LUCRARILE |
PENTRU SPORIREA CAPACITATEI DE TRANSPORT
4 ' A LINIEI

PLOESTI-PREDEAL

E in deobste cunoscut cda perioada de. stagnare produsa de
criza economica din 1889 a fost urmatd de o perioadd de supra-
productie -atat din punctul de vedere al agriculturei cat'si din acela
al industriei- si cd pentru a putea face fatd traficului mereu crescand
Directiunea Cdilor Ferate a trebuit sd execute o serie de lucrari
absolut necesare, al cdror program a fost expus. incd din luna Oc-
tombrie 1905 prin raportul inaintat Onor. Minister de Lucrari Publice.

Printre aceste lucrdri sunt si acelea proectate in scopul de a
madri capacitatea de transport a liniei Ploesti-Predeal.

Toate ramurile traficului concurd in a ingreuia aceasta linie i
date tiind conditiunele in care se giseste ea precum si mijloacele
tinanciare puse la dispozitiunea Cdilor Ferate, a fost s$i este inca
nevoe de o muncd incordata atat din partea personalului conducator
cat si din partea personalului executor pentru a efectua tot lucrul
cu minimul de pagubd si-de accidente.

Intr’adevdr, traficul de caldtori — atat cel.local cat si cel direct —
este. foarte activ : ‘

Pe de o parte statiunile climaterice si industriale Sinaia-Busteni-
Azuga-Predeal precum si localititile situate in regiunile petrolifere
aduc un insemnat numdar de cdldtori; pe de altd parte faptul ca
drurnul spre Apus costd mai putin via Predeal, inmulteste si mai
mult numarul calitorilor. Ast-fel in anul financiar 1905/906. numéirui
caldtorilor sositi si-plecati in si-din statiunile acestei linii . (exclusiv
Ploesti) a fost de 773.748 adicd 5.76°/, din numarul total (13.339.704)
de cilitori sositi si plecati in si din statiunile intregii -retele, pe cand

)
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lungimea liniei Ploesti-Predeal e 84.5 km. sau 2.68°/, din lungimea
intregei retele (3145 km.) _

Raportul este in realitate mult mai mare daca se tine socoteala
de caldtorii sositi_si plecati din Ploesti si de cresterea pe linia Ploesti-
Predeal a intensitatii traficului de caladtori in lunile de vara.

Paralel cu traficul de cdlatori, acel de bagaje si de mare viteza
ingreuiazd serviciul. In timpul sezonului de vard e nevoe si se
ataseze la trenuri vagoane de bagaje speciale pentru fie-care statiune
climatericd ; cu toate acestea aproape regulat trenurile sunt intarziete
la Ploesti unde trebuesc transbordate bagajele directiunii Moldova.

Pe langid acestea se adaogd incd doud imprejurdri, cari in-
greuiazd si mai mult serviciul trenurilor de cdldtori; e vorba de
transportul pestelui proaspat pentru export') si a berei de la fabrica
Azuga spre interiorul tdrii, transporturi cari trebuesc facute cu tre-
nurile de cdldtori. In ceea-ce priveste traficul de marfuri de mica
iuteald atat cel local cat si cel direct merg mereu crescand : des-
voltarea industriei petrolifere, inmultirea si cresterea in importanta
a fabricelor situate de a-lungul liniei, transporturile de lemne de
foc pentru Bucuresti, precum si sporirea activitdtei industriale in
intreaga tard sant atdtea factori cari contribue la sporirea traficului.
La acestea se adaugd tranzitarea vagoanelor cu cherestea pentru
Galati, intoarcerea acestor vagoane goale innapoi, -transportul la
anumite epoce a fosfatilor adusi de vapoare la Galati pentru fabricele
din Ungaria precum si intoarcerea vagoanelor goale.

Pentru a ne face o ideie de importanta traficului de madrfuri
de mica vitezd vom observa ca in anul bugetar 1905—906 s’a
manipulat in statiunile liniei Ploesti-Predeal (exclusiv Ploesti) 723.798
tone de ast-fel de mdrfuri fati de 11.315.866 tone cat s’a manipulat
in intreaga tard adica 6.35°/, pe cind lungimea liniei e dupa cum
am spus 2.68°/, din lungimea totald a retelei noastre de cii ferate.

Toate aceste circumstante fac ca serviciul sd se ingreuieze
din ‘ce in ce, asa in anul 1905 statiunea Predeal a primit si expe-
diat 6910 trenuri de marfa si céildtori ; in 1907 acest numiir a fost
de 7294 jar in anul 1908 de 8281 adicd o cresterc de aproape 20°/,
in doi ani; in acestea nu sunt coprinse trenurile de petrol expediate
de statiunea Campina si- Biicoiu, a cdror crestere a fost $i maj
bruscd, nu sunt de cat 4—5 ani cand circulau 3 trenuri de petrol

D In anul 1907 s’a exportat prin statin Predeal 436937 kgr. peste proaspit
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pe sdptamand, pe cand livretul de mers al anului acesta prevede
4 perechi de trenuri pe fie-care zi. Se -

Numadrul trenurilor circuland * zilnic dupd mersul in vigoare e
vrmétorul : ik

De cidldtori . .. . 12 coprinzand si trenurile de pldcere
Mixte. . . . . . 4 pe linia Ploesti-Slanic
Accelerate de marfa 2 . .
:‘De marfi 8
De petrol 8

s Total s ;

Pentru a face fatd acestui trafic atat de intens, instalatiunile
au rdmas aproape aceleasi cari au fost la inceputul exploatdrii,
atunci cand traficul era cu totul redus.

E adevidrat cd oare-care usurare a fost adusd prin sporirea
statiunilor Azuga si Campina precum si prin infiintarea incruciserii
din Halta Breaza.

Cu toate acestea exploatarea continud a se face cu’ mari
greutdti ; in special incrucisdrile trenurilor prezinta multe diticultati
producand intarzieri apreciabile in mers, langd acelea produse de
imposibilitatea ‘de a executa cu usurintd manevrele si manipulatiunile
in statiuni. Pentru a se indrepta aceastd stare de lucruri Directiunea
Generald a C. F. R. a propus urmétoarele masuri.

1. Dublarca liniei de o cam datd de la Ploesti la Campina
portiune pe care -aceastd lucrare se poate face cu o cheltuiala
relativ mica. .

2. Construirea a doua halte de incrucisare, una intre Breaza
si Comarnic, ceal’alta intre Comarnic si Valea-Larga.

3. Sporirea statiunilor Busteni, Sinaia si Comarnic.

Fondurile puse la dispozitiune au permis sa se inceapa de o
cam datd lucrarile de sub No. 1 si o parte din cele de sub No. 3.
Socotim cd oare cari detalii asupra acestor lucrdri pot presenta
oare. care interes; de aceia ldsand colegilor din serviciul de in-
tretinere :sarcina de a face cunoscut.pdrtile interesante din lucririle
Je dublare pe portiunca ce se executd de acel serviciu (in special
constructiunea tablierelor de beton armat) vom face o descriere a

lucrdrilor ce’'se executd de serviciul Podurilor, lucrdri la cari avem
ecaziunea de a lua parte.
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Construn'ea unui pod peste Prahova la BObOll% corc_iarea
cu lm1a veche prmtro varlqnta 1) .

Intre Campina si Balcom linia traverseazid acum Prah(';va-.pc
un pod peftru cale simpld.cu tablier metdlic si picioare de zidirie.
Pentru dublare erau doud solutiuni: '

1. S4 se conserve podul actual constr umdu se cel nou pentm
cale _simpla si

2. S& se pdrdseascid podul actual construindu-se cel nou pentru
cale dubla. ‘

In urma studiilor detinitive s'a admis aceastd de a doua so-
lutiunie, ‘avandu-se in 'vedere cd tablierul actual avea nevoe de
consolidari destul de’importante, cd mai suferise oare-cari consolidart
si modificdri, cd pentru exploatare e mai bine sid fie un singur pod
si avandu-se in vedere cé# sumele puse la dispozitiune pentru aceasta
lucrare ‘permiteau constructia unui pod cu cale dubla. i

Podul proectat se va executa din beton; va avea 18 deschi-
deri de cate 12 m. (mentinandu-se aceiasi lungime ca si la podul
actual, (jumatate din picioare fiind in prelungirea pilelor - podului
vechiu, cea-l'altd jumditate la mijlocul intervalelor). Boltile se vor
executa in plin ciutru avand la cheie o grosime de 0.80 m., raza
intradosului ‘'6.00 m. si a extradosului 7.442 m. Pe baza sondagelor
facute s'a prevdzut a se merge cu sdpatura de fundatie pana la
5 1m. sub nivelul ‘apei, unde cu sigurantd pilele vor fi incastrate in
argild conpactd. Se intelege de la sine cad fundatiile se va opri la
nivelul care se va determma dupa natura terenu1u1 pentru fie-care:
pild in parte.

Pentru constructia acestui pod devizul prevede aproximativ::
3500 m.” beton de fundafie (cu dozaj de 350 kgr. ciment la.m.’
nisip si' 0.5 mortar la m.” de petris). | :

5200 m.* beton in boltl si picioare (do/m de 500 kgr. la m.’
nisip’ si 0.6 mortar la m.” petris).

2400 m.” beton la timpane, cornise si parapet (dO/a| de 400
kgr. ciment la m.” nisip si 0.5 mortar la m.” petris) si IOQO m.’
beton pentru umpluturé intre timpane deasupra boltilor (dozaj 300 kgr
ciment la m.” nisip ‘;1 0.5 mortar la m.® petris). - s

A e, . t
q v § .

1) Pe plange s'a trasat cu linii pline pirgile referitoare la linia nouil i cy,
linii punctate partile referitoare la linia cé sc desfiinteazi.
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Cu ocaziunea constructiunii noului pbd se \}a rectifica si pro-
filul Tntre km ‘)G—I—BOO si 30—|—400 al liniei actuale Plecand de
la (,dmpma spre P]oestl linia scoboara incontinuu afara de dlstanm
Loprmm mtre km 20—|—430 $1 2‘3—{—0’30 unde urcd cu o rampé
de 10 mm. Aceastd produce o sumi de dificultati in exploatare

caci din cauza rampei acesteia ¢ nevoe fie de a reduce tonajul
Unor trehuri, fie de a uza de dubla tractlune ld altele (in special la
trcnurlle de petr()l) Fiind posibil de a se suprlma aceastd pedica cu
9] cheltmala relativ micd, s’a decis construirea unei varianie. Prin
aceasta rampa se va reduce la 1.32 mm. care din punctul de vedere
al exploatarei e neglijabild. Pentru executarea acestei variante cubul
terasamentelor va fi aproximativ 180.000 m.?

In total podul si varianta vor costa aproape un milion de lei.

Lucrdrile au fost incredintate in urma licitatiunii d-lui Inginer
Vasilescu. De o camdatd s’a inceput numai sapaturile fundatiilor.

Sporirea statiunilor Busteni, Sinaia si Comarnic

Sporirea acestor statiuni este proectati a se face pe baza unui
program care diferd foarte putin de la una la alta. In cea ce pri-
veste liniile pentru circulatiunea si primirea trenurilor, experienta a
ardatat cd spre a evita dificultdtile la incrucisdri, e nevoe de cinc
linii pentru a se putea gara in acelag timp cinci trenuri, dintre cari
doud pentru trenurile de caldtori, una pentru trenuri de céldtori sau
de marfa si alte doud pentru trenuri de marfa.

Az se intampla foarte des ca intr’o stapunc sd se gdseasci
in acela:; timp patru trenuri si de multe ori llpsa unui al cincilea
se datoreste numai faptului cd nu mai e loc si pentru primirea lui.

In Sinaia mai este nevoe si de o linie pentru gararea garni-
turllor goale a trenurllor ce se opresc acolo, cum sunt trenurile
Regale de excursiune, etc.

Cum lungimea maximg a trenurllor cari urcu]a pe linia Ploe§t1-
*‘Predeal e ceva mai micd de 400 m.”) urmeaza cd lunglmea liberi
a ]mulor de cari ne ocupam trebue si fie cel putm de 400.

Pe langa dcestea mai e nevoe de cel putm doud linii la ma—
0lee (um pentru vagoanele ce se mcarca si cea lalta pentru va-
goanele goale sau incércate) la cari eventual se mai adaugd o linie
pentru gararea vagoanelor dpstmate liniilor de garaj ale dlferltelor

é ¥ i 1t
*) Numarul maxunum de vagoane €' 40,
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fabrici si cariere in legdturd cu linia feratd, vagoane cari sunt duse
la anumite ore cu locomotivele noastre pe linia de garaj respectivi.

Azi avem linia de garaj a fabricilor Printului Bibescu in-legdtura
cu gara Comarnic, carierele Costinescu si Piatra-Arsd al cdror ser-
viciu se face din statia Sinaia si linia la fabrica Schiel in legatura
cu statia Busteni.

Pentru serviciul trenurilor de cdldtori e nevoe de a avea trei
linii deservite de peroane destul de late pentru a permite circulatiunea
usoard a persoanelor in timpul incrucisarilor. (Azi distanta intre linii
fiind mai micd de cat 5 metri doud persoane incap cu greutate
in acelas timp intre doud trenuri). Lungimea acestor peroane
trebue sd fie de 250 metri care e cu putin mai mare de cat
lungimea trenurilor de cidldtori in circulatiune. Pentru a satisface
cerintele de mai sus s’a adoptat o distantd de 5 m intre linia 1-a
si 2-a si 10 m. intre linia 2-a si a 3-a, iar intre aceste linii se con-
strueste peronul al doilea, deservindu-le pe amandoua si pentru a in-
piedica traversarea liniilor peronul liniei 1-a se leagd de acel al
liniilor 2 si 3 printr'un tunel, iar intre liniile 1-a $i 2-a se va aseza
un gard. Acesta este in linii generale programul pe baza cidruia sau
intocmit proectele de sporire a statiunilor.

*
* *

Statiunea Busteni era inzestratd innainte de inceperea lucra-
rilor de sporire cu patru linii, dintre cari doud pentru circulatia
si gararea trenurilor, una pentru serviciul magaziei si alta deservind'
cheiul de incédrcare, toate avand lungimi absolut insuficiente.

S’a prevdzut de aceia sporirea numdarului $i lungimi liniilor.
Aceasta atrdgea dupd sine sporirea platformei atat in liatime cat si
in lungime: sporirea in ldtime s'a fiacut in spre Prahova unde era
mai mult teren liber ; sporirea in lungime s’a fiacut in spre Azuga
de oare ce in spre Sinaia linia are imediat la esirea din statie o
pantd de aproape 20 mm./m. care se intinde pe 1389 m. asa ca
pentru a obtine panta admisibild in statiune ar fi fost nevoie si se
inalte linia la capul noii statiuni cu aproximativ 8 m. 50 ; iar pentru
a face racordarea ar fi trebuit si se inalte rambleul (care si’acum
e destul de inalt) pe o lungime foarte mare. Pe de altd parte te-
~Jenurile ce ar fi trebuit si fie expropiate ar fi fost mult mai intinse
$i mai costisitoare. Din contra in spre Azuga pantele liniei variau
intre 6 si 15 mm. asa cd la capul statiunei prelungite s'a. ajuns
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cu 4 m., 63 sub nivelul liniei celei vechi, putand recastiga pe o
lungime relativ micd aceastd diferentd si avand avantagiul de a in-
trebuinta in rambleul necesar pentru complectarea platformei, pa-
mantul scos din transea ficuti pentru scoborarea liniei. Pentru a
executa scoborarea liniei fard a aduce impiedicdri exploatdrei, s’a
prevdazut facerea unei variante la 10 m. din axa liniei vechi.

Paralel cu prelungirea platformei a fost nevoe si se prelun-
giascd si podetele peste raurile Valea-Albad si Valea-Cerbului, dan-
du-le o directiune mai potrivitd cu scurgerea apelor. In .realitate
podurile vechi cu tabliere metalice au fost desfiintate si inlocuite
cu apeduce boltite.

Ambele apeduce au o deschidere liberd de 6.00 m. intre zi
durile culeelor. Acela de peste Valea-Albd e pe o portiune de 60 m-
lungime in arc de cerc cu o sidgeatd de 2.00 m. iar cel de pe
Valea-Cerbului precum si cel de pe Valea-Abd pe restul lungimii
sant in plin cintru. Grosimea boltilor executate in beton este la
ambele de 60 cm. la cheie cu o diferintfd de 95 cm. intre raza ex-
tradosului $i aceia a intradosului. La ambele poduri fundatiunele au
fost incastrate in stancd (schisturi argiloase).

Un mic apeduc, ce dd scurgerea apelor stranse din ploi pe
distanta dintre Valea-Alba si Valea-Cerbului, a fost suprimat si in-
locuit printr'un sant zidit mergand de a lungul liniei si avand scur-
gerea in Valea-Cer bului.
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;. - In acelas timp pentru a evita o potmolire a podului de peste
Valea-Albd, care are o indltime liberd mai micd s’au construit doud
baraje d’asupra satului.

In fine s’a profitat de scoborarea liniei la capul statiei celei
noi, unde se afld un pasaj de nivel, pentru a inlocui acel pasaj
cu unul superior.

Acest pasaj s’a construit pentru cale dubld cu ajutorul unei bolti
Jde beton de 17.00 m. deschidere cu razi intradorului de 9.45 m. si a
extradorului de 11.65 m. si cu 0 grosime la cheie de 0.70. Largimea
lui e de 8.00 m., masuratd intre fetele exterioare ale timpanelor.

Pasagiyl a fost calculat la o supraincarcare mobild de 560
kgr./m.? cea ce a dat o presiune maximi de aproape 7 kgr.jcm.? la
rostul cel mai obosit si o presiune de 2,5 kgr./cm.’ pe terenul de
fondatie (pietris compact, apropiindu-se de conglomerate).

Aceastd primd serie de lucradri a fost inceputi in toamna a-
nului trecut, continuatad in timpul ernei si nu asteptdm pentru a o
termina complect de cat isprdvirea formalitdtilor de expropiere.

'~ Sa inceput prin' executarea transeei necesard pentru stabilirea
variantei : cum pamantul trebuia trecut de partea cealaltd a liniei,
pentru a prelungi platforma spre Prahova, s’a profitat' de faptul ca
n apropiere de Valea-Cerbului terenul natural era aproape la ni-
velul’ platformei- celei noi, iar linia veche in rambleu, pentru a trece
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cu vagonetele incdrcate pe dedesubtul liniei in exploatare instaldnd
provizoriu' un tablier etalic, care fusese scos din linie cu ocazi-
unea reconstruirei podurilor.

In acelasi timp cu executarea transeei s'a inceput si fundati-
unele podurilor, cari s’au executat in cea mai mare parte in timpul
ernei in barici incdlzite. Pentru a ne &sigura cd temperatura’ nu
s’a scoborat nici o datd sub limitele permise am intrebuintat ter-
mometru cu maxima $i mznim4. '

Sporul de cheltuiald necesitat de incalzirea baracelor a fost -

compensat de euononm'reah?ata asupla cheltuelilor probablle “de
epuizare, dacd se astepta cu executarea fundatiilor pandgin prima-
varda cand apele cresc, producand chiar viituri.

Podul peste Valea Cerbului unde diferenta de nivel intre linia
noud $i cea veche este destul de mare a putut ti executat in in-
tregime farda a deranja tablierul vechiu.

LLa podul de peste Valea-Albd s’a executat mai 1ntd1u bolta”in
amonte si aval de podul existent precum si fundatiile sub tabhel.
dupd aceea s'a mutat linia pe bolta construitd in amonte prelun-
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gindu-se linia de langd clddirea de cédldtori, s’a scos tablierul cel
vechiu si s’a complectat bolta. In acest timp s’a instalat un ac la
esirea din statia veche de la care s'a  pornit cu agezarea variantei
la nivelul cel nou si in urmi s'a facut legdtura si la capul din spre
Azuga, schimband circulatia trenurilor pe variantd. Acestca fiind fa-
cute s'a putut incepe executarea pasagiului superior; de asemeni s’a
putut complecta platforma si incepe asezarvea celor-lalte linii.

Pentru executarea acestor lucrdri s'a acordat o suma de aprox.
740.000 lei. '

[n aceastd sumd se coprinde si cheltuelile de material, de cale
precumn si cheltuelile generale, .de personal etc.

Ele au fost executate parte in regie, parte prin intreprindere
adjudecate asupra casei Rosazza.

O alta serie de lucrdri consti in executarea cladirilor si anume:
Clddirea de cdldtori in cari se afld si locuinta sefului si a unuiim-
piegat, 2 cladiri pentru cate 2 functionari avand gradul de impie-
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gati gi 2 cladiri pentru.céte 4 agenti, precum si Magazia si cheftl
de incdrcare™) BRI

Noua clddire de cildtori a fost agezatd - spre capul 'din spre
Sinaia: al statiunei, in acel loc terenul C: F. R. fiind separat de so-
seaua nationald printi’un teren dpartinAnd Ministeruluf de lucréri pu-
blice, care teren va servi de piata de intrare la gara. AceaSti po-
zitiune excentricd a cladirei de cilitori; care pentru exploatare pre-

zinta oare-care desavantage, n'a putut fi evitati de oare-ce, dupd
cum se vede din planul de situatiune, pe de o parte spre centrul
statiunei liniile au o curbd de 500 m. razd, iar pe de glta n’ar fi
fost imposibil ca expropierile, ce ar fi trebuit sid facem pentru a
aseza clddirea mai central sd coste tot atit cit centralizarea mane-

| .

*) Dupil norinele in vigoure s¢ socotelte penfru fie-care agerit o locuinti com-
pusd dintr'o camerd, sal® si bucitirie, pentru impicgati 2 camere §i o bucitdrie iar.
pentru sef 3 camere si bucitirie.
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vrel, acelor si semmalelor; care fiind = inty OdllS;l, mconvemeutele ex-
cmtr;;a;el cladirei devin fdrd impogtantd. - I (T PR FRRTTL:
\Iagazna si cheul s'au.asezat in’ fata cladirei de calatou, avand
acces pe.de o parte prin pasagiul de nivel din spre: Sinaia, pe dé
altd parte prin prelyngirea unei gosele legatd cu: pasagiul superior.
Lungimea magaziei va fi de 47 m., iar acein a cheiului 250 m.
Mai ramane a se executa in campanpia anului viiter urmatoa-
rele lucrdri,

1

Tunelul de acces intre peroane, acoperirea $i pavarea peroa-
nelor, alimentarea cu apid a cladirilor si canalizarea platformei pre-
cum si imprejmuirea statiunei.

Pentru sporirea garez Comarnic, s'a profitat de terenul ce sc
atla liber intre gara actuald si sos. nationald, teren atlat in posesiu-
nea C. F. R.

Lungimea statiunei sporite tiind putin mai mare de cat a celei
vechi, nu s'a mai modificat prolilul.

Principala lucrare a constat in sporirea platformei prin umple-
rea gropei dintre gara actuald si sosea; pentru colectarea apelor ce
se scurgeau mai inainte in aceastd groapd, s’a construit de alungul
soselei un sant zidit.

Cladirile existente vor {i daramate si inlocuite cu altele ce se
construesc acum mai in sprz sosea cle citre antrepriza Ing. V. lo-
nescu si A. Puklichy.

Cheiul de incarcare va fi de 230 m. lungime, iar magazia de
marfd aproape 60 m. lungime (in Comarnic se depun spre expediere
cantitati insemnate de var hydraulic si var gras). De asemenea pen-
tru a permite o mai usoard incdarcare a lemnelor de foc s’a preva-
zut o linie moartd strdbatand terenul liber din dosul magaziei, teren
pe care se vor face depozitele de lemne.

Numarul calatorilor ce se sue si scoboard din trenuri, find
foarte mare s’a executat si aci pentru a evita accidentele la incru-
cisarea trenurilor, un tunel de acces intre peroane.

Peroanele insda de si vor avea lunolmea de 250 m.,, nu se vor
acoperi ca la Busteni.

Se va face numai o marchizd in dreptul clddirei de calatori
pentru peronul 1 si un adédpost pentru al Il-lea.

In fine cu ocaziunea sporirei fiind nevoe a se destiinta actuala
instalatiune pentru alimentarea locomotivelor, se vor construi noi
instalatiuni care vor permite o <limentare mai repede de oare-ce cu
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instalatiunea actuala multe trenuri sunt intarziate de oare-ce alimen-
tarea locomotivelor nu se face destul de repede. Se va construi anume
un castel de apa dupa noul tip cu rezervor de 120 m’ capacitate,
iar alimentarea acestui rezervor se va face cu 20 m® pe ori:
Acestea sunt lucririle executate saw in curs de executiune:
In nutnerile viitoare voin da detalii asupra acelor parfi care
pot prezenta oarc-care interes.

CRISTEA NICULESCU
Inginer sef de sectie serviciul podurilor CFR.
(Va urma)
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