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' PENTRU SPORIREA CAPAC1TATEI DE TRANSPORî1 
A LINIEl  

, . � 

E , în deobşte . cunoscut că perioada de. stagnare produsă . de 
crîzfl economiGă din 1 889 a fost nrmată de o perioadă de suprn� 
producţie ·atât din punctul de · veder� fil agriculturei· cât · şi 'din· acela 
al indust�·iei· şi că pentru a putea face faţă traficului· mereu ·crescând 
Direcţiunea Căilor Ferate a trebuit să execute o serie de· ·lucrări . I 

absolut necesar:e, al căror program a fost expus . încă din luna Oa-
tombrie 1 905 pr�n raportul înaintat Onor. Minister qe Lucrări Publice . 

Printre aceste lucrări sunt şi acelea proectate . in scopul · de a 
mări capacitatea de transport a liniei Ploeşfr-Predeal. 

Toate ramurile traficului concură în a îngreuia această linie ş:1 
date fiind condiţiunele în care şe găseşte ea precum şi mijloacele 
financiare puse la dispoziţiunea Căilor Ferate, a fost şi este încă 
nevoe de o muncă încordată atât din partea personalului conducător 
cat şi din partea personalului . e�ecutor pentru � efectua ţot 'lucrul · 
cu minimtJl de pagubă şi · de accidente . 

Intr.'adevăr, traficul · de călători - atât cel. local cât şi cel pirect -. 
e te . foarte activ : 

, Pe de o parte staţiunile climaterice şi industriale Sinaia-Buşten i� 
Az4ga-Predeal precum şi localităţile situate în regiunile petrolife(e 
aduc un în.semnat număr de · călători. ; pe de altă parte faptul că 
druriul spre Apus costă n:ai Pll;tin ,vi� Predeal, înmulţeşte . şi . rnai 
i:nult i-1umăru\ . călătoril9r. Ast-fel în anul financiar 1 905/906- nurn.ărui 
călătorilo,r S<?siţi

. 
şi . pleQ;�ţi. · în şi · din �ta:ţiunile acestei linii , (exclusiv 

Ploeşti) a fost de 773.748 adică 5.76°/0 din numărul total ( 1 3 .339. 704) 
de călători sosiţi şi plecaţi în şi din staţiunile întregii . reţele, pe când 
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lungimea liniei Ploeşti-Predeal e 84.5 km. sau 2.68° / 0 din lungimea 
întregei reţele (3 145 km.) 

Raportul este în realitate mult mai mare dacă se ţine socoteală 
de călătorii sosiţi .: şi plecaţi din Ploeşti şi de creşterea pe linia Ploeşti­
Predeal a intensităţii traficului de călători în lunile de vară. 

Paralel cµ traficul de călători, acel de bagaje şi de mare viteză 
îngreuiază serviciul. In timpul sezonului de vară <:! nevoe să se 
ataşeze la trenuri vagoane de bagaje speciale pentru fie-care staţiune 
climaterică ; cu toate acestea' aproape regulat trenurile sunt întârziete 
la Ploeşti unde tre buesc transbordate bagajele "direcţiunii Moldova. 

Pe lângă acestea se adaogă încă două împrejurări, cari în­
greuiază şi mai mult serviciul trenurilor de călători ; e vorba de 
transportul peştelui proaspăt pentru export 1) şi a berei de la fabrica 
Azuga spre interiorul ţării, transporturi cari trebuesc făcute cu tre­
nurile de călători . In ceea-ce priveşte traficul de mărfuri de mică 
iuţeală . atât . cel local cât şi cer direct merg mereu crescând : des­
voltarea industriei petrolifere, înmulţirea şi creşterea în imp�rtanţă 
a fabricelor situate de a . lungul . liniei, transporturile de lemne de 
foc pentru Bucureşti, precum şi sporirea activităţei industriale în 
întreaga ţară sânt atâţea factori cari contribue l� sporirea traficului. 
La acestea se adaugă tranzitarea vagoanelor cu ctierestea pentn:1 
Galaţi , întoarcerea acestei· vagoane goale înnapoi, · transportul la 
anumite epoce ·a fosfaţilor aduşi de vapoare la Galaţi· pentru fabricele 
din Ungaria precum şi întoarcerea vagoanelor goale. 

· 

Pentru a ne face o ideie de importanţa t raficului . de  mărfuri 
de mică viteză vom observa că în anul bugetar 1 905-906 s'a 
J1ianipulat în staţiunile liniei Ploeşti-Predeal (exclusiv Pioeşti) 723 .  798 
tone de ast-fel de mărfuri faţă de 1 1 .3 1 5.866 tone cât s'a manipulat 
În întreaga ţară adică 6 .35° lu pe când lungimea liniei e după cum 
am spus 2.68° Io din lungimea totală a reţelei noastre de căi frrate. 

Toate aceste circumstanţe fac ca serviciul să se îngreuieze 
din · ce în ce, aşa în · anul · 1 905 staţiunea Predeal_ a primit şi expe­
diat · ( )9 1  O tremi'ri de marfă �i călători ; în 1 907 acest număr a fo. t 
de 7294 iar · în anul · 1 908 de 828 1 adică o creştere de aproape 20° 10 
în doi ani ; în acestea nu sunt coprinse trenurile de petrol expediate 
de· staţiunea Câmpina şi · · Băico'iu, ·a căror creştere a fost şi · mai 
bruscă, mi sunt de cât 4-5 ani când circulau 3 trenuri ele petrol 

r . 

1 )  ln anul 1 907 s'a exportat prin stnţin Predeal 436.9�7 kgr. peşte pronspiH 
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pe săptămână, pe când livretul de mers al anului acesta prevede 
4 · perechi de tre.nuri pe fie-care zi . 

Numărul trenurilor circulând · zilnic după rriersu� in vigoare e 
. .  

.... uFmătorul : ; 1 

De _ călăt0ri 
Mixte . . . 

. ; . . 1 2  coprinzând şi trenurile · de . Nă�ere 
4 pe linia Ploeşti-Slănic 

Accelerate· de.marfa 
�e marfă 
Be petrol 

2 
8 
8 

....... 

„ Total „ 34 

" . . 

Pentru a face faţă acestu· trafic · atât de intens, instalaţiunile 
< u rămas aproape aceleaşi cari au fost la începutul exploatării, 
atunci când traficul era . cu  totul redus. 

-E adevărat că oare-care uşurare a fost adusă prin sporirea 
staţiunilor Azuga şi Câmpina precum şi prin înfiinţarea încrucişerii 
din Halta Breaza. 

Cu toate acestea exploatarea continuă a se face cu · mari 
greutăţi ; în special -încrucişările trenurilor prezintă multe dificultăţi 
prod\1cân'd întârzieri apreciabile în mers, lângă acelea produse de 
imposibilitatea ·de a executa cu uşurinţă manevrele şi manipi..ilaţiunile 
in staţiuni. Pentru a se îndrepta această stare de lucruri Direcţiunea 
Generală a C. F. R .  a propus următoarele ·măsuri . . 

I .  Dublarea liniei de o cam dată · de_ la Ploeşti · 1a  Câmpina 
porţiune pe · care - această lucrare se poate face cu o cheltuială 
relativ mică. 

2. Construirea a două halte de încrucişare, una între Breaza 
71 Comarnic, - ceal'altă între ornarnic şi Valea-Largă. 

3 . . Sporirea staţiunilor B_uşteni, Sinaia şi Comarnic . 
Fondurile puse la dispoziţiune au permis să se înceapâ de o 

cam mată lucrările de sub No. 1 şi o parte din cele de sub No. 3 .  
Socotim că oare cari detalii asupra acestor lucrări pot presenta 

oa.re · care interes ; de aceia lăsând colegilor din serviciul de în­
tr.eţinefe, ! sarcina de a face' cunoscut . părţile interesante din lucrările 
Je · dtiB'lare pe, porţiunea ce se execută de acel serviciu (in speeial 
eonstrucţiunea tablieţelor de _ beton armat) vom face o descriere a 
lucrărilor ce · se execută de serviciul Podurilor, lucrări la cari avem 
ocaziunea de a lua pmte. 
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: CO'nstruirea unui p�d pest� '·"j> �ah��� laj Bobolia si ra·��rdarea · 
r . (.�� „ .  „ • .  '}(t , , r · 'J f  �' . rf l"' :"� '°) '<t „„ 

. . .
. ; : . · .  �-� .li?!a . .  ����� i>fir�t'o .�ar:!�·m� l . ' . · . .  

I ;1tre ·câmpina şi Băicoiu linia traversează acum Pra.1�6va . pe 
un pod pehtru · cale simplă . . cu tablier metalic şi · pidoare de ·zidărie.  
Pentru dublare erau . două solutiuni ;: • • ' • ( • I ) � • ' I ' ' ' 

1 .  Să se conserve podul actual constr.uinc u,-se cel t)Q.u pentru 
• r d  J , ' ! � „; I • 

cale simplă $i 
2. Să se părăsească podul actual construindu-se cel nou pentrn 

·1 - , . 
cale dublă. 

In urma studiilor definitive s 'a admis această de:a doua so­
luţim\e; · ' avâncţu-sc în ' vedere că tablierul actual · avea nevoe ele 
consoliaări destul · ·de'. importante; că mai sufosi� e oare-cari consolidări. 
şi modificări, că pentru exploatare e · mai· bine şă fie m1 singur poci 
şi ·avându�se în  vedere că sumele ·puse la dispoziţiune pentru această 
lucrare ·permiteau · cohstrucţia: unui pod cu cale dublă. 

Podul proectat se va executa din beton ; va avea 1 8  desGl1i­
deri de câte :1 2 m. (menţinându-se aceiaşi lungime C[;l şi M podul 
actual, {jumătate din picioare fi.inel în p·relungirea pilelor : podulu.� 
vechiu, · cea-l' aită" .j umăfale la mijlocul · i 11teryalelor): Bolţile se · \"Or• 
executa· în· plin . ciutru având la cheie o grosime de o�so m'.,, . raza: 
intradbsulu� :6.00 h1: · şi a' ·extradosului 7.442 m .  Pe baza sond,agelo1: 
făcute s'a prevăzut a se merge cu săpătura de fundaţie până· la 
5 ITI .  sub rlivelul . apei, unde cu siguranţă pilele .vor fi încastrate în 
a\'gilă · e6npactă. Se înţelege de la sine · că fundaţiile se va opl'i ht· 
nivelul care se va determina după natura terenului pentru .fie-care: 
pilă în parte. 

Pentru construcţia · acestui pod devizul prevede api·oximativ ·: 
3500 rn . 3 beton de fundaţie (cu dozaj : de :�50 kgr. ciment la )n„; '  
nisip şi: O.Ci ·mortar la · m . a  de  petriş}.· 

'5200 rn.9 b'eton în bolţi · şi picibare (dozaj de . 500 kgr. la f.ll.-� 
nisip· şi .O. G mortar la m . " petriş). . ..  '· 

2400 m.�  beton la timpane, cornişe şi parapet (dozaj 9e '4au: 
kgr. · ciment la m .  �1 nisip şi 0.5 mortar la m :  n petriş) şi 1 OQO· m.  ' . 
beton. perltnt umplutură între timpane deasupra bolţilor (dozaj 300 kgt:·. 
ciment la :rn . � nisip şi 0.5. mortar la rn . 3  petriş). · ' : � ! 

. ' 
1) Pe planşe s·� trasat cu linii pline părţile r�f��·itoa�e ·la linia 1:1.0.u;1. · şi , .ctf1 

l ini i punctate părţile referitoare la linia ce se desfiinţează. 
. 
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ct.i otaf1u'rlea co)1stt't_�cţillnii notiitii 
. _pC><l se �a. r�2ti'fic� şi pfo­

fi bl' thtre k#i. 26 + 8bb $i 30 + ·4'00 al lirf1ei. �ct;iaJe : Ple�ând de 
I..•• � ( ' I l r ţ I t t • • . I \ • q ( A' , t ' • • 'l ' J  ( 1 I r t" ' rn: ·câmpi a sţ;re Plde$tI linia scob9ară · mcoribnuu afară de · distanţa 

cdprin§a mtre . I{fu. 2)9 + 430 Şt 28 +.o30'. uryde . u;c'ă . c�i „o ;arrţpă 
de· 1b lnrli: . Acea'.st�· prc}duce· O' su.mâ' i:le diftc"J1tdţi în e�pl�ata1�e; 

• „ · J J ' ' f „„ :.io f I căci din cauza rampei acesteia e nevoe fie de q reduce ţonajul 
tfr) 'r fre uri ,  fle ele a uza d1e dubla tfacţi{l��- ]� �itele' (în special la 
tren'l�Nne de petrol) . Fi0incf posibil de a sb s'uprî�� această pectidi cu 
<) · c�eituiai'ă' rerativ �ică, s'a decis const'tuirea unei �a.tian le. '  �rin 
aceasta rampa se va ;�duce la . i . 32 rr'irn. care din pun�tul de �ed�1:e 

�· ' f ,.. I ' 'J l ' / • I 1 l • • ' f l t a1 exploatărei e neglijabilă. Pentru executarea acestei variante cubul 
terasi:dnentelor v� 11 aprox'imativ 1 80.dob iii. 3 

' ' • ' • ' J ' ţ 111 total pddul si varianta vor costa aproape un rnih.on de lei. 
L{ltră.rile au fo�l încredinţate în urma licitaţiunii' d-lui Ingi�er 

Vi:t'silescu. De o camclată. s'a început numai săpătL{rile fu�daţiilor. 

Sp' orirea stathirii16r Busteni, Sin�ia si Co�arnic ' , , 
. , ' . 

. Sporirea acestor staţiuni este proectată a se face pe baza un\ti 
program care difer�i foarte puţin de la una la . alta. In cea _ce pri­
veşte liniile pentru circulaţiunea şi primirea trenurilor, experienţa a 
arătat că spre a evita dificultăţile la încrucişări, e nevoe de cine 
li!1ii pentru a se putea gara în acelaş timp cinci - .trepuri, dintre cari 
două. pe_ntru. trenurile de �ălăto,ri, , u.na pentru trenuri de călători sau 
de marfă şi alte două pentru trenuri de marfă . 

. Azi se întâmpi'ă foarte des . ca î�tr'o �t�ţi��e să se găseas�ă 
în acelaŞ timp patru t�e uri şi d1� �ulte ori. lip�a u�u{ al cinciiea I • • I ' ,„ .... •.' se datoreşte numai faptului că nu mai e loc şi pentru primirea lui .  

� .  • • '"' ·'-.I ' j • ' ,J ' � • In Sinaia mai este nevoe şi de o linie pentru gararea garni-
. . � „ I , . ' " . • ' . turilor goale a trenurilor ce se opresc acolo, cum sunt trenurile 

R�găÎe, de exc�r�i��e, etc. 
� _Ct�m i���i1�ea max!�� a .trenuril�r .��ri. ci�.�ul� �e ii�!a \lo�şti-

•Prede�l : �eva m�i rriică 9e �00 �!1· *) lff!,Ilea�ă .c� lungir 1� liberă 
a . liniilqr ?,e, sari. n� o�upătp . t�ebue s� fi�, ��I . . puţiI?, �e 4qo. ,m . , . 

, „ .  f'.e . 1�ângă_ ,a�est1:1 }1:1a! _, e nevoe .?e .. c.e! puţin dq��.� .. li��iJa n;a­
gazie (una pentru vagoanele ce se încarcă şi cea l 'altă , pentru va-

... .J ,  '> , I • • •J • � / • 4 1)1f):I � j , ,-' 1 I J ,  � „„f g��n,�_le - �?.al�„sau. î���rcate) ,la c1�ri„ ev.�!?t�al f,e I!}ai ,adtugă o liW.e 
pentru gararea vagoanelor, cjPstinate liniilor de garaj' ale diferitelor 

· . , .  , . 
• ' , 

. 

• I (11 . /„ .  t t 1',h 1 I J ,1 ,..tt ,  I • I ' '  ·*) umflrul' maxunnm de vagoane e' 40. 
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fabrici şi cariere în legătură . cu linia ferată, v�goane cari sunt duse 
la anumite ore cu lo.comotivele noastre · pe linia de garaj respectivă . . 

Azi avem linia de garaj a fabricilor Prinţului Bibescu în · legătură 
cu gara Comarnic, �arierele Costinescu şi Piatra-Arsă al căror sei·­
viciu se face din staţia Sinaia şi linia la fabrica Schiel în legăturf't 
cu . staţia Buşteni. 

Pentru serviciul trenurilor de călători e nevoe de .a avea trei 
linii deservite de peroane destul de late pentru a permite circulaţiunea 
uşoară a persoanelor în timpul încrucişărilor. (Azi distanţa între linii 
fiind mai mică de cât 5 me.tri două persoane încap cu greutate 
în acelaş timp între două trenuri). Lungimea acestor peroane 
trebue să fie de 250 metri care e cu puţin mai mare de cât 
lungi�ea trenurilor de călători · în circulaţiune. Pentru . a satisface 
cerinţele de mai sus . s'. a adoptat o distanţă de 5 m între linia 1 -a 
şi 2-a şi 1 0  m. între linia 2-a şi a 3-a, iar între aceste linii se con­
strueşte pei·onul al doilea, deservindu-le pe amândouă şi pentru a în­
piedica traversarea liniilor peronul liniei 1 -a se leagă de acel al 
liniilor 2 şi 3 printr'un tunel, iar între liniile 1 -a şi 2-a se va aşeza 
un gard. Acesta este în linii generale programul pe baza căru.ia sau 
întocmit proectele de sporire a staţiunilor. 

* 
* * 

Staţiunea Buşteni era înzestrată înnainte de începerea lucra­
rilor de sporire cu patru linii, dintre cari două pentru circulaţia 
şi gararea trenurilor, una p�ntr� serviciul magaziei şi alta deservind· 
cheiul de încărcare, toate având lungimi absolut insuficiente. · 

S'a prevăzut de aceia sporirea numărului · şi lungimi liniilor. 
Aceasta atrăgea după sine . sporirea platformei atât în lăţime cât şi 
în lungime : sporirea în lăţime s'a făcut în spre Prahova unde era 
mai mult teren liber ; sporirea în lungime s'a făcu.t în spre. Azuga 
de oare ce în spre Sinaia linia are irnediat la eşirea din staţie o 
pantă de aproape 20 mm./m. care se întinde pe 1 389 m. aşfl. c<i. . . .. 
pentru a obţine panta admisibilă în staţiune ar fi fost nevoie să se 
înalţe linia la capul noii staţiuni cu aproximativ 8 m. 50 ; ia.r pentru 
a face racordarea ar fi . . trebuit să se înalţe rambleul (care şi ' 11cum 
e ·destul de înalt) pe o lungime foa1te mare. Pe de altă parte te-

Jenurile ce ar fi trebuit să fie expropiate ar fi fost mult mai întinse 
şi �ai c�stisitoa�e .  Din contra în spre Azuga pantele liniei va1:iau 
între 6 şi 1 5  mm. aşa că la capul staţiunei prelungite ,s'a . ajun_ 
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cu 4 m., 63 sub nivelul liniei celei vechi, putând recâştiga pe o 
lungime relativ mică această diferenţă şi având avantagiul de a în­
trebuinţa în rambleul necesar pentru complectarea platformei, pă­
mântul scos din tranşea făcută pentri.1 scoborârea liniei. Pentru a 
executa scoborârea liniei fără g_ aduce împiedicări exploatărei, s·a 
prevăzut facerea unei variante la 1 0  m. din axa liniei vechi .  

Paralel cu pr_elungirea platformei a fost nevoe să se prelun­
giască şi podeţele peste râurile Valea-Albă şi Valea-Cerbului, dân­
du4e o direcţiune mai potrivită cu scurgerea apelor. In , realitate 
podurile vechi - cu _ tabliere metalice au fost desfiinţate şi înlocuite 
cu apeduce boltite. 

Ambele apeduce au o deschidere liberă de 6.00 m .  între zi  
du rile culeelor. Acela de peste Valea-Albă e pe o porţiune de 60 m .  
lungime în arc de cerc cu o săgeată de 2.00 m. iar cel de pe 
Valea-Cerbului precum şi cel de pe Valea-Abă pe restul lungimii 
sânt în plin cintru. Grosimea bolţilor executate în beton este la 
ambele de 60 cm. la cheie cu o diferinţă de 95 cm. între raza ex­
tradosului ş i aceia a intradosului. La ambele poduri fundaţiunele au 
fost încastrate în stâncă (schisturi argiloase). 

Un mic apeduc, ce dă scurgerea apelor strânse din ploi pe 
distanţa dintre Valea-Albă şi Valea-Cerbului, a fost suprimat şi în­
locuit printr'un şanţ zidit mergând de a lungul liniei şi având scur­
gerea în Valea-Cer bului .  
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. , In  acelaş fonp pentru a · evita o , potmolire a pudu1ui de peste 
V�ea-Albă, care are o înălţime · 1iberă mai .mică s'au constr�1it d0uă 
baraje d'asupra satului, 

In fine s'a pfofitat de scoborârea liniei la capul staţiei celei 
rwi, u�nde se află un 1 pasaj de nivel, pentru a înlocui · acel pasaj 
-:.µ m1l:l.l superior, · 

Ace6t }Da�a1 s'a construit pentru cale dublă cu ajutorul unei bolţi 
de beton de 1 7 ,00 m, deschidere cu rază întradomlui de 9.45 nL .şi a­
cK:t1:-adorului de l l ,€35 m, şi cu o grosime la cheie de O, 70, Lărgimea 
lui e de 8.00 m. ,  măsurată între feţele exterioare ale timpanelor, 

S� A.a . 
• 

' �------ 8,+o -------� 
I 

o o_ .,,. , 

Pasagi*l a fost calculat la o supraîncarcare mobilă de 560 
kgr ,/m . 2 cea ce a dilt o presiune maximă de apr.0ape 7 kgr./cm. 2  la 
rostul cel m41-i obosiţ şi o presiune de 2,5 kgr:/cm. 2 pe t�renul de 
fondaţie (pietriş compact, apropiindu-se de conglomerate), 

.Această primă ser1e de lucrări a fost începută în toamna a­
mtlui trecut, continuată îrf timpul ernei ;şi riu aşteptăm· pentru· a o 
termina complect de C'ât isprăvirea 'rorriialităţildr de expropiere. 

· 

S'a început prin ' executarea tranşeei necesară pentru stabilirea 
v afiantei : ctttrt p�mâ:ntul trebuia: trecut de partea cealaltă a liniei, 
pentru a prelungi platforma spre Prahova, s'a profitat ' de faptUl că 
in aprdpiete de Valei:i.-Cerbulu1 teteriul · natural era aproape fa n i­

velul 1 platfbrme' i" celei noi; H:it' llnla veche · în rambleu, peritni a trece 
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cu vagonete1e încărcate pe· dedesubtul liniei în exploatare instalâ!-l<l 
provizoriu' un tablier rneta1ic, care fusese scos din linie cu oaa.zi­
unea reconstruirei podurilor. 

Iti ·acelaşi timp ·cu. · executarea tranşeei s'a foceput şi fundaţi­
unele podurilor, cari s'au executat .în cea mai mare parte în timpul 
ernei în barăci încălzite. Pentru a ne c-;sigura că temperatura · 11\.1 

s 'a scoborât nici o dată sub limitele permise am . întrebuinţat ter­
mometru cu maximă şi minimă. 

·sporul de cheltuială necesitat de încălzirea baracelor a fost · 

;o�pensat-de
. 
economiaţrealizată � asupra -· cheltuelilor 

. 
probabi� de 

epuizare, dacă se aştepta cu executarea fundaţiilor până11în primă-
vară când apele cresc, producând. · chiar viituri. 

. . 

Podul peste Valea Cerbului unde diferenţa de nivel între linia 
nouă şi cea veche este destul de mai·e a putut fi executat în în-
tregime fără a deranja tablierul vechiu. . 

La podul de peste Valea-Albă . s'a executat mai întâiu bolta:în 
amonte şi aval de . podul existe!-'lt precum . şi fundaţiile sub tablier ; 
după aceea s'a mut'at' linia pe bolta construită în amonte prelun -
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gindu-se l in:ia de· lângă clădirea de călători , s1a scos' tablierul ·cel 

vechiu şi s'a complectat bolta. In acest timp s'a instalat un ac la 
eşirea clin ·staţia veche de la care s'a pornit ci.1 aşezarea variantei 

la nivelul cel nou şi în \mnă s'a făcut legătura 'şi · 1a 'capul din spre 

Azuga, schimbând circulaţra trenurilor pe variantă. Acestea fiind fă­

cute s'a putut începe executarea pasagiulu i superior ; de hsemeni s'a 
putut complecta pJatfon)1a , şi începe aşezarea celor-lalte l ini i .  

Pentru executarea acestor lucrări s'a acordat o sumă de aprox. 
7 40.000 lei. 

In această sumă se coprinele şi cheltueJile de material , de cale 
precu1n şi cheltuelile · generale, .de pei;sonal etc . . 

Ele au fost executate parte în regie, parte prin întreprindere 
adjudecate asupra casei Rosazza. 

O altă serie de lucrări constă in executarea clădirilor şi anume: 
Clădirea · de călători în· cari · se află şi locuinţa şefului şi a unui im­
piegat, 2 clădiri ' pentru 'câte 2 funcţionari având gradtil de impie-
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gaţi şi 2 : tlăditi . pet1tru . câte : 4 agenţi, 'pteClll�1 şi Miga·iîa şi ' cli'erm 
de încătcare.i'*)' . 

' Nolla Clădire de călători a fost aşezată „ spre 2apltl I di'n spi·e 

Sinaiw al staţiunei,: în acel loc tiren'l.il C: F: R: fiind sepâră'.( de. şo· ' 
şeau:a naţio;naiă pri'htr' un teren aparţinând Ministerului' tl� iucrari' pu.: 

blice, . cate teren va: se1·vi . de piaţă de ihtrare la gată, A'.ceasiă ph­
ziţiune excentrică a clădirei de călători,' care pentru ·expf6atare rte-

' J 

zintă oare-care dcsavantage, n'a putut Ji evitată de oare-ce; după 

cum se vede din planlil de situaţiune, • pe de 6 parte spre ce�ntrul 

staţiunei liniile au o curbă! de 500 rh . rază, iar pe · de ;ilta n'at fi 
fost imposibil oa expropierile ce · ar . fi:. trebuit să fucem peritru a 
aşeza clădirea mai central s�i coste tot atâf cât centralizarea man!:i.-

1') Du2ă porine'lc' în v_ÎIJOrire se socqte. te penfn1 fic-câre, agerit o locuiqţă eoni.­
pusă dintr' o ca1n�ră,

' sal� şi bucă,tăric, p
.
cntru jrnpicg�ţi 2 cam�re ,şi 'O buc�tărie iar. 

pentru şef 3· ct1mere �i buclttă;·ie. 
· · 
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vr�· , CfCe!pJ" · i s�nrnaJ�lqr; �?re .f.i�n infiliopJ)ilăJ . itl�Oll<VeQient.ele ·exf. 

��ajrjţ?-ţ�� · cJădjre· deyjn: f.�r� irp.P.0fiţ(}.�;>ţ�. ·; · . " t ..; \ : - . � . , „ l : · ' 

· 1l�gfl.zi�, şi che.ul s'qJ.! · .�tşţza în-.: fll1it. �lădtg�i q� ·că.lătdri) ayând 
acces . P� · d§. , o Ra.1ţe pJin pas{l-giu.! Q.� . niyţl ţl io şpre· . .  Sinaia;, · ·pe de 
aJtţ\. pa�te pr!n, p_r,el9ng�h:�a unej şoselţ legatf!i . •<ţW pSţşagi� · stitperior. 

Lµ�1gim�.f!:. 1nagazie� \;a fi ·pe_ :�� ffi., i.sir. aeţ�iJt ş; ;<::b..eiµlµir·250 m .  
:Mai rămâne a s e  executa în  c�ll}.paljl,ip. .EţJl l,ll!J� viit<IXr următoa­

rele lucră ·i. 
Tunelul de acces intre peroane, acoperirea şi pavarea peroa­

n elor, alimentarea cu apă a clăd iri lor şi canal i;r,area platformei p re­
cum şi împrejmuirea staţiunei. 

Pentru spori rea gărei Comarnic, s'a profitat de terenul ce se 
afla liber între gara actuală şi şos. naţională, teren aflat în posesiu­
nea C. F. R .  

Lungimea staţiunei sporite f i i n d  puţin m a i  mare de cât a celei 
vechi, nu  s'a m ai modificat pro f ilul .  

Principala l ucrare a constat in sporirea platformei prin um ple­
rea grapei dintre gara actuală şi .şosea ; pentru colectar.ea apelor ce 
se scurgeau mai înainte în această groapă, s'a construit de alungul 
şoselei un şanţ zidit. 

Clădirile existente vor fi  dărâmate şi  i nlocuite
' 
cu altele ce se 

construesc acum mai în  spr� şosea ele către antrepriza Ing. V. Io­
nescu şi A. Puklicby. 

Cheiul de încărcare va fi de 250 m .  lungime, iar magazia de 
marfă aproape 60 m .  l ungime ( i n  Comarnic se depun spre expediere 
cantităţi însemnate de var hydraulic şi var gras). De asemenea pen­
tru a perm ite o mai uşoară încărcare a lemnelor de foc s'a prevă­
zut o l in ie moartă străbătând terenul liber din dosul  magaziei, teren 
pe care se vor face depozitele de lemne .  

Numărul călătorilor ce se sue şi scoboară din trenuri ,  fi i nd 
foarte mare s'a executat şi ac i pentru a evita accidentele la încru­
c işarea trenurilor, un t unel de acces între peroane. 

Peroanele însă d·e şi vor avea lungimea de 250 m ., nu se vor 
acoperi ca la Buşteni.  

Se va face numai o marchiză în dreptul clădirei de călători 
pentru peronu l I şi un adăpost pentru al I i-lea . 

In fine cu ocaziunea sporirei fi ind nevoe a se destiinţa actuala. 
instalaţiune pentru alimentarea locomotivelor, se vor construi noi 
instalaţiuni care vor permite o i.limentare mai repede de oare-ce cu 
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instalaţiunea a.ctuală multe trynuri sunt întârziate de oare-ce alimen­
tarea locomotiyelor nu se face destul de repede. Se va construi anume 
un castel de apă după noul • tip

. 
cu. rezervor de 1 20 ms capacitate, 

iar alimentarea acestui rezervor se va face cu 20 .m 9 pe oră. 
Acestea sunt lucrările executat� sa"U . în curs '1e execuţiune; 
In nutnerile viitoare votn da detalii asupra acelor părţi care 

pot prezenta oare-care interes. 
CRISTEA NICULESCU 

Inginer şef de sectie se1Ticiul podurilor CFR. 

(Va urma) 
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