
COMPARAŢIE 
ÎNTRE 

U N  ZID DE  SPRU I N I RE DE  BE19N ARMAT 
ŞI AL TUL DE ZIDĂRIE 

Betonul armat este după cum se ştie unul din materialele de 
construcţie care se poate întrebuinţa cu folos la foarte multe lucrări. 

Din cauza rezistenţei betonului la compresiune şi ferului la 
tensiune, a înbinărilor lesnicioase, a uşurinţei de a primi diferite 
forme, el poate înlocui lemnul, ferul şi zidăria. 

Posibilitatea de a-l face aproape impermeabil, înlesneşte între-
buinţarea lui la re'zervorii .  . 

Una din calităţile lui atunci când e fabricat pe loc şi turnat 
fară întrerupere, este că lucrează ca un singur tot repartizând pre
siunile din cauza rigidităţei sale pe suprafeţe mari şi interesând 
multe p iese. · 

Este de obşte cunoscut marea extensiune ce au luat .lucrările 
de beton armat în străinătate. 

La noi în ţară el a fost întrebuinţat pentru prima oară acum 
20 de ani la . magaziile cu silozuri din porturile Brăila şi Galaţi, cari 
sunt Şi primile magazii executate în lume din acest material. Câţi-va 
ani după aceea a început construcţia de podeţe, poduri de şosele, 
rezervorii ,  remize pentru locomotive şi chiar podeţe de căi ferate. 

Acum este aplicat la noi pe o scară foarte întinsă la maga
ziile cu silozuri din portul Constanţa şi la alte lucrări din acelaş port 
unde pentru pereţi de silozuri, pardoseli, stâlpi, grinzi, ferme, în
velitori, piloţi, canale, chesoane, se vor confecţiona mai bine de 
30.000 m. 8 (trei zeci de mii de metri cu bi). 

Ori care ar fi însă calităţile multiple ale betonului armat este 
incontestabil că o lucrare executată în o bună zidărie omogenă ·va 
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fi superioară, căci numai acestea au caracterul eternităţii, după cum 
probează podurile de zidărie construite de Romani peste Tibru cari 
şi acum sunt utilizate. 

Dar nici cu o lucrare de fier betonul armat nu poate în tot
d'auna susţine comparaţia ; dacă betonul armat este superior ferului 
la planşeuri, la coloane, la pereţi de silozuri şi în genere la clă
diri, aceasta se datoreşte faptului că el rezistă cu mult mai bine 
ca ferul la incendiu şi că nefiind supus la alternări mari de efort uri 
se poate presupune că va avea aceiaşi durată ca şi fierul. 

Nu este acelaş lucru pentru poduri şi mai ales pentru poduri 
de căi ferate. Pentru podurile de căi ferate de fier avem sancţiunea 
unei experienţe de 60 de ani ; pe când betonul armat a fost între
buinţat abia acum 6-7 ani .  Această ezitare să datoreşte temerei că 
solicitările repetate cât · şi sguduirile pot să altereze atât betonul cât şi 
aderenţa lui de fier mai ales în zona tensiunilor. Repartiţia efortu
rilor între beton şi fier cu toate calculele cele mai savante este ne
sigură, coeficientul de elasticitate al betonului şi aderenţa lui de fier 
depinzând prea mult de modul de confecţionare al betonului şi mai 
ales de cantitatea de apă ce se întrebµinţează. 

Pentru poduri de s,oşele betonul armat a fost întrebuinţat mai 
mult de cât pentru poduri de căi ferate. Aceasta din cauză că la 
cele dintâi sguduirile sunt mult mai !Tlici de oare ce vehiculele n'au 

� 
viteza trenurilor, <iLPOi fiindcă raportul dintre greutatea moartă şi cea 
mobilă e mult . mai mare ca la podurile de căi ferate; dar mai c�L 
seamă fiindcă încărcarea maximă, pentru care podul a fost calculat 
nu se întâmplă nici odată sa':! foarte rare ori şi fo tot restul tim
pului el nu e solicitat de cât cu 1 /10-1 / 4 din acele sarcine, pe când 
podurile de căi ferate sunt solicitate zilnic de mai multe ori de sar
cini aproape de cele maxime admise. 

Dar, întrebuinţarea betonului armat la lucrări e şi o chestiune 
de modă fiindcă în nenumăratele revi$te şi cărţi cari au apărut şi 
apar cu duzinele -în · fie-care an, se vede că ingine.rii în dorinţa de 
a face ceva nou întrebuinţează betonul armat şi acolo unde cu o 
cheltuială egală sau· rriai. mică s'a1� fi putut face o lucrare cu totul 
de zidărie. 

Ast-fel în cartea „ Der Eisenbetonbau bei der:i 'neuen von der 
K. K. Eisenbahnbaudirektion ausgeftihrten Bahnlinien bstereichs"  
de  inginerul Novak, se  vede că la  Sambor pe şoseaua Lemberg 
Sambor s'a executat între altele şi un zid de sprijinire în beton armat, 
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a cărui secţiune transversală e reprezentată în fig. 1 .  Acel zid are 

pe metru curent 3 m. 9 ,03 şi s'ar putea executa la Bucureşti cu 

preţul de 424,20 lei .  
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Un zid masiv de zidărie cu fruct în faţă (fig. 2), calculat exact 

după aceleaşi norme, ar avea un cub de zidărie în elevaţie de 
7 m.8647, şi în fundaţie de 2 m.8625 pe metru curent şi ar costa 
dui:;ă preţurile din Bucureşti 344,52 lei. Zidul de sprijin fără fruct 
în faţă din fig. 3, are în elevaţie 5 m.840, în fundaţie 1 m.854 şi 
2m. î67 pereu, şi ar costa 230,08 lei metru curent ( 1 ) . 

• (1) Pentru determinarea costului zidurilor de sprijin s'a admis urmll.toa
rele preţuri : 
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Fără a cunoaşte preţurile din Sambor totuşi putem conchide 
că diferenţa nu putea fi aşa de mare ca să justifice un zid în be
ton armat. 
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Beton armat 140 lei metru cub. 
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Ytoo 

Zidărie de elevaţie cu mortar de var hidraulic la zidul din fig. 2, 37,50 
lei metru cub. 

Zidărie de elevaţie cu mortar de var hidraulic la zidul din fig. 3, 42,50 
lei metru cub . 

· 

Beton de fondaţie cu mortar de var hidraulic �2 lei metru cub. 
Pereu zidit cu mortar de var hidraulic 10 lei metru cub. 
In comparaţia preţurilor nu s'a ţinut" seama de debleul necesar fundaţii

lor care e mai mare însă pentrn zidul de sprijin de beton armat. 
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Se impune dar inginerului, care pune mai presus· datoria lui 
de a face o lucrare cât se poate de bµnă cu preţul cel mai scăzut, 
de cât a face ceva nou, să studieze dacă betonul · armat of eră în 
realitate pentru fiecare caz condiţiunile cele mai favorabile de soli
ditate şi de preţ. 

M ihail Sallony 
Inginer 
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