Extrase din reviste streine

Constructiuni

Incercarea materialelor metalice. “In , Revite générale des
sciences“ pg. 664 sqq. d-l L. Gillet aratd metodele moderne de in-
cercare mecanicéd a ferului si ofelului sirezultatele noi pe cari celelalte
metode nu le pot indica, anume fragilitatea, adicd rezistenia la
actiunile brusce, ce se poate constata numai prin incercéri la lo-
vire (choc).

Intr'adevar Frémont citeazi :

Doud esantiloane de fer si otel au dat la tractiune:

l-ul R=48, L°/,= 14 si 2-lea R=42,L°/,=20; barele se
indoiau foarte bine la rece.

Dacd, insd, se ficea o micd tdeturd cu dalta la suprafatd, sub
o loviturd de ciocan se rupeau brusc.

O cornierd de otel de 13 milimetri grosime, care fusese incer-
catd la tractiune si ddduse R=250.5, L°/, =27, s’a rupt cdzand pe
pimant de la o micd indltime.

In amandoud cazurile metalul era fragil.

Aparatele de incercare pentru fragilitate maisoard ‘travaliu ab-
sorbit pentru ruperea epruvetii.

Berbecul Frémont consistd in un ciocan de 10 la 15 kgr. care
cade dela 4 metri indltime pe o nicovald prevdzutd cu resorturi pentru
a inregistra forta vie ce mai rdmane dupé lovitura ciocanului pe
piesa de incercare pusd d’asupra.

Aparatul Charpy este compus din o penduld oscilantd prevé-
zutd cu un cutit special ce poate rupe epruveta.

Pendula, in oscilatiunea sa, plecand dela o indltime hotératé tae
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bara si se ridicd incd; din diferenta de inidltime I—i se poate deduce
energia absorbitd de epruveta.

Aparatul Guillery constd in un volant cu o iuteald cunoscuti
care la un moment dat prin declansarea unui cutit loveste epruveta ;
reducerea iutelei volantului, urmare a travaliului absorbit prin ruperea
epruvetei, permite a deduce rezistenta epruvetei.

Constructiuni de fabrici in beton armat//An , American Ma-
chinist“ pg. 684 sqq, d-l A. Waldron arati ci in timp de 12 ani a
construit un mare numdir de fabrici in beton armat pentru cd prin
acest sistem de constructiuni obfine o constructiune monolitd cu
cheltuiald minima in cel mai scurt timp $i mai sigurd contra focului.

Remarcd c4d este de preferat un proect mediocru executat cu
multd ingrijive, decat un proect foarte bine studiat realizat prin o
constructie mediocra.

Avantagele constatate dupd executiune sunt: o mare rigiditate
a intregei constructiuni si lipsa de orice vibratiuni.

Din tabloul ce d4 scoatem urmétoarele preturi:

Pentru o fabricd de hartie cu 9 caturi, avand 4.200 m. p. su-
prafatd, constructiunea a costat 2.600.000 franci, ceeace revine pe
m. p. de fiecare cat cam 69 franci.

Pentru o fabricd de masini ¢u 4 caturi si subsolavand 4.750 m. p.,
cladirea a costat cam 273.000/ franci, adicd 78 franci metru pétrat.

Piloti in beton armat\/—In , Revue des matérianx de construc-
tion et de travanx publiques“ se aratd rezultatul experientelor facute
de casa Ziiblin din Strasburg asupra stalpilor in beton armat, din
care reese cd rezistenta nu depinde numai de barele verticale, cum
se calcula pand acum, dar cd armditura transversald are o impor-
tantd mai mare chiar de cat cea verticald, prin faptul cd impiedicd
betonul de a ceda lateral.

La fundatiunea nouei gari din Metz s’au intrebuintat piloti de
sectiune hexagonald avand 6 bare de fer rotund, drept arméturd ver-
ticald, dar arméitura transversald era atat la periferie cat si diagonal
si pusd la distante mici.

S'a intrebuintat si apd sub presiune care trecea prin o teava
asezatid in mijlocul pilotului de beton armat pentru inlesnirea baterei
pilotilor.
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Poduri /

Rezultatele masurarilor sagetilor de flexiune asupra mai
multor poduri de cai ferate sunt interpretate in ,Diuglers Polytec-
nisches Jouwrnal“ cu scop de a verifica formulele teoretice care cautd
a stabili raportul intre efortul ce se desvoltd in o bari sub greu-

tatea staticd a unor sarcini si intre sporirea acelui efort datorit actiunei
dinamice a acelorasi sarcini.

Formula: .
Sy \/ i
g

in care s, este flexiunea provocatd de actiunea dinamicd, s flexiune
datoritd sarcinei statice, g acceleratiunea; si Z, iuteala de scoborare
la centru de oscilatiune si toate celelalte formule vor putea fi veri-
ficate numai prin masurdri fdcute dupd aceleasi norme, pentru a
putea fi comparabile. ,

Aparatul Oske-Kiihne este descris si ardtat ca unul din cele
mai proprii pentru asemenea masuréri.

/
'

Cai f"erate

Rezistenta trenurilorjAn The Practical Eungineer, pg. 787 sqq
se aratd concluziunile practice la care a ajuns d-I Wilson din apli-
carea formulei rezistentei la tractiune a trenurilor, {inand seamd in
stabilirea constantelor de incercdrile ficute de d-l1 Barbier la com-
pania Nord a cdilor ferate franceze :

1) Palierile cu rulouri reduc rezistenta la tractiune, dar nu si
efortul la pornire (demarrage).

2) Rezistenta unui vagon depinde de raportul intre greutatea
sasiului §i greutatea cutiei.

3) Rezistenta vagoanelor de marfuri este redusd mult prin
boghiuri.

4) Rezistenta pe tond este mai micd pentru un tren incarcat
decat pentru unul gol din cauza reducerii efectului serpuirei (lacet)
in cazul intdi i anume in raport de 0.56.

5) Rezistenta aerului la vagoanele cu boghiuri si la o iuteald
de 100 km., reprezintd jumditate din efortul total de tractiune.
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Masgini

Intrebuintarea turbinelor cu vapor#” In revista americand
,Power“ pag. 821 1907 sqq, d-1 Auguste Kreusi studiazd turbinele
cu vapori Curtis intrebuintate pentru serviciul cdilor ferate si aratd
elasticitatea lor pentru sarcinile atat de variabile care se prezintd.in
exploatarea unei linii ferate. ' o B

Cand sarcina era de 53.74 kilovati, presiunea vaporilor fiind
12.74 kgr. supraincdlzirea cu 65 c. consumatiunea pe Kkilovat-ord
era 6.60 kgr., iar cand aceastd sarcind creste la 80.70 kilovati presiunea
fiind 12.53 kgr. supraincélzirea cu 58 c. consumatiunea era 6.50 kgr.

Regularitate se obtine mai lesne din cauza fortei de inertie
considerabile ce au pdrtile mobile ale turbinei, incomparabil supe-
rioare decat la masina cu piston.

Din datele de mai sus se vede si cantitatea micd de vapori
intrebuintati pe unitatea de energie/si consequent pretul mult mai redus./*

Motoare cu gaz sarac.“In ,The Engineer® pag. 1004, 1907,
d-l1 Alexander arati cheltuiala de prima instalare si aceea de func-
fionare pentru o instalatiune de 100 cai:

Instalatiunea ar costa:

Cladiri si fundatiuni . . . . . . . . lei 18.100
Gazogen prin aspiratie cu accesorii. . , 12.250
Motor de 100 cai . . . . . . . . . , 13.000
Generatrice de electricitate de 60kv... , 6.000
Tablou de distributiune . . . . . . . 700
Aparate auxiliare si tevdria . . . . . , 2.790

Total . . . lei 47.470

adicd circa 475 lei pe cal vapor.
Amortismentul in afard de dobanda capitalului de G°/, este a

se socoti :
2°/, pentru cladiri si fundatiuni

| A gazogen si aparate auxiliare
6.6°/, motor
3°/, ,  generatrice electrice.
Functionarea ar costa pe kilovat-ora : :
Combustibil . . . . . . . . . . . lei 0.0385
e . e T = e m e w —m QOUNT
Ulei §i diverse .. 4% ¢l 5o b4 oog o T 1y GHOOB3
Persdnmals. . .ou6 o sbittassnn/ b il nd o 10:04085
Total . . .. lei 0.08295
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Flectricitate aplicata.

Limpi incandescente cu filament metac.”In ,Engineering
pag. 477 sqq, 1907, d-1 Gaster, dupd ce face istoricul lampilor cu
filament de cédrbune, aratd avantagiile si inconvenientele ldmpilor cu
filament metalic. '

Lampa cu Osmiu este costisitoare si acum i se preferd pentru
un voltagiu mic lampa cu Tungsten.

Lampa cu Tantal este mai intrebuintatd si decat lampa cu
Tungsten dar sub curenti alternativi de mai mult de 50 periode se
uzeazi repede.

Lampa Osram arde in mijlociu cu un randement de 1,2 wati
pe lumanare si are o duratd de 600 ore. S’au mai facut ldampi cu
heliu, cu irridiu si vanadiu.

In scurt ldmpile cu filament metalic sunt economice sub ra-
portul consumatiunei — '/, parte din lampile cu cdrbune — dar sunt
costisitoare ca instalatiune.

Lampa cu filament de cdrbuni costd lei 0,70 si cea cu fir me-
talic de aceiasi intensitate costd lei 3,50.
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