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ttsh· iH ot5Uie a'l· ab!u.c• â mmttl~llot. ~odetlfli Polftmtcî 
â 1hceputu1 anuluf i1ai 

Abraiiiovid Nathan, (15.12.1891), Inginer, Şef de divizie la serviciul 
de Intreţinere al C. F; R .Galaţi, strada Domnească 176. 

,„1. ,, ' . ' . • ' • ·' 

Aburel I., (3.12.1895), Inginer, Şef de secţie la serviciul de Intre-
ţinere al C. . .F. R. Bârlad ... 

Aisinman Se~ion, (23.2. l~07), Dr. phil. Chimist. mi.1rou Tecnk 
pentru 1hduMria · petfoitiiUf. · Bucureşti, strada Carol, f d7. · · 1 

Alexandresct{Al., (30."'4.tOOS)}. tilginer, Şef de secţie ia servicil!it de 
inti-eţiilere t. F. R. Buzău. 

Kiexandl"escu Al., (7.12.1908), Iilginer la Directiunea Je Poduri :;;1 
Şosele. Bucureşti, strada Grigorescu, 1b. 

Alexandrescu Basile, (7 .12.1908), Inginer în Serv. Podurilor C. F. R. 
Bucureşti, strada Francmasoni 26. 

Alexandrescu Th. I., (7 .12.1908), Sub-inspector al Fabricelor şi :-;ali
nelot: R. M. s. BLicureŞti, strada Căruţaşi 18. 

Aiexaiidrescti NiColae G~. (3.12. t 906), Inginer. la serviciul de M:i~
care al C. F. R. Galaţi. 

AitinăneŞHânu c., C 19.9.1892), depotat, Bucureşti, stracia boamnei, 21. 
Anastasiade I. C., (5.12.1904), Inginer la serviciul de Intreţinere al 

C. F. R. dâra Sinaia. 
Anastasiu Ch. I., (6.3.1905), Inginer în servkiul tecilic al Comunei 

.BuctfreşH, Bucureşti, strada Matei Voi\?'od 31. 
r , • • , I 

Angel~scu Ilie, (15.12.1904), Inginer, Alexandria (Judeţul Teleorma~). 
Ângeti Ăugiist, (5.4.1889), ÎHglrier, Şef al Arsenaiutul Afn1atei. Bu

cureşti, stt:ada PHndpatele-Unite, 24. 
Ântohescti P., (i 5.5.i 884), Inginer-Şef, 1n·spect0r de Mişcare Ia c. 

F. R. Piteşti, Inspecţia II de mişcare. ' 
Antoniil Ai., (7 .3.1884), · triginer-şef, şer de divizie la servicîui lie 

Intreţinere al C. F. R. Iaşi, strada Toma-Cozma, 4. 
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Antuniu Şt., (29.12.188.5), Inginer-şef, Sub-şef al se~ciului Comer
cial al C. F. R. Bucureşti, strada I I Februarie, 14. 

Apostoliu I., (31. I 2, 1882), Inginer-şef, Inspectorul circumscripţiei a 
X-a d~ Poduri şi Şosete laşi. 

Arapu Ion I., (3.12. I 006), Inginer-şef la Compania de gaz şi Elec
tricitate. Bucure~ti, strada Pora-Kitu, 30. Telefon 11 /:ii. 

Araou Emile L., ( 1.6.1894), Inginer-şef al Eforiei Sritalelor Civile. 
Bucure~ti, stmdll Ber1.ei I 00. 

Araeneacu Aurelian, (12.1.1903), Inginer, Şeful Diviziunei Telefoa
nelor, Telegrafelor şi Statisticei din Direcţiunea GeneraJA a Poş
telor şi Telegrafelor. Bucureşti, strada Anton Pan, 23. 

Aaaan B. G., (7. I. 1800), Inginer-mecanic, Industrial. Bucureşti, str. 
Rotari, 1. 

Athanaae1cu Şt., (:i0.4.1 UOfi), Inginer la construcţiunca liniei Podul 
llonei-Hârlllu. HârlAu. 

Bldeacu Fabiu Alexandru, (5.4.1889), Inginer-şef, Uirigintele Divi
ziei I hidraulkc. Galaţi, strada Holban, 8. 

Baiulescu I., (:i.:i.1888), lnginer-im•rcctor general, ~eful serviciului 
de lntrcţinere ni C. F. R. Profesor la Şcoala de Poduri şi Şosele. 
Bucureşti, strada I. C. BrAtianu, 16. 

Baiulescu Romulus, (3.4. l 8H4), lnginer-şer, Sub-sef de serviciu la 
serviciul Lucrărilor Noi de la C. F. R. Bucureşti, strado Manea
Brutaru, :ro. 

Balaban Emil, (21.2.1886), Inginer-inspector general, tieful servi
ciului Comercial al C. F. R. Profesor la Şcoala de Poduri şi Şosele, 
Bucureşti, strada Romani\, 118. 

Balasescu Iosef, (23.2.1 D07), Inginer lu Primăria Capitalei, strada 
Fântânei 63. 

Balasinovici Eug. I., (30Ji. l H04), Inginer de mine, ~cful regiunci 
a IV miniere. Ploeşti. 

Balf Gh., ( W.D.1802), . Inginer, ~ef ul scrciviului tcchnic de la servi
ciul sanitar. Bucureşti, strada Brezoianu, t 7. 

Bllteanu Corneliu, ( 15.12. 1891 ), Inginer-şef, Şef de secţie la ser
viciul de Intreţinere C. F. R. Bucureşti, strada Şincai, 35. 

Blnescu D., (l 2.1.1891 ), Inginer-şef, Şef ul serviciului tecnic al ju
deţului Ialomiţa. Călăraşi. 

Bărbăcioru C., ( 15.12.1904); Inginer la societatea „Steaua Română", 
Câmpir:ia. 
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Barberis Iosif, (3.4.1894). inginer în se'rvi~iul de Intreţinere al C. F'. 
R. Gara Botoşani. · · · 

Bedreag Şt., (6.3.1905 ), Inginer la şantierul de construcţiun·i navale 
din Turnu-Severin. Turnu-Severin. ' 

Beleş Aurel, (31.12.1882), Inginer-Şef, Sub-Directorul setv!ciului de 
Poduri şi Şosele. Bucureşti, strada Jules-Michelet 20. 

Berlescu Al. C., (7 .1.1890), Inginer, Şeful serviciului tecnic al. ju
deţului Tecuci. Tecuci. 

Bodnărescu M. V.,· (2.12.1907), Inginer la soc. „Concordia" Grâuşor 
(Prahov'.l). 

Boisnard Felix, (7 .12.1908), Şeful cxploataţiunilor petrolifere Doamna 
„Steaua Română". Piatra.-N., strada Unirei 19. 

Borş I. Lascar, (2.6.1902), Licenţiat în ştiinţe, Deputat. Comuna 
Plopana, judeţul Tutova. 

Botez Th. I., ( 16.2.1894), Inginer, Antreprenor. Bucureşti, strada Sfţi 
Apostoli 22. 

Brăescu Ernest, (31.12.1882), Inspector general în disponibilitate. 
Paris, 1 avenue de l'Observatoire . 

. Brătescu I. N., (2.6.1902), Inginer, Şeful serviciului de studii, veri
ficări şi uzinei electrice din Direcţia generală a poştelor, telegra
felor şi telefoanelor. Profesor al şcoalei superioare de tele grafie. 
Bucureşti, str. Sf. Spiridon 35. 

Brătianu C. I. C.:· (19.9.1892), Inginer de mine. Director al Credi
tului fonciar Rural. Bucureşti, strada I. C. Brătianu, 22. 

Brătianu Const. I., (3.12.1900), General de Divizie în rezervă. Bu
cureşti, strada Scaune 7. 

Brătianu I. I. C., (7 .1.1890), Inginer, Preşedintele Consiliului de 
Miniştri şi Ministru de Interne. Bucureşti, strada I. C. Brătianu, 22. 

Brătianu V. J, C., (19.9.1892), Inginer, Primarul Capitalei, Bucureşti, 

strada Sălciilor, 6. 
Bruckner Victor Em., (7 .12.1903), Inginer, Şef de secţie la C. F. R. 

Bucureşti, strada Dionisie 43. 
Budişteanu Petre C., (16.2.1894), Inginer, Dirigintele Circumscripţiei 

II hidraulică. Giurgiu. 
Buescu Şt. M., ( 15.12.1904), Inginer în serviciul central de Intreţi

nere al C. F. R. Bucureşti, strada Gândulu\, 26. 
Bujoiu Ilie, (7 .1.1890), Inginer-şef, Şef de divizie la Serviciul· Lu 
. · . crărilor Noi.·. Bucureşti,· strada Popa-Tatu .· 7. 
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sâ,dl cohitiiittn !J~. (So.A. i004;, in@net~ $et\r1 .tclnerurui -pt\r.: 
tului Constanţa. Constanţa. 

SififtilOc e:, (5.12.1800); lnkfner, $et d~ Ate1l~r r'rfntipal"Îit r. P. tt 
Gara Păşcnni. 

catr D.; (6.3. l 005), rn·gitfer; lfo'cureŞti; stmdli Gol~ W: 
cananlu Titul, (W.2.1a9-i), Inginer-Şef~ Antrepfurior. Constan~i. 
cantlicdilno I. Gtt., (rondiitorJ, fngincr, Preşedinte al Sodetft~I: 

Strada Dionisie, iO. 
Cârrtertdr A.t.; (3.4.1 K~4); lrigfoer, Secretiir nJ SodciAtef de .~siguhtre 

„ Dacia Ronulnia", Bucureşti strada Vienei :J. 
C8ntahlan Mlcotae Gh., (:t l 2.1 Hn.~l. h1girler, sub-lnspecfâr de ·rrâc

ţiune la c. F. R. R1JC:ureşti, str. ~in'eaf :is bis. 
eăntuitiari Paul Gh., (I0.2. IA94), inginef-şcf, $eful serviciului ct~ 

Poduri şi ~selc din jud. Ilfov. 
crlprlet Dic'"'ii, ( 1.12.1 R98), Inginer, .~ntreprenor de lucrilri puhJic~; 

Bucureşti, str. :'\lnncn Brutar "i. 
Caprfet rosef A~, (n.12. Hm!J), Inginer, $ef de secţie IR sc..Viciut h. 

al C. F. R. Galaţi, stradn Rârlnd, O. 
Capnet H., (3.12.1 !tOG), ln~in"er, dhtrerrcnor. 01teniţ11 sau Huetite$tl; 

~fahea Brum hi 7. 
Ca~·li Gheorghe C., (i. 12.1 OO~n. lngfner, UircctonJ1 fabricei de ba

zll)t. Bucureşti, Fnbrica de haz1tlt, şoseaua Pandurlfdr. 
car&costea Oh., rn.:J. I R8R), Inginer-şef, ~ub şei ni Ser1'kitiltll CH

mercial C. 1-·. R. Rucurcştf, st~. ~f. Voivozi a. 
Carca1athl Sergiu, <i>.n. rnd4), Inginer-Inspector general, Hucut-eŞtf; 

str. Ber7.ei 70. 
Carisâl I., {7 .1 I. I 8fl3), Inginer Şef de hfi1rou srecisd ih s·eiVfduf 

Atelierefot ·şi Tractiurici de i:t t. F. R. Bucll~Ştt, Mr. $tittici
Vodl'l 70. 

Carp Basile, (2.2.1800), Inginer-şef, Inspector de ttacfil:fne hi C. i-·. 
R. IaŞi; stnida !\luielor 13. 

Carp Gh., (3. I. l 89f>), Inginer-şef, Inspector al nn-tfgtt~unei fiuvfale 
rortilne, Galaţi. 

Casimir Gr., (14.1.1888), Inginer-Inspector geHeraf, Suf1-i1lr~tor ge~ 
nera.1 Id D'recţiurle'a. Porturilor Şi a Citildt de tbrnu'ft.cdfte pe ttrit 
Piaţa-Amzei 5. 

Că.lised to~tt, (l.12:i~bG); I~gîner, Şef He at~lie~ la: servleful de A
t~liere şi tracţiune a:1 C. I"'. R. Gaîil lltŞi. 
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C'~iZ jil~d&~, (i; fa.18·iJ6), ihgtner ihadstrt~ll. tfocureştl, slractâ P&ra-
Rusu, 36. . 

c·~'ifl~ov~thl Efig~n. ~-~ u 64.·1894) .. Inginer, Şer u'I serviciUlui. lecrilc· 
.,~~,~~9eţul,ui ,Y~~~~·~ T~~gu~~-. · 'r· . ,. 

1 
.. ~ •. r , y{ J.. j . : .• ~ 

1 Cercne:z Gr., (f?haa~o'r), frit;111et-Ţnspecto'r ~erieral, rr6'reso'r 1~ Şco~ia 
de Po<lUH şi $0'5e1e ŞI la Şc.6nfa de At'chit'efti.ir~, lrucuftiş·tî, d11ea 
vt2torleî, i 79. 

c~'rbR.e-t Nic.rl, cfb'ndator), inginer, Profeso'r Ia şcO'ăla de Po~uri şi 
Şosele. Bucureşti, strada Mercur, 4. 

cereŞ~n.~ B~,. (14. i .1888), Irlg!her, $~ru1 s·er\riCiulul tecnic a:i jude-
. ţlilui Dolj. Craiova. ' . 

Checais Al., (3.12.1893), Inginer-şef, Sub-şef de Divizie la c. F·. k. 
Piteşti, BUievarduÎ Eiisabeta boamnâ, 93. , . . 

Cţiţriac Arghir, (31.12.1.88~)) Inginer-şef, Bu~ureşti, Str. Cidopi, 1.8. 
Chiricuţă D. Â.nton., (B.1 t. t9b'5), Inginer Ia coristructia tio'rtului 

tO'hstanţa. Constanţa.:Port. 
C_ţl.iru V., (~.11._1905). Ingir:ier, Bi.Ic.ureŞti, straa~ Jjo'rob'antilOr, 17. 
Ciliodariu c., ( 1.12.1896), InwHer )a serviciul de Economat al c. 

. E. R. a~~ureŞt~ ~·alea Griviţei, i 70. 
ciocâtte"u :P., t9'.3.i896); Ingii1er-Şef. Şeful serv!cil.1fui tecn'ic âr jt.ide

ţului Mehedirrţi. Turnu-Severin. 
Cioculescu fi„ (5;4.i8s9), inginer-Ş~r ia ~egia Mo'nopolului ~tati.itui. 

Bucureşti, strada Cloootarii·Noi, 52. 
chlgb'Îe~ C., (3d.4. i 9de\ Irigirler:.arhitect în servicltli Lucrărilor Noi 

t.. f„ ~.. BucureŞti, strâda Pu_ţu cu Plopi/. i 2. 
coand~ i., (2.2. tS99), Căpitân Comandor, Directorul s:~rvidutt'.il i~a

rttiin rom. Bucrii-eŞti, strada Fifotâheî, 35. 
CorR&ne~cu Corneliu, (2.2.1899), Inginer în serviciul atelierelor ~i 

trâcţiunei al c. F. R. Bucnreşti, strada Sevastdpol, 5. 
Constantinescu Apostol, (1.12.1890), Inginer, Inspector a.I Naviga

ţ1o'.h~i Fluviale Române. Galaţi, sti"a'da Holbăd, 1 i. 
ConstantlrlesBu M. Alitel, (7 .12.1903): Ingin·er, Asistent Ia setviciul 

de întreţine.te a:I c. F. R. PiteŞtL 
consta.ritines'C:u Gh: G11;; {15:12.19U4); Iiigîner; An'treprer:rot, Bucu

reşti; stri'Cia R6'tari 23. T~efdri 13 /;o. 
Cofista:b:ttne~:ch Nr. N.~ (15'. 12. 1904); Jtrchifect aÎ jucfoţu'lui Ilfov. Bd

cureşti, Alea ~ăst~:seseă 4 Wofb'flă). 
cob!itarilitiescu· N·:, (27 .5. t 893); . It:igitt'et:şet, Jris'pedor de ttacţitrrie 

Ia C. F. R. Piteşti. 
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Conatantinescu Tancred, (7.12.1897), ·Inginer-şef, Directt>hll locllărilor 
de alimentare cu apă a oraşu.lui Iaşi, laşi. · · : -· 

Corban Chiriac, (3.12.189.5), Inginer, Ditector şi Profesor lli.·şcoala 
· sur. de Meserii din laşi. laşi, strada SArAriei. 
Cosniovici Al., ( 15.4 .190 I ), Inspector general, Sub-şef ul. serviciului 

de Ateliere şi Tracţiune al C. F. R. Bucureşti, soseau& Bonaparte, 6. 
Coatinescu G. Nicolae, (?.12.1003), Inginer hidraulic. Şef de secţie 

la serviciul studiilor şi arelor de ln PrimAria Capitalei. Bucureşti, 
strada Viitor, 3. 

Cottescu Al., (31.12.1882), lnginer-insrcctor general. Director general 
hJ C. F. R., fost Preşedinte al Societ.Atei Politccnice. Bucureşti. 

strado Luminei, 23. 
Cristea Conatantin, (7.12.1008), Inginer ln Scrv. Podurilor C. F. 1-t 

Constanţa. 

Cristescu Vaalle, (5.12.1 ~U3), Inginer-şef. Şef de Divizie la servi
. ciul L. C. ~·. R., Profesor ln Şcoala de Aplicaţie a ot11crilor de Ar

tilerie :;;i Geniu, stradn Polizu, 2. 
Cristodoreacu Zamfir, ( 1.3.1892), lnhrincr-şcf, ~cf de Divizie jn scr

\"iciul de lntrc\inerc al C. F. ft Bucureşti, stntda Polonft I fl4. 
Criatodulo Ath. Ioan, (I0.1.18H6), Inginer-şef, Brlila, strado Tea

. trului, 2. 

Crlstodulo SL, ( I0.2.18~4 ), Inginer, ~eful serviciului tccnic al jude
ţului laşi. laşi, strada S4răriei. 

Cucu Starosteacu Nicolau, (~i.4.188~). Inginer-şef in retmgere, Di
rector al Tcchnolithului, Societate pentru fabricaroa de materiale 
moderne de construcţiunc. Bucureşti, stracb Fortunn 7, Telefon'/~ •. 

Danielescu Dimitrie N., (7 .3.1884), Inginer-şef, Sub-şef de serviciu 
la serviciul MîşcArei al C. F. R. Bucur~şti, strada Aureliu, 35 . 

.Parvari D., (<>.5.1807), Inginer. Bucureşti·, pinţa Lahovari, (cal~a 
Dorobanţilor). 

Darvari M.," (30.4.1 OOO), CAritan, Comandantul ~ecţiei Aerostaţiei ·şi 
profesor de f ortificaţiune _la Şcoala de Arlicaţle ·de Artilerie şi Geniu 
şi la şcoala sup. Je războiu, Bucureşti,· strada Berzii,' 39. · 

Davidescu Al., ( 14.1.1888), Inginer-inspector-general/ Directorul s~r-
.vici\Jlui tecnic al Pdmliri~I Capiui.lei. Bucureşti, · st~da Scaune, ftl. 

Dayidescu c .... (15 .. 5.188.ţ), Inginer-inspeetor-'gener~/Directorul Ser
. viciului ·Hidraulic'. Bucureşti~'. stmda: PanJnrutui, ·22.: 
Davidescu N„ (7.10.1888), Inginer-şef, in retmgere. ·Bucureşti, strada 

Palade, 59. · 
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Dedu1 ·Al.~·: (3;.12.JilQ9), Inginer,· Şef de regiune minieră. Craiova. ' 
Demetrescu I. Ion, (6.3.1905), Inginer. de mine, sub-inspector în ser

viciul salinelor (Regia Monopolurilor Statului). Bucureşti, stradJ!. 
Popa-Tatu, 81. 

Demetriad. Paul, : (6.3.1905),. Inginer. Administrator al Docurilor 
Brăila, str.: Goroanei, 14. 

Dessilă Virgiliu, (7.12.1908), Inginer la atelierele C. F. R. Galaţi, 

· strada· Cu:ia-.Vodă; 64. 
Dima D., (7 .12.1903), Inginer, Antreprenor de lucrări publice. Pit~şti, 

Biuroul tecnic . 
. Dimitrescu Anghel, (12. 1.1890), Inginer-şef, Sub-şef de serviciu la 

serviciul Podurilor C. F. R. Bucureşti, strada Fântânei, 32. 
Dimo Petre, (23.2.1907), Inginer la Ministerul Lucrărilor Publice, 

Bucureşti, strada Icoanei, 74. 
Dithmer Haos, (23.5-1886), Inginer. Moşia Chirnogi, prin Olteniţa. 

Dobrescu Toma, .(3.12.1895), Architect al societăţei Bucureştii-Noi. 

Bucureşti, strada Ştirbei-Vodă, 146. 
Dobrovici Efgraf, (30.4.1906), Inginer C. F. R. Bucure!t'ti, strada 

N. Golescu, 10, (fostă Poşta-Veche). 

Dobrovici Gh„ (6.11.1905), Inginer, şeful serviciului comercial la mi
nisterul de Comerţ şi Industrie, Bucureşti, Bulevardul Colţei, 44. 

Drăgoescu C., (15.12.1904), .. Inginer pensionar, Bucureşti, strada
Ţăranilor 6. 

Dragoş P. Radu, (6.12.1898), Inginer, Şeful se1viciului tecnic, al 
judeţului· Putna, Focşani. 

Dragti Th„ (fondator), inginer-inspector-general, Şeful serviciului 
Atelierelor şi Tracţiunei de la C. F. R. Profesor la Şcoala de po-
duri şi Şosele. Bucureşti, strada Barbu-Catargiu; 5. · 

Drogeanu N ., (7 .12 .1897). Inginer. Bucureşti, strada Antim, 28. 
Dumitrescu Al., (7 .11.1893), Inginer. Bucureşti, Bui. Elisabeta 39. 
Dumitrescu C., (6.3.1905), Administrator al Pescăriilor Statului din 

Gţtlaţi-Brăila, Brăila strada Roseti, 2. 
Dumitriu Gh., (30.4.1906), Inginer la Serviciul de Intreţinere C. F. 

R. Bucureşti, strada Stupinei, 22 . 
. Duoca Gh., (7 .11.1893), Inginer. Bucureşti, strada Fântânei, 5. 
· Duperrex. Edg., (5~4.1889), Inginer-şef, Şeful biuroului tecnic la ser

yiciul Hidraulic, profesor la Şcoala de Poduri şi Şosele. Bucu~eşti, 
§tr~_da Şf,. ~onst~tjp,, 2 ţ, 
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Eti~~ v;1tP...Lq~ ~~ ~~· ~~.1~~, ~Ji~ .1~ ~!fff\ciut .~,e 1Rire;-
~~~ ~ .<;. f. ~· -~~r,a T1~y. · 

~P.J.ilfan P.·: (~„.~. I~). J~i~~f ~f f11Îr.~~ l1g1.J~~r 1l!f ~.cJ.e~,l~],. de 
Petrol „ Regatul Român"· Câmpina. 

~~·~·~!i~i .Ţitu.~1 (3.-12_.IP,06), Ir,~n~r jp :;,cryi~~1 · h~~r'rHRf *1i·~. 
F. R. Bucureşti, strada Manea~Bruturu, 30. 

,r,fffide Leqn, ( 12.1. U)Q~). l11~i11.er, Ş~uJ. scrvi~l·~pi ~c: ,cqq~tf,~r-· 
\iuni, Intrc!\ineri şi inst.ala,iuni. Profesor lf! ş:q~}#t pr!?re~i~p_~f~ de 

f.~ şi Lf?]~gp~~e. f},it.c.urt:şţi, P~tul P.~~~l<?r· · 
Eremie D. Tiberiu, ((i.12. t AmO, Inginer antreprenor. Ş.ucu,-eşti~ slr!-da 

Fântânei, &"°>. · 
I.I \, ' 

F~ ~. (~O.t?.l.ijijt). Aotreprenur de JucrAri puptic~, ln&il?ff 
constructor şi Inginer clectrotecnk. Rucur_e~ti, c~ea G~ivi\ei, l;J4. 

~.e~cu fEm .. 911., (2.12.liOOi), IJ?g,iper usi~tcnt C. f. Jt l~ucur,eş,ti 
8~,cvarJ,ul Carol, :,,. 

Filiti Anton D., c:i0.6. 1004), Inginer :-;ut>-~ de ~c~e in serv~ciul 

dp h:tlreti~crc ni C. f. ff. ~µ.cureşti, Cnlca Victi;>r)ei, t 93. 
Filiti C. Procopie, (I ;,.4. 100 I), l~gincr la ~f.\·iciuJ r.ortului Cpns

JllDţn, #uc':U'c~ti. slfaJa Porn-~u. l!i. 
fJJo,ruw Ap.~, (23.2.JU07), lngi~cr ulaşllt la nteJicrcl~ centrule 

C. F. U.· ~uc~r~li, calea <.iri,vitci, 4:J. 
Florinescu Paul, (:JI l.4.1 !tl Wl), Inginer, Suh-administr':llo~ Doc.urilor 

Brăila, st,ro.da Prusinnd, I . 
Frangolea M., < 14.1.1888), lngincr-Antrcrrenor. liucureşt_i, strpda 

l"ci!or, I ~.1.,1. · 
fraa~ AJfred, lfonJutor). lngincr-A~trcrrenur, .la.şi. 

Frunză Gh., t3.3.1_888), l~giner~Jospcctor-Genernt, Sub-şef cţe ser
~jciu la ~ery~~iul :\telicr.c!Rr de la c. r. „(.{. ~~cureşti, ~trp.'la Ş!lqtj-
V.~l\;ozi, 21 . · · · 

i'Yl\~~ţ'~~ ~·· (3.a.1 ~8), lqgin.er, ~ef ~~ s.ţctje c. .F. ~- Gar~ .Ţf t.11 . 

• 
(faf~~ ~~~· (foJJ~!f!.<?r), .lngin,er.-in~P.eFtQr gepe~ }n w~r~ger~, f}l!t 

Preşedinte al societăţii. ~1em~r.~ ~e Ol\94!'C al c~~i~pt4lu~ .. Gt:t;?,eva 
(~l\:~lifl) -8 .chep1~ d~ ioc~eţ;. · 

.Q!i~p ._~i1 ~·· (~t;;-~.@.~). I.q&im~r-~'?( • . ~ir.i~J~te l_ycquj!Rr I'1-
~ţ4Jiji ~~r~şti. B11r~şi; cR,vur~µi. · 

Gllcă I. Toma, (t 5.12.1905), Inginer !O· s~ry;ciyl h~P.ra~J~ 1.iiµJBiu. 
Gallea Nicolae I., (28. t. 1882), Inginer-inspector-general, Sub-şeful 
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.,f1fY-~qi!fflfj ~,q /WAfinffre: ~1 C. · F.:J!.~ Ii}~,9lJ'e,şti,,*~·~~1??:-~faţ.~f·1~. 
Georgescu Aurelian, (30.4.190()), ~Al!JR~r.~.? se~.vi.Cjpl 4e îpt1·.~ţ~p,ere 

C. -f . . ff~ ~mni9~.:~fJ}.p,ea. ·, · 
Georgescu C. (24.1.1888). Ing_~eţ.·ijµ,c.ureştj, ,"?tra.di;i ~cşu~elel.Qr, 9. 

· .G:~ofg~sc~ -~~ J~, ~q.,3. l~Q~), p:ig#le.r :p.j<l.,r,og,raj"~ ~ comisiµ~Jej ~urq-
p,eqe QJ.măr_epe, ŞHlil~~·. . . 

Germani D., (6.11.1905), Inginer.!şeful serviciului ili,i111. tram. şi 

. lucrărilor noi al Capita1ei. Bt+cureştj, str~da .f ~4Jtân~i ŞC> • 
. qqe~rgP,?.µ ~~~.anţe., ,(3, 12: 1~.06), Suq~şef d~ s~cţie _la D~v;.zia i) q~ · 

Jptţţţiper~ ·;€. F. R-·· 1Q;;t~1;1Ji 1 str,ada DompeascŞ., 20.ţ. 

Gheorgt;iiu Şt., (2~.3. J 8~q~, 1.r,igi~~r~in~p_ector-ge~eral, Sub~şef al sl!r
v~tj.ului 4e ~llţr.~t.iµ.er,e C. F. R. .Şuctt~·e.şt/, stn1d~ Fântâ[)ei, .! 11. 

Q~ş. I. D., (2~.2. ~.907), lpginer, Şef.ul ·. biurcn1iui tecni<;: Ja S. M . 
. R. Bucureşti, strada Sp~.1af, . J,3. 

Pb~~~ Ş,şr~., {J5J;l.19.Q5), Jngjner î~ Servici4-1- Lucră.rilqr Noi C. 
F. R.. Bucureşti, strada Romană, 1 . 

. 9'~ţCOf~şiu y~ct?r, (3Q.4. H106), Ingin,er, Sub-şefu~ servi~iul~! tecni~ 
al judeţului Râ,mriicu-Sărat. R.-Sărat, strada Ştefan cel Mare, 52. 

Qiulini BenigJ:!.o, (16.2.1894), Inginer la Primăria C~pitalei: B·uGu-
,. ·'-•' .... · ·, „, .. „1 · • - . . . ·I .• , i 

reşti, Uzina electrică de la Cotroceni. 
·.Gi'µr~scu Hilariu, :06_.2.1894), Inginer, . 

. C· nime''·~B;ăiia" •t;~m~ays et 'Edair~ge 
Directorul societăţei ano-
" I . • . 

E!ectri,que. R.epresentantul 
. general ~l soc. Westţig_house. Brăila. 
·Ghiţescu· N·. M.., (23~2.1907), ·'inginer la Mi;1ister~I Domeniilor, Bu-
.... cureşti. · 

' l \ ~. ' ' 

Godini Serafino, (fondator) Inginer, Pensionar, Comuna Valea l\fare 
(Muşcel) şi Piteşti. Bulev .. Eiisabet~ ri~. . . · · . 

. ~~rş~y Ai:.~ (3_0:4: Î906~; · ţăp
1

itan. î~1.· g~~~u. Bu_cur~şti; ca~ea Gri-
. viţ~i, 5. ·. · . . ' · 

J t' .. 'l' - • ' . , ' . 

Gotterau P., (31.12.1882), Arhitec[ Bucureşti, strada Corabia, 7. 
Grant Effingh~n1 ':RilbeH,: .(f~ndai~r): · Inginer-Antr~rr.en?r: ·.s:icu-

reşti, strada Occidentului, 16. 
Gre.cjaniî o~.~--(s. i."i895)·,' Inginer. 'Bucure~ţi, ·: ~t_r_~da ~a~~ar~~a-

: . . tar8i_ 1 fr. ~· „ ; __ : . . . . . :- „. . . . . . " . · : . 
1 

. • • 
· Grec1anu Se., (12.6.1902);· Inginer ·la ·s,ervicml de tracţiune al C. 

, f.. R. B~1cureşti, .calţa Griviţţi ŞO. , 

· ~~î~~~e~cu. ţ~~ "<).~:T~,: ~·~op~. 'ţ~gi~-~(~ bi~·e1c~ia .. : s~rv1iciu~ui de Po
"at.1ri şi Şosele, .Buci;teştl, strada PI~11t~lot,, 4~; . 
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Grigorescu Traian., (30.6.1904), Inginer in serviciul construcţiunei 
portulu i Constanţa. Constanţa. 

Guran C., (3.4.1883), Inginer-şef. Şeful serviciului technic al jud. 
VJaşca, Giurgiu, strado Portului 8. 

Guţu Victor., (2.2.1899), Inginer in serviciul Atelierelor de Io C. F. 
R. Profesor Ja şcoala de Poduri şi Şosele. Bucureşti, strada Spi
talului 24. 

Hlllceanu I., (I !i 12. HlO!l), ln~ner, Ruşteni. 

Haret Spiru C., (fondator). Ministru al Cultc.:lur i;;i lnstructiunii Pu
blice. Profesor la Universitate şi Io şcoalo de Poduri şi Sosele. 
Membru al Academiei române. Bucureşti, strodu Verde 7. 

Hlrjeu N. N, (3.2.1885), Inginer-inspector-general, Secretar general, 
al .Ministerului Lucnlrilor Publice. Profesor ln şconla de Poduri 
şi Şosele. Bucureşti strado Romană, 73. 

Holaeacu C., (6.:i.190,r'>), Inginer de mine. ~ful regiunei III miniere 
RrAiln. 

Ignat George., (2.12. I 007), Inginer, sub-~f de secţie ln C. F. R. 
Bucureşti, Bulevardul Carol ;,, 

Wescu Pandele.,(21.2. l AA()), Inginer-şef, Pensionar. Bucureşti, strada 
Columb, 2. 

loachimescu Andrei., ( W.2. J 894) lngincr-~f, Directorul Fabricei de 
tutun "Belvedere•. Bucureşti la fttbrica de tutun. 

lohnson M., (:i0.4.1906). Inginer, Sub-şef de secţie la Serviciul de 
lntreţinere C. F. R. Târgu-Ocna. 

Ionescu Andrei N., (21.3.1886), Inginer-şef, ~ef de Divizie C. F. R 
Bucure~ti, colea C41ilreşilor 70 his. 

Ionescu Andrei., (3.12.1906), Inginer Comuna Comăneşti jud. BacAu. 
Ionescu P. Corneliu, (t.i.3.1905) Inginer Io serviciul hidraulic. Galaţi. 
Ionescu I., . (8.1.1895), Inginer-şef. Şef de Divizie la Serviciul. Hi-

draulic,· Profesor la Şcoala de Poduri şi Şosele. Bucureşti, strada 
C41uşei, 23. 

Ionescu Ioan M„ ( 15.12.1904), Inginer la secţia I de Întreţinere, C. 
F. R. Gara Turnu-Severin. 

Ionescu N. I., (7 .12.1897), Inginer-mecanic la Şantierul. Naval, din 
T.-Severin. 

·Ionescu P •• {9.3.1800), Inginer, Şeful secţiei cAilor de comunicaţie 

la serviciul de Poduri şi Şosele aJ Primăriei Capitalei.. Bucureşti. 

Calea Moşilor, 311. 
lonescuu Petr P., (3.12.1906), Inginer, antreprenor; Câmpu-Lung. 
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I· IOnescu . Vietor, (15.12.1905), Ingine~, . Şef ~ie sectre' ta serviciul Lu-
crărilor Noi C. F. R. Gara Slob-Oz.icl;· · · 

:Ionescu N.· Virgil, (16.2.1894), Inginer, Antreprehor. Bu~ureşti, str. 
Sălciilor, 24. 

··Ioviţia D., (16.2.1894), · Ingin"er-şef, Sub-şef li~ divizie în seroiciul 
'de în"treţmere al ·c. F. ~. Galaţi, strada Lascar Catargi, 10. 

Ispas Atanasie, (16.2.1894), Ingin~r în serviciul de Poduri şi Şoi;ek:. 
Galaţi. . · -

î_strati I., (5.12.1899), General-Adjutant, Buc.ureşti, strada ·serei, 4. 
'Istrati V.,· (21.2.1886) Inginer-şef la Direcţia de Poduri şi Şosele 

Bucureşti, calea Plevnei, 73. 
• ijipie Adam, (7 .12.1908), Căpitan în marina regală român~. Con-

stanţa, s·tr. ·scoal~i, ··32. . 

jippa Nicolae, (5.4. 1889), Inginer, Şef de secţie la serviciul de în
treţinere ai' C. F. R., secţia V. Iaşi. Strada Sf. Nicolae, 30. 

Kivu I. Niculae, (5.12.1899), Inginer,. Şef de secţie la serviciul D, 
pentru reconstrucţia şi consolidarea Podurilor dela C. F. R„ Po
dul Olt, prin Gara Piatra-Olt. 

: Kobici Richard, (3.4.1894), Inginer, Bucureşti, Str. Miron-Costin,20. 
Lahovari Scarlat, (3.12.1895), Inginer la circumscripţia IV de Po

duri şi şos~le, Bucureşti, Splaiul, Regele Carol I, No. 4. 
Lalescu Traian, (7.J 2.'l 908);; Pro(esor la Gimnaziu. Giurgi.u, str. 

Bucureşti, · 16. 
Lazarovici Efrem B., (1.:3.1892), Inginer-şef, strada Sf. Spiridon, 49, 

Bucureşti.· 

Leca C., (3.12.1906), Inginer, antreprenor, Bucureşti, strada I. C. 

Brătianu, 6. · · . . 
·~uncă George, (71.2.1908), Inginer la serviciul lntreţinerei C. f'. 
~ · · R. · Constanţa Strada Carol, 107 . 

. 1 Letoumeur Charles,. (1.6.18!!4); Inginer la Direczţiunea de Poduri şi 
şosele. Bucureşti, Strada Dreptului, 4. · 

'L~urdeanu Gh.,: (16.2.189.4), h1gine.r, Diriginte în Şerviciul Hidraulic, 
Calafat. 

1 Linţesc.u Sava.,· .o 6.2: 1894),· Inginer~ Sub-şeful • serviciului. Econo
matului de la C. F. R Bucureşti~ Strada Brutari, 10., · · 

::Lucaciu .P., -_(6.l L 190&), lngi:ttei;_.i>jrectorul Salinei Slănic (Prahova) . 
. iLupesc\1 Aurel, :{l6:2~1894)~ lâghtş\'~ · Ca:raca.l. · 
Luisescu I., (6.3.1~05), · Inginer 'în ·serviciul ·de poduri: şi şosele . 
.: ·Pjteşti, ·strada :Lasc;ar Caţargi,;;l'.9,• ..... _. · '~ ~i. : , .. . . . 
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Macri I., (30.-i.1906), Maior in geniu, ajutor :;ef de corr. BaLalio
nul de căi ferate. Bucureşti, Bulevardul Pache, 47. 

Maimarolu D., (5.12.1880), Arhitect. Bucureşti, stmda Jules Mi
chclet. 2K 

· Malcoci B. Mihail, (12.1. I ~Ul>, Inginer. Profesor de descmn indus
trinJ, geometria descriptivu aplicată la desenu tcchric ln ~oala 
Je Arte şi meserii. Bucureşti, stradn Sfinţii-Voivo7.i, ti. 

MAnescu C., <tonJntor) ln~incr-insrcclor-gcncral în rctrngerc, sena
tor el Colegiului I jud. Succnvu. Bucureşti, str. PrimA\'erei, 24. 

Marcu Samuel, (2.2.1 X~f#, lnJ.,riner, Directorul societAtci generale 
romimc de clcctricitnte A. E. G. Bucureşti, ~trada Vdmei, I. 

Marcus Maximilian, (:i0.4.1 !t06), Inginer, Uircctor la fabrica Je 
sohc, mllşinc de hucil.lluic, moliile de fer şi cântare, ~Cometul". 

Hucurcşli, ~lrad.11 Traian, \.t2 bis. 
Mareş Al., (3.:t IAA.;1, ln~iner-insrcctor-gcneml, ~rul Ser\'iciului 

~ti':'cnrii ni C. F. I~. Bucureşti, Bulevardul Col,ei, :w. 
Mareş C. Nicolae, (I 1„-•. 1 ~la), Inginer, nntreprcnor de lucn\ri pu

hlkc. Bucurc~ti, strada Brezoi-anu, 4:1. 
Marin Henri, (~I . 2.1 ilOf,), lngincr-insrel·tor-~eneml. Cnl. \' ictorici, 1.-l:.!. 
Marineanu Sterie. (a.12.1 UOU), Suh-şcf de secţie în sen•iciul Cen

lml de întreţinere t.. F. K, liucurcşti, str. St. ~lihailcunu, au. 
Matak D., (fondlttor), ln~iner, Antreprenor, Hucurcşti, calcu \'ictu

riei, 2.-,K 

·Mateescu Al. Şt. ( 1.-,. I 2.1 ! I04-), Inginer, în sL:rviciul l.ucritrilor !'oi 
l '.. F. I~. Bucure~li, stmdu Manca Brut.nru, :{0. 

Mateescu Se. Const., <U.:i. I »C.l;'>), ln~incr, suh şeful scr\'iciului tc~

nk al com. Crnio\'u, Crniu\'a strada Jianu, 14. 
'Mathlas MoritE, (3.12. I H!l•"i), Inginer in serviciul Jc Economat ul 

C. F. ~. Bucureşti, sir. Toamnei, 75. 
Meyer :jean Albert, (2. I 2. I U07), Inginer, Fabricant, Azuga. 
Mereuţi. P. Cezar, (2.G. I H02), Inginer, ~eful biroului de tarife ( ·. 

F. R. Gara de Nord, · Bucureşti. 
Meţianu Tr. I., ( 15.12. I ~I04), ln~iner de mine, şef de exploatare la 

Societatea „Steaua Română", Câmpina. 
Miclescu Emil S., (fondator), Inginer-inspector-general, strada Pri

mA.verei, 30. 

Miclescu N., ( 1.12. 1896), · Î~gine~ şi ad~ocat, Antreprenor de lu-
. crări publice. Bucureşti, calea· horohantilor, 88. . 
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Mibeil Şt. im., (1.12.1896), Maior •În ·geniu. •Director de studii la 
şcoalele de artilerie şi geniu, 'Bucureşti. ·Bulevardul Carol, 76 

Mihăilescu -Gh., (30.4.1906), Inginer, la C. F. R. Calea Victoriei ·198. 
Mihailidi M., (30.6.·1904), Căpitan de geniu în rezervă. Exploatator 

·de păduri Bucureşti, Str. 11 Iunie 36. 
Militeanu D., (31.12.1882), Inginer-şef, Focşani, strada Speranţei, 24. 
Mircea C. R., (25. 10.1892), Inginer. Profesor la şcoala de poduri 

şi şosele, Bucureşti, str. Romulus 31. 
'Mirea ·N. Ştefan, (7 .12.908), Inginer în Direcţiunea de Poduri şi 

şosele. Bucureşti, Str. Clopotari~Noi 78. 
-Mladenovici Cr., (G.3. tn05), Inginer în serviciul pentru reconstru~tia 

şi consolidarea Podurilor dela C. F. R. Bucureşti, Str. Rotari '23. 
-Moisiu ·Gh .. Qr., (30.6. H)Q4), Inginer. Sub-inspector de trncţitlne ·ln 

C. F. R Iaşi,. str. Carol. 
Mornard Gustave, (G.3.1 !105), lntreprinzător de lucrări publice. Bu

cureşti Pasagiul Vilacros Etaj II. 
Moţoi I., (30.fl.1904) Inginer; Şeful biuroului tecnic cu acelaşi nume 

Bucureşti, strada Corabia, 1 O. 
Murgoci G., M., (2.12. 1907), Dr. în ştiinţe, Docent Universitar, 

Geolog şef la institutul .Geologic, Directorul publicităţii „Revue du 
Petrole". Bucureşti, vis-a-vis de Şcoala Italiană, 9. 

Murguletz A. Gh., (3.12.'HlOO), Inginer constructor naval, Şef al di
viziei tecnice la Serviciul maritim român. Bucureşti, strada Ştirbei
Vodâ, 20. 

Nazare Gh„ (5.12.180-1), Inginer, Bucureşti, Bulevardul Carol ;)/III. 
Neagu :Th .. (2.2.1899), Inginer. Şef de secţie Serviciul L. N„ C. F. 

· R. Ploeşti. 

Neculcea Eu geniu, (7. 12.1908), Doctor în ştiinţe din Paris, . Director 
. în, Ministerul de ,Fjnanţe, ,Bucureşti. 
Negretzu Ion F~, (6.1.1, 1905), Ir;igioer şi explo~tator de :mine. 

C~mpµlupg. Ştr. Matei ·Basarab. 
Negrutz · G., (3. l-2; 1895), .Ingiper în şerviciul. de .Intreţipere ,al C. F. 

R. Buzau. 
Negruzzi Const. L., (3.1·2. t 895), Inginer, Bucur~şti, strada ·Ro

mană, 71. 
NeguleScu C. · Gh., (3; 12.1895), Jnginer'În Serv. Lu~rărilor Noi, C. 

F. R. Vida Cârtojani, -judeţul · Vlaşca. 
•Negultti :1., · (8; 1.1895).: Inginer, Sub~Inspei:!tor 'de traeţiune la C. F. 

R. ·Bucureşti st1·ada · Polizu. 
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Nicolaeacu Ioan, (2.12.1907), Inginer, sub-şef de secţie in Serv. 
Intreţinerii C, F. R. laşi, strada SAr4riei 105. 

Nicolescu B. Gheorge, (24.11.1891), Inginer şef, Director al căilor 
ferate Buzlu-Nehoiaşu. Buzău, Bui. I. C. Brătianu 31. 

Nicolescu N. (9.3.1800), Inginer, Şeful seiviciului tecnic al judeţu
lui FAlciu, Huşi. 

Nicolescu D. At., (G.3.1905), Inginer, Sub-şef de secţie la seiviciul 
de lntreţinere al C. F. R. Bucureşti, str. Bibescu-Vodl, 9. 
~ Em. G., (7 .12.1908), Şef de secţiune in Serviciul de ali

mentare cu np4 a oraşului laşi. Temisesti prin gara Paşcani. 
Niţescu G. Ricard, (2.6.1902), Inginer în seiviciul de mişcare al 

C. fo'. R. gara l~i. 
Nunl Evangbele (7.12. W08), Inginer la Ministerul Domeniilor Bu

"Orefli. 

Ollnescu C., (fonJator), Inginer-şef, Prcşedinle de Onoare al Socic
tAţci. Bucureşti, strada Fântânei 11. 

Opran Gh. N .. (fonJator), Inginer-şef, Şef de divizie C. F. R. Piteşti, 
hulevardul Elisabeta., H(j. Domiciliul Comuna Valea Mare, Muscel, 
prin gara Florica. 

Opreanu Aurel R., ( 7. l 2. l 8!li), Inginer in serviciul de lntreţinerc 11 

C. F. R. Bucureşti, caleu Victoriei, 124. 
Orlacu Gb. Al., (I 4.1. 18881, Inginer-şef, Sub-director o.I lucrărilor 

tecnicc ale Comunei Bucureşti, strada Tunsului 11 bis. 
Orghidan C., (2.lUH02), Inginer, Şef de atelier central C. F. R. Hu· 

cureşti, bulevardul Co.rol, 42 bis. 
Oalceanu C., (30.4.190G), Inginer de mine. Secretar gener. al .'\

sociaţiei industriaşilor Jc petrol din România. Bucureşti, Calcu 
Victoriei, 67. 

Ottolescu Mircea, (14. l. 1888), Inginer-şef, Şeful diviziei I de In
treţinere a C. F. R. Crniova, calea Unirei, 120. 

Ottole::cu Scarlet, (31.12. 1882), Inginer-inspector-general, Şeful 

serviciului Lucrărilor Noi. Bucureşti, strada Fântânei, 52. 

Pldure Gb. I., (3.4.1894), Inginer, Galaţi. 

Paianu I. Nicolae, (3.12.1900), Inginer de mine, Şeful serviciului 
Industriei şi al Brevetelor de Invenţiuni de la Ministerul de ID· 
dustrie şi Comerţ, Bucureşti, strada Fântânei, 10. 

Panait Gh., ( l 0.6.1882), lngine1-inspector-general în serviciul Mi,Ps· 
~erului Lucrărilor Publice. Bucureşti, strada Popa-Petre, 27. 
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Panaitescu N. Panait,'( 16.2.1894), lngine'r, ·Directorul şcoalei supe
rioare de Arte şi Meserii din Bucureşti, strada Polizu, 11. 

Panaitescu Scarlat, (28.1.1893}, L-t. Colonel în Geniu. Comandantul 
Bat. de căi-ferate. Profesor la şcoala superioară de răsboiu şi la 

. şcoala de Infanterie. Bucureşti, strada Toamnei, ;34_ 
Pangrati Ermil A., (1.3.1892), Inginer, Decan al Facultăţei de ştiinţe 
i şi Directorul şcoalei superioare de Arhitectură din Bucureşti, str. 

Sfinţii-Voevozi, 17. 
Papadopol Al., (6.11. tn05), Inginer în serviciul de Jntreţinere al 

C. F. R. Bucureşti, calea Griviţei, f). 

Papadopol Iacob N., (30.12.1883), Inginer Inspector general, Bu
cureşti, bulev. Principesa Maria, 43. 

Pârvulescu P., (3.2.1 fl07) Inginer la fabrica Wolff. Bucureşti, aleea 
Isvoranu, 7 sau fabrica Wolff. 

Pascalovici Herman, ( 15.12.1905 ), Inginer electrician, Câmpina. 
Paşcanu Popescu P., 06.2.1894) Inginer-şef, Şeful diviziei IIr de 

Intreţinere a C. F. R. Bucureşti. strada Sfinţii-Voivozi, 1 O . 
. Pâslă I., (3.3.1888), Inspector-general, Inginer, Diriginte al lucră

·' rilor Portului Constanţa, Bulevardul Elisabeta, 27. 
Pâslariu V., ( 15.12.1904), Inginer, Şeful serviciului tecnic al jude-. 
'· · ţului Tutova. Bârlad. 
P astia Al., (15.4, 1901), Inginer la direcţiunea de Poduri şi Şosele 

Hannover. Hildesheimerstr. 236. 
Pastia D„ (30.4.1906), Ingi1ier, profesor şi şeful atelierului mecanic 
:' al Şcoalei de arte şi meserii din Iaşi, Iaşi. 

Pedrazzoli Carlo, (6.3. 1805), Inginer civil. Antreprenor de lucr~ri 

publice. ·Bucureşti, strada Cazărmei, · 77. . 
;Pellerin Alfons Fr., (3.4.1894), Intreprinzător · de lucrări publice, 

Membru al societăţii inginerilor civili din Franţa .. Bucureşti, strada 
~-, Amzei; ·s. . 
Pcreţz Petre Paul; ( 14.1.1888), Inginer-şef, Şef de divizie la ser

:·:' viciul pentru reconstrucţia şi consolida~eci Podurilor _din admini-
.· straţia C. F. R. ·Bucureşti. Calea Rahovei, '39.", 
P.erieţeanu Al~, (3.12.1895 ), Inginei:-:-şef, ~nspe:ctor d~ mişcare la C. 
, . . F. R. Bucureşti, strada. Rom;in~, 9,5. 
'PerŞoiU Ion .c.; ( 1.12.J 896), Ingi~er. Ia . serviciul de Intreţinere ai 

C. · F. · R. Cernavoda. . . 

~etcul~scu .Nic., (6;3.1905), .lngi_ner. J~ serviciul Lucrărilor Noi. Bu-
cureşti, cale11 Griviţei, ao. .· . . i • ~· I . 
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Petrescu Achil, (3.~i.1888), Inginer-şef, !:ieful ser:viciuhsi de EcoHa~ 
mat al C. F. R. Bucureşti, strada Popa-Tatu, 1-2. 

Petrescu An., <6.3.1905), Inginer, Şeful serviciului tecnic al judeţului 
Olt, Slatina. 

Pilat C., (I 1. 2. HI03 l, General lle Jivizic în rctmgere. Bucureşti. 

bulevardul Carol, 5f•. 
Plfca M., (:i.4.1804), Inginer, Şef Jc scctie in su.viciul de lntreti

nerc al C. F. R. P~cani. 

Piaiota N., (2R I. I M94), Inginer. Antrcrrenor. Bucure~ti, strada Popa
Chitu, 1r,. 

PlefOÎBDU V. V., (29. t2.188f•I. Inginer de arte şi 1na11ufacluri, Bu
cure~ti, cnlen Vitnn, 102. 

Poenaru jatan N., (6.:i. Hl05), Inginer, flrefecl al judeţului VIBŞC11·. 

Giurgiu. 
Pol.izu C., (H.5.1 X07 ), Inginer, ~f Je Rtelier lu serviciul Atelierelor 

de ht C. F. R. Bucureş~. strada Ce.Jomfire~"U, 9. 
Pomponiu EUaeu, (16.2.1804), Inginer, ~f de secţie la servieiul de 

lntrcţincre al C. F. R. Botoşani. 

Pomponiu Fior, (28.1.1882). Inginer, Proft.'90I' ln ~coalA de Atitri
cultunl. Bucureşti, strada Nume-Pompiliu, 21. 

Pomponiu Luciu, (15.12.IHOr,), lnAiner-untrcprenor Je lucrări, pu
hlice şi rarticulare, Bucure!;iti, str. Numo-Pompiliu, 21. Telefon 24/2:J. 

Pop I. Dimitrie, (I G.12. lnOI ,, Licenţjnt în ştiinţe, Industria.ş, Fa
brică de petrol. Bucureşti, stradn Grigorescu, I. 

Pop Octavian, ( 7. I 1.1803), Inginer. Şef de secţie la serviciul de 
lntre\inerc al C. F. R Gala\i. 

Pop N. Aurel, (30.4. IHOu), Inginer, Inspector industrial, Ministerul 
Industriei şi Comerţului. Bucureşti, strada Bremianu, 11 bis. 

Popeaca Gb., (7. 1.1800), Jnginer-ş-.?f, ~f de dtvizie la serviciul Hi
dniulic. Bucureşti, strada Crinului, 2i. 

Popescu Iosif, (24. I I. I 8Sl I ), Inginer-şef în R. M. S. Bucure~ti, str. 
Cometa, 47 

Popovici Alex. D., (7.12. lOC>S), Inginer ta Se.viciul Sanitar. Galaţi. 

Popovici Al. G., (3.3.1888), Inginer-şef. Şef de atelier la C. F. R. 
Bucureşti, strada Frumoasă, 5. 

Popovicl If>n D., (30.4. I \:106), lngin~r la serviciul construcţiunei 
portului Constanţa. Constanţa. 

"Pei'umbarU Radu, (9. 1.1883), Chimist, Deputat. BacAl:l. 
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Potter Gheorghe E., (3.12.1806), Director al fabricei de cărămizi şi 
ţigle C. F. R din Ciurea. Iaşi, strada Arcult1i, n. 

Prejbeanu D. S., (1.o.1894), Inginer. Craiova. 
Pretorian Şt., (30.4.1906), Inginer, ~·ef de secţie C. F. R R:~mni

cul-Vâlcea. 
Puklicky Arthur, (2.2.189H), Inginer, antreprenor Buct!re!;iti, Str. 

Ştirbey-Vodli 111. 
Puşcariu Ion I., (fondator), lnginer-~cr, Pensionar C. F. R. Bucu

reşti, Rulev. Elisabeta 38. 
Puşcariu Valeriu (6.12.18fl8), I.1giner, Şeful serviciului Minelor din 

Ministerul Industriei ~i Comerţului, Bucureşti, Bulevardul Elisa
beta 4f>. 

Quintescu Corn., (2.12. Hl07), Inginer, Inspector industrial Bucureşt!i 
str. Câmpineanu, l O, scara 3. 

Quintescu Paul, (2.12 .1907), Inginer la serviciul de Intreţinere ( ·. 
F'. R. Bucureşti, Calea Victoriei, 82. 

Radu Elie, (3 l.12 .1882). Inginer-inspector-general, Directorul :;en·1-
ciului de Poduri şi Şosele. Profesor la !;iCOr.la de Poduri şi Şosele, 
fost preşedinte al Societăţii, Bucureşti, strada Popa-Chiţu, :m. 

Radu Gh ., (6.12.1898), Inginer, Şeful serviciului de poduri şi ~oscle 
al judeţului Covurlui, Galaţi. 

Radu Mircea, (7.12.908) Inginer la Direcţiunea de Poduri ~i '.)osde 
Bucureşti. 30 Str. Popa Chiţu. 

Rădulescu Amedeu, (30.6.1904), Inginer, Sub-şeful serviciului de 
poduri şi şosele al judeţului Muscel, Câmpu-Lung. 

Rădulescu A. C., (3.12.1900), Inginer Director al pulberfiriei Lacu
leţe (R. M. S.). Pulberăria Lăculeţe. 

Rădulescu Mihail N., (15.12.1892), Inginer-şef, ~ef de divizie, la 
serviciul reconstrucţiunii şi consolidării podurilor de la C. F. R. 
Constanţa. 

Rădulescu N., (7,l.18DO, Inginer, Şef de secţie la serviciul de ln
treţinere al C. F. R. Piteşti, strada Egalităţei. 

Răileanu C., (16.2.1894), Inginer-şef, Director al fabricilor de chi
brituri şi timbre. Fabrica de chibrituri dela Filaret, Bucure~ti, 

Raisler I., ( 1.6.1894), Inginer. Bucureşti, strada Cometa, :m. 
Râmniceanu M. M. (31.12.1882), Inginer-inspector-general, Sub-di

rector general al C. F. R. Profesor la şcoala de Poduri şi şosele. 
Membru corespondent al Acad. Române. Bucureşti, str. Icoanei, I. 
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·Rlmbiceanu T., ( 1. l 2. l 8H6), L.-t. Colonel, Adjutant al Majestăţei 
Sale Regelui şi ataşat pc langă Alteţa Sa Regală Principele Fer
dinand Bucureşti, Str. Plantelor . .->. 

Razu Aristide., (!l.3.1806), Maior în geniu, ataşat la stolul major 
al nrmntei, Inginer electrician. Profesor la şcoah1 superioara de 
RAzboi şi la şcoala profesionalA de telegrafie de la Direcţia P. 
T. T. Bucureşti, strada Sfântul Constantin, 15 bis. 

Rapoţeanu Dragomir, (30.4.1906), Inginer, Şef de secţie la servi
ciul Je lnlre\inere ni C. F. R. Gara Tecuci. 

Ripianu Traian, (2.U. I U02), Sub-şef de secţie în serviciul de lnttc
ţinere al C. F. R. Gara Tecuci. 

Risd6rfer Fr., (~.I::!. W07), Inginer-şef ni lucrărilor SocielAţei petro
lifere „ Tmjan•, Câmpina. 

Robescu C. F., (l.12.18HH), Liccn,int în ştiinţe. Bucureşti, strada 
Tudor-Vladimirescu, 4. 

Roco M., (8.12. I ~m:i), Inginer ln .Mini~tcrul de Domenii. Bucureşti 

strado Miron-Costin, :i7. 
RomBfCU Gh., (:i.12. l UOO), Inginer, Bucureşti, strada 11 Iunie, 77. 
Ropnu Ion, (7.12.HOX), Inginer IR serviciul I.. N. C. 1-". R. Gara 

Slobozia. 
Rotu Al. A., (2.l~U!K)71, Inginer ln lucrArile tunelului Bereşti. Tu

nelul Bere~ti. 

Rotu V .. (:t I:?. I BOU), lnJ.,rincr în serviciul portului Constanţa. Bu 
curcşti, calea Victoriei, I07. 

Saccati Luigi, (7.12.Hl08). Inginer la Serviciul L. N. C. F. R. Bu
cureşti, strada ~incni, 44. 

Saligny Anghel, (fondator), Inginer-inspector-general, Directorul ge
neral al Porturilor şi Cailor de Comunicaţie pe ape. Preşedinte al 
Academici Române : Profesor la şcoaln de Poduri şi Şosele ; Vice
Preşcdintl'le Consiliului tecnic superior ; fost preşedinte al Socie
tăţi. Bucureşti, strada Occident 10. 

Salygny M., (G.11.1 fKX» ), Inginer-diriginte la serviciul Hidraulic, Bu
cureşti, strada Occident 10. 

Samitca Emanoit, (23. 2.1907), Inginer la atelierele centrale C. 1". 
R. Bucureşti, strada Homulus, 54. 

Sipunaru Gh. S., (30.4.1906), Inginer, antreprenor de lucrări pu
- blicc. Galaţi, strada Mavromol, 146. 
Sassu C., (1.6.18U4), Inginer, Şef de secţie _lş serviciul de lntreţi

ncrc al C. F. R. Bucureşti, calea Griviţei 70. 
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Scheller Alfred, (23. 2. HJ07), Dr. chimist la societatea „ Steaua Ro
mână" Câmpina. 

Scheller Conrad, (11.2.1903), Inginer, Antreprenor de lucrări pu
blice, Bucureşti, strada Ştirbei-Vodă, 44. 

Schlawe Herman O.,· ( 14. 1.1888), Inginer, Director General al 
întreprinderilor petrolifere a Societăţilor Disconto-Gesellschaft şi 

Bleichroeder. Bucureşti, aleea Carmen-Sylva, 4. · 
Sclia I., (16.2.1894), Inginer, Bucureşti. 

Scutaru Gh. M., ( 1.3.1892), Inginer-şef, Inspector de Tracţiune la 
C. F. R. Buzău. 

Sfinţescu Tiberiu, (30.4.1906), Inginer, Sub-inspector de Mişcare, 
C. F. R. Bucureşti, Str. Luigi Cazzavilan 33. 

Siebrecht Adolf, (6.11.1905), Inginer, Director al Casei „ W. Schim
melpfeng". Bucureşti, stada Sărindar 12. 

Silberberg Jules, (22.3. 1886), Inginer, Antreprenor. Buzău, bule
vardul Viitor, 75. 

Sion Gh., (25.10.1892), Inginer-şef. Inspectorul circumscripţiei VII 
de Poduri şi şosele. Bacău. 

Şişu Marin Şt., (3.4.1894), Inginer, Şef de secţie în serviciul de 
Intreţinere al C. F. R. Slatina. 

Smântănescu Aurel, (7 .12.1908) Inginer Ia Serviciul de Poduri şi 

şosele din jud. Gorj. Tg.-Jiu. 
Sorescu D., (15.12.1904), Inginer, ataşat C. F. R. Bucureşti, strada 

Berzei 16. 
Sorescu Toma, (31.12.1882), Inginer, Şef de biurou special la ser

viciul Atelierelor de la C. F. R. Bucureşti, strada Barbu-Catargi 5. 
Stamatopulo D., (7.2.1886), Inginer şef, Şeful serv. tecnic al Co

munei Craiova, strada Părului 9. 
Stănescu Vasile, ( 11.2.1903), Inginer, Bucureşti, str. Fortuna 6. 
Stănulescu Coriolan, (7. 12.1903), Inginer, Inspector de mişcare la 

C. F. R. Buzău. 
Stăuceanu Victor, (7 .12.1897), Inginer, Şef al sectorului Plevna, 

Bucureşti, strada Clopotarii-Vechi, 2. 
Stavăr Gr. Gh., (28.1.1893), Inginer antreprenor. Bucureşti, strada 

General Florescu, 1 7. 
Ştefănescu N. Eugen, (16. I 2.1901 ), Inginer, . Bucureşti, strada Ro

tari, 18. 
Ştefănescu M., (2.6.1902), Inginer în servjdul. de Jntreţinere al C. 

F. R. Bucureşti, gara Filaret. 
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ŞteAneacu- N., (:·ta.188~). lngine...şef, Directorul sePliciwui de Ntt
vigaţiune Fluvială Româna. Galaţi. 

"9flnescu P. Gr., (23.2'. I 007), Inginer la Serviciul· l'.ucrărilor- NoHi• 
C. F. R. Bucureşti, strado Verde, 18. 

Ştemneacu-Radu Ioan, (7 .12.1 H03), Inginer, Şeful serviciilor electrke· 
la soc. gen. de gaz şi electricitate. Bucureşti, str. SArindar, 8. 

Sterian I., <:i0.4. WOf.l), Inginer, SulHlirector şi· pMfesor Io şcoelu 

superion.ră de nrtc şi meserii. Bucureşti, sb". Polizu, I t. 
Stihii 1tt. Gb., n. t 2. 1002), Inginer la se.viciul de lntretincre ni· < \· 

F. I{. Ru1.Au. 
Ştirbei Gh. Nicolae, (;"l.4.188HI, Inginer in hiurouJ te<..-nic ni diviv.iei 

I de lntre\incrc de IR C. F. R. Cmiova, !'lrada Carol, 00. 
St.nea vtctor, <7 .12.flOM), Inginer Hidrogntf în :\tiRisterul Oomeni

lor, strada Tămni, :J8, Bucureşti. 

Stnlti.leecu Or. Gh., (:l.4.1 K04) lnJ.,riner-şel. !'jef Je biurou tecni.: 
la servieiul Atelierelor de la C. F. R. Hucu~1i. stTRd11 Ştimci

Vodll, 154. 
Stratulat Gr., (:J.12. rnon1, Inginer în serviciul rortului Constanţa. 
Stroescu Marin, ( 7. 12. I fle.~), Şef al Serviciului Planurilor la Prima

ria Cnri tnlci. Bucureşti, strada Clopotari-Noi, ~-
Stroeeeu Th., (H.1.1 KAA), Inginer-şef, Şeful ciPCumscrifltiei IV d~ 

Poduri şi ~oşclc. Bucureşti, strada SpAlnr 3. 
Stunlza D., PreşeJinte de onoore aJ societ11ei. Senutor, fost rrc

şedintc ni < ~onsiliului de ~liniştri. Bucureşti, str. ~1crcur, 13. 

Suciu P., (5.4.1 M89), Inginer, Antrerrenor. Pite~ti. 

Satzu Emil., ( lti.2. I HH4), Inginer-şef, Sub-~f de divmie la serviciul 
de Jntreţinerc al C. F. R. Bucureşti, calea Victoriei, 19l. 

Sutzu N. N., (3.4.18fJ4), Inginer, ~eful ~crvieiului tecnk el judeţului 
Baciu. stradll Gl\r'ei, 2. 

Tacu D. D., ~IH.2.1894), Inginer-şef. Inspector al Fabriculur ~i Sa
linelor I{. M. S. Bucureşt~ strada Povernei, 7. 

Tacit Virgiliu, (U.3.1 !.>05), Inginer, Şeful exploatărilor di; petrol ale 
socict4ţei "Alpha". Ploeşti, strada Concordiei, 5. 

Tlmăşescu Gh., (1.6.1894), Inginer, Secretarul Direcţiuni de Poduri 
şi Şosele. Bucureşti, strada Isvor, 64. 

Tănăsescu N ., ( 1.12.1896), Inginer în serviciul Atelierelor dela C. 
F. R. Bucureşti, strada Sevastopol, 3 bis. 
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Tăriă-sescu Ion, (3.t 2.1906); Inginer, Sub-şef al serv. Minelor, Ht:1-

cureşti, strada Poşta-Veche, 10. 
Tăllăsoiu Vietor, (a0.4.190t9), Inginer, Bt1cureşth strada· Corbului~· 

lQ: (Isvor). 
Tăzlăuanu I., (3.3.1888), Inginer, Şef de secţie la servi<liul de ln

treţinere al C. F. R. Gara Adjud. 
T.eişanu: Justin D., (30.6.1904), Irrginer"şef, Sub-şef de· serviciu, la 

serviciul Mişcărei C. F. R. Bucureşti, strada Sf. Voivozi, H. 
Teodbr Di Ioan., (16.12.1901), Inginer., Sub-Director al manufm:tu

rei de· tutun. Bucureşti, str.. Eminescu, 40 
Theodoroff Al-ex., (7. l 2.1'008), Inginer lu Con~trucţia portului1 Cons

tanţa, Constanţa. 

Teodoi'eanu,L.aurentziu, (8.1.1895)~ lngine11, Administrator-delegat al 
Societăţei române de electricitate· „Siemens-Schukert. Bucureşti. 

strada I. C. Brătianu 7. 
Teodorescu N. P., (2.2'.1899); Inginer, Serviciul dt! Intreţinere al<·. 

F. R. Ploeşti. 

Teod'orescu Nicolae V., ( 1.12.1896),. lnginer, Directorul mam1facturei 
de tutun din Iaşi. Iaşi, Fabrica de tutun. 

Teodoru D., (1.12.180()), Inginer, Şef de atelier la C. F. R. Bucu
reşti. Atelierele B'1 M. 

Teodoru Gh.,. (19.9.1892), Inginer-şef, Inspectorul circumscripţiei VI 
de Poduri şi şosele. Constanţa:. 

Ţenişanu P., (fondator), Inginer-inspector-ge1ier.ail, fost preşedinte al 
Societăţei. Bucureşti, strada 11 Iunie, 1. 

Ţintorescu V. I., (6.3.1905), Inginer de mine. Protesmr la şcoala de 
Maeştri-sondori, Câmpina. 

Tzintzu Ioan, (7 .12. H108), Sub ~ef al· serviciului de Poduri şi So
sele, judeţul Iaşi. Iaşi. 

Ţiţeica Gh., (30A. l 905), Doctor în Ştiinţele matematice, Profesor la 
Facultatea de ştiinţe din Bucureşti. Bucure.şti. strada Scaune ~3:~. 

Toroceanu Corneliu, (16.2.1894), Inginer, Şef de secţie C. ~- R. 
Bucureşti, calea Griviţei 47. 

Trofin P. I., (15.12.1905), Inginer la serviciul Atelierelor C. l<'. !-?. 
Bucureşti, strada Frântă, :3. 

Tudor Ioan D., (6.3.1905), Inginer, Sub-şeful serviciului de p<Kluri 
şi' şosele al judeţului Botoşani. Botoşani. 

UlahoJ:u Barbu, (14.1.1888), IngineT, Antreprern>r. Bucureşti. strada 
Plantel01" 43'. 
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Ulvineanu Eug., (30.6.1904 ), Şer de secţie in Serviciul LucrAril0r 
Noi, Giurgiu. 

Uraeanu V., (6.5. l 8J7), Contra-Amiral. Bucureşti, strada Stgeţei, 11. 
Urdlreanu Al., (:t 12.190'1), Inginer la serviciul de lntreţinere C. F· 

R. Crnio\•a. 

Veniala I. D., (R3. I 89H), Inginer şef in serviciul Portului Cons
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Jc la C. F. R. Bucureşti, calea Grivi,ei, ar,. 

Vasilescu Karpen N., (l.:i.1892), Inginer-şef, secretar al Consiliului 
tecnic superior, profesor ln şcoala de Poduri şi Şosele Bucureşti. 

stmdn < >ccidenl, 40. 
Veaert I., ( 12.1 .1 xn I ), Inginer-inspector-general. Uirector al şan

tierului de constructiuni navale din T.-Sevcrin. T.-Severin. 
Vidraşcu I., (:i.12.1 noo), Inginer la serviciul Hidraulic. Br4ila. 
Vilardl P., ( 1.12.1002), Inginer, Şef de sectic la serviciul de Intre

'incre ni C. F. R Gara Turnu-Severin. 
Vislo Gh., (7.10.1888), Inginer. Bucureşti, strada Romana, 12. 
Vlassopulo N., (::U 2.1001), Inginer în serviciul de întreţinere al C. 

F. R. Galaţi, strada Cu1.a-VodA, 91. 
Voiculescu V., (28.1. I Xfl:·o, Inginer-şef, ~eful Diviziei de Poduri, 

Şosele şi drumuri de fier de le M. L. P. Bucureşti, strada Fân
tânei, 55. 

Vragnioti Atanasie, (2 I .i. t 886),. Inginer, Inspector de tracţiune la 
C. ft'. R. Galaţi, strada Domnească, 78. 

Vuia Alex., (7.1 ~- WO:i), Inginer, Şef de secţie in serviciul de lntrc
tinere al C. F. R Roşiori de Vede .. 

Wagner Al., ((j.!'">.1897), Inginer-şef, Şef. de biur~u special la servi
dul Atelierelor C. F. R. Bucureşti. strada Regală, 12. 

Wegeoer Maximilian, (25. I0.1892), Inginer, Antreprenor. Câmpina. 
Wolff Erhard, (17.3.1888), Industriaş, Bucureşti, str. Sf. Dumitru, 3. 

https://biblioteca-digitala.ro



29 

"{arca D. C., (1.3.1892), Inginer, Prefectul judeţului Teleorman, Bu
cureşti, strada Occident, 12. 

Zahariade Al., (7 .11.1893), Inginer-şef, Inspector de tracţiune la C 
F. R. Craiova. Strada Gărei, 50. Inspecţia de tracţiune. 

Zahariade P., (3.3.1888), Inginer, Inspector general, Directorul Ge
. neral al Poştelor şi Telegrafelor. Bucureşti, strada Romană, 42. 

Zanne N., (3.3.1888), Inginer. Bucureşti, strada Negustori, 1. 
Zlatco Pascal, (3.12.1906), Inginer, în serviciul pentru reconstrucţia 
. şi consolidarea podurilor din Administraţia C. F. R. Buşteni. 

https://biblioteca-digitala.ro



LISTA MEMBRILOR DECEDAŢI 

Alexendrlni Octav., t I O<,,-,_ 
Apostolmcu I., t .IHHi. 
Arbenz Ernest, t I Ht.lO. 
Argintai.anu V., t 180i. 
Bl.dulescu M., t I 8Hi. 
Balaban V., t 18!1!"1. 
Basilescu Anghel. t I HH!"1. 
Bqny C., t I! li.Xi. 
Brânzi. Camil, t I X! 14. 
Brătianu Dan, t I H! l!I. 
Bucaty Gustav, t WO:!. 
Buchholzer Andrei, t I HXI'. 
Caluda P. M., t l!lll(I. 
Cantacuzino Gh. C., t I 8! IK 
Carcalechi N., t l~M.I:!. 
Cepescu D., t I! IU i. 
Cernazianu N. A., t IH!l!I. 
Cezianu D., -:· IX!IK 
Climescu M., t 18~1!1. 
Corbescu C., i· I! 10;. 
Cratero Efrem, t l !10:!. 
Cristeanu Pascal, t I! 10:!. 
Dabija N ., ( ~Cl1L'ntl, -:· I HX4. 
Danielescu Ioan, t I !IOi. 
Danielo pol Victor, -:- I X! 1:-1. 
Davidescu Emanoil, t 1!10:-1. 
Conici Panait, t I !IU;-,_ 
Cuca G. I., t 18!1fl. 
Ene Petre, t 180:.i. 
Erbiceanu C. Gh., t I B04. 
Făglrişanu N., t 18!18. 
FAlcoianu St., t I H<X1. 
Finkelştein Herman, t I 89i. 
Frunzl D., t I noa. 
Gabrielescu Gh., t 1888. 

Gogu 'C., t tHHi. 
Goleacu Radu, + I 00 i. 
Grilnbaum -L„ t I HOfi. 
Hepites, ~taior„ t 1884. 
lacobson A., t I HOR 
Ilie P., t 1007. 
Ionescu Elefterie, t I HH I . 
Lupu Const., t I HOO. 
Manovici D , t I 88.-1. 
Mareş Gh., t WO:t 
Marioţeanu I., t I 8!1:t 
Martinotti Ottavio, t I! K"l:i. 
Maxenţian N., t I 002. 
Olteanu I., t 18!10. 
Opran I., t I !100. 
Papadopol ~1.. t 18!11'<. 
Petrescu I., t 1888. 
Poenaru Bord ea N ., t I 8U7. 
Poenaru D., t I uo,-1. 
Popazu I., t HIOi. 
Popovici Emil, i· I RH!I. 
Proca Al., t I !104. 
Saligny Alfons, t I HO:t 
Săvulescu Al., t 1!111 I. 
Slvescu I., t I 8HH. 
Sta ma tescu St., -j- 18! IK. 
Sturza C.. t 18!..IH. 
Theohari Achil, t I !I04. 
Ţincu Şt., t I 88f). 
Vălescu Ch. V., t 1!10:-J. 
Vragnioti Lascar, t 1887. 
Yorceanu Spiridon, t I noa. 
Zisu C., t 1808. 
Zlătescu Gh., t 1889. 
Zottu I. Gh., t 1902. 

https://biblioteca-digitala.ro



Sedinta Comitetului de la 1 Doaombeie 1908 

~edinţa se deschide la ora · ~ 1 / 1 seara sub preşedinţia d-lui 
Preşedinte Cantac1izino. Sunt prezenţi domnii Balaban, • Casinzir, 
Gheorghitt, Hcrjeu, loacltimcsctt, Ionesc11, Popescu, RomniceaHu, 
8align.y Anghel, -Sali,f{ny Mihail, Teodor şi Voiculescu. 

Se citeşte sumarnl şedinţei comitetului de la 27 Noembric şi se 

aprobă. 

D-l preşedinte comunieri. că situaţiunea tinanciani de fine de an 
se prezintă ast-fel: s'a încasat la venituri lei 32.637, 10 faţă de lei 
27.472,70 cât prevedea bugetul şi s'a cheltuit lei 27.371,S~l faţă 

de lei 27 .1 DO prevederi. In aceste chcltueli îns~1 s'a trecut :;;i suma 
de lei 4562,50 întrebuinţată în timpul anului conform votului co
mitetului pentru cumpărare de efecte în valoare de lei G.000, cari 
s'au trecut la capitalul social şi care prin urmare nu reprezintă o 
cheltuială reală. Rezultă deci cheltueli reale în sumă de lei 22.809,~~H. 
Mai există încă un excedent în numerar de lei 5.2G5,2 l în casă. 

Comitetul decide ca din acest excedent să se cumpere efecte 
jn valoare nominaUi. de lei 5.000, iar cu restul să se facă faţ~i. chcl
tuelilor pe anul viitor pânfi se va incasa din veniturile acelui an. 

Totdeodată Comitetul aduce mulţumiri d-lui casier pentru ex
celenta situaţiune financiară a Societăţei. 

Se admite ca membru nou d-l Petre Vercescu. 
Comitetul decide apoi, faţă cu numărul-membrilor înscrişi spre 

a participa la banchetul _anual, ca acest banchet să aibă_ loc. In 
acelaş timp se decide a ~e învita, conform uzului .ş'i d-l :vtinistru al 
Lucrărilor Publice. 

Şedinţa se ridică la ora 11 seara. 
Aprobată în şedinţa din 11 Decembrie. 1908. 

Preşedinte, G. Cantacuzino . ' ' 

Secretar. I.. D. Teodor. 
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Şedinţa se deschide IR om :i' 1
1 ziua sub preşedinţia J-lui Pre

şedinte Cantacu:i1to. 
Se citeşte sumarul ndunArci generale Je la 15 DL-cembrie 1907 

~i se eprobA. 
Trecându-se aroi la ordinea zilei se rroccdc la despuerea seru 

linului pentru votare de membri noui. Rezultatul este urmAtorul : 
Votanţi I rn. voturi anulate I, nu întrunit : 
D-l Cl1rist.-a CoHsl. I I !1 voturi. 

" 
Nec11/cea EfltCH 

" 
„ l\'rrni f;t'. „ 
„ Stoica l'iclof' 
~ Stf'oe.cocu MariH „ 
„ A/,·xaHdYt'SCll Th. /oaH 114 „ 
„ Mfr,-a N. St. „ • 
„ Radu Mi,-cea 

" 
Roşaiw /oa11 „ 

„ TziH/:11 /oaH 

" 
AlezaHd,-escu Al. 1 I :i 

„ Ni ţese" Gh. E•. „ 

" 
Sfffânl4nescri Ari,-el „ 

„ Dessil4 Vfrgiliu I 12 
„ Popovici Akz. „ 

" 
• Jipe Ada• I 11 • 
n BoizHaYd Feli:r 110 
„ Lalesctt TYaiaH • 
„ Theodoroff Alex. „ 

" 
Alexafftlrescu Basi/4f 100 „ •• 

„ Ledu.Hcă a.· 
" • 

„ Saccati LNi6' 108 „ 
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:~3 

Toţi candidaţii întrunind un numar de voturi mai marc de c~lt 
1 

/ ~ din numărul votanţilor, ll-1 Preşedinte ii rroclanui, conform sta
tutelor, membri ai Societă.ţei Politecnice. 

Se procede apoi la alegerea pregătitoare a 8 membri in co
mitet în locul domnilor Casimir, Cottcsctt, Radtt E., Ronwiccmw, 
Teodor, Voiculescu şi Za1111c ale căror mandate au expirat şi în 
locul d-lui Răilca1111 ales de comitet în timpul anului in urma de- • 
misionarii din comitet a domnului Coustauf itt1'sc11 Tan,:red. 

Rezultatul este următoml: votanţi f)(), au întrunit, în ordinea nu
rnarului voturilor obţinute, următorii : 

D-l Cottescu Al. 
" Romnicemw 
,, Răileanu C. 

" 
Foiculescu 

., Casimir 
„ Rad11 <;. 
„ Teodor D. J, 
,, Za1111c J\'. 
„ Stralilesrn (; r . 
. , Christodoresrn Z. 
„ Cristescu V. 
„ B11t.:scu St. 
„ Cucu 
., Frtm:ti 
„ DYLlgll 

„ A 111011 iii .'i'f. 
,, Hă/lcatw C. 
„ JJauie/cscu D. 
„ Georgescu .V. 
,, Iliescu P. 

.. Tănăsescu 

D-l Preşedinte comunicii apoi adunMei. ca, du pa cum se va 
vedea din darea de seamă ce se va citi în adunarea generalii dela 
15 Decembrie c., starea financiarii a Societăţei este excelentă, ceia-cc 
se datoreşte în mare parte legatului lăsat Societăţei de către regre
tatul Yorceanu. Ast-fel fiind, d-sa crede că acest bine-facil.tor al 
Societăţei trebue onorat în localul nostru prin toate mijloacele I'',_ 
sibile, cu atât mai mult cu cât la mormânt nu se poate face nimic 
de oare-ce familia se opune. J:)~~a î~i iea nngnjarnentul dc·.a pro~~une 
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în comitet lie executarea unui bust în bronz, dacă se \'Or rutea 
,găsi fotografii suficiente. lie aşe1..area imnginei lui pe o placă de 
mnnnura. De asemenea d-l Preşedinte îşi mai iP.a angajamentul de 
11 face să se celebre1.e un serviciu di\in în memoria lui Yorcenn u 
~li ocazia aniversArei mortei snle. 

D-l "llic.'ictt Pt1Hdt'l1.· srune cil 11r fi de dorit ~' Sucietaten sa 
vegheze ca dorintn testatorului sA tic indeplinit4 de c1Ure Eforie, 
'"·Arcin i-n l.Asat 400.000 lei pentru un anumit scor ~i cerc ca d-l 
Preşedinte, care de drert este executor tcstnmentnr sa se ocure 
de nccastn. 

I )-1 /om··"'" i~i aminteşte cn J-1 Cottcscu re cimJ cm l 1re~

din1c. fusese Jelcgnt de comitet sd cerceteze ln t-:f mie Juc4 a cens tu 

intrehuintenzrt legatul în scorul nrdlRt de \'orcennu în testament, insA 
nu ~unon~te rczultntul. 

1>-1 Prrş.·di11I" srunc co dif crite imrrejurari inJerenJentc de 
vuintn sn l-au îmrcJicnt râna ncum de a se interesn Jc acenstA 
n.fnccre. D-sn cite~te articolul rcsrccli\· din testament şi declari\ ca 
Societatea va cerceta SR vadl'\ dnctl Eforia îşi îndeplineşte datorin, 
"k oare-cc noi suntem ţinuti n resrectn vointa tcstnlorului. 

Şedintn se ridicA la ora ;j r. 111. 

ArrohnlA în ~dintn Adunl\rei generale din Ir, IJ(!(.·cmbric !M IH. 

l'r"~"'''""· G. CaatacuslDo 

Src1Tl111·. I. D. Teodor 
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Şedinţa ~~mitetulni de la tţ Deoembrie 1908 

~edinţa se deschide la ora 10 şi un sfert p. m. sub rn:~e

dinţia d-lui G. Cautacu::.ino. Prezenţi sunt d-nii Balabau, Ca-:=i111ir, 
Galica, Georţlti11, Joachi111csc11, louescu, Râilcmw, .'-,'ali,~11y .H. ~1 

Teodor. 
Se citeşte sun1arul şedinţei Comitetului de la I Uccemhric şi 

se aprob~t. 
Se citeşte demisiunea d-lui Auto_tilont şi comitettil decide ca 

s~i se intervie re lângă d-nul Autofiloru sa-şi retragă demisiunea. 
Se admit ca membri sub rezerva aprobarii aduniî.rei generale 

d~nii Ion B. Iouescu propus de d-nii Sorescn şi Se1-ba11 ( ;1r;ca şi 

Petru Bttdu propus de N. E .. l1arcş şi M. Sa/(f!ny. 
D-l Jlf. Saligny citeşte darea de seam~i de mersul Socictaţei 

pe imul 1908, care se aprobă~ 

D-l I. Ionescu co1irnnică ca din ca uzii c~1 d-1 casier (;. Po
pesctt are un caz de boală în familie l-a însarcinat pe d-sa sa l'.i
tească darea de seamă a· situaţi unei financiare care se aproba. 

N em:1i fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridic~i. Ia ora 12 

Prcşrdi11fr. G. Cantacuzino 
,..,·ccrrlar. M. Saligny 
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DA'REA DE SEA111 A 

JU!RSUL SOCIETĂŢEI POLITECNICE JN ANUL 1908 

Confonn an. :S:! Jin slatulclc Socicra\ci nonstrc, t :Omitetul 
urc 11noarca a surunc arrob11rei J-vonslre. Juren Jc seama de 
mersul Sociotaţei pc timpul Je lu I Uc~embric IUOi' până la I De
cembrie I Ul~. în care timp Societatea 11 ll\'Ul 2 nJunnri i.ccnemle 

iar comitetul 8 ~Jin\c. 
La I l>ecemhrie I 007, Sodcaatcn mmutru :ru7 membrii activi 

in afara Jc cei 2 preşedinţi J"• onourc : J-nii Constantin Olanescu 
~i Dimitrie Slur;r.n tii dl.' un mcmhru Jc ono1trc ni comitetului d-l 
Alexandru l iaf cncu. 

ln adunarea titcncmle din :! Decembrie I Hlli 1u1 fost aJ111i!;'i 
J 11 membrii noui. 

Numurul membrilur uctivi a fost mil'ţ:unu in anul acesta prin 
moarwa rcgretutului nostru culeg „\. l11cobson. 

ln cursul unului s'au rrimit Jcmisiunilc a lrl.•i membrii, iar 
comitclul a fosl nc\'oit a arliCll ari. ;ţ; llin statute lu !I memhrii 
ce au fost radiaţi fiinJcu nu arntau l.'Cll mai micu hunuvoin\4 srrc 
a se pune în curent cu plata coti;r..aţiunilor. Ast-fcl la I Decemhric 
W08 Societatea numarn 3H4 membrii activi. 

Huletinul a ară.rut în acest an de :! ori pt! luna, oJatit cu 
pttrtea lecnică şi Jarile Jc seamă a adunărilor generale !;ii a !;'Cdin
\elor comitetului şi odatil cu rartt!a uJministrati\·a. 

D-l redactor Constantin Răileunu a căutat a oglindi in ~oloa

nele · buletinului activitatea tecnicu Jin ţara, căutând ast-f el a urropia 
pe· cât posibil această publicaţiunc de ţelul ci. Prin stăruinţa !;'Î 

activitatea sa dezinteresată a făcuc să se publice 23 articole origi
nale, scrise de inginerii no~tri şi cari se pot grupa ast-fcl : i articole 

, de edilitate. 4 de căi ficratc, :-J de construcţii, '.? de idraulica apli-
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cata, 2 de stabilitatea constrm:ţiunilor, 2 de poduri, I ,fe drumuri, 
1 de maşini şi t de invăţămtmt tecnic. 

Traducerile din revistele străine au fost reduse la extrase din 
acele articole cari prezintau interes pentru ţara noastrci. 

Comitetul superior de redacţiune instituit anul acesta in urma 
rropunerei d-lui secretar Ion Ionescu a ajutat prin îndemnul tie
cii.ruin din memhrii sai, obţinerea acestui rezultat :;;i avem toţi 

speranţe că prin o ··colaborare mai asiduă a câţi mai mulţi membrii 
ai Societăţei Politecnice, revista noastră va ajunge scopul enunţat 
mai sus. 

Nu putem termina partea privitoare Buletinului Societaţei far~i 

a menţiona cu placerc că anul acesta s'au abonat toate serdciilc 
tecnice ale Judeţelor şi cu modul acesta buletinul a luat detinitiv 
locul vechilor anale ale Ministerului de lucnl.ri publice. 

Trebuie sâ aducem mulţumiri d-lui Constantin Olăncscu, Pre
şedintele de onoare, care totdeauna a arătat o deosebită solicitudine 
pentru Societate şi care 'i-a donat în anul acesta biblioteca mult 
regretatului său frate Gri~ore Olănescu compusă din 14D6 volume 
legate şi 900 broşuri. 

In urma dorinţelor exprimate în adunările generale trecute de 
a se executa portretul donatorului Societăţei Spiridon Iorceanu, co
mitetul nu a putut găsi a!Ui. fotografie de cât aceia ce deja de mai 
mult timp îi era dată şi în care răposatul este arătat între alte 
persoane într'o excursiune a sa în Egipt; după această fotogratie 
s'a făcut portretul ce s'a aşezat în sala adunărilor generale. 

Comisiunea compusă din d-nii G. Popescu, Ion Ionescu şi 

E. Duperrex şi însărcinata de către comitet cu facerea albumului 
Româno-Bulgar, în amintirea excursiunilor din 1906 a întâmpinat 
serioase dificultăţi; totuşi pe la finele lunei Ianuarie se va rutea 
distribui. 

In cursul anului expirat, Comisiunea de serate -şi excursiuni 
a organizat 4 serate cari au atins scopul lor de a înlesni CLinoştinţa 
mai de aproape între dânşii, a membrilor Societăţei. 

Din anexatele : situaţiune financiară la 1 Decembrie 1908 şi 

darea de seamă a mersului financiar al Societăţei pe exerciţiul 

expirat, întocmite de d-l Casier G. Popescu, rezultă că încasările 

s'.au urcat la suma . de lei 32637, 10 faţă de prevederile de lei 
27 4 72, 70; iar cheltuelile făcute au fost de lei 27371,89 în care se 
coprinde şi cumrărarea de efecte în valoare nominală de 5000 lei 
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pentru lei 45fi2,50 pc cânJ suma prevăzuta rentm cheltueli era de 
271 no lei, ast-f el situaţia financiară se rrczintA cu un excedent în 
numerariu de lei 5265,21 Jin care comitetul n decis Sf'l se cum
rere rentA în valoare nominali de ;,c"'K_)O Ici, restul raportându-se 
rcntm excrcitiul 1909 

Vedem Jar ca fondul social s'a sporit anul acestu cu 10000 
Ici rcntA sub rezerva aprobA.rci d-voastril. 

Dură cum vedeţi d-lor mcmhrii situatiunca tinanciorA a So
cictAţei c destul de prospera şi ocenstll se datoreşte în cea mai mare 
parte acli\'ilAţei şi Jeosehitului interes c~ l-11 derus J-1 Casier 
G. Popescu . 

. \ceasta liind în linii gcncmle uctivitaten i:omitetului în cursul 
anului cxrimt ~i rezultatele financiare ohţinute, avem onoare a vi 
mgn sA hine-voiti a ne aprobn gestiunea şi a ne dn desclrcaren 
cerutA de art. :13 din stAtute. 

l'~--.!inte, I. G. CANTACUZlllO 
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Dare de seama a mePsnlni ftn3neiar al Soc. pe anul 1908 

n11or. Comild Lll Socielâft'i Po/ilt'L"lli°l"L', 

/Jomnilor Jlembrii, 

ln anul trecut, am avut deosehita mulţumire a va face cu
noscut că încheierea bilanţului socotelelor de la llnele anului, ne-n 
condus la realizarea unui excedent de lei 'i-l-21,10 care s'a capita
lizat, mărindu-se averea socictăţei, conform aprobărei d-voastr~i. 

Sitl!aţiunea tinanciar~î. a socotelilor de la finele a.rnlui HJOI", 
încheiată la 30 Noembrie şi verirlcah'i de d-nii censori, va arata ca 
societatea noastni prospereaz~1 Jin ce in ce mai mult din punct de 
vedere financiar, c~ici anul acesta, cu toate chcltuelile relati\· in
semnate cc am avut cu reparaţiunea imohilului, cu insl.'.rierea in 
bugetul nostru a unui ajutor lunar fostului intendent al societaţci. 

cu sporirea chiriei localului, etc. mă prezint înaintea d-voastra cu 
un excedent cu mult mai mare de cil.t acela din anul trecut, !':'i 
anume cu 9827,71 lei. 

Socotesc că este bine d-lor, ca mai ales in chestiunile li1w11-

ciare, s:t se facă d.t mai multe detalii clare, pentru ca fie-care Jin 
d-nii membri sâ urmărească cele mai mici am:inunte asupra admi
nistraţiunei fondurilor societăţei. 

In acest scop, vă voi detalia mai întaiu natura veniturilor ~' 

a roi ace·a a cheltuielilor trecute în situaţiunea. anexată. 

La venituri : 
Venitul de 658;), prevăzut a se realiza din dobânda l·n~~italului 

social, a fost întrecut, realizându-se suma de lei 7139, 10. 
Această întrecere provine din faptul că dividendele acordate 

anul acesta de Banca :Naţionalfi pentru cele Hi acţiuni pc care 
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so..:ictittca Ic rosc..-Jn de lu raposatul Sr. Yorceanu, au fost mai mari 
Jc cât anii rrcceJcnti şi din fnptul cil ne-a fovori7.at norocul c~in
du-nc lu sorti i titluri de rentu, cnri s'nu prcschimhnt, adAogându-sc 
la \'cnit dif ercntn de curs. 

\"cniturilc din încasări ~i coti7..ntiuni, 1U1 fost rrc\"llZutc lu suma 
de t:i.02.-, Ici. .\ceasta sumA s';a întrecut, rcnliz1indu-sc suma de 
14.2;,; Ici. 

Este im cdcrnl câ acest rcwltnl multumitur se ntrihuie fartului 
dl mulCi din d-nii membrii, in unnn inten·enţiunilo.r ftlcute, ~·nu 

h• 1tRnit sA mai achite Jin coti7..n\iile inllir?.intc. 
ln afnrn de 1a.:casl11, trchuic SR srccifk ca acest rezultat imhu

c11rntur se atrihuic ~i sl4ruintci d-lor membri din rrovincic, cnri au 
hinc\'oit a se oe ura cu încnsilrile din Jif critclc locnliUtti ~i anume : 
d-l ln~iner lnsj'ector General I. Pâsla, lngincr-~f Ottolcscu, lngincr
':'cf BAdcscu. lngincr-~f Ch~ais, Ingincr-~f Ciol·îaltcu. lngincr-~f 

ThcoJorescu, in~riner Gâlcit şi \"idm.,-.cu. 
Socictnten simte rlRl'crc de n mul,umi acestor d-ni memhri 

l'l·nrru ustcncnla derusrt. 
\"cnitul de :oio ki cc :llll rre\"1\7.lll ll se Îlll"BSll de ln Onor. 

~linistcr de Lucruri Puhlke rcntru ruhlknren hulctinului. adminis
tr.ati\". S

0

ll întrecut. .\cest sror rrn\'inc din nugmcnturca sumei 
rltttitlt de ~1inistcr, de ln :iOllO Ici la 4fJCXt lei, în unnn îmbunAtli
tirci huletinului aJministrath ~i ltin l'RU7..n nhonnmcntului tutor ju
.letclnr la huletinul nostru. 

\"cniturilc din nbonnmentc lu anuntiuri, gratie stAniintelor d-lui 
Prc~cdintc < ·antncuzino de 1t spori nhonnmentele, precum şi n d-lui 
sc~-rctnr I. D. ThcoJoru de n se ocurn cu incnsnrea lor, au crescut 
de la -tOOll Ici la 4HH2, ;o Ici. 

Ln articolul incnsllrilor din taxele de admitere si sume rau 
rcrcerute. s'n încnsnt sumn de lei 066,HO din cu.re 30i> lei rcpre
zinU\ sumn JepuSd pentru taxele seratelor ce s'au dat la soln du
hului Gcrmun !;ii care ni s'n restituit de Primllrie; iar restul, sume 
incusatc de la d-nii membri cari au intrat în societate, etc. 

Dura cc um :wut ononre a vă detalia mersul încasărilor, ,·oi 
trece la chcltucli pc care le voi detalia de asemenea articol cu articol. 

Ln chiria localului, deşi era prevăzut suma de 5000 lei, s 'a 
dlcltuit numai 402.) lei, de oare ce n'nm intrat în rerionda chiriei 
ridicate de ciît numai re o jumătnte an. 

Ln întretineren localului, a fost prevăzut 800 lei şi s'a cheltuit 
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numai ;) 1 ;\40 in care intră şi plata sumei de Ici 21 t1,aO chdtuita 
cu desinfectarca şi repararea camerilor şi culoarului ocupat de fostul 
intendent. 

De la articolul complectărei ~i intreţinerei !11ohilierului, s'a 
platit aproape integral suma prevazută de 2000 lei, pentru repara
ţiunile localului, coprinzând construcţia din nou de sobe de teracotă, 
refacerea intrărei, zugrăvirea şi curăţirea tuturor odailor localului. 

Din sumele prevăzute pentru încălzitul şi luminatul localului, 
dura cum se poate observa din situaţiunea financiara anexata, s'a 
cheltuit numai jumătate din prevederi, aclica lei .-l2li,f>O în loc de 
I OOO lei la incălzit, ~i 654,00 in loc de 1300 lei la luminat. 

De la cheltuielile prevăzute pentru biblioteca, s'11 cheltuit numai 
X6 Ici din suma de 1000 lei, achitându-se micile d1cltueli ce s'au 
fa.cut cu transportarea cărţilor din biblioteca defunctului Gr. Ola
nescu, ce au fost dăruite socictăţei de Pre::;edintele nostru de onoare 
d-l Const. Ohtncscu. 

Nu am an1t timpul material necesar spre a construi indi 
dularurile necesare a~ezărei cărţilor donate. ceia ce se va face ins~i 

in scurt timp. 
Din suma prevăzută de 1150 lei pentru abonamente la reviste 

::;1 ziare, cu toate că societatea s'a mai abonat la încă trei reviste 
noi (Viaţa Românească, Natura şi Com·orbiri Literare) nu s'a cheltuit 
efectiv de cât D 1.),00 lei. 

Din suma prevăzută în buget de 8000 lei pentru buletin ~i 

redacţie, s' a cheltuit 77 46 lei, adică numai cu ~.-)-1- lei nrni rutin de 
prevederi. 

Articolul cheltuielilor pentm imprimate şi hiurou. a dat o mică 
economie, cheltuindu-se 973,34 din 1000 lei cât era prevăzut 

Din cheltuielile prevăzute pentru lefuri. s'a cheltuit 378.3,20 Ici, 
în loc de 3840, dif erinţa provenind din economia ce a lăsat un 
servitor care n'a funcţionat o lună. 

La articolul transport şi gratificaţii, s' a cheltuit numai 215 lei, 
în loc de 300 cât a fost prevăzut. 

La articolul cheltuielilor de reprezentare ::;i ajutoare, nu s' a 
cheltuit nimic din prevederile de 300 lei. 

In fine, de la articolul diverselor de 1500 lei ; s'a cheltuit 
13~4,7f>, din care s'a achitat ajutorul acordat fostului intendent, 
câte 100 lei pe lună începând din Martie a. c. 

Dură cum am a\'ut onoare a arăta la început, anul acesta 
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s'a reali7..at un excedent Je !.»827 ,71 lei, Jin care s'R cumparnt Jejll, 
co'lform dorinţei J-lor censori, incil din luna Iunie n. c. un titlu de 
rentă de fl00l1 lei cu suma de 4562 lei. 

Uin suma disponihilâ din excedentul Jc mui sus, vn ru~ăm 

a arrohn sa se mai cumpere un titlu Je rcntA Je ;,oo l lei ; iar 
restul râna la numcrnriul din casd., sA se repartizeze ca sold re 
anul \'iitor . 

. \vere.a in efecte a societA,ci, socuti1't Jura cursul zilei, se 
ridica la suma de I .ji ,:i5{) lei, la care adâogându-sc inel\ titlul Je 
!' 1000 Ici cc prorun ::m a s:: cmnp4m, \'\JITT n ven I 6 I ,85H Ici. En se 
allă Jcpusa la Banca ~:i,iona.IA a Rom!i.niei cu diferite rccepise cari 
se \'Rd detaliate în situn,in tinancinrA cc insotcstc nccnstA dnre 
de scamR. 

t 'nsil'r. G. POPESCU. 
/!«&"' /kum/or·fr 1.:. 
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llENITUHI 
SiTUAŢIA FINANCIARĂ LA SFÂRŞITUL ANULUI 1908 CHELTUELI 

-· 
-- -- -· 

I "' 
... .. 

,_ -8 I :; 8 "" Ci 

1- " ·- c "i: tl. ·~ =..-4 ·-"' 
~(~-

~~8 
....,_ „ „ 

:::l "' ""„ I~ ~~-c 
„"' 

Ci ~ Q,)·c 
-o-

„ XATURA VENITURIILOH „"' :\'ATURA CllELTU~:LILOH ~ §»c 
o c -.o >- ::led .C 

" "''"' 
"' „ _ 

' " ~ c..z "'"' ;... ~z ._ bO :: .c 
o c. "' !~ uO .o a o 
z .:::M ::-: 

: I I 

1 Sold din 11:107 2til '70 2lil,70 1 Chiria localului . !02:J,- 5000, --

2 Dobânda capitalului social . 7139, 10 6:J85,- 1 2 Intreţinerca localului . :Jl:J,!O 800,--

3 Incasări din cotizaţiuni. 14257,- 13ti2ti,-1 : 3 Complect ţ>i intrc\in. 11whilin . 1971,70 2000,--

! Sumă cc se încasează pentru buletin ! Inci:tlzitul. 520/10 1000,--

(:\1. L. P. şi Prefecturi) :Jti20,- nooo,- i 5 Luminatul . ti5-1,tio 1300,--

,_) Din abonamente şi anunţuri 41J92,70 !OOO,-- (j Bibliotern 8t:i.- - 1000,-

li Taxa de admitere şi incasf1ri de '-UlllC 27!72,70 7 Abonam. la reviste şi ziare . !!1~1,90 ll:JO,--

restituite . (j(j(j,(j0 
I 

8 Buletin şi reciacţie . 77-!ti,- - 8000,-

Total încasat . ::2637,10 I fi Imprimate ~i chcltul'li ,le hiurou. !"173,:~4 1000,-

'10 Lefuri . ::78:l.20 ::8!0,-

11 Transport şi gratilicaţii. 215.- 300, -

.12 Cheltueli de rcpn:s. şi ajutoare . 0,- 300.-

1 '' ' ,, Diverse 1:~9!,73 1500,-

14 Efecte noui 1:u111p{1rate din e1:01w111ii . 4:Jti2,50 27HIO,-

Total cheltuit . .. I 27371,s!l 

I 
I 

..... 
!~ 

https://biblioteca-digitala.ro



..,. 
-+-

AVEREA SOCIET l ŢEi LA 30 NOEMBRIE 1908 

1 •• 

ln numernnu 1Juri1 ,lc:1111iilc Jc 111111 „u„1. 

\\·nituri ~cm:rnk 111 anul I ~111, :1;?1;:: i' 111 

1 ·1ic1111d1. i;::; 1,1'!1 . ' 
~11111,·ranu in '"'ii . :.2,;: •. 21 i 

La Bucureşti în 30 Noembrie 1908 

t ·asicr. G POPESCU 

111 ckţ;lc I re.:ipi!!clc în .:nsi11 

I "'''"I''"'' 11. ~. ,; I :ix !1111' 

.. !•:!Iii !li~ - . 

... . - ! Ii' l't!I tl01' 

-1. 1 'cr11li.:i1lul • toi:! !1t1:1 

111 '"";' t:: lltlun a 1111101 . 

r: <'llJ'OllllC a :!IJ lc1 I 

1 · en,ur1 

Tn111l. 

ŞT. GHEORGHIU 

V. VOICULESCU 

\"uloarc 
nomin11ltl 

-1;.000, 

1'lH.lO, 

-l2t.Hltl,-

1'(0()0, .. 

: :11011, 

tiO, „. 

l llliOt~ I, -

A. G. IOACHIMESCU 

\'aloarc 
~ r c c I i ,. a 

l:J8:lU, --

120(1,--

:H8ti!l,-

tiiltiOU, 

I 2îoo.-

UO,· 

l :. 7!'1:",!l, -
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jlverea ia efecte publice - aepuse la Banca Jf afionata 

1. Recipisa No. 6138. 903 

Faloarea 11u111i1ta/J 45.000 lei.·-Scrisuri fundare urbane .-,·· „. 
9 hucăţi a 0.000 lei cu cuponul pe Ianuarie l!JO!I. No-rile G6arn1. 

nn:m1, 13G8H5, ()7lrn, ()!1!137. 77'.WO, 1-1-;°");)21 1;-,1)!)'.!'.! ~· 1.-l'107X. 

2. Recipisa No. 9207 din 1907 

Vi1l<>Ll rea 1w111iu,1lâ 8.000 lei. - Rcntft rom. r ·„ E111. 1!H1.-,. 

ConvertiHi. 1li huc. a .->Ol) lei, cu cuponul pc .\prilic 1 !lllH. · '.:'\o. 
22 W71, :!6:->0H:{, ;{4 7 4;-);{ ~i 3(j2,->;")ti t;{(i2:1W:t 

3. Recipisa No. 9789 din 1908 

Valoarea uominahi 4-2.000 Ici. - t-1-:{ buc. Rentii. rom. ~i 1 i 

scris. funciare). 
,,) Rentă rom. -! ':" Em. 18Kl. - :) buc. a 1.llOl l lei cu ?\o. 

l 8881, 18882 şi 18885 cu cuponul de Ianuarie 1 Ul)!-}. 

b) Rentă rom. 4 ° '„ Em, 1888. - 20 buc. a 1000 lei No .. -> l 1 2, 
G 113, 7610, 7Gi)4, 82::31, 8632, 8667, 1425 l, l 7024, 1 n40. 1827:~. 

18743, 18126, 19169, 19519, 19740, 202;->;->, 20250, '.!(J2,-li, '.!Ofl81i 

cu cupoanele pc Ianuarie Hl09. 

c) Rentă rom. -1-n '„ Em 188D. - 1 buc. a ).()l)O lei No. 2-l:1H I 

cu cupoanele pe Ianuarie 190D. 
d) Rentă rom. 4" 1„. Em. 18fl0. - 1 buc. a .-)()(I lei cu Nu. x 121.-1 

cu curoanele pc Ianuarie 1900. 
·) Rentrt rom -1 n I o· Em, rno;,, - 1,-) bUL'. a ;-,nu lei. ?\o. 

:ili!l87Gf;31)9890 cu cupoanele pe Aprilie 190D . 

. n HcnUî. rom. -!-" 111 Em. 1 no.-> convertitii.. 
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buc. a l.000 lei No. i!I 104 

" 
a 2.;j()(I ~ „ .... 82022 

1 „ a .l.OOl l „ 

( ·umpiiratc in locul cfc.:lelor 
:lll~El68, 1:\6P8ia cşitc la sorţi 

: Cumpltral din economii (confonn 
.,;zului d-lor C"ensori din Iunie 
I !lOfe . 

. ~ J Scrisuri funciare urbane j• 0 • · - I huc. a IOO: l Ici cu No. 
1 i44W~ 1:u l.·uponul re Ianuarie HIOH. 

/1) Scrisuri f uncinre rurale ;,• 0 • - ;) buc. it 1110 lei cu No. IH!l7. 
I :i2:ifi I :t!:m cu cuponnele re lnnuaric H)O! l. 

f. Certificatul B. N. din 1903 No. 1072. 

l"a/o..ar,· 110„t11111/J 8.000 lei. -- în Hi octiuni B. l\. a .)U(l Jci . 
.-.. Se mai gasesc in Casa Sc;cich\(ci 3 cf cete n 1(100 lei cu No. 

;,453, I :·m:m şi lli:i3G kcnta rom. 4• • nlc ca.ror cupoane nu s"uu 
rutul incasa <liind cnm rurte 1. I""'"',,.'" 1mmi11ald 3.000 lei. 

1 ·,ur<r. G. Popeacu. 
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lhlaliu1 veniturilor in raport cu valoarea chitanţelor eliberate 

Din suma dl' 7.421,70 aflate in numcrariu la finele anului 
I\ l07 (conform \"Otului Ad unarei generale din l;'") Decembrie l\lOi') 

s'a cumpărat efect·~ in valoare no:n. d~ H.000 lei cari sunt dc
rusc la B. N. cu recipisa No. ! 1207 ·noi şi care a costat lei 7 I I iO, ·-

Rămânând ast-lel repurtat pe anul I DOH, 
la Car. 1. Sold din l!lOi' (7421 70-îlll!ll 

" 

" 

·> Dobânda caritalului social 
:~. Cotizaţiuni . . . . . . . 

-1-. Incasări pentru buletin .. 
• >. Din abonamente :;;i anunturi 
li. Din taxa de admitere, etc .. 

lei 

, . 

" 

2Gl,70 

7. t:m, w 
1-l-.2.->î.--
.->.G20,--

( j{)( i,( il) 
-------

Totalul Yeniturilor . . . lei :~2.1;:~î. ltl 

IJin aceasta sumă, se scad:! incasiuile făcute 
fani chitanţe şi anume : 

1. Soldul de la No. 1 care a ramas 
intact . ..... • ........ . 

2. \'eniturile de sub No. 2 . . . 
3. La veniturile de sub No .. -i s'a 

incasat fării chitanţe : 
a) De la d-l Paţak (Câmpina) pen-

tru un buletin . . . . . . . . . . 
b} Din Serbia pentru un anunt . 
4. La veniturile de sub No. () s'a 

Lei 

" 

,. 

2G 1,70 
Î 1 :~fi, Jl) 

l,îO 
n .. -iu 

încasat fără chitanţă de la Primărie . . 005,HO 

Tota! de scăzut . Lei i.î 1 î,HI, 

Rămâne . . . 
Suma care s·a incasat rrin chitanţe ~i care se descompune 

în modul următor : 
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1. Valoarea chitanţelor aflate in curs, la Începutul anului 
curent (v. incheerea bi.lanţului din n. tr.) . . . lei .-1.t )~0.:-10 

2. Valoarea chitanţelor elihemte in anul curent fv. re-
gistm lle chitantc 1 . . . . :!4.;)2:J,80 

Total . . . Ici :!n.H04,:io 

Se scaJc valoarea chitanţ4!1or 1..·c se ana azi u-
surra Încasatorului, in portofoliu, ~i nsurm diferitelor 
persoane in rrovincie - ~; anume: 
1. A&Upra încasatorului . . lei 2.103,- .E I -2. ln portofoliu 1ncincas11tc 1 1100,- u 

~ ... 
" :t (anulatei . 47,··- -„ .: .( 

4. Asurra J-lui BAdescu 1G1&iaţi1 :JS2,.->1.) • ~ » t: c 
Ciocâllcu Hi' ,;,o t ·-fl. tScverin 1 • :; 

= 
"· Cl1eca.is (PÎlC:;jtÎ I i'3!"•.- ~ = • :. 

~ 7. ViJ~u (8n1.ilal \-fi ,;Jl) 

" -M. Teodoro&:u (laşii. ~•;,.;o 
,, 

:;, 

.~ 
.„ 

~- ( iâ.kA ((iiurgiul 120,- ~ ·;: 

IO. c lltulc~u 1Cmiovu · 00,- ; 
1 „ :r. 

Totnl ,Ic ScA.7.Ut 1-·.:i 4 . .WU, 

NA.mân\.'. :!.-•. 144,:it) 
S·• • w seu.Ic chitanţele ,lin horJeroul perdut la Se-

vcrin ( \". ,.-orcsronJcnta 1 „ :!21j,. -

Totn.I C~ltl l.'.ll SUlllH Jm fotu . Lei :!4.Hl!t,::u 

La :kl ~ocmhric l!I'.~. 

1 ·.,,;,., •• G. Pop~u 
{ 

Gbeorchiu 
1 ·,ru<1ri V. Volculeacu 

A. G. loacblm„cu 
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l\lOUILE VAPOARE 
ALE 

SERVI CIUL Ul MARITIM ROMÂN*) 

Pâna în anul Hl04, Serviciul ~laritim Ronul.n, - care p1.: atu11ci 
făcea parte din administraţiunea C. F. R., constituind un serviciu 
distinct al acestei administraţiuni, - n'a avut, în afară de cele cinci 
cargobote {lfaciwe,'ili, Iaşi, Co1zslaufa, T.-St:verin şi Dobro/{Cil) :;;i 
de două vase de servitute (remorcherele Sulina şi Viitorul), ;<tl5C 

p.e.-ca.re- l~osedă--Şi astă-zi, de cât două vapoare de mare viteza, 
vapoarele „Regele Carol 1" şi ,.Principesa J!aria", ambele vapoare 
cu câte două elice, primul de un tonagiu hrut de 2:36D t., cu o 

putere de maşini de 6.GOO cai ind., putând realiza o viteza maxima 
de 18 noduri, la un deplasament de :~.:3i">0 tont!; al 2-lea de un 
tonagiu brut de 1.60G t., cu o putere de maşini de --l.200 cai ind., 
putând atinge o viteza maxima de l (j 1 

,' 2 noduri la un deplasament 
de 2.140 tone ; primul construit în .\nglia în anul 18Df>. cel al 2-lea 
cumpărat din Italia (fost „Igna:.:io F'/orio" în l 8H7. 

Mai _avusese, ce e drept, acest serviciu,. cu . mult mai inainte 
chiar de a se comanda vaporul „Regele Carol" şi a se cumpăra 

vaporul „ Principesa Maria", şi anume chiar de la înfiinţarea servi
ciului, de pe când el făcea parte din Administraţia Regiei Monopo
lurilor Statului, un alt vapor întru cât-va de mare viteză, vaporul 
„Meteor", vapor cu două elice, de un tonagiu brut de l .26u t., cu 
o putere de maşini de 3.150 cai ind., putând da o viteza maxima 
<le vre-o 15 noduri, precum şi un mic vapor cu o singura elict: 
„Medea" de un tonagiu brut de 819 t., putând transporta călători 

şi marfă cu o viteză maximă de vre-o 11--12 noduri la o desvol
tare maximă de putere de circa 750 cai ind. ; mai avusese în fine, 
în 1896, în serviciul său şi un mic vapor cu roţi "Cobra" care ----._...._ . 

') Comunicare făcută la Societatea Politccnică în scara Jc 15/28 Decembrie 191ll'i. 
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rut~t transrorta ('BIAtori şi marfa cu o ,·itezn maxima de vrc-o 
1 '.!-13 noduri. Acest Jin unnA însă nici nu era rrorrietatcn Servi
dului, ci fusese numai închiriat re timr Je (i luni de zile (de la 
Nov. u-m.-, riann ln 1\rritie IK!Ki); „Meteor". Je ~i lu origina Scr
\'iciului M~ritim lfomân, rnrorul de rezistentă RI Serviciului, ieru un 
,·nror ,·echiu cu caMarilc \'cehi, slAhile ~i vecinic în reramtiunc, ci 
nu u fost nici-0-1..lutA w1 varor Jc \"Île7.4 şi u ~i picrit in circum
stante tragice re coastele Bulgnrici în ziuo Jc 22 Fchrunric st. , .. 
I ~rn~: i:ir „Medea''. \'nror mk·. vechiu ~i sin~. n'n m·ut niciodnta 
" realu imrmtru1til t"i a !;i fost ,·iinJut în I !IU:i nt npro11rc ne-
u1ili1..i1hil. -

Se ronlc de~:i zice cu Jrer1 1.:unint l'll punil in I! IU-4 Ser\' i
d ul ~foritim i{omân nu a\·uscse Jc l'1it Joul\ vnronre dl· mure vi
lezn : rnponrclc „ Hegelc Cnrol„ ~i „ Princirt.~• Marin „. 

:\ceste doud \'RrollrC facem1 ser\'Îciul de Cf\hllori, ro~tR ::-i 
mnrf uri re scurta linie de nhin 200 mile Constnntu-Constnntinopole, 
re cimd 1.:ar~oholclc merge.au de ln Hrtliln şi (inlnti ln l{otterdnm. 
< "c111Ju'-·atorii Jc alunei ai Sen-iciului M1trilim se 1-tândeuu, Je cât-va 
timr Jejn, lu întindcren liniei Je mnrc vitc7„n u liniei zise „orim
lalJ". re 1.:1inJ linia de micit \"ilczR, '-'Cit n cargobotelor SI! numea, 
~i se numeşte ~i ncmn linin „occideu"1ld'" · - mni Jcpnrtc srrc Pireu, 
Smimu şi Alexnndrin. Se fl\cusc chiar, în IM!-*1 şi l!IOO, moi multe 
curse de incercurc l'll \'apourele „Medea". "Princire~n ~1ari1t" ::-i 
.,lkgclc <"nrnl" re linin Constontinorole-Solonic !:'i ( "onstJtntinurolc-· 
Pireu, l't:ntru a se \"eJcit cam pe cc tralk llC culalori ~i nutrfuri s'ar 
rutl:'a ,·onta în ncclc regiuni, Ser\'iciul ~1nrilim se urala foarte mul
ţumit de rezultatele obţinute :;;i muri srerantc se nutreau pentru 
timpul când linîn orientala ar ajunge !'A se intindn rânn la . .\lcxan
drin. .Marii ortim1~ti se gândeau chiar lu lndii şi uceasta nu numni 
ca ln un fel de ideal de realizat intr'un viitor mai îndepărtat, ci ca 
le un lucru ce s'ar rutea realizu foarte curând. Numai cu două 

vapoare însă nu em posibil a se merge mni derarte de cât Constan
tinorole ~i de aceia se făceau mari sforţtfri pentru n se obţine cre
ditele necesare renlru a se constnii încă cel puţin două vapoare de 
mare viteza. ln 18H9 se pusese chiar în licitaţiune construcţiunea H 

două noui vapoare roştale, o comisiune examinase ofertele primite 
~i recomandase chiar oferta uneia din casele concurente (ofertu casei 
Narier din Glasgow) ; rreţurile cerute înstt pentru nouile vapoare 
erau cam mari, bani Jisponihili în casa Statului nu prea multi : scurt, 
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Ministerul decide a nu se da curs licitaţiunei şi construcţiuneu 

nouilor vapoare rămâne amânată pentru timpuri mai bune. 
Administraţiunea C. F. R. avea însă un fond de asigurare a 

vapoarelor sale, -·fond care se constituise încă de la crearea Servi
ciului Maritim Român şi care creştea necontenit prin depozite anuale 
de 5° '0 din încasările brute ale vapoarelor, - fond care era menit 
a servi la cumpărarea de vapoare noui pentru a înlocui pe cele 
pierite în sinistre sau a face reparaţii mari la cele avariate. Acest 
fond ajunsese în 100:3 a întrece suma de :!.300.000 lei şi cum o 
asemenea sumă era aproape suficientă pentru a plăti un vapor Jt.: 
mărimea vaporului „Regele Carol", - ca mai având încă a creşte 

până la data terminărei şi plăţei vaporului - se decide în Ianuarie 
I 003 punerea în licitaţiune a unui vapor de ccllători, poştă şi marfă 
pc11lr11 linia Constanta-Constaufinopolc-Alexandria ( E,giptJ. 

Direcţiunea generală a C. F. R. însarcinează atunci Serviciul ( 
Maritim şi pe cel de Ateliere ca de comun acord să stahilea~cii 

programul şi condiţiunile de construcţiune ale noului vapor. Se de
dde ca noul vapor să tie de importanţa vaporului „I~egele Carol", 
dispunându-se însă alt-fel lucrurile întru c~lt priveşte mai ales saloa
nele şi cabinele vaporului, pentru a se evita inconvenientele ame
najărilor de pe „ Regele Carol", căci vaporul ,, Regele Carol", de şi 

de altmintrelea un excelent vapor, nu prea e fericit dispus în unele 
privinţe ~cabinele de ci. I în mare parte în vecinătatea căldărilor, 

deci aproape nelocuibile în o mare parte a anului, cabine pentru 
personnl în număr cu totul insuficient, Joc prea mult rămas neuti
lizat in corrul şi pe punţile vaporului, etc). Se intocme~te atunci 
un rlan de dispoziţiune genera)[t ~i o speciticaţiune generala a 
noului vapor şi se trimit scrisorile de invitaţiune la licitaţiune. 

Noul vapor trebuia să poată transporta 100 călători de ci. l, 
:~o călători de ci. II, circu 300 călători de ci. III şi 1.000 tone de 
marfă, luând totodată şi combustibilul şi ara necesară căHitoriilor 

lui (500 t. ele păcură şi 180 t. de apă dulce). Pescagiul lui suh 
greutatea maximă de încărcare prescris~i (de 1.680 t.) nu trebuia 
să intreacă 18 picioare engleze şi la încercările de viteză, care ·ur-' 
mau a se face cu această încărcare maximft prescrisă (inc~ircare 

realizam parte prin lest pus în calele de mărfuri ale vaporului parte 
prin apă înmagazin:ită în balasturile sau rezervoriile lui de apă), el 
trebuia să poată realb:t cel puţin o viteză· de 18 noduri, v<întul ne
intrccând gradul :~ al sciuei Bcaufort, cu o consumaţiune de cel 
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mult 700 grame de carbuni pe cal indicat şi pe ord. (se admitea 
lotu!;-ii rentru consumaţiune o toleranţă de 10" I 0 dacii vite1..a de 18 

noduri era rcali1..ata). IncercArile de recertiune ale vaporului unnau 
a se face Io şantierul ce va fi constmit varorul ; ele aveau a se 
face cu cărbuni, şantierele străine de construcţiuni navale necunos
când suficient chestiunea întrebuinţărei p4curei ca combustibil pentru 
a putea garanta o cif rA oare-care de consumaţiune ; varorul insA 
trebuia sa fie înzestml cu toate instalaţiunile necesare pentru a în
trebuinţa in sen·iciu pilcuru ca combustibil. 

Din punctul de veJere aJ solidit4ţei şi uJ flotubilit4ţei, vaporul 
tn;buin sa sotisfaca l'ondiţiunile Hi1woulrti J',·1-ila.s pentru cea mai 
înaltă cin.să de navignţiune : + @) Div. 1 1

1 I I I. •). Pe lângA 
acestea ci trebuia sa satisfned exigentele lui Board of Tf'ad1· llin 
punctul de \0ederc sanitnr. 

Au fost invitnte 111 uccustil licitoţiune I H şantiere de cunstruc
\iuni navale (din Angliu, Fmnta, ltalin, Gennanio, Bel1-,rio, Danemnrco 
şi Austria); d'întrc acestcn numni 14 ou trimes ofertele lor, iar 5 nu. 

l.icitaţiunea a avut loc În ziua de 8 August I ooa Ofertele RU 

fost npoi cxo.minotc de cele doua servic[ Maritim şi de Ateliere :;;i 
Tracţiune !;'ii s'n recomandnt, ca cea mai avantagioosă, oferta ~n
tierului "Al.e/ir·„.4' d CltaHlic.·rs d~ la Loire" din St. N81.aire (fi'ranţa). 
Acest ~ntier otercu a construi noul vapor pentru sumn de 2050.000 fr., 
proiectul pre1..entnt de ~ntier od.nta cu oferta sn răspundea complect 
programului stnbilit, !;>llnticrul ncccptn toate condiţiunile impuse pri
vitor la construcţiuncu rnporului :;;i se obliga a preda vaporul în 
termen de 15 luni de la dala semn4rei contractului. 

De obscn•o.t ~i interesant chior e c4 d'intre toate ofertele 
primite, singură oferta !;'&ntierului „Atelier.; et Chantiers de la Loire" 
era acceptabilă, în limitele sumelor de care se dispunea la acel 
moment pentru plata noului vapor. CAci, neţinându-se seamă de o 

") + însemneazfl: construit sub supraveghiarc specială. 
I, vapor de ci. I (cea mai înalt!), din punctul de vedere al încrederei c11 

merit! ca soliditate, 
@ ci vaporul e capabil sl plutească. în cu de avarii, chiar daci doul din 

compartimentele sale etanşe ar fi pline cu apl ; 
Div. 1/ 1, el vaporul e în perfect! stare ca corp, 
I, în perfect! stare ca lemnlrie, 
I, în perfect! stare ca armament (ancore, lanţuri etc.), 
L, long cours adicl capabil de a naviga pe toate mlrile globului. 

https://biblioteca-digitala.ro



ofertă a şantierului „Fo1-ges el Chantiers de la Mediterranee„ din 
Hâvre, după care vaporul ar f1 costat numai 2200.000 fr. dar care 
ofertă nu putea ti acceptată de oare-ce prevedea căldări de un alt 
sistem de cât cel prescris şi nici nu răspundea complect progra
mului tratat, şi lăsându-se la o parte şi oferta şantierului „ Ucrmania 
Werft" din Kiel, care nu corespundea programului de oare-ce nu 
garanta vitesa de 18 noduri de cât cu o încan:an: maxima Je 
1000 tone (în loc de 1680 tone, cum se cerea), şi care of ertil. se 
urca la 2343.000 lei, oferta cea mai puţin urcatit, ca cost, dup<i 
aceea a şantierului La Loire era o oferta a şantierului „ Forges et 
Chantiers de la Mediterranee" din Hâvre, după care vaporul costa, 
în condiţiunile cerute, suma de 2400.00ll lei, adicit mai mult de L'<lt 

suma de care se dispunea în acel moment (exact 2a:-1 I .!)Ol) lei, în 
efecte şi ~3830 lei in numerar). Celelalte oferte erau cu mult mai 
scumpe deci cu totul inabordabile deşi unele din ele remarcabile 
prin proiectele de construcţiune prezentate'). Prin urmare singura 
oferta şantierului "La Loire" din St. Nazaire se putea admite, Hî.rii. a 
se eşi din marginile sumelor de care se dispunea, cu atftt mai mult 
încă - nu trebue a se pierde aceasta din \'edere - c1i era de aş
teptat ca să se mai iveasca şi oare-care cheltucli suplimentare 
pentru lucrări suplementare cerute în cursul construcţiunei şi mai 
cu deosebire că în afară de plata varorului mai erau încă şi alte 
cheltueli de suportat pentru dânsul: cumrărarea obiectelor de in
ventar (argintărie, cristalarie, plapămarie etc.) circa !JO.OOO lei ; chcl
tuelile de supraveghiare a construcţiunei lui, circa 15.000 lei; adu
cerea vaporului în ţară, circa ;~O.OOO lei numai rentru cărbuni şi 

unsoare, etc. 
Noul vapor a şi fost comandat şantierului din St. Nazaire; 

servicjul de Ateliere şi Tracţiune a fost însărcinat de direcţiunea 

Generală C. F. R. cu supraveghiarea şi controlul construcţiunei şi 

subsemnatul însărcinat de acest serviciu cu controlul şi suprave
ghiarea lucrărilor în şantier. 2

). 

1) Ast-fel: Oferta ,Fairtield Shipbuilding" din Glasgow 2.ti9ti.OOO li:i .. 
Oferta ,Nederland-Scheepbouw Maat." din Amsterdam, 2. 777.000 lei. 

,Stettiner Vulcan" din Stettin, 2.921.900 lei. 
,Gio Ansaldo & Co." din Genua, 2.980.000 lei. 
,Fratelli Orlando" din Livorno, 3.300.000 Ici. etc. 

2) Având ca asistent pc d-l· inginer I. D. Ghica din se1-viciul maritim. 
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CreJ util a adăuga cit chiar de la Început, la semnarea con
lradului, s·a adus rroicctului şantierului „l.u L.oire" mai multe 
ameliorRri de o rcalA importanţA : unele ..iin ele privitoare la dispo
ir.itiunca c11hinelor :;;i saloanelor, paturi etc. : altele rrivitoare la con

stnact.iunca corrului vusului, in scor de a-şi da cât mai mult.A 
ti<>liditah: ~i rif,tiJitalc (bordarea cu t.nhlil Je fer a intrepuntilor infe
rioare Jin 1.:alele de mArfuri, at,it ln ~'rova cât ~i Ja pupa, in loc d<; 
lemn cum prcveJe;a rroicctul ~nticrului, ele.I ; altele în line rentru 
a punc in mai hune conditiuni inmagazinnrea pncurci şi n apei Julci 
in comro11imenlele 1.lc wnter-ballast <admitânJu-s.: inmaguzinure 
nwnni de nra dulce în compunimentcle de sub cdlJari şi maşini ~i 

Jispuniind ÎlllnllJ..'87.inore lle rucum nwnai in halnsturile de ~llh 

l·„t.lele Je 1111t.rfuri : sepnriandu-sc prin spatii J<Onlc vizit.nbilc hnlosturilc 
de pl\curn de 1.:clc de apa Juice, l'elllnl ff SC cxduJe CU totul pu
sibililalen unei rittrunderi u pleurei în apa Jc alimentaţie a cnlda
rilor, etc.). 

ln um1a, în cursul construc&iunei, s'nu mai fAcut inca ~i uite 
ameliorări, execut.ându-se lucrari ce ro.renu necesare vaporului şi 
care nu emu prevazute in oferta ~ntierului (diverse furnituri :;;i 
instalaţiuni in saloane !;ii cahine, seraraţiunc ct.nn., .... 1 în tancurile mari 
de p4curA, pompe de serviciu ~i de cala suplementare, ucţionate 

Jircct <le balancierii mnşinelor motrice, instalarea unui aparat sis
tem Tempcrley pentru a se rutcu inCArca direct Jin vagoanele de;, 
pe cheu mărfuri in cala Je la prova, u vaporului, bite de ama
ragiu pe puntea principală n vaporului, filtru Harris suplementar 
la maşini, etc.); toate aceste lucrări suplementare au trebuit phltitc 
separat uşo cA costul vaporului, de ln 20f.O.OOO fr. cili fusese la în
ceput, a ajuns ln urmi, când vaporul era complect terminat. 
la suma de 2140.000 lei, -- în afara totuşi de cwnpArarco obiectelor 
de inventar, aducerea vaporului in ţară etc. ln totul noul vapor revine, 
inclusiv aducerea lui În tari, botez etc. la suma de 2.263,89H lei '). 

Acest nou vapor, caruia abia pe la finele constructiunoi lui i 
s'a Jat un nume, numele de „România", a fost lansat în ziua de 
10 Oct. st. n. 1904 şi a fost complect terminat În Februarie 1905. 

1) Celelalte vapoan: ale Serviciului Maritim Womân cosla.„uil : 
Vaporul .Mcteora . . . 800.000 lei 

.Medea" . . . . 150.000 • 
• Regele Carol" . 2.'47.470 • 

• Principesa MariaM l.ă26.25S • 
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Incerc:irile de reccpţiune au fost facute armare de ins11la Helle-lle 

(cam in faţa oraşului Lorient) în ziua de ~2 Martie 1 Dffl de o comi

siune comrusiî. din: d-l Inginer Inspector-General Th. Dragu, ~cful 

Serviciului de Ateliere !;'i Tracţiune, ca Preşedinte şi din d-1 ( 'iip. 

Comandor I. Coandă, Directorul Ser\'iciului l\1aritim :;;i subsemnatul 

ca memhri. 
lnciî.rcarea vaporului rrescris'.-i. pentru incercari s'a realizat parte 

prin apa pusii. in balasturi, parte prin nisip pus in calcic de mi1rfuri. 

Viteza realizat:i la aceste încerd1ri a fost de I S.121 11od11 ri, de:;;i 

ilomnea un vânt destul de simţitor de S. \'. (rest al unor furtuni 

care duraseră \'re-o 1 r> zile ~i care ne impiedecaserii de a face mai 

curând încercările) :;;i cu toate ci'i marea era încă simţitor agitata, cu 

hulă de S. V., iar consumaţia de comhustibil a fost de ll1'A"·. 10:{ ~arbuni 

re cal şi pe ora; deci condiţiunile impuse de contract comrkct sa

tisfacute. 

Imediat dupri facerea incercririlor de recerţiune ::oi COlllJ'lecta 

terminare a tuturor instalaţiunilor lui, noul vapor e adus in ţară. In 

ziua de I(:) April st. n. el soseşte la Constanţa: aci i se montcaz:î. 

instalaţiunile de ars păcura care de~i tusesera rregiltite dela )an
tier nu au putut li montate acolo şi au trebuit aduse in caiele de 

mărfuri, căci vaporul a facut crilatoria lui dela St. Nazaire ~i ptm:t 

în ţară cu c~irbuni. La cateva zile llupii. sosirea lui în Constanţa, în 
ziua de i.-l l\laiu st. \'. \·aparul e botezat de :\J. S. Regele d.tmdui-se 

numele de „Româuia", şi rutine zile dupa aceia el incepe cursele 
sale pe linia Constanţa-Constantinopole prelungit{t de o cam dată 

numai pana la Smirna şi Pireu. 

Vaporul „România" se prezenta, atunci la ince1-'ut, in condi
ţiuni excelente: încerc<irile de rccepţiune dădusera rezultate cu totul 

mulţumitoare, in timpul calătoriei dela St. Nazare la Constanţa precum 
şi în cursele dela Constanţa la Constantinopol, Smirna şi Pireu el 
se comportase bine din toate punctele de vedere : viteza, stabilitate, 
bune calităţi nautice, Ser\'iciul Maritim era incântat de dil.nsul ; pu

blicul îl găsea frumos şi confortabil deşi, de sigur, mult mai ruţh1 

luxos in unele părţi de cât „ Regele Carol" ; \'a porul părea a nu avea 
decât calităţi. Totuşi el nu era lipsit de oare-care defecte, dintre care 
unul - cel pe care de altmi'ntrelea experienţa l-a ariitat în urma ca 
cel mai important - atrăsese în mod foarte puternic atenţiunea suh
semnatului încti din timpul construcţiunei vaporului, de pe atunci 
chiar când vaporul era ahia ·in membre; acest defect era ca rura 
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\·aporului, - pura lungu, alin.nta, îngustă ca un cuţit în pnrtca cc 
st.A în ară, form4 foarte bun A de altfel rentm \"Îteză - pArca de o 
\.'.Onstrucţiunc prcn de lot uşoara, prea rufin rigiJA, 8ŞR Că era de 
a~teplnt ca in serviciu cn sA \"ibrezc cx~crnt făcând penibila starea 
cdlAtorilor din neca parte n vnrorului, dacă nu chior sa. producA tl7..ări 
:monnalc in arhnrii clicelor ori ponte chiar şi accidente lu aceşti 

arhori. Suhsemnnlul f uscse chior uhlt de imrrcsionat de uccst in
con\'cnicnt cc rArca l'A-1 arc puro vaporului, inci1t n insistat, încă Jin 
timrul l'OllStructiei, utili re lângă Direcţiunea !;\nntierului Jin St. Na-
1.Jll'l' 'care executa corrul varomlui), ci1l i;;i re l1îngă cca Jin St. Denis 
(cure cxcculn ma~inclc motrice, cliccle şi arborii de elice), precum 
in line ~i re hinga Biuroul \'critos, (care Ja.Jca cota de clasificntiune 
" \'orondui i;;i 11\·cn drer,1ul a impune conslructomlui orice întărire 

nr li crezut uliln \'npomlui I rcnlru u se modilica În limitele posibi
h1lui rnns1rucţiunc11 rupci f ilcândtM•e moi rigidl\; în zadar însa, citei 
Riuroul \'erilas se rrcm:ura numai de solidilalcn \'nponrclor cc cla
silktl, inr nu ~i de rigiJilulea sau confortul lor şi ci gi\seu rnrorul 
Jcslul de solid ; inr ~nti~rul, c4ruin nu i se puteo impune nimic în 
uccasl.lt pri\•intn - ci 1t\'lind contractul incheiul nsupra unor nnumite 
plnnuri de constmctiune a corrului vororului - sustincu Cl\ vnporul e 
nu numai solill dar ~i sulicicnl lle riJ,.rid, ~i nvcu şi tonto rlispun
dcrca asupra lui. Lucrurile au r4rnos deci neschimhate ~i rura vn
rorului s'n consimil conform rroicclului şantierului. 

.\de\'ăruJ e Cil la Înccrut inconvenientu) pupei rrcl( puţin ri
l{idâ nu s'n oratat de loc sau nproarc de loc, re de oparte din cauză 
t.'a vaporul era cu totul nou inr pc de nlta şi mai ales din această 
~:auzit, penim cA în timpul primelor lui călătorii şi în tot timpul chiar 
a celor !;'USC luni de gnrnnţic, verorul a navigat pc un timp excep
\ion11l de bun Icra !;ii în timpul verei), fără furtuni şi foră mare prea 
agitnlA. Vaporul părea deci ca dn Jerlină satisfacţiune şi părerea ge
nerali\ cm că c un excelent \'aror. 

Numai cu noul \'apor însă - şi cu cele doua de mai înainte, 
Dl<egele Cnrol" şi "Principesa Marin" - nu se putea prelungi linia 
orientală de cât până la Smirna şi Pireu; pentru a se putea prc
lun~i pâna la Alexandria, mai trebuia cel puţin inca un vapor. Şi 

cum Ministerul se arăta favorabil comandărei unui alt vapor iar 
Serviciul Maritim foarte mulţumit de nRomânia", se decide imediat, 
fără a se mai ţinea licitaţiune, pentru a nu se mai pierde timp, a 
s~ comanda tot şantierului nAteliers et Chantiers de la Loire" din 
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St. Nazairc un nou \'apor, identic cu „ lfomc'mia „ cu acelaşi preţ .:a 
!;ii „România" adică. 2.140.000 fr. Şi astfel se comandă vaporul . 
„Impăratul T1-aian" 1

) vapor menit a permite să se realizeze in 
line sreranţa de mult nutrita ele Serviciul Maritim Român: prelun
girea liniei sale orientale pi'mi~ la Egipt. Contractul s'a semnat in 
ziua de I Iunie 1 fl05, adică a~~roare doua hmi dupit sosirea „Ro
mâniei" în ţară. După propunerea subsemnatului, care era ferm in 
ideia sa că pupa vaporului „România" nu e de ajuns de rigidă, s'a 
prevăzut în un plan şi o notă anexam la contract, ca noul vapor 
„Impăratul Trnian", de ~i anînd forme identice cu „lfomânia", 
pentru a nu se micşora viteza, sa aibii totuşi pupa sa mult mai 
rigid construită de cftt „România" (s'au previtzut la pupă mai mulţi 
păreţi, longitudinali şi transversali, cari re „România" erau de lemn 
sau nu existau de loc, să tic metalici pc „Jmp. Traian" ; s'a prc
,·ăzut ca puntea superi<;>ani cnrc era de lemn pc „Ro1rnînia" să tie 
complect metalic~\, la pup~\, sub bordajul de lemn, etc.) Noul vapor 
se mai deosibea încă de „România" prin aceia c~i avea două co
şuri, pe când „România" avea numai unul foarte mare şi cam puţin 
estetic ; că tontu ra sa la pupii sii tic mai marc cu circa I G cm. (la 
execuţie ea s'a făcut chiar dupii insistenţa subsemnatului cu 20 cm. 
mai mare) de cât pe „România", etc. şi a fost necesar a se face 
încă o însemnată modificare faţii cu „România'' şi care se impunea 
ca o consecinţă a faptului că pupa vaporului „Imp. Traian" era 
sensibil mai grea de cât a „României" : spre a se uşura pupa noului 
vapor, în serviciu, s'a micşorat cala de mărfuri de la pupă, rezer
vându-se antrepuntea· ei superioarii numai pentru călători de clasa 
III-a (prin aceasta se micşora capacitatea de transport a noului va
por cu circa 150 t. de marfa; se uşura însa pupa ~i se ameliora 
situaţiunea călătorilor de ci. III-a, cari pc „Homânia" erau mai puţin 
bine adăpostiţi pc vreme rea). Cred util a arăta aci că toate aceste 
ameliorări aduse pe „Imp. Traian" nu au fost pHitite cu un supli
ment de plată, de oare-ce Direcţiunea generală a C. F. R. nu ad
mitea ca noul vapor, comandat prin bună înţelegere să coste mai 

(I) In acele momente se pregătea în Bucureşti marca expoziţie care avea a 
serba 40 ani de domnie a M. S. Regelui Carol I şi împlinirea a 1800 ani de la co
lonizarea Daciei de către împăratul Traian ; se redeşteptase deci foarte vie amintirea 
evenimentelor petrecute acum 18 secole pc pământul României de azi şi aceasta ex
plică de c

0

e vaporului comandat în. acel moment i s'a dat numele marelui împărat 
şi de cc vaporului comandat câte-va luni mai târziu i s'a dat numele de .Dacia". 
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mult de .:ât rrinrnl .:Hrc fusese comanJnt in urma unei licitatiuni : 
surplusul Jc .:ost pentru intilriturilc de la rura. rcntru cele 2 co
~uri etc. a fost acoperit prin economii rcaliznte in constructio noului 
vapor fntn cu ~ ~omânia M (s' n surrimut tirnjul forţat sau mai bine 
tirajul asistnt cu care era înzestrat „~omânia M. ca puţin util pc un 
\"aror care a\"~ a arJc păcurA 1:a combustibil in căldările sule, ~i 

nki rroh:lhilitat•: liinJ l':l ,.,. arJc vrc-o-Jatd cărbuni şi cA prin ur
mare \•a putcu nvca :tc\•oc de un a"t-fel de tiraj ; s'a suprimat ara
mtul .. Temp;!r)cy". car.: "c nril.tasc in scr\'il'Îu Jc o mnnipulare di
tidld, Înlocuindu-se l'U ~ mac.;1raJe obi~nuik : s'n horJnt CU rin Îll 

Joc Jc leok punţile \'lll'llrlllUi Îll illlcrÎOrUJ Jocn)UriJor ilClll'Crilc (H 

roofurilorl: etc.I. 
ln aceste conJitiuni s·a focul in Iunie wo.-, comandu \'llrorului 

„lmrdrntul Traianw. < 'u surrn\·eghlaren. ~i controlul construcţiunci în 
!;"llllicr c insilrdnat tot suhsemnntul (I I ~i lucntrilc se incer imediat. 

ln timpul l'Onstrucţiunei se nduc noului vapor imrort.·mtc mo
dificări. futil cu cele prc\'1\.1.utc în contr.1ct, modilic4ri dictate de con
ditiunilc noi în cnrc s'n gnsit Scn•iciul Muritim Homim după inchc
inrcn. l'Onven\iunci cu marcn. compnnie f(ermnnd de navignţiune 

„~orddcuL<ieher Uo~·d" din Bremen .. \scm;til con\'cntiunc, încheiata 
in toamna unului ino;-,, ndicR la cute· va luni Jupa conumdarca \'U

rorului „ lmr. Truian • trchuia aşa spera pe atunci Serviciul Ma~ 
ritim ~onuin - sa dea_ liniei noastre orientale un nvânt neînchipuit 
atragând re ln noi curentul de cillători Jin America ~i Europa srrc 
E~irt. Se \'oin acum un mai mure confort ~i un mult mai marc lux, 
re vapoarele romune~ti, rcntru cu sa lic mulţumiţi !;ii ace!;iti noui 
oaspcti dcprin!;ii cu ah'lta confort şi cu atâtn lux re vapoarele Jin 
occidentul Europei !;ii in srccial pc marile vapoare ale ( '.ompnnici 
„Norddeutcher Lloyd". S'a decis atunci a se ameliora amenajarea 
cabinelor de ci. I de pe „hnp. Traian", s'au rre\•âzut cabine de lux, 
s'n mai mărit şi ameliorat pc cât posibil salonul restaurant, fumoarul 
:;;i salonul de lectura de ci. I, s'au ameliorat amenajările şi instala
ţiunile privitoare la bufet, combuză (magazie de lucruri de ale mân
cărei) gheţăria, etc. !ji cum la acea epocă vaporul nu era prea îna
intat ca construcţiune, toate aceste ameliorări şi infromuseţări s'au 
putut face plătindu-se numai diferenţa de l.'OSt intre ceia-ce se pre-

ci) Avind co asistent pc .t-1 inginer Se. <ir..-ccanu .foi Serviciul .1e Ateliere 

ş'i tracţiune. 
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vâzuse la început ~i ceia-ce se cerea acurn. fara a ·se mai produce 
!;ii cheltueli prin distrugere de lucrări Jeja executate. 

Profitând de faptul ca Ministerul acorda sume însemnate de 
hani pentru sporiri şi amelior~iri pe vaporul .,Imp. Traian", sub
semnatul, care tot considera ca nu se făcute tot ce trebuie pentni 
rigiditatea vaporului (s'a spus mai sus că sumele de care se dis
punea la facerea contractului erau limitate) a pro!:lus şi o sum~i de 
ameliorări în construcţiunea corpului vasului, între altele cabinele 
personalului vaporului, între puntea principală ~i cea superioar(i, şi 

care pe .,România" aveau păreţii de lemn, s1i se facri cu rareţi me
talici (cărtuşiţi bine înţeles cu un ,·egragiu Jc lemn) ; construirea, 
spre pupă, a unei cale speciale Je hagaje cu păreţii complect me
talici, etc., ~i câteva ameliorări la ma~ini 1 

). Toate aceste propuneri 
au fost aprobate, cu atât mai mult dl Je la venirea iernei şi a tim
pului rău vaporul ,, Roman ia" începuse a-şi arăta toate defectele 
~i mai ales insuficienta de rigiditate 1

), - aşa că în definitiv va
porul „Imp. Traian" a ieşit simţitor ameliorat faţă cu ,,România" 
nu numai în ce priveşte confortul şi luxul ci încă roate şi mai mult 
ca soliditate şi rigiditate. 

Pe când vaporul „Imp. Traian" se 11tla inca in construcţie,- prin 
Oct. 1 !=lO:-l - Ministerul decide construirea unui al :i-lea varor, 
pentru ca Serv:ciul ~faritim să aibă ast-fel şi un vapor de rezervă, 

celelalte constituind abia strictul necesar pentru asigurarea servi
ciului la Alexandria. De data ace?lsta ins[i se ţine licitaţiune ; Ser
viciul de Ateliere şi Tracţiune stahileşte ca şi în trecut, de comun acord 
cu Serviciul Maritim, programul şi condiţiunile de construcţiune ale 
vaporului, subsemnatul e rechemat pentru d.teva săptămâni în ţar{t 

pentru întocmirea specificnţiunei generale şi a planurilor anexate la 
dânsa. Se prevede în aceste planuri şi în această specificaţiune un 
vapor aproape identic cu vaporul „lmp. Traian", un vapor conţi
nând toate ameliorările ~i sporirile acestuia, plus încă şi altele care 
s'au mai putut realiza, fără a se schimba mărimea şi formele cor-

(l) S'a mai murit diametrul pompelor suplimentare de serviciu !1Î de cală. 

pentru a li se spori debitul; s'a instalat o traversă de comunicaţiune între pompele 
cie circulaţiune ale condensorilor pentru ca una din ele să poată -servi, în caz de 
a.varie .a celeilalte, la ambii condensori etc. 

(2) Aceste defecte, mai ales vibraţiunile pupei, s'au agravat încă cu timpul. 
aşa în cât .acum în urmă ·v.aporul "România" a trehuit trimes în un şantier de con_ 
strucţiuni navale spre a se consolida. 
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pului vasului : se sporeşte, ciit a mai fost inat posibil, mărimea ca
hinclor de lux şi n roofurilor ce conţin restaurantul, fumoarul şi 

salonul de lecturi\ de ci. I, precum şi rooful restaurantului de cL II, 
se mai măresc puţin bunkerele mari de pa.cura\, rentru a se putea 
lu1t pc vapor R nproviidonarc de circa ()00 t. pitcură (în detrimentul 
celei de marturi lic la mijloc, care e pu\in micşoratA); se bordează 
cu tabla, sub lemn, puntea surcrioarn a \'aporului aproape pe toată 
lungimea ci se inJ.{roaşit lnhlcle roofurilor ~i se prevede o mai pu
temicA lcgatura 11 lor cu plan~eul şi cu tHvnnul ; se mai adaugă 

o rnncnrn de '.! I. putere pentru culo de ma.rf uri de la pro\'ă etc., 
şi cum toate uccstc adaosuri nr li micşomt stabilitatcn vaporului, se 
:-;porcsc cu :!,;, mm., grosimile tuturor ll\blclor de Io f undui vaporului 
(killl, tnble de g11.lhon.I. cnrlingit ccntmlA, table normnlc, varangele 
Jc 111 mijlocul vaporului şi tavanul dublului fund. în total circa ao 
tone materin.I 11dAuga1 in plus la fundul vnporuluil cein ce mai are 
şi avnntagiu de 11 spori incil soliditatea ~i rlgiditnlcn vaporului. 

La licillltiunc 11u fost invitate 2!1 casc ; nu nu trimes insA o
ferte de dat I 7 ciLs·:. Licitaţiunea s'a ţinut în ziun de 25 Ianuarie 
st. n. l!Oi. Oferto cca mni ieftina o fost tot neca u şantierului 
„Alclit'„_.. d C/1a11/i,·r.„ "4.· la l.AJire 1 I" din St. Nn7„nire, căruia i s'n 
~i Jat comanda noului vapor · /Jacia - pentru suma de 2.295.000 
fr. Contructul se scmnen7..a la :i Iii Fehruaric Hl()(i şi lucrările se 
încep cunind durn ncci1L 

Puţin după acestea, lu l .\prilic I !Mki, Serviciul Maritim Ro
mân se scp1m1 de ndminislruţiunea C. F. R, rrunimând ca un ser
viciu separat ul Ministerului de Lucrnri Publice. Subsemnatul de şi 

în serviciul C. F. I~. rămâne totuşi insarcinat n duce până la sfârşit 
construcţiuneu celor doua vapoare "lmp. Traian" şi "Dacia" '). 

Intre acestea constructiunea vaporului „lmp. Traian" înainta 
necontenit ; ci f•J lansat în ziua de l O Muiu 1906 şi complect ter
minat în Scrtcmhric acelaş an; Toate sporirile şi ameliorările ce i 

( l) E interesant, credem, u spune uci cA, dacll. la toate aceste licitaţiuni şan
licrolc franceze au cerut rreţurile cele mai mici, aceasta se datoreşte mai ales fap
tului ca statul Francez acordă şantierelor de construcţiuni navale franceze prime de 

) 

construcţiune pentru vapoarele de comerţ, construite pentru alte ţări, prime cc va
riază cu tonagiul şi puterea vapo11Tclor şi care pentru un vapor ca „Dacia" se urcA. 
la peste 300.000 fr. 

(2) Având ca asistent pe 0-1 E. Varelon mecanic principal în Serviciul 
Maritim. 
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s'au adus în curs de construcţiune i-au sporit simţitor preţul: din 
2.140.000 fr. cât fusese la început, costul acestui vapor a ajuns la 
sfârşit, când vaporul a fost compled terminat (inclusiv aducerea lui 
în ţară, cumpărarea obiectelor de inventar etc.) la suma de 2.4GO. 70 I 
lei. Recepţiunea lui s'a făcut de o comisiune compusii din d-l Gip. 
Comandor J. Coandă, Directorul Serviciului l\faritim, ca preşedinte şi 
din subsemnatul, d-l Comandor C. Boerescu, Inspectorul vapoardor 
S. M. R. şi d-l E. Vareton mecanic principal S. :VI. R ca membri. 
lncercările de rcccpţiune s'au făcut în ziua de 8 Sept. lnOB, t.ot in 
faţa bazei dela Belle-Jle ca şi cu România. Rezultatele obţinute la 
aceste încerci'tri au fost aproape identice ca acele obţinute la încer
cările României 1 

), lucru ce era şi de aşteptat, dat 1iind cii ambell' 
vapoare aveau aceleaşi forme, maşinile lor motrice :;;i clicele id<.:n
tice şi pescagiul lor acelaşi la incerc<iri. Vaporul se primeşte, e adus 
în ţară unde soseşte la 1 H Septeml'rit' 1 !10Ci ; aci i se monteaza 
instalaţiunile de ars păcură şi puţin după aceia incepe cursele pe 
linia prelungită de astă daHt până la Alexandria. 

Vaporul „Dacia", care intre acestea înainta in construcţiuni:, 

a fost lansat in ziua de 12 Februar st. n. 1 fl07; complect terminat 
a fost in Iunie acelaşi an, :;;i încercările de recepţiune au fost facute 
în ziua de G Iulie st. n. 1 fl07 tot Jtuigă Bellc-lle, de o comisiune 
compusă din d-l Cip. Comandor P. Popovfitz, sub-directorul S. M. R. 
ca preşedinte şi din subsemnatul şi d-l E. \'areton mecanic-prin
cipal S. M. R. ca membri. --- Rezultatele obţinute la încercari au 
fost aproape identice cu cele de la „ Homânia" şi „Imp. Traian", 
atât ca vitez<t i) cât :;;i ca consumaţiune de combustibil. Vai;orul a 
fost primit, a fost adus in ţară, unde a sosit la 21 August 1907, 
i s'au montat instalaţiunile de ars păcura :;;i a şi început, la câteva 
zile după aceia, cursele pe linia Constanţa-Constantinopole-Smirna 

Alexandria (vapoarele noastre nu mai me1geau acum şi la Pireu, 
din cauza ruperei relaţiunilor cu Grecia). ---- Cu micile suplimente 
de lucrări cerute în cursul construcţiunei lui, vaporul „ Dacia" a re
venit, complect terminat şi inclusiv aducerea lui în ţară, inventar 
etc., suma de 2.608.855 lei. 

Vapoarele „Imr. Traian" şi „Dacia" fac de atunci serviciul 

(1) Viteza totuşi numai de 17 ,87 nod. din cauza unei mări foarte defavorabile. 
(2) Viteza totuşi numai de 17 .88, din cauza carenei foarte murdare (vapo

rul stătuse în basen nemişcat şi necurăţit 3:1 de zile). · 

https://biblioteca-digitala.ro



62 

pe linia Constanţa-Constalllinopole-AlexMdria ~i s~ oompottrta Jupit 
cunoştinţa subsemnatului, în mod satis(A.cător. 

AceastA scurta exrunere istoricit 11 construc,iunei wpoarelor "Wo
mânia", „lmp. Traian" şi "Dacia" tenninatA, \'Oiu căuta a arâta iR 
trAsAturi generale pentru a li cât mai scurt rosibil construcţianea 

RCestor \'aponre, camcteristiccle lor, modul cum ele au fost amena
jate ~i in1.estrntc ~i a da ~i onrc-care JetoJii mai interesante privi
toare la construc,iune, uratâ.nd tot-o-JatA ~i principalele diferinte 
intre aceste trei \'upourc. Voiu lwi pe rânJ: corpul vasului, ame
najările cabinelor ~i u saloanelor. muşinile ~i câ.ldarile cu instala
ţiunile Je W"S pl\cura, aparatele Je salvare, serviciill sanitar ~i <le 
incendiu, aporntc Je manevra, urarnle Je incArcurc ~i descărcare a 
marf.urilor etc. - ln line \'oiu arata rezultatele incercarilor de gira
\iunc ~i Je oprire in mers IAcut.e cu \'&pomi „l>acin" in timpul ca
l4loriei lui Jc la Sl. N&7.ctirc la Constanţa, rrecum ~i încercărilor 

f Acute cu ne~ \'apor în cursul acclcirLŞi calatorii, pentru a Jeter
minn cerinţa de rutere a \'1tp11rului ln diferite viteze. 

1\'a unnal. 
OR. O. llTRA11LIUCU 

IAflur-$'); 
i• arrr. "' Alrl'- fi Trot'f'-" C P. R. 
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Extrase din reviste streine 

Gonstrucţiuni 

Dizpotive pentru dilataţiune la poduri de beton armat sun! 
aratate în „ Revuc des materiaux de construction ct de tra\·aux publics" 
cu ocazia descrierei unui pod de .->li;l metri lungime executat in Da
nemarca: 

Jntreaga deschidere a fost Îlll~'~irtită în poduri independente de 
;)0 metri lungime totală. 

Fie-care din aceste poduri este comp1s din urmâtoarele des
chideri: 2.;-> rn. consolă, arcuri de ! l. 7, !l. î, (i.:~. !l.7 \J.î ~i iar :!.5 m. 
consolă. 

Deschiderea de la mijloc de G.:~ formem:a oare-cum calea iar 
dilataţia se face ca la o balanţa a c~irei braţe pot sri se mi:;;te liher: la 
nivelul naşterilor este un rost de plumb şi pentru a t~rnrgini acţiunea 

dilataţiunei trei buloane lcagâ pilele cu arcurile.· :itât la nivelul naş
terilor cât şi la baza pilelor. 

Gazometru în beton, este descris în .,The Gas Worlcl" ; lucrarea 
executată de curând prezintă interes nou pentru aplicaţiune. 

Dimensiunile gazometrului sunt 33.20 m. diametru şi n m. in
nalţime. Costul a fost de circa 150.UOO franci. 

Maşini 

Instalaţia gazogenelor, adică a aparatelor care produc gazul 
explosibil necesar pentru motoare, este obiectul unui articol din „En
gineering Record", interesant şi pentru tara noastră unde de cât va 
timp au început a se răspândi motoarele cu cxplosiunc. 
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Pâna acum in România, nu este nici un reglement privitor la a
şemenea instnlatiuni ~i în articolul mentional se stabilesc condiţiunile 
ce lrebuesc observate. 

Gnzogcnclc cu p„esi1111<, unde producţiunea gazului se fnce s11fl 

pr,·sittm:a aerului trimis de un ventilator, vor trebui nşc1.ate in o 

clădire deosebita rotri\·itA rentru nscmcnca araratc ~i ln o distnntA 
sulicientă pentru n nu fi un rericol rrin rrezentn gnzometrului ; în 
ori-ce caz constructi1t trcbue IArntA din materiale incombustibile. 

(;WK>gcncle cu „asrira\iune" unde aerul necesar rroductiunei 
wizului este aapirat de însuşi motorul nu cer cl4dire deosebită, dur 
CRmera trchuic srt tic închisa, hine ventilntA ~i incomhustibilA. 

)nst:1l11rc11 ~azoi,tcnclor În rivniţe este COllSÎdcratll Cil rrimej
Jiottstl. 

Co~urilc Jc fum ~i de wntilnţie vor c~i d'nsurrn m:upcri~ului, iur 
dactt clădirile vednc suni pren innllc, co~urilc eccstcn n1r li la cel 
puţin trei metri Jcrnrt:trc de 7.iduri !;'Oi nu \'or r:tspunJc nici odntn 
în CO!;'Urilc drtdirilor. 

ln timrul oprirci, lcga1ura inlrc gu:wgcn ~i sp1tliltor \'U li închisa 
ier comunicaţiune intre ga1.ogen ~i lave de vcnlilntii deschisa; este 
bine n se rrcvcJca un Jisposili\· mecanic care sit conexe1.c aceste 
JouA mi~cl\ri. 

ln cuz Jc rcrnrntiuni, focul \ u li slims şi li(nzelc comhustihilc 
evacw1tc. 

Ucschidcrcu pc unJc se: incarca combustibilul va trebui prevu
wta cu 111~ disrotiv care ~" impcdke intrarcn unei rnntitAti prcn mnri 
de aer. 

Toate nccste măsuri sunt de natura a imrcJicu cazurile de ex
plosiunc ~i intoxicare, citei nu c de uitat cil oxidul de cl\rhunc care e 
în cantitate mare în ga.7.ogcn este eminamente toxic. 

Drum.uri*) 

Gudronarea ,oselelor. D. dr. ing. JJ. Hein,; (Berlin) face o 
dare de seamă în „ Technische Rundschau" din 2 Dec. 1908 asupra 
istoricului şi progresului, ce s'a f4cut în gudronarea soselelor, pentru 
a se lupta împotriva prafului şi noroiului lor, în chipul unnător: -

Cunoscutul medic şi higienist din Monte Carlo, d. dr. Gii~ 

glielmitielti propuse înc4 mai Je mult pentru a iinpedeca să . se "fa~ă 

") Comunicate de d-1 I. Popescu. inginer. 
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praf şi noroiu pe soselele foarte umblate din sudul Franţei, la Ri
viera, gudronarea lor. - In 1901, avu loc cea dintâi încercare d«;! 
gudronare a soselelor şi procedeul căpătă de îndată o întrebuinţare 
nractică şi mai întinsă în urma protecţiunei, ce Principele de Mo
naco dete sistemului acestuia. - Rezultatele dobândite fiind pline de 
isbândă, se formă în 1903 în Franţa o „ligă pentru a lupta înpo
triva prafului" sub imboldul higienistului dr. Guglielminetti. 

Nu mult după aceea, în urma succeselor ce încercă proce
deul în Franţa, se începu şi în Germania a se întrebuinţa ; de o 
carndată cele dintâi întrebuinţări avură loc în ţara Rinului şi anume 
chiar în 1903 în Dlisseldorf, de către Oberbaurat Goertz. Nu mult 
în urmă procedeul găsi întrebuinţare şi în alte oraşe din Germania 
ca Strassburb, Leipzig, Frankflirth a Main, Hamburg, Dresda, etc. 
etc. ; tot pe atunci ţări ca Austria, Olanda, se grăbiră să aplice pro
cedeul mai sus amintit, iar Anglia şi America mai ales se îngrijiră 
să-l perfecţioneze. Azi procedeul se întrebuinţează peste tot, 

Procedeul de gudronare a soselelor întrebuinţat în Franţa azi 
în mare, s'a putut în trecut studia pe soselele Paris-Versailles, 
Melun-Fontainebleau, unde încă din 1902 se gudronă o lungime 
de 18 km; azi în Parcul Bois de Boulogne, soselele gudronate par 
a fi asfaltate şi procedeul nou a adus în 1907 o economie în în
treţinerea soselelor din Parc de aproape 10.000 lei anual. - Alte 
sosele ca Nizza-Mentone fac admiraţiunea vizitatorilor acelor locuri. 

O sosea bine gudronată seamănă unei străzi din oraş asfal
tată şi are aceleaşi foloase. 

Sunt două feluri de gudronări şi anume: sau o gudronare 
superficială, care are loc pentru soselele împietruite în fiinţă, sau o 
gudronare interioară în materialul de împietruit soseaua, - care 
gudronare are loc în timpul sau înainte de a pune în lucru mate
rialul de împietruit. 

Amândouă felurile de gudronare luptă cu isbândă vara îm
potriva prafului, care ia naştere pe soselele umblate, prin uzura 
adusă materialului soselii şi deci şi a noroiului, tot de o dată din 
pricină, că soselele gudronate sunt mai trainice, se face o mare 
economie în cheltuelile de întreţinere şi curăţenie a lor. 

Turnându-se gudron peste soseaua împietruită, din pricina 
părţilor sale uleioase, care intră, se produce o legătură elastică între 
elementele stratului . de pietriş al soselii şi apoi prin un adaos în-

~ 
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Jestukllbr ·at materiaMui uleios se· face- ht 5Upra~ soselii\ o 9C08ir'6 c 
de gudrmt pe- toat!l· iiltinder8R sa. 

Cu· acest prilej- scoarţa 90&elli se· Îftlltl"eşte, aşa· fel1 c4· ţiR& s>
seaua iama ftlnl. noroiu şi \f8ftl fAl'll praf. - rn ti"'1'uri umed• S&-

sea'9tl gudronatA se usucA lesne, iar in timruri uscat&, sll'iaree
scollf1ei produsa prin eşirea af arA a citon•a pietre, in· unne cftreu.. · 
laţiunei repetat'e' a vehiculelor e loC"RliaatA numai in anume- punct&: 
llŞR dar soseaUft J,."'tJdronata 1-""flle- li mult lftftÎ lesne intreţinutA. 

S 1
ai 9tabiftt, dl SUţ'eriGl'ÎhlteA nnei S05Cle gudrOftft~ atantA atdt 

JI! tueNf ff\cut. ct\t şi de c11Ht.Atea mal'erimului· inftlehutntat la p 
JrOftlH'e. 

Se ~. c4 llft' gudron e cu Mit ft'lfti bun_. cu c4t 81'8' "'8li 
puţjnt- llf'A 8"'6niacal9 fit con9rituţiunett ~ rreel.9 ŞÎ wleiuri UŞ88t'e; 

ama\nd'tntll aceste- !ntbslante !ole dhoi.til itt •rtt d& rNe- şi astfttl se 

strieA 1Ci:1>81'ţ1l· g6dtoM4111 a SMelii. 
Penlll'tt 'lC9"9tft, 9& hnrinRe cilt mai· depart& proeesul dlJt. ft;s

tilaţfune, eare M& lee in minele- cfe rrod\tcţiune a ~ de ilu
minat, 19 gudft>anele- ~. aşa fel, ctt substanţele mei sus amintite 
sA h lnlAtmete şi 96 rtmâe ftŞR llRf' numai acelea, C8l'e- ajutlll ca
litatW ~PIUNi ~-

Gttdl'Mltllui astf'el produs. i se- ada~ şi alte- nbstaftte, at"Ct 

fac secretuJ. de fafwicaţiune al stlu ~i e fi"" irt ftintllH'& r. ~ 
ţAri· at t'ellf'l'ite. nllllftri . 

. .\şa in Pnlt1'9 el se c+iiamA „~dftMt lwei:lly•, 1n Anglia, 
ca fabricaţiune specială a fim1ei „Cl'ire & C-ie-•, Lwerpd, 1tt Atwetica 
cu l'Mftete Jet "T8"'Îft" (ltarret MaRltfacturiag Co"'f'IU'ly New-fi0ffr). 

IR Geriwllnia e1i e- pmd\1s irt Berlin de firrwa „Deutsch• Teer
prodttktenveNinirgU11g G. m. b. H."; preţuf- sau variuA de ta 5-8,IS 
lei 1'9"'trll roo klf~ .• pe câttd f(Udrontll' ~ ... febricaţ'Îtlnea ,..zulni 
costA 2, 75 - 5 lei. 

111' ceea ee priveşte klcrul·, s·1t vUlat ol ~area RleuM pe 

o seaea pnur.spiM lnlpietnMI, e superioad acelei& pe & Sf)SeB ftin
pie1Ritil ele ftluft. fncerctm fâcuAle au mai Mtiat, c6 e bifte, ea 
pentnt- ptegitffea g.tmflujui depus în IUcru, si se ifttrebuin$99& 
maşini speciale ift..:hise, sigure de un k:lem bml ; adesM din nNJtiw. -
de econGmie, sa ~ean CttZSPI& deseE>peri*e pentnt -Pirea 
gudmlwlui, eeell ce ,.. cil rezuft:ate bUft8' gudfttnlrii fiktJte. 

· lnb"adleWlll", s•a luat sesne, e6 dac6 gudrOllUI • fost · _,,. lib . -
cazan la o temperatură de 60°, cu vasele obişnuite de turnat gu-
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-.-dronul :şi .cu. încetineala. lucrătorului, se fa:ce <Că ,gudronul ajunge Ia 
·· · ·punctul întrebuinţării Ia ·6 temperatură de .30° sau 40°, .când el a

pr.oa.pe începe ·să fie vascos, şi nu mai ,pătrunde în scoarţa împie
·truită ·a -soselii ·de cât pe 1-1,5 cm. 

In aceste împrejurări, o sosec. hine umblată, dupti. ·1 ·sau 2 
foni, ·se degudronează pe de a întregul. De asemenea .ferberea gu
dronului br:ut în ·căldări deschise este şi peJTiculoe.să, .că.ci .la 60°, 
gazele -produse .pot lua foc. 

De aceea în Germanifl azi ·se întrebuinţează trei sisteme: de 
:pr~parare a ~gudronului şi anume : 

:a) SislemuJ Westrimiit (Dresda). 
Acest sist-em ele fapt ,e .la fel .cu arela întrebuinţnt ·În ,Franţa 

de Lassailly. 
:Gudronul e ·fert la LlO" .cu .ajutorul unui serpentin .de aburi 

•În o ·Căldare ~u aburi :transportabilă şi cu ajutorul aburului, .el e 
împins în rezervorul unui .vagon ·asemenea mişcător. ~Prin două tu~ 
buri ~găurite :eurge :gudronul .topit r.e stradă, aare ·.e .împrăştiat pe 
tot .cuprinsul ·străzii de opt perii care stau.în1faţa cielor.d,ouă tuburi. 
·Cazanul .cu abur ·pregăteşte .gudronul pentru 1 klm. ·de .gudromire 
de :.sos~a. ;in timp ce ·vagonul .de distribuţiune al gudrnnului aduce 
•g.idronul la locul dorit şi-l împrăştie. 

iJ) .Bi6ttmml Brehiing (Bonn). 
Dqpă·.acest -sistem gudronul :e .fert tot llu djutorul unor !ter

pentine de aburi, în timp ce el e mereu amestet:at în mod mei;:anic, 
~şi de unde e de-a dreptul ~împrăştiat pe şosele prin tubUTi cu aju
torul periilor. 

c) Sistemtd Sl4phan-Scharley. 
La acest sistem ·lipsesc .periile, iar gudronul ,e împrăştiat pe 

·stradă ·cu ajutorul unei :pompe de presiune la 6 .atmosfere. 
·Câte .trele sistemele prepară gudronul :şi-l împrăştie· pe -sasele 

destul de. ferbinte ·şi în mari cătimi; lucrul ·se ~face vara "Sub .c:ăl

dura mare a soarelui, aşa fel că recitea ~scoarţei cgudronate are "ioc 
: cu Încetul. 

Se ~întrebuinţează ,de .obia:eiu .l.-am 1,5 ·kgr .. de :gudron p.e .m.2 
·.de .sosea de gudronat ·întâia ·oară, pentru .celelalte !gudtonări; mre 
de ·_obiceiu au loc ·în fiecare an 0dată,-numa.i :l ipână aa 1.2 kgr./m'. 

După o oră de la gudronare să acopere -uoseaua .gudronată 
rcu nisip 2fha :sau "CU ţărână Şi mculaţiunoa ·-JDOll'te ~mma .. ,fu caz Că 
'-!iQSl!BUa ~e; mult ~UDl biată, !le :poate; săVât'fÎ :gudmmmea. j>e '!l:lâte O 
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jumătate, În timp ce circulaţiunea se face pe jumAtatea ce41altii ·a' sa. 
· Ca vedere economicA asupra gudronării soselelor, nu se pbt 

da pânA În momentul de faţă rezultate hotlrâtoare cu privtre la 
cost, durata, etc .... , procedeele Je gudronare fiind puse de sclirtA 
vreme în practică. 

Se ia drept cost în mijlociu cam o, 17 lei pe m.' de gudronare; 
acest cost etâmA de multe imprejurAri şi anume intre altele de a
propierea de uzina oi.: gaz care fabricil gudroanele. de felul şi ca
litatea gudronului, de calitatea lucrului, etc. 

ln congresul internaţional care a avut loc nnul ucesta în Oc
tombre in Paris, cu rrivire la construcţia şi intreţinerea soseleJor 
viitoare, aduce pentru Germania, Bnumeister Spiess din Karlsruhe, 
oarecare date în acest sem~. Aşa el spune, c" economia ce se face 
în costul de [cur4ţire şi de întreţinere al soselii, din pricina rezis
tenţei şi a trliniciei scoarţei impietmite pânA la I - I',, an, este 
de 1 ,1, pini la 'I, din cheltuelile de gudronare anuale. 

JncercAri flcute au mai erltat, cil gudronarea superficială 

a soselelor nu e trainici pe sosele, pe care circul" vehicule prea 
incArcate, grele şi mai ales dacit soselcle se gAsesc in vre-un ţinut 

umed, şi reziml. pe vre-un teren prea argilos, cum e în plduri sau 
vii muntoase pline de isvoare.-ln aceste cazuri, sub trecerea ne
contenill a vehiculelor grele, materialul de împietruire e mereu 
silit sA se mişte din locul sAu, şi cu timpul sub influenţa umezelii 
soaeaua· se strică. 

S'a mai luat seama, CA gudronl.rei nu-i prieşte în soselele 
prea mult stropite şi mAturate. 

Al doilea procedeu de gudronare a· soselelor este gudronarea 
interioarA a materialului de impietruit. Acest procedeu s'a întrebu
inţat inel din 1901 in America şi Anglia, unde a făcut mari pro
grese. Principiul acestui procedeu stA în faptul de a gudrona ele
mentele de împietruire ale soselii, adicil pietrişul sau piatra sparta. 
înainte de a-1 pune in lucru. 

Sunt două metode de macadamizare a soselelor după acest 
sistem şi anume : ori ca materialul gudronat mai dinainte e între
buinţat la rece în împietruire, când procedeul se zice "Quarrite", 
ftri că pietrişul abia gudronat e chiar cald pus în lucru, când· pro
cedeul se zice nBitulith". 

După aceste metode se găsesc în America fiinţând cam 4 mi
. lioane sie. m' de suprafaţă de sosea şi-au dat in parte .rezultate 
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satisfăcătoare ; s'a luat seama, că procedeul "Quarrite" dă bune 
rezultate numai pentru soselele puţin umblate. 

Un atare fel de macadam gudronat se caută a se întrebuinţa 

acum la Berlin re şoseaua Doberitz, unde o societate englezească 

vroeşte să întrebuinţeze sistemul "Quarrite"; în acest scop mate
rialul gudronat, care e piatră granitică spartă înecată în gudron, e 
preparat în Anglia şi se va aduce pe apă până la locul întrebuinţării. 

După acelaşi procedeu fabrică firma „Aeberli-Makadam-Ge
sellschaft" din Zilrich, un fel de „Quarrite", cu maşini speciale. 

Atât materialul Quarrite cât şi varietatea sa Aeberli se pot 
pune în lucru chiar earna. Studiile făcute cu privire la gudronarea 
pietrişului înainte de a fi pus în lucru, sunt la început şi nu ne · 
pot da rezultate hotărâtoare şi sigure. 

Cestiunea gudronării şoselelor a fost discutată în congre
sul internaţional din Paris din Octombre anul acesta, şi congresul 
şi-a dat părerea generală, că gudronarea e un mijloc sigur şi de 
viitor, cu care trebue să înzestrăm şoselele noastre pentru a le da 
trăinicie faţă de noile vehicule, care întrebuinţează iuţeli mari (au-· 
tomobile) şi care în urmă au început chiar să capete întrebuinţare 

la. transporturi de mari greutăţi. Congresul şi-a arătat rezerva sa 
asupra procedeului „Quarrite" de gudronare a şoselelor. Comuni
cările congresiştilor au avut loc în limbile franceză, engleză şi · 
Germană. 

Specialiştii din ţările unde se vorbeşte limba Germană (Ger
mania, Austria şi Elveţia) sub preşedenţia d-lui Leibrand (Stutt
gart) se îngrijesc de pe acum să adune toate rezultatele dobândite 
în Germania, Austria şi o parte din Elveţia, pentru a le înfăţişa la 
noul congres, care va avea loc în Bruxelles în 191 O. 
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Anul XXV. Bucureşti, Februarie 1909 No. 2. 

BULETINUL 

&OCIET1\ŢII POhITECNICE 

PARTEA TECl\TIC.il 

AlimentaPea Capitalei eu api snbtePani de la Ulmi 
(Sfârşit) 

Staţiunea de pompare. 

Pentru amplasamentul acestei staţiuni se ofereau două so
luţii ; tie la poalele dealului de lângă şoseaua Ulmi-Orneşti, unde 
accesul ar n fost uşor graţie şoselei, fie mai pe la mijlocul captărei, 

in dreptul păduricei „ Butculescu", pentru care poziţiune pleda si
metria şi prin această dimensionarea mai avantagioasă a conductelor. 
Tinând seamă că pe la mijlocul profilului de captare f?i strat1,1rile 
aquifere aveau grosimea maximă, s'a dat preterinţă ultimei soluţiuni, 
creindu-se pentru acces un drum special de ~00 m. lungime, din 
spre şoseua Ulmi·"Poenari. 

Calculul puterei necesare pentru ridicarea apei s'a făcut in 
ipote:;::a unui debit maxim de 480 litri pe secundă, corespunzător ni
velului-+ 108,50 in colector, şi a unei depresiuni maxime lângă uzină 
de Î m., adică arroximativ rană la cota+ 100; s'a admis ast-fel în 
cifră rotundă o ridicare totală maximă de 10 m., inclusiv frecările 

rană la colector. înălţimea această de pompare este, evident, egal 
aplicabilă apei ce vine de la toate puţurile, căci, deşi în spre extre
mităţile captărei despresiunea este, precum s'a expus, din ce în ce 
mai mică, adică nivelul mai ridicat, frecarea din ce în ce mai mare 
ce încearcă apa in conducta de aspiraţie cu cât vine mai de de
parte şi care trebue de asemenea învinsă, dă pentru fie-care puţ 
o pierdere de sarcină riguros egală cu minusul de depresiune, 
acesta neavând altă cauză de cât tocmai frecarea în chestiune. 
Puterea rezulta ast-tel de 64 C. P. în apă ridicată. Admiţând 35 ° / 0 

rierderi prin rendamentul pompelor şi transmisiunea cu curea, s' a 
ajuns la cca. 100 C. P. ef. 
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Pentru re~ulnrea, in limite mai mari, a debitului dură ne\·oie, 
rrccum şi în vederea cA., o ma.şint\ de rezernl fiind indisrensabiltt 
rentru o usemenea instalaţiune, este m·antagios a se alege unitaţi 

mai mici, s'n îmr4rţit ruterca de moi sus la 2 maşini, rre\·ăz1i.n

du-sc ast-fcl. în rroiect, :i agregate de câte cca .. ·i0 C. P. fic-i.:are, 
unul ca re7.en·A: rentru sarcinele surlimentnre unnn si\ se insta
leze un motor scrnmt de 8 C. P. 

De onre-ce exrlontmea rm\·izorie n cartArci n aratnt ca dehitul 
lfisronihil Întl'l!Ce presurµncrilc de Jn Înceruţ, rrecum şi rcntnl R 

a\·ea o putere suficicntA pentru snrcinele suplimentare, pomre Je 
aer, dynnmouri, etc. cnri s·n holArit n se trece nsurra motorilor rom
relor de nrll. unitAtile motoare s'nu comandat Je cm C. P. 

Din •nstnlntiunea comrlcclA, comrort.ând a agregate, s'nu in
stalat dcocnmdalA numai :!. Fie-care agregat constl\ dintr"un motor 
Diesel cnre actioncll7.J\ prin curca o pompă centrifUJ.tA. 

Motorii sunt cu :! cilindri ~i cu \"Olrull, Je7.\"0ltimd rutcrcn 
normală de lifl C. P. ln 21 ;, îm·1i.rtituri pc minut; nccnstrt ruterc 
roate creşte ln nc\·uc rrin accelerarea \1itcsci cu 20 ° 1„, în s~:or de 
ll se rute.a \'aria în rroportie debitul rompelor. 

Consumatin ornrA de titeiu garant.aut de cal cf ecti\·, în cazul 
unei puteri calorifice Jc I 110()( I calorii de kgr. comhustibil, este, în 
sarcinA nonnnl4, de 220 ~r. iar ln :i 4 sau I 1'.! din sarcină, resrcctiv 
de :!:i<l snu ',!,j,-, gr. 

Consumntin de uleiu ~arantata de cal-ora cf. este de .·1--li 

~r. iar acen n urci de ntcit llc I'.!- I;, litri, în cnz dmd ara ar 
m·en ln intrare I 2°. 

Plnnşcul motorilor se nllli ln+ IOH. 
Po111pde cmtrif1tl!C, cari primesc mişcarea <le la volantul mo

torilor, sunt de presiune mică ~i au corpul în fonnă de melc, ra
cordul de aspiraţie axial iar cel de impingere tangenţial ; ele sunt 
capabile de a debita fie-care rcsrecti\· : 

22;) 27)0 :m litri pe secunda. 
·Jn 10 lO 10,;) m. înălţime manom. 
cu 64.') (;(:);) 700 învârtituri re minută 

absorbind 42 47 63C. P. 
rendamentul fiind deci de 72,;) 70 ('-"I }I „. 

Pompele sunt aşezate în nişte ca\•ităţi lăsate în planşeu, acesta 
având nivelul cu 2 m. mai jos de cât plaşeul motorilor. adică la+ 107. 
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Axa pompelor şi racordurilor de aspiraţie se atM la cota 
+ 106,50, adică cu ;"">0 cm. mai jos de axa conductelor rrincipale 
de aspiraţie, în scop de a asigura mai bine nerătrunderea aerului 
în racord· şi în pompă. 

Pompele aspiră apa prin condttclc de 500 111111., şi anume cele 
~ extreme d.in camerele respective de· aer de 2 m. diametru şi 4,5 
inalţime, în care debuşe3.ză cele 2 conducte dt=> aspiraţie de \"est 
şi de Est, iar pomra mijlocie din conducta ce lea~ă camerilc intre 
ele. Aerul ce se strânge în numitele camere este en1cuat prin pom
pele de vid, descrise mai la vale. 

Camerile sunt prevăzute cu 'i.'ac1mm-111clrt' ce rermit a se 
evalua depresiunea nivelului subteran în nrropierea uzinei. lmpin
ger~a apei are loc prin alte ~~ cnuductc di· 5()0 cu axa la + lOî />0, 
cari, precum am văzut, se termină în forma de pâlnie, în interiorul 
colectorului. 

Robinetele-vane instalate rermit închiderea uneia din aripele 
captărei, toate pompele puti\.nd trage ap~i din cealaltă. La ne,·oie se 
poate izola o cameră de aer cu pompa rcspccti\·ă, romptmdu-se apa 
cu celelalte 2 din arira opusă. In line fie-care pomră are în partea 
asriraţiunei o nmă care o poate izola singurft, precum şi un clapet 
d~ reţinere. 

Pe He-care conductă de împingere s"a intercalat un coutnr 
.. TFolfmami", care înregistreaza apa debitată de conducta şi care, 
printr'un dispozitiv special, permite ·a se \'Celea în ori-ce moment 
dacă pompele f uncţioneaz~l cu regimul cerut, reguli\.ndu-se la nevoe 
motorii în consecinţă. 

Pe batiul fie-cărui motor este montatei o pompă mică dt· 'i!id, 
de un debit de cca. :~ litri aer pe secL1ndâ, acţionată de arborele 
motorului. Aceste pompe, cari funcţionează în mod continuu eva
cuând aerul antrenat sau degajat din ap~l. sunt în legătură cu partea 
superioarit a camerilor de aer prin un cirettif de condttclă de 80 mm. 

Pentru amorsarea conductelor la pornire, s'au instalat 2 pompe 

de vid mai mari, pro,·enite de la firma „Burchardt & \Veiss", Base), 
ţ~utând debita ne-care 5 m" aer pe minut la 130 înnl.rtituri. Aceste 
pompe primesc mişcarea, prin curea, de la o axă intermedianl de 
transmisiune, care acţioneaz~i şi· d.\'lrnmourilc despre cari \"Om vor hi 
mai departe. 

Pentru cazuri excepţionale s' a pre\·ţ1zut şi o pompâ de 7.•id d,' 
r.·.:erl'ă, mişcatii de un clcc/1·01110/or. 
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Aceste pompe Je aer sunt deasemenea in legătură cu circuitul 
de conductA de 80 mm., pe care se află un numlr suficient de 
vane pentru inchidere şi pentru fracţionarea la nevoe a circuitului. 

Pentru apa de răcit a motorilor s'au instalat în spa41iul de la 
colţul Sud-Vest al halei mnşinelor, 2 po11lpc wici ce11trif1Jgale de 
mica presiune, tie-care mişc.aut de un ekclro-l#Otor şi putând debita 
cca. I litru pe secundă la o inAJţime de 8 metri şi cu un număr de 
2, 100 învârtituri pe minuc. Cum fte-care absoarbe in condipunile de 
mai sus câte 1 i1 C. I'., electro-motorii sunt de '/, C. P. Apa de 
rt\dt este luat.A de numitele pompe direct din conductele de impin
~ere de .->()(), prin conducte mai mici imbucate pe partea lor supe
rioar4 şi aşu..ate in galeriile menajate sub fundaţiile motorilor ; aceasta 
ara este impinsA intr'un re:f:rvor de t; m •, aşezat in podul at Jie· 
rului, de unde merge in sistemul de circulaţie pentru rAcire, dân
llu-i-se ln cele de re unnA SCUl'J[ere intr'un puţ absorbant, În exterior. 
IJin acelaş rezervor se ia şi apa Je alimentare a staţiunei prin un 
conJuct special. 

Pentru umplerea rezcr\'orului se poate lua eventual apa şi din 
camera colectoare prin o c:o11drtct4 '14! 12.i mm., care în timp de 
rorniri mai serv4 la înlesnirea· amorsArei. rampelor, umplându-le cu 
nr11 Jin conducta de aducţiune. 

Pentru cazuri de incendiu s'a instalat ~i o poH1p4 ceHtri/11.~4 
J.t· inaJ/4 presimu, putllnJ aspira apA din aceleaşi conducte. ca. !;ii 
rompele mici precedente, şi debita cu 2,200 învârtituri pe minut 
cca. 12 litri re secund4, la o inAlţime manometrica de 35 m., intr'o 
conJucti\ desen·inJ un nl.lmAr de hidranţi ; puterea corespunzatoare 
este Je H.4 C. P. ef; această pontrA este acupl11tA cu un eJedro
mot.or de 1 I C. P. 

lu:4lzilul se face in hala maşinelor prin gazele de emisiune 
ale motorilor, iar in celelalte incaperi prin apa de circulaţie care vine 
caldă de la motori. Calculul incAlzitului s'a făcut in hipoteza unei 
temperaturi exterioare de - 20~ şi in baza cubului încăperilor, şi 

anume de 6,630 m' pentru hala meşinelor, 250 m' pentru atelier 
~i 150 m1 pentru camera mecanicilor. 

Pentru hala maşinelor, gazele de scăpare din vasele amorti
soare de emisiune, aşezate in galeriile de sub fundaţia motorilor, 
sunt conduse prin două serpentine încălzitoare, compuse fie-care din 
2 tuburi netede de 155 mm. diam. şi preziratând o suprafaţă de 
::J,3 m' ; serpentinele merg de-a lungul zidurilor laterale ale halei, 
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câte una de fie-care parte, şi se termină în exterior prin câte un tuh 
de emisiune, străbatând faţada principală a uzinei. Un dispozitiv 
de vane permite după nevoie utilizarea, pentru incălzit, a gazelor 
dintr'unul sau mai multe vase amortisoare, sau chiar închiderea 
caloriferului, gazele eşind toate pe coşul uzinei. 

Pentru încălzitul atelierului şi camera mecanicilor servă apa 
de circulaţie, care, înainte de a se scurge în puţul absorbant, cir
culă prin radiatori, câte 2 de fie-care încăpere, compuşi din elemente 
netede de fontă. Apa, când părăseşte motorii, are o temperatura de 
~ca. 60°. Fie-care radiator este prevăzut c1_1 un robinet de închidere 
~i regulare. In caz când ei trebuesc scoşi din funcţiune, apa trece 
prin o conductă specială direct în canalizaţia de evacuare. 

Luminatul halei maşinelor se . face prin 4 lămpi cu arc ; cu
rentul este dat de 2 dyna11iouri de 4,5 k\\', ce se vor complecta 
mai târziu cu un al treilea ; aceste dynamouri, cari primesc mişcarea 
de Ia· axa intermediară, dau curent continuu de 11.) volţi la l ,;)00 
rotaţiuni pe minut, servind şi la alimentarea electro111otorilor menţionaţi 
mai sus. ~Iai târziu se va instala şi o mică baterie de acumulatori. 

Pentru montajul instalaţiunei s'a instalat prealabil o macara 
rulantă de 3.000 kgr. forţă, care se poate plimba pe tot câmpul 
uzinei ; ea va servi şi în cazuri de reparaţii. 

Instalaţiunea mecanică a fost · furnizată de casa Sulzer din 
Winterthur prin d. antreprenor Motzoi, care a efectuat şi montagiul. 
Costul instalaţiunei, făcând abstracţie de al 3-lea agregat ce se va 
instala ulterior, este de 154.flOO lei, plus 20,000 lei pentru vamă şi 
transport ; termenul pentru furnizare şi montare a fost de 10 luni. 
Fundaţia motoriior a costat cca 1 O.OOO lei. 

Disposiţiunea instalaţiu,1ei şi a clădirei se vede din plan. Halit 
maşinelor are 20,:3 X 18 m. De faţadele laterale sunt alipite 2 \'C

rande pentru mecanici în timp de vară; ele sunt pardosite cu ci
inent în scop de a se evita aducerea prafului în hala de maşini. 

Lângă pavilionul camerei colectoare şi simetric cu el faţ~l de 
axa uzinei, s'a instalat într'un pavilion id~ntic, rezervorttl de pcirDl 
în tablă de fer, .având 5 m. diametru şi 4 m. înălţime; el a fost 
ftirnizat de firma E. Wolff, care a construit şi fermele "Polonceau" 
ale uzinei. Capacitatea rezervorului fiind de 80 m.\ uzina se }-"'oate 
~provizion!! cu combustibil suficient pentru ;) :--6 luni de exploatare, 
Hupă intensitatea pompărei. 

La sudul uzinei s'a clădit o casă cu 4 locuinţe pentru meca-
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nici ~i ajutoare. ln jurul claJirilor s'au fâcut ;-;osele în legătura cu 
drumul de acces, plantut pc ambele pllrţi, care duce la uzină, iar locul 
ocupat de diversele instalaţiuni şi cllldiri sa îngrădit. 

Cl4dirile au fost executate de d-nii antreprenori Vasilescu &: 
Eremie. Uzina a costat l:i0,000 lei, cele 2 pavilioane inclusiv ba
zinul colector 26,000 lei, iar cladiren personalului :J5,000 lei : lucră

rile de şoseluire şi împrejmuiri etc. 1m costat ccn. 7 ,OOO lei. Clădi

rile sunt în stil românesc şi acoperite cu ţigld. 

Fundaţiunile Je heton ale uzinei s'ou executat pe lu slarşitu 
camraniei I 006, sub condiţiuni extrem Je Jilicile, din cawm marc, 
ttOuente a npei, care era romrata in mod continuu zi şi noapte, p1in~ 
o rompA centrifugă de 18 cm. calibru nc\ionat.A Jc o locomohilă, ~i 

rrin 2 pulsometre. Pentru u rrotcge betonul în timpul nplicArci, 
s 'n 11ecesitat un dren pe fundul sdriuurilor. 

CIAJirile nu fost tenninate pc la sfâ~itul campaniei I HOÎ, inr 
instalaţiunea mecanic.A., comanllatJl la începutul W08, s'u terminat 
recent. 

Exproprit·ri. 

Cu zona rrotectonrc s'n expropriat pc conducta de nJucţiunc 
o fitţ;ic de teren de :iO m. IAţimc, însumând 20/' hccture (I :J hec
tare cu servitute), iur pe linin rutu1ilor o zona de 70 m., având lân g1~ 
l~Astoucil, pe lm:ul unde se nlli\ pa.Jurcn Popei, o lăţime de 120 111.: 
surrafnţa acestei zone este în total de liO hectare. Pentru uzina ~ 

cclclnlte clădiri, apoi pentru llcpozit şi rnnductJt Je presiune, dea -
surra căreia s"a I acut şosea un de acces, s'au cxpropiat cca. 8 hcc
L1re, din care 1 

', hectnr acoperit cu llumbrant. ln total s'au cxpro
piat 8B hectare. 

Costul acestui teren Jimrrcuna cu dcspl\gubirile pentru casele 
desfiinţate la încruci~rea zonei captărci cu satul Orneşti, prec 11m 
~i indemnizarile pentru culturi, etc. s'au urcat în total la cca. '.!I ;,.o l li 

Costul total şi calci1/11/ d1.· . r·mtabilitalt:. 

S'a cheltuit pentru : 

Exrrorricri 
Puţuri. . . . . 
:ruburi, vane, etc. 
Posa tubtirilor :;;i accesorii 
Tranşeu cartitrei 11 • • • 

Lei 
„ 

" 
" 
" 

21G,OOU 
365,00U 
-1-50,000 
2;j8,()()f,f 

:iG,300 
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Galerie . 

ApeJuct. 
l ·1adiri şi accesorii 

78 

Instalaţiunea mecanică şi fundaţia motoarelor. 

Depositul, staţiunea de încercare, instalaţiuni provi-
zorii etc. . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Şos. de acces, îngrădiri şi diferite lucrări suplimentare. 

Conducerea lucn\rilor, rersonal, sondage, transpar-
turi, etc. 

Total . 

Lei 

" 

" 
., 

" 

:w,oon 
-!n0,000 
:wo,600 
18-i,700 

120,000 
11,000 

Lei 2700,000 

Socotind cu G0 1
0 dobânLla şi amortizarea capitalului, iar uzura 

instalaţiunilor: Cll 1o 1

0 pentru cartare Şi clădirea Uzinei, 2 ',o 1„ pentru 

conducta de beton, I 0° /„ pentru motorii Diesel, pompe, etc., ,-i 0 1

11 pentru 

came rile Je aer, conducte, vane, etc., 3° '0 în mediu pentru rezer

vorul de petrol, clădirea personalului şi pentru rest, giisim in total, 
presupunând instalat şi al treilea agregat : 

I ()5,000 lei pentru dobfmdă şi amortisment al capitalului 
;)0,000 „ pentru uzura instalaţiunilor. 

In cazul unei exploatări integrale a cart~irci, socotind ca 

instalaţiunea va funcţiona în mod continuu cu un debit, în medic 
anuală, de 35,000 m~ pe zi, cheltuelile anuale de exploatare, prc\'â

zându-se in mod larg, rezultă după cum urmeaz~i : 
Combustibilul, socotit a 250 gr. motorină de cal-orâ, pentru ;~,->OLÎO 

m"' pe zi ridicaţi la 10 1
) m. cu un rendament de 6.-) 0 1

0
, şi ~'entru 

sarcinele suplimentare, precum : pompe de apă de nicit, pompe 
de aer, luminat, etc. (după o evaluare mai largfi cca. !JO cai 
ef. în funcţiune continuă) este de 200 tone : 

tie 220 tone X GO lei loco Ulmi . Lei I :~,200 
î,000 

20,000 
8,000 

Uleirtri, bumbac, etc. 
Personal. 
Iutretiucrc şi scule 

Cheltuelile anuale sunt aşa dar : 
Dobândă şi amortisare. 
Uzura instalaţiunei . . . . 
Cheltueli de exploatare cca. 

I) De fapt acum circa 5.5 m. 

Total . 

" 

„ ----
Lei -i8.200 

1 fi.), OOO 

" 
;')0,000 

., 50,000 

" 
2().\000 
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Cubul anual total fiind, în presupunerea facuta., de 12,600,000 111
3 

api pompată, rretul metrului cub de apă fumizat la racordarea cu 
vechiul apeduct de la Bâcu, şi f Ară alte chl'ltueli la rezervorul de 
IA Cotroceni, este de 2, I bani. 

CJlelhl obs,·rt1afi1mi as11pra re,~iumlt1i şi cali/Jfei apei s11blera11r 
de la l T/mi 

Ln I t> Mai I !107, inninte Je Începerea exploatlrei provizorii, 
care a avut loc la I Iunie WOi, nivelul subteran afecta linia 
punctată inJicnlA in profilul longitudinal ni captArei ; de la acea 
JalA, prin runerea în f unctiune succcsi\'4 o di\'erselor porţiuni nle 
curt4rei I, s'a debitat zilnic un cub, în creştere treptată, de la 
.-,ooo 20000 m1

, pând în Noemhrie W07 când captarea I era complect 
gata; Je aci înainte s'n romrnt rennanent cu acest din urmă debit 
rână la 2t> August I 008, nivelul Je re linia pomp4rei stabilindu-se în 
mod aproape constant, cu cca. 2 m mni jos de nivelul primitiv. Depre
siunea rermnncntA corespunzdtoarc regimului cu debitul de 20000 111

1 

re zi rare a se fi atins, cel puţin aproximativ, încd din Martie WOK 
I.a 2.-, August s'n închis prin vana de 70l) mm. din dreptul rutului 
XXI, rortiunen respectiva a arirei \'est, iar după o întrerupere de 
<i zile n întregei explontAri, s'n rompnt din restul cartărei I şi întreagă 
cartarea li, rusă cu aceastA ocazie în prim4 exploatare; pompân
du-se zilnic I i-22,0JO m•, s'a ohţinut la 11 Sertembrie 1908 nivelul 
tigurnt în linie rlinrt re rroftlul longitudinal. lmprejurările de mai 
sus exrlicA pentru cc acest nivel e scoborât la Est, nproare de 
cota + IOti, re cund ln Vest el este urcat, spre extremitate aproape 
de nivelul rrimitiv. AceastA restabilire, în o mare măSurA, a ni\·e
lului primitiv, în rArtilc unde romrnrca s'n oprit un timp relativ 
scurt, precum şi fartul că în timpul din Martie--August 1908, o de
bitare zilnică de cca. 20000 111

1
, din rrolilul captărei I, s'a putut face 

cu o derresiune prncticeşte constantă de numai 2 metri, probează 
abundenţa stratului aquifer. 

Bine Înţeles la exploatarea integrală a instalaţiunei, acest strat 
va încerca o nouă derresiune, corespunzător debitului sporit. 

Este de observat că stratul aquifer, alimentat de un curent 
ce vine de departe, din spre Nord-Est, mai e supus probabil 
la sch~mburi de apă, variabile după starea nivelelor, cu cursurile 
de apă ce-şi au albia săpată în acel strat. Ast-f el, examinând 
·rlanul cu curbele de apă ridicate în lunile Aprilie-Maiu 1907, 
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se vede că la punctul de observaţie No. 15 Răstoaca îşi avea 
nivelul la + 102,52, punctul tlind cuprins intre curbele subterane 
+ 104 şi + 103. In acel punct cursul era deci alimentat din 
subsol. Aceasta explică, precum s'a mai menţionat şi în altă rarte, 
limpezimea şi temperatura constantâ, vara şi iarna, a arci din 
Răstoacă. 

Dură o exploatare mai lungă a captărei, ş1 111 srecial a por
ţiunei extreme de Vest, alimentarea sus menţionată va putea disrare 
rrin coborârea nivelului subteran, intervenind chiar fenomenul inYers, 
cu o scădere apreciabilă a nivelului apei din Răstoacă. 

La Argeş şi Ciorăgc'trlâ, din observaţiunile raportate pe planul 
citat, pare că în unele puncte lucrurile se petrec de la inceput in 
modul acesta, adică cursurile alimentează subsolul. 

La aprecierea sensului in care se petrece fenomenul roate da 
indicaţii şi asrectul curbelor de apă, întru dit nu intervine influenţa 
formei şi rantei răturei de argilă pe care repauzează stratul aquif er, 
sau o variaţie în gradul de permeabilitate al acestuia. 

In ori-ce caz, pentru a se cunoaşte bine regimul curentului 
subteran~ cea ce are o deosebită importanţă pentru exploatarea 
raţională a cartărei, e bine a se urmări oscilaţiunile nivelelor pe. o 
regiune mai întinsă, în scop de a se aprecia pe cât se poate, în fie
care an o-timp, efectul combinat al tu tuior factorilor, rrintre cari şi 

depresiunea cauzată de pompare. 
Tot aci e locul a menţiona că, prin depresiunea nivelului 

scăzând natural şi apa din puţurile satelor, Primăria Capitalei, pentru 
a remedia această stare, a luat măsuri de a se construi pe spesele 
ei în acele sate, un număr suficient de puţuri de beton sistematice. 

Aceste puţuri au. fost făcute din burlane de 1,20 m. diametru 
:;;i l 1.12 m. lungime, rreparate separat în şabloane şi scoborc'tte 
treptat pe măsura înaintărei săpăturei ; fie-care burlan nre câte-va gfairi, 
cari în dreptul straturilor nefavorabile au fost umplute ulterior cu 
ciment; puţurilor li s'a dat o adâncime de 7-10 m. în vederea 
unei scăderi şi mai mari a nivelului. Aceste puţuri cari au costat 
numai 120 lei bucata, prin faptul că locuitorii au contribuit cu petrişul 
nisipul şi manopera, au adus o ameliorare însemnată stărei de sa
lubritate a numitelor sate. 

In ceea ce priveşte calitatea apei de la Ulmi din punct de vedere 
bacteriologic, aceasta, după analizele probelor ce s'au luat în timp 
de funcţionare reg\llată şi continuă, este ireproşabilă; totuşi s'ar im-
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pune a se Iun de mai înainte onre-cnre măsuri de nparare pentru 
viitor, înfiinţându-se o zona de protecţie mai întinsa. în josul şi mni 
ales în susul curentului, pe care st\ fie interzise puţurile sau gropii~ 
absorbante, sau stabilirea de industrii ~care ar putea da inliltrntiuni 
contaminunte. 

Pentru a se npara porţiuneu extrema Est a cnptnrei, unde 
terenul este expus la inunJaţiuni din partea Cioragalrlci, s'a construit 
de pc ucum, cu pA.mântul extras din tranş~e. un di1-t prote;:tor ni 
acestei porţiuni, cu platforma lui mai sus de cât cele mni mari 
inunJnţiuni de care işi aminteau· riveranii in ultimii ;"">(J uni. 

Din punct de vedere al C01Hposifimiei d1i1ni4;,· 1 1, Jupă cum am 
vawt, apn straturilor inferioare este mai durd. S'ar ruteo insat, în ex
plontnre nonnalA, închide puţurile izolate, pompându-se o cantitate 
suficienta Jc ap4 din puţurile în grupe ; aru nr rezulta mai Juice· 
iar gradul mijlociu de duritate s'ar putea stahili şi pentru acest 
caz, prin rrohc luate din colector. 

lnlinc, tot din punct de vedere chimic, nu se ponte omite d~ 

a se menţiona fenomenul din primăvara trecut.A al oxidului de mangan, 
n carui uparitiune în np4 a alarmat un timp onre-care publicul. 

Combinaţiunile manganului in npele suhtcrune ·n'nu fost con
statate de c1it în ultimii uni, şi experienţa în aceasta direcţie este incit 
recent!\. Constatarea în chestiune are atâta importanţă, cA de acum 
înainte, de câte ori va li vorba de o alimentare cu api\ subterana. 
composiţiunea chimicA a straturilor va forma obiectul ncelora şi 
preocupnţiuni ca ~i aceea a npci, reclamând anulize amnnuntite. 

I) După anaJiselc făcute în l..ahoratorul Şcoalei Jc PoJuri şi Şosele asupru 
100 probe Je apil., luate Jin toate puţurile . izolate şi i,.'l'upe, resuit{\ unnAtoarelc 
mcJii, de litru, în composiţiunca apei : 

~talerii fixe totale la 1son Ceh;. 
Ca O 

~lg o 
~tn, Oa 

F1 0 1 + Al1 0 3 

so. 
co, 
Si01 

CI 
Sitriţi, nitraţi şi săruri amoniacale 
:Materii organice în mgr. K ~ln o, 
Uuritate 

:130 mgr. 
120 

IR 
11,li „ „ 

18 
2ao 

rn 
12 

4,6 " 
1.in.2 gennanc. 
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Primul caz, de o gravitate insft care nu permite comparatiL' 
cu al nostru, s'a presentat la Breslau . 

. \colo, pe la finele lui :\Iartie 1 DOti, a survenit de o daUi. 
o turburare generală a apei, in culoare cafenie, însoţită de un miros 
deosebit. Gravitatea consta în presenţa manganului sub form~i de sulfat 
solubil, apa av<:l.nd reacţiune acidă şi tiind extrem de feruginoasa. 
Conţinutul în fer s'a urcat la 20() pana la :~oo miligrame de litru, 
iar sulfatul de mangan la 30 p<tnă la 80 miligrame şi local până 
la 200 miligrame. Ivirea aceasta s'a atribuit apelor mari ale l >derului, 
cari puţin inainte inundasenl. regiunea, compusit din straturi subterane 
pei·meabile manganif ere, in cari nivelul apei, prin exploatarea captărci 
în timpul etiagiului, se deprimase cu mai mulţi metri. 

La Ulmi fenomenul are un caracter inofensiv, întru c<lt man
ganul s'a găsit numai sub formă de byoxid insolubil, nev<itfim.:it(lr, 
care s'a depus în conducta de aducţiune şi în rezervor. .-\nalizelc 
facute cu multă minuţiositate in laboratorul ~coalei de Poduri ~i ~oseh:, 
{ie c~i.tre d-l Chimist Pfeiffer, asup1'a probelor de apă luate din ne-care 
puţ isolat şi grupă, şi asupra a 1200 probe Je straturi, p<istrate din 
timpul sondagelor, au dat un maximum de:~.;) miligrame oxid de litru 
de apă, în special pentru puţurile de hl.ngă Răstoacă şi cca. 200 gr. 
de m~ strat rnanganifer. 

Bioxydul, care este forma cea mai stabilă a oxizilor de mang:tn, 
apare de obiceiu, precum e în general cazul ~i la Ulmi, însoţit de 
oxydul de fer; el este foarte tin şi adereaz<i pe pietriş sau pe nisip 
V<ipsindu-le în cafeniu închis, sau formeazft concreţiuni, şi trehuc 
să fie produsul de oxydaţiune unor carbonate, silicate etc, cc con
ţiniau mangan. 

Prezenta oxydului de manganin straturile de la Ulmi s'ar ~'utca 
atribui poate unor vechi inundaţi uni 1

), cari vor fi acoperit întinderi mari 
şi în special depresiunile de teren, şi cari dispcirând şi-au Uisat siirurile 
solubile de fer şi de mangan im bi bate in pământ. . .\ceste imhib<iri 
s'au oprit pe alocurea în straturile de suprafaţii mai Jense, acoperite 
mai târziu în general de alte straturi ; în alte părţi mai permeabile. 
sau unde pătura protectoare de su praf aţă era mai subţire, ele vor li 
putut pătrunde mai adfmc. Oxidaţiunea a intervenit in amhele casuri 
cu timpul. 

I) S'a observat in ultimii ani că şi apele mari ale Nilului, retrăgându-~<:. 

lasă pc stânci un deposit cafeniu, care s'a constatat a li oxid de mangan. 
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Această hipoteza concordă cu faptele : straturile manganif ere 
întâlnite la săpăturile de 3-5 m. ale capt4rei li, unde lcessul este 
mai puternic, presintau o grosime mici de 15 20 cm. şi o intin
Jere mărginit.A, la W1 nivel care trebue sA fi fost odată nivelul 
solului. Cele mai importante din aceste straturi s'au gAsit sub 
depresiunea terenului ce se vede astă-zi in dreptul puţului X\"I. 
Culoarea lor cafenie caracteristică apărea in secţiune limitată brusc 
in sens vertical, ast-fel cA în starea actuala a oxidului, antrenAri 
prin irulltraţiuni in acest sens de la suprafaţa sau in spre apele 
subterane, prin ploi sau topirea Z4pezei, cel puţin in locurile men
ţionate, sunt puţin probabile. De alt-fel în nceste straturi mai argi
loase abunda şi calcarul, care n'a putut li spAlat prin infiltraţiuni. 

ln ceea ce pri\·eşte straturile mai penneabile de ex. la captarea I, 
unde pătura acoperitoare e mai subţire, infiltraţiunile sărurilor solubile 
Je mangan puteau pătrunde, in prorortie de sigur descrescândă, 

ht mai mari adâncimi, unde procesul oxidaţiunei s'a putut de ase
menea retrece. Analizele au nrAtat în adev4r cA oxidul de mangan 
se gA.seşte acolo la adâncimi mai mari, insA in cantităţi din ce 
în ce mai mici. Scoborârea ulterioarA a manganului sub fonna 
Jc oxid, prin infiltraţiuni excepţionale în caz de ploi sau topirea 
zorezilor, s'nr ti putut <le asemenea face dar cu ane\'oe, din cauza 
greutAţei specifice mari a oxidului şi a iuţelei minime a infiltrnţiunilor ; 
de la oxidaţiunea manganului însA un asemenea fenomen, pe cât a 
fost posibil, nr fi trebuit deja sd fie consumat. Continuarea lui acwn, 
de ex. pentru pArticelelc mai puţin fine sau mai aderente, nu s'ar 
putea presupune Je cât prin efectul nou al pump4rci, bunioară prin 
faptul unei scoborâri rapiJe a nivelului apei prin pompare, coencidilnd 
cu topirea z4pezei, ploi abundente etc. care să fi îmbibat bine su
prafaţa intr'ade\'Ar s'ar putea admite până la o măsură oare-care 
că atunci, prin r4rirea aeru/Hi diHtre cele 2 straiuri de apă s11per
jiâal şi s11bterau, intervenind o presiune 1

) neobicinuit mai mare 
de la suprafaţă, s'ar fi putut activa infiltraţiunile, provocând antre
ni\ri noi; asemenea depresiuni rapide s'au putut produce la prima 
punere în f unctiune a diverselor porţiuni ale captărei, şi se rot 
repeta după un timp oare-care de repaos, când nivelul este urcat. 

1) Ast-fel, după o evaluare grosieră a fenomenului, o depresiune rapidă de 
20 cm. la baza unei pături uscate de 2 m., canelele capilare fiind destul de largi, 
ar da" o rArire de aer de 10°i0, equivalentl cu o suprapresiune de apă de cca. 1 m., 

' care se adaugă la greutatea apei superficiale. 
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E puţin admisibil însă ca o asemenea cauză să fi avut un rol 
deosebit în cazul ce se ocupă. 

Ori şi care ar fi origina mai mult sau mai puţin depărtată a 
oxidului de mangan în straturile dela Ulmi, credem ca mult mai 
probabil că apariţiunea lui în apa pompată trebue este fenomen 
mecanic, datorit în cea mai mare parte unei simple antrenări a oxi
dului, present în straturi, prin iuţelile mai mari ale apei, provocate 
prin pompare. Intradevăr este clar că trebue să existe o limită ele vites~t, 
de desuptul căreia oxydul de mangan nu este antrenabil. Ast-f el 
ar fi de exemplu cu iuţeala naturală din stratul aquifer, care dac~i. 

ar putea antrena manganul, ar urma să 'l spele mereu, ducându-l 
mai la vale, iar prezenţa lui ar fi arătat o mai mare uniformitate 
ţ;Î. ar fi fost mai generală. Această iuţeală însă este aşa de mică, 

încât pentru ca apa subterană să parcurgă de exemplu un Kim, 
i-ar trebui mai mulţi ani ; iuţeli atât de neînsemnate nu pot antrena 
de sigur oxidul de mangan a cărui greutate specitică e relativ mare, 
ceea-ce explică şi uşurinţa cu care s'a depus în apeduct 1

). 

Alt-fel se pettec însă lucrurile în timpul pom părei. La funcţionarea 
unui puţ, mărindu-se vitesele de jur împrejur pe zona lui de influenţă, 
in o măsură crescândă în spre puţ, este natural a admite că până la 
o periferie, determinată de locul geometric al vitesei limite de an
trenare, manganul poate fi treptat spălat şi dus în apă. 

Din punctul acesta de vedere, de oare ce stratul aquifer 
începe abia la oare care adâncime, manganul deşi mai des din stra
turile superficiale mai impermeabile, are mai mică importanţă de 
ct1.t manganul din adâncimile mai mari, cum e la captarea I (Răstoaca) . 

. -\şa fiind, în jurul numeroaselor puţuri dela Uimi trebue să se fi 
format pentru straturile cumva manganifere, cercuri ~) de spălare. 

S'ar putea obiecta poate momentul apariţiunei manganului: 
manganul a fost observat pentru prima. oară în Martie trecut, în 
reservor după un timp mai lung de pompare. Aceasta e adevărat, 

cum însă anterior nu era motiv ele a se inspecta des apeductul, nu 
se poate afirma că ivirea lui nu e mai veche. 

1) Această împrejurare prcsintă bine înţeles avantagiul că manganul, depunân
du-se la timp, se poate cuiăţa mai uşor; în caz de persistare a neajunsului, s'ar fi 

putut face chiar la Ulmi o instalaţie specială de depunere. 
2) . .\proximativ, căci nu există simetrie absolută în jurul unui puţ în func\iune 

şi apoi intervine şi variaţia permeahilităţei straturilor. 
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IJacil. aparitiunea man;..ranului in arn romratA nu s·a constatat 
chiar de la începutul romparei. aceasta, farlt n exclude şi influenta 
a altor factori secundari, credem ctl ar trehui ntribuit în rrimul rimd 
faptului cA., numoi după ridicarea debitului şi dura. o depresiune 
mai rronunţatA n ni\"clului, mic~rându-se secţiunile cilindrice de 
scurgere în spre ruturi, rutCllll intcl"\1eni iuţeli destul de mori, precum şi 
o larJ,.rirc suficienta u rcrifcriilor mcntionatc ; acenstA împrejurare, 
rrccum. şi faptul cA punerea în lunctiunc n ruturilor celor mni sus
rcctc de lângA HAstoocâ s "a f4cut mni târziu, în toom.no innintată, 

ur rutea cxplicll rcntni cc mnngonul ll întiirzint rutin să însă la 
ivcolA. ln line s"ar mni rutCl1 admite co ln uceenş distnnţA de ruţ, 

iuţeala liind ln fnta opei mni mure de cât în adiincimc, prin sco
borârea nrei mnngnnul ollat cum-rn în stratul nquif er s"n găsit în o 
regiune de \"itcse din cc în ce mai mari, ~·hinr i11llepcndent de creşterile 
de \"ileSâ sus mcntiunnte. 

Dura ceea cc precede este fom1e prohnhil c1\ oJnta. mongnnul 
inlAturat din regiunile nccstc de srnlnrc. ci vu trchui rroctice~te sa 
înceteze. !:\i într"ndevAr din primurnm trccut.n nu s"o mni înreJ,...;strat 
wc-o noua nlluenţa n nccnstcii materi intrnse. 

Trcbue notat totu~i. o\ dup11 runcrCl1 în explontnre 11 uzinei 
dcliniti\·e, debitul cnrtarci sporindu-se apronre la lluhlu, vitezele din 
jurul puţurilor \"or creşte în consccintA. iar acc1L'il1~ creştere se \"R mai 
continuu, nti1tn timp cilt se va mA.ri !;>Î Jeprim.uea ni\·elului. subteran 
mic~orimd secţiunile de scurgere, pima la staliilirea noului regim 
1.:orespun1..Ator noului dchit srorit ; zonele drculare citntc vor cre~te 
deci inoetul cu încetul r1inrt la infiinţnrca regimului cu debitul ~i drc
presiuncn maxime. E de a~tertnt, a~m dur, ca la in~eputul cxploatărci 
depline vom n\"eu nporntiuneo unui supliment de oxyd de mangan, 
~are va înceta însă dcfiniti\· la atingerea regimului menţionnt, apa 
:u~1eliorilndu-se p1î.na ln complecta ci purificare. 

D. GERMANL 
ln(Îner al Primlriei Capitalei 

Diririnte al lucrlrilor IU la Ulmi. 
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Noile poduri de şosea peste !iret 

Pentru aceasta este necesar sa dderminam momentele i11 
covoietoare :\!!, :\li'.„ :\1 1„ in diferitele secţiuni în care ncţinneaz<t 

sarcinile rermanente I\, I\, ... T\„. Calculil.nd ncestc momente 1.:a 

intr'o grinda simplu rezimata de :2 a= :r/.!10 m. deschidere gasim: 

:\[l = :H.10 t. m. :\I,, = -J.-J.-J..::t t. m. 

:vi,= 1'.2!l.fl-J. t. m. :\I; = -J.8.-i.S!J t. m. 

:\I,= 2:l-J..:~1 t. 111. :\ 1, = .-> 1-J..S"i" t. 11 l. 

:.\I~=:~ I !l.fl!l t. m. .:\ I„ = ;-i:l l'li7 t. m. 

:\I„, = :~Sfl.2!1 t. m. :\ l 1„ =--.:. :i:m.-J..-> t. m. 

Elementele gcometri..:c x, y, 10_ .r, cos8 'J.,.„ ... se ntd rezumate 
111 urmatorul tahlou : 

~ l X y X \ X coss 'J. y x cos~ 'J 
-·' cos8 Ohsc1'\'aţiuni 

J.1 
't. -- -~ 

111. 111. 111. 111. 111 ! 

1 18.40 0.42 1.10 0.204 0.224 0.084 
2 16.80 1.49 2.10 0.2ril) 0.fliJ7 0.798 „ 

14.70 2.7!'1 2.10 O.H37 0.708 1.94:1 ·~· 4 12.tiO :1.83 2.10 0.4~fl 0.~22 i1.5:14 
;) 10.ril) 4.7ti 2.10 O.!'i5ii l.lti5 5.5g8 
6 8.40 5.51 2.10 (),(iii 1.421 7.82fl 
7 t:i.~m 6.10 2.10 0.801 Ui82 10. 2:'i2 
8 4.20 6.fi2 2.10 0.800 l.8HO 12.:112 
9 2.10 ti ~~ ./I 2.10 O.fllli 2.0:-10 .rn.sn 

10 0.:1:1 ti.85 1.05 O.fl!Hl 1.04ti 'i.F1f1 

Cu ajutorul acestor cantiUiţi putem calcula termenii sumd1 1r 
din sistemul ( 8" J. 
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Obţinem rezultatele care se \'4d în unnătorul tablou : 

I~ M ~· --
x cos• 'l M y _.'_ x cos" 'l 

Observaţiuni 

" t. m. t. m1. t. rn' u 
'J". -

l 3.UO 7.6:\8 :1.2o:1 
2 129.!fj 6~.771'( IO:l.li!l2 
:l 2:1•.s1 ltill.~91 .a:.:1.2ti-l 

' :n!f.99 ~: •. o:n 11 :ll1.s-1;, 
li :189.29 · 4;,s.s28 2liă.8&l 
.; -l44.SI tiSI.~ :\17~.!iO:\ 

7 -l8r..8~ ~17.267 4.Q8J.:l.U 
)( ;,i •. ~7 !n:uo.a 6:1!\9.079 
9 :.SJ.67 lOIOlf'.924 7l\7.a. 79r, 

10 r.s1.1.-1:, :.61.127 :1~-&o.-t!d 

d 

Total !: ;,011.a .•ij-8 2P~•i:l,Otil 
o 

I 
Efectul sarcinilor permanente. - ..\i:estca stabilite sistemul 

(1'.(j J1l: 

( I" j H = 73,47 t. 
-'· l \' 3(' 3" = J, - t. 111. 

Determinarea sarcinei uniform repartizate p. - lncdrc4rilc 
avute in \'eJcre au fost comrresorul rrusinn de 2:1 tone înconjurul 
de „ sarcinâ uniform rerartizatA de 40:J kgr. m' pe partea caro
sabila ~i Jc .-.oo k:,.!r. m I re troto1re. Pentru a Jcterminn pe p s 'a 

asimilat întregul rod cu o grind4 simplu rezimată Jc aceiaşi des
l·hklere : s'a determinat momentul maximum în această grindă dut 
de convoiul ast-fel constituit şi s'a căutat sarcina p unifonn repar
ti:rnta ei:hirnlentll. 

Sarcina ast-f el găsită a fost a\•ut4 în vedere L'l cakulul arcului 
l'Aci s~ ~tie că aceasta este t1proxi111aiiv sarcina care dă o împin
gere la chce egală cu împingerea maximă dată de convoiul admis. 

s·a găsit I'= 800 kgr. ·m•. 
Efectul sarcinilor accidentale. - E:uaţiile (O') şi (l I') devin : 

9") { 
Hsim = 20.45 t. 
Ysim = 2.81 t. m. 

H11is = 10.22 t. 
xdis = 0Ji5 t. 
Y11is = 4.Gl t. m. 
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Verificarea secţiunilor arcului. - Vom verifica arcul la în
covocre compusă cu formule date de teoria betonului armat. In 
acest scop vom determina momentele incovoietoare Mi şi compre
siunile longitudinale Ni în diferitele secţiuni ale arcului. 

Aplicând suprapunerea efectelor obţinem următorul tablou în 
ceea ce priveşte momentele încovoietoare M : 

I 

I Secţia 

Xaştere 

1 
2 
" ·:l 

4 
o) 

t) 

7 
8 
9 

10 
cheie 

- - -------- --·- --- ------- --

Momente încoYoictoarc ~I. t. m. 

Din încărcarea Din încărcarea permanentă şi 

Din încărcarea per manent:I şi accidentală disimetrică Observaţiuni 

permanentă accidentală De partea I De partea 

' 
s imctric;I total;) încărcată descărcată 

- :M.32 - :~9.1:\ - H.03 - 19.59 I 
- :13.08 - :10.U - 40.61 - lti.69 
·- 15.85 - lR.39 - 22.02 - 0.18 
- 4.05 - :-1.89 - 8.52 + 10.60 

+ 2.28 + 1.29 - 0.39 + 16.07 

+ 3.2!'i + 2,64 + 2.13 + 15.79 

+ :1.17 + :1.10 + 3.69 + 14.til 

+ 1.40 + 1.61 + :t42 + 11.62 
- 0.47 - 0.04 + 3.03 + 8.49 
-- 2.04 - 1..12 + 2.92 + 5.5ti 
- 3.14 

I 
- 2.54 + 2.83 

I 
+ 3.51 

- 3.U - 2.53 + 3.20 + 3.20 

\ A.celaş lucru în ceea ce priveşte compresiunile longitudinale N. 

Secţia 

Naştere 

1 
2 
3 
-1 
5 
l:i 
7 
8 
9 

I c~~ie I 

Compresiune longitudinală ~ 

Din sarcinile 

permanente t. 

90.40 
88.20 
87.50 
84.50 
81.60 
79.40 
/7.20 
75.70 
7!.20 
73.60 
73.50 
73.47 

I D
. . I 
m sarcina 

1 
simetrică totală t. I 

il5.50 
112.70 
111.70 
108.-
104.20 
101.40 

98.tiO 
96.70 
94.80 
94.10 
94.-
93.92 

Din încărcarea 

disimetrică t. 

103.-
100.40 

99.60 
96.30 
92.90 
90.40 
87.90 
86.20 
84.50 
83.80 
83.70 
83.69 

. .\legânri din tablourile precedente cazurile cele mai defavora
bile pentru fie-care secţiune, obţinem tabloul definitiv următor, cu 

2 
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care vom \·erilica secţiunile date arcului atât in ceea se rri\·eşte 

betonul căt ~ i in ceea ce rriveşte nminturn. 

-- .. ·- I lnăl\imca - c . - . ~---- lri . l - . 

Momcnl -0mrn:siunca ~xccn c1lalca 
Scc\ia ar.:ului h. inco\·octor nom1ali1 S curbei Jc I Ohscn·a\iuni 

111, Mmas l. m. l. rresiunc m. 

:Saflcri 1.30 "4.03 JOS. - - O.l.'l 
I 1.21 -I0.61 100.40 - o.:u1 
2 I.I~ --· 22.02 00.liO - 0.22 Excl'lllricitatilc ,, 

1.06 + 10.00 ~6.l\O +O.li .. „ O.P6 + 16.0j !t2.?0 + 0.17 pozili,·c se \"or 
r. O.RS + 1:1.79 !10.40 + O.li llU\!>Ufll pc 
6 O.fel -+ 14.tll „;_~ + 0.17 normala la fibra 
7 O.i6 -4- 1 I .ti2 Ml.20 + O.l!l mijlocie in sus !;ii f< 0.72 + fol.-IP >'V.O + O.JO 
!• O.ii + r,_r,6 S:l.l'O + O.Oi ÎO\"Crs. 

10 0.70 + :tr.1 1-(:1.iO + 0.04 
cheie 11.iO i· :uo l':l.ti!• + 0.04 

Cu ajutorul acestui tablou se roate gl'l„i truvnliile materialelor 
lie-care secţiune n arcului. Stl determinăm s. ex. rezistenţa he

tonului şi fierului la rostul de naştere avem : 

lnal\imea arcului 

h= 130 cm. 

Sec\iunea Ilarelor la intrados \ 

(81' = 16,1111) fe = 16,08 cm' 

Lăţimea arcului 

i. = 100 cm. 

Derărtarea curbei de presiune de fibra cea mai comprimata : 

v=22 cm. 

Distanţa între armaturi şi intrados sau extrados 

11 = 5 cm. 

Secţiunea fiarelor de la extrados 

(81' = 14/m) f'c = 12.32 cm.' 

Ecuaţiunea care defineşte depărtarea x a fibrei neutre de 
punctul T este : 

i iv + ---- x, - ··· - · x' +(Ir - 2 l') x = 2 :•-' h' - Ir (2 :1 + t') 
3 tf Fe U Fe 
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care în cazul de faţ ă devine (n = 15) : 

0.078 Xq - 5, 164 X! + 86 X= 12790 

de unde găsim prin aproximaţii succesive : 

T 
I 
~ ., 
I 

~ -

fe 

x=0.76 m. 

· - · - · -Ă 
I 
I 

· -X- ·-·~ 

Fe=fe+fe 

Efortul de compresiune maximum în beton e definit de formula : 

ob _ . N ___ - = · 28 
max A x nfe . .. 

- + - (2x - h) 
2 X 

kgr. /cm. 1 

De asemenea pentru eforturile în armătură vom avea : 
armături de partea comprimată 

b x-11 
Oe= n omax _____ = 390 kgr. /cm. 1 

X 

armaturi de partea întinsă 

, b h - x I'· / 3 o = n o = 330 kgr cm · 
e 1ua~ ,.. · · 

,, X 

Acestea au fost normelE' duoă care s'a calculat arcele rodu-
rilor de p1este ~fref.' 1

- i· „. · 1 
' · •· - ' 

Având determinate în toate 'caz'urile . ne8unoscutele problem ii 
H, X ş i Y se poate construi cll uşurinţă curbele de presiune cores
punzătoare . 
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Platelagiul, zidurile transversale evidnte, culeele şi rilele au 
lost calculate după metoadele obişnuite ; de aceia nu voi insista 
asupra acestor ca.Icule; ele neprezintând nimic rarticular '). 

i Ftbruar 1909 ŞTEPAN N. MIREA 

1) ln numărul din Scplcml•rc l!IO!ol .s'au sln:curat 'câtC-\'n erori de tipar. Astfel 
I.a ra1-1. :n :l rândul III 'ie va înlocui termenul 

~ n 

- -
2 

,;„• 2 •1„ prin - ~ siH 2 r;0 

La rag. !U:i ninJul 11 SI: \'I& Cili : 

j-=•.tb-!!...~ 
a• 

La rag. :na rândul 1.2 se ''a citi : 

' b' ' ' '• = c·a " - 2 a1 1 + -r:) ,,. ,- ~ 

La pag. :US rândul 15 se \'a înlocui termenul 

3 . I . -- f Siif ~ pnn 
3 . 
2 

SIH 2 'Jo 

La pag. :US rondul 3 de jos se va înlocui termenul 2 y H prin 2 T H 

• • 314 • 8 de sus se \'a citi 
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CONSIDERAŢIUNI GENERALE 
ASUPflA 

REGIMULUI BAZINULUI INFERIOR AL SIRETULUI 
LA APE MAXIME 

Din studiile hidrografice, ce se fac de către l'vlinistcrul Dome
niilor şi Agriculturei, pentru puneren. în valoare a terenurilor inun
dabile, se pot scoate tmele rezultate interesante cu pri\'ire la regi
mul apelor maxime şi minime ale văilor ce se studiază. Chestiunile 
de debit maxim, mai ales, interesează foarte de aprodpc lucrarile 
ce sânt de proectat şi de acea li se dă toată atenţia cu\'enită. 

Vom ar~ita aci rezultatele unuia din studiile cele mai complecte 
şi anume-ale celui întreprins asupra bazinului inferior al râului Siret, 
începând de la confluenţa sa cu Buzeul. 

Această regiune e mărginită la Nord de o linie (v. harta linia 
. .\. B. C.) ce ar merge pe la satele Latinul, Voineşti şi \'. Alexandri; 
la Vest cu limita zonei de inundaţie din l 80i până la Dunlire, în 
aval puţin de Brăila; la Est cu linia C. F. R. Tecuci-Barboşi iar la 
Sud cu Dunărea. Valea aceasta a fost acoperiHi cu un canevas 
de profile nh·elate din 1oom în 10om şi unele chiar din 5om în ;)0 111

• 

S'a putut ast-fel scoate o serie de protile transversale pe direcţia 

generală a cursului vaiei şi calcula debitul maxim probabil al 
ritului, cu ajutorul lor. Ridicarea s'a executat în vara şi toamna 
anului 1907. 

Apele cele mai mari, ale căror urme au fost găsite şi notate, 
s1l.nt cele din 1897 şi cu ajutorul lor am putut construi diagramele 
alăturate. Acesta a fost singurul mijloc de care ne-am putut folosi, 
altul mai precis ne având, iar o măsurătoare directă în cazul unor 
ape aşa de mari ca cele din 1897 fiind foarte greu de făcut, sau 
chiar imposibilă când cazul s'ar repeta. Cred că din acest punct 
de vedere este interesant a cunoaşte rezultatele eşite din calculele 
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ce se pot face·· în asemeni con<litiuni, fără a pretinde o marc exac
titate, d servind mai mult ca ce\·a foarte aproximativ şi cel mult 
ca o încercare, căreia ohscn·atiuni mai exacte îi \'or <la sanctiunea 
cuvenită. 

Pentru n se vedea cc bazd se roate runc re rezultatul obţinut, 
voi expune în mod sumar rrocedcul <le cakul. justificarea sa, cum 
:;;i vcritkarcn rrin uncie formule empirice, de rnrc s'au servit unii 
ingineri, ajungând la rezultate probabile. 

Calculul este hv..nt re ohscrvaţiunilc de mm JOS : 

uJ ~ivelul orelor maxime atins a fost luat de re urmele IA.sate 
re constructiuni lixc (case, şosele, constructii nlc C. F. R, can
toane etc.) şi n cllror exactitate s'a putut controla în mollul cel 
mni riguros. :\m eliminut ori-cc semn care nu prezenta Jcstuli\ 
sigumnt4, chiar <l.acA concorda cu ccle!nlte obscr\'Rţiuni. 

b·1 ln timpul viiturilor şi mai ales în I 8Bi, nu fost inundaţii 

în regiunea ce studiem, rrovenitc din re\·i\rsnrcn lJunl\rii şi a Sire
tului cu afluiFntii sai. 

Apele Dundrii trec rcste mal în uc~1stA parte, ciind ating, în 
mediu, cota <le 4,00 m. în mrort cu etiajul punctului respectiv. 
(\'. diogrnmn ) . 

. .\fluentele Siretului, râul Buzcu, produce în această rarte a 
vaiei inund11ţiuni independente de reboim ul Siretului. ln I 8!17, însă, 

areic Siretului emu dcs1ul de muri, rcntni a se putea considera ci\ 
ţ'i fărl\ influenta rcvl\rsl\rci Buzcului, rnl~l ar fi fost acorerită de 
ară. negreşit la o cot.A mni jom;n şi cu modificările aduse undei 
de propugarc u cre~terci, de catre allucnţi, confonn legilor miţ'cârci 
nepermanente, legi pc care, cu ~.-unoştinţelc de ptmă azi, nu le 
n\·em Je cât empiric 1

) şi numai pentru râuri unde se fac observa
ţiuni îndelungate. 

Putem dar considera, că riml Buzcu face parte din regimul 
propriu al Siretului, ceia ce rn uşura calculele. 

c) La limita zonei de inundaţie, se vede că revărsarea Dunarci 
ncuză o pantă de 0,0250 m km. de la Dunăre spre amontele Si
retului; ia.r acesta, o rantă Je 0.0357 m km. spre Dunăre. Ambele 
aceste linii se întretae cam la Km. 6500 de la gura Siretului. Intre 
aceste pante este o racordare ; ast-f el apele Siretului au fost direct 
influenţate de creşterea Dunărei, cel puţin pe 6 până la 7 km. în 

1) Legile lui Bcl~rand. 
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~11..:eastă rarte, repercutându-se in amonte, conform legilor mişcărei 

nerermanente, aplicabile regimului. La gura râului această inlluenţă 
a fost mai mare, aşa c~i din diagramă nu putem vedea 111m1c. 

Pentru acest motiv, secţiunile transversale au fost luate toate 
in amonte de această linie de racordare a apelor Dunării cu Siretul, 
in scopul de a putea face - în condiţiunile obişnuite - calcului a
nalitic corespunzător. 

d) Limita zonei inundate acuză pante diferite de cea a apelor 
maxime în albia râului. Aceasta arată că în valea inundată s'au stabilit 
fâşii de ape în curgere cu regime proprii He-cărei albii, dupe 1'azele 
hidraulice şi frecările proprii fie-cărei albii, - fenomen cunoscut. 

Când albia prezintă o lărgime aşa de mare, sau maluri ce se 
aseamăn~i prea puţin pentru ca propagarea unei creşteri s~l. se facă 
cu viteze simţitor diferite în diversele părţi ale hirgimci, producând 
ast-fel, în sens transversal, denivelări senzibile, atunci presiunile, 
nu mai variază hidrostatic într'un acelaşi profil transversal. 

Se poate face o idee de ceia ce se întâmplă intr'un asemenea 
curs de apă, asimilându-l cu un număr oare-care de cursuri de apă 
adiacente, dar distincte. (Flamant, Hydraulique, pag. 37~1). 

e) Intre apele maxime din albia râului şi cele de la limita de 
inundaţie, sâ observă o pantă variabilă dupe forma. terenului, influenţa 
renî.rsărei râului Buzeu sau a Dunărei şi după hî.rgimea zonei inundate. 

f) Din planul cotat al regiunei, s~i vede că valea Siretului 
prezintă un fund compus din 3 depresiuni distincte şi separate prin 
ridicături, mai mult sau mai puţin lungi, ale malurilor. Acestea stmt ; 

1. Depresiunea din dreapta văiei, ce incepe din dreptul satului 
Latinu, merge în lungul văiei inundate şi in dreptul punctului Podul 
Ruşilor (km. 1 s+.soO) se desparte în două, o parte apuctmd pe sub 
podul C. F. R. şi terminându-se în ezerul Râţoaele, iar ceala!Ui mer
gând spre Vădeni şi perzându-se spre malul drept al Siretului. 

2. Depresiunea din stânga râului Siret, formând balta Orzoacle 
şi jepşile corespunzătoare. 

3. In fine, albia propriu zisă a Siretului. 

Calculul debitului maxim 

Rezultă, din cele de mai sus, că la apele maxime se formează 
trei curenţi de curgere foarte diferiţi, cu trei regime, distincte şi 

proprii de curgere, după elementele hidraulice respective şi des
plirţite prin făşii de ape în curgere, asemenea diferite (ex. profilu 
23+000 km.) 
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Putem considera aceste depresiuni, în care se face curgerea 
numai la viituri mari, ca albii cu funduri şi pereţi foarte 11creg11/af i, 
căci pe lângA c4 au sinuositAţi de teren foarte pronunţate şi în 
senzuri diferite, arele ne având timpul necesar de a le roade şi deci 
a-şi sApa o albie, dar mai au şi vegetaţii diferite ca : pAşuni, arbori 
etc., deosebindu-se ast-fel foarte mult de albia propriu zisA n Sire
tului, unde apele şi-au crent prin curgere continuă o albie rrorrie 
diferitelor sale regime. Ast-fel vom nrlicn în calculele, ce se ,·or 
face, coeficienţii resrecti,·i. 

Punând not.nţiunile de mai jos : 
R = raza hidmulicil, 
I = ranta nrlicata rrofllului, 
C = coelicientul dat de formulele G'lnguillet şi Kutter, 
F = secţia profilului de scurgere, 
\' = vitesn medie arlicalA rrofilului, 
Q = debit total 

şi obsen•ând punctele " şi b \'edem ci\ în general urmele IA.sate sunt 
datorate apelor maxime, care de obicei se menţin staţionare mai mult 
timr citei „o sla/io11arr se obserr•d foarte de . .;, timp tksl11l de i11-
cL:l11Hgal, ;„ apropi-crea cr·cşk-rilor H1a.rimc" (A. P. et Ch. 1877 Kleitz). 

nezultA de nci, cA se poate considera cA în acel moment 
avem un regim permanent căci, atunci a\'em simultan : 

JF dQ 
=0; =0 

dl dl 

şi putem ast-fel nplica formulele regimului rem1anent. 
In această ipote1.A şi cu observaţiunile celelalte, arătate mai 

sus, s'a calculat viteza medie, dupe fonnulele Ganguillet şi Kutter 
şi deci debitele maxime cu ajutorul formulei 

Q=VXF 
în care 

Tabloul alăturat arată elementele calculului nostru. 
Vedem din acest tablou, că debitele maxime, corespunzătoare 

diferitelor protile, se apropie destul de mult. Rezultă că ipotezele 
făcute sunt destul de juste, iar metoda destul de exactă. 
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Luând o medie a resultatelor obţinute, vede111 că debitul 
maxim al Siretului· este : 

Qmx = <1814 111~/sec. 

Sau aproximati\' : 

Qmax """ 7000 m~ /sec. 
VICTOR V. STOICA 

Inginer 
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TABLOUL 
ELEMENTELOR HYDRAULICE A DIFERITELOR PROFILE 

----------~~-------------------------·;:; -- --------, ------- -
; i ~ - rA~'Tt-:.u: : -; .;! ,-:, DEBITE 

lnJlcarea proftlulul f c "' -; .:! 1 '' 
"'2 - • c " -= 

,1 a po11iunilor ln care .; c.. ~ ,S w ~ ai= -~ :z . . . I . ] u : --.. I ORSF.R\' AŢIUNl 
!ie Jh•IJu profilul • „ ~ ..: ~ l~nmulu1 ..\l'<'lnr Aph~nk 1; :l :.i Pn1"1ia.h' Tntnle 

f "' -c : .• 

1 

m n l i m " prntllului :j :"= '- ... „ ... --
J. 2 :.. :1 ci: „ r. 6 ; K li ;.. JO 11 I 12 18 

1111 III 111 . . 1' 111 'sec. 111
3/scc. m3 'scc. Kilometrajul profl-

Profilul u+oo km. I lelor este SOCOtit pe 
firul opei incepdnd 

Scc\iunco l mlllul Jrcpt t:lilli SllOU 171 o,u-&o 11,0IH.llO•j 11,lHHll:-\:I ll,tNjOI'.! '.!!1,12 I 11,4W ;,7tjo de la guro Siretului. 
2 nlhin râului l'(S-1 2·>11 -& ou o 11:\"i o 0000•1 11110011•1 -Io •1 I li -78. t'"() li"' •o . P!mMe dlncoloona 

• ' , • • ' • 1 • •' • 
1 · __::__ -t:J 7 sant luate du pe co-

:C \ I tel11 limitei zonei i-
=: ! I ! nunJate şi raportut.e 

ProOlul 16+000 km I i I~ firul Va\i, nu cn în · I J1ogroma\. 

Scc\iuuco I molul Jrcpt 12-1211 iO(N1 I ,ii-I o,o-&o 11,ooou 0,00010 0,00012 w,:,o 0,-1:\2 :.-100 
2 nlhio niului UKll :100 „.~:I u,o:l:. tl,IMHl()!I 11,0(IOH~ -&:1,9'.!:1 o.~:10 t:\80 
:I 111nlul stâni: 11:.11 ;:,o 1,:.:1 o,o.tu -- - 11,tH,OJ:! :!~.ox : 0,:\80 4-10 7220 

Proftlul 231&m.,ooo 

Scc\iuncn l molul Jn:rt K.'iOll -&8tMI I, iS o,o-&-o 11,0IHl'.!:1 0,11002:1 '.!8,1i;J 0,:1!"12 -&!1:10 Ponta s'a luot mc-
2 • • l'.!1i:1 2-ICHJ 0,:12 o,o.&u 11,0IHl!ll;, - - 11,IMH.llti 20,10 O,IK/ol, 2:~ Ji1~ ra~tc!n~ scctiu-
H nlhio râului l'(Jo\11 :ltH.J 2.~:I 0,11:1:. - 11,00011:: 11,(HIOl l:I :li,tjO O,t.i82' tilHI ncl I, - ŞI ·

1· 
-I molul stâng :!2911 I HIHI 1,27 0,0-111 - 11,IMHll 1' :!•i,:,o 0,400 ~la ' t.i683 , __ _ 

Profilul Jtkm.,280 ' Ponta s'a luat me-
' Scc\ilml"ll I molul Jn'J'I lllli112 1i(IOll I ,i•i7 Cl.1~&11 11,cNNHl~l:1 0,tl002:111 0,IHlll2U 2i'C,H 0,:"1:l~ f1700 Jia pant_elor o_rllca~ei 

'l li· • I ucHI ·•tHI ·> 1·1· li 11"· li HHll l.1 CI tHHj) )'I "· • • li „„l ·1· • sec1iu11c1 I ŞI 2 Jm· ... a 'IU nua Ul .~ ·• -· • ' ' .„. ,t • , • ..11,;,...... ,h.~- ·• ,,, . rof. 2:t UJO cu 1n1 
:l111alul„11inr.: 2:,;s ::::citi 11,Îs 11.1~111 11,CHHllS 22,Xll 11,2;11

1 
li!lli li!lll4 ,~ror. 2:1,1~uscc1. 4-a' 

--- I, 
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lNTAMPINA:RE 
la articolnl 

„ Uzina .Centrală pentru producerea şi distribuirea energiei 

electrice în oraşul Caracal „ 
p11/>li1„I/ .f<" Jl-/ ]'. J>d<'Sl'll Îll .\"<1. }li si / f / 1111.'\ 

t>uhlid1.11d acest articol d-l \'. lklescu, incq'c in partc;i l-a, 

s;i. raca cunoscut .,111·,mt,~jd, d,·ctriâld/,·i i11 dU;.,,;1,·/e modu·i ,/.: 
11/ili.":i1re ,, 1'll1T.~·ici dcâriL·,· :" apoi in partea a li-a inrră in des

crierea proectului Ll-salc ~i cu aceasta ocazie ne descrie ;;i cx~'licit 

funcţionarea unor aparate intreb11ir1ţate în mod curent de electri~ 

cieni . .\:-;q~:ra celor scrise in acest articol, fac in L'Clc ce unneaza 

ci\.te-\·a ohsen'.i1ţiuni mai importante, ~i a11umc : 

Li Par/ca I-11 .i-1•a11l11gd,· d,·âriâ/,//â: 

· ,i) Contrar parcrei autornlt:i t pag. :HX alin. '.! ~i :i l eu 

cred c~i n·umclc cc s'ar da unei uzine nu arc nici o influenta 

asupra formei curbei de consumaţiune, aceasta curba poate lua 

forma. mai asn1ţita sau mai turtita, indiferent de numele dat uzinei. 

ALlevâratcle cauze cari intlucnţeaza asupra formei acelei curbe, stau 

in condiţiunile locale speciale ale ora~elrn: nonstre. < >ri cum a1n 

numi noi uzina electrica, nu putem îndulci curba de consumaţiune 

dacii,· în acel ora~ nu avem nevoc de electromotoare, daca casele 

S<tllt a~a constrLtite C~i nu <~li ziua od;ti llltllnl;!COase, Sat~ daca ora

~eniJor nu le plnc petrecerile noaptea, L'i se culc;i de ne111c 1<t 
ora 8' I, \J ·scara. 

ln crindiţiilc acestea s;l.nt toate ora~ele noastre de 1'rm·i1Kie 

~i chear Bucure~tii ; c~i.ci treb11e sa notez ca industri<~ 111i...:a, atei ic-
„ . . , 

rele cu m<>toarc ··de ~· ,--10 cai, sil.nt acele· care f;ic sa se ridice 
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consumatiunea de zi într" o uzina centralA. Industriaşul mare îşi race 
instalaţie prorrie. 

Curha de consumaţiune îşi va schimba aspectul treptat cu 
translommrea urnşului. 

Este sigur cA şi uzina centrală electrică poate njuta ln aceasta, 
nu instt prin denumire, ci prin tarif, rrin seria de preţuri, ce va 
st.nbili pentru vinderea energici electrice. 

Iii ( ·ondiţiunile locale a.le oraşelor norL-;tre, asta.zi şi incu 1m:lta 
wcmc, fac ca întrebuinţarea principalA, aproarc exclusi\'t\ n elec
tricitAtci. să fle luminatul. Abia se vede pe ici pc colo câte un motor 
J~ 2 CA.i la unica tipografie a oraşului, sau la maşinn de scArmi\nnt 
lâna pentni sătenii ce \'in ln târg, sau câte un ventilator de 70 :iOO 
\\.'nlli la cafeneaua centrala, ventilator rus în mişcare 4 ore pe zi 
cimd se n.dunit clienţii. I .a tractiune electrică (tramvaie l nici nu ne 
rutem gândi rentni majoritatea o~lor noastre. 

Ar li fost dur bine \'enit şi 111 locul sAu, in articolul li-lui \'. ne
lcscu, un studiu fAcut cu cifre intre costul luminatului cu electrici
tate şi celelalte fel uri de luminat, pcntni ca SR se poutA cumrl\ni 
n\•o.ntnjelc generale cu costul. 

~tarele consumutor totdcnunn intreabil cilt ii va costa ? cde
lnltc nvo.ntnje le ~tic sau le presupune. 

l "tt simt şi din ncein cari rlAtesc ori citi, nu ne îndoim; dar 
numai at unei putem pretinde ca elcctricitntea sA intre în nplicările 

gospodnreşti, când vor fi în putintA sA se foloseasca de ea ţ;i cei 
cc se gîmd.!sc mult la hanul lor. 

Tocmai din acest punct de vedere, era interesant de scos la 
iveala avantajele electricitAtei, prin întrebuinţarea noilor IAmpi elec
trice cu tir metalic. Cum se ştie, lămpile actuale cu ha1„a de Wolfram 
consuma I, I \Vatt pe lumânare şi convin pentru unităţile mici ca 
şi pentru t:ele mari, înlocuind cu succes chiar micile lămpi cu arc. 

Aceste lampi necunoscute acum :i- -4 ani, sânt astăzi de o 
întrebuinţare atât de curentă în cât ne miră că autorul în expunerea 
sa n'a uvl!l in vedere de cât lampile cu fir de cărbune ce consuma 
:i---:i,t1 'Natti pe lumânare. 

t ·omparnţia aceasta este în ade\'ar foarte interesanta pentru 
ora~elc din ){omânia, căci oraşele noastre nu sant dotate cu gaz 
aerian. ear petrolu1 este relati\· foarte scump. 

c) De nsemenea relati\· la avantajele electriciti\ţei pentru P.ro
ducerea puterei mectmice, autorul enumerând li.icrurile cunoscute 
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Jin tratatele generale de electricitate, nu ne dă nici o indicaţiune 

asupra cheltuelilor, nici o comparaţiune cu cifre sau altceva mai 
temeinic care în adevăr să ne folosească. 

La Partea II-a Descrierea proeetultti. i1tstal. electrice din Caracal: 

a) Contrar părerei autorului (pag. 355 alin. 3) scumpetea 
generatorului electric cu 35°.'0 nu justifică întrebuinţarea exclusivă 

a curelei până la I 00 Jn,v. ; căci 35° 10 din costul generatorului în 
cazul de faţă ar fi cam 2500 --3000 lei de fie-care. Peste 100 k\\". 
diferenţa aceasta de cost nu se micşorează, proporţional, aşa de mult 
pentru a se stabili aci o limită. Din contră prin directa cuplare avem 
o cheltueală mai mică la construirea clădirei, căci suprafaţa se micşo
rează simţitor, apoi economisim costul curelelor şi cheltuelile lle în
treţinere a curelelor. Deosebit evităm perderile de energie ce au loc 
prin curele şi cari se ridică la 3 --f>0 ,l0 • Grupuri direct cuplate pân~\ 
la 100 k\v. există în funcţiune in Romania şi au dat rezultate bune 
(Bucureşti, Roman). 

b) Din expunerea făcută la pag. 35(:) şi 357 nu ni se pare jusc 
tificată alegerea tensiunei de 2X220 volţi. Posibilitatea întrebuinţărei 
lămpilor metalice indicate mai sus, ce sânt atât de economice, du
rabile şi avantajoase mai ales pentru tensiune de 110 -125 volţi, 

ne face astăzi să renunţăm la moda de 2X220 volţi. Eu aş fi 
ndo:~tat sistemul 2X 110 sau 2X 125, dacă după cum afirmă autorul 
Ia rag. 357 alin. 5, economia ce s'a realizat, asupra costului conductelor, 
prin sistemul 2X220 volţi abia atinge 33°1 0 • Caci această economie 
nu cred să revină Ia mai mult de 8-1O''0 din valoarea intregei 
instalaţiuni. 

Ar fi fost folositor pentru studiul oraşelor noastre să ştim 

care e valoarea conductelor şi care e valoarea instalaţiei întregi de la 
Caracal pentru a putea judeca însemnătatea acestei economii. Au
torul nu ne dă nici o indicaţiune de acest fel. 

c) Trecând asupra mijloacelor întrebuinţate pentru repartizarea 
tensiunei pe cele 2 punţi, autorul indică condiţiile ce ar trebui să 
îndeplinească grupul egalizator şi descrie efectele acestui cunoscut 
sistem al motorilor egalizatori ce a propusd-sa la Caracal. 

In descrierea acestui aparat se face o enormă confuziune, se 
vorbeşte de aparat puternic pentrtt a avea câmp magnetic puternic, 
de rezistenţa armaturei, reacţiunea compensatorului, efecte opuse în 
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Dynamo şi ~fotor, rezistenta interioară a indusului etc. etc. şi din 
toate aceste nu cse nimic, nu se vede cum functioncazl1 acest ararat. 

Jn realitate în sistemul rrorus deautor(vezi E. Arnold Voi. li W031 
lucrurile se retrec ast-f el : 2 moşini-dyn1uno de rute re egală şi de 
acea.şi construcţiune au induitelc derivate, in scrie, re firele exterioare : 
rirul mijlociu este legat intre cele 2 Înduite fonnlind nst-f el cele 2 
runţi ; exdtaţiunile acestor maşini-dynamo sunt de1ivate în cruci:;
rc cele 2 runţi peufrll C"a f1111c(iouarca for Să se .facă QflioHtafic. 

DncA În omş re o runte (A I s'nr pune mai multe htmri ca re 
cenlaltA runte <Bl tensiunen. creşte re runten B ~i scade pe puntea 
A, peste, rcsrecti\•, suh normal Maşi1ia-dynamo B având excitaţia 
deri\•at4 re A are ncum câmpul magnetic slăbit şi îşi mtircşte viteza. 
lucrcnzA cn motor şi nntrenea.7..4 re maşina A, n cărui excitaţie fiind 
mdritA, lucrenzl\ ..:n gcnemtor. Primul vn absorhi curent, deci \'a 
incilrcn puntea fi, al doilen rn debita CJrent re puntea A, deci o 
va descărca; sarcinelc tind sA se egaleze re cele 2 punţi şi tot odata 
tensiunile resrccti\'c. Curentul ahsorbit, respectÎ\' debitat, de cele 2 
mo~ini-dynamo se surrarun. in firele exterioare, curentului dat de 
generatorul rrincirnl. 

- (-) 

lol -
- (+) 

Funcţioharea acestui sistem, bazându-se pe diferenţA de ten
siune, nu poate face să dispară comrlect neegalitatea de încărcare, 
respectiv de tensiune, pe cele 2 runţi. 

Pentru a îndepdrta· acest neajuns s'a Întrebuinţat de Siemens 
& Halske (vezi E. ·Arnold pag. 600, Voi. li 1903) compoundarea 
celor 2 MaŞini-Dynamo, prin' curentul ce circulă in firul mijlociu, 
curent care corespunde cu diferenţa sarcinelor pe cele 2 punţi. 

d) Mai derarte autorul enumarând avantajile prezenţei unei 
baterii de ·accumulatori într'o uzină centrală. scrie că: 

~Regularitatea· curentului este mai mare sub o variaţiune egala 
a forţei motril:c". (pag. 3B5 jos). 
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Uri, elementul hotariitor, care face ca curentul (adic1i intensi
tatea curentului) sa Yarieze intr'o uzinit centrala, bazata pe o dis

tribuţie cu tensiune constanta, este numiirul ~i telul aparatelor 

consumatoare derivate pe reţea la diferite momente. 

l 'zina centrala diSf'Uni1.11d de unitaţi sutident de put~rnicc 

t rebue să asigure Lonstanta tcnsiunei in cazul Yariaţiunei intcnsitaţei 
curentului. Datoria aceasta revine şi bateriei llc acumulatori, ce 
aduce foloase reale in momentele de ,-ariaţiuni brnsce ale Lllren

tului, ca setYind ca un ~~:n:.-~-:--~„~::r : . 
. Este proba.bi I _ca a~1tpl:ur11 H~)if sii zica: „ regularitat~a te11-

, ·, „ <". ~ •·· ~; ~· •·1 '..: '· :.;.': .• [ ~" •• ~ ··1 ... J • • •.· ... , ; ·. ~ f .c.- • I),···:' r·· :-r • • J.. .- .•.J 

siune'i 'este' tn:li "1i1;1re, 'fa. rn'ri;i\iuni 'egale de cufont"... . . . . .·• 

~!ai ohsct'\' ca 11 isip11 l in care;;(? a~caza cablurile armate (pag. 404, 

1~!,~n q 11~ . .ro~1t~ 1 ~;e!"'"i h~t}\!,~1.·iir~iUV'e.i (in ,qri;;c:c. ~;,.i.z. a,uton1J. a vrut 
să zica drenarea a~'ei L Pentru. liltptre ;;au . drcna1:e ai:. tn;bui.,ca .. cel 

Piuti.1.1Ju1~.~lul, .ş51ntu1;i,l9L·' S1ţ ne pl\
1

;~.li1ţ~ şi ~:ţ ·;~ib.a . (.l ·• ~~urg,E;rC
0

1 J',qternic~ 
~i· cum ar ti 0;1re aceasta i'osibil; ::--.;isipt;l iş'i ln~ie.plineşte roLul lµi 

prin: ncee1~ ca J9.rn1eazH· un .ir.at . unifon)l. cahlurjlor :;;i Ic ţinc.;curate, 

.Îmj.'et1icân.d .ad~~·~nţ1.~ f~~t:miui\ulu\. cle~.<,>s„ · . ·:,· ·:. 

/, . •,I 

,,'1;: 

,., 

„j : „. 1· , .. 

i: . 

I· „": .. '' ' 

• 'I \ ': ·; ~·', • 

; . ........ _.._.__..... 

; ' ~ ! ~ . : •,: 
. ' •.: ! ! .·= 

i. :Ş-TEFANE:'s6u-RADU 
lrig. eledricia.n . , · 

t ::: ,„ .. 
; '• 
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RASPUNS 
ta întimpinarea d-lui in1iner electrician Steflneacu Radu 

Voiu ltovcJi mat JOS CA inllimpinaren con1inc o seric Jc alir
mAri lir.~tc de ori-cc temeiu ştiin,ilic. 

,, ) Au tonii intâmpinllrci se mint Jc cc n 'nm vorhit Jc lămpile..• 
~u lilame11l metalic. 

Se şlic cit IAmpilc Je incanJcsccnţA cu filament de co.rhunc 
au o ~1nsumnţiunc specilicâ Je :!/1 .:J wol'i Jc lumdnurc ~i sunt 
în inlrchuin\nrctt pmcticl\ Jc peste :!:1 ltc ani. Din cauza acestei 
~·onsunut\iuni muri s'nu f1tcut lliferitc inccrCltri ltc n Ic înlocui. l'rimn 
inccrc<1rc a fost h\cutat cu l1u11ra :'\crnst. 

.\ceiL'iln lampa are 1:orr11I luminos for!1111t Jin oxizi mt:tnlici, 
corp cure llcvine incanJesi.:ent in ner liber Jupa o prcnlnhila înctll
zir-.:, arc o consuma1iunc spcdlic1i cgttll\ i.:u j11milla/1• a lămpei cu 
tir ltc cArhunc ţ;i o duruta Je 1mlcrc llc .'"J()() orc. .\ccastn lampl\ 
care a Jat rc;mllatc bune în lnhorator, a dnt rezultate rele în prac
licn ~i nici nu se intrchuinţcmm în moli curent. 

( I llOlll\ Încercare rcntru Înlocuircn lămpilor CU lilament de 
carhunc se face prin l:'lmpilc cu lilamcntc mctalict:. .\ceste lămpi 

au filamentul Jc met;al care devine incandes.:cnt in viu, au o con
sumaţiune specifica mai mica de cât lampa Ncrnst ; însa sunt 
foarte fr;ll{ile :;;i au o durat;\ prm:ticH. de ardere de circa 300 orc, 
cu toate că constru :torii garanteazli 800 urc. Lampilc de osmiu 
trehucsc montate vertical în jos din L'auz1l ca tilamcntul dc,·inc 
moale sub acţiunea caJJurci. 

.\st-f ci dar aceste lampi introduse de abia de :1 a.ii în comcr
ciu nu sunt intrate în usagiul comun ~i n'au llat prohc sulicicnh: 
în rractica; Je aceia n'am vorbit de dânsele . 

. \ceste lampi se construcsc nu numai pentru l ll) volţi, ci ~i 
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rentru 220 volţi aşa că îndr„tă ce se va dovedi că sunt practice, 
se vor putea instala şi în distribuţiuni sub 2X220 volţi. 

.-\utorul întâmpinărei găseşte că nu e justificată întrebuinţarea 

tensiunei de 2 X 220 v. de oarece economia e numai de 33° / 0 faţă 

cu systemul de 2 X 11 O volţi. 
Este indiscutabil că între 2 systeme de distribuţiune trebue 

preferat acela, care in condiţiuni identice este mai ieftin cu 33° / 0 • 

mai cu seamă în cazul de faţă economia e mai mare de cât 33° / 0 

precum dovedesc mai jos şi prin urmare ar fi o greşală conside
rabilă de a întrebuinţa tensiunea indicată în întân~pinare 2X 110 v, 

In adevăr, fie W cantitatea de energie de transportat repre
zintată prin curentul I sub diferenţa de potenţial E şi fie w perde
rea de energie consimţită în linie reprezentând o fracţiune m a can
tităţei totale W. Distribuţiunea fiind directă, rezistenţa liniei e dată prin 

căci w = m E I = RI2. 

E 
R =ni --

1 

Presupunând din contra că se transportă aceiaş cantitate de 
energie \V sub o diferenţă de potenţial K ori mai mare prin un 
curent K ori mai mic urmează 

deci R' = K2 R 

I I2 
IV= R -K! 

Lur.gimea liniei fiind aceiaş in ambele cazuri, aceiaş relaţiune 
\'a exista intre greutaţile de cupru necesare. 

Prin urmare dacă se întrebuinţează 2X220 volţi în loc de 
:2Xl 10 volţi, se face o economie de 75°/0 • 

Această economie de cupru se realizează chiar în practică în 
cazul când linia este aeriană. 

In cazul când linia este subterană economia este mai mică 
pentru motivele ce am arătat la pag. 356, 357. 

Ori în cazul de faţă am arătat în articolul publicat, că din 31 
klm. de străzi ale oraşului numai 9 klm., au conducte subterane 
:;;i prin urmare economi<>. ce am realizat e mai mare de cât 33° / 0 

de care vorbeşte intfunpinarea. 
Relativ la conductele subterane constituite din cabluri sub 

plumb, autorul întâmpinărei crede că nu filtrare este rolul stratului 
de nisir. Se ştie că scopuf tubului de plumb presat în jurul con-

:~ 
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ductorului isolat este de a feri ca umiditatea să pătrunză la con
ductor. Plumbul Însă este expus a fi atacat de agenţii chimici din 
sol, de mortarul de var, de ciment, de aceia cablul se aşează re 
un strat de nisip ca sA. şează pe moale şi ca apele eventuale să 
filtre?..e prin nisip şi sA. nu stea Împrejurul cablului ca să atace 
plumbul cu timpul. 

Autorul întâmpinărei critică dispoziţiunea indicatA de mine 
pentru legarea grupului compensator, dar pe deoparte recunoaşte 
că am întrebuinţat un system cunoscut şi pe de altA parte suh 
pretex"t că cu n'am descris modul de funcţionare a compensatoru-
lui zice, că transcriu cele ce se ana în cărţi. · 

Eu n'am descris modul de funcţionare, tocmai din cnuzl\ ctl 
se ană prin cărţi ; însă ceia ce nu se ană prin cărţi este dispozi
tivul justificat de mine pentru legătura excitaţiilor grupului com
rcnsntor. 

lnhimrinarea mni zice, cA ncest system de comrensarc nu dii. 
o cgali1..are comrlectA ~i ca sA roaU\ f uncţionn trehue neapărat să 
existe o dif erentA de tensiune. AcenstA ohservaţiunc e cu totul grc
şitA, clei scorul compensatorului este ca sl\ intre în funcţiune când 
exisUl diferenţa de tensiune; când nu exist.A diferenţn, nu este ne
cesar de egalizare. 

ln întâmpinare se zice relativ ln accumulutori că nu se înţelege 

cum regularitatea tensiuni este mai marc suh o rnriaţiune cgnla 
a forţei (debitului) electromotrice. latA cum rezultă această disrozi
ţiune avantnjonsi'l n hnteriei. 

Când motorul care conduce maşina dynamo nu are o t•ile:d 
coHslaut4, fie prin natura sa, fie că conduce maşini-unelte atunci 
forţa clectromotrke t•a t•aria şi prin urmare şi curentul produs \'a 

varia proporţional cu forţa electromotrice, şi aceasta se va traduce 
prin oscilatiunen luminei în lămpile de incandescenţă. Pentru a masca 
iregularitatea motorului, se pune în dcri\'aţie asupra maşinei dynamo 
o baterie de accumulatori :;;i se obţine o forţă electromotrice re:ttl
/aHtă mai puţin variabilă din cauza că una din composante c con
stantă. Prin această dispoziţiune se obţine o mai mică i•ariafittn( 
egală a forţei electromotrice a maşinei dynamo. 

ln adevăr: 
Fie E 1 forţa elcctromotrice a maşinei dynamo. 

E 1 ., a baterii de accumulatori rură ~1 

derivaţie, r 1 , r 1 rezistenţele corespunzătoare rentru dynamo ~i ba-
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terie, şi r3 rezistenţa exterioară compusă din linie şi aparatele 
recertoare. 

Ul.nd maşina dynamo funcţionează singură se obţine 

I=·· E1 
r1 -f- r3 

Bateria fiind în derivaţie se obţine : 

I'= E 1 r 1 + E 1 r 1 

Y3 (r1 + Ys) 

P~ntru o variaţiune de E 1 a forţei electromotrice a maşinei 

d.\·namo rezultă o variaţiune d I pentru curent şi anume 

dl=~~1 · 
r 1 +r~ 

Prin urmare 

adeca pentru o aceiaş variaţiune dE1 a forţei electromotrice a rna
:;;inei dynamo, creficientul de regulare este raportul între rezistenţa 

exterioara şi rezistenţa bateriei. 
V. DELESCU 

Licentiat în ştiinte, Inginer electrician 
1909 Febniaric 1 O. 
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Extras• dlrt reviste sttelne 

BcUlita te 

I. Metode moderne asupra flltraţiunei apei 1 
). ~letoda 

veche rentru curăţireo apelor superficiale este filtmţiunea înecata 
cu filtrele de nisir. Un filtru de nisip lucrează insA bine numai 
după cc s'a rrins rojghita flltranlA la surrafnţa filtrului. Pentru a 
uşura formaţiunea mcmhmnei IHtrante s'uu făcut încercări să se 
capete acelaşi ef cct prin rroducerca artificială a unei rojghitc 
gelatinoasă la sur raf ata filtrului. Jn acest scop rotrivit metoaJci 
"Howard-Prozcss" se intrebuintcazA la începutul tiltraţiunei a se 
turna o soluţiune de sulfnt de aluminiu; hydroxidul de aluminiu 
care se fonnenzA, astur4 rorii surcrtkioli ai filtrului pe o mica 
grosime !;ii înlesneşte ost-f ci rojghita filtrantă să ia naştere. Pe ma
sură ce filtrul f unctioncază, acen.c;tA. membrană se îngroaşă mereu 
şi cu at~it mai rereJe, cu c1it ara Je filtrat e mai murdară ; cimd 
membrana s'a ingro!;int rren mult, filtrul nu mai funcţionează bii1e, 
presiunea de liltrarc creşte mereu şi ameninţă să rură acea rojghit:~ 
în uncie runcte. 

Un filtru bun trehuc sa reţie 98- 00° '0 din bacterii conţinute 
în apa crudă ~i numărul lor nu trebuc să fie mai mare de t 1 l() 

pe cm. c. Je ară liltrnta (dură Geh. Prof. Koch); în aceste îmrrc
jurări, iuţeala de filtrare a arei nu trebue să întreacă 10 cm. re 
oră, adie:'\ 2.40 111

1 'zi. 
Când sarcina de filtrare creşte prea mult, curaţim re o mica 

1) din Gcsundhcits ingcnicur :\o. 39 din 2G Sept. 1908, după. un articol al 
d-lui William n. Smith, Journil of the Royal Institute or l'uhlic Health, ml. X\"I 
No. r, :\IRy 1 !lOis. 
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grosime cea dintâi pătură filtrantă de murdăriile depuse de ar~1 111 

timpul filtraţiunei. 

Dacă însă apa e curăţită de substanţele în suspensiune înainte 
de a trece la filtre, atunci curăţirea filtrului are loc mult mai rar. 

Aşa bunăoară în Reading s'au dispus camere de filtrare pline 
cu material poros, cum e coksul şi prin care apa crudă trebue s<'t 
treacă înainte de filtrare. Cu timpul chiar la suprafaţa acestui mn
terial poros se formează o pojghiţă filtrantă. 

Se ştie, că efectul bacteriologic al filtrelor încete e foarte hun 
şi ca chiar efectul chimic al lor nu lasă de dorit totdeauna. 

In America se întrebuinţează în locul acestor filtre obişnuite 

cu filtraţiune înceată, filtre repezi. Acestea sânt de două feluri. 
La unul din cele două tipuri de filtre se adaugă apei înainte 

de filtraţiune substanţe chimice, cum e alaunul, etc., care precirita 
substanţele străine din apă, care în urmă se reţin de filtre aşezate 

în cilindre speciale. 
La cellalt tip, curăţirea apei se face numai în chip i:necanic : 
Apa e silită să treacă prin o serie de turnuri filtrante, care 

sânt umplute cu material poros. Filtrarea în aceste turnuri are loc 
după aceleaşi principii ca în curăţirea biologică a apelor de canal : 
murdăriile în suspensiune sau în disoluţiune sânt absorbite de 
stratul poros deasupra al materialului de filtrat şi npoi simt des
compuse de micro-organismele, care s'au desvoltat în membrana 
filtrantă. 

Cu timpul şi aceste filtre trebue curăţite, ca şi filtrele obi~

nuite de nisip. 
Se întrebuinţează în America patru fel uri de asemenea !litre 

şi anume: Filtre „lewell Export Cornpnny", „Bell", l\Jatter et Plntt'· 
şi „Candv". 

~ . . 
Cele dintâi două funcţionează azi şi în multe oraşe englezeşti 
Ele lucrează cu adaos de substanţe chimice. Apa crudă ames

tecată cu alaun şi var e condusă Ia filtre, care sânt închise. Curăţire~ 
nisipului din filtre se face în chip special ; filtrul dă rezultate bune. 

Câtimea ele substanţe chimice variază cu calitatea a~~ei crude. 
Sistemele dau neajunsuri la îndepărtarea murdăriilor şi a rrc

cipitatelor chimice. 
Filtrele din firma l\fatter & Platt se deosebesc de sistemele 

celei' alte. 
La acestea se întrebuinţează rentru nitrare un strat de cristale 
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de cuart ; o Jisroziţiune srecială împrăştie nrn în forma Je ploae 
~i njutd ast-fel la spA.larcn rojghitei filtrante. Rezultatele dobândite 
cu un atare liltru în Hcreford, Morley sânt bune. 

Filtrele CanJy lucrează sub presiune ; ele întrcbuinţenzA drept 
material filtrant suhstante oxidante ca „Polnrit„ sau „Oxidium", 
care conţin peroxide, 01 Fe1 o, eh:. Oxidium e ce\•a mai tare de 
citt rolaritul ~i din ace.ash\ pricină c şi mai simţitor fatil de osciln
tiunile de presiune in filtru. 

Cu aceste liltre s'au f1\cut încercări în \Vnles, unde cm de 
liltrnt u apă, care 1.:ontinca f cr şi care era colorat A hrun din pricina 
unor suhstante în disolutiune .humin". 

Rezultatele lillratiunei pentni cătimi mici de npA se făceau în 
imrrejurAri bune : chiar b11cteriologiceştc apa filtrntA era bună. 

< ·u filtrele rerezi se rut dohundi rezultnte bune la apele, cnre 
contin substantc chimice în disolutiune şi cnrc prin filtrele obişnuite 
de nisir nu rot fi rctinute ; h11ctcriologiceştc ins4 filtrele vechi de 
nisip lucrcnzll în imprcjurRri mni bune de cill cele repezi şi noui. 

:!. Installlţia de filtre din Alexandria (Egipt). D-nii Prof, 
H. Hi/'4·r :;i E. <;ot...c/1/ic/1 foc o dare de semnrt în „Zeitschrift filr 
H_\"gicne und lnfektionskmnkheit" HJOU B. 3H nsurra lucrărilor de 
alimentare ale oraşului :\lexanJrin. cu rri\·ire la liltrarea apelor sale 
Jin ~ii. 

ln I K! 14 d-l Hitter înccmctt sa aplice sistemul de filtre de nisip 
cu liltmtiune înecata pentru liltrarca acestor are relativ încărcate, 

Jură cc mai int1ii Ic supune unei opcrntiuni chimice tratându-le cu 
permangunnt de K 

ln acest scor se adăuga suhstnnţa în cătimi de 1-1,5 gr. de 
111

1 de upii crudA.: faţa cu substantele organice conţinute în apă şi 
în urma procesului de uxiJaţiune, care a\'ea loc, permanganatul se 
reducea în sureroxid de mangan, care fiind insolubil, se depunea 
tiirând cu sine la lund tiri~oarele de argilă în suspensiune din apă 

şi o parte din bacterii. Procesul acesta chimic de limpezire a apei 
avea loc ori de-a dreptul în basincle speciale de limpezire, ori chiar 
înainte, adăugandu-sc substanţa chimi<.:ă înainte ca apa să intre în 
basinele de limpezire, unde ea sta 12-24 ore pentru a depune în 
sfi\rşit substanţele în suspensiune. De aci apa trecea la filtre, care 
lucrau cu o iuţeală mijlocie de f.J-10 mm.foră, adică normal. Insta
laţia functiona relativ hine pentru un debit zilnic de 3(-iQOO m'. 
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:\.foi în urmă, încercări făcute în mic, au hotărât administraţia, 
să inlocuiască aceste filtre cu filtraţiune înceată cu filtre americane 
repezi sistem „Iewell Export Filter & C-ie" şi care funcţionează inert de 
doi ani de zile, dând rezultate mai bune şi mai repezi pentru apele 
Nilului relativ încărcate. lu acest scop se tratează mai înhli apa 
crudă cu alaun pentru o prim~l. sedimentare şi limpezire şi apoi ca 
trece la filtre. 

Tratându-se apa cu alaun, ia naşte.re hydratul de aluminiu 
insolubil, care se precii."ită şi se depune târând cu sine la funll 
şi bacterii. 

Reacţiunea chimică are loc clupă formula : 

Cu acest prilej apa se face ceva mai dură. 

Timpul de sedimentare ţine G orc. 
In staţiunea de încercare, ce sus zişii făcură pentru a studia 

efectul bacteriologic în procesul de sedimentare, se dispunea ca apa 
crudă să vină în senz opus cu tendinţa de depunere a hydratubi 
<le aluminiu, care se coagula. 

In felul. acesta întocmai ca la turnurile lfockner Rothe, apa c.arc 
vine de jos in sus, era silită să tr~acă printre firişoarele de hyc\r;1t 
ca rrin o sită, mărindu-se ast-fel acţiunea de reţinere a microbiior. 

Suprafaţa filtrelor noui, se înţelege, e mult mai redusii fata 
de aceea a t'iltrelor vechi ~i anume numai de 1 

/ 40 din aceea a ti.1-
trelor vechi. Filtrele în număr de 20 sânt aşezate în anume putini 
transportabile şi au fie-care cam 5,18 m. diametru, deci 21 m 2 su
prafaţa şi flltrează zilnic cam câte 2100 m' ; !nălţimea lor este de 
3.i10 m. Iuţeala de lucru a tlltrelor este 4-•-> m./oră, sub o pre
siune de filtrare de 3 m. Printr'un dispozitiv de regulare se pot 
conduce iuţeala şi presiunea de filtrare, aşa fel ca să se înlăture 
variaţiunile ce pot veni în timpul lucrului. Filtrele lucrează zilnic 
timp de 12 până la 24 ore cu întreruperi. Curăţirea lor se focc in 
mod mecanic (cu un curent de apă de jos în sus, în timp ce ni
sipul e mereu amestecat, in o durată de vre-o ;> minute) şi urmeazit 

• 
foarte des. 

Instalaţia din Alexandria cuprinde 3 basine de limpezire de 
câte 4000 m, ; ea dă zilnic un debit de 40000 111

1 şi funcţioneaza hinc. 
Singurul neajuns este faptul că în basinele de sedimentare iau 

naştere a(gc; pentru a le distruge se adaugă sulfat de Cu (1 : 3.000.0Ut l 
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râna la I : I.OOO.OOO) în basine. Acest cupru n'ajunge însă în filtre, 
~' ramâne pe de-a întregul în basinele de sedimentare. 

a. lnsemnitatea higienici a halelor în ora,e, dispoziţiunea 
şi funcţionarea 1

). - D-l Stadtbauinspektor Kiisler (Breslau) face o 
comunicare cu pri\ire ln hale in ndu,1aren generalA. a "Societăţii de 
higienă publică, care a a\·ut loc toamna aceasta in Wiesbaden. 
Domnia sn spune cA halele trebue sA tie aşa construite, ca sA apere 
lesne substanţele de hrană de intluentn vremilor rele şi de praf ; 
de aceea ele trebuc nu numai sA fie bine acoperite deasupra, ci şi 
lateral bine închise. 

Halele se fac de zid4rie pentru a li p4zite de cA.ldur4 şi îngheţ. 
IJe obiceiu se iau m4.Suri ca hnlele s4 fie înzestrate şi cu un sistem 
de incAlzire, calorifere. 

I-talele mui cer ~i o instalaţiune de f rigorifcre, care se aşează 
de obiceiu în pirnite sub hnlc. Pivniţele de sub hale trebue s4 
Jisrue de un hun sistem de \'entilaţiune pentru o raţională aerisire. 
Pentru a se îmrcdeca sl\ se foci\ rraf în hale, trebuie sa se ia 
ma.;;uri rentm 11 stricta curntenic ; rentru n înlesni o udare siste
matică, se \'a caula ca rnrJosclile sll nu fie alunecoase. ln o hală 
bine îngrijita se \'a 11\sa liberi\ ninznren în tot timpul zilei. O strictă 
insrcctiunc \"a a\'ea loc în hale, re de-o parte ca materialele stricate 
Sll SC roati\ l

0 0nlisca Şi inJCJ'llrlu, iar re de alta, C.i cumpărătorii 

nemulţumiţi sit roata face la ne\•oe numai Je c<lt plungere autori
t11ţilor de supraveghere. .\dministratin comunală va căuta, ca con
struind hale in oraşe, s1\ nu dea loc la scumpirea substanţelor de 
hrant\ prin luare de chirii mari ; ea trcbue să ceară chirii numai 
rentru a acoperi chcltuclile, iar nu pentru a creia venituri iri huget. 
E bine ca halele, sil fie legate cu calc f eratâ de gări, să stea lângă 
rorturi, pentru înlesnirea transporturilor substanţelor de hrana. pe 
uscat şi ara. Halele mai trebue bine legate cu străzi de circulaţiune 
cu toate cuarticrele din oraş pentru a înlesni comunicaţiunea. Cu 
acest prilej s·a mai discutat de congres, dacă nu ar fi bine să se 
clădească locuinţe în caturile deasupra halelor şi higieniştii de faţă 
au fost de părere sâ se renunţe la .o asemenea idee, de oare ce 
acele locuinţe nu-s higienice. 

ALEX. I. POPESCU 
lngincr.-~liiuchen 

1.1 Jin .Zcitschrift fiir Jic gi:samlc lfallcinJuslric" Hcft 10-Hl08 
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.-\nul XXV. Bucure:;;ti, :\lartie 190D No. :~. 

BULETINUL 

&OeIET1\Ţll POhlTEeNteE 

PARTEA TECl\llCĂ 

Şedinta Comitetului de la 20 Deeembrie 1008 
~edinţa se deschide la ora 8 jum. seara sub preşedinta d-lui 

Preşedinte I. Cit. Ccmtarn::i110. Sunt rresenti d-nii: Casimir, Christo
dorescu, Gheorghiu, Herjeu, Ioachimescu, Ionescu, Porescu, R~iilennu, 
Saligny ~Iihail. Theodor şi Voiculesc.u. 

Se citeşte sumarul şedinţei comitetului de la t I Decern hrie şi 

se aprobă. 
Comitetul ia act cii dura efectuarea alegerii a 2 membri in co

mitet de la 15 Decembrie, s'au mai primit buletine de vot din par
tea d-lcr membri Corneliu P. Ionescu, Jijie Adam, N. Nicolescu, . .\1. 
Alexandrescu, V. I. Istrnti, St. Pretorian şi Al. S. Theodoroff, bu
letine cari se distrug. De asemenea comitetul ia net ele faptul ciî. 

rlicul cu buletinul de vot trimis d-lui membru .-\l. Pastia în vederea 
aceleiaşi alegeri, a fost inaroiat de roşta, ne fiind gasit la adresa 
cunoscută de societate. 

Comitetul primeşte demisiunile din societate ale d-lor Anto
ftloiu şi Grama. Se admite ca membru nou d-l Cesar D. Orăşanu. 

Trecându-se la ordinea zilei, comitetul aclamă pentru anul 
1809 ca preşedinte pe d-l Cantacuzino, ca vice-preşedinte pe d-nii 
Casimir şi Pang:ati, casier pe d-l G. Popescu. ··· Se aleg ca secre
tari d-nii Ionescu, Saligny :\Iihail şi Teodor ; censori d-nii Gheor

. ghiu, Ioachimescu şi Voiculescu. 
In comisiunea de excursii se aleg d-nii Arsenescu, Christodo

rescu, Duperrex, Gheorghiu, Perieţeanu şi Teodor. 
Dintre cei 8 membri ai comitetului aleşi în adunarea general~\ 

de la 15 Decembrie, unul trebuind a fi în locul d-lui Tancred Cons
tantinescu care a demisionat, se trage la sorţi şi ese d-l Al. Cottescu 
ca înlocuitor al d-lui Constantinescu. 

~edinţa se ridică la ora 9 seara. 
Preşedinte, I. GH. CANTACUZINO. Secretar I. D. Teodor 
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Gara de triaQiu în sta1ia ebitila 
r (Anteproec~ 

s,:,1r11/ .l!Jrii. Sta\ia l 'hitila tiinJ gara Jc ramitkaţiune toalt! 
trl!nurih: cc trec rrin accaslll gara, afnrn Jc trenurile speciale, trchuc 
se. las.: in a.:c..;t run.:t \";t)toanclc CI! nu urme1zi\ Jrumul strt\be.tut 
Jc tren ~i :-.1\ ia Jc aci \·a~oai~ele IR.Sale de trenurile \·cnite din alte 
Jirec\iuni. 

1 lri-c.: ~ar;\ Jc: triagiu 11:-czata in puncte Jc ramilicaţiune trebuc 
sa roata cxc.:uta m:lllc\'rclc necesare pentru alegerea \'ago:rnelor in 
grupe a\':md un ~1ru111 comun ~i chsim!:l vagoanelor a\·1.i.nJ m.:ela~i 

Jrum în ordinea staţiunilor Jc <lcslinn\iune. 
Num:trul grupelor Jc format intr'o gara de triagiu JerinJc nu 

numai Jc numarul liniilor cc s:: ramifici\ în acc:l gara, ci trchuc 
ţinut scama pentru accaşi Jircc\iunc Je specializarea tralkului intre 
llif eritclc trenuri cc circuli\ pe 1u.:caşi linie. ..\st-fel, <le şi în aparenţa 
stH\ia Chitila nu arc Jc cât ramifka\iunile Pite~;ti, Bucureşti, Mo
go~onia şi Plocşti, trcbuc totuşi sA racem aci gruparea rngoanelor 
liniei Chitiln-Plocşti în trei şi chiar patru categorii şi nnumc : I) \'a
go1111c pentru linia Ploeşti-Predea.J, 21 vagoar.e pentru linia Buzau
Gala\i, 3) \'ngoane pentru linia Buzău-~lt\răşeşti şi ramiricaţiuni 4) 

\'agoane pentru linia Chitila-BuZAu. 
Direcţiunea Mogoşoaia treime şi ea despărţită în Jout\ : I) \'a

goanc destinate staţiunilor liniei Mogoşoaia-Constanţa, 2) vagoane des
tinate sta\iunei Bucureşti-Obor. 

Direcţiunea Bucureşti comporta patru categorii I) vagoane des
tinate staţiunilor de la Jilava-Giurgiu, 2) vagoane Jestinate staţiunilor 
Dealu-Spirei-Filaret, :3) \'agoane destinate staţiei Bucureşti-Bm, 4) va
goane destinate a se pune în Bucureşti pe linii particulare. 

Direcţiunea Piteşti comportă de asemenea două grupe : I) rn
goane pentru staţiunile pâ'lă la Piatra-Olt, 2) vagoane pentru sta
ţiunile situate dincolo de Piatra-Olt. 
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In afară de aceste categorii trebue sa distingem bruto de mare
viteză de bruto de mică-viteză. 

Numărul grupărilor dintr'o gară de triagiu depinde de modul 
cum e organizat serviciul trenurilor de mart ă pe liniile ce se în
crucişază in gară. Ast-fel gruparea de mai sus se justifică prin ur~ 
inătoarele motive : 

Lăsând cu totul de o parte traticul de cereale, care fadmdu-se 
cu trenuri speciale conţinând \'agoane ce merg la acelaşi port şi 

cari nu vor trece prin gara ~ie triagiu, traficul ordinar în pei·ioada 
intensă necesită în mediă: 2 trenuri pe linia Chitila-Piteşti, 4 trenuri 
pe· linia Chitila-Ploeşti, un tren pe linia Constanţa, un tren pe linia 
Giurgiu, în afară de un tren de mare-viteză (accelerat de marfă) pe 
linia Chitila-Piteşti şi unul pe linia Chitila-Ploeşti, acest din urmă 
împărţindu-se în Ploeşti în două trenuri : spre Buzău şi spre Predeal. 

Din cauza lipsei gării de triagiu cele patru trenuri (uneori 
chiar mai multe) expediate de staţia Bucureşti spre Ploeşti, aveau 
toate tot felul de vagoane, aşa că se putea întâmpla că având ,1 
vagoane pentru staţia Buftea spre ex. se expedia c:.î.te unul cu fie
care tren. De aci necesitate de a da acestor trenuri opriri lungi prin 
toate staţiunile interrnedir,re. 

Prin gruparea arătată în gara de triagiu vom expedia de ad 
următoarele categorii de trenuri ! 

1. T1:enuri directe până la Ploeşti cu bruto pentru linia Plo
eşti-Predeal. 

2. Trenuri directe până la Buzău cu bruto pentru staţiunile 

liniei Buzău-Galaţi. 
3. Trenuri directe până la Buzău cu bruto pentru staţiunile 

situate dincolo de Buzău spre l\1ărăşeşti. 

4. Trenuri directe până la Piatra-Olt cu bruto pentru staţiunile 

situate dincolo de Piatra. 
5. Trenuri locale pentru staţiunile până la Buzău. 
6. Trenuri locale pentru staţiunile până la Piatra. 
7. Trenuri locale pentru staţiunile până la Constanţa. 
8. Trenuri locale pentru staţiunile de la Jilava până la Giurgiu. 
9. Trenuri locale pentru Dealu-Spirei şi Filaret. 

10. Trenuri locale pentru Ohor. 
11. Trenuri locale pentru Bucureşti-Bm. 
12. Trenuri locale pentru Bucureşti-linii particulare. 
La aceste categorii de vagoane trebue să adăogărn : 
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13. Vagoane defecte destinate atelierului Buc. :;;i cari urmează 
a se trimete direct din triagiu. 

14. Vagoane defecte având nevoii de mici rel~araţiuni cari se 
cfectuea?.4 pe loc, vagoane fără documente, vagoane ce trcbuesc 
dezinfectate ; cu un cuvi'mt \'agoane ce nu se rot cxredia imediat. 

Trenurile de marc-viteză din llirecţiunile Plocşti, Bucureşti

Pitcşti se vor grupo fie-care in douA direcţiuni. 

ln fine \'Rgoanele colecti\'e \'Or trebui sA arnstczc la cheiu 
spre a IAsa 1.·olete ce um1caz1\ nit drum de cât rngonul ş1 a lua 
coletele 14.sate Je nite trenuri. 

Trebue Jar s4 organi7.Am serviciul in gara de triagiu din triplu 
runct Je vedere al : trenurilor ordinare de marfă, trenuri accelerate 
de marf4 şi trenuri de manipulaţie adică an1nd vagoane colectlve. 

Ori-care nr fi felul trenului cc se rrimeşte in gara Jc triagiu 
ci trebue sa sufere aci unnătonrele orera\iuni : primire, grupare şi 

expediere. 
O bună garA de tringiu trebue dispusă nst-f el în c11t cele trei 

operaţiuni sl\ nu se jeneze reciproc, rentru a se ruten face si
mult.aneu. 

'.\foi înainte de u studia Jisrozitiunile adoptate în rroectul 
nostru din acest runct llc ,·eJcre, \~om cerceta care este debitul 
nmxim ni unei gari de triagiu prin gruvitatiune. 

ln acest sistem vagoanele trec toate pc o linia de manevra 
a~z.1tA pc o cocoaşe de unde se dirig re Jif eritele linii nle unui 
fascicul Jc triagiu. Vite?.a Je trecere re cocoaşe înainte de a atinge 
panbl care le dirige în fasciculul de triagiu nu poate întrece 3.G k. 
re oră fără a periclita serviciul printr'o manipulaţie prea prec1p1-
tall\ a acelor. Resuită dar cA 300 vagoane re oră sau 8640 vagoane 
pe zi constitue un maximum absolut. 

Jn gările mari cum sunt cele de la Dresda, Ntirnberg, Mannhein 
se triaza uşor f.>000 vagoane pe zi fără a face o muncă continua. 

Gara de triagiu ce proectăm nu va avea in cazul de trafic 
intens mai mult de 1500 \'agoanc pe zi, aşa că va putea în viitor 
face faţă sporului în trafic . 

. \st-fel fiind să studiăm dispoziţiunile adoptate în proectul ce 
prezinlăm . 

. \. Grttpttl Je primirea lreuurilor. - Acest grup se compune 
din 8 linii (vezi planu) din cari numai 7 vor servi la primiri de trenuri, 
a 8-a trebuind să rămâiă liberă pentru trecerea maşinei de manevră. 
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Acest număr de linii este suficient pentru a primi un număr consi
derabil de trenuri, dacă serviciul e ast-fel organizat că după sosire;•. 
trenului să nu treadt mai mult de 20' p~î.n:t se ,.a începe împingerea 
vagoanelor srre cocoaşe. Cum operaţiunea triării nu dureaza de 
cât 15' cel mult (timpul necesar ca ma~ina de manevră, care im
pinge, să parcurgă lungimea trenului cu vitez<i de :3.!\ k. pe ora, 

. -l-80 ' 
este, pentru un tren de 110 vagoane a 8 m. lungune, de GO =X_) 

rezultă c~i un tren sosit nu ocupa linia sa de cc'tt a.s', că prin ur
m::tre re o linia se pot primi zilnic 44 trenuri s:tu t'C 8 linii se t'ot 
primi ~35~ trenuri. 

Aceste cifre sunt de sigur maxime teoretice. 
In practicii gara de la Dresda 1

) arc numai trei linii de re 
cari vagoanele înaintează spre fasciculele de linii de triare. \·agoa
nele sunt aduse aci de la trenurile de sosire cu rnaşinele de ma
ne\'fă in grupe de 30 ,·agoane. 

De fapt re aceste trei linii se primesc pană la l;->0 con\"C1iuri 
de vagoane fără a se produce nici o obstrucţiune. 

La Ni.irnberg trenurile se primesc direct pe munte, de unde 
făra maşina l-'rin cf ectul pantei continue vagoanele circul<i. spre 
triagiu. Un număr de 5000 vagoane zilnic, sau mai bine de 10() 
trenuri, intră pe 7 linii şi. îngrămădeala e aşa de mică că la sosirea 
noastră în gară a trebuit să aşteptăm sii sosească un tren spre a 
vedea mane\Ta, de oare-ce pe liniile de sosire nu se afla nici un 
vagon. 

Pentru a ajunge la acest rezultat trebuesc îndeplinite urma
toarele condiţiuni : 

Treuttl sâ _fie împins la 11umcurâ după cel mult 20' d1' la 
sosire. Imediat după sosirea trenului maşina de drum se va degajea 
în modul următor : dacă trenul intra din direcţia Chitila, maşina şi 

vagonul de manipulaţie împreună cu vagoanele colective, dacă sunt, 
se va degajea pe linia de sosire de la Mogoşoaia şi apoi va merge 
la cheul de transbordare, va gara aci pe liniile speciale vagoanele ce 
are, iar maşina va intra la remiză, dacă nu e destinată a remorca 

1) Direcţiunea Generală a Căilor Ferate a trimes o comisiune compusf1 din 
D. Inspector General Mares A., inginer Bruckner V. şi autorul acestui proect, să 

viziteze principalele gări de triagiu din străinătate. Comisiunea a vizitat gările de la 
Budapesta şi anume Rakos şi Ferenczvaros, Strasshof lângă Viena, Aussig, Dresda, 
:Nurnberg, Carlsruhe, Mannheim-în Germania şi Muysens ~i Gand în Belgin. 
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mai Jerarte alt tren, ce rn lua de re grupul de exrediere. Dacă 

trenul \'ine de la ~logoşoaia sau Bucureşti maşina se \"a degajea re 
linia curentA spre Chitila şi re linia Jirectll până la cheul de trans
bordare. De alt-fel ccstiunea foarte importanta a ser\'iciului-maşinelor 
va face ohiectul unui cnritol când v<.1111 vorbi de e~redierea trenului. 

lndata ce trenul a sosit şi re când se face degajarea muşinei, 
revizorul de vagoane \'a face re\·izin trenului şi rn Jiri etichete re 
\•agoanele destinate a se repam ; etichetele \·or indica dncA \'agonul 
se \"a reram pe loc sau merge la atelier, în ultimul cas se \'a sre
cilka Jnca \'RgonuJ fiinJ Încdrcnt trehllC trunshorJat SRU roate merge 
la dcscărcnrc şi în urmă la atelier. 

Paralel cu revizorul de \'agoane transiterul ~i cu ~ef ul de tren 
lac revizia plumburilor şi etichetelor rotri\'it documentelor; aceşti 

agcnti complecten7.a. etichetele cc lirsesc şi scot etichetele rt\mase 
llc la cursele anterioare ole \·agonului. 

DurA accnst.R operaţiune, care nu JureuY..A mai mult de :!o' 
garnitura e J(ata de împins la mane\'rA. ~faşina de manevra, care în 
acest timr s·u a~1.at în coalla trenului încerc îmringeren inJatA ce 
s"a tenninnt revizia. 

Pentru Cil îmringercn ln manevra să se poatA fnce imcdillt trc
puc ca i1ilrar.·a irc"11urilor urmJloar,· sJ 1111 i11cr11ci."'':t' .itan1i
l11ra c.x se i111pi11ge. Pentru a realiza ucenstA condiţiune trehuc sa 
aranjem astfel lcgdturile Cll intrarea trenurilor pc grurul Je sosire 
sa se facă numai re la un capăt, capul cclalt fiind rezerrnt pentru 
împingerea la manevrrt. .\cestă dispoziţiune deşi micşoreuza incon
convenientul, nu-l suprimă de tot, coci şi în ai;est caz degujarea ma
şinelor de drum trebue sa se facă re diagonalele dela celalt car al 
fasciculului, încrucişând cu garniturele împinse la triare. Este evi
dent însa că degajarea unei maşini cere o mai mică intrerurere ~le 
cat gararea unui tren. 

Condiţiunea însă de a intra numai pe la un car este foarte 
greu de împlinit ; trenurile sosind din ambele direcţiuni, aceasta se 
roate obţine prin legături înconjurătoare, cari se întretae cu legă
turile fasciculului de expediţie, care precum vom vedea are şi a
cesta nevoe de a nu da ieşire de cât pe la un cap. 

La ~tirnberg această condiţiune nu e îndeplinită şi totuşi se 
triazl 5000 vagoane pe zi. La .Mannheim şi la Strasshof (lângă Viena) 
condiţiunea e îndeplinită prin construirea a două gări de triagiu pa
ralele aşezate în mod invers. Fiecare gară cuprinde, în ordinea . di~ 
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recţiunii de mers a trenurilor fasciculele urmatoare : sosire, triare 
pe direcţiuni, triare pe staţiuni, plecare. Re~.i:ultă că fasciculul de so
sire pentru o direcţiune e paralel şi ahUurat celui de plecare al 
celuilalt şi vice-versa. Dispoziţiunea pe l<inga c<i e costisitoare are 
inconvenientul de a provoca deplasări de grupe dintr"o gan\ în cea
lalta, de oare ce nu toate vagoanele sosind dintr'o direcţiune con
tinue în direcţiunea opusă. Astfel, în cazul nostru vagoanele venind 
de la Piteşti şi destinate a continua d.rnmul spre Ploeşti ar trebui 
mutate dintr'o gară în alta. 

:\lai mult, aceaşi categorie de vagoane trcbuc s<i aih~i o linie 
în He-care din fasciculele de triagiu din ambele g~iri.. Dacă ţinem 

seamă că la :\lannheim aceste deplasări se fac pe linii speciale, ca 
numărnl vagoanelor justifică prezenţa a dou~i linii pentru accaşi ca
tegorie de vagoane, că în fine aceast(1 dispoziţiune ridic<i debitul la 
HiOOO vagoane zilnic, se explică dispoziţiunea de la :\lnnnhcim. Lu
crul e aşa de adevărat că de şi ;)000 de vagoane trec zilnic prin 
gară administraţiunea cugeta a suprima sen·iciul de non~'te, s~1 re a 
economisi cheltuelile de personal şi lumina. 

La Strasshof dispoziţiunea se justifica prin faptul ca toate va
goanele sosind în gară, continua drnmul în sensul opus. ..\ceast<i. 
gară nu servă propriu zis ca gară de bifurcaţie ; este mai mult o 
anexă a gărilor din Viena. Gările de triagiu mai depărtate expe
diază la Strasshof trenuri cu vagoane destinate tie a se descărca în 
diferite puncte la Viena fie a continua drumul pe cailc ferate ale 
altor companii. Vice-versa, vagoa~ele sosind din direcţiunea \"iena 
se expediază la Scrasshof spre a fi dirigeate pe diferitele ramifica
ţi uni situate dincolo de Strasshof. In asemenea condiţiuni nu exista 
deplasări de la un fascicul la altul şi dispoziţiunea se justifică. 

O dispoziţiune care ar realiza această condiţiune este incă 

acea de a dispune gara în direcţiune normală pe liniile de circula
ţiune. Toate intrările s'ar face pe la un cap şi ieşirile pe la celalt. 
Din nefericire gările de triagiu având 3-4 k. lungime, legăturile cu 
fasciculul de plecare ar fi foarte lungi şi ar constitui parcurse inutile. 
O asemenea dispoziţiune exista în gara de la Ferencz\·aros lângă 
Budapesta. Totuşi inginerii n'au avut curagiul de a înfrunta Llificul
tatea arătată mai sus şi au perdut toate beneticiile sistemului. Deşi 
au dispus fasciculul de primire normal pe liniile de circulaţiune ~i 

au obţinut intrarea numai· pe la un cap, în loc sâ dispun~l fasci
culul de triare în continu11rea celui de primire şi să evite încrucişa-
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rea, au dispus fasciculul de triare paralel şi alăturat celui de sosire. 
De aci necesitatea de n trage ina.poi garniturele sosite ~i de a în
crucişa nu numai cu trenurile sosite, dar chiar şi cu cele expediate 
din gara. 

ln rrocctul nostru am admis intrarea pe la ambele capete, de 
oare-ce debitul ce cerem gării e departe de maximum aşa ca timpul 
rerJut cu încruc!şnrea nu are importanţa. I.a Niirnberg intrarea se 
face numai re la un cap, însa. tocmai pe la cel pe unde se împing 
\"ngonncle la triare şi cu toate cA sosesc reste IOO trenuri zilnic 
înca se triu..a. r>OUO \'ngoane. ~oi \'0111 putea Jar uşor tria I 3Ull 
rni.toanc şi primi 10-13 trenuri pe aceleaşi transversale. cl\ci este 
Je obs:rvat c1 încrucişarea nu are loc în toate ~.azurile ci numai 
intr'un mic numRr de situaţiuni l;lii chiar atunci vom putea trage 
~nrniturn înapoi spre Chitila şi schimba linia de Împingere spre n 
c\·itn încrucişarea cu un tren ce se aşteaptA. Dacă mai ţinem seama 
ca llistan\elc până la Chitila şi Bucureşti sunt mici, ca numărul tre
nurilor Jeln ~lol(o~aia c foarte redus (:l-3 zilnic), cil trenurile so-

. sinJ dela Chitila nu jeneaza mnnevrn vedem cil timpul perdut c 
foarte reJus. El se mai roate reduce prin obligaţiunen trenurilor 
sosind dela Bucureşti i;.i ~logoşoaia de a opri Înainte de a intra pc 
fosciculul de sosire, aşa cit întiunplându-se ca un tren sa soseasca 
in timrul cit.t se imringc lu manevra şi încruci~rea liind imposibila 
Jc c\•it11t. trenul \"n aştepta câteva minure pânA se va termina ma
nevra ~i se \'u gara în Limrul necesar maşinei de mane\'ră pentru 
a trece in conJn altei garnituri şi a reîncepe manevra. 

\"cJem dar că scr\•iciul c asigurat nu numai ast4Zi dar chiar 
în \"iitur. 

Sporirea viitoare a numarului liniilor de primire necesita re
zerrnrea de loc precum s'a prevazut in proect. 

Distanţa între liniile acestui grup trebue să fiA de .>.OU pen
tru a permite circulaţia uşoară a agenţilor. 

B. Grupul de triare pe direc#uHi. Acest grup trebue să con
tina ntâtea linii i11 câte grupe voim s4 cla5'lm trenurile. La începu
tul acestui studiu am ar4tat cil 14 clase sunt necesare în situaţia 

actuală numai pentru trenurile ordinare de marf4. Trenurile de mare 
viteză necesită trei linii spre a putea tria pe cele trei direcţiuni Bu
cureşti, Piteşti, Ploeşti. 

To~ pe aceste linii se vor trimite vagoanele, ca.re pentru un motiv 
oare care trebue sl aibă preferinţă la expediere asupra celor alte: 
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RezulUt d<!.r ca numărul de 11 linii e absolut necesar asta.zi. 
Pentru viitor se vor mai adăoga linii in locul rezervat pentru aceasta. 

Debitul unei gări de triagiu depinde în cea mai mare ~„arte 

de dispoziţiunile adoptate la intrarea în acest fascicul. 
Cu viteza de 1 m. pe secundA. cu cari avansează vagoanele 

pe cocoaşe vom avea un vagon lansat la fiecare 8", intervalul cres
c~l.nd pentru grupuri cu de atâtea ori 8" câte vagoane sunt in grup. 
Distanţa între vagoane depinde de viteza ce vagoanele iau pe pla
nul inclinat. O viteză de L) k. pe oră la intrarea pe transversale 
e un maximum admisibil cu siguranţa serviciului. Aceastâ cestiune 
insa trebue studiată practic după terminarea lucrărilor, cocoasa ur
mând a se ridica sau lăsa după experienţă spre a obţine o buna 
vitezâ şi o distanţare convenabilă a vagoanelor. Pantele propuse de 
noi sunt numai aproximative şi hazate pe experienţa din găr le si
milare. 

In principiu vagonul plecând de pe cocoaşe trebue să c<l.ştige 

-.Iestuia energie spre a învinge cele mai mari resistenţe. In acest 
scop cocoaşe trebue ridicată suficient pentru ca un vagon să poata 
trece pe linia cea mai lungă şi legată cu cel mai mare număr de 
ace pâna la capul extrem şi aceasta chiar în timp de \'ant ,·iolent, 
viscol şi chiar cu un uşor strat de zapadă. Viteza cii.ştigată insă 

ast-fel ar fi periculoasă pentru un vagon ce merge pe o linie di
rectă, aproape plină de vagoane şi pe timp uscat şi lini~iit. 

Pentru a diferenţia viteza potrivit intemperiilor propunem o 
dublă linie pe cocosă, cele două linii având înălţimi diferite şi ser
vind dupa necesitate. Rămâne totuşi o diferenţă de viteză necesarki 
vagonului ce străbate multe ace şi merge la capătul opus al unei 
linii de cel ce are numai un ac ori două de străbătut şi merge pe 
o linie ocupată. . 

Pentru a obţine ·această diferenţă de viteza ne vom servi de 
un aparat moderator de vitez1. a?ezat la intrarea fasciculului de 
triagiu. Acest aparat se compune dintr·o limbă de ac lipită pe partea 
exterioară a unei-a din şine şi care are de scop a arunca afară 

sabotul pus pe linie. După distanţa la care se aşaza sabotul de la 
vârful acului depinde r~ducerea vitezii vagonului, care va intra dar 
pe fascicul cu viteza ce voim a'i lăsa potrivit liniei pentru care e 
destinat şi situaţiunii acestei linii. 

Totuşi e de dorit că această variaţiune · s{t se facă între li
mite restrâpse. O viteză prea mare e periculoasă serviciului, iar o 
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viteM insullcient4 rrovoacA oprirea vagonului inainte Je timr. ceea-ce 
constitue o calamitate, pericol Je acostare rentru \'agoane şi pierdere 
de timr, maşina Je manevră trebuind sA intre spre a regula situaţia. 

Rezulta dar cA trebue sA e\•iutm înşirarea schimbA.torilor pe o 
singuri\ diagonRIA, trebue sA Jim o uşoară pantă ftlscicului de triagiu 
pe lungimea diagonalelor, pentru cn \·ngonul sa învingă resistenta. 
Jn rroectul ce presentAm am indicat prolilul în lung al linii di
recte : drumul la celBl-:dle linii liind mai lung din cau?.a lliagonn
lclor resulll\ CA spre n pttslrn pnntll şi pe dingnnnlc trchue Să aşe-
7.tllll liniile 1lccstui fasckul la înAltimi diferite, formând ast-f el o su
pra fata uşor homhntă. 

Lei.tAturile ce propunem nu nu numni n\·antHgiul Je a 1111 o
bli~a \'Ogonnele Sll calce pe prea multe llCC, dnr şi re acela de H 

aprorin acele unele de nitele, ceea-ce c foane imponant precum 
\"0111 \"eden mni jos. 

Viteza \'ngonului fiind ast-f el rcgulnlA se înt1impltl l'4 la so
sirea re linia respectiva era incA prea mare pentru a lai;a sa. tam
poneze în grurul nflat pe linie, f ara. pericol Jact\ nu pentru vn
~oane Jar mai ales pentru incArcAturA, care se roate deranja. ..\
i.tenţi srccinli vor îngriji a pune sabotul înaintea unui asemenea va
gon, ceea-ce \'a avea de efect oprirea complecta n vagonului. A
ceasta e necesnr mai ales când linia e deja mai mult de jumătate 

rlinA. Vngonul oprit ins!\ trebu! im?ins şi legat de cele-l'alte va 
goane. P<!ntru a facilita operaţiunea s'n prevA.7.ut o uşoarA panta a 
liniilor Je triagiu până dincolo de jumătatea lor.· 

~tonevra acelor de la intraren fasciculului trebue fncute prin 
transmisiuni rigide din cabine parţial com·enahil nşc7.ate pt:ntru 
ca acarul sa vad4 direct ntât vagoanele ce sosesc cât şi acele ce 
manevrează. ln adevăr două vagoane urmarindu-se la interval Je 
8• acarul lrebue să prind4 momentul când primul vagon a liberat 
acul ce trebue mane\•rat pentru n trimite pe secundul re linia sa. 

Numai văzând el însuşi situaţia poate prinde acest moment 
foarte scurt. \lanevrarea cu câte-va secunde prea Jc vreme sau 
prea târziu a unui ac provoacă deraiarea vagonului, acostarea lui 
Je către vagonul următor şi obstructioneaz~ gara, perturbând ser~ 

viciul pe toată linia. Importanţa acestui punt e considerabilă. In 
proectul nostru am propus 3 cabine, al căror amplasament ne re
zervăm a'l propune după ce se va li făcut posa acelor pentru a 
putea alege practic. poziţia cea mai avantagioasă. 
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Pentru a obvia acestui inconvenient şi a face o mică econo
m,ie, rău înţeleasă după părerea noastră, . s'au întrebuinţat diferite 
sisteme. 

La. Ferenczvaros acarul e avizat prin semnale de mân<'i. de 
agenţi speciali plasaţi intre linii. Sistemul re Iclnga că e defectuos. 
nu aduce de cât o economie de cabine, cu toate că lungeşte trans
misiunea 

La .-\ussig s'au instalat contacte electrice la traversa de po
liţie, care anunţă prin sonerie pc acar de intrarea vagonului t~c linia 
sa. Sistemul nu e complect, căci de şi acarul e avizat de intrarea 
vagonului şi de liberarea acului nu ştia poziţia vagonului t!rn111tor 
şi risca să întoarcă acul prea târziu. De alt-fel nu e ncvoe sa aş

teptăm intrarea vagonului pe o linie laterală dnd vagonul următor 
intra pe o linie din partea opusâ. .Pentru a obvia inco1wenientul 
s'au aşezat la toate acele pedale de siguranţ<l. ceea-ce de sigur a 
suprimat toată economia. 

La Dresda, Nlirnberg, ~lannheim, Carlsruhe, se întrebuin
ţează sistemul cabinelor parţiale, care dii cele mai hune rezultate. 

O cestiune importantă este şi aceea de a aviza re acar in 
mod rapid şi sigur de linia pe care merge vagonul. Dif eritc sisteme 
s'au întrebuinţat, însă şi aci ca în totdeauna cel mai simplu da cele 
mai bune rezultate. 

La Rakos şi Ferenczvaros (Budapesta) se întrebuinţează o so
nerie electrică aşezată în cabină şi manipulata de un agent de t~e 

cocoaşe. Clapele unui tablou căzând descoperă numărul linii ce se 
cere. Sistemul e defectuos : acarul trebue să ridice clapele tabloului, 
ocupaţiune ce adesea nu are timp să facă fiind ocupat cu ma
nevra acelor : vagoanele urmându-se el trebue să aibă atenţia încor
dată pentru a nu pierde relaţia între clape şi vagoane, căci fie
care clapă cade când vagonul rleacâ după cocoasă, .adică la un 
moment când clapele precedente nu s'au ridicat, căci vagoanele 
precedente nu au intrat la locul lor. 

E evident că obicinuinţa obviază acestor inconveniente în 
oare-care măsură însă iuţeala de manevrare trebue redusă. 

La Strasshof şi Aussig (Austria), se întrebuinţează sistemul ci
dtllelor. Transiterul la primirea documentelor trenului dreseaz~i o 
cidulă în dublu exemplar în care înscrie pe grupe numă1'ul vagoa
nelor din fie-care grupă şi numărul liniei la care această grupă tre
bue să meargă ; un exemplar de cidulă se trimete acarului, iar cel 
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alt ramâne la agentul de pe cocoasl. Sistemul are avantaje incontes
tabile, ucarul e prevenit din vreme de ordinea în care are sl deschidă 

liniile, are însa gravul incom~e.iient că produce erori, care nu rAmân 
isolate ci se repercuteaz4 din aproape în aproape la tot restul gar
nit•Jrei : c destul ca agentul de pe cocoasă sa. deslege un vagon 
moi mult sau mai putin intr'o grupal, e destul ca acarul st\ sar! un 
rimJ re cidula, pentru ca mane\'m întregii garnituri să He f alşA, 
d1· unde o pierdere de vreme Je cel rutin o orA. 

ln Ger11111nia se intrehuinţeR7.t\ sistemul cel mai simplu şi Jupi\ 
rarcre~ mea cel mai bun. Un agent înscrie re cocoas~ cu creta 
re un tampon al \"&gonului numărul linii re care el trebuc s4 
meargă. Sistemul e bR7.at pe obligaţiunea stricta de a eticheta vu
J,toanele in statia de expediţie. Totuşi la sosire odatA cu revizia plum
hurilor se complecteaza etichetele, se aplica de revizorul de va
:,toanc cele relative la reparaţiuni. aşa cit fie-care vagon poartă el in
su;;i inJicn\iile necesare. 

Tot nci S:! aplica\ etichete re vu~uanele goale pentru efectu
nrea Jiri~cmii. 

Pentru ca acarul din cabin4 sa roata\ vedea noapten la o dis
IJlll\O suficientă cifra scrisa pe tamponul vagonului se aşează lânga 
cahinu o lm1.1pâ puternica cu reflector, care dirijează un fascicul pu
ternic srre VR~ounc(e CC SOS :sr ; directia fasciculului de lumină se 
încrucişează cu trajectoria tampoanelor \"&goanelor la distanţă con
venabila de cabină pentru ca acarul sit fie prevenit la timp. 

Pentru a facilita serviciul primu cabina\ pusă pe trunchiul 
comun mane\'reuza ucele cari separă fasciculul de triare în douA. 
lascicule par,ialc, cabinele unnătoare având a manevra He-care a
cele unui fascicul. O judicioasă alegere a destinaţiunii fle-cArei linii 
din f asei cui permite u obţine facilitatea ca vagoanele unui tren să. 

alterneze mai mult sau mai pu,in pe cele două fascicule, spre a nu 
aven de dtt rareori vagoane cari se urmăresc şi intră pe douA. 
linii \'ecine. 

Deslegarea \'&goanelor pe cocoasă se face in timpul mersului, 
fară n intru intre vagoane cu ajutorul unui lemn sau cu ajutorul 
unei furci de fer, dacă vagoanele sunt legate cu ambele cuple. In 
genere legarea cu lanţuri nu se mai face, lanţurile fiind suprimate 
la cele mai multe vagoane. 

Vagoanele ast-f el trimise pe liniile triagiului sunt clasate şi se 
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pot expedia chiar de acolo, afară de trenurile locale cari trcbuc S<t 

sufere o nouă clasare a vagoanelor in ordinea staţiunilor. 
Această a două clasare se face în gările austro-ungare ( Rakos. 

Ferenczvaros, Strasshof, Aussig) pe acelaşi fascicul prin lans<:tri cu 
maşina pe la cel alt cap. In acest scop fasciculul de trecere se bi
furcă la ieşire, o parte servind la ieşirea trenurilor directe, cari nu 
se mai clasează, iar cel alt fascicul servind la manevra pe staţiuni. 

Sistemul ne pare defectuos şi nu atinge scopul care este eco
nomia. P~ntru a putea manevra pe la ambele capete liniile trebue 
sa fie foarte lungi (peste 800 m.) şi sâ. prezinte pante la ambele 
capete. Cu aceaşi lungime de garaje dar şi cu câţi-\'a schimbiUMi 
in plus se poate construi un al doilea fascicul de triagiu pc sta
ţiuni, cum s'a făcut în gările germane (Dresda, Nurnberg, Carlsruhe, 
l\lannheim). Acest fascicul trebue să aibă linii mult mai scurte de 
dt primul, de oare-ce aci după fie-care clasare trenul este recomp1s 
:;;i tras pe liniile de plecare. 

Sistemul liniilor de triagiu infundate nu mai există de ccî.t in 
Belgia (dintre ţările ce am vizitat) şi aci personalul e de acord a 
recunoaşte că, scoaterea vagoanelor pe aceeaşi parte a fasciculului 
constitue o jenă considerabilă, curentul nefiind continuu ~i obligat a 
avea mişcări sacadate când într'un sens când într'altul, de unde 
rezultă o considerabilă pierdere de timp. 

Pentru noi în special avii.nd în veder~ serviciul ce necesita 
staţia Bucureşti, Dealu-Spirei şi Filaret triarea pe al doilea fascicul 
se impune. 

In adevăr vagoanele pentru Bucureşti- -linii particulare, Dealu
Spirei şi Filaret trebuesc clasate după locurile de punere la desctircare 
in aceste staţiuni. Vagoanele triate nu se pot expedia imediat de 
oare-ce aceste staţiuni nu pot primi ori când aceste vagoane. In 
genere aceste staţiuni nu pot face mişcări de vagoane în cursul 
zilei neputând jena descărcările. Seara după terminarea operaţiunilor 
de descărcare aceste staţiuni vor goli liniile şi expE>dia la triagiu ,-a
goanele goale şi încărcate destinate a se expedia. Numai dura 
miezul nopţii aceste staţiuni vor putea primi vagoanele înc[\rcate 
spre a- fi puse dimineaţa la descărcare. 

Rezultă dar că spre a nu obstrua gara de triagiu şi a îmre
dica serviciul de transit, vagoanele trebuesc scoase de pe fasciculul 
de triagiu, clasate pe al doilea fascicul şi aduse pe liniile de ple
care unde vor aştepta expedierea. 
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De alt-fel din aceasta cau1A serviciul în triagiu se va face mai 
mult noaptea 

Din cauza micului numAr de trenuri de marfl\ ce circulă pe 
ne-care linie un ,·agon sosit dintr'o direcţiune ar rămâne 24 ore în 
triagiu dncA trenul spre direcţiunea ce el urmeazi\ nr pleca înainte 
de sosirea trenului, cu care ,·agonul a venit. 

Rezultă dar ca in perioada de la ora 4 p. m. până la 12 noaptea 
,·om n\'ea cele mai multe sosisi de trenuri, iar intre ora 12 noaptea 
~i A dim. cele mai multe plecAri. fAnl co aceasta se constitue un 
sistem nbsolut. Ast-fcl numai \'om putea constitui trenurile în mo
dul nratat la început. Pentru ocenstn mane\'ra ,.n li foarte intensă 
între ora 4 r. m. şi 12 noaptea şi va trebui sa se facil foarte repede 
pentru c.·a \'Rgonnele Sosite CU ultimu( tren dintr'o direcţiune sA pootA. 
rlcca în n~·cin~i noapte cu primul tren din direcţia în care ele merg. 

Expcditiile pentru Bucure~ti, Dealu-Spirei şi Filaret vor începe 
de indnt4 cc aceste slaţiuni \'or li expediat o rarte din vagoanele 
lor. 11~ ct\ în intcrrn.Jul de la 8 seara râni\ ln 4 dimineatn vom a
\'cn o scrin de cxpedi\iuni srre Bucurc~ti coincidând cu o seriă de 
sosiri din tam. 

Aceasta va permite ca 1naşinelc sl\ m1 staţioneze în triagiu. 
Fie-cnre maşina \'a Id.sa trenul pe liniile de sosire ~i va trece re 
liniile de rlccnrc spre 8 lua vagoanele deja alese de la trenurile an
terioare, pc cari Ic \'a conduce mai departe. 

Maşinele primelor trenuri sosite se vor expedin izolate la Bu
cureşti, iar pentru trenurile sosite din Bucureşti o singură maşină 
vn face naveta, iar meşinele ultimelor trenuri expediate vor veni 
izolate. 

~lersul trenurilor vu trebui complcctamente remaniat pentru 
ca scr\'iciul în triagiu să nu se obstrueze. . 

Dact'I. dar debitul triagiului pare a fi excesi\· faţă de numărul 
efecth· de rngoane ce \'Or trece prin această gară, el nu e prea mare 
în rerioada intensl\ când în 8 ore va trebui să treacă circa I 000 
vagoane pc cocoaşă. 

C. Grup11/ de lricwe pe stu{i1111i. Acest grup cuprinde zece 
linii de o lungime intre 250:-300 m. şi e destinat a clasa vagoa
nele unui aceloiaş tren în ordinea staţiunilor sau re cele destinate 
st. Bucureşti·-linii particulare, Dealu-Spirei, Filaret în grupe cores· 
punzând liniilor de descărcare. 

Dacă unele trenuri ar trebui clasate în mai mult de 10 clase, 
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se vor lansa pe o aceiaşi linie clasele ce nu au loc aleg;mdu-se li
nia cea mai lunga şi clasele ce au mai puţine vagoane. După ce 
tot trenul a intrat pe acest fascicul maşina de mane\T<l n1 trage 
înapoi aceasta linie şi o \'a împinge din nou clasi'1.nd aceaste va
goane pe liniile ce a doua maşina de mane\Tă lucn~nd pe la cclalt 
cap va fi evacuat deja. 

In genere aceasta a doua mane\Til nu va avea loc. Deşi in 
Bucureşti sunt mai mult de 1 O clase de vagoane, de şi pe linia Bu
cureşti-Constanţa sunt mai mult de 10 staţiuni, este rar ca în ace
laşi tren sa se găseascâ vagoane cu mai mult de 1U destinaţiuni. 

Dacă însa cazul s'ar întâmpla şi dacă timpul nu ar permite a doua 
manevră se \'Or pune în acelaşi grup doua staţiuni, alegi'tnd pe cele 
cu vagoane mai puţin numeroase şi remânând ca în prima din aceste 
două staţiuni maşina trenului să execute o nouă mane\T~L 

In cursul drumului trenurile directe nu vor lua nici \'Or kisa 
vagoane, staţiunile intermediare având a 'şi da brutul numai la tre
nul local. Aceste vagoane se vor aşeza făra clasare în coada tre
nului daci'1 sunt destinate dincolo de staţia finala a trenului, ele se 
vor introduce in grupa respectivă dacă sunt pentru staţiuni ce par
curge trenul. l\fonevra de introducere se \·a executa în gările mari 
intermediare ca Ploeşti, Piteşti, Ciulniţa, Feteşti etc. 

In fasciculul de triagiu pe staţiuni vagoanele nu trebue să 
staţioneze. lndată ce maşina a impins un tren pe acest fascicul, ea 
se întoarce la fasciculul de triagiu pe direcţiuni srre a lua alt tren. 
In acest timp altă maşină trage pe la capul Nord al fasciculului, 
grupele, recompune trenul şi-l trage pe liniile de plecare. 

E regretabil ca acest fascicul am fost nevoit a'l dispune în 
direcţiunea Sud-Nord adecă în contra vânturilor dominante. Inf1uenţa 
vântului e importantă într'o gară de triagiu. De acea s'a prevăzut 

aci o cocoaşe identică cu cea de la fasciculul de triare pe direc
ţiuni cu toate că liniile sunt mult mai scurte. Diferenţa de nivel în
tre cele două linii de pe cocoaşe va trebui să ne mai mare de 
oare ce influenţa intemperiilor e mai pronunţată aci. 

Trecerea vagoanelor de pe acest fascicul pe liniile <le plecare 
necesită o încrucişare cu linia de sosire de la Mogoşoaia, cea ce 
ar constitui un inconvenient. Pe de o parte spre a evita acest in
convenient, pe de alta spre a balansa terasameLtele ce se vor exe
cuta pentru construirea cocorrselor am dispus acest fascicul în tăie

tură, cea ce permite trecerea pe sub lini!l l\1ogoşoaia şi e\·ita incru-
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L·işarea. care e cu atât mai j enant.4 cu cat pe linia :Mogoşoaia se 
va face şi trecerea maşinelor sosite de la Chitila fie la remisa fie 
la liniile Je plecare spre a conduce mai departe un tren srre Bu
cureşti. 

IJ. t;n1prll de apcdi.ert' " treN11rilor. Acest grur se comrune 
llin 8 linii, Jin cari unn ,.a trebui sa nl.mânA liberA pentru trecerea 
trenurilor directe Chitila-Rucure,ti şi rentru trecerea mnşinelor so
site de ln Hucure';'ti şi Mogoşoaia lu cheul de trnnshnrdare sau la 
remiS11 . 

. \cest gmr fiind deja construit poaitia lui ne-a fost imrusa ::'i 
11111 cautat a nJorta cele alte pdrţi nle proectului ln aceste Jate. 
Sumarul liniilor ii credem suficient cad nu vom n\·en nici o daUl 
moi mult Je i trenuri gata de expediere, de oare-ce în asemencu 
ca7. nu am moi nştepta ora de rlccare n trenurilor reJ.1;ulate ~i am 
cxrcJia trenuri scparnte. 

De ah-fel unele trenuri spre Bucureşti Bm \'or pleca chiur J~ 
re liniile tri:igiului pe direcţiuni, iar Rilele llll se \"Or SCOllle Je re 
aceste linii Je cât cu câte-\·o orc înainte de rtecnrca trenului. Ast
fel in Jire<:tin < ·onstantn şi Giurgiu având numai unul sau Joua 
trenuri zilnic linin rcsrecti,·a Jin tringiu ~ \'ll tmge odatA în 24-
urc. Dnca însa llL'l!RSta s'ar complecta cu mult înainte, faptul nr rroba 
o afluentA ,te bruto în nccn direcţiune, cen ce nr justifica fonnnrea 
unui tren fan1ltnti\'. 

ln genere \'llfitoanele nu trcbue st\ staţioneze în trial(iu. Lirsa 
de mijloace 1 maşina şi personal I inc.A nu trebue sA obstrueze triu
~iul dacA mijloacele existente sunt bine echilibrate, cAci nu trebue 
sl\ 11cordA.m trenurilor cari sosesc mai multe mijloace de cât celor 
cari rtenc1\. 

De alt-fel aranjând mersu rile ca re cât posibil o maşină care 
intrA în triagiu cu un tren să iasă cu alt tren, ohstrucţia triagiului 
e imposihilă. 

ln orice caz s'n menageat locul necesar rentru ndăogare de 
linii şi în acest i.trup. 

A/ersttl ,,,„,; t•agoH ÎH lriagi11 va fi dar: intrare re grupul A 
la sosire, trecerea în grupul B pentru triare pe direcţiuni ; de aci 
unele vagoane vor continua drumul spre Bucureşti, restul \'8goa~ 

nelor vor trece prin grupul C, unde unele vor suferi o nouă triare 
re staţiuni, iar altele vor trece numai pe aci spre a fi puse re li
niil~ grupului D pentru expediere. 
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1lfersiil ma$indor de dnujz. Maşinele sosite despre Bucure:;;ti 
şi Mogoşoaia se vor degaja pe · transversalele fasciculelor A şi D 
despre Chitila. vor trece pe linia directă a grupului n. vor lăsa va
goanele coledivc, dacă au, la cheul de transbordare, vor lăsa va
gonul de manipulaţie pe linia speciaUt şi vor intra la remisii, dacit 
au de aşteptat un timp mai lung. In cazul contrariu vor trece di
rect de pe diagonala I asciculului A pe diagonala fasciculului /J. 
unde vor lua trenul destinat a fi remorcat de această maşina mai 
departe. 

Maşinelc sosite de la Chitila se vor degajca pe transversalele 
Sud ale fasciculului A, vor trece pe linia de sosire de la l\fogoşoaia 
până la acul de bifurcaţia al liniei de plecare în accaşi direcţiune, 

de unde vor veni pe aceastii liniă la cheul de transbordare, la linia 
vagoanelor de siguranţă şi de aci la remiză sau pc fassiculul I>. 
dacii au de luat un tren de aci. 

Excepfiuni. O condiţiune importanta pentru buna funcţionare 
a unei gări de triagiu este trecerea repede a vagoanelor prin gara. 
Sunt însă vagoane cari obstruează bunul mers al serviciultli ; a
cestea sunt vagoanele cari nu se pot expedia imediat. Motivele 
sunt: stricăciuni cari trebuesc reparate pe loc tic cii liind uşoar1: 

nu justifică o trimitere la atelier fie că fiind gravă vagonul nu poate 
continua drumul fără pericol; deranjearea incărcăturci, lipsa docu
mentelor însoţitoare, desinfectarca etc. Toate aceste vagoane trehue 
să'şi găsească loc de garare în afară de curentul normal al vagoa
nelor valide. Liniile de depozit pentru aceste vagoane trebue să niha 
un acces uşor, de oare-ce ele constituind un fel de spital avem 
necontenit intrări şi ieşiri : reparaţiuni executate, documente sosite, 
incărcături remaniate etc„ ·cer evacuarea unora din aceste vagoane 
şi introducerea altor invalizi. 

Aceste linii în proectul nostru formează un mic grup legat cu 
linia de manevră pe staţiuni. Ast-fel vom putea gara aci vagoanele 
invalide clasate pe una din liniile grupului B, de unde le vom putea 
scoate uşor. 

Dezinfectarea vagoanelor. ·pentru ca dezinfectarea vagoanelor 
să se poată face rapid şi pentru ca arderea gunoaelor să nu infecteze 
intreaga regiune cum se întâmplă la Crivina este neapărat nevoiă 

a se construi un crematoriu. In Austria asemenea gunoae se vând 
fiind cerute de agricultură, noi· însă trebue să ne debarăsăm prin 
ardere. 
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De alt-fel ncc1...-sitatea. de a dispune de apa caldă pentru spa
larea \'agoanelor \'a face utila arderen gunoaelor. 

Tot aci trehue instnlnt un mic atelier pentru reparaţiuni :;;i . 
uzina electrica.. 

L1.,,1i1rarc.1 )!Jrii. Serviciul în gara noastra de triagiu urmanJ. 
a se face mai mult noaptea este ne\•oiA absolulA ca să a\•em aci 
lumină suficienta. Ser\'iciul \•ariind de la o ora la alta este necesi
tate în vederea economiei ca un întreg i;ir de lampi să se stingit 
orc inlr.!gi ~i sa se reaprinde repede la un moment dat. 

M1ti ales serviciul de triare re ambele grupe devine imposibil 
IAm lumina: 11c11rul nu mai \'ede acele, nici cifrele de re tampoane, 
ugcntul de pe 1.:ocoa~c nu \'ede etichetele, re\'iwrul de vagoane ltii 
trnnsitcrul nu':;;i pol fuce ser\'iciul. 

Se intâ.mplit ins:t intervale lunhri în cari nu se mancvreuzA ~i 

cum chcllucala ('e lic-cnrc ori\ C insemnalA, slillf..terea lampelor cons
tituc o c1.:unomic nolahila. 

La Mnnnheim luminatul garii consta !"100 marei re noapte. 
c ·cstiunca luminatului merilA un studiu amanunţit ce vom în

treprinde cimd se rn li tbrnt definitiv proectul gării. 
ln nJc\·ur lămpile n'lu dispuse :;;i aruncând o lumina prea vii'l 

în fata a.genţilor ii orbesc momentan ~i provoaca umbre negre, 
cnri produc perturbaţiuni. 

Credem dur cn e convenabil u se construi o cladire pentru 
arderea gunoaelor, reparaţiuni şi uzina electrica.. 

S1•rvici1tl dt.· ,·ok/aria. Vom avea de primit in triagiu două feluri 
de vagoane colccti\"e : \'agoane complecte directe şi vagonnc in ser
\"iciu local. 

Cele d'intâi sosind în triagiu vor trece pe acelaşi drum cu cele 
alte vagoane cu singura deosebire cA se vor expedia de preferinţă; 
după cum vom vedea mai jos pentru V'Jgoanele de mare„vitez.ă. , 

Cele alte vor trebui remorcate in triagiu făcând cu coletele a 
ceaşi opcraţ~~ne declasare ca şi cu vagoane}e. 

Chiar dacă serviciul nu s'ar organiza după aceste principii şi 

ar răn~line i1~: starea actuală transbordarea ~oletariei .in triagiu încă 
c necesarA. 

In acest scop s'e prevăzut un cheu de transbordare cu patru 
intrări. 

In gările de triagiu ce am vizitat nu lipseau nicăeri ·asemenea 
cheuri. 
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Dacă la Manncheim cheiul de ·transbordare nu este în zig-zag 
cauza e că acolo având trafic intens de colete se fac trenuri în
tregi speciale de coletărie.· 

S'au construit . dar două cheiuti paralele acoperite şi două 
cheiuri descoperite, despărţite prin linii de garnglu. Pentru noi un 
singur cheiu acoperit credem suficient. Având însă in vedere ta 
pentru ca coletele, să nu staţioneze pe cheiu, e ncvoe ca trenurile 
de manipulaţie din- toate direcţiunile s~i treacă în acela~ timp prin 
triagiu, că prin urmare vagoanele lor colective trebue să intre şi să 

iasă la şi de la cheu independent unele de altele, propunem un cheu 
în forma de Z cu patru intrâri isolate, anî.nd o mică cl;l.dire pen
tru biurou.· 

Lâng~i liniile cheiului am prenizut n linie pentr-u staţionarea 

Yagoanelor de siguranţa. eventual a maşinelor cari ar trebui s(t aş
tepte -un scurt intern1l de timp. 

Tremwi de marc 1•ite::ă. Trei linii s'au prevazut în grupul 8 
pentru aceste trenuri de oare-ce nu avem şi nu vom avea inca 
multă vreme trenuri de mare vitez{t pe alte linii de cat Bucureşti, 

Ploeşti şi Piteşti. Actuahnentc staţia Bucureşti expediază două tre
nuri de mare viteză în cele două direcţiuni spre Piteşti şi Ploeşti. 

In viitor va expedia numai unul. 
Pe masură ce aceste trenuri vor sosi în triagiu ele se vor 

descompune clasându-se pe cele trei linii şi formându-se trei noui 
trenuri cari se vor expedia. Din cauza numărului mic de vagoane 
a doua manevră nu e necesară. Vagoanele de mare viteză destinate 
pentru alte direcţiuni se vor arunca pe linia respectivă împreună cu 
cele de mica viteză, urmând a se expedia cu trenurile ordinare de 
marfă. 

Având în vedere că punerea şi expedierea celor trei trenuri 
de mare viteză nu va necesita ocuparea acestor trei linii de cât un 
scurt interval de timp, aceste trei linii vor servi în restul timpului 
la gararea vagoanelor favorisate, adică acelor vagoane cari de şi în 
traficul de mica viteză trebue să fie preferate la expediere. 

La scoaterea vagoanelor după liniile grupelor B, se va avea 
grijă a se scoate de preferinţă vagoanele de pe aceste linii. Ast-f el 
sunt vagoanele cu animale, cu mărfuri supuse stricăciunilor etc. 

Tot aci se vor clasa vagoanele a căror manevră prin grnvi
taţiune e interzisă, cum sunt vagoanele cu animale, vagoanele cu 
mărfuri fragile şi în specin'l vagoanele cu explosibile. Aceste va-
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guanc nu trchuesc tamponate! violent cum se poate întâmpla pe 
cele alte linii ale grupului B. Ele se vor aduce cu maşina şi SC 

vor trimcte legate de alte vagoane cu frână. 

Desvollarc.a gara,~dor. Gara proectatA începând .~e la km. 
:i-+600 şi până la km. 7 +ooo cuprinde 40 km. de litire cu 75 de 
schimbători simpli ~i 14 schimbAtori dubli snu traversllri-jonctiuni, 
in cifre aproximati\'e. 

AL. PERIEŢEAJlU 
lqintt-.ef 
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FUNieUla1l~ 1lER11lH 
SISTEM BLEICHERT 

Instalat la Câmpu-Lung pentru D-l P. Poşoiu 

:'\[ai de obiceiu minele de orice fel, carierele :;;i păd~irile, se ,!.!;<i
scs: in locuri foarte sălbatice şi a:;;a de dq'ark de caile de c0111u
nicaţie îndi.t aceste adevărate comori, zac 11ecxploatate din cauza 
scumpetei mijloacelor de transport. l 'alea de L·omunicaţiL: este dar 
primul factor care trehue luat in consideraţie in astfel de inpreju
r~iri, di.ci de la buna sa intocmire depinde prolltul CL' se pllale tr;1ge 
din eX~'loatarea unei mine. 

Aceste considerente d\.t :;;i inprejurarea ca ;un avut oca:J:ia se 

studiez funicularul d-lui Poşoiu, mă indemn sa recapitulez aici, sau 
mai bine se co111par, pe scurt bine inţeles, diferitele cai de co
municaţie ce s'ar putea intrebuinţa in astfel de inprejurari. 

ln ordinea lor de irnj'llrtanţii. aL·cstc cai se pot dasilka du1'a 
cum unneaz<i : 

I. Şoselele ; 
·> Pândele tlotahile sau na \·igabilc ·; 
;). Canalurilc ; 
-1-. Drumurile de fier cu cale ingusta şi normala ; 
;). Conductele de ţevi (Pipe-line\; 
U. Funicularele adeca liniile ferate aeriane. 
Analizând 11.e-care din aceste mijloacL: în scopul Cl! m·em in \'l!

derc, vedem : 
I. Că şoselele (drumurile irnpietritc) sunt· caile cele mai des 

intrebuintate, însa tra:1sportul pe dânsele fie cu 'caruţe, tic cu autni110-
bilc se ştie c<î. revine foarte scump şi cere un material :;;i un per
sonal ':onsiderabil de indat~i ce traticul devine important. 
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:!. Pâraelc când sunt numai llotabile nu pul servi Je cât la 
transportul buştenilor i7.c 1lati şi foarte rare uri lu plute : acestea din 
urmă nu pot transport.a mari greutăţi şi transporturile pc dânsele 
nu sunt lipsite Je pericol. l "imd sunt na\'igabile sunt mni Je obi
ceiu foarte Jcpnrte de minele cc ne ocupă, aşa ca rare ori rut scr\"Î 
pentru scopul în chestie. De ah-fel chcltudile Jc transport, pe aceste 
cni, sunt foarlL! mici ..:u l:onJiti11 ..:n se nu lic 11«:\'0C Je a recurge 
la lucmri Je arLR rcntru î111hun1Hllţiren lor. 

:t Cannluri nu se ~ases.: Je citt in tari foarte civilizate : con
stru~:tia lor în partite muntoase este imrnsihilă în mnjori~1te11 cazurilor. 

-t. I >rumurile de lil'r Je ori cc categoric. constituesc ca.i de 
l·omuni01tie aJmirnhilc : din nefericire însa nu convin Je c1i.t în te
renuri puţin accidentate. caci Je îndaltl ~c pantele trec de anumite 
limite, chelt.uclile llc exploatare 1.·rcsc enorm. ln regiunile muntoase 
stabilirc.<J liniclor ferate se mai i~hc!;itc :;;i .Ic luaari de arllt foarte 
scumpe . 

. -,. CunJuctdc de te\ i 1 rirc line) nu pot servi ,Je .:ii.t la trans
rortul liquidilor cu apa, titciu. De alt-fel chcltuelile ,te construcţie ~i 
Je exploatare sunt rclnti\" mici, iar dcclivitatile terenului nu 1u1 marc 
importanţa. 

li. Funicularele aerinne s1111t u~ur de stuhilit pretutindenea, ac
cidentele terenului. tic ele c1i.t Je 1rn1ri, nu îmrcJicn cunstructia lor, 
iar chelluclilc de cxpluularc sunt fonrle modeste. 

Prin urmare accastn din ur111il est\.' sin~1ar11 calc:: ln care trchue 
recurs cimd este \'orh11 Jc cx1•loalarca minelor sau pudurilor allalc 
departe de marele artere de comunicaţie :;;i 1111111ai aceasta explica 
dcsvoltnrea fabricelor cunstructuurc de ast-fel lh: 111aterial. 

ln principiu cailc funiculare acrianc se co1111'un Llin doua < 1t~ 

goane, întinse pc stâlpi, re cnre umhln vagonete agăţate la o funie 
fără capete. Vagonetele pline se cobuam cutre staţia de descarcnre tra
~ând la deal, spre sluţia Je incarrnrc, re l.'cle goale. Sti1.lpii sunt destul 
de înalţi ca se nu împiedice drculaţin pe deJesubtul otgoanelor, inr 
dist.an\H intre dânşii este în raport cu grosimea otgoanelor ~i cu 
grcutntea vagonetelor. 

Din aceasta scur~l descripţie reesit imediat ingenuositatea unei 
ast-f el de cai ~i folosul cc procuri\ in transportul Jiferitelor mate
riale. La început" chiar s'ar părea că stabilirea unei ast-fel de linii 
Jc comunicaţie nu cerc nici multe studii nici multă trudă. ln prac
tică însa s'a Jo\'edit ua rcntru a :asigura o funcţionare perf8Ctâ, în-
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delungată şi economiCti, trebuesc bine studiate în parte toate organele 
care ·· compun d ast-tel de cale căc i alt-fel te izbeşti de multe 
neajunsuri. Teoriile inginereşti au venit dar, in mod natural, în aju
torul practicei şi numai în ne st chip s'au putut construi căi funi
culare· a căror funcţionare nu lasă nimic de dorit. Munca depu a 
mai ales de _d-l Bleichert, în această direcţie, a fost colosale dar !:ii 
incuronată de succes, de aceia ii dăm toate dreptatea când vedem 
ca se făleşte că a reu şit se introducă funicularele nle mai în toate 

, ţările clin Iunie, funi culare care trec peste munţi , râpe, văi, parac, 
bălţi, care transportă materiale grel e s :iu u.:onre, compacte . au vo-

I 

' luminoase, care funcţioneaz~\ pe vreme bună şi rea, care n 'au ne\·oe 
" de lucrări de artă ca poduri, viad ucturi, tunele etc. şi în fine care 
· n'au nevoe de un personal numeros pentru supraveghere. In leg/1-

1 ' tură cu acest din urmă fapt' nu este de prisos de a se ach:ioga că 
tot personalul necesar unui funicular este redus la o echi pa ele oa

' merti în staţia de înc~rcare, o ·a ltă echipă în staţi a ele descărcare ~ i 

' utl maşinist pentru conducerea unei locomobile în ckzul când dif c
. renţa de ' hivel Intre cele două staţii nu este su fic i en tă pentru pu
nerea vagonetelor în mişcare. 
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. 'tuJiul fabricantului ··a repurtat mai ale· a ·upra urmat arelor 

or ane ale funicularului : c n lrucţia otg anel r, m dul lor de în

tindere. c n. tructia , ·ag net 1 r, m Jul cum ogaţ.ă d funia de 
tractiune, . ta.ţiunele de inc1trcare ·i Je carcarc şi tran ·nu 1unea pu
tcrei m t rului când a 111 ~ te necesar. in <lesc1ipţia liniei cons
truil.11 r ntru J-1 P ·oiu v iu arnta moJul ·um a fo . t dezlegat a
cc!->t lung ;.ir <le probleme. 

Funicularul a.cesln an.: o lunµ:i11h.! de aproape I'... km .. tren: 
J'c:--ll: un teren 11111111 • :;.i mai ;tlcs rc~lc nişte ,. i cam largi Jul a 
·um . c vede in prolilul Jin plm1~a I .. ·corul m:cstci linii este cn s e 
trnn ·rortc lcnwi.: de foc ::-i trnvcrsc dl.! la o st.atic: <le incar arc :1-

1lnta i11 miji c.:ul unei J'HJuri la o alin static .Jc Jes ·arcure, allata 
J'~ o linie de guraj al ...:: ci fcrak ( ·11111ru-Lu11µ.. Traseul a1:c:.t i linii 

1lll a )'l11\ll li Slahilit in tr·n IÎllÎ L drCHf'l.l rc.:rfc..:ta, din l'H llZ;t llllOI 

i1111'n:jurnri Jo,·ak. ,·1 f•mllc 11.a ,·a111 J.1 mijlocul Jinit:i 11 «i:o titura unJt: 
;1 trebuit sa -.c mai C1Jl1. l1 uia...,ca înca o ...,taţic ;r,isa Jin aceasta 

1.:auza. 1.:111 i11.1 : a-.:casl,1 •:otitura în a nu implka 111trerurcrea mersului 

\'agonl.!lclnr. ci acestea J'OrllL'"'l' d1.: la un cap al liniei :--pre a st: ol'ri 

J.t l'Cla )t 1.::tJ'ill f:trn Ilici O O!'ri rc Îl1 Jrulll. 
c Hgo;rnck. ca re con:o.Litucs~· ut:i :;;indi.: pc .:arc merg vagone

tck, :-unt , binc-in (de.- , t:onstruitc Jin armc 1.!l: oţel special, împle
tite irn!'reuna şi cum p<.: unul Jin ac.:e~t t: otgoane m e rg vagonete 
!' line iar pe celull numai vagonete ;;oak, cel d':l.ntaiu e te mai gro. 

ca cel dt: a l Joilca. 
Când greutatea incarcaturei vagonetdur nu este prea mare, 

fata e'.'\terionra a otgoanelor este formata din si.trme rotunde; dar de 

indata cc aceasta 111.:arcntura devine mai importanta se constata c~i 
a..:cslL' si.'11T11 c .-e rurtesc dcgrnhct, se rod ;;i d ttc o dată se ru p 
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prea timpuriu din cauza trece rei ş i fredirei roţilor vagonetelor. Pe 
urmă, dacă nu se observă imediat ruperea sârmei ş i nu se leagă la 
loc, sârma se despleteşte , roţile vagonetelor o strâmbează, o mo
totoleşte şi poate chiar se o înghemuiască în destul ca să ocazio
neze deraiări. Pentru a evita - aceste inconveniente, Bleichert confec
ţi onează otgoanele sale aşa cum se arată în fig. 2. Intre ·â rmele 
rotunde exterioare intercalează alte sţtrme de secţiun e, ap roape 
t riunghiulară, care, umplând toate golurile dintre ârmele rotunde, 
formează o s uprafaţă aproape netedă. Acea t ă constru cţ i e pe care 
fabricanţii o denume ·c verschlo. s..:tu' tragscilc, uprim ~t toate in
convenientele de mai us, c:l.ci chinr dnc~i 'nr ru pe o . â rmli, ca 

Fig. 3. - Jn lun gul liniei ~ i int inzi'ttoarca mijlocie a otgoanelor 

nu poate se mai iasă din împ l etitură; pc urmă mai posedă şi a
vantajul că procură vagonetelor un mers mni lin ~ i m icşorează pu
terea de t racţiune . 

Ambele otgoane sunt solid ancorn te în staţiile terminus ş i în 
cea cotita, iar pentru a împiedeca variaţiunile tensiunei provenite 
din cauza trecerei vagonetelor ş i din cauza variaţiunilo r tem pera
turei, ele mai sunt puterni c întinse şi în diferite puncte de pe linie 
(vezi fig. 3 şi 4) de către greutăţi rnnri, nşa că tensiunea lor se 
!ie aproape constantă. 
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Funia de trnqiune merge fan in renq ere de la un ·ar t al 
liniei la ce!lalt , i inor i iar in la\i: coti tn e. e cala uzita <le roţile N 
;\~ dura Cllll1 se \'CJC în rlan';-;\ -, -:-i \. Ea este J'll."' în mi:;-ca rc de 
·;i.tre o Ic l: mobila. ·~ (. lan.a I .i ·" '·al .tta în .... ta\w de inca rcare. c.1re 
tran. mile J'U \Crea -..a rrin c111cle ';'I :111 rrcn:1.1e ·onicc unei roti B. re 
c.ire funia se infa:;; 1:1r:t de mai multe ori trccand ':-i im1'rej urul ro
\ilor (; . i . ·. --rre a rrodun: li ;I krL'll\:I 1111 ·il:nta. F11ni.1 l"•lc 111-

1111 .... a de grc11t.1tca <.! care 1: :..:c de roa1.1 
\'agonetclc I entn1 tr.111 ·1111111! k1111.el111 :-L' ·um1'1111 din tron ·a 

":'• ,1t11 L'.trt1ci11r. T 1 nac:1 L' te 1. •111 ... 1i1u11:1 de • 1 -:-ina :..:rna ... a de fer .11:1r-

11. lla de un fu: care trchate cele doua I I 1 i ah: r1J\ilC1r -;.i al c<1 rnr 

L·apcte inferioare sun t îndo ite infirma de d1rligc -:-i ·unt inpreunak 1.'. ll 
-.can<luri L· are fc rmcaza 1111 '><>iu dl' cutie ale ca r1.i funduri sunt Jlll) 

hile. Lemnele de f c, taich: in huca \i ungi de l m., se introdu <.: de a 
întregul inauntru .; i nu J'Ol 1.'.a<lea. iar tra\'Ci" ele, lungi dl! :{, -() ni.. 
~e a.;ez in cutie dfmd c.q'acele la u J'Hrte : capetele travcr:elor cs 1 
dar afara din cutie dar nu J'Ot cadca cm:i nigonctele stau vertical din 

cauză ca . unt a titrnatc J' c otgoanl' . Funia de tra l.'. \iune umbla suh 
otg< nne, n-;;a ca !'Uterca de tragere o..,c L':Xc r..:itH. intre roti ~ i greu-
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tate, adeca intre rezistenţa opusă de frecarea roţi lor ş i cea da t rit a 
inerţiei , ceea ce este un avantaj mai nles când pantele unt mari . 

Partea ·cea mai ingenioasă a vagonetelor Bleichert e te c n -
tituită de acttploml adecă de de)itele ca re apucă cu nmbele sale 
talei funia de tracţiune. Acest acttplor funcţionează in mod autc•
matic ş i de aceia e. te ~ i bre etat s ub numele de attlomcif. De cri1' 
ţia sa din această cauză este intere -antă . 

După cum s_ vede în al ăturata fig . 1 O, c<irw.:io rul c te format 
din două prnci între ca re e i1wf1rtesc roţi l e ale căro r usii ·unt gau
rite ~i servesc de ungătoare; :i m beie aceste placi s unt ~ revăzute, 

in spaţiul rămas liber dintre roţi, cu câte o gau ră lungareaţ<i pri n 
care trece fu sul de care su nt a tâ rnate braţele ca re su. ţ in troaca, 
fus care e poate mi)ica in sus ·i în jos şi care poarta la ambele 
sale capete câte · o rotiţă . Pe acest fus se mai ~ fh'i. fixată o vergea 

Fig. 10. - .'\cupl orul Automat hrcn.:t Hlcichcrt. 

verticahi. intre a mbele braţe ale troacei. ...\ceastă \ crgea este arti 
cu lată, în pa1iea. sa de jos, cu una din nucile ele telui care ·e mi :;;Gl 
ca o balama pc cealaltă falcă fixata in partea de jos a p l ~ice i ca
ruciorului. Când vagonetul se razimă pe otgon, ca în lig. 10, greu
tatea troacei apasă în jos ş i c leştele se inchide ; când \·agonetul 
se razimh, prin intermediul rotiţelor fusului troacei, pe ~ine l e din 
staţie, căruc i orul apasă in jos şi cleştele se deschide. F unia de trac
ţiune mergând printre ambele aceste fălci ale cleştelui , se întelegE' 
că de îndată ce uu vagonet este inpins afară din s taţ i e, ci se prinde 
de acea ' funi e cu toată puterea datorită greutăţei tran sportată ş i in 
raport c'u' lungimea braţelor care constituesc arti c ul aţ ia cleştelui ; cl in 
co'ntra, de îndată ce vagonetul intră în staţie , greutatea incărcăturc i 
I , , 

he · mai apâs.ând pe 'otgon care merge a ici rc:pede in jos, ci pe şi -
nele care îl ·prelungesc, căruciorul apasă în sens invers pe falca 
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Lle, tdui , acesl.R e Je chid ,i Iunia c ·a afa ra din ele ·te :;;i îşi ur

me za drumul fara a mai trage varTonctul. . cest ·Je„ te, prin ur

mare ace t a uri or, f uncti n az dar în ad var în mod automatic 
nu ma i prin fortu l crt ,·ag-onetul intr snu esc din . totic „·i i, i me
rită nume! sau Jc ,rnfomat . 

. deren\,a. Jintri.; clt.::;.t • .,i funie, ast-fd dohimdi tn numai prin 

!aptu l a.:ţiu:iei gr utA\ci. estl'. mai mult c<t ._uficienta în t ate îm
rn!jurnrik, lÎC f':t11l;t ClÎl dl.'. ll1!1fC, !ie funia Ullll.'.dU SclU li ·cnln . J'e 

dl.:' nita p:irtc. J'Ukre!.lt de --tnîn:,:cn.: •l l·h::;;klui '='i jfll' lll dint re am-

I 1;_! . I I . "ta\ 111 « •t it. 1. 

h l·k -..ak falei. nea\ ;·u1J l l L' \ uc . c lic rq_\t1l.1tc L·a 111 .ilk ~i~wme Je 

;1.: uplomc. grosimcn runici dt: traqiunc de\'inc un factqr inJife re nl. 

. \cest faJ'I cunstiwc un mai e a\·antnj in C:\J'loatarca unui funiq1lar 
-.·oei dupa un oare~i-cnre tiinr Jc funcţionare este l1c\'Ot.:: de a î11-

J11-.: t1i <.:<t ic o hucain din funia de tracţiune , care st.:: degraJeaza în 

rnud natural l'rin o a llii bucata n uă; aceasta, hine-inţeks, este 

mai grunsa ca cea \'ech•' ~i Jaca cle.;telc acuploruluî n'ar putea se 

o imhucc, exploatarea ar suferi întâr7.îeri cu regularea aparatuiui . 

. -l.t-11plorul c1Tlio111 1! nu c unoa~tc înca acest neajuns, 1'rÎ11 urm are 
Cfl ntrolul funcţionarei c:-;te rcd u cu de,;ănlr;:;ire. 
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De alt-fel buna funcţionare al acestui acuplor şi numeroasdc 
sale avantaje sunt cu prisosinţă sancţionate de practică, căci pânit 
în ziua de astă-zi, mi se citează, că sunt în funcţiune mai bine de 
40.000 vagonete înzestrate cu acest aparat. 

In urma acestei descripţii, manipularea incărcarei ~i descăr

carei vagonetelor în staţii este uşor de înţeles mai ales dacti. ne re
ferim la fig. 7, 8, n, 10 şi 12. Pe scurt vagonetele pot fi trecute 1lt: 
pe şinele pe care le-a părăsit funia de tracţiune, pe alte ~ine ca /, 
şi N în apropierea c{trora se atlă liniile terestre [{ ~i j}/ şi ,·agoa
nele care trebue încărcate sau de~cărcate. Această dispoziţie se vede 
şi mai bine in fig. n care arată staţia in secţiune trasversală. 

Funicularul d-lui Poşoiu este întocmit ca se transporte I 0.UL>O 
kg. lemne pe oră ; în ac.est scop fie-care vagonet putând duce O, -I

metri cubi lemne, cea-ce reprezintă aproximativ 200 kg .. este nc
voe să se afle pe li~ie :JO vagonete pe oră, care cu iuţeala funiei 
de tracţ_iune de 2, 5 m. pe secundă, cere ca vagonetele sii se ur
meze la lin interval de 72 secunde, sau la o distanţil de 180 m. 
unul de altul. Această mişcare este controlată prin o linie telefonica 
care leagă ambele staţii terminus. 

E. WOLFF 
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O lămurire 

111 lc~•\lurn cu /11/,J111ri11.1r,·.i şi RJ.'I''"'·'"' publirnte în No. i 
Ji11 I !li )~t a acestui Buletin !;'i rcf eritor la articolul : Uzina Centrală 
pentru producerea şi distribuirea energiei în oraşul Caracal, \'oiu 
re\'cni 11s11rra unora din punctele discutate ~i asupra l'1lrora ar putea 
rnm:ine \'rc-11 îndoiala. 

IJomnul lh:kscu în 'No. 11 din 1!108 pag. ;ţ!l;-1jus, saie Cli unu( 
din a\·antajclc bateriei Je accumuldtori într'o stntiune centralil ar li : 

„lkguluritatca Oll'1·11/11/11i este mai marc suh 11 \'ariatiune egalu 
a fortei motrke". 

Sub-semnatul in /11IJ111pi11t1r1· am arat.al ca acest pasaj nu se 
roate intclege (pag. 102 din HKMI) şi ca probabil a I ost scris invers. 

I )'asemenea Domnul l>elescu în RJsp1m.rnl snu, pentru a arăta 

ca /11/4.impi1111t't'a mea „conţine o scrie de afirmări lipsite de ori-cc 
temeiu ştiinţific" î~i propune să demonstreze cil: „l~egularitatea le11-

siuu.-i (nu curentului) este mai mare sub o \'ariaţie egală a forţei 

(debitului) electro motrice" (forţei electro motrice ? ori debitului ?). 

~i mai departe tot 111 pag. I 00 din WOH conchide că : „ pentru 
mascarea irc·.i:ula ril1if.ci mof,<•1·11/11i . •.. "Prin aceasta dispoziţiune se 
obţine o mai mica variutiune c'J:t.llă (?) a forţei electro motrice a 
ma~inei Dynumo". 

Cu alte cuvinte în acest Răspm1s autorul cauta sa demons
treze lucruri de altfel ctt /olul noui şi ceea ce este esenţial, lucruri 
diferite de cele scrise de d-sa în articolul de fond din No. 1 I, 1908, 
care dilduse loc la întâmpinarea mea. 

Relati\· la funcţionarea Compensatorului şi explicaţia din Răs
p1111s, declar că este adevârat ca s.:opul său este ca să-şi producă 
efectele numai atunci dind se produce o diferenţă de sarcină, res-
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pecti\· de tensiune, pe cck ~ punţi ; d.c celt pentru ca compensatorul 
rropus de auto:·, s;i.-şi poit<i înd~plini rolul, în atare caz ~i cel puţin. 
în parte, trebJe ca o diferenţă de tensiune ~el continue a exista, a 
persista între cele 2 runţi ; adică compensatorul acesta, tinde S<l 

micşoreze diferenţa de tensiune dar nu o parte face să dispar~t. 

dacă diferenţa de sarcini n'a dispelrut; căci pentru ca el insu<;;i să 

poată lucra, în atare caz, arc ne,·oc de existenţa rcrmanenta, de 
persistenţa, unei diferenţe oare care de tensiune pe cele 2 punţi. 

Dispos i tivul propus de d-l Dclcscu rcntru acest corn pensator, 
cât ~i cel arcuat de mine în !11tdmpi11arc, sunt născocite şi brevetate 
de cel puţin 12 ani de zile - - bine înţeles nici de mine, nici de Domnul 
Delescu -. ear descripţia ambelor d.ispositivc se afhi în toate tratatele 

generale şi speciale de electricitate aplicam. 
At[lt am avut de himurit. 

1909 16 .\lartir 

Inginer I. Ştefănescu-Radu 
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Extrase din reviste streine 

Invăiământ teonio 
lnvăţlmAntul sciinţelor a fost obiectul discursului de deschi

dere la 1 ·on~resul tinut ,Ic .:atre .. a"'oL·iatiunea franceza pentru inain
tarc:1 sciintelor". 

Decanul facullA\ei dl:' s,·iin\L' din l'aris a examinnl :;;i ches
tiunea inv1\ţ1uni111t ului tcd11.ic ..;urcrior care rrczinll\ dcoschit interes 
pentru cctitorii :h.·cstci rc\·istc, d-sa arata dupa L"l' d\ scorul urmarit 
nu este at;it l'il cÎlll'-\'a . ..:J ,,Ji,·, Jar a~cla ca sl\ aihrt spfri/11/ J~s-

1•0/fdf !'t"llfrtt ,·,.,,c.-f,u·,·, proJ'UllC Cit renlru a ajun~C acest ţe) SI\ fie 
rerfcctionat in\"ll\Rmiintul J.: toate ~rallclc: sa se schimbe vechiul 
sistem de examcnc ~i c"nct1rsi: ohi~nuite incit, caci nu sunt de citi 
prohe de memorie : im·atn111imtul primar ';ii liceal de reformat în 
sensu! l'B in loc de n li prea teoretic, prea abstract Clllll e !!Zi, s'ar 
ohscr\'11 la IÎe-l·arc mom;:Jll rrincipiul de a aJ11rta pe ele\· mediului 
în care are stl-';ii desfăşoare activitatea sn. 

Universitatile ar da întreaga educaţiune sciinţilica ';ii ar pregitti 
ast-fel şi pentru înaltele ';iCOJi tecnicc în ciit s'ar suprima anii de 
preraratiuni de licee : in învăţământul tecnic superior li s'ar da 
numai cursurile speciale dur mai ales ar trebui desvoltate lucră

rile practice, de laboratorii, încercări etc., având de scop de a 
forma spiritul spre ci1ut11rea adc\·arului ~i nu srrc memorisare ori 
cât de metodicii. 

Hidrologie ·.1 

Noua teorie asupra formaţiunei apei subterană 1 
). - Se cre

dea înainte vreme cll apa subterană ia naştere din apele de ploi, 

1). Din „Journal fi.ir (;asbcleuchtung". Wasscn·ersorgung No, !"\din Hi Ia
nuarie 190~. rag. tjj. Comunicate de Al. I. Popescu inginer ~lanhcim. 
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z~padă, care ~ad pe suprafaţa pământului şi care infiltrându-se prin 
păturile permeabile se strtmg şi formează basine subterane deasupra 
păturilor impermea~ile. 

Această teorie a fost arătată ca probabil neadăvărat:'i încii. cu 
:~n ani mai înainte de Volger (din Frankfurt a :\fainl. 

După dânsul apa subterană ia ast-fel naştere : vapori de ar<i 
care se găsesc în aerul atmosferic, pătrund impreună cu aerul prin 
scoarţa pământului şi d1\nd de răcealci. mai în adâncime se prefac 
în apă. Această teorie însă dansul nu putu sii o sprijine mai de 
aproape pe fapte. 

l\fai în urmă, încercări facute de Haedickc (în Siegen) între 
nnii 1907 şi Hl88 au arătat teoria lui Volger ca probabil adevărată. 

In adevăr, apa dobândită din precipitările atmosferice, care 
se infiltrează nu pătrunde de cât pe o mică adâncime in scoarţa 

pământului şi chiar din aceasta o parte se evaporează, aşa că nu 
ne putem lămuri în acest chip cum ia naştere colosală cătime de 
apă subteranii. din scoarţa pti.mântului. 

Jn o conferinţă ţinută în tn07, 1-/aedickc îşi destăinueşte re
zultatele studiilor sale în chipul următor : 

1) Nivelul apei subterane rămâne adesea neschimbat după ploi 
torenţiale, el se urcii. îns~i. mereu îmrreună cu urcarea hygrome
trictl şi de obicei înainte de ploae. 

2) Acolo unde apa de ploae nu poate să pătrundă mai adânc 
în pământ, apa subterană ia naştere prin condensarea vaporilor de:: 
apă cuprinşi în aerul, care a pătruns prin scoarţa rece a pământului. 

:3) Incercări făcute au aratat, că în chipul acesta ia naştere o 
·~<1.time cam ele 4 gr. de apă pe 100 cm 2 de asuprafaţa de teren şi 

oră. Se poate lua ca limită de jos pentru catimea de apă căpătata 
1 gr., ceea-ce dă un debit de 100.000 kgr. p~ km. 2 şi oră. Con
densaţiunea vaporilor de apă în scoarţa pământului are loc suh o 
înălţime de presiune de 876 mm .. sub care de alt-fel sunt asigu
rate pe deplin atât nevoia plantelor de apă precum şi debitul is
voarelor. 

Cercetări în de aproape asupra acestor cestiuni s'au săvârşit 
de Haedicke la staţiunea sa Siegen şi urmează şi azi cu mulHi. 
isbândă. 

Teoria lui Volger şi Haedicke a fost învederată cu următoarea 
experienţă : 

Prin un strat ele nisip piimfmtos în grosime de 1. 70 m. ~i 

10 
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razimânll re o placa Jc plumb, apa de plonc rntrunJcn numai în 
cazuri Je ploae îndelungată: din potrivă, în cazuri de umezeala. se 
Iun sea1111i cum de re rlncn de rlumh picura apă, înainte CR ploaia 
să fi început. 

Edilit.ate 
Organizaţiunea ti activitatea biroului de alimentare cu api 

al Bavariei 1 1. ·- I>. Regierungsbaurat \Volflus I :\fuenchen) tine o 
l'onferintll în al 23-lea cong1es ni specialiştilor de alimentări cu npa 
~i iluminat pentru oraşele din Bavaria, întrunit anul acesta în Rei
.:henhall, cu rrivirc la organizatiunea şi ncti\·itaten biroului de ali
mentare cu epA al Statului Bavarez, cu unnatorul currins : 

Cele dintâi lucn'lri de alimentare cu nrn în Germania se fAcurtl 
de cAlre St.al, în Hamburg ( 1848) şi în Berlin (I 8,-14). 

Mei în unnA., lucrări de acest soiu trccur1\ în snrcinn ndmini
stra\iunilor comunale. 

Cca dintâi lucmre Jc nlimentarc cu arA din Havnria a\'ll loc 
în \VUrzbu~ (I 85H). 

Lucrări Je nlimenlAri cu apă se putenu săvârşi de ndministra
tiunile comunale în omşele mari, unde Jispunii.ndu-se de mijloace 
se putea rlAti personalul şi materialul trebuitor. Nu tot aşa însA era 
lucrul pentru comunele mici ~i samce, în ajutoml l'Arora trebuia sit 
vinA Statul. 

Cel dintâi pas în acest sens îl făcu "'Urttembcrgul, şi faţă cu 
nevoia de a se nlimenllt ţinutul ~nuhen Alb, se înfiinţă în l 8G.\ 
un serviciu al Statului pentru alimentnrcn cu apa a acelui ţinut. ln 
anul 1818 după această pildă se mai înliinţari'l birouri Je-ale Sta
tului respectiv în Baden, Alsacia şi Lorena, şi Bnvnria. 

ln al:.:ste trei State din Fedcraţiunea Gcrmanie:, birourile 
de alimentare cu apa au avut şi au unnătoarele însarcinări şi a
nume: dau sfat tecnic administraţiunilor comunale la nev oe, fac 
rroecte şi e\'aluiazl\ lucrările trebuitoare ~; supra\•egheazâ sAvi'tr
şirea lor. 

Aceleaşi însn.rcinări le are biroul din WUrttemberg numai pentru 
lucrările din regiunea Rauhen Alb. 

Ajutoare băneşti în acest sens fură date de către Stat, în, 
Alsacia şi Lorena, în Baden„ până la 20 ° ,10 din costul lucrărilor sa-

1) Din Journal fi.ir Gashelcuchtung und \\'nsscrvcrsorgung !'\o. 49 din !i 
Decembrc l 908. 
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vârşite, în vViirttemberg pana la 15-30 °.1 u pentru alimentari de grupe 
de comune :;;i 8 ° i 0 mijlociu pentru alte lucrări. 

In Prusia nu tiinţeaza până acum un atare birou, deşi vor
bind în acelaşi şir de idei, se gaseşte în Berlin înca de la 1 
Aprilie WO 1 un „ institut de încercare pentru alimentare cu apa şi 

înlaturarea apelor murdare ale oraşelor<; de o foarte mare \'aloare 
ştiinţifica. 

In Ba\'aria biroul intiinţat la :\'linisterul de Interne inca din 
anul 1878 după pilda biroului din Wtirttemberg capătă o insemnci
tate mai mare de d.t aiurea, intru cât el trebue sa vadă toate 
proectele lucrbirilor alimentare ale comunelor bavareze. Dupa sfatul 
s~î.u, Statul dete şi ajutoare b~ineşti la săvârşirea lucrărilor aprobate. 

In anul 1900, biroul acesta capătă la Ministerul de In
terne o insarcinare aparte, şi mai ales prin circulara de la lH :\faiu 
acelaşi an, biroul tecnic ajunse de sine stătator sub imediata con
ducere a :\linisterului şi în afoni de amestecul administrativ al Mi
nisterului. 

Insărcinarile biroului de alimentare cu apă al Statului Bavarez 
sunt pe scurt unnatoarele : 

1) Sa sfătuiasca administraţiunile comunale prin rapoarte sau 
s~i faca proecte generale tecnice. Vederile sale se fac cu privire la 
s~area geologică, tecnică şi economică a localităţei şi câte odată la 
cestiuni d~ despăgubiri viitoare, ce ar fi cerute de proprietarii ve
cini cursurilor de apă, pe care se instalează motori hidraulici în 
acest scop ; la nevoe biroul face şi evaluarea lucrărilor proectate. 

2) Să întocmească proectele în detaliu şi să-şi dea concursul 
sau în cestiuni de drept privat şi financiar, care pot lua naştere 

în legătură cu cestiunile sale tecnice. - Pe lângă întocmirea proec
telor de detaliu pentru alimentarea oraşelor cu apă de isvor, sub
terană, etc., biroul supraveghează încheerea contractelor de lucru 
şi preţueşte daunele eventuale de plătit intre părţile contractante. 
~lăsuratorile debitelor de apă la isvoare, trebuind să fie făcute de 
administraţiunile comunale, se vor vedea de birou şi eventual se 
\'Or controla. Biroul supraveghează ca apele de alimentare sa fie cer
cetate în institutele Statului chimiceşte şi bacteriologiceşte. 

Potrivit legei din nou a apelor, biroul studiază cestiunile 
sale tecnice şi din punct de vedere al legei de drept privat pentru 
a feri comunele de pretenţiunile de mai târziu ale oare-cărnr pro-
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prietari particulari daunaţi prin sa\"ârşirea lucrarilor de alimentare 
ale unei comune oare-care. 

3) SA aibă direcţiunea generala a lucra.rilor, sa supra,·eghczc 
lichidarea şi sa ingrijeacA de puner~• lor in t:xploatare. 

ln acest scop biroul primeşte sitrtămânal rapoarte Jc ln lu
crarile în curs de executare. 

4) SA cerceteze rroectelc fl\cute Je rarticulari. intru citt co
munele vor cere ajutorul Statului intru sa\"ârşirca lor . 

• :-, J Să-şi Jea ra.rerell nsu~m ori-carei lucritri privitoare la ali
mentare cu arrt. 

li) SA inspecteze personalul Jc cxplollturc ni instalaţiunilor, 

care de fapt fusese săvârşite sub direcţiunea genernhi a biroului. 
Exploatarea instalaţiunilor se face Je comune, însă biroul 

supmvegheaz4 exploatarea, întru cât comunele au dreptul, ca în 
caz de întrerupere în funcţionarea lor, sA cc:m\ grntis sfnt de la 
biroul central. 

Prin noua lege, care de curânJ s"n rus in nplicart:, însar
cinarile biroului se extind :;;i asupra institutelor şi instalaţiunilor fe
luritelor societăţi ; biroul s"u îngrijit mui ales de alimentările cu apn 
la instalaţiunile militare, institute de bine-fncerc, mimastiri, spitale, 
etc. etc. 

Tinând socotealA de relieful muntos al Bavariei :;;i Je bugaţia 
de isvoare in ţinuturile sale muntoase, biroul a îngrijit sa alimenteze 
multe din localitătile sale Cil apă J,· 111u11k·: in aceste lucrări simple 
conducte aduc apa din munţi in rezervoarele localităţii, Je undt• 
prin panta firească se împarte în toate parţile localităţii. 

La alte lucrări s'u prins apă sublera1iă şi la acestea ins
talaţiuni motori şi pompe sorb upu şi u ridici\ in rezervoare, de 
unde să se împartă în zonele de alimentat. 

La unele lucrări a fost nevoe ca instalaţiunea sa se prevada 
cu dispozitive pentru. i11depărtar,·a feru/11i din apa. 

Biroul s'a ocupat şi cu studii pentru i11depărlarea mauga
uului din unele are prinse, de :;;i prohlema nu c pana acum cu 
isbânda deslegata. 

~fare interes a dat biroul cc rcdd rilor baclt:riolo.~i1.:e la apele 
captate în diferite locuri, mai ales ca analizele facute se sprijină pc 
fartul, cA probele de apa au fost bine luate. 

Pentru t"OHduclt'lc pr;,,cipa/,· s'a11 întrchuinţ<it pima in anul 
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J B04 numai tuburi de tuciu ; numai acolo unde conductele au taiat 
cursuri de apă cu sifoane, s'au întrebuinţat tuburi de fer forjat su
date sau de oţel Mannesmann. 

Cele din urmă se întrebuinţează de la 1804 tot mai mult, 
tiind-că au o greutate mică şi se cant lesne, /11ugimi mari, şi mai 
puţine încheeturi între bucăţi pe lungimea conductelor, şi ca urmare 
deci se aşează mai repede ca timp de poza şi în sfclrşit marc 
rezistenţă la presiune. 

Cu toată concurenţa nascut<i în anii llin urmti intre Sin
dicatul tuburilor de tuciu şi direcţiunea tuburilor ~lannesmann, cele 
din urmă au fost luate drept mai prielnice de dt cele dintâi şi în
trebuinţate de birou în mai mare nuisuni. 

In timpurile din urmii s'au mai făcut încercari cu tuburi de 
fer forjat sudate marca din Di.isseldorf. 

lntrebuinţarea ci111eul1111li armat a avut loc la clădirea rezer
voarelor şi a castelelor de ap<i, cu rezerva, ca asemenea lucrari 
să se ti săv<î.rşit în imprejurari bune, nu numai de stabilitate ci şi 

de impermeabilitate şi mai ales s<i roată dn re;i;istenţă apei în po
triva îngheţului. 

Toate aceste lucrări s'au săvârşit în chip nimerit şi din punct 
de vedere architectoni1.:. 

Biroul a făcut studii şi a supravegheat săvârşirea lucrarilor 
pentru alimentarea cu apă de ţinuturi întregi. 

Aşa bunăoară în ţinutul Jura lipsit de apă s'au săvârşit n 
grupe de instalaţiuni pentru comunele sale ; la cheltueli a ajutat şi 
Statul cu 50 ° / 0 din valoarea lor. 

Personalul biroului constă din ~ ingineri, dintre care :~ sunt 
specialişti în maşini, 1 geolog (de la 1905), 4 architecţi, 8 con
ductori, etc. etc. 

In timp de :30 de ani, de când funcţioneaza biroul, s'au lucrat 
~~544 proecte generale şi rapoarte şi 1268 proecte în detaliu, şi s'au 
mai făcut şi 4812 lucrări tecnice oare-care. 

De la HJOO s'au alimentat 83 localităţi cu apa subterană sau 
de isvor. După planurile întocmite de birou, s'au lucrat în 685 de 
întreprinderi pentru 10/H localităţi (dintre care 17 oraşe mai mari, 
;) 1 mai mici şi 115 târguşoare) cu 824.000 locuitori. 

Lucrările publice au .costat 43.437 .500 lei, iar conductele le
gate acestora pentru instalaţiuni speciale 6. 725.000 lei. 

Statul'':\ ajutat la ch.eltuelile generale cu 19.5 ° / 
0

• 
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S'au cl4dit i 12 rezervOW"e pentru un cupris de apa de 

84.HOO-m 1
• şi s'au ~zat 15.424 hydranti. 

In alara de aceste lucrari savirşite sub conducerea Jire'"'"Ul 
a biroului, s'a mei dat concursul la 62a Je intrcrrinderi rentru 
700 localit4.ţ; (dintre CJUe :w de om~ mai mari, 2.-, mai mici) cu 
7ti5.00.) locuitori. Lu<..TArile au costnt :m .. :xs2.:>00 lei pentru insta
lff4'iunile publice. iRr pentru conductele legate acestora pentru insta
latiuni srccialc s'nu cheltuit 1.4;10.ono lei. Din aceasta sumă. Statul 
a ajutat cam cu ~.6 ° •. 

ln swnele mai sus <m&lHlc. nu intm cheltuelile Jc rrinJere 
a apelor de isvou.re sau subterane. m~ de pamânt, des~SJ{l1hiri 

:;oi rcfnccrca drumurilor. 
ln ultimul an biroul stuJin .-151-l lucnui din nou. facu :!.-„-, 

rapoarte tecnice şi HI) de rruecte în detaliu şi sub Jirectiunea sa se 
sf ârşira lw.:rarile la :!a n:atitaU pcnlru apa subterana sau Je isvoarc. 

ln anul din unna s'11u predat 4H Je insralntiuni pubUcc noi 
în valoare de 4. l:i7.5lXI lei. Io care se legasec onductc pentru 
.-t6fl.;}(J() lei. 

I.a aceste lucmri s'uu instalut I bcrhci:: hidraulii::, '.! roti, 4 
turhine, ;j motoare cu benzina, a cu t(a7., ;> ele~:tricc, I m~ina cu 
ahuri, cu 1.-• .-, cai ruterc. 

ln ~enerul Bat•ariaJ Jiapwie azi Je instal~w1i Je ulimen
tari cu ara rntfonale la -l2 Je oraşe mari, rrecwn l;ii la ! 1 ur8fie 
mai mari din provincia Pfak: apoi din cele-l'alte WI or~e mij
locii. uu alimentare cam ;>8 ° '•şi din -ll4 târguşoare cam ;j4,;, 0

1u 

~· în afară de acestea mai au instalaţiuni raţionale 1440 Je sate 
fi catune . 

..\dmini&tr84iunile comunale Jin Bavaria au cheltuit în cei din 
urma ;}0 d~ ani cam 12.'1 milioane de lei pentru alimentarea comu
nelor cu apa bună de bau.t. 

Progresele săvârşite in Bavaria din ai..:est pund Je \'eJerc 
sunt mai mari ca în ori-ce alta parte a Germaniei, şi acest lucru 
se dator~. - dură J. Wo~fii&S, - mai ales ideei nemerite ce-a 
avut Statul de •• îngriji singur de lucrarile de aliment.are i..:u apa, 
înfiinţând io acest scop pe lijnga Ministerul de Interne, un birou de 
alimentare cu apÂ pentru lucrarile sale. 
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Anul XXV. Bucureşti, Aprilie 1909 No. 4. 

BULETINUL 

SOCIET1\ŢII POhITECNICE 

PARTEA TECNIC.l 

1lsupra barajelor de 2idărie 

1. Intrebuinţarea curentă a barajelor mari de zidărie la creiarea 
lacurilor artificiale pentru alimentarea oraşelor cu apă sau pentru 
întrebuinţări agricole ori industriale, cum şi câte-va accidente suferite 
de unele baraje, au atras atenţiunea inginerilor asupra stabiliutţii 

acestor construcţiuni, asupra cauzelor care pot surrima această sta
bilitate, cum şi asupra măsurilor care trebuesc luate pentru a pune 
lucrări de asemenea natură la adăpost de ori-ce pericol. 

In prima serie de idei d-l Maurice Levy a prezentat în 5 August 
1895 Academiei de ştiinţe din Paris un studiu important asupra con
diţiunilor teoretice şi practice de rezistenţă a barajelor mari. 1

) 

In urmă d-l Barbet (A P. et. Ch. 1899 tome 1-er) servindu-se 
de memoriul d-lui Levy, se ocupă de stabilitatea barajelor pline cu 
paramentul din amonte vertical şi găseşte pe o cale, nu tocmai di
rectă, profilul cel mai convenabil care trebue dat unui baraj din 
punctul de vedere al stabilităţii. 

Ca un corolar al acestor studii vreau să găsesc, care este pro
filul unui baraj de zidărie cu paramentul din amonte vertical şi cu 
un coronament de lăţime dată, pentru care curba ele presiune co--
respunzătoare nivelului cel mai ridicat al apei trece prin mijlocul 
tuturor rosturilor orizontale. 

Cu alte vorbe, vreau să construesc un baraj care să nu lucreze 
la încovoiere când înălţimea de apă reţinută e un maximum. 

Această problemă se poate rezolva grafic împărţind înălţimea 

barajului în mai multe părţi prin secţiuni orizontale şi căutând prin 
încercări succesive profilul fie-cărei porţiuni începând de la corona-

1) D-l Levy s'a mai ocupat ulterior cu această chestiune şi a publicat în 
Comptes Rendus (2 Mai, 4 Juillet 1898) un alt memoriu relativ la barajele de zidărie. 
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ment. lncer arile unt în â num r a c „-i lillcilc Jin auza cn cer 
c mruncri de r r\e 'i Jeterminltri de cntre de crreutate . 

. ·c pul c t i n el Je a impliti a che·tiun a ~i Je n da 
luţiune mai t:Omodă un calcu l ri Jro fiin imp ihil de facut. 
'- J r ic H în Iţim ea barajului <l. urm terenului (Fia. I ) : h în;ll

ţimca arcl r maxim : J '0 I ţi mea barajului la ronament · E' D' E' D'„ 
scc\iun arc-cnrc riz n ală; BD., I . pa le uri a l baraju lu i ; ' greu-

~: 

I 

/ I 

.·1 l 
/ 

l: l E 
I ~ 

' 

tatea masivului A B E' '· 
respectiv den itatea apei 

Pentru un m. I. de 

„ -· 
(l 

G 

X - -··-.J 

Fig. 1 

- -· 
I 
~ 

împingerea care punz~toare a apei; ·1 .:i ·r 
1 a zidăriei; Cx, y axele de coordonate. 
baraj avem: 
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căci este evident că profilul pe care îl căutăm trebue să aibă d' a
supra apelor maxime forma unui dreptunghiu. 

Dacă însemnăm cu R rezultanta forţelor (G, Q) găsim că punctul 
ei de aplicaţiune pe rnstul E' D' are abscisa: 

Q lz-y z+ ---
G 3 

z fiind abscisa centrului de greutate al ariei A B E' D'. 
Condiţiunea enunţată în problema de care ne ocupăm este: 

(1) 

şi exprimă că în fie-care rost orizontal E' D' curba de presiune (f) 
trece prin mijlocul rostull!i. 

S fiind momentul static al suprafoţei A B E' D' în raport cu axa 
Cy, iar n aria aceleiaşi suprafeţe avem : 

S l x 0
2
(H-h)+ s:x2

dy 
"!=--=-- -----~-
~ ~~ 2 li 

x 0 (H-h) + f ~.x dy 

Ţinând seama de această relaţiune şi de valorile lui G şi Q 
putem scrie ecuaţiunea (1) sub forma: 

Sh I„ -, (lz-y) 3 

x xdy- x 2 dy=:.-;-·-- +x0 (H-h)(x0-x) 
y y I 3 

Derivând în raport cu y obţinem: 

sau pe scurt: 
Sh dy "f 2 

xdy= - -:/ (h-y) -x0 (H-h) 
y dx I 

"f
1 n cotg a = - 2 Q 

(a> 90") 

(2) 

a fiind unghiul pe care îl face . cu axa Cx tangenta în punctul 
D'(x,y) la curba căutată. 

Ecuaţiunea (2) care defineşte spatele curb al barajului conduce 
prin derivare la ecuaţia diferenţială nelineară de ordinul al doilea: 

( ) z d
1

x + dx 1' (dx)2 

h-y "CJyz 2 (Ji-y) dy = l X dy 
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pe care pâna. i:i prezent n'am reuşit s'o integrez; am găsit însă in
tegrala prin serie, care fiind prea complicată nu se pretează la apli
caţiuni. 

De aceia, pentr:.i a rezolva problema vom înlocui arcul D D0 

prin un poligon şi vom căuta s4 determinăm profilul barajului cu 
ajutorul ecuaţiunii (2) din aproape in aproape începând de la co
ronament. 

Pentru aceasta, s4 împărţim (Fig. 2) înalţimea h în u părţi 

I 
I 

r E 
o „ 
o "' 
"'a ...... 

I I 

I 
ftO#:a'l'•Ţ-( X . '• . :--.._ 

----~~~~~~~~~~~~~~~~ 

r.,.i {'-- J._. •O.o-.) 

egale prin secţiuni orizontale E 1 D1, E 1 D„ ..... şi să însemnăm res
pectiv cu Q1, Q„ .... împingerile apei pe înălţimile AE„ A

1
, 

Avem: 

Qn= ~{·t-} ·„. 
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şi prin urmare : 

( )

I 

T 2 h 
-Q cot<Ia =---,·l · ---

1 b 1 ., n 

., ( h )
2 

- Q cotg a - !, · 22 
• --

2 2 I 1l 

( )

2 

I 2 lt 
--~~11cotga11 =--,·n · --

î 1/. 

unde ,,, 1 , IJ. 1,„ .. sunt respediv unghiurile pe care dreptele D„ D1 , [\ D„ .. 
le face cu axa Cx: iar Qu Q1,„ .. respectiv miile ABE 1 , D:, ABE 2 T\,„„ 

Dacă facem 

1 ( h )
2 

lt) j=Q t+--:f n cofga j 

în care co; este aria A B E; D'; Lobţinem sistemul: 

( )
2 ( )2 1 h 2 ., 2 h 

- -- cot<I a -o> cof<I cc -- -, · 1 · -- =O 2 n L„ 1 i ,.., i ·1 11 ' 

( ) I ( )2 1 h 2 ., 2 lt 
- -- cotg a -10 cot[{ a--, ·2 · --- =0 2 1t 2 2 L 2 •1 1Z 

( )

2 ( )z 1 h 2 I 2 h 
-
2 

- cotg u.„ -w,, cotg a11 - -, n -- =0 
n ·r n 

sau dac·ă însemnăm cu xw~•2 , respectiv abscisele puntelor D 1 , D2 , 

căpătăm 

( )

z 
(x1 -x0)

2 n 1 2 h ----+m (x --x)-- -, 1 - =0 . ·2 1 1 o h î n 

(x11 - X11 - 1)2 + ( _ ) _!!_ _ j_ 2 (!!__)2 

_O 
2 

Wn X11 X11 -1 1 I n -
. tt I n 

căci avem relaţiunea de recurenţă: . 
h 

Xi --: x i - 1 ---: - cotg u; . n 
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„ 
') - --- E - ,, 

obtincm sistemul definitiv: 

(3). 
{ 

(6. .ry +!111 1 (6.x1)- I'. k=O 
(6.x1)

1 
+! m1 (6.r,)-21

• k=O 
-··---··-·-·--·· ......... _„„„„„.„„„„„„„ .••..• „ •• „„„.„ •••• 

(6x„ )1 +~to„ (6xn )-n•. k=O 

Dacă ne dăm numărul de diviziuni H sistemul (3) rezolvă pro
blema de care ne ocupA.m. 

c 
z 

ln practică vom constitui un tablou de forma unnătoare 

Rost 
•or 

m•. 

1·:1 D1 

etc. 

. J .\"1 

m. 

„.„ 
m. 

o . _, 
m• 

Obscr\'aţiuni 

etc. 
... ····· ·······-·----· ... ···-·. ....... . ..... „„...... ---· „„ „ ...... I 

şi vom calcula clementele tabloului în ordinea: 

(111 1, <J.r11 X" !..! 1) , (w, <J.r,, %1, !..!,),„„„.„„„„„ 

dură ce am determinat numericeşte expresiunile z şi k. -
Iată s. ex formulele care definesc elementele din prima parenteză : 

m1 =x0 (H+.!_„ 11/i) 
<Jx11+ew1 <Jx1-l1. k=O 

x,=.ro+6ţ, 

~1=w1++(~:) 6 X1 
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Elementele din parentezele următoare se vor determina prin 
ecuaţiuni de forma: 

h 
0>2=J1 -+--xi 

1l 

<Jx1
2 +z<o 2 <Jx2 --2 2 k=O 

X2=X1 + <Jx2 

l (Iz) ~~ =m +-- --· [ix. 
2 z . 2 1l ~ 

3. Pentru a concretiza mai bine teoria stabilită în cele ce preced, 
vom lua un exemplu şi anume vom trata cazul unui baraj pentru 
care: 

lt=30.00 m; H=32.00 m.; x0 =5.00 m; /=2,4 t.im 1 

Dividem înălţimea h în 5 părţi egale şi găsim : 

1t 1 
z=2-=-· 

h 3 

ll = 2 Y, (Ii_)2 

= 2 -.]-- ( 3_0)
2 

= 30. 
y 1t ~,4 ;) 

Făcând calculele indicate de formule putem constitui următorul 
tablou care defineşte lăţimea x care trebue dată fie-cărui rost ori-

c 
"' /j,Xi () ..... (IJj Xi ::::: Rost --1 Observaţiuni u mZ ml m. m. 
ci 
z 

1 E1 D1 40.- 1.96 6.96 45.88 

2 E1 0 2 87.64 3.65 10.61 98.59 

3 E~ D~ 162.25 4.61 15.22 176.08 

4 E4 04 267.40 5.10 20.32 272.70 

5 Es 0 5 (CD) 394.62 5.47 25.79 4ll,03 

zontal ql barajulµj (Fig. 2, cotele superioare ale crochiului). 
4. Profih.~l barajului fiind determinat este necesar să vedem cum 

se mişcă în planul profilului curba de presiune (f) când înălţimea 
de apă reţinută descreşte şi în particular să vedem cum se prezintă 
profilul găsit din punctul de vedere al rezistenţei în caz când înăl
ţimea de apă reţinută e nulă. 
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Pentru aceasta ne vom ser\'i de formula: 

•· - .t'i - Q, 1! - y;_ (. - I ., J 4 -) 
_, - •) G . '} I - ' -· :J, ' •>. 

- •• •J 

care defineşte ahscisa centrului de greutate a ariei '''i . 
ln tabloul următor se \'dd \"alorile :,, :,, : 1 , :,, :, cum şi ele

mentele auxiliare Je care am avut nevoie rentru acest calcul: 

c: _., li - .w ~ - <ir G, Qi h--y, 
= Ifos! 2 •l =i <.J .. 

Gr " l. l. .. Obscr\'a\iuni 

c m. 111. 
z 

I 
l E, n, :u.s JI( 110.11 2. - 0.32 :1.16 

2 I·:, D, :..:JO 72.- 231i.62 4.-- J.22 4.08 

:l E, D, 7.61 lti2. 422.Ml li.- 2.~ :;.:n 
·I E, "· HU6 2Jo!R. 1 ur,u~ K !l.!"12 ti.ti4 

:1 Cil. I 2.Jo!9 4 r.o. I ~8ti.40I JO.- . 4.66 8.2:4 

IJnci\ ohscr\'11111 d\ curba care arc abscisele :„ 1
) în rosturile 

con.:srunzdtuarc Ei Ui este curhn 1'0 de rrcsiunc în barnj când în 
sratclc barajului n'nvcm ară cond1iJc111 imediat că locul curbelor 
de rresiunc dmd lt vnri<V..d este aria cuprinsă intre curba ro şi curba 
de rresiune r„ dală in harnj de coloana maxima de apă /1 . 

. -,. Protilul re care l'am indicat în fig. 2 este cu 5a /0 mai marc 
de cut rrolilul gasit de J-1 Barbc..·I în memoriul re care l'am citat, 
pentru un baraj luat în acelea.şi condiţiuni ca barajul studiat în cele 
cc preced '). 

ln ceea-cc priveşte însa eforturile Jc tensiune, câml nivelul 
npci în amontele barajului este nul, profilul determinat de noi se 
gascşte în condiţiuni de surerioritate, pentru că dă eforturi de ten
siuni mai mici: 

ln adevăr la baza barajului determinat de d-l Barbet avem în 
aval o tensiune de 0.88 kgr 1cm 1

, pe câtă vreme în profilul deter
minat de noi n'avem de cât o tensiune de 0.36 kgr/cm'. 

1) Cotele inferioare ale crochiului, Fig. 2. 

ŞTEPAN N. MIREA 
loginer in serv. de poduri tii şosele 

Licentlat in matematici. 

2) Singura diferenţă e el d-l Barbet ia nivelul coronamentului la înălţimea 
apelor maxima, (H = /1 = 30.000 m.) 
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Calculul uQui cadru 

Tipul de remize în beton armat, cc se construesc de admini
straţia C. F. R„ e acela al remizei din Bucureşti. 

Ele sânt acoperite cu o dală, ce reazimă pe nişte grinzişoare, 

ce la rândul lor reazimă pe o grinJă principală, îndreptată după raza 
remizei şi care e susţinută de patru stâlpi. 

Această grindă principală se prezinta ca în croquiul alăturat. 
Voiu calcula grinda principală împreună cu stâlpii ca un cadru 

elastic articulat jos. 
Aceasta pentru motivele : 
1. Stâlpii sânt incastraţi în grinda principală aşa că unghiul 

ce-l face grinda cu stâlpul e nedeformabil. 
2. Fundaţia stâlpilor se face în pământ la o adâncime relativ 

mică aşa că nu poate fi vorba de o incastrare a lor în pământ. 

Influenţa sarcinilor verticale 

Sistemul fiind static nedeterminat, se aplică pentru determinarea 
reacţiunilor teorema minimului de travaliu. 

Travaliul acumulat de întregul sistem e 

Termenul al Ii-lea e neglijabil faţă de primul pentru că defor
maţiile principale sânt date de moment, deci 

https://biblioteca-digitala.ro



Reactiunile necunoscute ca X de ex m lu se deduc din con
diţia ca d ri\ a parţial a travaliului în ra ort cu acele necuno cute 

a fie nule deci 

~T 

:-\ ta rdativ la întreg i temui. 

Determinarea momentelor 

Jn SC ţie X e t dur 11 ur 

M= I X XY, ~1st 

'.\1 l e mom ntul ~ rţcl r Jc p <rrindă la tân""a ecţiunii. Pc 

.\I ii J mpun: 

,=Ao+ 

I 

"/ 
I 

în care A 0 e r a ţia grinzii SUf ri are ca i cfmd ar li simplu re-
f rna avem 

M = A0 u +A 1t - X "i - M st 

Ins A0 -- M t e momentul ce se produce în grindă în secţia 
considerată când e socotită ca simplu rezemată deci 

M = 1. + An - X 1i în care 

M 0 = 0 .x -- M st. 

Stabilirea eouaţiunilor 

.~ânt 8 necunoscute: reacţiunile verticale în dreptul fie-cărui 

stâlp şi împingerile orizontale respective. 
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Trebuesc 8 ecuaţiuni. Statica dă 3 anume: proecţia forţelor pe 
2 direcţimii şi ecuaţia momentelor în raport cu un punct, celelalte 
cinci ni le dă teoria elastică. 

Reacţiunile verticale le descompunem aşa: 

A1 =A0 -- A 
B1 =B 0 - B 
C1 =C0 +c 
D1 =D0 +D 

A0 B0 C0 şi D0 le aflu cum am spus. 

Aplicând ecuaţiile ce ni le dă statica găsim pe U în funcţie 

de X, Y, Z şi pe D şi C în funcţie de A şi B. Sensul' fortelor îl 
iau pe acel din figura alăturată. 

Avem 

Deducem; 

x+z - U - Y=O 

- A+D+C -- B=O . 

- 210 A+Dz0 +t1 B =0 

V=X- v+z 
C=B[1 .+~]-A 
D=2A-B~ 

lo 
Avem diagrama aiăturată cu cele 5 necunoscute. 
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~M ~:\I . 
Să formăm exrresiile '.\I ~i 'X I ..-„. etc. rentru fie-ce rorţmne ,,„ r, 1 

de cadru. Le a\·em în alăturatul tablou 

Ba~, 
-- -- --

I 
--

~tom c n tu I 
~~I I ~~I I~ ~11~ ~I ., 

~· ~ :\ ~B ~X ;; y " z 

00 X r,. - - - r, -- -

li Z r,. - -- --- r, 

22 (X -- \' - Z) r1 • - r, --- r, 1j 

:1:1 \'r,. - r, -
01 M0 -Xr,-Ax r - --T -- -

12 M'.--- (X+ZJr,-Aa.--
1. 

- (/o 
1. 

~·1 \) - li Io _\" - \') - i: :r -r, - -

2:1 ~1·~ -\' r, - lil-. -- --- _\" - - - r, 

. ~T ~T 
Facem succesiv ~A =O~ B =O etc. şi caratAm „ ecuaţii cu 

; 1 necunoscute 

I J'/. 
(I I - I • " (~1. X1j-Ax1xds- : . .r:·['.\l",-<X+Z)"{j-A(/0 - X) 

- B t x](/0 -.r)ds=U 

(2)--1~·)' .r:·(M'0 - (X+Z)7j- A(/0 -x)-B-~: .r)xds 
- -{. f\l\r. - Y1j-B.r)ds'=O-

• o 

I f "• I f''• I f '• (31-
1 

X1J1 d1j+-
1
- (X---Y+Z)7j1 d1j-- -

1 
(M0-X7j-Ax)7jds 

o· o 1 o '"o 

-+J:·(M'.-<x+z>ri-A(l.-x)-s ~: x )-"as=o 
(4)- -+ f h 1

(X- Y +z)r,1 d"lj + +-f h3

Yr, 1 d1j 
I' O 9 O 

- :H f 1• (M" o - - Y.lj __:_ Bx) 'lj ds 1 =o 
o 
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- 1 f ltl 1 f h Z 1 f '0( I (d)-I Z71 2 d1i+-
1
- (X- -Y+Z)yt1 d71--

1
, M 0 -(X+Z)"fl 

1 ' o 2 '- o '- o 

--A(l0 -x) --B ~: x )"fjds=O. 

Să aplic aceste ecuaţii la remiza ce să construeşte ltt Ploeşti 

care e identică cu cea din Bucureşti în ceea-ce priveşte dispoziţia 

generală însă diferă puţin in dimensii. 
In acest caz 

I= 1131967 I'= 1151379 I"= 1236349 
10=30459 I1= 24545 I2= 24545 l3= 30459 

Pentru uşurarea calculelor să multiplică toţi membrii ecuaţiilor 

I . I I I 1 A d' d cu aşa că vom avea raporturile -
1 

, Y' -
1 

etc. nsă avan m ve ere 
2 

că I chiar pe întinderea aceleiaşi deschideri nu e constant (căci o 
parte din fiare să ridică în sus) putem înlocui I, I' şi I" prin media lor 
având în vedere valorile lor apropiate. Idem cu I0 , I1 , I2, 13 • Aceasta 
să poate vedea ca să poată face, examinând exemplul numeric de 
grindă continuă tratat în Beton u. Eisen caet No. 6 din 1906 de 

' ' . Ing. G. I'-aufman. 
1173232 . 

Raportul lor e --
9
-
7
---

0
? = 42,66 = n ..., o ..., 

Deci am considerat 

I I 
1

.I I I I r = r'"'"' ŞI I:-=-~= I;= I: ""' 42,66. 

P d 
. dx . , dx 

entru esch1derile 10 am ds = - ş1 pentru 111 ds = --, 
cosa cosa 

Ecuaţiile devin după ce am scăzut (5) din (3) 

f lo szo( (1)- (M0 -X-ri-Ax)xdx - M'0 -(X+z) 71--A (l0 -x) 
o o 

-B ~: x )cz0 -x)dx=O 

(2)-
1
1
-1 -J10(M'0 -(X+Z)'lj·--A(l0-x)-B 

1
1

1 x)xdx 
o cos a o o 

1 Jl1(M" ) -----, -Y-ri-Bx xdx=O 
cos u. o o 
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(3) f /11 I flu ZT.1
1 dr.- - - (l\1 ---Xr.-- Ax)7jd.t·=O 

o • 11 cos a • o o • 

r111
Z1j' dlj+ f'\x-Y +Z>r/dr.-- - 1

--- f('(l\f'0 -(X+Z)r, 
• o • o „ cos a: • o 

--Aa.-x)+B ~: .r )r.d.i·=O. 

Efectuarea integralelor 

J~· :\10 x d.r este momentul static al surrafetci momentelor de 

pe rorţiunea O I în report cu axul 00; O I fiind considerată cn simplu 
re1.emulA. 

r/o 
7,Z d.r e momentul 

• o 
static al trapezului 0011 în raport cu 

nxul 00. 

r10 
Tj: dx e momentul de inerţie n dreptei O I în raport cu un 

• o 

ax orizontal cc trece prin fundaţii şi nflnt în planul cadrului. 
Aşa efectuind toate integralele, dură cc nm împărţit toti ter

menii ecuaţiilor cu I/(, carAt: 
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In care F0 , F 1 şi F2 sânt suprafeţele mom~ntelor . pe porţiunile 

respective 01, 12, 23 considerate ca simplu rezemate 
F 1e0 este momentul static al suprafeţei F 0 în raport cu axul 00 
F 1 e 1 ,, „ „ „ F 1 „ „ „ ,, 11 
F 1 e' 1 „ „ „ „ „ „ „ „ ,, ,, 2 2 
F2e2 " " " " F2 " " 
-~o este ordonata grinzii Ol la distanţa eu de axul 
-~l 

" " „ 12 
" " ei " " 

-~2 
" " " 

23 
" 

,, e2 " . 
Ca;culul lui F 1 Fe, F·ri, etc. 

?7t.ţ]a>g 
I 

i..::::~~~~....:....i:.......~~lf1-~.ll-~ 

k- - ---- ----a.-- -· - -~-'--! 
~- --·----- -e -- ---~ -- _„ 

" " 
33 

00 
1 I 

33 

Să vede din figură că pentru o sarcina izolată suprafaţa 1110-

mentelor e P;b. Pentru sarcini uniform distribuite ' este 

2 1 2 1 3 • 

38pz X z= 12 pz 

Deci 

1 1 ' ' 
F = :-2 LPab + lZpz · 
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Fe e te pro u:ul lui F cu di tanţa până la centrul de <Tra\'ita te 

f · d" ' d a+ ! d · aJ upra ete1 m mentei r care 111 h ur ;\ \'e c că c - :-
3 

- , e 1 

F<.'= -
1
. ~ Pab( ,+/)+ 

2
1
.J.pl' 

;i 

Aplicarea datelor şi rezolvirea ecuaţiunilor 

ln azul n lru a\' m di rama u I rţele ·i dimen iile al turate 
g im : 
F0 = 'f I .t 
F1 = 7-,3 

Toate 

~ 
QO .. 

A+ 

Rezolvind găsim 

~_i_ 
-t.ot: 

= 1, 24 tone 

J;' • - I • 
I 1- - 1-

- ·6J5-· 

!:s --.... ... . „ „ 
y c.,.: 

uo•~ .±_ 
A,#71' 

i derivatele lor. 

X= 0,032 i Y = 0,022 t 

B = 1,728 tone 
Z=-0,009 t 

https://biblioteca-digitala.ro



167 

De unde deducem 
u =0,001 t c =ii ,270t D = 2,382 t 

cu aceste rezultate construind curba momentelor negative capăt 

liniile trase plin. 

Comparaţia cu o grindă continuă 

Să presupun că grinda O 1 2 3 e o grindă continuă pe reazime 
de nivel (adică la acelaş nivel). 

Ca să utilizăm calcule deja făcute urmărind formulele prece
dente vedem că trebue să facem cos a = cos a' = 1 şi în expresia 
momentelor X = Y = Z = U = O. 

(5) 

-o.u -O,f9 

Capăt 

(1) 0,7859 A+ 0,1667 B = 1,8434 

(2) 0,1667 A+ 0,5226 B = 1,2473 

Deduc A= 1,973 

şi c = 1,276 

B = 1,758 

D = 2,455 

Momentele negative sânt după curba punctată. 
Să vede că momentele negative sânt foarte apropiate de cele 

găsite prin calculul exact. 
In cât putem spune că : 

în cazuri analoage putem foarte bine să ne scutim de calculul exad 
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care e anevoios şi să considerăm grinda de sus ca o grindă con
tinuă aşezată pe reazime la acelaş nivel, de şi la prima vedere pare 
cA aceasta nu e o ipoteză justă reazimile fiind denivelate. 

Aceasta'i irote1..a admisă la remiza din Bucureşti. 

Sil roate imputa acestei ipoteze ca şi calculului exact fnrtul 
că o mică deplasare a unui stâlp modifici mult distribuţia efortu
rilor şi că ipoteza grinzilor simplu rezemate ar fi mai bună. 

lnsă: 

a) O mică deplasare a stâlpului 22 dA împingeri horizontale 
insămnate în stâlpi de cari în asemenea ipoteză nici nu să ţine 

cont, deci nu remediază inconvenientul ipotezelor precedente. 
b) din modul cum se executA lucrarea rezulta continuitate şi 

deci momente negative şi e rreferabil s4 facem irotezele cele mai 
arropiate ~i a adopta apoi după caz coeficientul de siguranţă 

convenabil. 
OH. EM. FILIPESCU 

Inginer eui...cr de aec!le C. F. R. 
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O chestiune de nivelment 

Se ştie că carnetele de nivelment pot fi de felurite dispoziţiuni. 
Un carnet va fi cu atât mai bun, cu cât va fi mai clar şi se va 
preta la mai multe verificări. 

Carnetul simplu presupune şi un procedeu simplu întrebuinţat 
în nivelment, ceea-ce se traduce printr'un câştig de vreme, lucru 
foarte necesar mai ales la facerea nivelmentului în lung cu prilejul 
studiilor de trase uri pentru şosele ori căi ferate. 

Propun aci un carnet, care - cu aceeaşi formă -- poate servi 
atât la nivelmentul în lung cât ş1 la cel prin radiare. 

Principiul pe care am bazat forma carnetului este: 
Pentru a obţine cota definiti7Jă a unui punct ochit se scade 

cota citată pe mfră dm cota planttlt!i ochirei, care se ia fie ar
bitrar, fie că ea rezultă dintr'o cota ştiută, cum ar fi de ex. mz 
reper, pe care se află înscrisă cota. 

Carnetul conţine şeapte coloane fig. 1. 
Coloana 1 indică numărul de ordine al picheţilor vizaţi; 

„ 2 „ distanţa între picheţi ; 
„ 3 „ citirea înapoi pe miră servind de legătură în 

nivelmentul picheţilor; 
Coloana 4 indică citirile înainte. 

„ 5 „ cota planului de ochire 
„ 6 „ cotele definitive ale picheţilor în fu 1cţie de 

cota luată de bază. 
,1 7 servă pentru diferite observaţiuni. 

Presupunem că pc teren am fixat traseul 0-14 (vezi fig. 2) 
prin ţăruşii O, 1, a, b, 2, 3 ..... 14. Aşezăm nivelul într'o pozi
ţiune I convenabilă, de unde să se poată vedea prin nivel cât mai 
multe puncte (O, 1, a, b, 2, 3, 4 şi 5). 
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Cota 3m .50 citita re mira aşezată in punctul O se scrie în co
loana 3 iar cotele citite 3m .00, 2m .30, 2m .00, l m .50, om .70, om .30 
~i om . I O a runctclor I, a, b, 2, 3, 4 şi 5 se scriu in coloana 4. 

Dacă rlanului de ochire i se dă de ex. cota 10om .00, este 
c\·ident că, scă7..â.nd din această cot4 pe ale punctelor O, l, n, b, 2, 
a, 4 şi 5, obţinem cotele lor definitive respective din coaloan~ 6 şi 
sunt in funcţie de cota 100.00. 

I 

„ 
,g 
:g 
._, 

c 
z 

o 
I 

~ 'E c „ 
- E 
a: c 
c:: 
" -- „' 
.!: -e Cc:. 

Carnet de nivelment 

Cote cili le Cota C-0tc Planului 

lnapoi-jina.inlc 
de dcfinili\'c ochire I 

ii ., 

OBSER\"AŢIUNI 
li 

100.00 
--- ---------

!l.00 9i.OO 
,-~-, Hi .•• 2.:w 

2.lKI 

1.r.o 
U.iO 

• __ !•_i_.i_o_ Pc _u~ _fAg_~-----
b 

1
1 Roo · -

2 lli.oo 

3 I' 40 .•. , . 

" J'- - • -- I 

r, I~ • - 0.00 
o.:w 
O.Io 

ti 11 ~ ' - - - ll.40 

1
1 20.no 

,, ' l.00 
- ' 7 j' 1.20 

--·-- 98.00 1---- • - ----- --
98.50 

---m~-ro-' -- ------------
_9!i.iO ,_-_- - -- ~~ _ =-~~==1 

100.r.o 99.90 ' : --- ·-l~:::: 1 --La_:!O_m_-:-_in--d-re-a-pta---u-n-~f-p-~-,-1 
'-9!•~10 - --- - .. -- -

- ~ I' 40.on 2 .-... 
( ·'-"-' . -1 22.oo l M-• -- --

-!1s:~o1 

'' : .l.., • 97.50 1 Pe axul drumL•luf-sprcX-
, --- ·- -- - -- -,-118.on - -- -- ----, 

.I l-4-0 -- _l.90 ___ :l~~O ___ 1!_8,tiO 96.70 _ -----------

' :! i :" -- -= -::-, _---: ~--:-:-::-~- ::::::::·_-_-_-_-_____ _ 
1

~~~ l_-i_;·_•n ·==-=-- -~::- -- :-=----:i :~:~~ ;~n~t-~~=-ng-c-nţ-ă ---- · 
1-- 21 - -- - --------- ------ ----··· :_!'!__ -- ~--- --0~20 '--· -- ' __ 9_8_.4-0 __ 

(Fig. 1) 

Operaţiunea din staţia I se repetă pentru toate staţiunile ur
mătoare (li, im având grija de a mai viza odată ultimul punct (5, 
9) din staţiunea precedentă, iar cota respectivă (0.60, 1.90) se trece 
în coloana corespunzătoare 3. Pentru fie-care din planurile de ochire 
corespunzătoare noilor staţiuni (II, III) cotele se deduc adunând pe 

https://biblioteca-digitala.ro



171 

cele definitive (99.90, 96, 70) a ultimilor puncte (5,9) din staţiunea 

precedentă, cu cota înapoi respectivă a aceloraşi puncte : 
Aşa : cota planului vizual corespunzător staţiei II va fi . 99 .90 + 

0.60= 100.50 
Ceea a planului vizual corespunzător staţiei III va fi 96. 70 + 

1.90 = 98.60. 
Cotele punctelor următoare 6, a, 7 .... 14 se deduc întocmai 

ca în prima staţiune scăzând citirile înainte din cota planului de ochire 
respectiv. Aşa : cota punctului 10 va fi 

98.60 - 1.50 = 97 .1 0 
Prima verificare. Se ad1mă cota definitivă a pttnctitliti de veri

ficat cu ttua din cotele citite înapoi şi suma se scade algebriceşte 

din cota planului de ochire corespimzător cotei citite înapoi. Di-

. ·-· . • 

(Fig. 2) 

ferenţa algebrică trebue să fie egală cu diferenţa algebrică între 
cota definitivă a punctuliti de verificare şi cea a pmzctului, a cărui 
cotă îndărăt s'a adt,tnat. 

Exemplu : pentru punctul 7 avem: 
a) 100.00 - (99.30 + 3.50) = 99.30 - 96.50 

2.80 = - 2.80 
sau b) 100.50 - (99.30 + 0.60) = 99.30 - 99.90 

- 0.60 = - 0.60 
Aceasta rezultă observând figura 3 de ex. pentru a): 
Diferenţa de cote între punctele 7 ş i O este 77" 
Din figură avem 77" =99.30-96.50 (1) 

în care: 
99.30 este cota definitivă a punctului 7 ş i 

96.50 este cota , definitivă a punctului O. 
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sau 

I ~ ? , _ 

T ot din forură mai avem : 

.I .. 3 , .:> =., .3 + 3. - 1 
care e te cmai egali atea de u a 

~ . I.· = c definitiva. a punctului 7 

~ .:l = c tn d fi nith·a. a punctului 
I =cota definitivă n planului de ochire. 

.30 

A doua verificare. c s ode al,~·b1•ic le ttma ci
fi1,ilor iriapoi in coloa11a 3 J;„ 111110 1tlfimilo1• citiri 
;„ 1;t1f.c J;,, coloa'1a ./. R • ful ;,t 'l-'alo 1-c ab olulă trebtt 

.ă .fi·'· a/. "JUi•1·,·11( a/~elwică irit1· cotei din co-
loaua 6 ptmck/01' N-i 1•e111c. 

e te: 

Exemplu : r ntru unctul 7 avem : 
. uma itiril r înapoi din I. 3 stc 3. - + . +4· lO 
. ·umn ultimii r citiri înainte din c I. 4 e le 

.I +1.- = 1.3 
I if erenţa a.Jgehric între ele e te : 

3.:"> + . ' -( .I +I.- =2. 
Diferenţa 

. ! .:1 

intre otele puncte! r extreme 

. - -· 
ln aJev r din figu ra. rezultă dacă ducem orizontala 

punctului a re are cota c ' .5 : 
7r ste diferenţa de cote intre 7 i deci : 

77"=~ .l.3 - .- ... (!) 
Pe de a ltă parte 77" = '7" - 77' însă pe figură 

7'7" -- 3.5 + .50 
77' = I .50 - 99.30, deci înlocuind: 

77" = 3.5 +o. O- (I o.-0-99.30). Inlocuind: 
pe 77" cu \ aJoarea lui d in (1) : 

sau 

.30-9o.50 = 3.50 + 0.50 - ( I 00.50- 99.30) sau 

.30- 6.5 = 3.50 + 0,50 + 0.10 - 0.10 - 1.20 

99.30-96.50 = 3.50 + 0.60 - (0.10 + 1.20) care 
reprezint tocmai enunţiul verificării a doua. 

https://biblioteca-digitala.ro



173 

Verificarea se face la fel pentru toate punctele ; dex pentru 
punctul 14: 

Suma ultimilor citiri înainte=3.50+o.6o+ 1.90=6.00. 
Suma ultimilor citiri înainte= 0.1O=3.80 + 0.20 = 4.1 O. 

Diferenţa lor: G.00--4-10= 1.90. 
Diferenţa cotelor punctelor 14 şi O este 

98.40-96.50= 1.90 
Notă. - 1. Dacă avem grija ca între profile să luăm distanţa 

constantă dex 2 panglici (40 metri) atunci No. de ordine al piche
ţilor indică distanţa cumulată la origină multiplicând acest număr 
cu distanţă constantă între profile. Dex distanţa punctului 14 de 
origină este 14X40 =560 metri. 

Dacă intervine vre-un profil intermediar caracteristic cum este 
a, b acesta se notează in coprinsul distanţei constante între profile. 

2) Cu ajutorul acestui carnet putem lua şi cotele profilelor 
transversale odată cu cotele pe ax, având grija de a trece în car
net punctele de pe profilul transversal şi notând la observaţiuni. 

3) Când nivelmentul trebue făcut cu toată precizia, atunci 
facem citirea pe ambele fire introducând în carnet coloana respectivă. 

4) Avantajul acestui procedeu este că reducem la minimum 
numărul staţiunilor şi deci putem opera expeditiv. 

Pe de altă parte putem calcula şi verifica cotele definitive 
chiar pe teren, în timp cât purtătorul de miră se deplasează la 
picheţi. 

IOAN TUDOR 
Inginer subşef în serviciul de poduri şi 

şosele din judeţul Botoşani. 
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Extrase din reviste streine 

Idraul:ioa apl:ioată I) 
Filtrele uscate de nisip 

Sunt cunoscute rrog-rcsclc cc înecare:\ azi sir.temele de filtre 
în Franţa. 

ln ~GcsundhciL-.-ingcnicur No. 1 O din n Mnrtic JnCY.l" se face 
o descriere asurrn unui nou sistem de filtra\iunc intrchuintat azi în 
Frnnta. in cnrc liltrclc nu n'lmim inc~1te în nrA ca la filtraţiunea 

ohi~nuitA, ci apa llC filtrat cAzlÎnd În formi\ Jc rJoac pe filtrul de 
nisir se scurge mereu în filtru. IJcia unui asemenea rroccdeu de 
liltrat ara fu datA de geolo(.,rul ']aud, Jură al cărui stat se tăcură 
cuviincioa.-.c înccrcAri rline Jc izhtmdă în Paris de către Miquel şi 

Mou..·lrd. Grosimea stratului de nisir în filtrul de incerc:ire avea 
1, Ii 111., mărimea hoahclor de nisip ~ 1

10 -- • 11 • mm., debitul obişnuit 
de 2,4 m' re zi ~i m' de filtru. Ara crudă ci\dca în formă •le ploae 
re liltru. La început, llltratul arllta o creştere simţitoare în numărul 
sau de bacterii; aşa bumtoară în sărtAmâna a doua de funcţionare 

a!'a tiltratA avea de I O ori mai mulţi bacterii ca ara crudă, iar în 
sartAmâna n orta arroare îndoit de cât apa crudă. Tocmai după 
1 i sll.rtămâni de funcţionare, ara filtrată era bună de băut, cu mai 
puţin de 100 bacterii pe cm~, pe când apa crudă avea 2G0-9375 
bacterii pe cm'. 

Prin această filtraţiune, apa perdea bacterium coli aproape 
cu totul. 

După 300 de zile de funcţionare, filtrul se acoperia cu un 
strat subţire noroios şi trebuia curăţit. 

Miquel şi .Motichet făcură studii asupra filtrului astfel scos 
clin serviciu, cercetând starea sa bacteriologică la felurite adâncimi 
înauntrul său. 

1) Comunicate de d-l Inginer Alex. I. Popescu, Mannkeim. 
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Pentru mici qltimi de nisip din filtru cercetând bacteriologi
ceşte ei găsiră 19.. 1 gram de nisip de la suprafaţa filtrului 202.000 
bacterii şi 14410 ciuperci, iar de la adâncime de 1, 1 O m. 122.000 
bacterii şi 255 ciuperci. 

Din aceleaşi cercetări mai reese, că numărul microbilor e 
mereu crescând de la suprafaţă până la 30 cm. adâncime, şi apoi 
de acolo scade treptat până la fund; ciupercile din potrivă sânt mai 
puţine în straturile deasupra de nisip până la 70- 80 cm., şi de 
acolo în jos numărul lor creşte. 

Bacterium coli s'a găsit în mici cătimi şi anume: la o adân
cime de 30 cm. la 2 grame de nisip, la 40 cm. la 2,5 gr., la 50 
cm. la 6,25 gr. 

Distrugerea acestui bacter are loc în straturile mai de deasupra 
<le nisip şi la o adâncime mai mare de 50 cm. în sânul filtrului nu 
s'a mai putut găsi. Cu privire la mărimea grăunţilor de nisip, în
cercări făcute au dovedit, că e mai priincios nisipul mai mare de 
cât cel mărunt; aşa bunăoară în încercările lor lucra în împrejurări 

bune un nisip ale cărui boabe erau de 0,5 - 1,5 mm. 
De fapt apa care se filtrează la încerut e aşa bogată în bac

terii, fiind-că duce cu sine materiile organice conţinute în materialul 
de filtrat şi numai după ce nisipul s'a spălat în deajuns, începem 
sa dobândim apa filtrată curată. Dacă se pune în apa crud8 sub
stanţe alimentare, apa filtrată arată un spor în numărul său de 
bacterii, însă sporul e trecător. Aşa bunăoară Jo.1iqucl şi 1\1ottcltct 
puseră carne în rezervorul de distribuţiune ale apei crude. 

·După patru zile, apa crudă conţinea în rezervor 1.344.000 de 
bacterii pe cm3 (pe când aceiaşi apă afară din rezervor avea numai 
2000), iar în a 10-a şi 11-a zi numărul lor scădea cam la 4r10.ooo 
bacterii pe cm3

• Apa filtrată în acest timp avea în ziua a 2-a 1595 
bacterii, în ziua 4-a numai 20, iar în ziua 8-a 935. Aceste cif1 e ne 
arată, că creşterea numărnlui de bacterii în filtrat nu atârnă de 
îmulţirea bacteriilor diri apa crudă. 

Pentru a arăta mai departe, că creşterea numărului de bacterii 
în filtrat e produsă totuşi de substanţele nutritive solubile di11 carne, 
se scoaseră mai întâi din o carne tocată acele substanţe şi cerce
tările fură reluate. Se dovedi în acest chip, că, cu toate că, nu11iărul 

de bacterii în apa crudă crescu până la 150.000, totuşi nu se a
duse nici o schimbare în starea bacteriologică a apei filtrată. Alte 
încercări bacteriologice se făcură turnându-se peste filtru soluţiune 
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cu reptone. Imulţirea bacterilor în filtrat at4ma de .:ătimea de pep
tone intrebuinţatA: după două ore de ia începerea filtraţiunei se a
rata o creştere în numărul de bacterii, după 6- 12 ore s'a rutut 
Jo\·cdi o creştere cam de I O bacterii cuviincios la 39.000 - 86.000 
microbi pentru un adaos de 40 gr. de peptone. După şapte zile 
abia se stabilia starea normală a filtratului. 

Se vede in chip lămurit, că numărul cel mare de bact:rii din 
ara fillmtll vine din răturile de jos ale filtrului, unde bacteriile se 
imulţisera odată cu introducerea substanţelor azotoase. In tot timpul 
acestor cercetAri nu s'n putut gl'lsi în filtrat bacterium coli. Pentru a 
studia însă intru cât filtrul poate Îngădui trecerea acestui bacter, 
s'au aşe7..at re filtru culturi de bacterii re peptone, Încerând În 
rrimn încercare cu I cm• şi în sfârşit în a opta încercare luând 
2;,o cm'. S'n găsit cil apa tiltrnta nu avea bacterium coli. IncercAri 
cu bacilul tifosului precum şi cu baccillus subtilis au dat rezultate 
la fel, intru cât filtratul rămânea lipsit de aceşti bacili. 

CcrcetArile de laborator făcute de Aliqru:l şi Moricht'l dând 
nst-f el rezultate satislAcâtoare, s'a putut întrebuinţa sistemul de liltre 
uscate în chip practic la Paris, rentru un filtru de 20 m•, la Cliâ
fea11drm pentru un filtru de W m 1• Rezultatele căpatate fiind bune, 
administraţiunea comunald din Paris dete aprobarea sa pentru să

vârşirea unui filtru de 100 m'. 
O instalaţiune mai mare de acest soiu se săvârşi în Chateaudun, 

iar descrierea sa s'n publicat prin grija Primarul său Ba.udei. 
Instalaţiunea are Iii filtre aşezate pe patru rânduri cu o su

prafaţă întreagă de 250 m'. Filtrul constă din un strat de nisip de 
Loire de 1,25 m. în4.Jţime, la care mărimea boabelor sale este de 
O,'i5--1,5 mm. 

Câtimea de nisip a filtrului este aşa dar de 320 m', pătura 

de nisip razimă pe un strat de mici bucăţi de beton în grosime de 
5 cm., iar acesta stă pe un strat de bucăţi de c4rămidă de 3 cm. 
grosime, 

Imprăştiarea apei se face ast-fel, că la fie-care filtru sunt cam 
câte 20 de distribuitoare de m' de filtru, iar pentru toate filtrele 
4968 de distribuitoare de apă. Căsuţele filtrelor lucrează neatârnat 
între dânsele. · 

Chateaudun întrebuinţează zilnic 500 m' api\ eama şi 800 m. 
cubi vara. 

Exploatarea se regulează aşa fel, că pentru perioada de eamA 
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se pompează într'una opt ciasuri, după care urmează un timp de 
alte 8 ciasuri odihnă pe zi. Vara exploatarea se face pompându-se 
într'una 13 .ore, după care urmează 5 ore de odihnă. 

Intreaga instalaţiune e acoperită. 
Rezervorul de apă crudă, cu un cuprins de 200 m~ stă dea

supra caselor filtrelor~ iar sub acestea se găsesc două rezervoare cu 
apă curată. 

Pompele ridică cam 45 m~ pe oră apă crudă. Debitul filtrelor 
este de 4-5 m 9 pe m 2 şi zi, şi poate Ia nevoe creşte până Ia 100 m9

• 

Din pricină, că filtrul nu e înecat în apă, apăsarea pe păreţii 

căsuţelor de filtru e mică. Apa împrăştiată în formă de ploae are 
năzuinţa să rămâe în substanţa filtrantă; de alt-foi s'a stabilit, că fil
traţiunea se face prin un fel de absorbire în jos a picăturilor de apă, 
în virtutea capilarităţei. Apa crudă este după ploaie foarte încărcată 
cu bacterii până la 20.000 pe cm 9

, iar în mijlociu în timpuri obiş
nuite cu 2.070. 

După filtraţiune s'au găsit din numărători săptămânale cam 16 
microbi pe cm~ de apă filtrată; aşa dar filtraţi un ea se face în îm
prejurări foarte bune. Battdet preţueşte drept cost de instalaţiune la 
filtrele ~u nisip uscat cam 30° I 0 mai puţin de cât Ia filtrele obişnuite 
înecate în apă. Filtrele acestea mai sunt priincioase şi în ceea ce 
priveşte durata şi întreţinerea; aşa ele se fac din ce în ce mai bune 
în funcţionarea lor, iar Ia curăţire nu cer aparate speciale de spălat 
nisipul, cum întrebuinţează filtrele obişnuite „spălătorii de nisip". 

La instalaţiunea de la Chateaudun se mai găseşte şi un labo
rator în care se studiază probele de apă filtrată. 

Edilitate 2) 
Circulaţiunea în străzile Londrei*) 

Contract journal din 6 !anuar 1909, arată cum St.: va clădi 
un tunel sub răscruciul străzilor Victoria Embankment, New Bridge, 
Queen Victoria de lângă podul Blackfriars peste Tamisa din Londra, 
pentru a înlesni circulaţiunea foarte mare a pietonilor în acel punct. 
In adevăr circulaţium·a peste măsură însemnată a pietonilor în acesi: 
răscruciu, care vin pe străzile mai sus amintite la gara Metropoli
tanului (trenului subteran) „Blackfriars Station", se face în împre
jurări foarte rele şi pietonii sunt mereu primejduiţi la trecerea răs-

*) Din „ Technisches Gemeindeblatt" din 20 Marte, 1909 (No. 24). 
2) Comunicate de d-l Inginer Alex. I. Popescu, Mannkeim. 
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cruciul..ii de circulaţiunea mare a vehiculelor re acolo. Şi cum po
dul Blachf riars va fi în curând lărgit, aducând astfel un sror de 
circulnţiune, căci ingAdue atât trecerea peste dânsul _a două linii 
noui de tranwae srrc str. Victoria Embankment, cât şi scurgerea 
unui mai mare număr de pietoni din acea parte spre staţiunea 

Metropolitanului, administraţiunea a hotărât ca odată cu lărgirea 

rodului să se construiască şi un tunel sub n\scruciu pentru a în
lesni trecerea pietonilor din străzile mai sus amintite la gară. 

Sa\•ilrşiren lucrilrilor nu fost date în intreprindere pentru suma 
de 2;""..0.000 lei ; în această sumă se currind şi cheltuelile pentru 
aşezare · în tunel de noui conducte de ari\, canale, cable, ek., tre
buitoare în acea zonă a ora;-ului. 

DupA cum se \'edc în schiţa alăturata, tunelul are două braţe 
şi anume, unul care pleacă din faţu otelului de Keyser's Roval 
srre est piinA la statiunca .Metrorolitanului şi nre o lungime de 
3:i m., altul care rleaca de pe ţArmul Tamisei lângl'l strada ·.-·icto
rin Embankment, se tac sub înalţimi deosebite cu tunelul metropo
litnnului District I<ailv•ay, se încrucişeaz4 la aceiaşi înălţime cu cel 
dintâi tunel de pietoni amintit în faţa staţi unei, pentru a eşi în faţa 
palatului Assurancc el C-ie la colţul dintre străzile New Bridge şi 

Quccn Victorin cu o lungime de 120 m. Scări cuviincioase la ca
petele lor ingAdue accesul lesnicios ln tunele. Secţiunea tuntlului e 
un drertunghiu de 2,44 m. înălţime şi 3.12 m. lăţime. Pardoseala 
e de asfalt turnat pc o lundaţiune de beton, pdreţii lăturalnici din 
zidi\rie de cărămidă iar acoperişul din grinzi metalice intre care se 
a:;;ează beton. 

Lucrarea va dura 9 luni şi se va sll.vârşi în aşa fel, în cât 
circula\iunen să nu fie stânjinită la încrucişarea străzilor mai sus 
amintite. 

Planul de sistematizare al oraşului Roma 

In timpurile din urmă s'a aprobat planul de sistematizare al 
oraşului Roma : "Piano regolatore delia cita de Roma" de E. San
just di Teulada 1908 şi asupra căruia se face o foarte scurtă dare 
de scamă în "Rai.imkunst" caetul 1.1909. 

Lucrarea în principia constă din două părţi şi anume: 
a) ·Sistematizarea oraşului vechiu ; 
b) Extinderea oraşului pentru a îngădui clădirea de noui 

cuartiere. 
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In partea dintâi a lucrărei se prevăd deschideri de noui străzi 
ş i pieţe în oraşul vechiu, pentru a înlesni circulaţiunea în anume 
părţi ale sale, străzile vechi fiind în mare parte prea strâmte pentru 
a mai răspunde cerinţelor de circulaţiune de astă-zi. Se înţelege, 

proectul caută să cruţe lucrările monumentale ş i de a1iă, care fiin
ţează din velşug în Roma, şi adesea să le dea o poziţiune perspec
tivală nimerită în străzile sau pieţele din nou deschise . De fapt, se 
pare, că în această lucrare nu conlucrează armonie cerinţele mo
derne techno-higieni ~e, estetice şi de circulaţiune, proectul neţinând 
seamă de multe din cerinţele mai sus amintite. 

Plan ul cuarlierulu~· (/ia.ni colo 

In partea a doua a lucrărei se proectează clădirea de noui 
cuartiere de locuit, pentru a răspunde nevoei de extindere a oraşului 
faţă cu creşterea populaţiunei. Această lucrare nu · răspunde unui 
cumpănit studiu, cu privire la proectarea noilor străzi şi pieţe pe 
terenul dat, de şi, de fapt, în lucrările de extindere, specialistul poate 
întrebuinţa din larg ştiinţa sa, pentru a ajuta clădirea unui oraş să
nătos şi frumos. In unele părţi, poectul calcă unul din principiile 
de bază de avut în vedere, şi anume de a ţine seamă de aproape 
de relieful terenului, căutând ,a se brăsda i:egiunea în chip nemerit 
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cu străzi şi riete rotrivit curbelor de nivel ale sale. Aşa bunăoară 

î:i schiţa alăturată, se înf AţişeazA reţeaua de străzi de pe dealul Gia-
11icolo cu totul schematic, la care se văd strazi drerte şi tăindu-se 

între dânsele in unghiuri drepte: ; ost-fel rroectul nu ţine seamă în 
deajuns de relieful terenului şi de curbei:;: de nivel alP sale, care 
ar cerc stnlZi mai ruţin regulate ca formă în plan spre n căpAta 

înclinaţiuni rotrivite pentru scurgerea npelor şi circulaţiune, şi tocmai 
de aceea mai frumoase, că.ci aşa, s'ar da prilej, ca clădindu-~e să 

avem în străzi şi pieţe spatii închise şi perspective frumoase. De 
;:'ildl'l, pinţa Jin mijlocul regi unei, lungă de 1 ~Kl m. şi Ială de 80 m, 
este în parte:t sa nordcsticd cu 1 t1 m. mai sus de cât la colţul său 
sudvestic; nccasL'.1 \~a aduce, se întelegc neajunsuri foarte mari rentru 
circulntiune, clAdirc. scur~erea arclor, etc. 

Ca incheerc. se nralA in sus zisa rc\"istă, cum in general 
rrocctul nu nlspunde p:! deplin cerinţelor moderne de circulnţiune, 
tcchno-higicnice şi estetice cerute speci:llistului. 

Coastru<Jtilllli 

Acţiunea apei şi a acidului carbonic asupra mortarului de 
ciment este 11bicctul unui !"tudiu publicat în "The Gns World" Ia
nuarie : OOH. 

Sunt date acolo rezultatele experienţelor continuate timp de 10 
ani în condiţiunile următoare : 

Brichete de mortar Je ciment au fost ruse 24 ore după con
f ccţionarc, unile în un rezervoriu de apă dulce, schimbându-se apa 
din trei în trei luni, altele în apă de mare. 

Rezultatele nu fost în apă dulce: ciment portland pur după 7 
zile Je imersiune, da 30,5 kgr. pe cm. 1 şi rezistenţa a crescut timp 
de zece ani; ciment roşiu (amestec de pământ roşiu şi cărămizi arse) 
pur după 7 zile avea o rezistenţă de 7 kgr. şi mergea crescând până 
la 38 kgr. în timpul celor 10 ani. 

D'asemenea cu mortarul de ciment rezistenţa a crescut continuu 
până. la 35 kgr. 

lu apă de mare, după 7 zile la portland pur rezistenţa era 
28 kgr., după 12 săptămâni 35 kgr., după 5 ani nulă; la ciment 
roşiu după 7 zile 20 kgr., după 8 săptămâni ca şi portlandul, după 
2 ani 45 kgr. şi a mers mereu crescând până la 6 ani când bri
chetele au fost scoase. 

In urma observaţiunei ca. mortarul expus la vapori de acid 
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carbonic devine foarte tare, s'a examinat şi constatat că nu conţine 
apă ci o marc cantitate de acid carbonic ; încerc~iri repetate au do
vedit că în primele ore, absorbiţiunea acidului carbonic este foarte 
mare, brichetele se încălzesc şi perd apa lor. 

Aceste experienţe de „carbonaţiune" a brichetelor cor.tinuate 
au dat după trei ani de imersiune în ap{t sărată o rezistenţă de 50 
kgr. la ciment portland şi 53 la ciment roşiu; rezistenţa creştea 

dacă durata „carbonaţiunei" era mai mare şi a ajuns la 78 kgr. 
Meloadele noi de paval{itt cu asfalt sunt examinate în „l\Iu

nicipal Engineering" din toate punctele de vedere pentru a se vedea 
dacă sunt superioare în total metoadelor vechi. 

Maşini perfecţionate şi organizare studiate constitue prima de
osebire în avantagiul metoadelor noi. 

Ciment de o mai bună calitate, asfalt mai bun şi amândouă 

materialele mai eftine. 
O economie de 3 la 4 lei pe metru pătrat : 
Dar, durata ravagiului cu asfalt după metoadele noi este ele G la 

10 ani, pe când vechiul pavaj era mult mai durabil rână la 25 ani. 
Este, dar, potrivită întrebarea drrcă _noul pavaj nu revine în 

total pentru contribuabil mai scump de cât cel vechiu. 
Executarea betonului, chestiune de o importaI!ţă crescândă cu 

răspândirea betonului armat în tot genul de lucrări, este studiată din 
nou în „Chronique des Travaux publics de Belgique". 

Pentru a se hotărî, dacă e mai bine a prerara betonul numai 
puţin umed, sau din potrivă moale, având multil. apă, s'au confec
ţionat un număr mare de epruvete - 90 tone apro::tpe - care în 
timp de 5 ani au fost încercate. 

Rezultatele acestor încercări astăzi sunt cunoscute ; în special 
acelea făcute la laboratorul de încercări al politecnicei din Stuttgart, 
au dovedit că pentru o compoziţie convenabilă a betonului, rnaximmn 
de rezistenţă este obţinut cu întrebuinţarea unei cantităţi de apă cât 
de mică ca să permită o batere bună a betonului. 

Dar, prepararea de blocuri ast-f el, cere lucrători foarte exer
citaţi, alt-cum se poate întâmpla ca betonul să nu fie omogen. 

Cu cât lucrătorii sunt mai puţin îndămânaticî cu atâta sigu
ranţa va creşte punând mai multă _apă; în spe~ial trebuie ţinut 

seamă de cofrage, starea higrom~trică a atmosferei etc. etc. 
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Eoonomie industrială 
Instrucţiunea comerciali a inginerului este o-:-iiectul unui 

studiu a d-lui Bellom în "Genie Civil". 
Inginerul fiind chemat dese-ori a fi în carul unei întrerrinderi, 

poate să satisfacă cerinţelor comertului modem, astăzi ori-ce vân
zător trebuie sA cunc•nscA funcţionarea unui mecanizm propus cum
rArătorului şi să fie eventual în stare a vedea de .:e reparaţiuni 

are nevoie ; rrin fortul cA cunoaşte rnrtea tecnică, cea mai grea a 
unei industrii, inginerul este pus în condiţiuni bune dacă instruc
liunea sn este comrlectatA prin cunoştinţi comerciale. 

ln America s'a rect'.moscut de mult necesitatea unei "teorii a 
vânzArei", adicA de n studia diflcultAţile, n le clasifica şi n siste
mati1.a soluţiunile. 

De aceia, încA din timpul studiilor, trebuie combinat învăţă
mântul tecnic cu cel comercial, cAci nu trebue inginerul să considere 
in rolul pe care-l joacA actualmente in activitatea economică, tecnică, 
ca cei vechi geometrici, singura artA supremă ci sa arlice spiritul 
sau ştiinţific ~i rrccis ln chestiuni a căror bună soluţiune interesează 
in primul rând societatea. 

Poduri 
Pod io beton armat de 79 metri deschidere peste Sitter 

(Arpcnzil) s·a terminat la slârşitul anului trecut; este deschiderea cea 
mai mare rcnlisată până acum prin acest procedeu. 

Arcul de 79 m. ()4 are o sAgeatA de 25 m. 50 şi o lărgime 
la cheie de Ci m. 50 şi la naşteri de 7.50; grosimea este de 1 m. 20 
la cheie şi 2.13 la naşteri. 

Armătura este compusă din 14 feare de 25 milimetri diametru 
legate la distanţe de 50 cm. prin bare de 1 O milimetrii. 

Cantitatea de fer întrebuinţată a fost de 82.000 kgr. la 7000 
metri cubi beton, adică 117 kgr. la metru cub. 

Viaductul, are o lungime totală de 172 metri şi a costat 
400.000 franci, adică 330 franci pe metru pătrat de şoseli. Schelea 
a costat 120.000 franci. 
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Anul XXV. Bucureşti, :VIaiu 190D No. •J. 

BULETINUL 

&OeIET1\ŢII l>OhITEeNieE 

PARTEA TECNIC.il 

Şedinta comitetului de la 21 Ianuarie 1909 

Şedinţa se deschide la orele 9 seµrn sub preşidenţia d-lui Pre
şedinte I. Glz. Cantacuzino. Sunt prezenţi cl-nii membri: Casi111ir, 
Christodoresctt, Gallea, Glzeorghi11, I oacl1i111csc11, I 011esc11, PLTicf ca1111. 
Popescu, Răileanu, Sal(r;11y 1lfihail şi Teodor. 

Se citeşte sumarul şedinţei comitetului de la 20 Decembrie 
1908 şi se aprobă. 

Trecându-se la ordinea zilei, comitetul votează bugetul pe anul 
1909 care prezinta sumele de lei 31.428,96 la venituri ~i lei 21. î .f() 
la cheltueli. 

Se admite ca membru nou d-l Theodor Balş. 
Se d~i citire apoi unei cereri adresata societăţei de către trei 

ingineri stagiari, membri ai societăţei, prin care se roagă ca socie
tatea să intervină pe lâng~l. ministerul de lucrări publice in sensul 
ca inginerii stagiari să fie trecu~i de drept, după 2 ani de stagiu, 
ca ingineri ordinari clasa 111. 

După o discuţiune, la care iau parte d-nii Perieţeanu, Casimir, 
Răileanu, Ionescu, Ioachimescu şi d-l preşedinte, se decide ca so
cietatea să intervină pe lângă ministerul de lucrări publice i::a ingi
nerii stagiari să poată trece după 2 ani vechime, un examen, al 
cărui program rămâne a se fixa de cei în drept, şi acei dintre ei, 
cari vor reuşi la acest examen să fie trecuţi de drept ca ordinari 
clasa III. Cei cari nu vor reuşi, sau cari nu se vor prezenta la 
acest examen rămân bine-înţeles să fie avansaţi după prescripţiu

nile actualei legi. 
Comitetul încuviinţează apoi a se reduce la jumătate cotizaţiile 

d-lui membru Nazare, pe timpul cât a fost în străinătate. 
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D-l Preşedinte aduce apoi în discuţiune chestiunea seratelor şi 

se decide a se da serate şi în anul acesta, dacă se găsesc 25 de 
membri ai SocietAţei cari sa. declare că sunt doritori de a lua parte 
la aceste serate. Se mai decide apoi ca în cazul când s'ar da se
rate, în afară de membrii ~ocietăţei cu familiile lor, să nu poatA 
lua parte de cât acele persoane cari vor obţine o prealabilă invi
taţiune din partea comitetului şi sub condiţiunea de a fi prezentate 
şi însoţite de membrii, cari au cerut in\'itAţiuni pentru aceste per
soane. 

Şedinţa se ridică la orele 11 .. 
Aprobal4 în şedinţa comitetului din 16 Mni 1 HOH. 

l'reşcdintc, I. G. CANTACUZINO. 

Secretar, I. D. Teodoru. 

https://biblioteca-digitala.ro



<= 
"' „ :I 

" 
ci z 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

l!ENITURI BUGETUL DE VENITURI ŞI CHELTUELI PE 1909 

„ „ -
NATURA VENITURILOR 

e ~ 
:I"" 
00 > 

"' „ r:>. 

Sold din 1908 690,21 

Dobânda capitalului social 7028,7!"11 

Jncasări din cotizaţiuni. 1,920,001 
Sumă cc se încaseaze de lu M, L. P. 

pentru bulet. oficial . 4500,001 

Din abonamente 960,00 

Din anunţuri . 4000,00 

Fond social (taxa de adm.) . 330,00 

Total. !H428,9t3 

·a > 
:I 

~ 
c: 
"' 00 

J:J 
o 

<= 
~I NATURA CHF.LTllELELOR 

" 
ci z 

1 Chiria localului şi apn . 

2 Intreţinerca localului . 

3 Complect. şi întrcţ. mobilierului . 

4 I ucălzitul. 

;, Luminatul 

G Ribliotcca 

7 Abonamente la reviste şi ziare 

8 Ruletin şi redacţie. 

i 91 Imprimate şi chcltucli de biurou. 

· 10 Lefuri . 

' 11 Transpo11uri ~i gratilkaţii. 

I 12 Diverse • 

Iii Tulul. 

Aprobat în şedinţa Comitelultti din 21 ']anttarie 1909. 

CHELTUELI 

·a „ .:! 
"' "S ~ e N > 
:I"' „ 
00 ~ "' 00 „ 

J:J 

"" o 

I 
4600,001 

600,00 

1000,od 

700,00 
I 

800,00 

1800,00 

1200.00, 
' 10000,00 

1000,00 

3840,001 

300,001 

2000,00 ----
27840,00 
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I. Gbe1urile Dunării 

Una din erocilc cele mai intercc;nntc rentru regimul unui nuviu 
sau ritu, ce trece rrin ţinuturi fri~uroase şi în acelaş timp, una din 
crocilc cele mai rericuloase rcntru lucrările hidraulice, ce se fac re 
dimsclc, este, fnrll indoi11IA ncec.1 .::arc cc•resrunJe ruperii şi pornirii 
ghc,urilor. Acestea, în mişcarea lor, rod şi tlirăsc cu ele porţiuni din 
alhic, din 111aluri smt din ostroa\'C ; bnreaz4 unele braţe sau întreg 
cursul şi produc nst-fol inl\lţilri mari n apelor şi inundnţiuni în timpuri 
rclati\' scurte : mutA talvegul fluviului de pe un braţ pe altul ; strică 
lucrl\ri de apărare a malurilor, diguri c'Jnlra inundaţiilor şi lucrări 

Jc rrin rorturi; se urcil re maluri distrugând rcrere, stâlpi kilo
metrici, locuinţe şi r:\Juri întregi. ~i to1te acestea se fac cu o neregu
laritate, cu o iuţeală !';'i cu o furie ll':'a de marc, incat omul cel mai 
perspicace nu arc timrul sA-şi dea seama de cum se petrec lucru
rile şi de cc arc sa \'Înă dintr'un moment într'altul. 

Aceasta este şi explicaţiunea faptului, că asemenea fenomene 
se descriu rar şi fără scoaterea de consecinţe folositoare pentru 
viitor. Cel care are ocaziunea să vaza asemenea lucruri şi apoi conse
cinţele lor incalculabile, ramâne totdeauna cu impresia, că în faţa 

lor, omul nu poate face nimic pentru a li se opune. Numai pre
vederea de a nu Iii.sa din vreme nimic în zona lor de acţiur:ie 1 dă 

rezultate satisfăcătoare. Flota franceză, care a luat parte la asediul 
Sevastopolului şi care rezistase atacului Ruşilor, era să fie distrusă 
în câte-va momente de pornirea gheţurilor Niprului dacă, după cum 
spunea un ofiţer "Cerul, în asemenea pericol, nu ar fi pus de partea 
noastră toate şansele". Figura pe care o reproduc aci după Illustra
tio11 din 1855, ca una din cele mai caracteristice din cel~ ce am 
văzut şi care dă o idee de ce se petrece şi la noi pe Dunăre, arată 
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in adevăr, că în faţa unor movile de gheţuri de câte 13 metri înăl
ţime, mişcate cu toatA puterea curentului, nimic nu ar fi putut rezista. 

Anul acesta, în lipsa din ţară a d-lui Inginer şef G. Popescri, 
dirigintele portului Giurgiu, am fost trimis de către d-l Director Ge
neral A. Saliguy, În acel port pentru n lua unele măsuri de salvare 
a vaselor din bazinul de ernare, ame.1inţate de gheţuri din cduza 
ruperii unei porţiuni a digului de la intrarea în bazin. Cu această 

ocaziune am unnărit, pc cât a fost posibil, fenomenul pornirii ghe
ţurilor, în acea localitate şi îmi propun, conform dorinţt:i exprimate 
de d-l A. SaliKny, de n descrie aci, cele ce am putut vedea şi 

constata. Mai înainte însn. de aceasta, cred util de a da unele indi
caţiuni generale asupra formării şi pornirii gheţurilor şi a stării lor 
in cursul emei trecute şi a celor rrccedente, pc porţiunea de Du
năre, din jos Jc Severin. 

• • 

. Toamna, trcrtat cu răcirea timpului, se răcesc ~i apele fluviilor 
~i râurilor, însll mai încet. CânJ apa ajunge, la suprafnţă, la 0° se 
fonnea7.A cristale de gheaţă pe care le ia curentul şi le Juce în părţile 
unde iuţeala apei e mai mică. Acolo se opresc, se unesc unele cu 
altele şi se formeaza aroi o pânză continwl de ghiaţă, care se În
gro~ă treptat cu scoborârea temperaturii. Valurile rup une-ori ghiaţa 
la începutul formârii ci şi atunci uncie porţiuni Jin ghiaţă pornesc 
peste altele, sau sunt luate de curent pe dedesubt până se opresc 
de maluri, bancuri sau ostroa\'e. Acelaşi lucru se petrece şi cu sloii 
aduşi de pe afluenţi. Dacă in timpul Îngheţului cade şi o zăpadă 

deasă, atunci aceasta rămâne la suprafaţa apei şi accelerează foarte 
mult formarea ~i menţinerea gheţei, precum şi grămădirea ei, mai 
ales pe la coturi. Uneori aceasta. împrejurare face ca ghiaţa să se 
prinză foarte repede, chiar în două· sau trei zile, aşa câ vasele, ce 
circulă pe Dunăre nu au timpul necesar de a se duce la adăpostu
rile de eroare, cum s'a întâmplat în Noembrie 1902, când şlepuri, 

pontoane, remorchere şi vapoare de mare, au fost prinse pe Dunăre. 
Figurile alăturate arată vapoarele de mare, prinse la Brăila intre 

gheţuri la 24 Noembrie 1902, şi echipele de spargerea gheţurilor 
din bazinul Docurilor acelui port. 

Pericolele ce însoţesc îngheţul Dunării sunt de regulă rari, căci 
după 1 Decembrie, navigaţiunea pe Dunăre este aproape închisă, 

ar îngheţuri Înainte de această dată sunt foarte rari. Ast-fel, de la 
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183;, până în prezent, numai în l 8G2 şi 1902 a îngheţat Dunărea 

înainte de I Decembrie; de multe ori îngheţul se face prin Ianuarie 
şi· Februarie, iar alte ori nu îngheatA DunArea toată iarna, când va
poarele de pasageri ale Navigaţiunei Fluviale Române, fac cursele re
gulat intre Brăila şi Sulina. ln "Buletinul Societăţii Politecnice" No. 
2 din 1908, am dat un tablou, în care se arată, de la 183 7, datele când 
a început îngheţul şi ciinJ s'o desghcţat Dunărea, între Siret şi Prut. 

Durd ce ghiaţa s'a rrins, ea urmează legile generale ale dila
t.a\iunei corpurilor, adeca se contractă, cu cât temperatura scade. 
:\st-fel, experieatelc fl\ 1:ul.! cu ora. distib1tă nu dat coeficienţii de 
dilataţie urmtllorii: 

Temreratura intre 

o·- H' . 

u.r· 
-20·. 
-3Î 0

• 

. 

Coeficientul de dilataţie 

. 0,000073577 

. 0,00005047G 

. 0,00003G871 

. o,ooooa:-15:in 

Pentru apele de ri'lUri coeficicn\ii depind şi de cantitatea de 
materii, ce \În în suspensiune. 

Până cc ghiaţa nu trece de 7 I a cm. grosime, ca are aproape 
temperatura npci de suh dânsa; de nci înninte, ea tinde să ia la su
prnfaţA temperatura acrului, cu nlllt mai mult cu cât devine mai 
groasa. „\tunci, din cauza contrac\iunii prea mari şi din cauza di
ferenţei de tempcraturn re cele doua feţe, se produc în ea eforturi 
mari şi se crap1t in diferite direcţiuni, producând uneori plesnituri 
sau ~uenlluri speciale. Crăpăturile se umplu imediat cu apă, care 
înghenţtt repede, mA.rindu-şi volumul şi îndepărtând ast-f el porţiunile 

separate prin craptlturi. Aceste f enomenc se:: reproduc continuu, cu 
cut temperatura scade. Dacă temperatura se ridică, ghiaţa se dilată, 
aşa cA, fie că temperuturn scade, fie că se urcă, ghiaţa are tot-deauna 
tendinţa de a presa malurile. Dacn acestea au înclinAri mici, ghiaţa 
se urcă pe ele şi se rupe uneori ; dacă însa sunt repezi, atunci ghiaţa 
le comprimă şi le distruge; iar dacă în fine sunt rezistente, ca în 
cazul unor cheuri sau pereuri, atunci ghiaţa se comprimă în ele, 
până ce rezistenţa ei ln compresiune este întrecută, în care caz se 
zdrobeşte. In Canada s'au văzut picioare de poduri mişcate din cauza 
împingerii gheţurilor. 

Hezistenţa gheţii este foarte variabilă; ea oscilează între 7 şi 
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70 kgr. 'cm. 1 Cu cât ara este mai clară şi gheaţa mai densă, cu atât 
rezistenţa este mai mare. La apa de mare nu se ridică peste 28 
kgr.fcm. 1 

Aceste fenomene se mai complică şi prin faptul, cil nivelul 
apelor nu rlmâne acelaşi. Dacă apele se ridică, atunci ghiaţa se 
roate dilata uşor; JacA se cobor, ghiaţa prinsă în maluri nu mai 
roate unnAri scoborârea apelor şi porţiunile de lângă maluri se rup. 
ln fine, iuţeala curentului arc o acţiune foarte mare asupra formărei 
gheţurilor. Cu cât aceaslA iuţeală este mai mare cu atât prinderea 
gheţei este mai înt.ârzialA. Ast-f el la Severin, unde Dunărea are o 
iuţeală mare; apele nu îngheaţă decât foarte rar ; de regulă, acolo 
curg numai sloiurile, ce vin din susul Dunării. 

Dacă, peste ghiaţa fonnată, cade zăpadă, aceasta fiind rea con
ducătoare de c.tldurd, face ca temperatura aerului să nu se comu
nice uşor la ghiaţ.4 şi lasă atunci acesteia aproximativ temperatura 
npci. ln asemenea cazuri se produc mai anevoe crăpături în ghiaţă. 

Când timpul începe s4 se încA.17.eascA, ghiaţa se topeşte câte 
ruţin, se subţiază până se rupe, fiind luată atunci în bucAţi de către 
curent. Gheţurile ce vin Jin sus rup din gheţurile ce întâlnesc în 
cale. Valurile ce se fonnează pe la părţile libere de ghiaţă, din cauza 
\"Elnturilor, contribucsc de aseamenea a grăhi rtecarea gheţurilor. 

Pornirea lor are însă şi o nită cauză şi anume : ridicarea ni
\"elului nrelor. Prin necastă ridicare, gheţurile se desprind de maluri, 
de copacii de pe ele şi ntund curentul le mişcă mni întâiu puţin 

şi în blocuri m11ri, apoi s:! produc rupturi, se nud plesnituri surde, 
rocnituri puternice sau şuerături şi ghiaţa porneşte în sloiuri la în
ceput mari, iar rrin rupere:i acestora, în sloi uri mai mici. Aceştia, 

llacă întâlnesc la vale ghiat1 nepornită o rup, când grosimea este 
mică, sau arucă pe sub dânsa şi se scurg la vale, dacă grosimea 
este mare. Ei se orresc de multe ori Je bancuri, de maluri, de os
troave sau la strâmtorări de brate, se grămădesc acolo şi barează 

tot cursul, ceea-ce dă loc la ridicări de ape foarte mari în timpuri 
foarte scurte. Ast-f el, anul acesta, la Olteniţa, de la 2 la 3 ~fartie, 

în 24 ore numai, apele ~·au ridicat cu 1,09 m. iar în trei zile, adică 
de la 2-5 ~fartie, s'au ridicat cu 1,86 m. 

Pornirea gheţurilor din cauza ridicărei apelor, poate avea 19c 
oricând, dacă cad ploi, în partea de mijloc a bazinului Dunării ;şi 

mai ales, pe bazinul Dravei, Savei şi Tissei. Ast-fel, la începutul 
anului 1900, au fost inundaţiuni mari la Turnu-Măgurele, Giurgiu, 
Olteniţa etc., la începutul lui Ianuarie. 
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Când gheţurile se barează într'un punct al Dunării, atunci apele 
din aval de acel baraj, nemai fiind alimentate suficient din sus, scad 
foarte mult. Aşa se explică scăderile de I, 11 m. la Severin, în 18\:J3; 
de 1,09 la Bistreţ în 1902, sub nivelul etiajului com·enţional . 

• • • 
ln anul acesta, gheţurile pe Dunăre, ou avut o durată şi o 

grosime din cele mai mari. Sloii au încerut să curgă pe la 27 No
cmbrie şi Duna.rea n'a fost liberata de ei, decât la 9 Martie, când 
s'n putut începe nnvigoţiuneo. Ln I ~lnrtie, ghiaţa aven în multe 
loruri, 25 cm. grosime. Numărul zilelor de îngheţ complect al 
Dunării pe toat4 lăţimea, în unele porturi şi grosimea maximă atinsă, 
cu incerere de Io I 902, de când se fac măsurători în aceste direc
ţiuni, sunt date în tabloul A. 

Pentru porturile în care nu s'au trecut nici o cifră, lipsesc 
dale precise, sau ghiaţa n'a fost prinsă re toalA lăţimea. 

Din acest tablou se \'edc cd dintre ultimele 8 erni, cea ele 
nnul acesta a avut cca mni lungA durată de inghct, re tot lungul 
Duna.rii şi anume : i 4 zile ln Tulcea, i2 la Galaţi ~i Brăila, 71 la 
Gura lalomiţii, 70 la Giurgiu etc. Grosimea gheţurilor de asemenea 
a fost cea mai marc, afară de Cernavoda, în care grosimea a atins 
f12 cm. în I 004. Anul acesta, grosimea n o tins 50 cm. Io Brăila 

şi 4-4 cm. la Giurgiu. Aci la 22 Februarie, ghiaţa nu se micşo

rase sub 40 cm. şi n durat cu această grosime aproape o lună 
întreagă. Cifrele date în tablou nu trebuesc luate în mod absolut, 
de oarece masurarea grosimilor se face în apropierea malului şi în 
acelaşi loc, re când mni la mijlocul fluviului, rot fi grosimi mai 
mici sau mai mori şi chior ochiuri acoperite numai cu o pojghiţă 
de ghiaţă. ln unele locuri, mai ales re la anafoare, faţa apei ră

mâne liberă de gheţuri. 

Tabloul B indică datele, când au încerut să curgă sloi în faţa 
porturilor indicate, când a îngheţat complect, când au început să 
se · mişte gheţurile şi când Dunărea a fost liberă de sloiuri. In drep
tul porturilor la care nu s'au avut date certe, nu s'a scris nimic. 

„ „ „ 

Trec acum la descrierea în special a gheţurilor din portul 
Giurgiu. 

Aci sloiurile au început să se ivească la 17 Decembrie, s'au 
oprit şi s' au grămădit la 23 Decembrie şi se prinseseră atunci pe 
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• TABLOUL A 

DUR AT A GHEŢURI L O R, ÎN ZI LE GROSIME A MA X IM Ă A GHEŢII, ÎN cm. 
-·- --- -----::=..::::::::::::.-~-~----:--

PORTUL I ..... I co I ~ >t:> li <'.O I'[ r- 00 °' ....... li co. !! ~ ; >.':) :1 <'.O 111 r- 111 00 °' ' o o o o o o o o o o 1· o o 'I o I o I o I o 
! ~ ~ I ~- ~ I ~ 11 ~ s ~- ~ 11 ~- I. ~ ~ :1 ~ ~ I s 1

1 ~ 
I °' °' °' I cr. °' °' °' I . cr. I °' °' ' °' li °' I cr.. ' °' : I ....... I ..... ....... I ....... I ....... ....... ....... I ....... ..... ....... !i ....... li - I ....... : ....... 

TG.-~:ve;i=n ~. =1 =-c -==- -1--~-~-==== ~· -= ~-=-~ ;I - 111. --.,-2'=-'= _- -~=_=~~ i! - I - ~-~~iii _____ -!!- -~111:----J'O--
ru1a . . . - - - - - -- l .-) - - 1: - --~ -

1 
, - 1 " 

Cetatea . I - - - - --· - - 1' 37 - !I - ·. - - ' - 1 -
1 

--

Calafat. · 1· 3 - - - - -
1 

36 5 - :I l1 -- - - I· - __ 
' ,i 11 11 

Bistreţ . . - - - - I - - i 36 - - " -- li - - - " -
Bechet · · 

1 

- ii - -- - li - , -··- - ii 40 -- - -- 11 - - ·-· " - I -
Corabia . - 1 - - - -

1
1 - --

1
1 48 - - - 1, - - - · - 25 

Măgurele. · 1 8 3 - - 11 - -- - l.i 52 23 25 - li -- - - - 34 
Zimnicea. . 8 - - - - - -- !i 64 12 - - 1

! - -- - - I -
Giurgiu . . 14 25 - 38 

1

1 - 24 - li 70 40 . 20 - 11 35 1 - 29 ·- '! 44 
Olteniţa. . • 15 .17 - 21 

1 
- - - .: 63 24 I 28 -- i! 30 I - - - \i 31 

Gura Borcii. - - - I - -- - - \1 71 - - - fi - - - -- ll -
Călăraşi. . . 13 - - \1 45 - 44 

1 

- [, 66 f-8 - - i~ 37 .· - 29 - i 31 , 
c:rnavodă. . 7 54 - I 48 - 41 I -- i! ~2 32 32 - i' 52 :! - I 30 :: - ii 30 I 
Harşova . . -- - - I - -- - - 11 o2 - - - - ' - I -- ' - li -
G~~a lalomiţii - ~8 - 49 8 ~ 1 IJ 6~ :--- ~-! - 30 22 ' 32 .I - , 34 
Braila . . 8 60 - I 40 - v6 - li 7'2 .38 .:i8 - . 38 : - 38 i' - li 50 

is:1;;~~ . 17 61 = I ~~ 11 - 57 = li ~~ 28 33 = I 30 = 34 11 = I 38 

Tulcea. 11 " 74 - i 33 li - 47 li 7-1 28 30 1
• - li 25 - 34 :1 - o• 

.:>iJ 

...... 
c:o 
C)I 
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TABLOUL D 
Iar11n anului IU08-1009 -,-- --- - -----···---- -- -- __ , __ ------,, 

lnccrutul cur~erii lnccrutul in~cţului lnccputul rornirii note curăţirii de 

PORTUL 
sloi urilor comrlcct gheţurilor !iloiuri r----- --- -- = -

I Ziua şi Luno Ziua şi Lu no Ziua şi I.una Ziua şi Luna 
""'-------------------------- ------ ---- --- - ---
li 

--------- --- --------- ----- ------ - - I 

T.-Severin . li Decembrie 
,, 

- - - - 2 :Martie I 

Gruia . 20 
" 

21 Ianuarie 22 Fchruaric !l „ 
Cetatea 1 ?\ „ IR . 24 . r • 
Calafat ]li . 1 )ol . 2!l - : . 
Ristreţ. - - IR . T.1 . fi 

Bechet. li llcccmhric 14 „ 2-l . li 

Corahia ' 16 „ 10 - 2i . tl ::i „ C';; 
T.-Măgurel.:. 18 R 2X . 

" . . .. „ 
Zimnicea~ 2i Noemhric 2ti llcccmhric 2!1 - R 

Giurgiu 11 lî Occcmhric 2!l . 2i - li 

Olteniţa • 

r 
18 

" 22 . 2:1 . Î " Gura Rorcii 19 
" 

21 . 2 ~lnrlic i 
Cilăraşi . I - - ,, IR 

" 
2·l Fchrunric i I „ 

Cernavodă. I 18 Decembrie I, 21 21 i 
I 

. - „ 
Hârşova. 2î Noemhrie 21 „ 21 „ 8 
Gura lalomiţii. i1 - - 20 21 - 9 . 
Măcin. I - - - ·- 2r. 
Brăila . I 16 Decembrie 2!l !I Martie 1, - -

" 
Galaţi . I l!i 

" 
20 Occemhrie 2!l 

" 
!I „ 

Isaccea .. I - - 20 
" 

24 • I! 9 
" Tulcea. 17 Decembrie HI • 22 „ 'J 9 
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toată lăţimea :punării . Cu înce.[_ţre _ de_llţ 2 Ja_nq~rj ţ_ s 'a pe rmis tre
cerea în Bulgaria pe jos şi de la 9 Ianuarie cu săniile, iar de la 26 
Februarie s 'a oprit trecerea săniilor ş i de la 28 Februarie trecerea 
pe jos. 

Dela 11 Ianuarie s'a măsurat zilnic grosimea gheţei în faţa 

portului şi s 'a găsit: 23, 23, 24, 27, 27, 28, 29, 30, 30, 32, 36, 37, 
37, 37, 37, 39, 38, 39, 40, 40, 4 1 în Ianuarie: 41, 42, 42, 43, 43, 
43, 43, 43, 44, 44, 44, 44, 44, 44, 44, 44, 43, 43, 42, 38, 36, 40, 
38„ 37, 37, 37, 27, 26 în Februarie, şi 25 în ziua de 1 Martie, de 
când nu s 'a mai putlit măsura din cauza ruperii gheţei de l ângă mal. 

Gheţurile s'au mişcat rentrn prima da tă în ziua de 27 Fe-

GIURGIU 

i 

J 
" 
~D 
I lJ ~ 

I 

N I\. \\ ~ I f\ 

I/ 
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bruarie, apele fiind ·la cota 4.04 m. A doua zi s'au mişcat din nou 
I . 

la <j> rele 3 p. m. cu vre-o 20 m. distanţ8 . Mişcarea s'a făcut în un 
bloc compact din sus de gura râului Lom din Bulgaria, până la 
cap~l ostrovului Regal, din jos de Giurgiu. Blocul av~a peste 5 kilo
metri lungime şi lăţime între 1000 metri şi 700 m. Apele erau 
atunci la cota 4,28 rn. 

'. Este evident că, unei asemenea masse enorm~ pusă în miş· 

care, nu-i poate rezista lucrări făcute pentru cazurile obişnuite, când 
gheţurile pornesc în sloiuri mai mari . ~au mai mici: Gheţurile au 

. distrus atunci o parte din digul de ' î~frare al bazinului de ernare, 
ameninţând să intre acolo. . 
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S'au luat atunci imediat măsuri de a se sparge ghiaţa din 
bazin şi a se depărta toate vasele dela intrare în fundul bazinului, 
operaţiune care nu s'a putut termina decât după două zile. 

In ziua de 1 Martie, pentru a se rutea detaşa gheţurile de dig 
la o nouă mişcare, s'a tăiat pe două linii paralele cu dânsul, ghiaţa 
pe toată grosimea ei, iar în amantele acelor linii s'au făcut spăr
turi mari în ghiaţă, din distanţă în distanţă, exploadând la 4-G 
metri sub apă, cutii încărcate cu 4-5 kgr. dinamita. La orele 3 şi 

1 O minute, când aceste operaţi4ni erau terminate, gheţurile au por
nit pentru a treia oară, mişcându-se cu 400 metri, de astădată, în 
timp de o oră şi ceva. 

Mişcarea s'a tăcut tot în blocul compact din ajun, iar pe sub 
ghiaţă curişeau sloiuri deşi, aduşi din amantele portului Giurgiu. 
Prima fâşie de ghiaţă de lângă dig s'a detaşat; cealaltă şi copcile 
făcute cu dinamită s'au deplasat fără a se rupe. Din cauza unui 
cot ce-l prezintă pereul · portului în sus de dig, gheţurile au fost 
îndepărtate de mal, aşa încftt Dunărea a . rămas liberă de gheţuri 
lângă dig. Din cauză, că mişcarea s'a făcut foarte încet, ghiaţa nu 
s'a rupt decât în capul ostrovului Regal, unde s'au grămădit şi ri
dicat sloiurile unele peste altele, pe înălţimi, ce puteau avea 15 

până la 20 metri. 
In ziua de 2 Martie, gheţurile Dunării au rămas nemişcate. 

Apele însă s'au ridicat până la înălţimea de 4,9G m. Din această 
cauză s'au desprins gheţurile din bazinul vechiu al Giurgiului şi-au 
pornit în mass1 compactă dela pod în jos. Băile din susul pod~lui 
au fost distrus~ complect, ·în mai puţin de-tm sfert de ora; gheţu
rile au rupt .cahlele de ancorare ale . unui ponton şi a două şalande 
din acel bazin şi le-au dus pe · ostroavele din josul oraşului. O 
barcă mare luată atunci de gheţuri a· fost prinsă mai târziu tocmai 
la braţul Alionte din judeţul Constanţa, după ce parcursese o dis
tanţă de 220 kilometri ! Toate aceste vase au putut fi găsite şi salvate. 

In seara zilei de 2 Martie la· orele 11, . gheţurile s'au rupt şi 

au pornit la vale, grămădindu-se unele . peste altele Îl) partea dit:.
spre Roinânia şi lăsând apele lib.ere în~pre Bulgaria, pe unde cur_ 
geau sloiuri dese şi mari. · Gheţurile suprapuse. unele peste altele, 
cu 3-4 metri sub apă şi până la 2 metri peste faţa apei, s'au ridi
cat până pe . platforma portului, care este la cota de 8 metr\, ame
ninţând clădirile de acolo; ·precum şi pe digul bazinului, mărind 

spărtura· ce se tăcuse la început. Fotografia alăturată luată din sus 
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de dig în ziua de 3 Martie ,arată cum s'au glilmAdit acolo gheţu
rile şi care era aspectul lor în general. A doua fotografie, arată 

acelaşi dig vAzut din interiorul bazinului, înainte de pornirea ghe
ţurilor. 

Gheţurile plecnte s'nu barat în jos de Giurgiu, aşa cA, de unde 
apele emu la cota 4.90 în ziua de 3 .Martie, s'nu ridi~at la 5,6f) in 
ziua următoare. Această ridicare a avut de efect de a înlesni şi 

rornirea gheţurilor grămădite spre România, astfel încât ln ziua de 
• i :Mnrtie, Dunărea se curăţise complect în faţa Giurgiului. 

. .\cl!nst.a este descrierea sumarA a celor ce-nm rutut observa 
anul acest.a. Fenomenul nr trehui urmărit în mni mulţi ani şi in 
diferite puncte, rentru n se ruten scoate unele concluziuni folosi
toare rentru rroeclarea SRU npărorea lucrdrilor, din punctul de 
\·edere al efectelor gheţurilor. De multe ori pornirea se f:tce pe ne
nştertnte sau in timrul nortii, astfel în cât eit nu poate li urmArită . 
. .\roi, în tirnrul cât durează curgerea sloiurilor, comunicaţia pe api\ 
este cu totul întrerurtl'l, a!'tf el încât nu se poate şti, ce se petrece 
mni in sus snu mni in jos de locul Je observaţiune, lleşi asemenea 
ohser\'nţiuni, nr ruten duce ln concluziuni interesante. 

Singurul lucru, care rare cA ar reieşi din cele ce-am putut 
ohserrn, este ca, din punctul de \'ederc ni gheţurilor, este mai pre
f ernhil cn cheurile sau pere~rile, sa nu lie rectilinii pe toată întin
Jcren unui port, ci să unneze o linie frânta, având colţurile eşite 

hine întărite. Acolo se zdrobesc gheţurile, iar sloii formaţi nu mai 
împing cu putere în restul cheurilor sau pereurilor. Pe de altă parte, 
în acele puncte r.u e bine st\ He clădiri pe platformă aproape de 
muchea ei, căci acolo gheţurile se pot urca pe dânsa, chiar dacA 
sunt cu 2 metri mai sus ca nivelul apelor. Portul Giurgiu are por
ţiuni rectilinii destul de lungi, însă şi unele porţiuni în linii frânte, 
din cauză că aceste porţiuni s'ou executat treptat În diferiţi ani. 
S'a observat, că pe porţiunile rectilinii gheţurile se urcaseră mai 
reste tot sau din distanţă În distanţă, pe când În rest, numai în 
punctele eşite în spre apă, unde ele se zdrobeau şi se îngrAmldeau. 

De altfel, graţie Împrejurării, că apele n 'au fost mai tidicttte 
şi că nu a fost un vânt puternic, nu s'a produs nici o stricăciune 
în acest port, afară de cea menţionată la dig, del;li după cum am 
arătat, gheţurile au avut anul acesta o importanţă cu totul deose
bită şi au pornit la o cotii destul de ridicată a apelor fi în masse 
foarte mari. Se vedeau îns4 trecând pe apA lemnărie, bArci şi rons-
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trucţiuni întregi de lemn, de prin porturile de pe malul drept al 
Dunării. 

In fine mai am de adăogat, că întrebând pe navigatorii vechi, 
dacă au fost mai înainte o pornire de gheţuri în condiţiunile de la 
Giurgiu din anul acesta, mi-au afirmat cu toţii, că nu au văzut 
blocuri aşa mari şi porniri cu atâta furie ca anul acesta ; astfel că, 
din punctul de vedere al rarităţii fenomenului merită să fie semna
lat şi descris, spre a se putea compara cu altele analoage în viitor. 

ION IONESCU 
In.:iner-Şef, ~irigintele Diviziunii de Studii din 

Serviciul Hidraulic. 
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NOTA 
Asupra unor incerclri flcute cu elidări Babcock & Wilcox 

în uzina electrici a nouilor ateliere Bucureşti 

Uzina centrală de electricitate a nouilor ateliere C. F. R. din 
Bucureşti rosedd, - pentru rroducerca aburilor necesari maşinelor ei 
cu aburi, ciocanelor cu ahuri din atelierul de fierărie şi încălzitului 

cu aburi a diverselor ntelicrc, trei cAldări cu aburi de !:istcmul 
"Babcock & lFilco.t· /Ad„ de câte 150 m' suprafaţă încălzitoare 
fiecare, timhrntc la IO atm. 

Doua din aceste c11l~h1ri, instalate în I no5, au fost facule la 
început pentru a arde carbuni ; erau deci înzestrate cu grătare o
bi~nuitc. ln urmi\, in W08, ele au fost amenajate rentru n arde 
r11.1..:ur4: li s'a scos pentru aceasta grătarul şi s'n instalat în locul 
lui \'atra ~i bolln refrnctiml. cuveniUl; iar in locul uşei s'a dispus o 
rlac:\ fixă, pe care SC ană montaţi pulverizai.orii, câte doui pulveri
zatori de lie-carc cilldare. 

A treia căldare, instalată în Decembre 1908, a fost proiectată 
pentru u putea arde resturile de la atelierul de lemnărie (talaşi, ru
megătură de lemn, etc.) şi e deci înzestrată cu un grătar special 
potrivit acestui scop. 

Dăm aci în figurile alăturate, dispoziţiunea interioară a foca
rului unei căldări amenajate pentru a arde păcură şi dispoziţiunea 

focarului căldărei înzestrate cu grătar special pentru arJerea restu
rilor de la atelierul de lemnărie. 

Suprafaţa grătarului căldărilor, atunci când ele ardeau cărbuni, 
era de 2.83 m', de fie-care căldare. 

Suprafaţa grătarului special pentru ars resturile de la lemnărie 
e de 2.97 m'. pentru grătarul înclinat şi de 0.50 m', pentru grătarul 
orizontal inferior. 
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Toate aceste căldări au s11pra-iucâl:ilor, de 28 m1 suprafaţă 

pentru fie-care cAldare. Un ecouomi:.er Grcni permite a se încălzi 

apa de alimentaţie a caldărilor. 

Cu aceste c4ld4ri s'au obţinut următoarele rezultate: 
I. CdL:l4rik cari ardeau cărbrmi au dat, în mers ceva acti

vat. însă nu cu adevărat forţat 1
) : 

a) ln raport cu su praf ata lor încălzitoare, o producţiune de 
l8 kg. aburi pe IH

1 de :mprafaf4 iHcdl:itoarc (s'a vaporizat de 
o singură cAldare 6106 kg. apă in 2 orc lt> 1a.); 

b) ln raport cu cantitatea de combustibil ars-cărbuni Cardiff,
o rroducţiune de 8 kg. aburi pe kg. de ,·arbuHi arşi (s'a con
sumat in o singură c4ldare în 2 ore Jf, 111., cât au durat încercările, 
758 kg. c4rbuni Cardift). 

Presiunea medie in c41dare a fost, in timpul încercărilor, de 
!l.7 atm. 

Temperatura medie a aburilor supra-încălziţi în c41dnre 360° c. 
Temperatura medie a apei de alimentare: la intrarea în econo

mizer, I B0 c.; la ieşirea din cconomizer şi intrarea în c4ldare, 1oe c. 
Carbunii întrebuinţaţi erau cărbunii Cardift de cei curent între

huin\ati la C. F. R.- şi cnri au o putere calorifiCA de circa 8050 ca
lorii-prealabil spAlaţi şi f Acuţi în bucăţi de circa 6 cm. gTOsime 
în mediu. 

2. Ar""..âud p4cur4, adică dupl ce au fost amenajate pentru 
arderea acestui combustibil, aceleaşi c4ldări au Jat în mers forţat'): 

a) ln raport cu suprafaţa lor incAlzitoare, o producţiune de 
27 kg. alm1·i pe Hl1 de SHprafafa iru:d.J:itoare. ( 12. 1 H7 kg. apă va
porizată de o singuri căldare în ::J ore) ; 

b) In raport cu cantitatea de combustibil ars, o producţiune 

de circa 12 kg. aburi pe kg. de p4cură arsă, (exact 11.98 kg, căci 
s'au ars în o c4ldare 1110. 7 kg. picură în cele 3 ore cat a durat 
încercarea). 

Presiunea medie în căldare, în timpul acestor încerclri 9.06 atm. 
Temperatura medie a aburilor supra-încălziţi, 328° c. 
Temperatura medie a apei de alimentare, la intrarea în eco-

nomizer, 21 ° .6 c. 
Păcura întrebuinţată a fost păcura obişnuită la C. F. R. - o 

păcură cu puntul de inflamabilitate la +so0 c. şi cu o putere calo-

1) lncercări fli.cute în atelierul Bucureşti în Martie 1906. 
2) La încercări făcute timp de 3 ore în Martie 1909. 
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rifică de circa JO.OOO calorii - de 0.878 densitate. Această păcură 

e incillzitA înainte de a intm în pulverizatori, la o temperatură, va
riind dupA gradul de viscozitate al pAcurei şi cuprinsă intre 30' şi 

70• c. ; -în cnzul de faţă păcura avea o temperaturi -de 36° c. 
Pul\•eri".ntorii sunt de sistemul Dragu şi, dupd cum am spus 

lteja, fie-care căldare nre doui puh·erizatori. 
:t Căldarea car·e c1rd<· resl11rik de la ateli~rul de lemHărie 

a dat, de asemenea în mers forţat 1
), următoarele rezultate: 

a) ln raport cu su praf aţa ci încălzitoare, o producţiune de 
25.t2 kg. de aburi pe m' de suprafaţl încălzitoare (s'nu vaporizat 
I ;·1.?.~:i kg. apă în 4 ore). 

bJ ln raport cu cantitatea de combustihil consumată, o pro
ducţiune de circa 3 kg. aburi pe k~. de COIHbUslibil QYS (exact 
2.~•f• k~ .• căci pentru \'npori7.arca celor I .'"1.2.'"13 kg. de apă arătate 
mni sus, s'nu consumat ;, I 00 kg. comhustihil în 4 orc cât a durat 
încercarea I. 

Presiunea medic în căldare în timpul încercărilor, 9.3 atm. 
Temrcmtura medic n nhurilor supra-încălziţi 329" C. 
Tcmpcrntum medic n apei de alimcntntie de I fj 0 9 C, in rezer-

w1rul de alimentaţie, deci înainte de a trece prin economizer. 
Comhustibilul întrebuinţat n fost compus din resturi de la ateli

erele de lcmni\ric şi vagonagiu, - parte uscate, o bună parte însă 
umede, mni ales ci\ depozitul de acest combustibil era sub cerul liber 
~i încercările s'au fl\cut în luna Ianuarie, - combustibil de o putere 
calorifică cure nu poate li mai mare de 2()00-2700 calorii (puterea 
lui colorificA nu a fost însă determinată prin nici o încercare specială). 

Aceste rezultate sunt de sigur excepţionale şi pentru acest motiv 
ne-au pitrut demne de a fi semnalate aci. Ele arată atât excelenţa 

ca!dărilor. Babcock şi \Vilcox, cât şi că dispoziţiunea adoptată de noi 
în focarul lor pentru a arde păcură e o bună dispoziţiune şi că 

rulverizatorii întrebuinţaţi pulverizează bine păcura; în tine, că gră
tarul căldărei ce arde resturile de la lemnărie e un grătar excelent, 
..:are permite arderea foarte activă a unui combustibil relativ inferior. 

Demn de semnalat ne pare şi faptul că în cursul iemelor 
1907- -1908 şi 1908-1909 (de pe la mijlocul lui Octombre şi până 
aproape de finele lui Martie) cele două căldări instalate în 1905 au 
mers necontenit forţate - în iarna 1907-1908, cu cărbuni şi în 

1) La încercări făcute în Ianuarie 1909, şi care au durat 4 ore. 
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iarna 1908-1909 cu păcură - căci aveau a face faţă unor cerinţe 
excepţionale de aburi (pentru încălzitul cu aburi) impuse de nişte 

ierni atât de riguroase cum au fost aceste două ierni, cerinţe care 
au mers şi merg necontenit crescând şi prin faptul necontenitei 
sporiri .a atelierelor noui Bucureşti, - fără ca totuşi funcţionarea 

acestor căldări să fi incetat câtuşi de puţin de a fi ireproşabilă. 

Pentru iarna viit<Jare se speră o situaţiune mai uşoară, căci va con
tribui la producerea aburilor' şi căldarea a 3-a, cea care arde resturi 
de lemne şi care e acum în serviciu, - de şi noui ateliere, care 
actualmente se află în construcţie, vor fi la acea epocă probabil în 
funcţiune. Serviciul va fi însă, în ori-ce raz asigurat, căci căldările 

Babcock şi Wilcox sunt nu numai capabile de o mare producţiune 
de aburi în serviciu normal dar şi în stare de a susţinea timp in
delungat. un efort suplementar considerabil, calităţi datorite pe de 
oparte judicioasei lor construcţiuni, care asigură şi perfecta libertate 
de dilataţie diferitelor părţi şi o bună circulaţiune a apei din inte
riorul lor, iar pe de alta bunei lor execuţiuni şi excelentei calităţi a 
materialelor întrebuinţate în construcţiunea lor. 

Adăugăm că şi uzina electrică a nouilor ateliere din Iaşi e 
înzestrată tot cu căldări de sistemul Babcock şi Wilcox. Acolo sunt 
instalate două căldări de câte 150 m 2

• de suprafaţă încălzitoare, care 
ard acum ambele păcură. 

G. G. STRĂTILESCU 
Inginer-Şef 

în serviciul de Ateliere şi Trac1iune C. F. R. 
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sau cu mâinele, deci mulţi lucrători, şi dificultăţi în manevrări, pierdere 
de timp etc. 

O instalaţiune specială care are de scop uniformizarea calitAţei 
oţelului fabricat, omogeneitatea lui, este un convertisor intermediar 
de 500 tone capacitate, unde se amestecă tot oţelul ce ese din cele 
4 convertisoare Thomas. Aceasta are o importanţă deosebită, când 
e vorba a se confecţiona piese mari, cum sunt arborii motori de la 
vapoare, tunurile etc. 

Sureriorilaten însă a acestei uzini faţA chiar de uzinele mo
derne similare, cum e aceea de la Ozd (Ungaria), stA în unele ame
najAri şi dispoziţiuni cari aduc mari economii şi anume : 

a) Un rort cu o suprafaţA de 7 hectare şi un cheu de 500 m. 
lungime rus în comunicaţie cu ffinul prin un canal destul de adânc, 
permite aducerea de şlepuri de o capacitate de 800 I .OOO tone 
de minereuri. 

~fa:aralc portati\'c în formă de poduri rulante ridica vagone
tele, cc se incorcA cu minereuri direct din şlep şi Ic varsă in de
pozit; de acolo se aduc la f umalele înalte, euri sunt aşezate chiar 
pe marginea chcului, prin cAi suspendate, până la elevatoarele în
clinate, cari le ridicA şi le varsă în furnalele înalte. 

Când ne gândim la alte uzini prin câte manipulări trece un 
minereu, pentru a ajunge de la şlep la depozit şi apoi la furnal, 
adecă descArcarea din şlep în \'agon, transportul vagonului la uzină 
şi apoi descărcarea lui in depozit, ne putem face o idee de câtă 

economie se face prin. crearea acestui port artificial, chiar lângă 

furnalele înalte şi prin aceste instalaţiuni de descărcare a minereurilor 
in depozit şi de vărsare a lor in furnale. 

b} Gazele calde, ce ies de la marile furnale nu se pierd în 
zadar, ci o parte servesc să încălzească aerul comprimat, care este 
refulat din cele 14 maşini suflante la convertisoare sau la furnalele 
înalte, iar cealaltă parte, după ce se amestecă cu aer, devenind ex
plosibile servesc să pună în mişcare, după cum am arătat mai sus, 
motorii cu gaz producători de electricitatea necesară uzinei. Eco
nomia de combustibil ce rezultă este considerabilă. 

CONST. CIHODARIU 
Inginer 
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Extrase din reviste streine 

1. Apele de lac în alimentări în Elveţia 1
). 

Apa din lacurile mari slujeşte în Elveţia deopotrivă de bine în 
alimentări, ca şi apa de isvoare. In ceea-ce priveşte limpezimea acelor 
ape, ea atârnă în parte de limpezimea apelor din râurile, care se 
varsă în acele lacuri, precum şi de depărtarea gurilor de revărsare 

ale râurilor de punctul de luare a apei din lac. 
Forcl a stabilit, că acţiunea valurilor la lacul Geneva se trans

mite până la adâncimea de 9 m. şi c~î. apa cu adevărat bună, trebue 
să se ia de ta adâncime de 20 m. Temperatura anuală a păturilor 
deasupra de apă e schimbătoare între O') şi 20n-25"; la o adân
cime de 30 m. temperatura apei nu trece de 12'', iar la 40 m. de 
8°, pe de altă parte ea nu se scoboară în aceste straturi de apă 

sub 4~. 

Se vede de aci, că pentru a căpăta o apă bună, trebue să o 
căutăm la o adâncime de 30--40 m. Apa de-asupra e de obiceiu 
săturată cu gaze, azot şi oxigen. Din pricina faunei şi florei se mai 
dezvoltă hidrocarbure, ca metanul, care se ridică sub formă de băşici 
de la fund până sus. 

In păturile mijlocii şi adânci de apă creşte solubilitatea de gaze 
. cu presiunea, aşa în cât o apă de la adâncime de 30 m. poate să 
, disolve de patru ori mai multe gaze de cât apa deasupra. O supra
saturaţiune a apei nu are loc, întru cât gazele formate nu sunt în 
mare cătime. Câte-odată apele mai adânci conţin puţin C0 1 • Analize 

1) Din "Journal fi.ir Gasbeleuchtung u. Wasserversorgung der Stădte No. 15, 
1909 după un articol apărut în "Internationale Revue der gesamten HydrobioJogie 
u. Hydrographic Bd. I, No. 4-5 908. 
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făcute au arătat cam următoarele c4timi de gaze la litru şi anume: 
O 7 c.m\ Az li°> c.m', CO, 0,5 c.m', 10. Ara de lac conţine de_ fapt 
puţine săruri minerale şi anume 50-150 mgr. rână la 150-200 
mgr. de litru în ţinuturile bogate de calc şi girs. 

De fapt apa este rutin duke. Substanţele organice care rrovin 
în ţinuturile locuite sau cu fabrici ajută întreţinerea vieţei animale şi 
\"eget:1le din lacuri şi prin urmare nu aduc mare \"AUlmare cerin
ţelor higienice ale apei. CAtimea de substanţe organice într'un litru 
de api\ este de I O I;, mgr. de permanganat. 

ln ceea-ce priveşte bacterii patogeni din apa, cercetări făcute 

au do\'edit, cA numt\rul lor e foarte mic, şi că el creşte cu adân
cimen pentru cei dintâiu 40 m.; acest lucru dură Ford se datoreşte 
mai mult tendinţei ce au microbii de a urmări micile organizme moarte, 
care cad în jos mereu, de cât ruterei ucigiltoare a luminei asupra 
bacteriilor. Aceşti bacterii sunt Saprophytes şi nu sunt de natură 

ratogenA umanA, aşa încât pAtrunderea lor în conducta de sorbit 
ara nu este o primejdie pentru sl\nAtate. Pentru a impedeca ca ne
curilţeniile, care se gAsesc la marginea lacului în adâncimea lui şi 

în lungul malului său, provenind fle prin scurgerea brelor murdare 
ale oraşelor, fle prin mâncarea malului din rricina furtunilor, Forel 
sf~tueşte ca conductei de sorhit s!l i se înădia.c;;cA la locul de luare 
al apei un tub de 4-5 m .. care s'ar ridica de la fund vertical în 
sus, şi în RC'CSt chip ar sorbi o npA mai curată. Se înţelege, e bine, 
ca luarea apei din lac, sd aibă loc în un punct mai ridicat de pe 
fundul lacului, cuprins intre două gropi, şi în acest caz dispoziţiunea 
Forcl capătă o întrebuinţare şi mai bună. Forel crede, că la o apă 
de lac, nu e absolut trebuitoare filtraţiunea, şi că chiar numai prin 
decantare (limpezire) se curăţă apa îndestul ; dacă însă la unele ali
mentări ca la Zilrich, St. Gallen, nu e cu putinţă a dobândi o apă 
bunt\ de băut numai prin simplă decantare, pricina este, că împre
jurări locale impedecă acest lucru. 

lntr'adevăr conducta de sorbit apa se gAseşte numai cu 14 m. 
sub nivelul apei, la alimentarea oraşului Zlirich. Staţiunea pompelor 
la instalaţiunea St. Gallen e depărtată numai cu 6 km. de intrarea 
Rinului în lacul Constanţa, aşa încât, din acenstA pricină, apa din 
Rin, care e turbure, turburA şi apa din lac. 

In Romanshorn, Constanţa, St. Aubin, Geneva, apa de lac în
deplineşte pân4 acum toate cerinţele higienice cerute de o apă bună 
de băut. 
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2. Canalizaţi unea câtor-va cuartiere din Cernăuţi (Bucovina) 1
) 

O. Landesbaurat H. Schmidt face oare-care propuneri in o 
revistă locală cu privire la canalizarea unor cuartiere din oraş şi 

mai ales la cuartierele străzilor Brăuhaus, Roscher şi Pumnul. D-sn 
propune ca apele de ploi să se scurgă şi de-aci inainte la suprafaţa 
străzilor, şi numai fecaliile şi apele murdare să se scurgă în canale 
închise subterane. Apele murdare se vor strânge ast-fel în bazine 
colectoare zidite, bine acoperite şi ventilate, unde să se roată se
para părţile licide şi uşoare de părţile grele ale sale; de acolo cu 
ajutorul pompelor centrifugale, rărţile licide să se trimeată prin ca
nale afară din oraş, iar părţile grele să se îndepărteze în timpul 
nopţii cu căruţe speciale ermetic închise. 

D-l Schmidt mai propune încă pe lânga această soluţiune, şi o 
alta şi anume de a conduce apele murdare deadreptul in gc'lrle în 
apropierea oraşului şi pentru a spăla mai întâiu bin:, acele ape, să 
se facă drenaje în terenurile cumtierelor s•Js zise pentru a se da 
prilej apei subterană să se strângă in acele canale, să subţieze şi 

să spele apele murdare care se scurg, iar acolo unde nu ajunge 
această apă, să se ia deadreptul din gârlele Clocucicaer şi Renner
teich prin intermediul unor mici basine 

3. Legea de extindere a oraşelor din ducatul Baden (Ger11ta1tia) 

O. Regierungsasser Strack (Ettlingen) face în „Stădtebau" No. 
3, a. c. o dare de seamă asupra legei cie deschidere de străzi în 
nouile extinderi de oraşe din ducatul Baden (Germania) pusă in 
aplicare încă de la 25 Octombre 1908. 

Legea în sine cuprinde mai multe capitole şi anume : 
1) Vederi generale ; 2) Stabilirea planului general ; 3) Ob1;5a

ţiuni la săvârşirea străzilor şi pieţelor; 4) Restrân._:"!rea libertăţii de 
a clădi în afară de străzile în fiinţă; 5) Parcelarea terenului de clă
dit; 6) Garanţia pentru cheltuelile de săvârşire ale străzilor; 7) ln
datoriri de clădit ; 8) Limitarea dreptului de a clădi în cazuri spe
ciale ; 9) Despăgubiri ; 1 O) Incheere. 

Urmează apoi o scurtă descriere asupra legei şi anume: 
a) In vederi generale se definesc străzile şi pieţele publice, 

care sunt de construit şi întreţinut de administraţiune. Atâta vreme 

1) Din Gesundheits-ingenieur No. 18, 19"09. 
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însă, cât o stradă face parte din reţeaua de şosele ale ţârei, săvâr
şirea şi întreţinerea ei intră în sarcina statului. 

b) Stabilirea planului reţelii de strA.zi în o e"-'tindere de oraş 

se face de consiliul technic comunal. La întocmirea acestui plan 
trebue să se aibă în vedere cerinţe higienice, technice, de circula
ţiune şi siguranţă la incendiu, precum şi nevoile economice în ceea 
ce priveşte o bună aşezare a clădirilor. 

ln special e de avut în vedere a se chibzui bine poziţiunea, 
numărul, felul şi mA.rimea rieţelor publice, rrecum şi a se da lăţime 
străzilor sau adâncimi blocurilor de clădit, în aşa fel, ca ele s~ 
rA.spundA împrejurărilor locale. 

Lucn'lri monumentale de însemnătate istorica. sau estetica. tre
bue sa. carete în noul rlan roziţiuni nimerite faţă cu stn\Zile şi 

rieţcle de legătura. din nou deschise. 
Planul roate prevedea "grădini în fată" clădirilor, detinitive 

sau numai in chir rroviwriu, atJit cât circulntiunea în fiinţă nu rrea 
marc poate îngAdui, ra.mânând, ca cu timrul, să !>e transforme şi 

acele grl\dini în faţă în stra.zi, şi circulaţiune.1 ucum mărită să poată 
ll\'CR Joc În îmrrejurilri hune re Slnizile astf ci 11\rgite, 

Acel~i prescrieri se rot potri\'i :;oi pentru ricţele tasate în 
f 8\11 clădirilor, rutillld C\'entua) sluji re11tru grădini )a restaurante, 
berării, etc. 

Planul poate aratJ1, dacă o strada poate fi clădita. de amân
doua părţile sule sau numai de unu dintrânselc, potrivit stării relie
f ului de teren, cerinţelor estetice în putinţa de a da ganorame fru
moase ora~ului, eh:. 

Planul nouei regiuni trebue să rrevadă străzile sale bine legate 
cu străzile în fiinţă ale oraşului, aşa fel în cât o bună alimentare 
cu nrA, cunalizatiunc şi iluminat, să poată avea loc în regiunea cea 
nouă în legătură cu lucrările din oraşul vechiu. 

Stabilirea acestor plane se face atunci când comuna crede de 
cuviinţă ; ea roate a\·ea loc însă şi potrivit cererii proprietarilor de 
terenuri interesaţi, când administratiunea superioară o îngădue. In 
acest caz proprietarii sunt obligaţi înainte de a începe săvârşirea 

străzilor, să predea întreg terenul comunei, fără nici o pretenţiune 
şi înainte de stabilirea planului să depue garanţia trebuitoare pentru 
săvârşirea· şi întreţinerea străzilor noui până la legătura lor cu cele 
vechi Jientru o durată de timp. 

Planul proectat de comună sau proprietari poate încerca schim-
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bări, clacă ele sunt întemeiat cerute de una din părţi şi arrobate 
de administraţiunea superioară. 

Odată cu întocmirea planului de străzi şi pieţe se stabilesc şi 

aliniamentele acelora şi potrivit traseului hotărilt şi cerinţelor este
tice de a da perspective nimerite. 

c) Comuna e datoare, ca de di.te ori nevoia de a clădi face 
pe proprietari să ridice case la marginea oraşului, să deschidă strft
zile ele trecere la nouie case, ingrijind în acelaş timp Je săvfi.rşirca 
lucrărilor de canalizaţiune şi alimentare cu apă, întru cât aceste lu
crări sunt pentru binele obştesc. 

Comuna mai e datoare să pue în lucrare deschiderea unor 
asemenea străzi, chiar când interesul general nu ar cere, dacă pro
prietarii respectivi şi-ar lua asupră-şi costul de construcţiu11e şi între
ţinere pe 5 ani de zile şi tot-deodată ar depune garanţia cuvenită 

acestui scop. 
d} In afară de raza oraşului se poate clădi, numai dacă pro

prietarul îşi iea asupraşi a face străzile de legătură la acelea ale 
oraşului, a face lucrările de alimentare, canalizare şi iluminat în 
afară de rază şi întru cât proprietarul ar depune garanţia cuvenită. 

In anume cazuri, comuna are dreptul a opri cu totul clădirea 
de noui case în afară de raza hotărâtă pentru oraş. 

e) După stabilirea planului urmează parcelarea terenului, care 
trebue să ţină seamă atât de traseul reţelii de străzi şi pieţe, cât şi 
de liniile de despărţire în fiinţă între proprietăţi, precum şi de ce
rinţele de a se putea clădi ; tot-deodată parcelării ast-fel hotărâtă îi 
va urma o consolidare judecătorească, întru cât majoritatea proprie
tarilor o vor cere . 

. f) După această consolidare, proprietarii sunt datori să se în
ţeleagă între dânşii pentru a depune comunei suma de bani trebui
toare la facerea străzilor, pavarea şi canalizarea lor, precum şi în
treţinerea pe timp de 5 ani de zile. 

Aceşti bani sunt consideraţi ca datorie publică şi trec în sar
cina noului proprietar în caz de schimb. Indatoriri de clădit precum 
şi limitarea dreptului de a clădi în cazuri speciale sunt prevăzute 

în această lege. 
g) Proectul de lege mai regulează chestiunea despăgubirilor 

de terenuri potrivit cerinţelor obişnuite de drept, fără alte pres
cripţiuni. 
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4. Institutul intemaţionat din Berlin de bibliografie tecnică 1) 

O sumă Je învatati şi tcchniciani nu înfiinţat în Berlin un in
stitut internaţional de bibliogralic technică, cu scor de a aduna 
toate informaţiunile technke ~i a Ic Ja rublicitAtii intr'o revistă 

centrală lunară „technischc Auskunft" : tot-deodată institutul mai dl\ 
la lumină şi o altA revistil „hibliogralia technicA" in locul \'echei 
reviste „Repertorium der technischcn Journalliternttur". 

Jn aceasta bibliogralic se arată tonlc cărţile din nou, broşu1ile 
precum şi rezumate Jin articolele arărute din nou in vre-o 600 de 
reviste sau reclame Jura srl'cialitate. ln fie-care an se va da seamă 
intr'un anuar de raronrtelc ara.rute în rc\·ista lunară. I.a acestea se 
vor mai adluga monografii cl-:1 privire la lucrările însemnate apă

rute in anii din urmt'l precum şi un catalog asurra revistelor tech
nice din cele-alte ţAri. 

Biuroul central va întol:mi un repertoriu asupra literatureî tec
nice dup4 spe.:ialitate, ţinând seama şi de lucrt'lnle de clpetenic 
mai vechi şi în legltunl cu aceasta se va înfiinţa o secţiune, care 
sd dea informaţiuni la felurite întrebări cu privire la literatura tech
nicA pe specialităţi. 

1) Din _technisches GemeindeblattM No. l, 1909, 

ALEX. L POPESCU 
lnirfner.-Mannbelm 

. ,· 
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Anul XX\'. Bucure:;;ti, Iunie 1909 No. G. 

BULETINUL 

&OCIET1\ŢII POlalTECNICE 

PARTEA TECl\TICit 

DARE DE SEAMA 
ASUPnA 

EXPLOATĂREI CĂILOR FERATE ROMÂNE ÎN 1907/1908 *) 

-.---
De mai mulţi ani încoace rezultatele financiare ale gestiunei 

Căilor Ferate Române, se prezintă în condiţiuni din ce în ce mai fa
vorabile. 

1n avântul lor spre propăşire, agricultura, comerţul şi industria 
reclamă tot mai mult concursul calei ferate. 

De şi recolta de cereale care până acum a fost considerată cu 
drept cuvânt ca un element hotărâtor al ţifrei venitului brut, a fost 
în anul de care dăm seamă, cu mult inferioară celei din anul pre
cedent, totuşi veniturile acestui an au ajuns la ţifra rotundă de 83.35 
milioane faţă de 76. q,7 milioane lei realizată în anul precedent ceea-ce 
constitue un spor de 6.48 milioane sau 8.43 ° / 0 • 

La acest spor participă toate ramurile exploatărei şi anume: 
1. 72 milioane lei la traficul de călători (26.88 faţă de 25.16 

milioane în anul precedent 1906/1907); 
3.82 milioane lei la traficul de mărfuri de mică iuţeală ( 49.55 

faţă de 45.73 în anul precedent); 
0.38 milioane lei la traficul de mărfuri mare iuţeală (2.82 

faţă de 2.44 în anul precedent) ; 
O.o4 milioane lei la traficul de bagaje (0.84 milioane faţă de 

O.so milioane în anul precedent) ; 
0.52 milioane lei la venituri diverse (3.26 faţă de 2. 74 mi

----- lioane în anul precedent). 

Total 6.48 milioane lei. 

*) Extras din volumul cu acclaş titlu publicat de Direcţiunea Generală a 
Căilor Ferate. 
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Rezultatele fa\•orabile, la care s'a ajuns, se datoresc dacă nu 
exclusiv, dar în cea mai mare parte Mwo/l.ărei iud11.slriei uoaslre. 
Ast-fel deficitul provenit prin scăderea venitarilor traficului de ce
reale a fost cu prisosinţă covârşit prin sporul realizat din transpor
turile industriale. 

In nde\'dr, făcând abstracţiune de numeroasele industrii mici, 
cari nu luat naştere mai cu seamA în cei din urmă trei ani, mul
ţumită noului tarif vamal, numărul industriilor mari cari se bucurau 
la sfârşitul anului 1906 de avantagiilc legei pentru incurajarea in
dustriei naţionale, n crescut până la finele anului 1908 de la 4 71 
ln G59, ceea-ce reprezintă un spor de 40 ° 10 • Toate aceste industrii 
alimentC.87.A din cc în cc mai mult traficul căilor ferate şi anume : 
direct rrin transporturi tot mai numeroase de materii prime şi f abri
catc, iar indirect prin înrâurirea cc o nu asupra comerţului, a transac
ţiilor în general şi asurra dczvăltărei traficului de călători în special. 

Ade\'Arat este cA paralel cu acest rezultat f avorahil, avem de 
înregistrat şi o sporire simţitoare a chelluclilor de exploatare sporire 
exprimată prin mărirea coeficientului d'.'I exploatare. 

Tabela din pag. 21 fi cuprinde comparaţia rezultatelor generale 
ale exerciţiului I HOi 8 cu ale exerciţiului precedent şi cu ale mij
lociei ultimilor cinci ani de la 1902/3 pânA la I OOG/7 inclusiv. 

Tendinţa spre sporire a veniturilor care rezultă din compa
raţia cu perioada de 5 ani precedentă, devine şi mai evidentă, dacă 
o extindem asupra rerioadei de 8 ani (I 900/ 1-1907 /8) dat fiindcă, 
chiar de la 1900/ I a început scria anilor în care lungimea reţelei, 

tarif ele şi condiţiunile exploatării fiind aproape stabile, au însuşirea 

de a putea fi comparate. 
Ast-fel fiind, vedem că veniturile brute cari la începutul acestei 

perioade (1900/1), au fost de 50.16 milioane, au ajuns la sfârşitul ei 
(1907 /8) la 83.36 milioane lei, dând a.St-fel un spor de 66.2 ° / 0 , iar ex
cedentele au crescut cu 132.1 °/0 adică de la 14.51 milioane (1900/1), la 
33. 68 ( 1907 /8) sumă care reprezintă o dobândă de 3.s 0 

/ 0 a capitalului 
nominal de 950.2 milioane, investit actualmente în drumurile de fier. 

O asemenea fructificare a ace!>tui capital nu a fost atinsă până 
acum de exploatarea căilor noastre ferate şi nici chiar de unele căi 
ferate străine, exploatate de asemenea de stat în regie *). 

") Ca exemplu relevăm că în anul 1898 în care s'a realizat un excedent de 
18., milioane lei, capitalul învestit atunci în sumă de 815.0 mii. lei, a fost fructificat 
cu 2.u, iar cel din anul 1895, numai cu 1.49 °/0, deşi rezultatele exploatării din aceşti 
ani au fost în genere mulţumitoare. 
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I 
Mijlocia pe an din Diferenţa exprimată in pro-

perioada celor 5 !:latele corespunză- Datele corespunză- cente faţă de 

I. DATE GENERALE ani precedenţi de la toare pentru toare pentru 
1902'3 până anul bugetar 1906 7 anul bugetar 1007 8 I Mijlocia celor 5 

Anul 1906/7 ani precedenţi 
la inclusiv 1906.'7 1902'3-1906/7 

I. Lungimea liniilor C. F. R .. . Kilometri . 3179 3 181 3 186 + 0.lr,O/o + 0.220°/o 

2. Venitul brut din toate traficurile . Lei 64 081404 76 87ti 240 83 358 fi76 + 8 .. u0/o + 30.1°/o 

3. Totalul cheltuelilor de exploatare . " 36 772 592 43 075 002 49 676 098 + 1~ O' r).~2 /O + 35.1°/o 

4. Excedent de exploatare . " 27 308 812 38 801 238 33 682 478 - o.~r. o I o + 2?..~"/o 
5. \' enit brut de 1 kilometru de calc . . " 20 158 24167 26 Hi4 + 8·2G0/o + 29.R°lo 

I tV 

1-. CD 
I 

6. Cheltueli 
" 

1 
" " " . " 11 568 13Ml Vi !"192 + U'i.1r.°lo + !14.a"/o 

7. Excedent 
" 

1 
" " " . " 8 !"1!H 10 62G 10 !"172 - 0.41°/o + 2!1.1°1o 

8. Munca îndeplinită de calea ferată exprimată 

în tone brute klm. . 2 859 592 400 3 504 2ti6.m 4 01:3 02:1 8G6 + 14.52°1o + 40.~0/0 

9. Coeficientul de exploatare. !"i7.777 !"1fi.0'2 ;:)9.r,9~ + ''·us0
/o + 3.w°lo 
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Jn ceea-ce rriveşte cheltuelile d~ exrloatare, ele au atins ţifra 
de 49.7 faţă de 43.01 milioane în anul rrecedent, ceea-ce rerre7.intă 
un sror de 6.6 milioane, adică I ful 0 1„, sau o creştere a coeficien
tului de exrloatare la !'°JH.:,9 fAţă Je flfi.oo în exerciţiul precedent. 

Această srorire n cheltuelilor şi a coelkientului de exploatare 
este justiticată numai în rarte rrin creşterea trnlicului şi rrin mă
rirea rrestatiunii ci\ilor ferate care, exrrimate în tone brute chilome
trice, a dat 4.oJS milioane în anul I HOi I 008 faţă de 3.50-l milioane 
în anul IOO(i 7, aJicA un spor de 14 5 ~I 0 • 

Descomrunillld cheltuelilc : a) în cheltueli rentru materiale de 
exrloatare, de întreţinere şi de ateliere şi b) în cheltueli de rersonal, 
constatăm cA cele dintâi s'au urcat la 20.6 milioane (I OOi /8) faţă de 
17 milioane (Hl()(i HOil. 

Sroml de 3.6 milioane se explicA în rrimul loc prin scumpirea 
continuă a costului materialelor, nllit în ţarâ ciit şi în străinătate. 

Aşa de exemrlu, nu crescut în ultimii 2 ani, în termen mij
lociu, cu 41° 10 costul unor materiale de rrimn necesitate cari se 
consumă în cantităţi mnri, rrecum : cărbuni, cocs, lemne de foc, 
traverse, şine, .fer, tuciu, oţel şi mai multe nitele, creştere la care a 
contribuit de la I HOfi încoace şi urcarea drepturilor de intrare a ar
ticolelor imrortate din straint\tate şi care drepturi calea ferată le 
rldteşte ca ori şi care consumator. 

Srorirea cheltuelilor de material se mai arlică rrin faptul că 
în anii din urmă au crescut în wntinuu sumele ce se plătesc căilor 
ferate străine ca chirie rentru vagoanele lor, cari circulă în număr 
tot mai mare re liniile noastre. Aceste sume cari figurează în scripte 
tot ca cheltueli de "material" nu atins în 1907 /8 cifra însemnată de 
847496 lei faţă de 575442 lei în 1906'7, 359374 lei în 1905'() şi 
de 222 021 lei în 1904 15 şi nu rot fi compensate prin chiriile de 
273 421 lei ce ni s'a plătit în 1907/1908 pentru numărul cu mult 
mai mic de vagoane româneşti care circulă în străinătate. 

De asemenea şi cheltuelile de personal s'au urcat de la 26.1 din 
anul precedent la 29.1 milioane în anul de exerciţiu. 

Jn acest an administraţia a trebuit să facă faţă unor cerinţe 

neînlăturablle. Aşa a devenit absolut necesară îmbunătăţirea situaţiunii 
materiale a personalului inferior, fie prin mărirea salariului lucrăto· 
rilor de ateliere şi de întreţinere, fie prin sporirea plăţei pentru lu
crările făcute în acord (cu bucata) a celor dintâi. 

Nu mai puţin necesară a devenit sporirea numerică a perso-
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naiului executiv faţă cu sporul de muncă, rentru ai lăsa timpul ne
cesar de oditrnă şi în sfri.rşit mărirea retribuţiunii personalului în 
genere, care în timpul din urma era cu totul neîndestulătoare faţă 

de greutăţile din ce în ce mai împovărătoare nle traiului. 
Cu privire la creşterea cheltuelilor, mai este locul să mai re

levăm următoarele. 

Sporul de muncă la care au fost supuse cttile ferate ronu'tne 
prin desvoltarea rapidă a industriei datează din anul 1905 1G şi du
rează ast-fel de 3 ani în cursul cărora veniturile au crescut în primul 
an (1905 1G) cu 16.6 milioane, în al doilea cu G milioane, iar în al 
treilea (1907 '8) cu 6. 7 milioane lei, pe C<lnd cheltuelile acestei pe
rioade au crescut în rrimul an numai cu 2.3 milioane, în al doilea 
însă deja cu 5.6 milioane, iar în al treilea chiar cu G. 7 milioane lei, 
consumându-se în acest clin urmă an întregul spor de venituri prin 
srorul cheltuelilor. 

Se vede dar - şi exrerienţa o dovedeşte - că oscilaţiunile 

cheltuelilor nu urmează imediat cauzele care le provoacă. Este un 
fapt cunoscut că la începutul perioadelor de trafic frec\·ent, o oare
care încordare a mijloacelor disponibile este în cele mai multe cazuri 
suficientă pentru a face posibilă menţinerea exploatării regi..ilate, fără 

o îngreuiare simţitoare a bugetului. Sporul cheltuelilor se manifestă 
de regulă mai târziu şi de multe ori abia la linele perioadei res
pective. 

In mod analog, cheltuelile nu scad simultan cu începerea unei 
perioade de trafic mai slab, de oare-ce în asemenea cazuri chel
tuelile sporite prin nivelul la care au ajuns salariile, numărul tre
nurilor şi al personalului, preţul materialului etc. nu pot fi puse 
imediat în echilibru cu veniturile scăzute. 

Coeficientul de exploatare care reprezintă raportul la sută între 
·cheltuelile şi veniturile brute, a fost în anul de care dăm seamă de 
59.59 faţă de 56.03 în anul precedent şi de 52.85 în 1905 16, adică 
în această perioadă a traficului intensiv, a devenit din an în an mai 
nefavorabil. 

Din această creştere a coefidentului de exploatare nu trebue 
să se conchidă însă că în această gestiune nu a predominat tot 
acelaş spirit de economie, compatibil cu împrejurările date. 

Din contră, coeficientul de exploatare al ultimului exerciţiu 

poate susţine cu succes comparaţiunea cu coeficientele celor 30 ani 
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rrecedenţi. In aceste 3 decenii, coeficientul de exrloatare a oscilat 
între 52.s:; ( 1905 '6) şi 82.24 ( 1899) a\•ând o mijlocie' de 65.09. 

Numai în G ani din această întreagă perioadă, coeficientul a 
fost mai favorabil, iar în ceilalţi 24 ani, mai nefa\"orabil de cât acela 
al exerciţiului de faţA. 

Ca simrlA indicaţiune rutem obsen•a re temeiul statisticei 
Uniunei Căilor ferate germane, la care rarticiră acum 60 adminis
traţiu11i sau grupe de administratiuni, că coeficientul de exploatare 
al căilor ferate române este mai favorabil de cât acela a tuturor 
cAilor ferate exrloatate de Stat şi aparţinând acelei Uniuni. 

Ultima statistică. a Uniunci Căilor ferate germane în care figu
rează gestiunea anului l!IOE3'7 (corespunzătoare cu exerciţiul nostru 
WCXi 7), conţine unnătoarele date relativ la coeficientul de exploatare: 

Coeficientul de 
eitploatare 

Căile ferate ale Stalului komân . . . . . . . . . . . . 56.os 
Austriace de Nord exploatate de Statul Austriac. 57.ss 
ale Statului Prusian . . (j I . 77 

" Ungar . . . . . 63.47 
Saxon . . . . . G5.11 

„ \\'i.irtembergez . . 07.'70 
Badenz. . G9.Sl 
Bavarez. . 70.26 

„ Austriac. . 70.32 
Olandez. . 70.77 

" 
„ Alsacia-Lorena . . 71.61 

După informatiunile rrimite acela.ş raport s'a menţinut şi pentru 
exerciţiul anului I fl07 18. 

Ne mai rămâne să constatăm că în anul I 907 /8 exploatarea 
căilor ferate s'a făcut în condiţiuni cu mult mai bune ca în anii 
precedenţi. Cu toată sporirea însemnatll a traficului, accidentele şi 

întârzierile trenurilor s'au împuţinat, iar lipsa de vagoane, care în 
anii 1fl{)5-1007 devenise aproape o calamitate pentru toata ţara, a 
fost mult mai puţin simţitoare, mulţumită sporirei parcului de maşini 
şi de vagoane precum şi a liniilor de garaj construite în staţiuni în 
cursul anilor 1907 şi 1908. 

Conchidem dar că în general gestiunea anului 1907 /8 a dat 
rezultate satisfăcătoare. 
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Traficul de călători s'a sporit faţă de anul prec~dent cu apro
ximativ 600.000 adică 7 .s 0 ! 0 realizându-se la venituri un plus de 
1.72 milioane lei, adică G.84 ° /0 , spor care s'a manifestat la toate 
clasele, dar mai cu deosebire la clasa I-a în care au călătorit cu 
12.17 °/0 mai mulţi pasageri de cât în anul trecut, pe când sporul la 
celelalte două clase a fost numai între 7 şi 8 ° /,,. 

Frecvenţa cea mai mare a călătorilor se desfăşură în traficul 
local pe liniile noastre în primii 30 de kilometri de la staţiunea de 
pornire; în această zonă circulă aproape jumătate din numărul total 
al călătorilor (exact 47.4 la sută). In zona următoare, intre 30 şi GO 
kilometri frecvenţa este de aproximativ un sfert din întregul trafic 
(exact 23.7 la sută) iar restul călătorilor (exact 29.9 ), se repartizează' 
pe zonele de la 60 kilometri înainte, ast-fel că în comparaţiune cu 
anul pre..:edent, au circulat în prima zonă de 30 km.: 

în anul 1907 /8, 3 719 163 de călători faţă de 3 299 001 în anul 
1906/7 adică mai mult cu 420 162: 

în a doua zonă până la 60 km.: 
în anul 1907 /8, 1 856 763 de călători.faţă de 1 747 507 în anul 

1806/7 adică mai mult cu 109 256: 
iar în toate celelalte zone împreună: 
în anul 1907 /8, 2 276 07 4 de călători faţă de 2 197 817 în anul 

1906/7 adică mai mult cu 78 257. 
Sporul din acest an se daSoreşte în cea mai mare parte frec

venţei mai intensive între centrele comerciale şi industriale din ţară, 
apoi în masură mai mică vizitării staţiunilor balneare şi climaterice 
care din an în an sunt mai mult cercetate, întrebuinţării trenurilor 
de plăcere de un număr din ce î,1 ce mai mare de călători precum 
şi biletelor de abonament de care publicul face astă-zi mai mare uz 
ca în trecut. 

Expunem mai jos în mod comparativ, pe o perioadă de 3 ani, 
frecvenţa călătorilor cu bilete ordinare între centrele mai importante 
ale ţării, care au avut în anul 1907 /8 un trafic de cel puţin 200.000 
călători. 

In ceea-ce priveşte staţiunea Bucureşti, este de remarcat că în 
anul 1906/7, anul expoziţiunii jubilare, când Capitala a atras călători 
din toate părţile ţării şi din străinătate, frecvenţa călătorilor a fost 
cu 43.000 de călători mai mică ca în anul acesta. 
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Sporul fatl de anul 
1905 6 

1907 8 1906j7 1905 '6 ID 1907.'B ID 1906 7 
Hucurcşti-S. şi Filaret şi D. Srirei . 18!\2 1789 1r.s2 250 207 
Plocşli 6t;5 607 5!18 127 69 
Conslanţx .. 489 4:11 :H2 177 1:\9 
Craio\'R. !\92 !\rid :'21 îl i~fi 

laşi :m; ·c !la:J ·c !127 ·c 49 ·c 26 ·c 
Focşan:. :147 B :1:..1 o :l28 B I !l B 20 E .:: ;; ·= ·= ·= Galaţi S:l7 ?. m9 :a 272 :a li5 :a 47 :2 
Tccuciu. !129 "' 2ir. "' ·~· 

u 145 "' :n "' 
Buzău SOI 

CI 
:lei-I 

CI 2:11 
<:.I 

50 CI 
5:1 

CI 
"O "O "O "O "O 

Hrflila. 29:1 ·e 27!l ·e 271( ·e tlă 51 
Piteşti 2;r, 2:11i 2Jtl 59 c .so c 
Mllrăşq.11 2:l2 244 226 6 18 
W.-\'âJcc:: 212 I fi-I li16 56 2S 
Câmrinn 20E\ 18:1 J« 6-l 41 
!'redeai 200 Hl!l 161 :l9 !12 
HacAu. 200 177 165 Sli 12 

Cât pentru cllldtoriilc făcute cu bilete Je bai, de rlăcere şi Je 
abonament care au contribuit !;'i eh: într'o mllsurl\ oare-cure lu sro
rirea trnlkului, se routc \'eden din cifrele următoare care 11numc au 
fost rezullHtele anuale obţinute în cei din urmă doi ani. 

a) Hilclc Jc hl'li . . . . . . . 

Clt:mea biletelor 
vlndute ln 

1907 /8 1906;'7 
. :lX 591 

SponJI e1:primat 
ln ·,. 

1') renlru trenuri Je rtAceri:-. 
rJ • de ahonamenl . . . 

:;1; :;5r, 
:,6 70f( 

!1372 
. 45 860 . 

. 8052. 

. + ·i6.s~/o 

. + 23.//0 

. + rn.,°lo 

Numai din aceste trei categorii de bilete s'a realizat în anul 
1907 /8 un venit de 3.o8 milioane lei foţi\ de 2.66 milioane Ici în 
anul 1906 '7, adică un plus de 420.000 lei. 

Din datele de mai jos S!! roate \'edea în ce măsurii au par
ticipat diferitele staţiuni la traficul ace~tor bilete cu preţ redus, luând 
în consideraţiune numai pe acele cari au expediat un număr mai 
marc de ~ OOO călători pe an. 

Staţia 

Bucureşti Nord. 
Craiova. 
laşi . 
Ploeşli 
Galaţi 
Brăila 
Sinaia 

a) Bilete de băi 

Cltimea biletelor vlndute 
1907 /8 1906/7 

. 27 502 19 610 

. 3 170 1 769 

. 3050 2 376 

.. 2 906 1 607 
2 324 1 732 
2 289 I 535 
2089 93 

Direren)a ln plus 
aau minus 
+ 7892 + 1401 + 674 + 1299 + 592 + 754 + 1996 
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b) Bilete pentru trenuri de plăcere 

Cătlmea biletelor vândute Diferenţa_ în plus 

Staţia 1907 /8 1906,7 sau minus 

Bucureşti Nord. 12 880 10 fl70 I 1 910 -,-
Buşteni . 8 472 7 6-12 + 8:·)0 

Sinaia 6 252 5 51jQ + lif~2 

Iaşi. 5 222 4 000 + 1 1:~2 

R.-Vakea 4 758 3 1-17 + l lill 
Predeal . 4440 3 6Hl + 80!1 
Ploeşti 4 315 2 507 + 1 808 
Câmpina 32.J..1 '..:! ;,4ri + 69!) 

Traficul cu bilete de abonament, asemenea este în cre~terc dar 
nu poate fi specificat pe staţiuni. In schimb elementele de comparaţie 
la traticul de călători se văd în t51bloul de la pag. 226 şi 227. 

Traficul de mărfuri de mare iuţeală în 1907,18 a fost traficul 
la care s'a manifestat dezvoltarea cea mai mare. Aşa că faţă de anul 
precedent acest trafic prnzintă un sror considerabil de 18 480 tone 
adică 29.36 la 0 

/ 0 ca cantitate şi 382 OOO lei sau 15.65 la 0 
.
1
0 ca venit. 

Staţiunile în care traficul cu mărfuri de mare iuţeală a fost 
mai intens sunt următoarele : 

Cantitatea expediată cu mare iuţeală în anul Venit în a Ii u 1 
1907/8 1906/7 1907/8 1906,7 

Staţia expeditoare T o n e L e i 
Bucureşti-N. şi Fii. D.-Spirii şi Intrcp . 26 081 20 351 996 07:3 785 097 
Galaţi . 9 812 5 886 354 273 273 217 
Brăila. 7 486 5 772 ' 266 943 222 881 
Azuga. 3 751 2 760 ' 128 635 99 154 
Iaşi. 2 928 2 533 110 422 119 160 
Constanţa 2 469 1 701 126 739 111 552 
Ploeşti. 1639 1593 45 517 43 551 
Toate celelalte 337 staţiuni şi halte 

împreună ... . 27 292 22 373 795 327 787 730 

Total. . Rl 458 62 969 2 823 929 2 442 342 

Ceea-ce a contribuit în mare parte Ia sporul veniturilor acestui 
trafic a fost ca şi în anii precedenţi, piscicultura care se află în dez
voltare continuă precum şi transportul al aşa numitelor „colete cu 
timbre de francare" (adică colete între 5 şi 10 kgr. greutate, care 
se expediază la toate staţiunile din ţară cu trenurile de persoane, 
fără altă formalitate de cât aplicarea unui timbru de francare ele 1 
leu), care de asemenea s' a dezvoltat în mod considerabil. 
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II. TRAFICUL DE CALATORI 

1. C:1_lă_t_ori trnnsportn\i ( CI. 1-n Xumărul 
pc ltnulc C. F. R. (cifrii • 11-n 
absolută). ( • III-a 

Total 

2. Căliitori transporta\i ( CI. 1-n :\umărul 
de un kilometru de • II-a 
cale. ( • III-a 

Total • 

3. Persoane-kilometri pc 
întreaga linie. 

( 
CI. I-o Pcrs.-kilm. 
• 11-n • 

( • III-o 
Total: 

( 
CI. I-o Pcrs.-kilm. 

4. Persoane-kilometri de " II-o " 
I kilometru de calc. ·( • UI-11 

Total: 

Mijloc 

re 
!l ani 

ln 
la în 

2 
8 

:12 
4: 

in pe an din 
Dalele 

oada celor 
•rcceJenli Je 

core11rund1oere 
rentru anul huirelar 

11112 !ţ ranll 
l~i 

:lu!IÎ\' 110\ i 

21:-. i 1 •i 282 i2:l 
8!ll) 1)81 1 O!li R22 

'1np 4:"1!l 11 21!l "20 
i 2l:i R!iO i :1!l!l !l6:i 

11!l !lO 
2fl:l :W9 

1 6211 1 !lî8 
I !liR 2 41 i 

' i41l i;i;;, !l!l î•>4 41 <l 
I ~22 2tll 112 4!lll I iO 
240 r1!l6 :l!l!l :1!lti ~2Î 

; ao:l 1n2 fi!l!l î!l I 411 

8 rno I o î!l!l 
28 Un :l!"1 ît10 

102 210 12ă l!lO 
138 820 I î 1 689 

Dalele 
core!lrunu\lnare 

rentru anul huirelar 
ll••i li 

!li Î 1 !l:i 
lli!il24 
•i ;no R2fl 
8 l!l:l ORi 

101 
:li·I 

2 1:l2 
2 liOi 

:16 4!l!l î2Î 
116 î82 0:1>\ 
-108 !l!l-1 ti!l-1 
a62 2;11 3PP 

11613 
!lî 1 :111 

1 !lO 12!l 
I î8 ~98 

Direren1a nrrrlmntA in procente 
nlll Je 

mijlocia celnr 
Anul llU\ l!Wli li nni rreccJcnli 

1002 3-lllOO{i 

+ 12.i:"/o + 4i.o o/o 

+ , ·04 " + !ll.g • 
+ i ·14 • + 31., • 
+ '.,., " + :li.a • 

+ 12. 11 °.'0 + 41'i., o/o 

+ i.,r. • ± :~2 .•• 
+ '·:-• " 31., • 
+ I •Bn • :l I.a • 

+ 8.,o "i'n + 41.. "/o 
+ !l.~ •• + :lo., • 
+ !l.01 • + 2Î.~ • 

+ 4.17 • + 28.0 • 

+ 8."o.o t 41.~ O/o 
+ :ton • ll0. 1 • 

+ 3.g, • + 27., • 

+ 4.,0 • + 28.g • 

I~ 
I~ 
o 
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( CI. I-a Lei 2 286 637 2 903 099 3 211574 + 10.ts o/o + 40.4 °Io 
5. Venitul din traficul de „ II-a 

" 
5 484 239 6 652 480 7 060 188 6.15 " + 28.7 " 

călători (cifră absolută). ( „ III-a " 
13 042 990 15609527 16 615 482 + 6.,, " 27 . .f, " 

Total: 20 813 866 25 165 106 26 887 244 + 6.54 " + 29.2 " 

( CI. I-a Lei 727 923 1022 + 10.73 " + 40.G 
0
/o 

6. Venit de un kilometru „ II-a 
" 

1 745 2116 2 246 + 6.14 " 28.7 " 
de cale. ( „ III-a " 

4150 4 965 5 287 + 6.,9 „ + 27., " 
Total: 6 622 8004 8 555 -1- 6.55 " + 29.2 " 

( c~. I-a Lei 10.r~ 10.27 10.,~ - l.30 °/o - 4.7 °Io 
7. Venit de un călător. 

II-a 
" 

6.lG 6.oo 6.01 - O.a3 „ - 2., 
" ( „ III-a " 

2.r,o 2.;;i 2.45 - l.20 " - 3.1 " 
Total: 3.35 3.31 3°28 - 0.01 " - 2.1 

" 

( CI. I-a Bani 8.oos 8.508 8.700 + 2.34 °/o - 1.2 °Io I 1~ 
8. Venit de 1 călător şi „ II-a 

" 
6.757 l">.017 6.04r. + 2.18 " - 10.5 

" 
1 kilometru ( „ III-a " 

4.ors i_l.0cr. 4.0C3 + 2.,5 " - 0.1 " Total: 4.77U 4.((2 4.752 + 2.57 " + 9,2 " 

9 n· t ţ d' ( CI. I-a Kim. 119.3 1 rn.4 115.1 - :1.co 0/o - 3.5 ° I o 
• 1s_ an a me 1c pa~- II-a 

c_ursa de fie-care ca- ( " III-a " 
100.1 102 .. , fl9 .. , - 02.03 „ -- 0.7 

" 
lator. T"otal: " 

62.R 63.3 61.o - ::I.,, " - 2.o " 70.1 71.o 68.o - 3.39 " - 2.1 
" 

( CI. I-a Câtime 896 1 406 1873 + 33.n °Io +109.04 °Io 
10. Bilete de abonament „ II-a 

" 
2 857 4 348 4 784 + 10.03 " + 67.45 " 

vândute. ( „ III-a " 
1 651 2 298 2 715 + 18.15 " + 6-!.45 " 

Total: 5 404 8 052 9 372 + l6.3u „ + 78.H" 
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In trecut mărfurile de marc iuţeală se transportau exclusiv cu 
trenurile de persoane şi mixte; odată însă cu creşterea repede a 
acestui trafic, a devenit necesară înflinţarea unor trenuri de marfă 

cu iuţeală mărită, denumite „ trenuri accelerate de mărfuri", destinate 
a transporta grosul mărfurilor de marc iuţeală, de oare-ce cu ocazia 
manipulaţiunii acestor mărfuri în staţiunile intermediare, dmd ex
pedierea lor se fo.cea cu trenurile de persoane şi mixte, se da loc 
la întârzieri considerabile în detrimentul publicului călător. Ast-fel 
de la 1907 încoace, circulă regulat trenuri accelerate de mărfuri 

pe liniile Bucureşti-T.-Severin; Buzău-Galaţi; Bucureşti-Vaslui-Iaşi; 

Galaţi-Burduje1:ii şi Ploeşti-Predeal. 

Traficul mărfurilor de mică iuţeală, cel mai important, se 
face în condiţiuni mult mai anevoioase faţă cu cele-l'alte ramuri de 
exploatare. Acest trafic în anul 1907 /8, a dat un procent de 59.44 

la sută din veniturile totale ale administrnţiunii ajungând la 49.55 

milioane lei în cifră rotundă, adică cu 3.80 milioane sau 8.35 °/0 mai 
mult ca în anul precedent, (a se vedea tabloul din pag. 237). 

Din fie-care tonă de mărfuri de mică iuţeală, transportată în 
anul 1907 /8, calea ferată a realiznt în termen mediu un venit brut 
de lei 7 .40, iar numărul total al tonelor transportate, a crescut la 
cifra de 6.70 milioane, adică cu 0.68 milioane de tone sau l l.25 la 
0

/ 0 mai mult ca în anul i906'7. 
Pentru a ne putea da seama în ce grad a variat traficul dife

ritelor articole de transport sau grupe de articole, se intercaleaz;l 
tabloul comparativ (a se vedea pag. 238). 

Din acest tablou se observă pe deoparte faţă de anul precedent, 
o descreştere în traficul cerealelor, produselor măcinate, sfeclei, za
hărului, vinului, spirtului şi a maşinelor agricole, descreştere datorită 
recoltei slabe a anului, iar pe de altă parte, o urcare generală a 
traficului tuturor celor-l'alte articole şi în deosebi a celor de pro
venienţă industrială. 

Dacă despărţim veniturile realizate din transporturile de cereale 
şi făină, de cele provenite din transporturile celor-l'alte mărfuri, 

ajungem la următorul rez\lltat (a se vedea tabloul din pag. 239). 
Se vede dar că veniturile din transporturile de mică iuţeală, 

a.u mers crescând de la 1900/1 până la anul 1907.8, exceptând anul 
1904/5 în care, din cauza recoltei slabe, acest venit a fost mai mic. 

Venitul din anul 1907.18 a ajuns la 49.55 milioane lei prezentând 
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dar un spor de 3.82 milioane lei adică 8.35 la 0 
;0 faţă de anul pre

cedent şi cu 11.t~ milioane lei adică cu 28.9 la 0 10 faţă de media 
celor cinci ani din urmd: (1902/3-1fJ06 1i'). 

Acest spor se datoreşte nu numai transporturilor de cereale, 
dar în mare parte veniturilor realizate din transporturile ce/or-l'alte 
11icfrfttri. Pe când <lar venitul realizat din transportul cerealelor este 
în strânsă legt\turd cu recolta mai bună sau mai slabă a anului, 
venitul provenit din transrortarea celor-l'nlte mărfuri, după cum se 
vede din tabloul din pag. 231, nu depinde de starea recoltei. 

ln adevăr, în anii I 89n, 1900'1 şi 1001 12 venitul realizat din 
transportarea cclor-l'alte mărfuri a rămas aproape invpriabil, pe când 
venitul transporturilor de cereale a trecut de la 5 la 14 milioane. 
Tot nst-f el în perioada de ln I 002.'3 până ln JH()415 venitul măr
furilor R sporit de la 20 la 22 milioane pe când venitul cerealelor 
n scA.zut de la 14., la 8., milioane lei. Acelaş lucru se întâmplă şi 

în perioada de la I 004 /[> ln I HOi' 18, când venitul mărfurilor a crescut 
de ln 22 la a4. 1 milioane, re când venitul cerenlelor n scăzut de la 
16., la 14. 1 milioane. 

Sporul succesiv al veniturilor de mărfuri nu se poate deci atribui 
de cât dezvoltAni lra11sporl11rile pror•ocale de iudttslrie, care se în
temeiază din ce în ce mai mult în ţară. 

Pentru n se cunoaşte în ce proporţiune diferitele staţiuni ale 
C. F. R. participă la desfăşurarea traficului de mărfuri de mică 

iuţeala, arătăm mai jos numele staţiunilor cu o mişcare mai mare 
de 40 OOO tone anual dispuse după ordinea importanţei lor. 

Sta,luaea 

Brăila şi Port 
Constanţa şi Port 
Bucureşti Nord, (împreună cu 

Spirea, Intrepozite şi Obor) 
Galaţi şi Port 
Burdujeni . 
Ploeşti 

Câmpiniţa. 

Predeal . 
Iaşi 

Corabia . 

. . 

Numlrul tonelor a direritelor mllrruri 
de mici iu1eall. eapediale •i 101i1e 
(lmpreunl), 1aprima1 ln mii de tone 

1907/8 1906/7 

. 1112.0 1112. l 
1104 .• 1060.6 

Filaret, D. 
1086.l u 

878.0 li.I 

838.l 
c 740.6 c 
.B .B 

417 .• u 336. 0 
u 

"O "O 

334., ·5 238.0 ·5 
322.0 245. 0 

201. 0 202.l 
185.9 :64.l 
167., 183., 
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Numărul tonelor a diferitelor mărfuri 
de mică iuţeală, expediate şi sosite 
(împreună), exprimat în mii de tone 

Staţiunea 1907i8 1906/7 ---·-
Băicoi. 162.n 152.1 
Craiova. 157.3 157.1 
Buzău 135.3 81.r. 
Calafat . 133.z 101.1 
Comăneşti. 119. 7 116.~ 

Cernavodă. 119.7 92.1 
Slobozia 113.0 79.8 
Vârciorova 112.3 67., 
Piatra-Neamţ. 108.0 111. 7 
Chitila 107.0 82., 
Giurgiu. 104.0 43.6 
Prahova. 102.3 80. 0 

Ramadan 100.8 68.7 
Mărăşeşti 100. 0 

;:.) 

96.7 t=::i 

Botoşani 100., z n4. 9 
z 

Roman. 97.8 o 106.9 o 
Teleajen 97.3 ...... 65.l r--
T.-:i.făgurele . 92. 0 150.8 
Slănic 88.9 

t.iJ 
68. 0 

;:.) . 
Bârlad 85. 0 

a 78.j o 

Târgovişte. 84.7 67.u 
T.-Severin. 83. 0 73.1 
Călăraşi. 80. 0 2 70.7 

2 
Câmpina 79. 6 91.D 
Comarnic 78.2 67. 9 

Lehliu 77.o 53.1 
Bacău 77., 67.1 
Brazi. 76. 9 15.8 
Caracal. 75. 0 72.9 
Ianca. 74.7 48.4 
Palanca. 72.0 37.4 
Curtea-de-Argeş 70. 0 49., 
Paşcani. 67.5 42.5 
Roşiori . 67.l 89.8 
Sinaia 65., 53.9 
Iveşti. 62. 0 57.l 
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Numlrul tonelor a direrilelor mlrruri 
de mic& iuteall, Hpediale •i aoaite 

(lmpreunl), e1tprimat ln mii de tone 

Staţiunea 1907i8 1906/7 

Bailcşti 61.~ 38.„. 
Zimnicea 60 .• ,')g,R 

Focşani . HO., ,=, 1.. 
Tccuciu. ;ln.o 47.0 
R-SAmt. f>7., 50., 
Cilibia 5i .• 132.l 
~lcJgiJia ;14 .• r.:..: -., r.:..: 

I -·o 
Ciunrulung ;j3 .• :z 4Î. 0 

z 

~tizii . ;13., c ~? a- .• c 
Falticeni :13.l r- 52. 0 r-
:\fumaţi. -•) 

~)-.„ GH. 1 

Dorohoi. -·) 
~'-· 7 

r.:..: 44.o r.:..: 

Ilie Radu 48., o 41.l o 

Alexandria. 48., 54„, 
Tg.-Frumos . ....-,,ll ~8.3 

PoJul-lloaci 44.: :i I .0 ::::: ~ 
Moinc~ti. 43., :iH.: 
Pitc!;'ti. 43.11 3H., 
:\zuga 43 .• as. 1 

Fa urci 41.ft 58.l 
\"aslui 41., 4ti., 
Dirngeni. 40.1 42.„ 

In ara.tarile următoare, facem o grupare pe categorii de mărfuri, 
aratând la fie-care articol mai însemnat, după importanţa lor, sta
ţiunile prin care s'au expediat cantităţi mai însemnate. 

Cereale expediate (în mii de tone): 

Slobozia (68. 9 ); . Caracal (55.J; Adjud (53.,); Cilibia (47. 11); 

Lehliu (47.,); Buzău (43. 1); Băileşti (43.J; Mizil (37. 6); R.-Sărat (37.&); 
Tecuci (37 .0 ); Roşiori (36.,); Ianca 36.,); Tg.-Frumos (34.,); Bârlad 
(34. 1); Botoşani (34. 1); Făurei (38. 8 ), etc. 

Produse măcinate expediate (în mii de tone): 

Bucureşti (toate şi Obor) (27 .0); Brăila ( 16. 0); Craiova (12.,); 
Ploeşti (9. 1); Botoşani (8. 0 )·; Iaşi (7. 0); Bacău (4. 0); V.-Călugărească 

(3. 8 ); Bufta (2.,); Podul-Iloaei (2. 1); Roşiori (2. 1); Slatina (2.J, etc. 
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Cărbuni. expediaţi (în 111ii de tone): 
Constanţa (56. 0); Brăila (-10. 1); Galaţi (13. 0); Vârciorova (12. 1); 

Bu.rdujeni (7 .
3
); Sch.---Goleşti G. 0 ); Predeal (G. 4); Dărmăn~şti (6. 1); 

Doiceşti (3 .. ,); Băicoi (3. 1); Bucureşti (toate) (3. 2); Leordeni (2. 1), etc. 

Petrolett şi derivate expediate (în mii de tone); 
Câmpiniţa (265. 0 ); Ploeşti (144. 2); Băicoi (137. 0 ); Teleajen (84.;); 

Târgovişte (27. 9); Câmpina (27. 1); Plopeni (25. 8); Cernavoda (24. 0 ); 

Constanţa (21. 1), etc. 

Cinient expediat (în mii de tone): 
Brăila (23. 0); Cernavoda (12.J; Azuga (7 .8); Poiana (3.r.), etc. 

Pietre cioplite şi similare expedîate (în mii de tone): 
Câmpulung (21.J; Comarnic (19. 7); Brăila (18. 8 ); Sinaia (12.r.); 

Giurgiu (8. 8); T.-Severin (7. 0); Vârciorova (4. 0); Azuga 3. 0); Câm
pina (3.J; T.-Ocna (2. 1); Cernavodă (2.J, etc. 

Pietre necioplite, cărămizi, pietriş, şi pământ cit similarele 
lor expediate (în mii de tone): 

Prahova (90.J; Brazi (74 . .J; Buzău (50. 0); Ploeşti (40. 0);. Iveşti 

(33. 4); Btlrdujeni (20. 3); l\lerişani (25.r,); Cosrneşti (23. 4); Paşcani 

. (22. 0): lVlurfatlar (15. 1); Sinaia ( 14. 1); Tuluceşti (13. 3); lnderendenţa 

(12. 7); Obor 11.0); Bereşti (10. 0), etc. 

Lemne de construcf ic şi de lucru expediate (în mii de tone) : 
Burdujeni (140.;;); Piatra-N. (81. 3); Predeal (75. 3); Comăneşti 

(64.J; Palanca (61. 0 ); Ilie-Radu (46.J; Lotru (34. 8 ); Fălticeni (::H. 9 ); 

· Curtea de Argeş (33 . ...); Roznov (26 . ...); Moineşti (22. 3); Dărmfoeşti 

(20. 0); Agăş (12. 0); Câmpulung (11.J; Paşcani (10. 5); etc. 

Lemne de foc e.i.:pediate. (în mii de tone): 
Târgovişte (30. 0); C. de Argeş (24. 3); Leordeni (21. 0 ); Bibeşti 

· (20. 3); Comarnic (20. 0); Mihai-Bravu (17 ·u); Găeşti ( 15. 4); Bâlea ( 14. 4); 

Clucereasa (13. 3); Mihăeşti (13. 1); Bârnova (12. 8); Stâlpeni (1 I.a) ; 
Sinaia (11.J; Căiuţ (11. 3 ); Ghergani (10. 1); Pucioasa (10. 0). 

Inchciem prin a da câte-v~ desluşiri asupra parcului materia
lului rulant, a modului său de utilizare precum şi a sporului de 
muncă impus călei ferate în anul 1907 /8, prin dezvoltarea tuturor 
ramurilor de exploatare. 

In această privinţă tabloul din pagina următoare cuprinde datele 
comparative atât faţ~ de anul 1 DOG.17 cât şi faţă de perioada celor 
0 ani precedenţi : 
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C'4 

.. .. 

MeJfa pe an din 

\'I: UTILIZAREA ~IATEltIALlll.lll Hl 1LAST perioada cdor 
5 ani preceden1i 

c. F. n. ls ASL'L H•Oî '8 Je la 100':? 3 
pdnA la inclu!lh' 

1900/i 

Locomoli\'c . CJlimt' !iS2 

''"'"' '"'""~"''el°' ,; { \'ugounc Je c1\lltori. " 
l 02î 

ttl \'Rgoanclor. . . pot;tA 
" 

9î . „ milrfuri . 12 :ţ8l 

{ 
accelerate şi Je pC1"5. . Trtn•n :\4 9!'Jli 

Circulnţiunc mixte ~i militure . " 
3î !•44 

Trenuri i11Jru111e.tc. de m1\rfuri . ·HI îll 
Totul. . 122 lill 

accelerate t;i Ju pers. . km. ti 004 :,95 

IMant• r•«un< Jo I"· { mi ldc 111i militure . . l liî-l 5î3 
nuri în circuluţiune. Je mărfuri . :, ;:,9 alO 

Total . . 18 -l9S ti7~ 

1Jisl1111ţc parcursu Je Ji· J 
\'agoane de călAlori km. 411 99:, -&Oli . . poftă . . 6 î05 ltil 

ferite categorii Jll \'a- marfil . 18 l 9-lli 2~li 
guRne. t • . , 

Total. . 23' ti-lti 823 

Utilizuren mntllrialului { Chliltori . . Tunt·f>,..fr.km. iH 226 r,oo 
rulant, exprimuta in marfori şi mutciriul . . 2 11 ri :io:. lltlt.I 
tone-hrutc-kilom11lri. Total. . • 2 8:.9 Ml2 -100 

Difcrenţl exprimată în pro-

Datele Datele cente fe.ţl de 

corespunzăloare coreepunz4toare 
pffitru anul pentru anul Mijlocia celor 5 

bugetar l\l00/7 bugetar 1007'H Anul Hl06/7 ani preceJen1i 
1902/3-1006,7. 

ăM8 689 + 8.c1°/o + 20. 1 °/0 

1 02-l 1 02:-, + 0.09 " - o., " 
lOli lOti - t 9.s „ 

1!"1 5:,2 1:-1 941 ·+ 2.80 " 28.T „ 

3î 695 •1988 + li.so „ i 20.,. 39 189 88 715 - l.11 " 2.o " 
Ml 92î 68 512 Ţ 14-ss „ 37.9 " 

l:t6 811 149 215 8.91 " 21.1 " 

6 5~2 -ll2 7 llS 87tl + Î.90 " + 17.s " 
l ti:itl f90 1 -197 IU:I - 8.JIO " - 10.e „ 
î241019 8 065 013 Ţ li.se „ t 40.0 „ 

15 409 921 lli 675 702 8.11 • 23.a „ 

:-.s :no 27li M '78:\ 610 + 6.N" r···. 7 602 9~9 7 4.ti8118 - l.n " 11., " 
20î 008 311-1 284 392185 t lS.u „ 28.a n 

2ti7 W21 659 298 d43 913 11.„ „ 27.a „ 

X72 182 310 920 219 086 t 5.M o + 23-o „ 
2 ti:l2 08-l lit:i:\ ;ţ 092 810 780 17.60 • t 46., n 
s ao4 2tl o 9 7:.J -1 013 029 866 14.11 o '°·• „ 
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Din aceste date se poate vedea că parcul de locomotive a Căil& 
ferate a primit o augmentare mai însemnată punându-se în circulaţie 

51 locomotive noui, ast-fel că la finele anului de exerciţiu erau în 
fiinţă 639 locomotive faţă de 588 in lDOo/7, ceea-ce reprezintă un 
spor de 8. 01 la 0 

/ 0 • 

Ih proporţiune mai mică (2. 6°/0 ), a fost augmentat în anul 
acesta parcul de vagoane în care s'a introdus numai un vagon de 
călători şi 389 vagoane de mărfuri, fiind dat că încă din anul trecut 
acest parc a primit sporul însemnat de 26. 09 ° / 0 • 

Travaliul căilor ferate exprimat în tone~brute-kilometri, a atins 
ţifra de 4013 milioane, adică a fost cu 509 milioane, sau 14.61°/0 , 

mai intensiv ca în anul precedent şi cu 1 154 milioane sau 40. 8 la 0 I 0 

mai mare ca mijlocia perioadei d.e comparaţie din cei din urmă 5 ani. 
Plusului de 8 .. 13 ° / 0 cu care veniturile exerciţiului 1907 /8 întrec 

pe acele ale exerciţiului precedent, îi corespunde dar un plus de 
muncă cu mult mai mare, adică 14. 52 la 0 10 • 

Acelaş fapt se observă şi în alţi ani şi mai cu seamă în anul 
precedent 1906/7, când plusul de venituri, faţă de anul 1905/6, a 
fost tot de 8.-1°/0 , pe când sporul de muncă s'a ridicat la 12. 3°/0 • 

De unde rezultă că, în condiţiunile în care se face exploatarea căilor 
noastre ferate, sporul de muncă nu e proporţional cu sporul de 
venituri. 

Numărul trenurilor îndrumate în anul 1907/8 (149 215), a în
trecut pe cel din anul precedent (136 811) cu 12 404 trenuri adică 
CU 9° / 0 • 

Din totalul trenurilor îndrumate revin pe fie-care zi 409 trenuri, 
cu un parcurs zilnic de 45 686 trenuri-kilometri, faţă de anul pre
cedent în care s'au îndrumat pe fie-care zi numai 375 trenuri cu 
un parcurs zilnic de 42 219 trenuri-kilometri. 

De fie-care kilometru lungime mijlocie de cale corespunde 
anual 5 234 trenuri-kilometri în anul 1907 /8 faţă de 4 844 trenuri
kilometri pe an în 1906/7. 

· Mijlocia generală a tonajului brut transportat de un tren-kilo
metru în 1907 /8 a fost de 241 tone-brute-kilometri, pe când în anul 
precedent numai 227 tone brute kilometri. 

Dacă cu tot spor:ul de muncă de care a fost nevoe în anul 
de exerciţiu, s'a putut face exploatarea Căilor ferate în condiţiuni 

mai s;i.tisfăcătoare ca în anii trecuţi, acest rezultat bun se datoreşte 

https://biblioteca-digitala.ro



236 

augmf"ntării considerabile ce s'a făcut în anii 1905 16 şi 1906 17 ma
terialului rulant, precum şi îmbunătăţirilor de tot fel ul făcute în 
(imita timpului şi mijloacelor disponibile, fărA a se putea trece cu 
vederea zelul şi a ~tivitatea devotată a personalului. 

Cu toate îmbunAtAţirile făcute însă, administraţiunea tot nu este 
în mAsurd să satisfacă nevoile traficului mereu în creştere, din cauza 
lipsurilor de tot f ciul de care suferă. AşR se simte neapărată tre
buinţă de a mai spori materialul rulant, liniile de garaj, diferite gări, 
şoproanele de cerenle, inst.a.latiunile de apă şi rezervoarele de păcură, 
de a se construi depozite de maşini, diferite clădiri şi locuinţe în 
staţiuni, donnitoare şi c.Azl'lrmi pentru personalul inferior, precum şi 

duhlnrea liniilor pe unele porţiuni de calc cu frec\·enţil mai mare, etc. 
Ca închcere dA.m tablourile generale de la paginile 237, 238, 239. 
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-i--111. Tf!AFICUL DE i\IĂHFLJHI DE :\llCA 

IUŢEALĂ 

1. Cantitatea transporta!{t . Tone 

2. Tone-kilometri . 

:3. Tonc-kilom. pc un km. lung. lk cak . 

-1. Venitul . Lei 

:l. Venitul de o ton{t tnmsportatrt " 

o. \' enit de 1 km. de calc . " 

7. \' cnit de 1 ton{t kilo111ctricft Bani 

8. Dist. medic parcurs{t de fie-care ton{t . I\: 111. 

9. Di\·crsc venituri. Ld 

10. J)ivcrsc \'Cnituri pc 1 kilometru de calc „ 

--------- -- --

i\lijlocia pe air din 
perioada celor 5 

ani precedenţi de la 
l!J02. 3 până la 
inclusiv 1906 i 

;, 110 4t·2 

787 8fl3 732 

2.J.7 8±7 

:~8H2·175 j 

7 -~.1 

12 090 

.J..o 

1;,4 

2 ~153 02:.l 

7-10 

I I Diferenţa exprimată în procente I 
faţă de 

Datele corespunză- Datele corcspunză- 1
-------:-------

toare pentru I toare pentru mijlocia celor 5 
anul bugetar 1906. 7

1 

anul bugetar l\JOi 8 Anul HJ06. 7 ani precedenţi 

1902 3-Hl06.7 

I 
li 021 057 1)6~18.!14 + 11.25 °Io• + :31.1 "/o 

!l.J.0 .J.:1.1 750 1 os;, .J.25 718 + 15..12 " + "~ ~ti ,_,,,, " 

2n;, 01 :1-10 G8l) + 1:».24 " + H7.4ti „ 

,1,, 1:.10 -t2!1 I .J.!I !'i-l i 77-l + s.:_;r> „ + 28.9 " 

7 ., o 7 . .tn - 2.ti:: " - 1.5 " 

J.1 3/fj 1 ;, 552 + 8.18 " + 28.6 " 

-!.o -1.,„ - 0.12 ni --- ti.12 " 

1 :-,1j lli2 + ., 8~ I ._). a „ + ;1.] ~I „ 

2 7-10 .J.28 :J 201 :ni + rn.01 „ + :J8.6 " 

Xti2 1 02-l + is.n1 „ + :~s..t „ 

1-:i 
CA: 
-J 
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I\'. SPEn~ICANEA .Mijluci.il IW Ji.u Diferenţa exprimată in pro-
pcrioaC celor Datele corespunzll- Datele corespunz/1- cen~ fată de 

„\lfflCOL.ELOR l'IUSCIPALE TIUSSl'Olff.-\TE ;; a11i r.;cceJenti Je toarc pentru Ioan: pentru 
l'E C. F. I~. CI! ~llt".-\ ll~ŢE.\1...\ la I !.f.I piind uuul bugclar lOOtl i anul bugetar l\JOi 8 I mijlocia celor 5 

la in:::..'.Wll 7 I Anul 1006/7 a~recedcnti 
I ./3-- J\JOO 7 

1. Cercule, oleoginoasc, leguminoase . Tone 2 0!19 Oîl 2 :J5!1 3ti8 2 155 2î5 - 8.c~ °Io + 2.7 °Io 
2. Producte măcinate „ 108 515 136 5-14 1161î5 - 1-1.PI • + 7.1 „ 
ii. Cărhuni de piatră, coks şi similare . „ 1 u l:Jti llti 8ti7 181298 f 55„ " 

58.8 „ 
-1. Petroleu, pkură (ţiţei), catran, re:r;iJuri. - ~ll:'.ltiW3 tiOO 371 7R1628 30.ro „ + 1oa. 1 „ 
5. Lemne Je construcţie şi de lucru . . tj;,3 9::.r, îîO 91'12 9-10 .i:~.i 21.ga " + 43.8 • 
ti. Lemne Je foc . . 31'17 :J~5 H-l -llti ;,55 ti15 2~„01 " + 43.~ „ 
î. Ciment, heton şi cilrămizi refractare 

" 22 9Uti :ltl 2X8 50 !:170 40.40 • + 122.~ „ 
8. Pietre cioplite, lucrate simplu, cărămizi 

~-
N· 

Jc tul felul, var, ipsos, arJezie . . 1'12 2781 l'lî Ofl4 122 782 t ~0·98 „ t 49.1 „ 9. lialast, nisip, lut, prundiş, pietre oedoplitc: „ :Ji15 8-12 -122 14-l li57 ti73 i15.19 • ~-8 „ 
10. Sure . l'l!I Stiti !1-l I îî 108 210 H.oo „ 21.1 • 
11. Sfeclă. . !l!l!'>-10 lllti î!IO ;,3 520 - 49.88 • - 4ti.I „ 
12. Spirt, ţuicii, berc, oţet . . î-&OO 10 8:11 !lî49 - H.oo • + 31.7 • 
t:l. \'in . . ti-l H î îi Hi 65 295 - 15.,0 „ + l.s " U. Butuac goal~. . 11 î28 15 77-l 19 156 ţ 21.„ „ ţ 63.5 • 
15. Fim, puc şi apa . lti 5W 10 09-l Hl 951 97.M „ 20.G „ 
lti. Hămăşiţc, îngrăşăminte, COJi Jc nrhori . . -10-l:.1 -11 841'1 r.:1 titi9 28.u „ 32.7 „ 
17. ~1uşini a~colc. . .u 100 :lî 092 2î 134 - 26. 8~ • - M.o „ 
11'1. Fer in \'Uguanc ··omrlectc . . K!l-120 15î 9-l:I 215 lfl8 + :16.13 „ + 140.7 „ 
1 !I. Zalu\r. 

" 
20 ~j) 2-18î0 so î3o 25.119 „ + 47., „ 

20. l'c!;itc Je tul felul . . ti -ix l 8 lU ti 728 - 17.08 „ + 38.11 „ 
21. Sticle ~i nrticulc Jc sticle • 1;m111 î Sti7 9 U9 i 2!„" 

50.0 „ 
22. H1irtic şi imprimate . . X ti!I) 10 ~~l 13 4tt2 2!l,0 „ + 54.o „ 
2:J. Suci • -l 201 „ ti-1:1 ;, îti!I 24.13 „ + 37.3 „ 
2-l. Ouă . :, 00() 5H2 7 81.J 43.„" + 5ti.1 „ 
:n1. Tutun. . tj î-18 î 8-15 9042 + 15.1& " + 3-1.o „ 
2ti. Articole de clasa 111 in \'aguanc com- . 

rleclc incluzi\" limfe speciale . . . . . -lu HH :li ;.~„ 
27. ~li'lrfuri colrtc Jc clasu tarifarii u li in 

-1!\ 913 + 16.~ 1 „ + 9.3 . 
mnre cantitate nrtlcolc industriale . . !•I :li l !li) fl!lf1 120 i112 + H2." • + 31.g " 

2R. ~lftrfuri colete Jc d11so tarifară 1 . . I iii iXll )Sll ;">-lJ 189 illl + 5.07 " 7.g „ 
2!1 •. -\ltc mărfuri Jc vngoanc comrle..:tc . 12 !1."l!l -lu ~01; tiO 0-l î + 4•:i.10 • + 39.7 „ https://biblioteca-digitala.ro



Total general al to
nelor transportate 
cu C. F. R .. 

Tone de cereale şi 
făină transportate . 

Diferenţa tone . . 

Totalul general al to
nelor-kilometri . . 

Tone-kilometri de ce
reale şi făină . . . 

Diferenţa de tone-ki
lometri. . 

Venit total . . . Lei 

\' enitul din transpor
turile de cereale şi 
făină .... Lei 

Diferenţa. · · · · · 

1899 I 1900/1 I 1901/2 I 1902/3 I 1903/4 I 1904/5 I 1905/6 ~06/7 I 1907(8 

I ! ~ : ~ : I 

3 !1 76 6::: 131 3 9:-il n2J 4 !189 7!lOJ 4 6R9 3fHI 4 !Hi7 3titi 4 192 6%1 !'dîfll srnl G 021 %71 

967 !"1611 1!"1160111 2 30fl 143

1

1 2 390 3:,112271ln49 1429 72"
1 

24375R71 2495 912 
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Oonstruetiunea unui ·non vagon regal <No. t> 

Actualele n1goanc regale, Jin cauza continuei sroriri n ,·itezei 
trenurilor, ne mai avimd un mers destul de lini!;'tit, Directiunea ge
neralll R C. F. f{., ohtinu acditul necesar constructiei unui \'agon 
snlon rentru '.\I. '.\I. L L. f{cgclc !:ii f{egina !;ii un rngon rentru 
bagnj !;'i insotiluri. 

l ·onstrnctia ncc~tor vagoane a fost increJintall\ fabricei „ \·e
reinigle '.\laschincnfabrik :\uw-hurg und '.\lnschincnhaugesellschnft 
Ni.irnberg .\. G." Jin Nurnhcrg. 

/Jir111·11si1111i rriucira/1·. \'ngonul a fost studiai, avil.nJu-se în 
\'eJerc rrcscrirtiunilc conventiunci tccnice a Uniunci Căilor Ferate 
( ;ermane, iar rrolilul lrans\·ersal determinat a.<;t-fcl, în cât vagonul 
sa poatA trece rri·1 cele mai multe gaharite de cnle normala. Prin
cirnlcle dimensiuni suni urmAloarclc: 

Lungimcn lolall'l intre f ctcle exterioare a tampoanelor . 21.270 
Lungimea tolalll n casei vagonului . . . . . . 20. 140 
LArgimca casei vagonului . . . . . . . . . 
lnaltimea casei vugonului <lanternoul currinsl . 
:\'umtlrl!I boghiilor . . . . . . . . . . . . 
Numărul osiilor unui boghiu . . . . . . . . 
Numărul runctelor Je razen a casei vagonului pe 

hoghiu ............. . 
Distanta între osiile extreme a boghiului . 
Distanţa între osiile extreme a hoghiilor . 
Diametrul roţilor . . . . 

un 

2.8()0 

3.000 
2 
3 

4 
3.320 

18.220 
1.019 

Diametrul fusului osiilor. . . 110 m. m. 

Greutatea boghit:lui . . . . . 8.600 kgr. 
Greutatea tQtală a vagonului . . .S3.300 " 

Boghiul. - E format din doi longeroni, în tole Je oţel martin, 
legaţi între ei prin traverse în formă de lJ şi L· Suspensiunea bo
ghiului se face prin resoarte cu lame etajate şi resoarte srirali'i la 
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capa.tul resoartelor cu lame etajate. Hesoartele sunt legate intre ele 
rrin balanciere longitudinale. Boghiul are trei osii. 

\' agonul se razemA pe fie-care boghiu in patru puncte (fig. 1 
şi 2 PI. J). ln acest scor re boghiu sunt bulonate plăci de otel turnat, 
care servă de suporţi, faţa lor surerioarA fiind pollsatA. Pe aceste 
surrafeţe polisate lunecA cilindre de Cupru (148 de bază pentru 45 
înalţime). Baza surerioarA a cilindrelor e scobitA în fornaA de calotă 
sf ericA. Pe rartea inferioară a casei vagonului sunt dispuşi opt suporţi 
( 4 rentru fie-care hoghiu I, terminaţi prin câte o su praf aţa. în forma. 
de calotA sf ericA şi care se angajeazA în scobitura rracticatA în ci
lindrele de cupru. 

Tot pe partea inferioară a \'agonului, în centrul dreptunahiului 
format de cei 4 suporţi, e flxat un pi\101 în jurul căruia boghiul 
roate h.aa o mişcare de rotatie şi o mişcare de deplasare laterali 
rerpendiculara re exul longitudinal a vagonului. In a~t scop, ca· 
rAtul pivotului are o formA sferici (PI. I, lig. 5), care se angajazl 
in o scobituri de nceiaşi forma practicatA în o pesA prlsmaticA, su
rrafeţele in contnct sunt polimte. Pe boghiu e bulonatA o pesl în 
otel turnat, rre\•A.zut.a cu o 11CObiturA prismatiu, in care intră peu 
rrismntică n ri\'otului. Di.mensiunilc s1.:ohiturei sunt est-fel în cât 
rermit numni un joc latcrnl · perpendicular re axul longitudinal al 
boghiului · de :ro 111. 111., in un senz sau celi\lalt. Două resoarte cu 
lc.me etajate conjugate intre ele, readuc boghiul la poziţia lui nor
mala. IJouA lanturi limitenz4 mişcarea de rotaţie a boghiului. 

Boghiul e rre\'RZUt cu frâna Westinghouse, frâna Schmidt
H.ard~· şi frâna de mim4; toate roţile se lrânea?..ă. Boghiul e sistem 
Bories 1) şi modillcat Je fa brică. 

Pentru a vedea ll\'Rntajele ce prezintă acest boghiu, \"Oi face 
o comparaţie între boghiile americane (cu traversa dansnntA) adop
tate de C. F. R. şi prezentul boghiu. 

ln general boghiile cu traversA dansantA întrebuinţate de C. F. R. 
sunt cu 2 osii, . şasiul e suspendat prin resoarte cu lame etajate, 
având la capătul lor resoarte helicoidale. Casa rngonului se razeml 
re O tr&\"Crlli (tra\•er&a dansantAJ În 3 puncte, punctul din mijloc 
servind şi de aK de rotatle. Traversa dansantă se razemA pe şasiul 
boghiului, prin intermediul a 6 resoarte duble cu lame etajate. Tra-

l) ln experientele fi.cute pe linia „Berlin-Zo&1en, pânA la \"ileze de 210 km. 
pe orA, boghiile \"&goanelor, automotoare, bazate pe a.cela' principiu, au dat rezul· 
late excelente. 
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versa putând lua o deplasare laterala în un scnz sau altul, perpen
dicular axului longitudinal, de 30 111. 111. şi fiind readusă în poziţia 
normală prin două resoartc hclicoiLhlc. 

Deci în rezumat, ambele sisteme de boghie sunt rrcvăzute cu 
aparate elastice în sens vertical şi în sens orizontal. Ele trebue să 
îndeplinească condiţia ca oscilaţiile provenite din o cauză oare-care 
să meargă descrescând şi să încet~ze cât mai curând. 

Condiţia·, ca oscilaţiunile să meargă descrescând, a fost st.abi
lită de d-l Marie 1). ln ce priveşte oscilaţiunile în sens vertical, ea 
poate fi exprimată prin formula 

1) 2/ a=li 2) 

iat raportul 
2 {a = C se numeşte co€ficientul de siguranţă. ln acea6t~ 

formulă, laterile au următoarea semnificare h = 4, a= săgeata de 
I 

d
_, . .• . p· f -2-~·(F.a) T 1 
iuormaţ1e a resortului mcarcat cu sarcma . iar = _( __________ = -~ · 

__ -2- P. e 11 

adică T 1 reprezintă travaliul de frecare a resortului sub sarcina P. 
F reprezintă frecarea între lamele resortului şi ri drumul acestei frecări. 
e :se calculează cu fopnula dată de Philipps 

în care 

3 P.Jl 
e-- 8E. n.bc" 

l - lungimea resortului 
E = coef. de elasticitate 20.000 
n = numărul lamelor resortului 
b = lărgimea lamei 
c = înălţimea lamei 

Pentru T 1 s'a găsit expresiunea: 
1 

T 1 = 4 P:1{n+l)el sau 

după cum resortul are mai multe ~m.e principale sau numai una, 
îm această formulă, literele alJl semnificarea următoare: :1 3) e coefi-

1) St~diul acesta, a fost prez.entat Academiei Franceze de ştiinţe în 1906, şi 
a' fost prenuat. • 

2) ln gener.al pentr:u unele vagoane, tendere şi locomotive franceze C va· 
riază între 1.8 la 3.5. ' · 

3) Valoa_rea lui µ a fo~t. determinată de M. A. Herdner, inginer şef la căile 
ferate a sudului francez. A gas1t pentru un resort în stare statică 0.8 · dar la un 
v~g~n în mers, .din cauza frepidaţiunilor valoarea lui ~'· descreşte ş( se cobbară 
pana la 0.4. 
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• O R • R cientul de frecare mtre lamele resortului = .4 şi ;; = E m care 

e rezistenţa oţelului la flexiune 

deci T
1 

= 
2
1 P. e =-= - 9_~. 3

8
. . -~~_13--, 

E. u. b. c 

şi 

• 

f=!'_i_ va fi 
Tz 

h 
f = 2 11 (n + 1) T sau ( 

. Iz 
2 ,, n- 1 l --•. l 

Să determină pe C, în cazul boghiului cu 3 osii: 

n = 7 l = 1.500 b = 90 c = 13 a= 180 
lt 

f = 2 11 (n + 1) T 

f = 2 X 0.4 X 8 X 
0·1~~ 

3 

f0.055 
2fa = 2 X o.055 X 0.18 = o.ows 

c = g.~~9_8 __ = l/) „) 

0.004 . 
deci găsim un coeficient de sig11ranţă foarte suficient. 

Să aplic formula la boghiul american cu două osii. Aci sus
pensiunea e făcută prin două grupuri de resoarte, în calcul se consi
deră aceste două grupuri ca unul singur, care ar avea ca săgeată 
de deformaţie suma săgeţilor celor 2 grupe considerate în parte sub 
sarcina P. 

deci 

avem: 

a 1 = 1.20 - 50 = 70 
b I X el = 90 X 12 

a 1 • 23G - 1 lG = 120 
b2 X C 2 = 90 X 9 

n 1 = 10 1t 2 = 7 
ll = 1250 12 = 950 

f 2 X O 4 X X 
O.O I 2 . f 0.003 

l = . 9 1--r= 0.069 ŞI 2 = 2 X 0.4 X 6 X 0-9--=-· 
.-;) . ;) 

=0.045 
deci a = 120 + 70 = 190 

f = 0.069 ţ 0.045 = 0.57 

2f a= 2 X 0.057 X o.190 =0.0216 

C = 0.03~G = 5.4 
0.004 
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Deci găsim pentru boghiul american, un coeficient puţin su
perior celui cu 3 osii; ori aceasta nu are mare importanţă, căci 

odată îndeplinită condiţia de siguranţă (care e C = 2), putin importă 
că vom avea C = 5 ori = ;).4. 

Pe de altl parte, vagonul trebue Să prezinte un confort sufi
cient. Prin confort se înţelege nu aranjamentul interior al vagonului, 
ci vagonul să fie suspendat ast-fel, încât sA evite a se da corpului 
omenesc reacţiuni puternice, deci cu alte cuvinte a se reduce cât 
mai mult posibil, valoarea ma.ximA a acceleraţiunei fie-cărei oscila
tiuni verticale sau orizontale şi oscilaţiile sA înceteze cât mai repede. 
Condiţia, ca o oscil~ic sA înceteze imediat, e dată de formula 
/r =fa, (condiţia de confort). 

•)fa 
Comparând accastA lormulA, cu formula C = -

1
, , dacă am-

helc formule ar fi satisfăcute am gAsi C = 2 ; în practică însă con 
di\ia de conforte satisfAcutA interpunându-se resoarte sub banchetele 
din interiorul vagonului. 

Din acestea rezultA, cA ambele boghie sunt tot una de bune 
în ce priveşte oscilaţiile în sens vertical şi tot-odatA că travaliul de 
frecare (/) .datorit resoartelor are o inOuenţA foarte mare. 

Jn ce priveşte ins4 oscilaţiunile in senz orizontal, boghiul cu 
3 osii prezintA serioase avantaje asupra boghiului american, căci 

tocmai ceea-ce lipseşte acestui boghiu, e frecarea in sens orizontal. 
Dact. consider o forţA P, in virtutea cAreia boghiul american s'ar de
plasa de o cantitate oare-care, de îndată ce forma P va înceta, re
soartele helicoidale, vor readuce în mod brusc traversa dansantă în 
poziţia sa normală, ne fiind nici un travaliu rezistent (travaliu de 
frecare) care se atenueze efectul lor. 

ln cazul boghiul'ui cu 3 osii, am spus că boghiul poate lua o 
deplasare laterală faţă de punctul de oscilaţie şi e readus în poziţie 
normală prin 2 resoarte cu lame etajate. Dacă o forţă P are tendinţa 
de a da boghiului o deplasare laterală, el se va deplasa de o canti
tate E, set-fel ca travaliul imagazionat de resoarte, plus travaliul de 
frecare a punctelor de reazăm să egaleze travaliul forţei P ; încetând 
forţa P, resoartele vor readuce boghiul în poziţia sa no~ală, o parte 
din travaliul motor a resortului servind a învinge travaliul de frecare 
a celor 4 puncte de razem, precum şi travaliul de frecare a lamelor 
resortului; deci acceleraţia oscilaţiilor e micşorată; ceea-ce în cazul 
boghiului american n'arc loc. 
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Dacă ţinem samă şi de concluziunele d-lu i Ro signol, inginer 
şef la nordul francez, şi publicate în „ Revue generale des chemi ns 
de fer et des tramwayes 1903 :. care se rezumă la : 

1. Oscilaţiile verticale nu sunt ipfluenţate de \ itezc, sau în 
ori-ce caz are o minimă influenţă. 

2. Oscilaţiile orizontale cresc repede cu viteza. 
Se vede imediat că căutând a amortiza oscilaţiile orizontale, se 

asigură vagonului un mers liniştit. .: i r.um boghiul cu 0 o ii e stu
diat în acest sens, el prezintă serioase avantaje. 

Voi cla la llnele acestui a rticol, rezultatul probei de parcurs a 
vagonului Regal 1. 

Şasiul şi casa vagonului 

Şasiul e format din doi longeroni de oţel 
Martin, având o secţiune ca în flg. 1, ş i legaţi 

între ei prin o serie de traverse ş i diagonale 
de lemn. Longeronii sunt întăriţi prin tiranţi. 

6ox8~ ------~· 

~· 
Casa vagonului face corp cu şasiul şi e 

formată din o serie de monlaţi de lemn bu-
lonaţi pe longeroni ş i legaţ i intre ei prin o .zoox so I 
serie de traverse. Inbinările intre diferitele piese, 8 Z • 
atât ale şasiului cât şi a casei vagonului, sunt 
întărite prin numeroase colţare, plotbande, ti
ranţi şi buloane, dând ast-fel vagonului rigidi
tatea necesară, pentru a se evita trepidaţiuni 
şi resonanţă . 

In exterior vagonul e acoperit şi învelit 
cu table de oţel l\fartin, iar în interior cu lemn. 

S'au luat dispoziţiuni speciale, pentru a 
împedica pătrunderea sgomotelor produse de 
roţi, frână etc. In acest scop, între podeala 

c 
QQ o 
li) '1 
K M 

~ i 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

·------l 
I 
I 
I 
I 

dublă a vagonului s'a interpus un strat de 35 m. m. grosime de 
Varech. Iar între podeală şi covorul vagonului , un st:at de 2 m. m. 
grosime de asbest, unul de 20 m. m. pâslă şi unul de 4 m. m. lino
lellln. In spaţiul gol dintre tabla exterioară şi îmbrăcămintea inte 
rioară a vagonului s 'a pus lână de nucă de Cokus. 

Pentru ca trepidaţiile boghiului să nu se transmită vagonului 
plăcile punctelor de reazăm, sunt formate fle-care din două plăci de 
oţel şi între ele un strat de plumb. 
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Dispoziţiunea interioară a vagonului 

Comrartimentelc interio<\re sunt di!-rusc cn în fig. 4. PI. II. 
A l·n salon (O rcrJea ii Jesrnrte în doua\) 
B Dormitor rentru ~I. S. Regele 

C " " ~I. S. Rcbrinn 
D L·n cahinct de toaletl\ 
\\'(. 

E Dulnr rcntru lcngcric 
F I >oul\ rnmrnrtimcnte rcntru suitrt 
G C umrartiment pentru servitor 
H Cnhinit rcntru insta!ntiunile de îndllzit 
I. Intrare în coridor pentru ~I. ~I. I.. I.. Regele şi l~eginn 

I' „ „ 
" 

„ suiti\ 

lncllzitul vagonului 

Se face cu ara cnldn şi const!\ Oig. 4, li. PI. li) din o cc.I
da re ,·erticaltt cu ncccsoriilc ci, coşul rcsbatc deasupra vagonului. 
l~n rezervor r de nr4, in legillurâ rrin un tub a cu cl\ldarea. Un 
rezcn·or auxilinr m, o romrA q. un robinet cu 3 căi u, o râtnie p, 
Ullll'lerco CU npl\ se fnce lic prin pitlnic, lie prin pomră şi ţcm·a I. 
lin tub b rre\'1\1.llt cu robinet de închidere sau deschidere, comunică 
cu ţcnva de cupru b, şi b, se întoarce ln partea inferioară a căldărei. 
< l disJ'ozi,ic nnalongl\ de tuburi pentru cclalt rerete longitudinal 
al ,·ngonului. Ara se incdlzcşte în caldare, se ridici\ prin tubul a, 
in rezervorul „ şi trece prin ţe\·ile b, bJ' b,, la partea inf erioarâ a 
cl1ldârei, încAlzind in drumul ei comrartimentele. 

S'a dispus un ararat Korting, pentru cazul când voim să în
câlzim ara din căldare, prin aburi luaţi de la conducta generală. 

Aburii vin prin ţeava g in K unde întâlneşte apa ce vine prin u, 
se amestecă şi curentul de apă caldă trece prin e la rezervorul r 
şi prin seria de tuburi b înapoi la căldare. 

Tuburile b1 şi b, sunt dispuse ast-fel încât prin robinete, putem 
izola porţiuni din ele, în scop de a reduce suprafaţa de încălzire. 

Răcoritul vagonului 

Pentru a răcori vagonul in timpul verei, se întrebuinţează un 
aparat de recire, care constă. (fig. 4. PI. II) din două cutii de lemn 
câptuşite în interior cu zinc şi rrevăzute cu rafturi ; cutiile cornu-
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nică între ele prin un tub, una din ele comunică cu exteriorul, 

cealaltă prin un tub cu un aparat electric de refulare a aerului. 
Aparatul de rcf ulare comunică cu o conductă de zinc ascunsă 

în podeala vagonului, de pe această conductă deviaza conducte se
cundare ascunse în grosimea pereţilor laterali şi se termină cu ori

ficii deasupra f erestrilor. Registre, dispuse pC' aceste conducte, permite 
închiderea sau deschiderea lor. 

Unplându-se cutiile de zinc cu ghiaţă şi pun<'1.11d regulatorul 
în mişcare, aerul răcit e inpins rrin conducte în compartimente. 

Refulatorul, constă din un mic motor electric ( 1600 tururi pe 
minut, 17. 5 A, 20 V), pe prelungirea axului lui sânt dispuse 48 

palete după o coroană circulara. 
Două baterii de acumulatori a 12 elemente (fig. 5 PI. II) dau 

curentul electric necesar. S'a interpus şi o cutie cu resistenţe în scop 
de a putea varia cu 20" ! 0 numărul tur(1rilor pe minut al motorului. 

Ventilatul 

Se face cr. la vagoanele C. F. R. de călatori, cu ventilatori 
sistem Torpedo dispuşi pe Lanternou. Jn plus s'a mai pus în salon 
şi dormitoarele regale „ ventilatori electrici" carr sânt nişte mici 
motori electrici având montate ratru p:iletc pe axul lor. 

Luminatul 

S'a realizat: luminatul ekctric, prin ajutorul următoarelor apa
rate (PI. II. fig. 5 ). 

1. Patru cutii de lemn fixate sub şasiul vagonului. 
2. Bateriile de acumulatori. Fie-care cutie de lemn conţine 12 

elemente, grurate câte 3 în cutii de ebonită. Capacitatea este de 
880 amperi-oră. Un element cântăreşte 38.5 kgr., are 7 plăci (plumb) 
pozitive şi 8 negative. 

3. Cabluri izolate, care leagă acumulatorii cu diferitele ararate. 
4. Tabloul de distribuţie, este aşezat pe peretele frontal al va

gonului. Se poate după împrejurări, a intrebuinţa curentul bateriilor 
pentru lumina.t la aparatul de răcire, sau invers a se întrebuinţa 

curentul electric al bateriilor aparatului de recire la luminatul va
gonului. 

Capacitatea bateriilor aparatulut de recire este de 440 amperi-oră. 
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;). Lămpi de 25 lumânări zecimale pentru salon şi dormitoare 
şi de I n I. z. pentru celelalte compartimente. 

6. Comutatori. Plumburi de siguranţă. Contacte pentru ventilatori. 
S'a avut în vedere prescripţiunile "Uniunei Căilor ferate ger

mane pPntru instalaţiuni electrice. 
ln PI. li fig. ;, se vede dispoziţiile relative la luminat. 
Legenda semnelor întrebuinţate. 

c-; Candelabruri cu 3 lămpi 

:.r. 
" 

„ 2 „ 
o Lampă de plalond 

o-j „ perete 
o-= „ „ masă 

- Plumb de sigurant4 
-.f' Comulator. 
qŢi Contact rentru ventilatori. 

Decoraţiunea fi mobilierul vagonului 

Salonul şi Jormitoarele sânt tapisate cu ştofa vcrt-oli\'e, până 
la înAltimea holţilor, iar bolţile şi plafonul cu mătase de culoare 
galbeni\, JouA nunnte. una mai închisă rutin de cât cealaltă. Uşile, 

ferestrele, frizurile etc. în lemn de nuc. 
Toilet.n tapisata cu linoleum rictat în stil Louis XV. Coridorul 

corespunzător comparlimentelor regale în lemn de nuc. 
l 'omrartimentclc pentru însoţitori tapisate cu ştofă \'crde, bolţile 

şi rlafonul cu c-arlon·f cr rictat. Compartimentul pentru servitor cu 
linoleum rict.at. Coridorul cu lemn de nuc ptmă la înălţimea" feres
trelor, pele pârnl la înAltimea bolţilor şi bolţile cu carton-fer pictat. 

Dispoziţiunea mobilierului e arătată în PI. II fig. 4. 
ln fine s'a prevăzut vagonul cu sonerie electrică, aparate de si

guranţă pentru frână, barometru, termometru, ceasornic, fileuri, etc. 

Proba de parcurs 

S'au executat mai multe probe de parcurs cu diferite viteze, 
şi rezultatul a fost confirmarea pe deplin a rezultatelor aşteptate. 

J. BAUNSKY 
Inginer, C. F. R. Serviciul A. 

Vagonul a fost terminat la 5 Maiu 1909, cu supraveghiarea construcţiei va
gonului, am fost însărcinat de Direcţia Generală C. F. R. 
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Tocila artificiali 

Jm·cnţiunca pietrei artificiale de emeri şi întrebuinţarea ci ca 
tocilă, srre a înlocui tocila de grezie cunoscutA. de toati\ lumea, putem 
zice cL\ este un eveniment care face epocă în industria mecanică. 

Tocila de emeri, înlocuind tocila de grezie, nu a rămas un 
modest· instrument, destinat arroare exclusiv pentru ascuţit uneltele 
tăetoare, ci mergând rara.Ici cu progresul industriei, a facilitat per
fecţionarea uneltelor tăetoare; treptat' "şi-a găsit şi alte aplicaţiuni ca 
unealtă tăetoare, sau pentru ros metalele, ln o marc varietate de 
maşini unelte, de frunte care imitenzA strungul, raboteza, freza, gă

uritoarea, maşinile de a.lezat, de rectifi.:at, de planat, universale de 
ascuţit, de cioplit, de polisat etc. 

Arlii:aţiunile rnriate ale tocilei de emeri să datoresc în prima linie 
posibilitl\ţci de n o fabrica de o marc rezistenţă şi de forme şi dimen
siuni dorite, car de altă parte, marelui m•antagiu de a o putea fabrica 
după voc de duritatea şi de fineţea de grăunte sau asprimea necesară. 

La tocila artificială de emeri trebue sa. distingem două lucruri : 
I. Grăuntele snu mordantul - - care este un praf grăuntos, cu 

muchi şi vârf uri ascuţite, provenind dintr' un material mai mult sau 
mai puţin dur, asortat după mărimea sau diametrul firului ceea-ce 
d4 tocilei asprimea, după cum grăuntele este mai mare sau mai mic 
şi este singura parte care tae sau roade. 

:\taterialul din care provine în general mordantul este grezia, 
sticla sau quarţul, siliciul sau cremenea, emeriul sau corindon de 
Naxos, carborundul şi carindonul. ln principiu mordantul trebue să 
fie mai dur de cât materialul de prelucrat cu tocila. 

2. Pasta sau cimentul este aceea care leagă mordantul, adică 
lipeşte între dânsele grăuntele şi îl ţine în poziţie de a tăea, acest 
ciment trebue să fie tenace rezistent şi să nu să altereze supus la 
acţiunea umidităţii sau a căldurii. Spre a ne ficsa ideea să spunem 
că acest ciment poate să fie cu bază : 

a) Ceramică, care rezistă umidităţii şi căldurii. Tocila tae foarte 
bine, .e.5te însă casantă şi convine mai mult pentru tocile sau discuri 
groase şi viteză moderată. 
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b) Gumoasa (de canteme) rezistă umiditâţii şi câldurii, este re
zistentă :;:i puţin elastica. Tocila tae bine şi convine pentru ori-ce 
lucru şi pentru discuri subţiri şi viteză mare. 

c) Uleioasă, nu rezist<i căldurii, poate suporta umiditatea, con
vine pentru metale moi. 

d} ~Iagnesie, nu suferă umiditatea, suportă căldurn. Tocila taie 
bine la uscat, bună pentru materiale foarte tari. 

e) Şi altele încercate :;;i ce se vor mai inventa poate în viitor, 
fabricanţii de pietre de emeri nrnrchertz<i cu diferite numere şi semne 
tocilele sau discurile de erncri ce pun în comerţ, spre a indica du
ritatea şi asprimea materialului din care sunt fahricrlte. 

Unii le împart în cinci grururi, dup~i natura lucrului ce sunt 
destinate să fac~i, după cum se arat<i în tabloul următor: 

Dup{1 

I 
Dupft I Dupii întrebuinţare duritate asprime 

Dur Foarte aspru I Pentru cioplit. din gros piese dure 
(cu pila groasft) I 

Semi dur aspru Pentru piese de forgă şi unelte 
(cu pila de braţ) grosolane 

'.\lijlociu 
Semi aspru Pentru lucrat piese cc ies de la strung 

(cu pila bostardă) şi rabotez{1 şi pentru unelte tăetoare 

Semi moale 
Fin 

. .\scuţit freze. rectiticat piese călite 
(cu pila de 11etezit) 

:\\oale Foarte fin 
• .\scuţit, l'olisat şi piese de precizie 

(cu pila extra fină) 

Trebue remarcat, că o tocilă de o asprime oare-care pentru ca 
să fie de ori-ce duritate şi vice-versa el. ex. o tocila tina ~"'oate fi 
dură ca şi o tocilă aspră poate ti moale etc. 

Lucrul tocilei de emeri pusă în mişcare de rotaţiunc în mod 
mecanic, constă în aceea ca prin frecarea ei de un obiect de metal 
să roaMt metalul şi săi netezească supra.faţa supusă acţiunii sale. 
Din acest punct de vedere tocila poate fi asemănată, cu o J"'ilă ro
tativă sau cu o treză, cu un număr infinit de dinţi mici lucrând cu 
mare viteză. 

Lucrările ce se pot face cu maşinile cu tocilă ele emeri sunt 
foarte variate. Această variaţiune depinde: de forma obiectului, de 
scopul în care se face, de gradul ele fineţă de lucru şi ele gradul 
de exactitate ce să cere. 
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Ajungându-se în unele lucrari la aşn grad de rerf ecţiune, în cât 
cu drept cuvânt, pot li numite ultima expresiune a artei de a lucra. 
Caci ceea-ce nu poate face strungul, raboteza ori freza, ceea-ce nu 
roate face mâna omului cu rila şi cu şmirghelul (praful de emeri), 
maşina cu tocila de emeri face cu cea mai mare uşurinţă şi cu o 
rereziciunc şi o exactitate uimitoare. 

Lucrul rrinciral însă, asurra câruea trebue să ne îndreputm 
atenţiunea, este întrebuinţarea maşinelor cu tociia marc de emeri la 
lu.::rarilc curente, de oare-ce nceste maşini sunt menite Să schimbe 
metodele de lucru şi sA înlocuească lucrul obositor al prelucrării 

metalelor cu pila şi braţul lucrătorului, de oare-cc tocila de emeri 
roate rroJucc, repede mult şi bine. 

Cunoaşterea tocilei dr emeri, cunoaşterea diferitelor maşini c.u 
tociln de emeri şi modul de a Ic utiliza cu folos, merită serioasa 
atcntiunc n celor chemaţi să conducă ateliere mecanice. 

ln cccn-ce pri\·eşte maşinile cu tocilă de emeri, vom srune 
numai, că aceste maşini trebucsc instalate re fundaţiuni solide şi 

în locuri aşa ca sa tic ferite de \"ibraţiuni sau zguduituri, căci nu 
intra în cadrul acestui articol, descrierea diferitelor maşini cu tocilă 
de emeri, ceea-ce se urmăreşte însă, este a se atrage atenţia asupra 
m·antagiului cc ele prezintrt, a arAta unele norme şi reguli practice 
cc trebuesc urmate, !'rre a râuşi să le întrebuinţăm cu folos. 

:'\lai întâi de toate stl fie bine stabilit: că pentru diferite ma
teriale ca, fonta, otel călit, oţel moale, ferul, bronzul, alama etc. cât 
şi pentru diferitele grade de rerf ecţie de lucru, trebue să întrebuinţăm 
anume tocila de gradul de duritate şi gradul de asprime care convine 
pentru acel lucru şi acel material. 

In mod general, tocilele mai dure convin pentru materialele 
mai dure, tocilele mai aspre pentru lucrări mai brute sau mai gro
solane, iar tocilele mai fine convin pentru lucru mai fin şi pentru 
lucru de precizie. 

O tocilă mai moale da mai mult travaliu, de cât o tocilă mai 
dura pentru acelaş lucru, însă tocila mai moale se uzează mai mult. 
Prin uzură îşi împrospătează grstuntele şi tae mai bine, pe când 
tocila mai dură fiind rezistentă nu se uzează lesne, nu-şi împros
pătează grăuntele aşa des, aşa că acesta să toceşte şi nu mai tae 
bine. La tocila mai moale uzura trebue să se facă proporţionalâ cu 
tocirea grăuntelui. Dacă două tocile au aceeaş duritate şi aceeaş ti
netă şi lucrează cu aceeaş ''iteză la periferie pentru acelaş lucru, 
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tocila cu diametru mai mic, va tăea mai puţin de cât tocila cu 
diametru mai mare, din cauză că la tocila de diametru mai mic, 
grăuntele vine mai des la rând de a tăia şi prin urmare ?ă toceşte 
mai repede. 

Cu cât o tocilă are o viteză mai mare cu atât trebue să fie 
mai moale şi cu cât merge mai încet trebue să fie mai dura, cu cât 
piesa de lucrat este mai subţire cu atât ea răzueşte şi uzează tocila 
mai mult, prin urmare cu cât piesa (muchea unei piese) este mai 
subţire cu atât tocila trebue să fie mai dură, iar cu cât piesele de 
prelucrat sunt mai groase sau mai late cu atât tocila trebue să fie 
mai moale. 

Când tocila este prea dură pentru un material ce prelucrăm 
şi nu tae bine, dacă micşorăm suprafaţa sau linia de contact, ea 
Ya tăea mai bine, cu alte cuvinte pentru acel materia.I şi lucru, cu 
aceeaş presiune putem întrebuinţa o tocili-\ mai îngustă, iar dacă 

tocila încălzeşte obiectul şi se lustrueşte trebue să micşorăm supra
faţa de contact ori să reducem avansu la lucru. Două tocile de 
aceeaş duritate şi aceeaş asprime şi diametri egale, aceea care are 
viteză mai mare pare mai dură de cat aceea care merge cu viteză 
mai mică şi cu acelaş avans, aceasta din cauză că grăunţele Ia tocila 
cu Yiteză mică vine mai rar la tăiat, prin urmare trebue să tae mai 
mult dintr'o dată, adică este mai forţat. O tocilă mai aspră încălzeşte 
mai puţin obiectul de prelucrat şi aceasta din cauză că spaţiurile 

dintre tăeturi fiind mai mare obiectul are mai mult timp pentru răcire. 
Toate aceste observaţiuni sunt aplicabile atât la tocilele lu

crând pe periferie, cât şi la cele ce lucrează pe lat, adică pe partea 
plană a discului. Tocilele care lucrează pe lat să zic lapidare, şi 

pot primi o viteză mai mare, din cauză că tocila este încastrată pe 
un platou metalic cu borduri răsfrânte peste periferia tocilei. 

Din cele arătate mai sus urmează în mod firesc că nici o dată 
să nu ne servim de aceeaş tocilă la ori-ce lucrare sau să prelucrăm 
cu aceeaş tocilă ori-ce soiu de material, ci să alegem în totdeauna 
tocila potrivită materialului şi lucrului ce avem de făcut şi să re
comandă, ca în totdeauna pentru acelaş lucru să întrebuinţăm două 
tocile, una ceva mai aspră srre a face lucrul mai din gros şi a 
doua mai fină pentru a termina lucrul. 

Când ne aprovizionăm tocile de emeri, să arătăm fabrican
tului : materialul ce voim să prelucrăm, sa-i arătăm gradul de fineţă 
de lucru ce voim să facem, să-i spunem dacă lucrăm la ud (adică 
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cu arrt) sau la uscat (adie.'\ fară ară) să-i dam exact dimensiunea 
fusului sau a axei re care se \'a pune, precum şi dimensiunile 
exacte şi forma ce trebue să aibă tocila şi să nu omitem a-i arăta şi 
numărul învârtiturilor ce va trebui să f acA re minut. Să i se ceara 
ca tocilele sA fie curate la surrafaţă, fârn defecte şi faru ştirbituri. 

~ici o data. să nu ne ataşam numai de un singur fabricant, 
ci să încercăm diferite fabricate. Să nu rereţim arro,·izionarea mai 
marc de la acelaş fabricant, de .:at dură ce ne-am convins de 
calitatea ce ne convine. 

In acest scop trebue să ţinem un registru srecial, în care să 
trecem fic~c<tre piatră sau tocilă cu dimensiunile ei, notând numele 
fabricantului, gradul de duritate şi gradul de asrrimc, car în timrul 
int.rebuinţArii să noi.Am în drertul ci toate obsen·aţiunilc ce vom 
face asurrn modului cum sA compoarlA la ml sau la uscat, dacd 
tae bine şi la ce a\·ans şi ce grosime de tăetură, JacA nu se lus
trueşte şi ln cc \'itcză merge mai bine şi altele, aşa ca mai târziu, 
aceste adnotaţiuni sit ne sen·eascil cn călnuză la alegerea calit1tţilor 
ce ne convin. 

Odata cunoscimd rietrclc de emeri şi alcgilnd aceea ce ne 
convine rentru lucrul cc \'oim sa facem mai trebuc sâ ştim cu cc 
viteză la rerif crie trcbue sh lucreze tocila. 

In principiu, cu cât viteza la periferie a unei tocile este mai 
mare, cu atât ca tae mai bine şi lucrul se execută mai rcrede şi 

mai exact. Cu toate acestea, această \'iteză este limitata, din cauza 
rezistenţei materialului din care este fabricată tocila, viteza la peri
ferie nu trebue să treacă restc limita, la care puterea centrifugală 
ce dă naştere învinge rezistenţa materialului. 

In rractică, pentru fabricate bune, să dă tocilelor Je emeri o 
viteză la periferie de la 1500 la 2000 metri pc minută. Viteza pe
riferică a tocilei odată stabilită, ea trebue să se menţină aceeaş în 
tot timpul lucrului, ear pentru a preveni accidentele ce se pot în
tâmpla prin spargere, să întrebuinţăm protectori contra spargerii, 
şi nici o dată să nu stăm în faţa tocilei. 

In general să preferim a lucra la ud adică cu apă şi se întrebuin
ţezi apă multă. Apa întrebuinţată poate fi alcalină, câte odată petrolul 
sau uleiul poate să înlocuească apa când natura lucrului o cere. 

Să se observe ca feţele plane, ale tocilei lucrând pe periferie, 
să stea perpendiculare pe suprafaţa de prelucrat, ear periferia să fie 
dreaptă, netedă şi centrică. 
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~luchile să nu fie ştirbite sau tocite, afară de discurile si'e
ciale care au muchiele rotunjite sau de o formă anumită. 

Lucrul să fie măsurat şi controlat cu o măsură exact<\ şi cu 

micrometrul. 
Lucrul trebue să se facă la rece, adic;î. a~a ca obiectul sa nu 

să încălzească prea tare în locul de frecare, inc;ilzirea se manifestă 
de ordinar prin fascicule de scântei ruternice. 

Obiectul de prelucrat trebue să ne bine ţinut şi sprijinit, ear 
dacă avem suport pe care se rnzimă obiectul, suportul trebue să 
tie apropiat de periferia tocilei aşa ca ohiectul sa nu poat:i nici o 
dată să se interpună şi înţepenească între suport· şi tocilă, ceea ce 
ar provoca spargerea tocilei şi degradarea lucrului. 

Faţa de sus a suportului să fie ceva mai jos ca axa tocilei. 
Dacă obiectul de prelucrat este cilindric sau un corp de re

voluţiune, el trebue să se întoarcă în jurul axei de revoluţie, de 
aceea această axă trebue determinată şi însemnata exact. 

Adâncimea tăeturii poate fi variabilă, ea depinde de duritatea 
metalului de prelucrat, de fineţa lucrului şi de duritatea şi as
primea tocilei. 

Adâncimea tăeturii poate varia între 1l1 OOO la 1110 dintr'un 
milimetru. Pentru lucrările curente şi in bune condiţiuni, adâncimea 
tăeturii poate 11 luată între 1 '200 s:i.u 0,00.) dintr'un milimetru şi 

1 140 sau 0,025 dintr'un milimetru .. 
Pe lângă adânci mea tăeturii mai trebue luata in consideraţie 

şi mişcarea de avans adică mersul tăeturii. Avansul s~l. ea de or
dinar în limitele de la 600 la 1800 milimetri pe minut. Avansul 
poate fi luat şi mai mic de limita de 600 milimetri pe minut, mai 
cu seamă atunci când luăm grosimea tăeturii mai mare de 0,025 
dintr'un milimetru. La corpurile de revoluţiune care să întorc in 
jurul axei lor, pe lângă mişcarea de avans, mai intervine şi viteza 
de rotaţiune. Această viteză să dâ de ordinar la periferia obiectului 
în limitele de la 3 la 9 metri pe minut. In privinţa adâncimii tăe

turii şi a avansului la tăere, practica va stabili, în diferitele cazuri, 
care este regimul cel mai avantagios, mărind sau micşorcînd una 
sau alta din ele după chibzuinţă. 

In numărul viitor vom continua cu alte consideraţiuni privitoare 
la asemenea maşini. 

Inginer G. FRUNZĂ 
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Extrase din reviste streine 

Construoţiuni 

Betonul armat şi cutremurele de pământ <.·onstitue subiectul 
unei comunicări importante facule la ,,Societatea inginerilor civili" 
din Franta. Autorii au luat. de bnză observaţiunile făcute asupra 
construcţiunilor de la :'\fessina în urma ultimului de7..astru. 

Hczen·oriu de 4000 m1 s'n păstrat intnct, continuîmd a ser\'i 
după cataclism fan\ nici o rcraraţiune. 

Podul rcste torentul Portaleghi, ca şi tcrnsa restc acelaş torent, 
n·au a\'ut nici o stricnciune. 

Construcţiuni mari ; sritale, mori, musec, gări, clădiri parti
culare au ramas în întregime în piciOfue dmd erau cu totul în beton 
armat şi atunci când numai rlanşeurile şi scarile erau în beton 
armat, zidurile au crăpat sau cazul, iar planşeurile au rămas sprijinite 
rarţial sau au câzut rămânând din o singură bucată. 

Explicaţiunea acestui fapt stă în omol!c11eilalea constrm:ţiunei 
care permite unitate de vibraţiune şi de ac~eleraţiune, în coutinui
lalc.'4.1 şi clas/ici/a/ca betonului armat faţă de construcţiunea de că
ramida, lenu:, metal amestecate. 

Pc când în clădirile obişnuite stabilitatea zidurilor este pro
porţionala numai cu grosimea fie-cărui zid-la Messina s'au văzut 
multe ziduri şi faţade despărţindu-se de zidurile transversale şi 

rasturnându-se - în construcţiunile în beton armat stabilitatea este 
proporţionala cu lărgimea clădirii întregi : o casă în beton armat de 
100 m. înălţime şi 10 metri lărgime, are aproape aceiaş stabilitate 
ca o casă obişnuită cu ziduri de 10 m. înălţime şi 1 metru grosime. 

In puţine cuvinte, o casă în beton armat construită aşa ca să 
formeze un bloc cu mai multe compartimente, toate solidare şi 

omogene constituie un monolit indeformabil. 
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De aceia fundaţiile, păreţii, planşeurile şi acoperişul vor trebui 
să fie peste toată suprafaţa formând o cutie ; găurile pentru uşi, 

ferestre, scări, coşuri, nu str.ică echilibrul întreg al sistemului cutiei. 
Casa ca şi cutia se poate înclina mult dar nu se dărâmă. 
Pereţii pot fi dubli pentru a isola de căldură şi frig. 
Fundaţiunile pot fi mult reduse ca adâncime în genere, fiind-că 

presiunile se repartizează pe mari suprafeţe aşa că un teren mai 
slab nu e de temut. 

In fine autorii au dat o serie de fotografii în Buletinul So
cietăţii Inginerilor civili din Franţa (~lartie 1 flOD), după care rezumăm 
această comunicare. 

Maşini 

Combustiunea talajelor de lemn în cazanele cu varori este 
obiectul unui studiu interesant publicat în revista „ Power". 

Focarul cu grătar în trepte a dat cele mai bune rezultate ; 
încărcarea combustibilului se face la partea superioară prin o pâlnie 
mobilă, iar aerul vine sub grătar, împins de un ventilator; lateral 
se prevăd porţi pentru curăţirea lesnicioasâ pe dedesubt a grătarului. 

Pâlnia se ridică uşor fiind prevăzută cu o contragreutate atc'ir
nată de un cablu inf ăşurat pe o roată mică; pentru ca flacăra s~i 

nu iasă înapoi, în momentul când se ridică pâlnia, este prevăzută 
o ţâşnitură de vapori care împinge totdeodatiî. talajele înainte şi în 
jos pe grătar. 

Pentru cazanele verticale în locul vaporilor se întrebuinţează aer. 
Autorul conchide că una din cele mai răspândite greşeli este 

că se arde combustibili în focare nerotrivite cu natura arestor 
corn bustibili. 

Controlul combustiunei în cazane prezintă un interes deosebit 
fiind-că economii însemnate se rot realiza prin o ardere raţională 

a combustibililor. 
„ Engineering Record" publică un studiu din care rezultă că 

numai pe cale chimică se poate obţine o bună orientare : dintre ga
zele combustiunei, cel mai răspândit este CO'-anhidrată carbonică---
cari rezultă dintr' o bună combustiune; dar adese-ori se produc CO, 
când oxigenul nu este destul. 

Prin transformar.ea unui combustibil în CO' se produce de 
trei ori mai multă căldură de cât în CO ; ele aicea necesitatea 
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de a controla ştiintific prororţiunea de CO ce scapă la coş simultan 
cu temperatura. 

Noile registre automatice de CO' prezintă din această cauză 
un arnntagiu, fiind-cd constitue o analiză prin un aparat mecanic şi 

totdeodatil o regulare automatică a tirajului în sensul indicat de 
analiza. 

Eleotrloitate 
Aparat pentru curăţirea accumulatorilor rrezintând interes 

rentru ori-cine arc asemenea instalaţiuni, este descris în "Electro
chemisd1c Zeitschrift" !\o. 10 Ianuar . 

. Impurităţile cc se aduni\ repede în IAzile accumulatorilor pot 
a\"ca urmAri rele prin formarea de scurte circuite ; d'nceia trebuie 
curAtite des; lucrarea acc1Stn este tungA şi costisitoare rentru că 
cerc sco.dcrca plăcilor, punerea şi resudarea lor; afară de aceasta 
prin legat uri rău lacule se· roate intl\mpla cn folosul bateriei să fie 
mult redus. 

Toate aceste incon\"cniente sunt înlăturate prin întrebuinţarea 

unei noi 110"'1''' de mână ; acest aparat conţinând un recipient de 
sticla este rus în mi~care prin o mani\•el4 aşezată pc un mic votant, 
re cimd un alt lucrător roartA extremitatea unui tub printre plăci. 

Curiltirea se face in 20 la 35 minute dura mărimea lăzei, în 
Cât plal'i)e nu SC rot USC.I !;ii ÎllCll)zi. 
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Anul XXV. Bucureşti, Iulie 1909 No. 7. 

BULETINUL 

~OCIETf\ŢII POl&ITECNICE 

PARTEA TECl\IICA 

Planşeuri în beton armat 

In proiectele primitive. ale clădirilor ce s'au cor.struit cu oca
ziunea s:)oririi staţiunilor pe linia Ploeşti-Predeal se prevăzuse execu
tarea de planşeuri cu grinzi de lemn lrr etaje şi poduri şi cu holţi

~oare de cărămidă pe grinzi de fer· d'asupra pivniţelor. 

In urma ordinului d-lui inspector general Zahariade (pe când 
era şeful serviciului O.) am studiat înlocuirea acestor planşeuri prin 
planşeuri de beton armat. 

Cum se cerea în primul rând ca costul planşeurilor în beton 
armat să nu întreacă suma prevăzută în deviz pentru planşeurile 

aşa cum fusese proiectate, problema capătă o parte interf'sa.ntă şi 

din acest punct de vedere credem util a arăta rezultatele la cari am 
ajuns şi soluţiunile adoptate. 

Planşeurile s'au executat după două sisteme: 
1. Sistemul construcţiunii monolite executată la faţa loctl'lui şi 
2. Sistemtil grinzilor brevetate Meyer executate mai clin nainte 

şi montate pe zidărie. 

In sistemul construcţiunii monolite pentru a realiza maximul 
de economie am admis secţiunea în T, fără tavăneală specială 

lăsând inimile grinzilor aparente; · grosime;i UHpii este uniformă de 
5 cm. (pentru reducerea cantităţi de beton este nevoie să se reducă 
cât mai mult grosimea tălpii, inima influenţând foarte puţin) inimile 
fiind depărtate uniform de 80 cm. din axă în axă; de asemeni e 
uniformă grosimea inimii (10 cm.) precum şi armăturile. 

Singurile elemente care variază cu deschiderea sânt ; înălţimea 
inimii şi etrieri. 

Aceasta permite pe de o parte întrebuinţarea cofragelor de 
mai multe ori fără modifkări esenţiale, pe de altă parte ca pre-
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pararea a ·ezarea arm turil r 1 bet narea s se facă din ce in 

ce mai economic. 
Pentru plan eurile dâil r <lu, umelele au fo t b tu te pe grin

zi oare a ezate tran ver al pe grinzi paţiul liber fiind umplut cu 
ni ip; la plan„ eurile dintre <lăi i p d unde or imea 1 r mica 
putea avea o rc::-care inc nveniente din runctul de vedere al fri
gu lui , i cald urii 'a ru; t rnut un trat de - cm. de bet n Jab care 
poate fi inl uit printr"un trnt de ni ip p te car s'ar turna lapte 
de ciment). 

Partea \'f\7.lltc. a f t îndreptată de a perit ţi · după scoaterea 
cofragelor "t i af oi poit cu rnr. La unul din cantoane am încercat 

suprim m îndreptarea de a perită~ s oind direct cu var alb ; re
zu ltatul a fo t cu t tu l sati făcător. 

Din punctul de edere al a pectului grinzile aparente se pre
zintă destul de bine. I in cei care le au ' zut unii le au găsit chiar 
frumoase ; cei ! alţi în tot cazul nu le au găs it urâte . 

Cu ace te di poziţiuni la m ' de planşeur i intră aprox. O.os m' 
beton cea ce socotit a 120 lei 'm, revine la 9.60 lei w' planşeurile 

de lemn costă cu tavane între 9.00 ş i 10.00 lei pe m'. Dacă ţinem 
sţamă de ferl rie şi de · cofragc, costu l pe m' e poate stabili în 
modul următor: 
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Q =" -

0.08 m8 beton a 40.00 lei 
7 .8 kgr. fier a 0 .!10 lei 
1.6 m 2 cofrage a 3.00 lei 

3 
îndreptatul după scoaterea cofragelor lei 

Total lei 

040 o 

3.20. 
3.90. 
1.60 1

). 

0.50. 

o~o oJ.o 

c. 
t= --------~-ci.li-o--------- -::!= --- - ---- --- C\4-o ---- ------1 
. - ---o,2.o-----~----o,2.o ----- . ---- - o,2<> ----- · -·-- -o,'1<>--- - -

' Ţ 'Ţ 1111111111! 

. . --, 
~~~~~~~~~i*~'*~~~~~"6~~~\4'.,.,..~~~~~~ooS 

~~~~~~~'..LL..LLt!.Lu.~:..j .. :t 

Este evident că faţă de avantagele pe cari le presintă betonul 
armat mai ales din · punctul de vedere al duratei şi al igienei, acest 
fel de construcţie ar fi preferabilă chiar dacă ar costa ceva mai 
scump de cât cea în lemn. 

1) S'a socotit că cofragele pot fi întrebuinţate de trei ori. 

l 
p 
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. .\m expus avantagele fel ului de construcţie adoptat; vom expune 
acum şi desavantagele: în primul rând e nevoe pe de o parte ca antre
prenorul clădirii să fie obişnuit cu construcţiile în beton armat, iar 
de altă parte personalul de control să fie la faţa locului în tot timpul. 

Un al doilea inconvenient mult mai important este că execu
tarea zidăriilor trebue întreruptă la facerea planşeurilor mult mai 
mult timp de cât în cazul când se aşează numai grinzile şi apoi se 
trece mai derarte. 

In cazul nostru însa aceste inconveniente n'au avut mare im
portanţa: pe de o rarte antreprenorii erau familiarizaţi cu construc
ţiile în beton armat, şi lucrările fiind importante exista un personal 
permanent de control re şantier, iar pe de altă parte fiind de exe
cutat mai multe clădiri lucrul a fost ast-f el organizat ca clădirile să 

~:'l>kH.u.l' u.ci~ ~ ~„.ti. 
.ScelllO 

„- i 
11111•1111 

"l-
i 

.. -. ~------~-----..-'--+.... 
J ''(flF.=;==:..::;;:~~:;=;=::;:;o,:;fl:=;~ „ .. Y"s---------.:.....:....;..;.;~t...,,; 

..; ;..ll... 

~ ........ „„...!ii6o~ ..••. „ ••• 

se execute una după alta aşa în cât după ce zidarii ridicau o cll\dire 
până la planşeu treceau la alta clădire, în care timp se executa 
planşeul la cea dint~tiu. 

Planşeurile sistem Meyer se compun din elemente având forma 
unor corniere, ramura orizontală rezistând la compresiune iar în ramura 
verticală aşezându-se armătura necesară pentru rezistenţa la tensiune. 

Ramura orizontală a uneia din grinzi se reazimă pe ramura 
verticală a grinzii alăturate. Pe ziduri ramura orizontală e întreruptă 
şi nu rămâne de cât ramura verticală. 

Grosimea aripelor e uniformă pentru toate deschiderile; de 
asemeni lăţimea grinzilor şi armătura aripei superioare; elementele 
variabile sunt diametrale armăturilor şi înălţimea grinzii. 
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Pentru fabricarea acestor grinzi se aşează alături unele de altele 

o serie de elemente de cofrage (a se vedea figura pag. 268) lăsând 
între ele golurile necesare pentru executarea grinzilor. 

Variaţia de înălţime P. grinzilor se obţine prin aşezarea de 

stinghii de diferite grosimi pe fundul formelor. 
Grinzile sunt lăsate în forme trei zile, după care se rrocede 

la scoaterea din tipare; cu ajutorul unor părghii speciale, formele 

sunt date peste cap una câte una şi grinzile se aşează în nişte su
porţi în formă de corniere, cu ajutorul cărora sânt transportate şi 

lăsate pe arie ca să se întărească timp de o lună. 

După acest timp ele pot ti transportate şi aşezate. 

După cum se vede, sistemul este ast-fel combinrit în cât per

mite o fabricare foarte economică. In special LOfragele se amorti
zează pe un număr foarte mare ele grinzi. 

După datele d-lui Meyer costul în fabrică al acestor grinzi pe 
m 2 se compune din costul materialelor din 0.40 lei pentru tipare, 
8.00 lei la m 1 de beton pentru facerea lui, aşezarea tiarelor, batere 

etc., la acestea se adaugă 25" / 0 pentru cheltueli generale, licenţa 

brevetului etc. 
Pentru a obţine costul grinzilor aşezate Ia loc se adaogă 0.50 

lei pe m 2 pentru transport, O. 70-0.90 lei pentru aşezare, şi 0.30 lei 
pentru umplerea cu ciment a rosturilor. 

Tabloul următor dă elementele grinzilor pentru diferite deschi
deri precum şi costul pe m 2 scoţând ca beneficiu 1 leu de m 1 (s'a 
socotit că 1 m': beton se compune din I .2 m 1 pietriş şi nisip a 4.00 
lei şi 350 kgr. ciment a 5.50 lei 0 

/ 0 ; fierul a fost socotit cu 0.35 
lei kgr.). 

!nălţimea 
grinzii 

în c. m. 

15 

15 

18 

18 

21 
21 
24 

24 
')~ _, 
27 

Jltlaterial pc m' 

Deschiderea Beton Fier 
liberă m. Armătura în d. m' în kgr. Cost pe m' 

3.oo 
3.50 

4.oo 
4.50 

5.oo 
5.50 

6.oo 
6.50 

7.oo 
7.50 

·---------- -·------

2 tiare de 3mm. 

2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

" 10 " 

" 10 " 

" 1 i " 
" 12 " 
" 13 " 

" 13 " 

" 14 " 

" 15 " 

" 16 " 

57 
57 
61 
61 

67 
67 

72 
72 
77 
77 

4.1 
5.2 
5.7 
6.4 
7.8 
9.o 
9.o 
9.8 

11.o 

12.4 

6.38 
6.76 

7.07 

7.31 

8.03 
8.45 

8.80 
9.08 

9.67 

10.lti 
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Prin urmare pentru o cameră de 4-5 m. lăţime costul pe m' 
e de 7-8 lei. Cu aceste grinzi este însă nevoie de tavan, ele ne 
putârid rămâne aparente din punctul de vedere estetic. 

Pentru a obţine tavanul se prinde la partea inferioară a inimei 
o stinghie pe care se bat şipcile şi trestia. 

Pentru aceasta la început d-l Meyer punea pe fundul tiparului 
stinghia pătrunsă de cuie destul de lungi, cari după betonare făceau 
solidare stinghia de beton ; cum însă în timpul transporturilor stin
ghia se roate dezgrădina şi deteriora betonul, acuma d-sa preco
nizează suspendarea stinghiei prin sârme cari trec până la partea 
superioară printre rosturile grinzilor. Noi credem că e preferabil a 
aşeza în beton o serie de sârme (a se vedea figura) cari să coprindă 
~ipca şi în urmă sa. se răsuciascA. 

Grinzi de acest sistem au fost întrebuinţate la podina d'asupra 
pivniţei unui canton cu echipă în Staţia Buşteni. La încercările fă

cute ele s'au comportat destul de bine. 
Singurul inconvenient este cA de ocamdata'f nu există o instalaţie 

specială la noi, care să aibă gata grinzile, cari trebuesc comandate 
din vreme, aşa că de obiceiu lucrul întârzie în aşteptarea lor. 

lnsfner, CRISTEA NICULESCU 

https://biblioteca-digitala.ro



Legile de oPganizare ale VoPpnlni Tehuie prusian l) 

Inginerii funcţionari ai statului prusian n'au o lege de orga
nizaţie specială, precum n 'au o atare lege toate cele-I' alte categorii 
de funcţionari publici prusieni. Dacă legile de recrutare a persona
lalui sunt necesar felurite, având în vedere specialitatea studiilor şi 
a pregătirei practice, toate cele-l'alte dispoziţiuni constituind statutul 
funcţionarilor publici (Rechtsverhăltnisse der Staatsbeamten), sunt 
aceleaşi pentru toţi servitorii statului. 

Opera legiuitorului prusian este unitară şi generală. Cu aceiaşi 
ochi priveşte el toate elementele constitutive ale acestui factor, ce 
munceşte şi se devotează serviciului public. Pătruns de adevărul, 
că un stat nu poate progresa de cât având organe active şi de
stoinice, regatul prusian a elaborat un monument de legi, în care 
se oglindeşte tot spiritul de metodă, cinste şi echitate al rassei ger
mane. Acolo unul din marile capitole ale dreptului public (constitu
ţional), îl formează ştiinţa funcţionarului public, product specific al 
acestei seminţe înfloritoare. 

Operile consultate sunt: 
1) Der Beamte im Reichs- und Staats-Dienst, Berlin, [Bruer & Co. Partea I, 

Deutsches Rcich pag. 671 ; partea II, Konigreich Preussen pag. 605. Zweite Auflage. 
In decursul acestui studiu însemnată prin Beamte I sau Beamte II după cum se re
feră la imperiul german sau la regatul prusian. 

2. Die Beamten-Besoldungstitel fiir das Rechnungsjahr 1908 von Lorenz Ber
lin, 14 Ausgabe, pag. 125. Nachtrag zum Beamten-Besoldungstitel fiir 1908, pag. 
!8. Insemnată prin prescurtare Besoldung I. sau Besoldung II când se referă la su
pliment. 

3. Engelmann's Kalender fiir Eisenbahn-Bcamte 1909, Berlin, partea I pag. 
3~2, partea II pag. 348. Insemnată prin prescurtare Kalender I sau· Kalender II. 
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Funcţionarii rrusieni se imrart în 2 mari dh·iziuni : 
a) Funcţionarii civili. 
b) Funcţionarii militari. 

a) Funcţionarii civili se îmrart în trei clase: 
I. Funcţionarii înalţi (hc;here). 
') Funcţionarii mijlocii (mittlere). 
3. Funcţionarii subalterni (untere). 

Ca funcţionari înalţi sunt socotiţi medicii, inginerii, magistraţii, 

înalţii funcţionari adi;ninistr1Jti\"i, etc., adică acei ce nu o pregătire 

academică. 

Principiile generale ale ştiinţei funcţionarului rrusian sunt ur
mătoarele: 

I. Nimeni nu este admis în serviciul statului, mai 'nainte de 
a fi făcut dovada ca pottte ocupa cu demnitate şi sub proprie răs
pundere oficiul rublic respectiv. 

2. Odată admis funcţionarul public este angajat pe viaţă. Ad
miterea se face numai prin examen la toate cele 3 clase. 

3. Funcţionarul de acela.ş rang din ori-ce administraţie este 
plAtit cu aceaş leafă. 

4. lnaintArile se fac numai la vechime şi în mod automat din 
trei în trei ani. 

5. Ori-ce f unc.ţionm: are locuinţa în natură sau indemnizaţie 
de chirie, variind dupA localitate şi rangul de serviciu. Ori-ce func
ţionar are indemnizaţie de transport la caz de mutare. 

6. Reţineri pentru pensiuni nu se fac. 
7. Stabilitatea funcţionarului este asigurată prin instituirea a 

două grade de jurisdicţiune, competin~ a judeca in materie disci
plinară, pronunţând eventual o sentinţă de revocare, destituire sau 
punere în disponibilitate. 

8. Funcţionarul public poate fi membru al Parlamentului. 
9. Funcţionarul' publk nu poate avea nici o altă ocupaţiune 

lucrativă. 

Studiul de faţă cuprinde 4 eapitole: 

I. IileC1f""4#(/Q,. 
/Jf llet~i.,,ufia. 

III Disciplina. 
N Ret'ragerea. 
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Recrutarea personalului tecnic al Statului prusian. 

Inginerii eşiţi din şcolile politecnice fac parte din clasa func
ţionarilor înalţi ai statului şi ocupă numai funcţiuni superioare. Cei 
ce îndeplinesc serviciile corespunzătoare cu ale noastre de sub-şef 
de secţie de întreţinere, sus-inspector de mişcare, sub-inspector de 
tracţiune, (Eisenbah Betriebs- und Maschinen-Ingenieuren) fac par.te 
dintre funcţionarii mijlocii şi sunt recrutaţi dintre absolvenţii şcoa
lelor tecnice (de meserii) inferioare, după două stajuri practice şi 

două examene. 
Pentru admiterea ca inginer 1 ) (Baubeamter) în înaltul serviciu 

al statului, candidatul trebue să dea un examen preliminar şi două 

examene principale. Aceste examene difer după ramurile: 
A. Inginer-architect (Hochbauf ach). 
B. Inginer de poduri şi şosele (lngenieurbaufach). 
C. Inginer mecanic (i\laschinenbaufach). 
Inginerii mecanici trebue să dea şi examenul de conducător 

de locomotivă. 
Pentru a fi admis la examenul preliminar cat1didatul trebue 

să poseadă certificatul de maturitate al unui liceu german sau liceu 
real prusian şi să fi urmat cel puţin doi ani cursul la înaltele şcoli 

politechnice din Berlin, Hanovra şi Aachen. Mecanicii trebue să pre 
zinte şi un certificat, ~manând ele la un oficiu public, constatând 
săvârşirea practicei de atelier în timp de un an. Candidaţii prezintă 
desenurile specificate mai jos şi dau un examen oral ce ţine 2 zile. 

Printre desenuri trebue să se găsească: 

A. Pentru ingineri-architecţi 

a) Epure de descriptivă, construcţia umbrelor şi perspectivă. 

b) Epure de statică grafică. 

c) Desenuri simple din domeniul construcţiilor civile. 
d) Crochiuri de ornamente cu mâna liberă. 
e) Desenuri de motive din vechea artă de construcţie . 
. O Un plan cotat şi un plan de situaţie. 

B. Pentru inginerii de poduri şi şosele 

a) b) c) d) Aceleaşi. 

e) Desenuri de organe de maşini. 

1) Beamte II pag. 203 şi urm.: Vorschriften liber die Ausbildung und Prii-
fung fiir dcn Staatsdienst im Baufache vom 6 Juli 1886. · 
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C. Pentru ingineri-mecanici 

a) b) şi d) Aceleaşi. 
c) Dcscnuri de construc\ic de organe de maşini cu cpurile de calcul grafic. 
e) Desenul unei maşini sau plrţi de maşini, cu crochiurile de mâoi libera 

-necesare. 
Desenu rile trebue sl poarte pecetea şcoalei şi senmAtura profesorului respectiv. 
Examenul oral consll din intreblri din : 

A. Pentru inginerii-arcbltecţi 

I. Fisica 

Cele mai însemnate legi şi fenomene ftsicc. 

li. r/iimir. J.linrralo/[il' şi grologir 

Principii de chimic mincrolA, mineralogic şi geologic. 

III. .\lalrmaliâ 1•11rr 

a J Algebra şi Trigonomclria. 
bJ Geometria analilicA planii şi in spa\iu. 
c I Calculul inftnitczimol cu intrchuinţ.arco lui Io dcs\"oltarco in scrii, maximum 

şi minimum, fonnc ncdctcnninatc şi locurile geometrice. 

l\". <irmnrtria drscriptirJ 

Procc\iuni, conslruc\ia umhrclor şi pcrspccth·a. 

\" . .MrcaHica 

a) Statica şi Dinamica punctului material, al solidelor şi al corpurilor fluide şi 

·clastice. 
b J Elemente de rczistcn\a materialelor : teoria clasticilAtei, impingerca pA

mântului. Principii de Statică gralkă. 

\"I. Topografia 

VII. El~meHJe de coHSlnu:/i11ni civilt 

lmbinarca lemnelor, a cA.ri.mi.zilor şi pietrelor. 

\llli. Arltitecl11ra fJecu 

Motivele arhitecturei grece şi romane. 

I. Acelaşi. 

II. Acelaşi. 

B) Pentru Inginerii de Poduri şi Soaele 

li. Se adaugi d) Ecua\iuni diferen\iale de gradul întâi şi al 2-lea cu aplica 
\iile lor la problemele de geometrie şi mecanici. 

IV. Acelaşi. 

V. MecaHica 

a) Statica şi dinamica punctului material, a solidelor şi a corpurilor elastice. 
rLegile mişcil.rei unui stistem de puncte materiale. 
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b) Rezistenţa materialelor: Grinzi drepte şi în arc; împingerea pământului. 

Statica grafică. 
c) Echilibrul corpurilor licide şi gazoase. Mişcarea uniformă şi variată a 

licidelor. 

VI. Topograjiia şi Geodezia 

VII. Co11strucţi1mi civile 

Elementele clădirilor. Părţile lor interioare. 

VIII. Ele111e11tc de maşini 

Cunoaşterea organelor simple de maşini celor mai importante pentru inginerul 

de p. şi s. 

C) Pentru inginerii mecanici 

I. Acelaşi. 

II. Chimia minerală. 
III. Acelaşi ca la B lipseşte trigonometria. 
I\'. Acelaşi. 

\'. Acelaşi ca la B însă fără împingerea pământului şi statica grafică şi în 
plus rezistenţa recipientelor sferice şi cilindrice. 

VI. Tcllnolo gia 111eca11ică 

Proprietăţile materialelor tehnic importante, feluritele metode de prelucrare 
prin topire, întindere şi diviziune. Sculele n~cesare. 

\'II. Constrncţiuni civile 

Construcţiuni simple. Legături de len1n, fer şi zidărie. Ferme. Invelitori. 

VIII. Organe de Maşini 

Construcţia şi calculul lor grafic. 

Se admite corijenţă. Candidatul căzut mai poate da examenul 
numai odată. Candidatul reuşit urmează îri menţionatele !nnalte 
şcoli politehnice încă 2 ani cel puţin, după care se prezintă la în
tâiul examen principal (Haupt prlifung) ce constă : 

a) Din lucrarea sub sui:-raveghere în timp de trei zile a unei 
teme. Această lucrare dă prilej candidatului a-şi arăta toată destoi
nicia în proectarea construcţiilor simple respectiv a maşinelor. 

b} Un examen oral ce ţine două zile. 

Candidaţii trebue să prezinte comisiunei desenuri de studii printre cari trebue 
să se găsească. 

A) Pentru Inginerii Arhitecţi 

a) Reprezentarea în perspectivă şi cu umbre a unei clădiri pe scară potrivită. 
b) Desen uri din domeniul construcţiilor civile cu temeiurile calculului prin 

statica grafică. 
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c) Reprezentarea pirţllor de cllatri şi clldiri întregi în vechile, medievalele 
stiluri şi în stilul Renaissance. 

d J Desenuri de ornamente şi decoraţiuni in colori. 
e) Uesenurile unei clAdiri sau al unei pArţi mAreţe dintr'o clAdire dupil: pro

prie alegere. 
f) Schiţe simple şi complete din felurite stiluri, din care sA reiasil înţelegerea 

deosebitelor feluri de clldiri (agricole, publice, locuinţe). 
I[) Reprezentarea unei construcţii de fer cu epurele necesare de calcul grafic. 

B) Pentru Inginerii de Poduri 'l Soaele 

a) Un plan cotat şi un plan de silua\ie cu cametele întrebuinţate pc cump. 
1') Desenuri din domeniul construcţiilor ci\•ile. 
c) Reprezentarea unei lucrlri de arhitecturi (Bauwerk) sau a unei mnşini 

durA alegere . 
• I) Proectc din domeniul inginerii ci\'ile, printre cari o casi\ de locuit. 
e) Proecte de h:draulicA, de drum, de cale fenatA şi de poduri cu calculele 

necesare şi detalii de construcţie . 
. O Desenul unei maşini tcebuincioase in construcţii. 

C) Pentru Inginerii Mecanici 

aJ Proectul unei maşini cu aburi. Detaliile dislrihu\iilor, regulatorilor şi 

\'olanţilor. 

b) l'rocctul unui cuan. 
r J l'roecl de turbină . 
.lj Procct de motor hidraulic, macara şi maşinA de comprimat aerul (foale) 
r J Proectul unei maşini-unelte. 
fJ Proectul unei maşini din domeniul cAilor ferate. 
I!) Proectul unui pod de fer. 
Toate proectele trebue sA poarte semnAtura profesorului respectiv cu indicaţia 

timpului slh·ârşirei lor. 
DacA n'au aceastl semnAturl candidatul trebue sub presfare de jurilmAnt sl 

afirme cil le-a fAcut singur. 
Examenul oral com1tA din întreblri din : 

A) Pentru Inginerii Arhitecţi 

I. Statica conslM1Cţiiwr 

a) Sistemele determinate sau oedetenninate stntic. Ferme. Calculul analitic şi 
grafic al eforturilor. Slllbilitatea zidurilor şi culcelor contra împingerei vântului, apei, 
pământului şi bolţilor. Bolţile. · 

b) Im bi nări de lemn şi fer. 

II. Construcţii civile 

Construcţiuni ·mai simple coprins fundaţiile şi părţile interioare ale clădirilor. 

III1 CoJtStt"HCţlj, rurale şi urbau 

Clădiri agricole, locuinţe, publice. Distribuţia. Instalaţiile de încălzit şi ventllât: 
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IV. Elemente de construcţii hidraitlice, drumuri, poduri şi maşini 

Căderi, asecări, stradc, barage, platforme, învelitori, podeţe, organe de maşini. 

Dispoziţia generală a maşinelor de aburi, distribuţiile lor. Maşinele întrebuinţate ln 

construcţii pentru scoaterea apei, sonetele, macaralele. 

\'. Stilurile şi istoria arltitecturei 

:\lotivele arhitccturei \'cehi, medievale şi ale stilului Renaissance. Istoria arhi

tccturci în general. 

VI. Telmolog·ia. 

Fabricarea. origina şi întrehuinţarea tutulor materialelor de construcţie cu 

rrorrietăţile lor. 

B) Pent.ru Inginerii de Poduri şi Sosele 

I. Statica construcf iilor 

a) Sisteme static. determinate sau nedeterminate. Grinzi în inimă plină. Intre
huinţarca lor la poduri în zăbrele (grindă dreaptă) la poduri în arc şi atârnate. 
Ferme. Calculul lor analitic şi grafic. Eforturile secundare. Bolţile. Stabilitatea zidu
rilor şi culeelor contra împingerei apei, vântului, pământului şi bolţilor. 

b) Imbinări de lemn şi fer. 

II. C911strucf ii civile 

Construcţii din domeniul căilor ferate şi ale instalaţiilor hidraulice. 

III. Hidraulica 

Studiu. Conducte. Asecări. Irigaţii. Fundaţii. Cheuri. Rcgul{tri de rauri. Baragc. 
Canale. Ecluze etc. 

IV. Poduri 

Studii. Poduri de zidăriă, lemn şi metal. Poduri mişcătoare. 

V. Drumuri şi căi ferate 

Studii, Terassamente. Ziduri de sprijin şi de căptuşeli. Tuneluri. Construcţii 
de sosele şi strade. Tramwae. Căi ferate. Schimbători de cale, încrucişeri, plăci în
vârtitoare, cărucior de transportat materialul rulant. Pasage. Staţiuni. Semnalizare. 

VI. .... Iaşini 

Dispoziţia generală a motorilor (coprins căldările) a maşinelor întrebuinţate 

la construcţii şi în esploatarea căilor ferate. 

\'II. Tehnolo~ia 

Origina, fabricarea, proprietăţile şi întrebuinţarea tutul01· materialelor tehnice 

2 
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C) Pentru Inginerii Mecanici 

I. StaUca coHStnuţiil-0„ 

Sisteme static determinate sau nedetenninate. Grinzi în inimă plină. Intre
huinţarea lor la podurile cu grinzi drepte, în arc sau atârnate. Calculul celui mai 
nefavorabil mod de încărcare. tinii de influenţă. Metodele de calcul prin analiză, 

grafic sau mixt. Ferme simple. lmbinA.ri în lemn şi metal. Dispoziţia nodurilor. 

li . • \laşÎlli. a) !Jilldmicâ 

Măsurarea lra\•aliului. Teoria regulatorilor şi \'Olanţilor. Teoria turbinelor şi 

pompelor. Teoria clldurei cu aplicaţie la gaze şi aburi saturaţi şi la maşini termice. 

b) Cin~1naticâ 

~tişcarca in plan. Realizarea mişcărci. Transmisiuni. 

III. Maşini tk „idical şi alfrlt' 

Calculul şi construcţia macaralelor, pompelor, foalelor. Distribuţia şi căldA.rilc 
lor. Motorii hidraulici. Aliment.arca lor cu apA. 

I\'. Trhnolo_.:ia mrcanicâ 

Construcţia obicinuitelor maşini-unelte şi maşini de di\"izat. Principii generale 
rentru dispoziţia atelierelor şi fahricelor. 

\'. Mctalur·gi.a fr„1d11i 

Font.o. Ferul forjat. Proprietăţile chimice şi fizice ale ferului cu aplico\ii ln 
construcţie. 

VI. lila~i~lr dr la câilr fc„afr 

Dispoziţia, construcţia şi calculul travaliului locomotivelor, plAcilor învârtitoare. 
platformelor, schimbAtorilor de cale şi staţiunilor de alimentare cu epli.. Construcţie 

\"egoanelor. Construcţii de cli ferate. 

Şi la acest examen se admite corijenţă. Candidatul căzut mai 
poate da numai o singură dată examenul. Candidatul reuşit este 
proclamat "Regierungs-Bauftihrer". In această calitate candidatul din 
specialitatea A sau B face un stagiu de 3 ani la lucrări. 

In cel dintâiu an este ocupat cu redactare de rroiecte, măsu
rători, schiţe şi alte lucrări de biurou. 

Face practică topografică, studii pe teren, execută lucrări de 
întreţinere şi face şi un stagiu în ateliere şi fabrici. In cei-lalţi doi 
ani, cel puţin 18 luni ia parte la execuţia lucrărilor, iar trei luni 
este ataşat la biuroul unei inspecţii de construcţie unde este iniţiat 

în lucrări de administraţie şi comptabilitate. 
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Specialitatea C face un stagiu de doi ani. In acest timp 3 luni 
conduce locomotiva şi dă examen de conducător de locomotivă; 6 luni 
este ataşat la personalul de supraveghere al atelierelor şi cel puţin 
nouă luni proectează şi execută maşini şi recepţionează materiale. 
Sfârşeşte printr'un stagiu de trei luni în biuroul unei inspecţii, unde 

·este ocupat cu lucrări de administraţie şi comptabilitate. 
In primul an candidatul nu primeşte nici o retribuţie, capăta 

doar bilete de liber parcurs pe căile ferate. In cei-lalţi doi ani pri
meşte o diurnă numai dacă la lucrările ~nde este ataşat sunt pre
văzute anume locuri de „Bauflihrer". Aceşti ani de stagiu se socotesc 
însă la pensie ca ani serviţi. 

Pentru a face această practică candidatul este trimis pe lâng~i 

autorităţile potrivite, unde este supus disciplinar şef ului care-l no
tează. Dacă candidatul lipseşte obicinuit de zel la serviciu, nu se 
poartă bine sau n'are însuşirile trebuincioase pentru a fi admis în 
serviciul statului este eliminat din stagiu printr'un raport motivat al 
preşedintelui autorităţei unde a figurat. La terminarea stagiului can
didatul dobândeşte un certificat constatând practica făcută, modul 
cum a f âcut-o şi sârguinţa pe care a arătat-o. Mai înainte de a se 
prezenta la examen trebue să satisfacă şi legile recrutărei. 

Acum candidatul petiţionează la înalta comisiune de examen 
din Berlin pentru a fi admis la concurs. Dacă preşedintele -- ju
decând certificatele de practică prezentate - socoteşte că a satisfăcut 
stagiul pr~1ctic, candidatul este admis a da al 2-lea examen principal 
care constă : 

a) Dintr'un proect de lucrat acasă după un program dat de 
comisiune. Lucrarea trebue isprăvită într'un interval de 9 luni, pe 
care comisiunea îl poate prelungi p<tnă la un an în caz excepţional. 
Candidatul afirmă sub prestare de jurământ, că l' a lucrat pe de-an
tregul fără ajutor străin. 

b) Lucrarea unei teme sub surraveghere timp de 3 zile. 
c) Un examen oral ce ţine două zile şi care coprinde urmă

toarele obiecte: 

A) Pentru inginerii arhitecţi: 

I. Estetica clădirilor 

Intrebuinţarea motivelor arhitectonice în construcţia interioară şi exterioară. 

II. Co11str11cţii rurale şi 11rbane 

Distribuţia l'Onstrucţiilor <lin acest domeniu în deosebi clădirile publice. Dis
poziţia stradelor şi pieţelor publice. Proecte şi schiţe. 
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IU. /HSlala/iUNi 

Jncălzirea clădirilor, ,·entilaţia lor ca dispoziţie şi calcul. Alimentarea cu apă 
şi canalizarea oraşelor. lluminaţia. Paratrisneto. W. C. 

IV. Ad1HiHislralive 

Organizaţia ad-ţiei Statului în general şi a ad-ţ.iei construcţiilor în special. Cir
culările, dispoziţiile şi prescripţiile ministeriale şi poliţieneşti din ramura construcţiilor. 

ne,·ize, surra,·eghere, recepţie, predări, comptabilitatea şi conducerea clldirilor. 

H) Pentru inglDerU de poduri 'i ,oaele 

I. <.ai frralr 

Construcţiunea tuturor lucrlrilor şi instalaţiunilor de cli ferate. Proecte şi 

schiţe cu datele lor practice şi teoretice precum şi cele mai principale circullri şi 

ordine de serviciu. 

li. CoHSlnufi11Hi lddrarl/ia 

Construcţiunca lululor lucrArilor şi instalaţiunilor din aceasll ramuri cu da
lele lor practice şi teoretice. Proeclc şi schi,c. 

Ul. /'od11ri 

lfo.poziţia, construcţia şi calculul podurilor de ori-ce fel. 

IV . • \faşiHi 

Construcţia şi cskulul tra\•aliului motorilor, in particular al celor cu aburi, a
roatelor hidraulice, al maşinelor pentru ridicat ara, al mKşinelor de ridicat greull'i etc. 

V. Ad1HiHi.„,,.aliut. r-0,,,Jucerra lucrărilor dt COHSlrUC"/ie 

.\dminislraţia Stalului in general şi administraţia construcţiilor şi clilor ferate 
ale statului în particular. 

De,·ize, supraveghere, recepţii şi predări, ţinerea registrelor. 

C) Pentru Inginerii mecanici 

I. CoHSlrNC/ii th maşiHi. lHsla/4/ia şi rxploatarea altlierelor 

Construcţia şi calculul maşinilor de ridicat, a motorilor şi maşihelor-unelle. 

Instalaţia şi exploatarea atelierilor şi tumltoriilor clilor ferate. Cunoaşterea proprie• 
tă,ilor materialelor trebuincioase în construcţia maşinelor şi clilor ferate. 

II. Maşini de căi ferate şi iHStalaţi11ni de căi ferate 

Construcţia, calculul şi întreţinerea instalaţiilor de exploatare, a plăcilor im·âr
titoare, a platformelor, schimbltorilor de calc şi staţiunilor de apl. Cunoaşterea cir
cullrilo; şi ordinelor de serviciu. 

III. Constn1cţiHHi de vagoane 

Construcţia şi calculele vagoanelor, şlepurilor şi dragelor. 
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I\·. Ad111i11istrati1·c 

Organizaţia ad-ţiei Statului în general si ad-ţici căilor ferate şi a atelierelor 

Statului în particular. Prescripţiile cele mai importante referitoare. 

In caz nefavorabil acest examen nu se mai poate da de cât 
o singură dată după o trecere de cel puţin 4 luni. Comisiunea este 
competentă a admite corijenţe. 

Candidatul reuşit este proclamat în numele l\'linisterului de 
Lucrări Publice „Kăniglicher-Regiernngs-Baumeisler". Acest titlu 
de capacitate îi deschide intrarea în înaltul serviciu de construcţiuni 
al statului. 

Comisiunea acordă premii de călătorie candidaţilor eşiţi cei 
dintâiu la examene. 

Eisenbahn-Betriebs-itnd Maschi11en-Ingenic11ren. Aceştia sunt 
funcţionarii mijlocii ai statului şi corespund cu sub-şefii de secţii 

de întreţinere, sub-inspectorii de exploatare şi respectiv sub-inspectorii 
de tracţiune din căile ferate române. Ei se recrutează dintre absol
venţii şcoalelor tehnice (de meserii) inferioare 1

) în felul următor 2
) : 

Posesorul certificatului de maturitate a unei asemenea şcoli 

face un stagiu practic de trei ani. 
a) Cel din specialitatea construcţiilor: 12 luni la execuţia lu

crărilor, 6 luni la întreţinereg_ căei în districtul unui picher, 15 luni 
într' un birou al căilor ferate, dintre cari cel puţin 6 luni într'un 
birou tehnic şi 3 luni la o inspecţie de exploatare. Ultimile trei luni 
în serviciul exterior de exploatare. 

b) Cel din specialitatea maşinilor: 18 luni în atelier ca maestru, 
15 luni în biurou tehnic, dintre cari 6 luni în biuroul central, 3 luni 
la o inspecţie de tracţiune, 3 luni la o inspecţie de ateliere şi 3 luni 
la un atelier al instalaţiilor de exploatare. 

După isprăvirea stagiului candidatul dă un examen constând 
dintr'o probă orală şi una scriptică. 

Cei ce reuşesc sunt numiţi secretari tehnici de căi ferate. 
In această calitate fac un stagiu practic de cel puţin 15 luni. 
a) Candidatul pentru postul de „Eisenbahnbetriebs-Ingenieur 3

)". 

1) In Kalender II, pag. 209 şi pag. 210 se găseşte lista comrlectă a acestor şcoli. 
2) Priifungs-ordnung fiir die mittlcren und unteren staats-Eisen hahnbeamtem. 

Ciiltig vom 1 Mai 1906. Kalender II pag. 205 şi urm. 
3) Aceşti funcţionari se ocupă ca întreţinerea şi exploatarea căilor ferate. 
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face practica 3 luni la un atelier de telegrafie, 3 luni în districtul 
unui picher, unde se găseşte o însemnată instalaţie de aparate de 
siguranţă şi semnalizare, iar 9 luni în serviciul exterior. ln acest 
timp trebue să înveţe întreţinerea căei cu toate instalaţiile ei, tele
graf ul şi serviciul de mişcare şi exploatare. 

b) Candidatul în specialitatea maşinelor face 12 luni serv1c1u 
de conducător de locomotivă şi trei luni la un marc atelier de rrovincie. 
Trebue sA dea şi examenul de conducător de locomotivă. 

Examenul constA dintr'o probă scriptică şi una orală. Candidaţi 
reuşiţi sunt numiţi „Eisenbahn-Betriebs ~{aschinen-Ingenieuren". 

CAP. li 

Retribuţii 

Regularea !:alariilor funcţionarilor statului prusian săvârşită în 
timp de 20 de nni în veacul trecut a rămas aproape o viaţA de 
om neschimbată. 

S'a început întâi în 1858 cu o generală îmbundtAţire, care s'a 
sfârşit în 1868. Insă mai 'nainte de a tcnnina această mărire a sa
lariilor se văzu trebuinţa de a mai mări încă salariile funcţionarilor 
subalterni şi mijlocii, cu cari se începuse sporirea. 

In anul 1872 se făcu o sporire a salariilor tutulor funcţiona
rilor publici, această operă desăvârşindu-se în 1873 prin introduce
rea chiriilor. Intre 1890 - 1899 se făcu iar o îmbunătăţire generală. 
In acelaş timp urmă o temeinică reformă în materie de salarii, re
formă ce încet - încet se aplică celor mai multe clase de funcţio

nari. Legea de salarii a magistraţilor, întemeiată pe urcarea salarii
lor Jură trepte, hazate pe vechimea de serviciu, (sistemul gradaţiilor) 
înlocui vechiul sistem. 

Sporirea de salarii din 1 !107 pentru o parte din funcţionari fu 
înainte mergătoarea îmbunătăţirei generale din 1908. 

Cu toată opera de uniformizare a lefurilor, ce se îndeplini 
în ultimul deceniu, totuşi icoana salariilor este destul de pestriţă, 

numărul claselor de salariu încă netrebuincios de mare 1
). Noua re-

1) ~oua reformă din 1908 a redus numărul claselor de se.le.riu de le. 106 
le. 51. Clase. I de exemplu (17 .543 funcţionari) arc ce. se.lariu 1000 - 1200 M. în 
7 trepte: 1000, 1040, 1080, 1110, 1140, 1170 şi 1200. Din 3 în 3 ani funcţionarul 
este îne.inte.t în se.le.riu în mod e.utome.t. Clasa II (28.911 funcţionari) 1000 - 1500 
M. în 8 trepte şi o.şa me.i departe. Besoldung II pag. 5 şi următoarele. 
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formă avea ca temă ca prin contopirea numeroaselor clase de sa
larii sa transforme clădirea prea întunecată a sistemului de salarii 
într'un tot unitar şi potrivit, fără a perde însă din vedere conside
raţiunile rânduelelor experimentate. Adic~l mcarea salariilor nu tre
bue făcută proporţional pe clasele de funcţionari, ci o sporire pro
centual felurită trebuia avuta în vedere. 

Numărul treptelor a rămas acelaş ca şi intervalul de timp ne
cesar, s'a fixat ca cel mai mic salariu cu care să începe suma de 
1 OOO M. afară de chirie. S :tlariul în~epător al funcţionarilor mijlocii, 
s'a ridicat de la 1800 la 2100 :\I. La funcţionarii înalţi s'a văzut 
necesară urcarea generală a salarilor. Inalţii funcţionari, ce au o 
deplină pregătire practică şi academică, trebuiau egalizaţi în sala
riul cel mai urcat, păstrându-se salariul cel mai mic de până acum. 
Dintre 272.000 funcţionari bugetari, 269.200 primesc lefuri după 

sistemul treptelor (gradaţiilor. Dienstalterstufen). Numărul posturilor 
cu. salarii excepţionale s' a micşorat. 

Pentru săvârşirea marei reforme din 1908, statul a sacrificat 
126.000.000 M„ o sumă uriaşă ne mai pomenită în Prusia, de oare
ce scumpetea traiului supăra viaţa funcţionarului. Din această sumă 
60, 5 mii. s'a întrebuinţat pentru sporirea salariilor, 23 mii. pentru 
îmbunătăţirea indemnizaţiilor de chirie, 30 mii. pentru sporirea sa
lariilor corrului didactic primar şi 12, 5 mii. pentru sporirea salRrii
lor cţerului evanghelic şi catolic. 

Inaintarea imensei majorităţi a funcţionarilor prusieni (269.200 
din 272.000) se face numai la vechime Jupă sistemul gradaţiilor, 
(Dienstalterstufen). După ce funcţionarul a făcut dovada deplinei 
sale pregătiri teoretice şi practice, dupA. ce prin examen a arătat 

că poate ocupa cu demnitate şi sub proprie răspundere un Ioc în 
serviciul public, era drept să i se asigure o normă de înaintare 
cinstită şi echitabilă. Sistemul înaintărei la vechime are avantagiul 
de a stârpi abuzul şi arbitrariul ce se face aiurea cu sistemul ale
gerei. Funcţionarul ştie că după un anumit număr de ani - cât 
timp îşi îndeplineşte corect obligaţiunile de serviciu şi are o purtare 
demnă în afară de serviciu -- va avea atâta leafă. 

Şi o ştie cu siguranţă. Aceasta nu nimiceşte însă zelul şi emu
laţia, cari sunt stărnite şi mărite prin acordarea gratificaţiilor acelor 
funcţionari ce au arătat un zel deosebit sau o pricepere remarcabilă. 

Aici dăm în trăsături generale dispoziţiunile referitoare la îna-
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intare, după legea de înaintare a corrului judecătoresc 1 ) întinsă asu
pra tuturor funcţionarilor statului. 

Lefurile funcţionarilor sunt regulate după treptele de vechime 
(Dienstdterstufen) intru cât nu figurează ca salarii singuratice. \'e
chimcn de ser\'iciu cc determini\ cuantumul salariului, începe în 
ori-ce treaptă din ziua ltdmiterei bugetare cu retribuţia treptei res
pective. lnaintarea in treapta superionră se. face pe întâia zi a fie
cărui trimestru. Funcţionarul cnrc a împlinit vechimea de serviciu 
în trimestrul expirat este înaintat pe ziuu întâi a trimestrului urmă
tor. La caz de mutare funcţionarul primeşte ca retribuţie un salariu 
cel rutin egal cu precedentul şi o ~reaptă indemnizaţie de trans
port. Daca o atare treapta de salariu nu se găseşte în acea clasa, 
fancţionarul vn primi salariul treptei imediat superioare şi va fi in
naintat in treapta următoare la aceeaşi epocA, când s'ar fi cuvenit 
sn fie înaintat, de n'ar fi fost mulat. 

lnaintnren este susrcndală numai în cazul când contra func
ţionarului este pendinte o procedură criminală, corecţională sau dis
ciplinară şi rlata ulterioară nu mai are loc în caz de destituire. 
Deciziunea de a suspenda înnintaren funcţionarului în ori care alt 
caz este rezervată numai ministrului respectiv, sezizat de şefii erar
hici. Vechimea de serviciu necesară în ori-ce treaptA de salariu este 
de lrd aui. 

:\foi la vnle dăm în tablouri salariile inginerilor germani, pre
cum şi indemnizaţiile de chirie, diurnele pentru deplasare, indemni
zaţiile de transrort, etc. 

Sii se noteze: 
a) CA aceste salarii s~ primesc integral, intru cât nu se fac 

retineri pentru pensie. 
b} Că ori-ce inginer intrat în serviciul statului ajunge la leafa 

cea mai mare dup.ă un anumit număr de ani, indicaţi în tablou. 
c) Că in ceea ce priveşte chiriile, diurnele de deplasare şi in

demnizaţiile de transport, la caz de mutare, funcţionarii sunt im
părţiţt în 6 clase (arătate în cifre romane), fie-care din ele dând 
drept la suma sespectivă. Pentru chirii în special mai este ca va
riabilă şi localitatea de reşedinţă, toate localita.ţile regatului fiind îm
părţite în 5 categorii, adică o chirie se dă la Berlin, alta în Danzig 
pentru acelaş rang de serviciu. 

d) Că o parte din indemnizaţia de chirie se serve~te la cal
culul pensiei. 

1) Richter-besoldungsgesetz vom 29 Mai 1907. Besoldung I, pag. 117 şi urm. 
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TABLOUL SALARllLOR INGINERILOR PRUSIENI 

(Besoldung li pag. 45 şi urm. Kalender I pag. 328) 

„ ·„ <l 

" -'2""' :I"'.,. 
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E.S? 8 
::I u~ 
Zi:„ 

Postul pe care-l ocupă în 
administraţie 

"' "' e""'"' ·-'- p., "'"':I 
a~"" 

Treptele de salarii, ~trtrci (anual) 
""·= Autoritatea de care I -u :I·-
bi)> depinde 

::l'tl .... 
~ .~ 
u o 

- ... -" ~Cil 

I I - ~-I ' , -
29 I Vortragende Răte . . . . I 9 

22 I Prăsidenten der Directionen • -

180 I Regierungs-und Baurăte .. I l:i 

430 I Mitgl. der Directionen (71 
au titlu de Ober) 

613 I Bau inspectoren . 

10 I Maschinen-inspectoren 

15 

} 15 

576 I\' orstănde der \' e r k e r s
Betriebs - Maschinen-und 
Werkstătten-Inspectionen I 15 

230 I Eisenbahnbau-und Betriebs
Inspectoren . . . . . . I 21 

15% I Betriebs u,nd Maschini::n In
genieuren (a b so 1 v e n ţii 
şcolilor tecnice inferioare) I 18 

7500, 8700, 9900, 11000 II i\tin. Lucr. Puhl. 

11000 (salariu singuratec) II C. F. 

4200, 4ROO, ;,400, t)QOO, LitiOO, 7200 m Min. L. l'ubl. l 

idem III I C. F. f 

Ht)t)O, 4200, 4800, !"1400, tiOOO, titiOO III I :\lin. Lucr. l'ubl. 

idem HI C. F. 

3000, 3600, 4200. 4800, ri400, 6000, titiOO, 7200 I III C. F. 

2100, 2;,00, :2!)00, ~300, :1700, 4100 şi 4!"100 I I\' C. F. 

I 

Obserrnţiuni 

Cei cc au titlul de 
Oberhauriitc au I 

supliment 01)0 l\l. 

Cei din localităţile 
importante 

llOO M. supliment 

\'ezi modul lor de 
recrutu re 

I 

~ 
00 
:, I 
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Clusn 

loc11lităţei 

A (Berlin 

Frnnkfurt u. !\I. l 

B CBrcslnu 

Bonn, Cuiu). 

c 

D 

E 

ln calcul pensi-

unei se socoteşte 

INDEMNIZAŢIA ANUALĂ DE CHIRIE (Besoldung II pag. 36) 
ln cazul când nu ae dă locuinţa ia natură. ' 

(După reforma Jin W08) 

-- -· 

, 

I li III I\" \" \'I Ohservnţiuni 

I 
~2:-.o I Silii 1:1r111 ;,70 HIO -l~O Clnsei 11 4 11pnrţin ofiţerii 

inferiori şi impiegnţii te-
legrnfo poştuli. 

H~Oo 1:1:-.11 ~1!111 -l1'0 ,;;,o :1@ 

1:1r.o 111xo HIO -lOO :1-lO wo 

101'0 ~100 i211 !1211 ~:.o 2211 

!1110 SIO li:lil 2:-10 :t~o 1r10 

1-l îti I !!'X !1110 -l•H ;,;,!) :!Oli 
Cifrele acestei linii repre-

zintit meJia co I o an ei 
vertienle. 

I 
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Diurnele şi cheltuelile de călătorie 'lle inginerilor, când n'au 
diurne fixe. (vezi Gesetz betreffend die Tagegelder und die Reise
costen der Staatsbeamten vom 24 l\lărz 1873. Beamte II pag. 368 
şi urm. Gesetz betreffend die Eisenbahn-Beamten vom 30 Oct. 1876, 
abgeăndert in 14 April 1887. Beamte II pag. 383 şi urm.) 

I 
lndemnizia de transport I Rangul Diurna pe zi pe km. 

OBSER\' . .\ŢII 
funcţionarului :Mărci De C. F. sau I Pc şosea 

\'apor 

II şi III 18 :\1. rn pfenigi şi 60 pfenigi Inginerii ce depind di-
7 pf. pentru rect de l\linisterul 

servitori L. P. 

II 18 idem idem La C. F. 

III 12 idem idem idem . 
Deosebit un supli-

mcnt de 3 M. de fie-
care sosire sau ple-
care din staţie (Pen-
tru hamal. birje etc.) 

Cltelttteli de mutare 

(Gesetz betreffend die Umzugskosten der staatsbeamten \'On 24 Februar 187 7 
Beamte II scite 390 ff.) 

La caz de mutare ft...11cţionarul primeşte o indemnizaţie, ca des
păgubire pentru cheltuelile trebuincioase; osebit i se acordă pentru 
persoana lui diurna şi indemnizaţia de transport respectivă. Pe lângă 
aceasta i se înapoează chiria plătită vechiului proprietar pe cel mult 
9 luni, iar dacă a locuit case proprii pe cel mult 6 Juni. A.ceste des
păgubiri se dau şi celor nou numiţi în funcţiune ca şi celor mutaţi 
după cerere, când dorinţa lor personală corespunde cu o trebuinţă 
a serviciului. 

Rangul de Despăgubire generală 
Cheltueli de transport 
de fie-care 10 km. OBSERVAŢII 

serviciu M. M. 

II şi III 1000 20 Celibatarul primeşte 
pe jumătate 
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Gral~ficafii 1
). f<~uncţionarul acti\', care se distinge în serviciu 

poate primi ca gratificaţie în decursul unui an cel mult 300 ::\1. Mi
nisterul roate ridica ace11stă sumă. Circulara ministerială prescrie 
~azurile speciale. 

H ·arlcgeld ') s~ chiamA aşa starea funcţionarului trecut în dis
ponibilitate fie prin suprimare de funcţiune, ca urmare a unei reor
ganizări, fie din altă pricină şi este o unnare logică a faptului că 
„ Funcţionarul este angajat pe viaţă". 

ln această poziţie, f unc(ionarul primeşte • 11 din salariu sau ju
ma ta te după cum este retribuit sub 3.600 ~f. sau deasupra acestei 
cifre, în ori-ce cnz nu mai mult de 6.000 ~f. La vacanţă este numit 
de preferinţă. Anii petrecuţi în disponibilitate se socotesc pentru 
pensiune. 

Wartegeld înceteaza: 
I. Când este numit intr'o funcţiune din specialitatea sa, retri-

buită cu un salariu cel puţin egal cu .rrecedentul. 
2. Când demisionează. 
3. Când pen1e cetăţenia germană. 

4. Când se mută în străinătate fără consimţământul cancela
rului etc. 

G11ade11q11arlal 1
). Dacă funcţionarul moare fiind în serviciu şi 

lasă o soţie sau copii se acordă f amilici pc întregul trimestru ur
mAtor lunci morţei retribuţia întreagă a mortului adică: leafa, indem
nizaţia de chirie (sau se permite locuirea mai departe în casele sta
tului) şi suplimentele funcţiei în bani sau natură. 

Dacă starea funcţionarului era disponibilitatea se acordă în 
aceleaşi condiţiuni "Wartegeld". 

Dacă era la pensie, în aceleaşi condiţiuni pensia. Cu consim
ţimântul autorit4ţei superioare acest ajutor se acordă în lipsa soţiei 

şi copiilor, părinţilor, surorilor, nepoţilor şi în lipsa acestora şi în 
cazul când moştenirea n'ajunge pentru a acoperi cheltuelile ultimei 

1) Kalender I pag. 224 şi unn. 
2) Verordnungen vom 14 luni und 24 Oct. 1848. Bcamte I Scite 399 ff., und 

Bewntc li. Scite 566 ff. 

Dispoziţiuni referitoare la aceastl instituţie se glsesc şi în alte os:bite legi 
şi regulamente. 

3) Rechtsverhiiltnisse der Reichsbeamten. <?esetz vom 31 Mărz 1873 abge
ăndert durch Gesetze von 21 April 1886 und 25 Mai 1887. Beamte I Seite 392 und 
ff. Gesetz vom 6 Februar 1881. Gesetz betreffend abănderungen des Pensiongesetzes 
vom 27 Mai 1907. Kalender I Seite 268 ff. 
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boale şi ale îngropărei. Acest ajutor nu este supus nici unei contri
buţiuni şi se plăteşte integral înainte. Nu poate fi urmărit prin justiţie 
in nici un caz. 

Retribuţia în timpul concediului L) 
1. Când funcţionarul este în concediu va primi leafa întreagă 

pe intâele 1 L / 2 luni; pe următoarele 4 L/ 2 luni leafa pe jumătate. 
2. Pentru cauză de boală sau căutarea sănătaţei se va plăti 

funcţionarului leafa intreagă şi pe intervalul de timp neapărat tre
buincios, ce trecf peste 1 L 

1 
2 luni. 

CAP. III 

Disciplina 

Funcţionarul public german este supus pedepselor disciplinare 
pentru greşelele săvârşite în sau afară de serviciu. El este făcut 

disciplinar răspunzător chiar pentru abaterile săvârşite în concediu 
sau înainte de a intra în serviciul public. 

Purtarea sa obicinuită atât în serviciu cât şi afară d'in serviciu 
trebue să-i atragă stima generală; el trebue să evite ori-ce act, ce ar 
aduce o ştirbire demnităţei şi increderei datorite dregătorului public. 

In serviciu el trebue să îndeplinească toate obligaţiile şi datoriile 
funcţiei încredinţate în feluritele ei direcţii adică facerea serviciului, 
prezenţa la post în orele ele serviciu, discreţiunea etc. Este pedepsit 
pentru neglijenţă sau omisiuni şi răspunzător la tribunalul civil către 
partea pe care a lezat-o. Funcţionarii căilor ferate mai sunt supuşi 
unei aspre disciplini şi în privinţa ordinei, siguranţei şi regulatului 
mers al trenurilor. 

Este supus urmărirei disciplinare funcţionarul vinovat de beţie 
în sau afară din serviciu, de contractare uşuratecă· de datorii, de 
necuviinţe faţă de public, primire de daruri sau bacşişuri, de indis
creţie etc. 

Pedepsele variază după gravitatea faptului şi se pot împărţi în 
2 categorii. 

a) _pedepse de bună ordine. 
b} Pedepse disciplinare 2

). 

1) .-\llerhochster Erlass betreffend die Normierung des gehalts fi.ir -, curlanbtc 
Beamte vom 15 luni 1863 Beamtc II scite 601. 

2) Gesetz betreffeud die Dicnstvergehen der nicht richterlichen Beamten, die 
\'ersetzung dersclben auf cine andcre Stclle oder in den Ruhestand vom 21 luli 

1852, abgeiinder im 9 April 1879. Rcamtc lI Seite 548 und ff, 571 und ff. 
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a) Inştiinţarea, dojana, amenda până la perderea lefei pe o 
Iun!, iar contra f ucţionarilor inferiori şi arestul până la 8 zile ma
ximum 1

). 

b) Mutarea punerea în disponibilitate şi destituirea. 
Dacă funcţior.arul săvârşeşte o infracţiune prevăzută de codul 

penal, va li judecat de instanţa judiciară competinte, în care caz nu 
se mai deschide osebit contra lui o procedură disciplinară. 

Dacă justiţia achită sau absoalve, se va deschide contra lui o 
procedură disciplinară. în cazul când infracţiunea comisă conţine 

elementele unei greşeli de servici sau abateri de la datorie. 
Dacă justiţia condamnă însă fără perderea funcţiei, autoritatea · 

competintă \'a hotărâ dacă se cade a se începe procedura disci
plinara. 

Funcţionarul condamnat prin sentinţa definitivă la cel puţin 
un an închisoare, la degradaţiune civică t) perpetuă sau temporală 
sau la supra\·eghere poli\ieneasca este destituit din funcţiune. 

Funcţionarul care lipseşte nemotivat, sau trece de concediul 
acordat per de leafa re zilele lipsite. 

La recidi\'d este supus ac\iunei disciplinare. Dacă lipseşte de 
la serviciu 8 saptămâni este destituit; daca însă este invitat să se 
presintc la ser.•iciu şi nu urmează acestei invitaţii în timp de 4 săp
tămâni este asemenea destituit. 

lndcpărtarea din func\ilmP. se face: 
a) Prin mutarea într'o aitA. funcţie de rang egal însă cu leafă 

mai mică, coroborată cu perderea indemnizaţiei de transport sau 
numai una Jin aceste pedepse. 

b) Destituirea cu perderea titlului şi a dreptului de pensiune. 
Când există împrejurări uşurătoare autoritatea disciplinară va prevede 
în sentinţă servirea unei părţi din pensia legiuită pe viaţi. sau pe 
timp mărginit. 

lndepărtarea din f uncţ1e nu se poate decreta de cât în urma 
unei formale proceduri disciplinare. Legea prevede anume formalităţi, 

I) Ce11 m11i marc parte .lin aceşti funcţionari sunt recrutaţi dintre foştii sub
. ofiţeri reangajaţi. 

2) Degradaţiunea civică constă în pcrdcrea drepturilor publice şi civile în 
total sau a unei părţi din ele : dreptul de a fi ales sau alegător, de a fi jurat, de a 
-Ocupa funcţie publică, de a fi profesor public, de a fi tutor, martor, curator, de a 
·sc~\·i în oaste, de 11 purta arme, de a adminii::t.ra o avere etc .. 
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cari să pună pe funcţionar la adăpost de prigoniri şi arbitrariul su
periorilor ierarhici. 

Se anchetează vina şi se dresează actele de instrucţie de către 
un comisar „ad-hoc", numit de ministerul respectiv. Se comunică 
vina acuzatului, care este invitat Skt se rrezinte. I se ia declaraţia, 

se culeg dovezile şi se ascultă martorii sub prestare de jurământ 

încheindu-se proces-verbal. 
Ca şi în dreptul corn-un sunt două grade de juridicţiuni com

petente a judeca infracţiunile disciplinare. 
1. Tribunalul discirlinar din Berlin compus dintr'un preşedinte 

şi 10 consilieri, dintre cari cel puţin patru sunt membrii ai curţei 

de apel din Berlin. E comretinte a judeca pe funcţionarii înnalti, 
numiţi prin decret regal. Pentru ceilalţi funcţionari sunt instituite 
tribunale disciplinare, compuse din membrii autorităţilor provinciale. 

2. Instanţa de apel o formează Preşedinţia consiliului de mi
niştri, care are în sânul ei, înnalţii funcţionari, învestiţi de lege cu 
competinţa de a judeca în apel infracţiunile disciplinare. 

Şedinţele nu sunt publice. 
In rrima instanţă la termenul hotărât se judecă pricina. Se da 

cuvântul membrului ce face oficiul de procuror, care expune şi 

susţine acusaţia. Se ascultă acuzatul, martorii, se examineaz~l. do
vezile în încărcare sau descărcare etc. Ultimul cuvânt îl are acu
zatul, care poate fi asistat de un advocat. 

In apel instanţa alipită pe lângă Preşedinţia consiliului de mi
niştri, judecă după ce a primit raportul unui consilier, când cauza 
este venită de la tribunalele disciplinare provinciale, sau a 2 con
silieri dintre cari unul numit de ministrul de justiţie, când cauza 
vine de la tribunalul disciplinar din Berlin. 

Aceste instanţe pot da o sentinţă de condamnare şi numai la 
pedepse de bună ordine. Când pronunţă însă destituirea, e nevoe 
de încuviinţarea regală. 

Este suspendat din fucţiune. 

a) Funcţionarul arestat. 
b} Fucţionarul contra căruia s'a pronunţat în prima instanţă 

pedeapsa destituirei. 
c) Se poate decreta suspendarea şi pentru tot timpul cât du

rează acţiunea disciplinară. Funcţionarul suspendat primeşte leafa 
pe jumătate. 
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In interes.ul serviciului se poate hotărâ: 
a) ~lutarea într'o funcţie de rang şi retribuţie egală cu acor

Jarea inden111izaţiei de transport. 
b} Trecerea provizorie în disponibilitate cu acordarea de „ War

tegeld". 
c) Trecerea din oficiu în retragere cu acordarea legiuitei 

rcnsiuni. 
Funcţionarul atins de orbire, surzenie sau altl infirmitate tru

reascâ sau devenit incapabil de serviciu prin vre-o slăbire a cor
pului sau facultltilor intelectuale, este trecut în retragere. Contra 
acestei hotărîri f unctionarul poate face apel la Preşedinţia consiliu-
1 ui de miniştri. 

CAP. I\". 

Retragerea') 

Funcţionarul devenit incapabil de serviciu, roate fi scos la 
rcnsie JupA 10 nni Jc serviciu. Dac4 incaracitatea a rezultat din 
exerciţiul funcţiei fAra vina funcţionarului se acordă pe~sie chiar 
în lipsa acestui termen. 

Cuantumul pensiunei este următorul : 
a) Dură JO ani de serviciu 20 eo din retribuţie. 
b) Pentru fie-care an de serviciu în rlus până la :JO de ani 1,'oo 

rcste procentul de la a). 
c) Pentru fie-care an în plus peste ::JO de ani 120 

d) Pensia nu roate trece peste ..,„/eo din retribuţie. 

Aceste procente se iau nu numai din leafa ci şi din indem
nizaţia de chirie, din materialul de luminat şi încălzit, din apor
turile de cereale, furaje, etc., date în natură sau bani, întru cât 
acestea sunt trecute în buget ca o parte din leafa funcţionarului 
sau date suplimentar şi însemnate că se ţin în seamă la calcului 
pensiunei. Suplimentele funcţiei ce prin natura lor sunt supuse ur
cărei şi coborârei, se vor lua dură mijlocia ultimilor trei ani. Nu 

l) Gesetz betreffend' die Pcnsionirung der un mittelharen Staatsbeomten vom 
27 :\lii.rz 1872 abgeii.ndert bezw. ergănzt durch Gesctzevom 31 Miirz 1882, 30 April 
1884, 20 Mii.rz 1890. 0eamte II, Seite 443 tr. 

Gesetz betreffend abii.nderungen des pensionsgesetzes vom 27 Marz 1872 etc. 
vom 27 Mai 1907. Kalender I, Scite 268 tr. 
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se socotesc în calculul pensiei gratificaţiile, ajutoarele, tantiemele, 
cheltuelile de reprezentaţie, de birou, etc. 1

) 

Pensiunile acordate nu sunt supuse nici unei reţineri, bine în
ţeles fără preji.;diciul legei asupra venitului ce stabileşte un i·egim 
de favoare pentru retribuţiile de ori-ce natură ale· funcţionarilor· sau 
pensionarilor, autoritatea competintă fiind convinsă de precaritatea 
acestor venituri, ce atârnă de sănătatea şi alte împrejurări perso
nale ale funcţionarului, faţă de venitul mobiliar şi imobiliar. 

In anii de peRSiune se socotesc : 
1. Anii petrecuţi în disponibilitate. 
2. Anii petrecuţi în stagiul practic pentru pregătirea şi forma

rea candidatului pentru serviciul public. 
3. Se acordă un an în plus peste intervalul de timp petrecut 

în război, funcţionarului mobilizat şi dus în faţa vrăjmaşului 2
). 

4. Nu se socotesc anii de serviciu ai minorului, afară de ser
viciul în răsboi sau mobilizare. 

Drepfzwilc ttn11aşilo1· ~) 

Văduva primeşte 40° /0 din pensia cuvenită decedatului ci soţ 

în ziua încetărei din viaţă şi cel mult 3.000 M. văduvele funcţiona
rilor de I-iul rang, 2.500 M. pentru rangul II şi III şi cel ml.1lt 2.000 
M. celelalte şi cel puţin 260 M. Fie-care copil 1 

/, din pensia mamei, 
iar în lipsa acesteia 1

; 9 din pensia cuvenită văduvei. Totalul pensiei 
acordate urmaşilor nu trebue să întreacă pensia cuvenită mortului. 

1) Legea pensiilor română modif. la 27 Martie 1909: 
Art. 1.- al. a) Pentru un serviciu de 15 ani împliniţi ?.O °Io din retribuţia 

de mijloc ce va fi primit în cei din urmă :-i ani de serviciu. 
b) Pentru fie-care an de serviciu cc trece peste 15 ani se va adăuga un spor 

de 3,50 °/0 calculat tot la retribuţia mijlocie din ultimii 5 ani. 
Nici o pensie. nu va putea întrece media retribuţiunei celor ;, ani din urm[1 

şi nici nu va putea. fi mai mare ca 9000 lei anual 
Art. 50.-Al. f) supune pensiunile la o reţinere de 14 °/0 în folosul cusei 

pensiilor.' 

2) Legea roml\nă din 27 Martie 1909. Art. 2, § 4: Funcţionarilor civili în 
genere, cari au făcut campania 1877-78 ca grad inferior, li se va socoti timpul 
de răsboi îndoit. 

3) Gesetz betreffend die Fi.irsorge fiir die Witwen und Wp.isen der unmitelbaren 
staatsbeamten vom 20 Mai 1882 abgeiindert im 28 Miirz 1888 und im 1 luni 18!l7. 
B~amte II S. 480 ff. Kalender I S. 28:1 und 242. 

3 
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~ 'Vtlauva .era "Tnlii iânldl. cu T5 ani tle -cât decettatul soţ, 

atunci se va scădea do din pensie de fie-care an de diferenţă de vărs tă 
în ,plus 1pânA LJa .diferenţa .de N"ârstă .de 25 .ani. Dacă văduva moare 
.c.Dta .de 1 ~ .a .copilului .se .uEGA la 1 

/ • ..din pensia mamei. 
~4duva plimeşLe pensia pe ·viaţă, copii pân4 la 18 .ani. ') 

NICOLAE I. PETCULESCU 
lllfrfner. Lleen!Mt 'ln drept 

Şef de S.CJie in servtcital Luc:rtrilnr Noi .C. F. R. 

"I) "Legea rorriin"l : rut. '6. V!duva ·primeşte '28% din pensia cuvenită dece
datului soţ, când a trlit maximum '2 ani cu rlposllttll funcţionar. 'Pentru 'fie-·c«re 11n 
1n plus peste aceşti 2, pensia •se urcli. cu W'/0 'f'itrii a ·ptttea întrece "'SO°lo tlin pensia 
cuvenit! decedatului. Pentru un copil 20°/0 din pensia cuvenită decedatului, -p-erttru 
'2 copii "'iJ'Jfi/0 , perltru S sau ·mai mulţi "50% din acea pensiune. Când trăesc copii 
Clin alfl Cltslltorie, văduva primette '30V/0 maximum, ie.r perttru un copil "40"/~, ·pl!"rtttu 
2 copii 55°/0 pentru 3 sau mai mulţi 70%. ~n art. 8 se prescrie aceeaşi -regulă 

perttru cazut cânCI mama n'e.re 'tute1a. 
J\rt. 'JO al:orM ·oflan11or tle 'tatA şi mamă următoarele cdte: '500/0 perltru un 

copil, 65% pentru 2 copii, 75% pentru ·s sau ţ şi pensia fntreagl pentru mai mulţi. 
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(Urmare) 

Un: lucru itngortant şi care_ foarte.. adesea. ori: este.: trecuL o.u. 
vederea~ este: curăţenia. maş~nelor cu to~ilă~ de a.meri.. Maşinale~ uu. 
tucilă- de. emeri, trebuesc ţinute în• cea mai, mare stare; d~ curăţenia: 
atât în. timpul lucrnlui-. cât şi la. încetarea, lucrului,, ele nu1 trebueso. 
nici odată lăsate murdare după Înc.tltarell lucrului,. iar1 ouS:ine.ţii, şi> 

toate .. i:iărţile. mişcătoare şi can:1:să freacă~,9e lângă că. trebuasc. ţinute 
curate., apoi mai trebuesc să. fie în. tot. deauna·.bine-:unse, ast.faLCA! 
toate părţile mişcătoara._ să se mişţe: uşqr. şi lin,. iar-: aa wooauţiuna: 
să· se întrebuinţe~ apărători· de praf şi, da~aP.ă...;. iar1 câod· să lucrează 
la·. uscat, să se· utilizeze: aspiratori .de. prof; Rraful1 fiind dăunător atât! 
maşinei cât şi, lucrătorului. 

Când începi lucrul,. să nu. înfimbi; to~ila' det>dată, ci; pe_ înc.etuL 
ş~ odată. lucrul început să nu opreşti miş~rca discului, şj să. aauţi,. 

pe c.ât posibil, să. termini.lucruL fără întreru_Rero:. 
Când lucrezi o suprafaţă.. plană sau. un: obiect~ drf\Ri• şi: vrei se: 

vezi dacă este paralel cu mersu tocilei, pentru, ca.\ să faci· lucru 
exact, _pune.lucrul,la.mijlo.c,.întoarce; obiectu, ş~'. vezi dara-. asta paralel. 

Acestea ar fi normele.: generale: dtt obSW"vat: la .• între.buinţaroa
tocile-lor, de.:. emeri. 

In cele: ce-: urmează, s.c. va, arăta cum, săi. woc.e.dwiz..ă. şi-: c.e· să 
P.Oate:- întâmP,la. la începu.tul şi în. timnul: lucrului. 

Când voim 1 să punem. a. tocilă. nouărt. la o 1 maşjnă1;. mai întâi 
alegem discul· potrivit de care.· avem nevoi •. nentru. materialul ce 
prelucrăm şi lucrul. ce tacem ; examinăm·. discul. spr6: ac.ne aonvinge. 
dacă, nu. are defecte şi dacă nu. are crăpături sau. înceP:utW"i .da eră~ 
pături; în acest scop este bine al examina cu lupa, apoi îl îm:ercăm, 
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dând câte-va lovituri uşoare cu ciocanu, )J aceste lovituri trebue să 
sune clar. Dacă găsim că discul este bun, îl ştergem de praf, apoi 
notăm în carnet, firma şi toate inscripţiunile ce ar avea pe el, spre 
a le trece în registrul de care am vorbit mai la incerut. După aceea 
cu un creion notăm în gaura tocilei numărul de ordine din carnet, 
cu data, aceasta spre a recunoaşte discul mai târziu. Dură aceea 
încercăm să punem discul pe fusul m~inii spre a vedea dacă gaura 
discului este potrivită aşa ca sa. intre lesne şi slobodă, căci de va 
intra cu forţa, mai târziu, din cauza incA.lzirii şi dilatării fusului sa 
poate întâmpla să plesnească ·tocila. 

După ce punem discul re fus, să se bage de seama ca, pe 
ambele părţi, tocila sa. aibă ronJelele (de cauciuc, riele, pâslă sau 
~arton) în locurile unde presează inelele ce fixează discul, şi st\ 
strângi inelele numai atât cât trehue pentru fixarea discului, căci 

dacă ii strângi prea tare, riscă să plesnească fie ln început fie în 
timpul lucrului, mai cu sellJTlă dacă va fi având vre un mic început 
<le crăpătură - DupA cc ai fixat discul pe fus, pune şi fixează ~on
venabil protectorul contra spargerii. 

lnainte de a pune discul în mişcnre, verifică Jncă fusul nu 
joacă şi este bine ţinut în cusineţi, vezi dacă cusinetii sunt curaţi 
şi bine unşi şi dacă au protectorii de praf la locul lor. 

Pui discul slobod, în mişcare, vezi dacă nu oscilează şi nu 
bate, in acest scop, prinzi fix diamantul (un diamant anume pentru 
acest scop şi care trebue să fie la in<lemâna lucrătorului) pc su
portul maşinii, laşi să curgă continuu npâ peste diamant spre al 
tine rece (ci\ci dacă se încălzeşte se toct.şte repede şi riscă să se 
desprindă şi să sară din loc) şi verifici periferia discului de emeri 
luând o pojghiţă (un şpan) subţire şi anume atât cât trebue spre 
ai îndrepta periferia. 

Mai departe, dacă este o maşină cu bancă cu suporţi, veritkă 
vârfurile centrarelor de la soporţi, şi rectilicăle dacă este nevoe. 
Rectificarea să face punând pe rând ambele centrare în suportul fix, 
după ce ai şters bine gaura, apoi cu discul de emeri şi cu apă, le 
feţueşti dândule ambelor vârfuri acelaş unghiu de conicitate cerut. 
După această operaţie, pui fie-care centrar la locul său. 

După cum trebuesc veriticate vârturile centrarelor, de la su
porţi, tot aşa trebuesc verificate şi rectificate, centrele pieselor ce 
să pun între vârfuri, pentru ca aceste centre să tie exacte şi · gă-

https://biblioteca-digitala.ro



297 

urile lor destul de adânci, aşa, ca vârfurile centrarelor de Ia suporţi 
să nu atingă fundul găurilor centrelor piesei. 

Această verificare să face, prin observarea piesei şi a fundu
rilor găurilur de la centre, după ce sa pus piesa între vârfurile cen
trarelor de la supoartele maşinei şi sa învârtit de câte-va ori. 

Piesa pusă între vârfurile centrarelor trebue să se învârtească 
uşor dar fără cel mai mic joc. 

O altă operaţie, înainte de a începe lucrul, este să vedem dacă 
maşina este dreaptă, adică dacă discul tae sau roade paralel, fie cu 
masa maşinii fie cu axa obiectului ; să ne asigurăm de asemenea 
dacă maşina este justă, adică dacă tae numai atât cât trebue sau 
atât cât voim, d. e. o sutime de milimetru trei sutimi etc. In 
special pentru lucrări unde să cere exactitate mare, trebue să facem 
incercări asupra unei alte piese similare de o lungime convenabilă, 
care să aibă la capete şi mijloc câte o bandă proeminentă şi de 
10 Ia 20 milimetri lăţime, asupra acestor bande facem mai multe 
tăeturi subţiri de încercare şi măsurând cu micrometrul şi alte mij
loace, stabilim repere pe maşină care să ne călăuzească la pre
lucrarea exactă a obiectului. Incercările pentru a pune maşina, 

dreaptă şi justă nu pot fi reglementate sau precizate. Totul depinde 
de abilitatea şi priceperea lucrătorului, în nici un caz însă, să nu 
ne conducem numai după gradaţiunile sau indiciile ce ar fi având 
maşina. Gradaţ1unile maşmii să ne servească ca punct de plecare, 
ca repere, iar restul să se facă cu mână, cu gabaritul şi calibrul 
în unire cu sentimentul lucrătorului. 

După ce am pus maşina exact, ve!"ificăm cu diamantul peri
feria discului punem discul în mişcare şi numai apoi începem a 
lucra apropiind discul pe încetul, până atinge suprafaţa obiectului ; 
căci procedând repede, riscăm să ciocnim brusc discul şi să-l spargem. 

Mai departe, un punct remarcabil şi care nu trebuie pierdut 
din vedere, este starea curelei care mişcă fusul discului de emeri. 
Această curea trebuie să fie în tot deauna bine întinsă, ca să nu 
lunece. Ea trebuie să fie uniform de groasă şi în locul unde este 
cusută să nu formeze un soiu de nod, sau să prezinte vre-o între
rupere, căci acestea, pot provoca un soiu de săritură, care să re
simte pe suprafaţa obiectului ce prelucrăm şi să marchează cu un
dulaţii sau sbârcituri. 

Am zis că lucrul odată început trebuie să-l termini fără între
rupere. Dar dacă din o împrejurare oare-care trebuie să opreşti lucru, 
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f â, ac.easta, însa să.- îndepa.rt~i discul pe cand merge şi! pc ince.tul 
spre a face o tăetură pierdută. Ear când· reîncepi lucrul, trebuie· să 
ai disaul în mi~re şi să te. apropii pe încetul, începând a tăea uşor 
până îl potriveşti,511., tae cât trebue pentru a continua şi tem1ina lucruli 

TerminarQA. lucrului sa face mAsurând şi calibrând. obiee.tul cu 
îngrijire spre· a face· un lucru eKact şi bine. exec.utat. 

Din toate cele spuse, s'ar rărea că începutul lucrului au maşina 
cu <lise Je emeri. este. lung. şi complicat, de fapt· însă nu: este aşa. 
Caci nu în toate zilele. sau ori de câte-ori începi lucrul, trebuic:t si 
urmezi întreaga. serie. de operaţiuni sau !Încarcari de· precauţiuni. asupra 
cărora sau atras .atenţiunea. Căci de e&. : 

Odata discul pus pa fus, nu mai are nev.oie. de. cât. de.: al in~
c_prca de esto. fics ţinut, alincerca cu ciocanu şi al rectifica, din.când. 
în când, cu diamantul. Vârfurile centrarelor· de. la supor(ii maşj.nii.. 

o.data rc:l!Ctifica\i durează mai mult timp· şi ~ mai departe. Toate'. 
c~}a sruse, au de scop, să atregA bAgareii de· seamă., ca să fim 
atenti şi în cunoştinţa Je cauz4,.S4 prejntâmpinftm neajunsurile ce pol! 
sur\leni; qşa. cil lucrul experimentul· nu întâmpină- nici o dificultate„ 

Una din neajunsurile. f rcicveme oe surv;n in timpul lucrului,. 
6sle. spargerea discului de emeri. Cai.zele care· provoacă. sparg~roa1. 
în cele mai multe caiuri, este nepriceperea sau neglijenţa. lucrato· 
rului, aceste sparg~ri pot. s4 provine., sau din cauză că discul.avea. 
un încerut de cr4plturl.\ ne. obsoJYat, sau din cauză că tocila nu a. 
fos:t bine: montată, pe- fus. ori cA discurile.ce ficseazA,tocila erau pr~. 
strânse şi apăsau numai în unele ~uncte, încovoind. ca.să zicem aşar 
sau încordând discul, la cea mai mică lovitură poate plesni, sau din 
~au~, că s'a. dat tocilei o viteză de ro'aţiune prea martt1. ori că- a; 
fost1 forţată s4 tae_ mai mult de. cât este capacitatea ei de, taere în-: 
ljnbândo ,în melai; ori că din· ne.chwzuinţă a. primit lovituri; şi în tine 
foarte: ad_eşe-ori din cauza.că fusul are joo în c.usineţi, 11oate..aceste 
cauze pot li evjtate: de. un lucrător· atent 

SI\, intâm~ de asemenea„ ca periferia tocilei să se·lustruească 
sau. să s~ îndoape_ de pulbere de meJ:al din.care cauză nu mai.roade. 
bine sau· nu roade de. lQc_; aceasta. să~ întâmplă mai des la discurile. 
dure de oare·ce: i se tocesc grăunţiij. pe_ când la discuri. mai moi 
grt\untele. se reînprospătează prin uzarea. to~ilei. Nu trebuie să, îm-:
pingem cu forţa discul ca să-l facem să tae căci riscăm.sărl:sparg~ 
şi sit. deteriQrăm, şi maşin~. C~e de mai. multe.-ori cauza îndopării 
e~te ori; că discuii nu are duritatea şi asprimea ce· convjne pentru 
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materialul ce prelucrăm, ori că adâncimea tăeturii, ori viteza avan
sului nu este cea potrivită. Când vedem că periferia unui disc nu 
tae, trebuie să încercăm ai da o viteză mai mare ori avans mai mic 
sau o tăetură mai subţire, în tot cazul trebuie săi împrospătăm su
prafaţa pe·rlferitii cu diamantul, luând o pojghiţă foarte subţire şi 

numai atât cât trebuie. 
•Când ungem ·maşina, mai întâiu trebuie să ungem fusul discului 

şi să-l punem ·in mişcare, după aceea ungem restul ·maşinii. In acest 
'timp axa di'scului ·să încălzeşte şi să ·pune în condiţiuni de func
ţionare. Să se aibă ca regulă: ca dimineaţa sau după Rmează odată 
discul pus în ·mişcare ·sa nu-l mai oprim (afară de cazuri exc·epţio

·nale), ci să-l lăsăm să meargă continuu. 
Când facem lucru de precizie, nici odată să nu ne 'Oprlrn ·pftnă 

nu "terminăm lucrul început, căci dacă oprim rotaţiunea discului, 
·când lucrul este pe terminate şi după cât-va timp ea:răţ; refhcepem, 
'punâhtl discul 'În mişcare, dbservăm că discul nu mai 'tae de ·onre-ce 
;nu mai -atinge obiectul şi dacă îl împingem puţin ca să. ~înceapă ·a 
·tăea, ·observăm că ·tae mai mult de ·cât 'trebue, tie aceea 1repet, că 
·un 1lucru de precizie odată început trebuie să-l rtertnintîm 'fără 'Ît1tre
ruţere, dacă voim să facem lucru bun. 

Dacă considerăm obiectul ce prelucrăm. 
Mai •întâiu presupunem că dătn apă multă ·şi că avem un disc 

bun şi 1pdtrivlt pentl'u m~talul şi lucrul ce voim Să facem. 'Dacă 
obiectul este cu suprafaţă plană, suprafaţa de planat trebuie bine 
nivelată în rapot't cu ·tocila, pentru ca să ·avem de tăeElt ·aproape 
egal ·peste ·tot. :Dacă obiectul să îrttoarce între vârfuri, dânstil 'trebuie 
·să nu fie •prea strâns între aceste vârfuri, ·peritru ca prin învârtire 
să. nu se ·încălzească prea tare în punctele de contact. 

De altă parte să băgăm de seamă ca discul Să 'tlu se ·f tihece, 
adică ca obiectul să nu se încălzească prea tare, 'În punctul ·de con
·tact cu tocila, aceasta să întatnplă când tăetura este prea adâncă şi 
-st\ manifestă prin o fasciculă de ·scar1tei puternice. 

Dacă lucrăm cu mâna, să plimbllm obiectul pe toatA. faţa to
cilei, în general obiectu să tie purtat în lung şi în paralel cu axa 
tocilei şi să nu apăsăm prea tare. 

Innecare să ·întâmplă 'mai cu searuă la începutul lucrului. In 
acest ·moment maşina .fiind rece şi împingând prea repede discul 
ca să tae, luăm o pojghiţă de o adâncime, care la început o credem 
=potrivită, dar după scurt timp maşina -să încălzeşte ; obiectul de ase-
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menea să încălzeşte ir. punctul de tăere, să dilată şi să apropie de 
disc, iar discul să infimbe şi tae mai ndâns de cât trebuie. In aceste 
locuri să produc afundături în su praf aţe obiectului şi dacă aceasta 
este singura tăietură ce luAm lucrul va fi rău ~erminat. 

Un lucrător bun va ţine seamă de aceste observaţiuni şi va 
evita neajunsurile ce i să pot întâmpla. 

Mai trebuie pus în evidenţA, că la maşinile universale de rec
tificat cu disc de emeri ; care în general fac trei soiuri de lucrări şi 
anume: rectificarea cilindrică, rectificarea în găuri cilindrice şi rec
tificarea plană; s4 produc trei erori de lucru : cilindrele ies din lucru 
cu capetele mai subţiri, găurile ies din lucru cu gaura putin căscată 
spre afară şi că supr'lfeţele plane ies din lucru cu marginile puţin 
aplecate, sau putem zice puţin rotunjite. Aceste erori provin din 
cauză cA lucrătorul făcând lucrul, lnsa. discul de emeri sA treacă cu 
totul în af ari peste marginile _obiectului. Pentru a evita acest in
convenient trebuie s4 nu laşi discul lucrând să treacă cu totul în 
afară peste marginea obiectului ci să mergi numai până ce mar
ginea obiectului a ajuns la mijlocul feţei periferiei discului şi ajuns 
acolo, să întorci mişcarea dacă mai trebuie să lucrezi, sau să de
părtezi discul dacă ai terminat. 

Când facem rectificări cilindrice, exterioare sau in găuri ; unde 
să cere mare exactitate ; măsurarea cu micrometrul, de multe ori 
nu să poate face axact, sau nu este comodă. Atunci trebue să ne 
servim de gabaritul sau calibrul limit cu două capete, unul din ca
pete având d. ex. diametrul cu 2 sutimi de milimetru în plus şi cel 
lalt capăt cu 2 sutimi de milimetru ,în minus de cât trebue să aiba 
obiectul lucrat, cu acest gabarit sau calibru încercăm lucrul şi dacă 
un capăt nu intră, atunci lucrul este exact cu aproximaţia de 2 
sutimi de milimetru. 

Dacă avem de rectificat un obiect cilindric care are umăr in 
unghiu drept începem mai întâi prin a rectifica discul de emeri cu 
diamantul, apoi alipim discul lângă umăr, îl inpingem spre a tăea 
cât trebue de adânc, după aceea ii facem să avanseze pe partea 
cilindrică ce rectificăm, 

Nici odată sa nu facem lucrul în sens contrar. Tot asemenea 
dacă avem un fus cilindric care are umere rotunzite, trebue să pre
lucrăm mai întâi partea rotunzită de la umere şi după aceia partea 
cilindrică. 

Când prelucrăm sau rectificlim obiecte cilindrice mai cu seamă 
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de dimensiuni mici, prin roadere obiectul să încălzeşte şi când să 

răceşte are tendinţa de a să diforma. puţin. In asemenea cazuri 
vom proceda ast-fel : vom tăea până aproape de limita de recti
ficare, vom da obiectul la o parte ca să se răcească, îl vom pune 
din nou pe maşină şi vom lua dintr'o singură dată tdtima tăetură. 

Dacă avem de rectificat sau de prelucrat cu emeri, o piesă 
cilindrică sau o gaură cilindrică prevăzute cu canal pentru pană, 
ori o suprafaţă plană prevăzută cu găuri ori cu şanţ, spre a nu 
avea dificultate la lucru, astupăm canalul ori găurile cu câte o 
bucată de lemn bătută in ele şi apoi prelucrăm cu discul de emeri 
trecând peste lemn, caşi când nu ar fi nici o întrerupere, iar după 
ce am terminat lucrul, scoatem !emnul afara din canal ori gaură. 

Când o piesă, este mai întâi prelucrată la strung sau rabo
teză şi vine la plar.at sau rectificat trebue să se bage de seamă 

ca urmele cuţitului să nu fi trecut peste limita. la care trebue rec
tificat. Urmele cuţitului să mai lase carne de rectificat de cel puţin 
câte-va sutimi de milimetru, în tot cazul trehue să se spună strun
garului sau rândelarului, câtă: carne să lasă pentru rectificare. 

Prelucrarea pieselor mici cu ajutorul maşinilor cu disc Je 
emeri, este foarte avantagioase, de oare-ce lucrul să face repede, 
şi prin urmare ieftin. 

La prelucrarea pieselor mici să ivesc însă unele dificultăţi. 

Aceste piese să încovoae şi vibrează lesne, de aceea trebuesc luate 
toate măsurile ca asemenea piese să fie bine ţinute şi sprijinite. Un 
lucrător iscusit va găsi în tot deauna mijlocul cel mai potrivit pentru 
a ajunge la acest scop. 

Să nu apăsăm prea tare piesele pe tocilă, o presiune până 

simţim că tocila începe să tae, este de multe ori prea suficientă. 
In mod general am zis: Că viteza la periferia discului sau 

tocilei de emeri cu cât este mai mare cu atâta ea lucreaz~i mai 
bine, că viteza trebue ţinută constantă, că obiectul trebue să fie bine 
ţinut şi· sprijinit în timpul lucrului, că obiectul trebue să fie mişcat 
pe dinaintea tocilei uniform şi lin. 

Am arătat care trebue să fie avansul şi ce grosime de 
tăetură să poate da, că clacă lucrul nu iese bine la anumit avans 
şi anumită adâncime de tăetură, facem să varieze una din ele, ori 
luând un avans mai mic ori o adâncime de tăetură mai mică ; ca 
cureaua care mişcă fusul discului să nu lunece şi să nu aibă nod sau 
întrerupere, ca fusul discului să nu joace, că trebuie să ţinem seamă 
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de soiul materialului şi .de duritatea lui şi de duritatea Şi asprimea 
tocilei, că Blegerea tocilei trebue fAcută cu multă pricepere şi cu
noştinţă, căci alt-fel cea mai blilnă maşină n-.1 va da rezultatele bune 
la care ne aşteptam. Afară de toate acestea mai este un punct 
principal şi care 1m trebuie dat uitării. După -cum o maşină uneltă 
pentru prelucrat metalele, nu este considerată ca o uneltA cu care 
sA se poată servi or~cine, tot aşa şi tocila de emeri sau maşina 

cu tocilă de emeri nu trebuie lăsată a se senri ori-cine de ea. 
Maşinile cu disc de emeri trebuesc Încredinţate unor lucrători pro
fesionişti, capabili, inteligenţi şi bine plAtiţi, de pref ennţă 91 fle 
încredintate unor strungari, de oare-ce, aceştia sunt deprinşi cu 
manipula ren dif elitelor mişcări mecanice, deprinşi cu Însemnarea şi 
montarea pieselor pe meşine prectam şi cu măsurarea exactă şi 

precisă. 

lntr"un cuvân~ trebuie sA formăm specialişti capabili sl ete:ecute 
toate lucrArile ce sA pot face cu maşina cu disc de emeri. 

(\"a urma). lnpner O. Pitdlfd 
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BULETINUL 

SOCIET1\ŢII POlaITECNICE 

PARTEA TECNICA 

1llirnentarea cu apă de Dunăre 
a oraşului Turnu-Severin 

Ali11tc1tlarca actualâ. -- Actualmente oraşul Turnu-Severin se 
alimentează în mod primitiv cu apă de puţuri şi apă adusă cu sacale 
fie din Dun~ire, fie de la izvoare de sub platoul oraşului . 

. -\tât apa de izvoare cât şi apa ele puţuri este de rea calitate 
av<î.nd o duritate de peste 30' germane şi fiind contaminată, iar apa 
de Dunăre este tulbure şi contaminată . 

.-\ceastă stare de lucruri neputând S[i mai continue în dauna 
sănătăţei locuitorilor, administraţia oraşului din 180G a decis să se -
facă studiul alimentărei cu apă potabilă a oraşului. 

In acest scop Primăria oraşului Turnu-Severin s'a adresat Mi
nisterului lucrărilor publice ca prin Serviciile sale să facă studiile, care 
propunere fiind admisă a însărcinat Direcţiunea de poduri şi şosele, 

cu facerea proiectelor. 
Alime11tarea ce se propune. - Prin proiectul ce se propune 

a~um pentru alimentarea. oraşului este apa de Dunăre, decantată, 

filtrată şi sterilizată cu ajutorul ozonului. 
Cantitatea de apă necesară alimentărei. -- Populaţia oraşului 

Turnu-Severin fiind de 18.000 locuitori, s'a admis după arătările 

Primăriei o creştere în populaţie de 1°/0 pe an, ast-fel că după 1 O 
ani, putem conta pe o populaţie de 20.000 locuitori. 

Pe baza acestui număr de locuitori prevăd o consumaţie de 
200 litri pe zi de cap de locuitor ca suficient atât pentru _trebuin
ţele serviciului public, privat şi industrial. 

Cu aceste date cantitatea de apă potabilă pe zi revine la 4.000 
m. c., care în viitor uşor se poate mări prin extinderea instalaţiunilor 
proiectate în acest scop. 
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Locul de 1111de se ia apa. - Apa de Dunăre se ia din sus de 
oraş şi de târgu de \'ite din dreptul km. 934 al Serviciului hidraulic, 
adică în afară de zona Dunărei ce ar putea lesne fi contaminată 

prin dejecţiunile de tot fel ul ce se aruncă în Dunăre de către oraş 
şi târg (\·ezi planşa No. l ). 

Modul de captare. - Apa se ia din Dunăre cu ajutorul unei 
conducte metalice de 0,30 m. diametru de la depărtare de mal şi de 
la o adâncime ast-f el ca să nu fie conducta expusă la potmolire nici 
la lovire de vase sau corpuri plutitoare şi nici la îngheţ. 

Conducta de asriraţie se termină prin o crerină cu găuri mici 
întoarsâ spre aval. Ea se va aşeza în apă parte re piloţi moazaţi şi 
parte în batardou iar în uscat în tranşee şi galerie (vezi plansa No. 2). 

Aspira/ia apd brute şi refularea ;„ ba:i11ele de deca11lare.
Aspiraţia şi refularea apei hrută captată în modul arătat mai sus se 
face prin ajutorul unei pompe centrifugale stabilită într'o staţie sub
teranil în apropiere de malul Dunărei. 

Această pomră de înaltă presiune este acţionată de un electro
motor care rrimeşte curent electric prin cablul subteran. Ea este 
stabilită la o înAlţimc în rnport cu etiagiul de 4 m„ ast-fel 1.:ă aspiră 

şi ref ul ea.zi\ ara la o înălţime de 40 m. de etingiu. 
Pompa ccntrif ugnlă este cen mai potrivită pentru cazul de faţă, 

fiind apa incărcatil cu materii străine şi afară de aceasta este de o. 
conducere uşoari\ şi de întreţinere neînsemnată, mai având şi avan
tagiul de a fi acuplată direct de arborul motorului. 

Pentru siguranţă instalaţia este dublă, fie-care pompă poate să 
ridice la înălţimea prevăzută, ţinând seamll. de fre.:O.ri, 60-80 litri 
pe secundă. 

Staţiunea fiind subternnă şi supusă variaţiunilor nivelelor apei 
de Dunăre, este întocmitil. cu pereţi absolut impenniabili şi se va 
executa cu ner comprimat pe porţiunea ce cade sub nivelul apelor 
mici ordinare. 

Această staţiune este prevăzută cu toate accesoriile necesare 
pentru a asigura mersul regulat al aspiraţiei şi refulărei apei adică 
pompe de aer şi rezervor de aer, ventilaţii, luminat electric, telefon 
etc. (vezi planşa No. 3). 

Pentru locuinţa personalului am prevăzut o clădire cu 2 apar
tamente deosebite. 

Atât staţiunea cât şi clădirea sunt împrejmuite spre a fi la 
adăpost. 
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Alegerea locului pentru instalaţiunile de decantare, filtrare şi 
ozonizarea apei. - Locul cel mai indicat pentru aşezarea instala
ţiunilor de decantare, filtrare şi ozonizarea apei ar fi lângă staţiunea 
de aspiraţie şi refularea apei. Aceasta însâ nu este posibil de oare-ce 
platoul nu este ridicat de asupra nivelelor apelor mari de cât cu 2 m., 50 
ceea-ce este cu totul insuficient pentru o instalaţie economică, de 
oare-ce reclamă ridicarea tuturor instalaţiunilor deasupra terenului. 

Pentru acest motiv s'a ales platoul ridicat din stânga de lângă 
cazarmele cavaleriei (vezi planşa No. 1). 

Conducta de refulare în bazinele de decantare. - Conducta 
de refulare este metalică de O m., 350 diametru şi 1.300 m. lungime. 

Bazinele de decantare. -Apa brută de Dunăre mai în tot 
timpul este foarte încărcată cu materii străine în suspensiune şi 

numai în timp de iarnă şi la secetă este relativ mai curată spre a 
putea fi trimisă direct către filtre. 

Din această cauză am prevăzut bazine de decantare pentru a 
sedimenta mare parte din materiile în suspensiune. 

Pentru economie şi consideraţiuni bacteriologice, am admis ca 
aceste bazine să fie descoperite, neprezentc'md vre-un inconvenient 
în timp de îngheţ. 

Sistemul de decantare este cel cu vitez~\ mică, ast-fel că trei 
bazine produc cantitatea de apă decantată necesară filtrărei pentru 
o consumaţie de o zi. 

Cu această viteză mică apa rămâne 3 zile în fie-care bazin, 
timp suficient pentru sedimentare. 

Al patrulea bazin este de rezervă, (vezi planşele 4 şi 5). 
Sosirea apei Îh bazine se face printr'un zid deversor ca şi 

eşirea apei. 
In caz când grosimea gheţei din bazin în timp de iarnă ar 

întrece 1 metru, în acest caz se va mări nivelul apei şi în caz de 
neputinţă se va lua apa mai de jos cu ajutorul unei ţevi articulate. 

Pentru evacuarea lesnicioasă a mocirlei sedimentată, bazinul 
este împărţit pe fund în mai multe compartimente prevăzute cu ri
gole şi conducte de golire şi spălare cu pantă de scurgere mare. 

Bazinele sunt căptuşite cu beton de cin1ent tencuit cu mortar 
de ciment, şi executat în carouri cu rosturi umplute cu mortar 
de ciment. 

Filtrele. - Filtrele au de scop de a complecta curktţirea apei 
de materiile străine rămase în susrensiune de la decantare şi J-""rin 
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urmare a o limpezi sau clarifica. Pentru acest scop o viteză pe 4 m, 
apă pe metru pătrat, de filtru şi pe zi este suficientă. 

Această viteză ar fi prea mare dacă s'ar cere filtrelor să ste
rilizeze apa cum este cazul când apa se filtrase numai, nu însă când 
se ozonizase ca în cazul de faţă. 

Capacitatea filtrelor propuse s'a determinat pe baza vitezei 
fixată mai sus, iar numărul lor s ·a stabilit as Hei: 3 filtre în f unc
ţionare pentru un debit de cel puţin 4.000 m. c. pe zi, iar al patrulea 
pentru golire, repaus şi umplere. 

Filtrele sunt acoperite şi formate din beton simplu (zidurile şi 
radierul) şi din beton armat (pilaştrii de susţinere a plafonului şi 

plafonul). 
Filtrul propriu zis este format de un strat de nisip silicios curat, 

care rerausează pe un dalajiu de beton slab poros şi prin unnare 
foarte permeabil, format din piettiş mărunt şi ciment. 

Acest dalajiu la rândul lui este susţinut pe cărămizi de beton 
care permite drenare9 apei filtrată pe fundul filtrului. 

Acest sistem de filtru, aplicat pentru prima oară la Sulina, a 
dat foarte bune rezultate. 

Ara decantată soseşte prin ~ravitaţiune în camera de distribu
ţiune a filtrului de unde tot prin gravitaţiune este distribuită în filtru 
prin ajutorul unei surare echilibrată, care se închide automatic când 
nivelul apei în tiltru a ajuns nivelul maximum. 

O reţea de conducte cu \'ane permitt> golirea filtrului şi um
plerea lui cu apa filtrată din jos în sus până d'asupra nivelului ni
sipului şi numai de aici în sus cu apa decantată. 

Apa filtrată şi colectată pe fundul filtrului se adună într' o cameră 
colectoare unde nivelul apei se menţine după voinţă în mod auto
matic, în scop de a obţine un debit constant, (vezi planşele No. 6 şi 7). 

Calitatea apei filtrată. - Apa filtrată îndeplineşte condiţiunile 

fizice cerute afară de temperatură. 
In ce priveşte condiţiunile chimice le îndeplineşte cu priso

sinţă, având la litru ca substanţe minerale dizolvate în apă numai 
150 până la 200 mgr., iar gradul de duritate numai de 6°-8°, după 
cum apa brută este mai puţin sau mai mult diluată. 

Condiţiunea bacteriologică nu e satisfăcută, de oare-ce un filtru 
ori cât de perfect ar fi nu sterilizează apa. De aceia am prevăzut 
sterilizarea apei prin ozon, sistem aplicat în străinătate şi în ţară la 
Sulina, unde a dat rezultate bune. 
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Sterilizarea apei. - Instalaţiunea pentru sterilizat apa coprinde 
generatorii de ozon, pompele de aer, frigoriferii pentru răcit aerul, 
emulsorii în scop de a amesteca în mod intim npa cu ozonul, şi 

turnurile pentru complectarea sterilizărei. Toate aceste înstalaţiuni 

sunt duble. 
a) Generatorii de ozon sunt de sistem Otto aranjaţi în baterii. 
Un curent electric monofasat produs de un alternator cu 500 

perioade şi 250 wolţi este trimis Ia un transformator carr. ridică 

tensiunea la 16.000 volţi. Acest curent serveşte Ia producerea eflu
velor electrice între nişte platouri. Aceste efluve care sunt o serie 
multiplă de scântei, fiind produse în aer, transformă o parte din 
oxigenul aerului în ozon (0 3

). 

Fie-care baterie de generatori de ozon este formată din 5 ele
mente închise într'o cutie cu pereţi de sticlă spre a putea observa 
mersul regulat al bateriilor. 

Fie-care element de generator se compune din un platou cen
tral de fontă, gol, legat cu un pol al transformatorului de înaltă 

tensiune şi din 2 platouri de fontă goale legate cu pământul. Intre 
aceste platouri de fie-care parte sunt aşezaţi dielectrici (plăci de 
sticlă învelite pe o faţă cu foi de Staniu) între cari se produc des
cărcările electrice. 

Dielectricii extremi şi plăcile de fontă legate cu pământul sunt 
găurite pentru a permite pătrunderea ţevilor colectoare de aer ozonizat. 

Aerul este luat din exterior şi comprimat în cutia de sticlă cu 
ajutorul unui ventilator electric. 

Platourile de fontă goale sunt răcite printr'un curent de apă 

rece (vezi desemnul alăturat). 
Fie-care element de 2 plăci de sticlă absoarbe aproximativ 1 kw. 
Se întrebuinţează 2 grame de ozon curat pe m. c. apă şi fie

care m. c. de aer ozonizat conţine 1,4 gr. de ozon curat. 
Fie-care baterie produce 125 m. c. aer ozonizat conţinând 183 

grame de ozon curat. 
Apa de la filtru trece prin gravitaţiune direct la instalaţiunile 

de ozonizare. Aicea apa după ce trece prin emulsorii şi turnuri cade 
într'un rezervor de o capacitate de 300 m. c. De la acest rezervor 
apa este refulată în castelul de apă din oraş. 

Staţiunea de forţă motrice. - Pentru a concentra instalaţiu
nile de forţă motrice, am admis întrebuinţare de energie electrică, 
pentru a fi uşor distribuită la diferiţi motori. 
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Aceasta fiind stabilit, se impune ca forţa motrice să fie lângă 
instalaţiunile de ozonizare şi ctle de refulare în oraş. 

Aşezarea forţei motrice în prelungirea uzinei actuale din oraş 

pentru luminat este posibilă, însă are inconvenientul de a se sub
ordona Serviciul de apă de acel al luminatului. 

Forţa necesară pentru punerea în funcţionare a diverselor in
stalaţiuni este stabilită ast-fel : 

1. Pentru aspirat şi refulatul apei brută din Dunăre la o înăl
ţime de 40 m. plus frecările de 4 n1., sau în total de -14 m., pentru 
un debit mediu de 80 litri în loc de 46 pe secundă, randementul 
pompelor fiind O, 7 4, pierderea pe linie de 4 ° / 0 , pierderea pe electro
moto1' 8° / 0 şi pe generatrice 5° / 0 , face : 

F =----- 80X4<!_ _____________ =80 HP 
1 75 (0,74 X o,96 X o,a2 X o,95= 0,62 . 

Pompa de aer absoarbe : 
2 

F =-----= 2 O,G2 
3 HP. 

F1 +F2 =83 HP. 

2. Pentru refulatul apei în oraş la o înălţime de 44 m. plus 
frec~îrile 4,5 sau total 48,5 m. pentru un debit de GO litri în loc de 46. 

F = 48,5X60 = 
3 75 X 0,64 . . . . . . G3 HP. 

3. Ozonizarea apei. 
Pentru 384 grame ozon curat este necesar de 

364 X 25 =9100 Waţi 

randementul alternatorului şi transformatorului fiind de O, 70 

F= 9,lOOk.\v.=130= 18HP. 
-~ 0,7 ' . . . . 

Pentru comprimat aerul F „ = 
Pentru congelaţie F 0 = 

In total F 4 + F 5 + F 0 = . . . . 
4. Pentru luminatul a 8 lămpi cu arc 

descenţă este nevoie de 
F1= ........... . 
Deci în total forţa necesară este de : 

şi 

1 HP. 
8 HP. 

. 27 HP . 
50 lămpi cu 

. 13 HP. 

F1 +F2 +Fa+F.1 +F„+F0 +F1 = ... 18G HP. 

incan-

Am admis pentru ori-ce eventualitate o forţă disponibilă 
de. . ........... 200 HP. 
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Această forţă motrice este realizată prin motori „ Diessel" în 
dublu, acuplaţi direct pe generatoarea de electricitate. 

Conducta de refulare la castele de apă. - Conducta ele re
fulare la o înălţime de 44 m. arc un diametru ele 0,30 m. şi 2200 
metri lungime. 

Castel de apă din oraş. - In apropiere de oraş nu se găseşte 
un punct înalt spre a se stabili un rezervor îngropat în pământ. 

Această împrejurare m'a condus de a admite un castel de apă 
la înălţime, care l-am stabilit în punctul cel mai înalt al oraşului. 

Pentru economie acest castel de apă este proiectat a se face 
în beton armat având 2 rezervoare suprapuse, deservind fie-care o 
zonă deosebită a oraşului (vezi planşele 10, 11 şi 12). 

Cnpacitatea ambelor rezervoare este de 1.025 metri cubi care 
împreună cu capacitatea rezervorului de sub instalaţiunile ozonizărei 
ne dă o capacitate totală de 1.325 metri cubi suficientă rentru va
riaţiunea consumaţiunei. 

Reţeaua de distribttţimzca apei în oraş. - - Diametrele reţelei 

s'au cakulat pe baza unei consumaţii de 1, 75 a consumaţiei medie 
zilnice pentru o înălţime piezometrică minimum de 16 metri pentru 
punctul cel mai înalt al oraşului. 

Reţeaua de distribuţie s'a studiat pentru toat.:. stradele oraşului 
care are o lungime totală de 53 kilometri şi din care pentru moment 
se va executa ceea-ce este absolut necesar (vezi planşele 13, 14şi 15). 

Costul literărilor. - Costul lucrărilor pe cari le propun a se 
face este de 1.500.000 lei, care coprinde şi exproprierile, conducerea 
şi supravegherea lucrărilor şi o sumă pentru diverse şi neprevăzute 

de 60.000 lei. 
Costul mrni metru cub apă. -- Dobânda de amortizarea capi-

talului de 1.500.000 lei a 6" !„ 90.000,- lei 
Uzura a 2°/0 • • • 30.000,- „ 
Plata personalului . 15.000,- . „ 
Combustibil, unsori etc. 25.000,- „ 

Total . 160.000,- „ 
Costul unui metru cub apă revine dar la 

_ _1 50.000 J~ - O 11 lei 
1.500.000 m. c. - ' 

Director, E. RADU 
Inginer Inspector General 
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Interpretarea contractului 
şi a 

condiţiunilor generale pentru întreprinderi de lucrări 
publice *) 

Dosarul ori-cărei intreprinderi de lucrări publice conţine : 1. 
co;rt1-.1dttl, 2. caidttl de sarchti spt!.cial lticrărei, 3. coudiţiile .!fc-
1i.:rafr peutrtt i11trL·prilldc1'i dL· lucrări publice, 4. plamtrilc .!fc1tcrale 
~i de dctaliu. 

\'om da în cel·~ ce urmeazi1, câte-va consideraţiuni asupra 
contractului şi în urmă interpretarea articolelor mai importante din 
.,Condiţiunile generale ~ientru lucrări publice". 

Codul civil defineşte ast-fel contractul: 
Ad. 9./2.· - Contractul este acord.it intre două persoane spre 

a constitui, sau a stinge între dânşi un raport juridic 1
). 

Al'l. 9./3. - Contractul este bilateml sau synalagmatic când 
părţile se obligă reciproc una către alta ~) . 

.41'1. 94..J.- Contractul este unilateral când una sau mai multe 
persoane, se obligă catre una sau mai multe părţi, fără ca aceasta 
din urmă să se oblige "). 

·) Extras din un studiu foarte complect făcut de d-l inginer-şef Iliescu P., 
studiu a cărui extindere ne împedică a-l publica în întregime în coloanele acestei 
re\·iste. 

1) Din difiniţiune rezultă că contractul este un fel de convenţiune care produce 
un!i sau mai multe obligaţiuni. De aci necesitatea de a menţine despre interpretarea 
com•enţiunelor şi efectele obligaţiunilor. 

2) In această categorie intră contractul de lucrări publice. Intreprinzătorul an
gajează a executa lucrarea şi administraţia se obligă a o plăti. 

3) lmprumutarca unei sume de bani este un contract unilateral: împrumutatul 
este singur debitor şi împrumutătorul singur creditor al sumei cc a împrumutat. 

https://biblioteca-digitala.ro



313 

Art. 945. - Contractul oneros este acela în care fie-care parte 
voeşte a-şi procura un avantagiu 4

). 

Art. 946.- Contractul gratuit sau de bine-facere este acela în 
care una din părţi voeşte a procura fără equivalenţe, un avantagiu 
celei-l'alte "). 

Art. 947. - Contractul cu titlul oneros este comutativ atunci 
când obligaţiunea unei părţi este echiYalentele obligaţiunei celei-l'alte 0

). 

Contractul este aleatoriu, când echivalentele depinde pentru una 
sau toate părţile de un eveniment incert 7

). 

Condiţiztnele esenţiale pentru ·validitatea co1wenţi1milor. Art. 
948.-- Condiţiunele esenţiale pentru validitatea unei convenţiuni sunt: 

1. Capacitatea de contracte 8
). 

2. Consimţământul valabil al părţei ce se obligă ~). 
3. Un obiect determinat 10

). 

4. O cauză licită 11 
). 

Capacitatea părţilor contractate. Art. 9./:9. - Poate contracta 
ver-ce persoană ce nu este declarată necapabilă de lege. 

4) Vânzarea este un contract cu titlul oneros căci scopul ce să propune de 
fie-care este interesul. 

5) Donaţiunea este un contract de bine-facere căci scopul ce-şi propune do
natorul, din punctul de vedere al banilor, este absolut desintcresat. 

6) Contractul de lucrări publice (bilateral) este şi comutativ fiind-cft fie-care 
din părţi poate să compare avantagiul ce trebue să primeascft cu acela cc trebuie să 
procure şi să verifice în mod cert dacă a fost sau nu o bună afacere. 

7) Constituirea unei rente viagere este un contract aleatoriu. Nici una din 
părţile contractante nu poate să verifice dacă avantagiul pe care îl procură este in
ferior, egal sau superior a aceluia care trebuie să primească; nici una din părţi nu 
poate şti dacă va câştiga sau va perde de cât după moartea creditorului rentei. 

8) Capacitatea formează dreptul comun, incapacitatea formează excepţiunea. 

9) Vorba consimţimânt indică tot-d'auna un concurs de voinţe. A consimţi 
este a adera la propunerea ce ne este făcută. Când vreau singur nu însemneaz[t că 
consimt. 

10) Obiectul determinat formează materia angajamentului prevăzută la Art.· 962 
care glăsueşte: "Obiectul convenţiunilor este acela la care părţile sau numai una 
din părţi se obligă". 

Contractul având tot-d'auna pentru scop de a produce unul sau mai multe 
obligaţiuni, este evident că el are pentru obiect ceea-ce face obiectul obligaţiunei 

sau obligaţiunelor cărora el dă naştere. 
11) O cauză licită a obligaţiunei este definită de Art. 963 care zice: „Numai 

lucrurile ce sunt în comerciu pot fi obiectul unui contract" şi Art. 964 care zice: 
Obligaţiunea trebue să aibă de obiect un lucru determinat cel puţin în speţa sa". 
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Art. 950. - Necarabili de a contracta sunt: 
1. Minorii; 
2. Interzişii ; 
3. Femeile măritate în cazurile determinate de lege; 
4. In genere toţi aceia cărora legea le-a rroibit oare-care 

contracte. 

Interpretarea contractelor. Art. 977. -- Interrretarea contrac
telor se face după intenţiunea comună a părţilor contractate ear nu 
după sensul literal al termenilor. 

Art. 978. - Când o clauză es~e primitoare de două înţelesuri 
ea se interrretă în sensul ce poate avea un efect; ear nu în acela 
ce n'ar putea produce nici unul 11

). 

A1-t. 979.-Termenii suceptibili de două înţelesuri se interrretă 
în ~ensul ce se potriveşte mai mult cu natura contractului. 

Art. 980.-- Dispoziţiunile îndoioase se interrretă după obiectul 
locului unde s'a încheiat contractul. 

Art. 981.-- Clausele obicinuite într'un contract se sub înţeleg 
de şi nu sunt exprese întrânsul. 

Art. 982. - Toate clausele convenţiune lor se interpretă unele 
prin altele dtmdu-se fie-căruia înţelesul ce rezultă din actul întreg. 

Art. 983.- Când este îndoeală, convenţiunea se interpretă în 
favoarea celui ce să obligă. 

Art. 984.-Convenţiunea nu coprinde de cât lucrările asupra 
cărora se pare că părţile şi-au propus a contracta, ori-cât de ge
nerali ar fi termenii cu care s'a încheiat. 

Art. 985.- Când într'un contract s'a pus anume un caz pentru 
a se exrlica obligaţiunea, nu se poate susţine că printr'aceasta s'a 
restrâns întinderea angajamentului ce ar avea de drept în cazurile 
neexprese. 

Locaţitmea lucnwilo1-. Art. 1470. - Există trei feluri de lo
caţiuni: 

1. Aceia prin care persoanele se obligă a pune lucrările lor in 
serviciul altora. 

2. Aceea a căruţaşilor şi a căpitanilor de corăbii, cari se în
sărcinează cu transportul persoanelor sau a lucrurilor. 

12) Nu se poate crede că părţile au \"oit să facă un act inutil, fără obiect. 
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3. Aceea a întreprinzătorilor de lucrări 19
). 

Art. 1478. - Când se comite cuiva (se dă) facerea unui lucru 
se poate stipula ca el să pună numai lucrul său, sau X meseria sa, 
sau să procure şi materia. 

Art. 1479. --- Când lucrătorul dă materie, dacă lucrul piere, 
tie în ori-ce chip, înainte de a se fi tradat (dat în mână), dauna 
revine în sarcina sa, afară numai dacă cornitentelui (cel care a co
mandat lucrul)· a întârziat al primi 14

). 

Art. 1480. - Când meseriaşul pune numai lucrul său, sau in
dustria sa, dacă lucru piere, dauna nu cade în sarcina lui, de cât 
numai dacă va 11 urmat din culpa sa 1 ·~). 

13) Sub acest titlu, codul tratează convenţiunea prin care un întreprinzător sau 
arhitect să însărcinează cu un preţ de a confecţiona un obiect sau de a construi un 
edificiu cu materia sa, sau cu materialul persoanei care plăteşte preţul convenit. 

Contractele de lucrări publice atarnă nu numai de (actele de sarcine şi de 
Condiţiile generale ce se impune întreprinzătorului, darft şi de dispoziţiunelc Codului 
Civil relativ la închirierea lucrului. 

In Deviz se arată detaliat uvragiul de făcut, întinderea lui, materialele de în
trebuinţat, preţul materialelor şi a manoperei. 

Devizul formează părţilor un mijloc de a trata în cunoştinţf1 de cauză lumi
nându-i asupra îutinderei angajamentului cari vor să-l iea. 

Invoiala este însuşi com·enţiunea intervenită între proprietar şi întreprinzător. 

Nu trebue confundat angajamentul oamenilor de lucru cu angajamentul an
treprenorului. In primul caz uvrierul închiriind munca sa pentru un timp oare-care, 
trebue să fie plătit în raport cu timpul cât a lucrat; în al doilea caz din contră 

preţul este stipulat în raport cu uvragiul confecţionaţ. 

14) In acest caz convenţiunea nu e numai o locaţiune a lucrurilor dar şi o 
vânza~·e. 

Lucrătorul vinde întru cât-va lucru care se obliga al face: acesta este cazul 
unei vânzări, a unui lucru în viitor, prin urmare vânzarea condiţionată. 

Ea este _făcută sub condiţiunea ca obiectul care va fi mai târziu prezentat va 
li bine confecţionat, dar pc atât cât lucrarea n'a fost primită de comitcnt, nimic nu 
probează că condiţiunea sub care vânzarea este făcută să fie îndeplinită. De aci 
urmează, că dacă lucru de şi terminat, va peri, chiar prin caz de forţă majoră, înainte 
de a fi primit de comitent pierderea este a lucrătorului. Dacă însă comitentul îl pri
meşte în mod tacit, din acel moment condiţiunea vânzărei fiind realizată lucrul devine 
a comitentului şi rămâne pe rizicul şi pericolul său. 

Mai mult o condiţiune fiind socotită ·realizată când debitorul obligat subt 
această condiţiune, a împedicat îndeplinirea ei (Art, 1014), rizicul este în sarcina 
comitentului care a refuzat a verifica lucrarea după ce el a fost pus în întârziere de 
al face. Cu toate astea comitentul de şi în întârziere nu este obligat a plăti preţul 

lucrului dacă probează că lu:rarea pe care a refuzat de a o verifica era defectuoasă. 
15) Convenţiunea intervenită între meseriaşi şi comitent în cazul acesta este un 

contract de locaţiune. 
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Art. 1481. - In cazul articolului precedent, dacă lucrul piere, 
deşi fără cu!pa lucrătorului: înainte însă de a fi fost trădat şi fără 

ca comitentele să fi întârziat al verifica, meseriaşul nu are mc1 un 
drept de a pretinde salariul său, afară numai când lucrul a pierit 
din cauza unui viţiu a materiei. 

Art. 1482. - Când e· vorba despre un lucru ce să măsoară 

sau care are mai multe bucăţi, verificarea se poate face în părţi şi 

să prezume făcute rentru toate părţile plătite, dacă comitentul plăteşte 
lucrătorului în proporţiunea lucrului făcut 10

). 

Art. 1483. - Dacă în curs de zece ani numiţi din ziua în care 
s'a isrrăvit clădirea unui edificiu sau facerea unui alt lucru însem
nător, unul sau altul se dărâmă în tot sau în rarte sau ameninţă 
învederat dărâmarea, din cauza unui viţiu de construcţie, ~au a pă
mântului, intrerrinzătorul şi arhitectul rămâne răspunzător de daune 1 

;). 

:\leserioşul nu răspunde de pierderen lucrului de cât nurnni din greşealo sn 
afară numai dncă se stnbilcşte d1 lucrul 11 pierit la comitent. 

Dacă lucrul este în risicul comilentelui la care aparţine, în ocesl caz mese
riaşiul nu-i datorează nici o indemnitnte în raport cu pierderea întâmplată fări1 greşeoln 
sa. Subt alt raport meserinşiul suferă de caz de forţă majoră când obiectul confec
ţionat a pierit înainte ca lucrarea să fie primită, alunei nici un solnriu nu i-se datoreşte 
în raport cu lucrul său, căci snlariul este cquirnlentul unei lucrări bine confecţionate. 

:\le;;eriaşiul arc drept la plată, dacă obiectul confecţionat piere fără greşeala 

sa şi el a pus pe comitent ir. întârziere de o Yerifica lucrarea. El are drept încă dacă 
probează că obiectul a pierit prin \'iţiul materiei care i-a fost impusă de comitent. 

Meseriaşiul nu are drept la plată, ba poale li condamnat şi Io daune-interese 
când lucrul n piere din cauza \0iţiului materiei delii de comitent care n'a cunoscut 
că materia e rea. El era dator, în raport cu artn sa, să cunoască că materia care 
i s'a dat de comitent nu era proprie a fi pusă în lucru. 

16) Lucrarea de făcut ponte fi o unitate, un corp complect, în ncest cnz co
mitcntul nu poate fi pus în întârziere de a verifica de cât după ce lucrnren a fost 
terminată; dacă din contră lucrarea are mai multe bucăţi, comitentul poate fi pus 
în întârziere de a verifica părţile terminate; aceste părţi sunt în mod tacit primite, 
când el a plătit o porţiune din salnriu proporţional cu lucrarea făcută. 

17) Când o construcţiune este primită de accln pentru care a fost făcută, 

architcctul sau întreprinzătorul poate să ceară plata lor. 
Cu toate acestea, această \'criticare care în cazurile ordinare, pune \'iţiurile 

lucrului în sarcina comitentului şi scuteşte pe lucrător de ori-ce responsabilitate, nu 
c de ajuns aci pentru a pune la ndăpost pe architect sau întreprinzător. Singura 
inspecţie a lucrărei nu e destul pentru n \'erifica dacă lucrarea a fost convenabil 
făcută; probn timpului este necesarie pentru a ne asigura de soliditatea edificiului. 
In consecinţă legea prelungeşte responsabilitatea un timp de zece ani, contându-se 
din ziua recepţii lucrărilor snu din ziua când comitentcle n fost pus în întârziere 
de a-1 \'erifica. 
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Art. 1484. -- Intreprinzătorul sau arhitectul care s'a însărcinat 
a da gata un edificiu după un plan statornicit şi desbătut cu comi
tentele, nu poate cere nici o sporire de plată, nici sub pretext de 

Responsabilitatea lor are pentru obiect: 
1. Viţiul construcţiunei ; 

2. Viţiul solului; 
3. Viţiul materialelor întrebuinţate de şi furnizate de comitcnt: căci dacă lu

crătorul răspunde de viţiul solului din punctul de vedere al artei sale, el a trebuit 
să cunoască dacă terenul care i s'a pus la dispoziţie era sau nu propriu construc
ţiunei, el a trebuit asemenea să ştie dacă materialele care i-a fost furnizate erau 

viţioase sau nu. 
Art. 1483 vorbeşte de architcct sau întreprinzător care a tratat cu preţul f[tcut, 

dară dispoziţiunea sa trebue complectatf1 prin Art. 1902, care aplică responsabili
tatea despre care este vorba aci fără a distinge dacii preţul este sau)nu cu ghiotura 
(aforfait), dacă mcseriaşiul a făcut sau a dirigiat numai lucrările. 

Dacă construcţia se dărâmă după zece ani, prin Yiţiul solului sau a con
strucţii, acţiunea de indemnitate este atunci deschisă. 

Dară aci se prezintă două cestiuni : 
1. Comitentul trebue să probeze că ca a pierit sau prin viţii de construcţie 

sau prin viţiul solului; sau lucrătorul să probeze că a picrit din cauze fortuite. 
De alt-fel obligaţiunea sa, nu este exccutatft dcfinifr: de cât pe atât pe cât 

casa liberată rămâne solidă în timp de zece ani; el prin urmare, sft probeze libe
raţi unea sa stabilind ca lucrarea sa era scutită de \'iţiu. 

2. Dacă casa se dărâmft în cei zece ani, atunci se naşte o acţiune în garanţie 
contra Jucr[ttorului: dară în cât timp se prescrie acestea? 

Trei sisteme a fost prezentate : 
Primul sistem. Art. 1483 şi 1902 se ocupă numai cu responsabilitatea. 
Sensul lor este că acţiunea în garanţie nu poate să nascft de cât atunci ·când 

casa s'a dărâmat în cei zece ani; dară dacă acţiunea se va naşte, durata sa nefiind 
determinata prin nici o dispoziţiune particulară ca nu se poate prescri de cât dupri 
dreptul comun adică după 30 de ani (Art. 1890), din ziua când este deschis (Art. 1885). 

Al doilea sistem. Art. 1483 regulează durata responsabilităţei: Art. HI02, 
durata acţiunei în garanţie. 

Responsabilitatea durează zece ani, contând din ziua recepţii lucrărilor, sau 
din ziua când comitentul a fost pus în întârziere de a-l primi; dacă construcţiunea 
piere în aceşti zece ani prin viţiul solului sau prin viţiul construcţiei architectul sau 
întreprinzători.li este supus la acţiune în garanţie (Art. 1483). Acţiunea în garanţie 

se prescrie în zece ani socotindu-se din ziua distrugerei edificiului sau de la des
coperirea viţiilor sale (1902). 

Al treilea sistem. După zece ani întreprinzătorul sau architectul este acoperit, 
totul este consumat. Acţiunea în garanţie se consumă, aşea dară în timpul care ră
mâne a curge de zece ani în momentlll distrugerei clădirei, sau de la descoperirea 
viţiilor sale. Ast-fel piere clădirea în cursul al zecelea an, acţiunea comitentului ~c 
prescrie prin trecerea timpului după cei zece ani, prlntr'o zi, sau numai chiar o 
fracţiune de zi. 

https://biblioteca-digitala.ro



318 

scumpire a muncei manuale ori a materiilor, nici sub pretext că 

s'a făcut la planul zis, schimbări şi adăogiri, dacă aceste adăogiri 

sau schimbări n'a fost înscris aprobate şi preţul lor detipt cu comi
tentele 18

). 

Ari. 1485. - Contractul de locaţiune a lucrurilor se desfiinţează 
cu moartea meseriaşului, arhitectului sau intreprinzătorului. 

Art. 1486. - Comitentele încă este dator să plătească erezilor 
lor, în proporţia preţului defipt prin convenţiune, valoarea lucrărilor 
făcute şi aceea a materiilor pregătite întru cât însă acele lucrări şi 

materiale pot fi folositoare pentru dânsul 10
). 

Art. 1487. - Intreprinzătorul răspunde de lucrările persoanelor 
ce a întrebuinţat 10

). 

Art. 1488. --- Zidarii, lemnarii şi cei-alţi lucrători întrebuinţaţi 

la clădirea unui edificiu sau la facerea unei alte lucrări de cât în 

18) Architcctul sau întreprinzătorul care se însărcinează aforfail (preţ hotărât) 
cu construcţia unei clădiri, după un plan hotărât şi convenit cu proprietarul, nu 
poate suh nici un pretext a cerc mărirea preţului. 

Dacă preţul materialelor şi manopera se măresc, ci lrcbuc si'1 supoarte pier
dcren care rezultă după cum nr fi pulul profita de scăzământ dacă matcria!cle şi 

manopera ar fi sci1.zut preţul. 

Tr. huc schimbări sau măriri la planul original, el n'arc dreptul de cât la sa
lariul primitiv stipulat; cu ntât mni rău pentru ci dncă chcltuelile sale n fost mărite 
în urma ncestei inovaţiuni, el trehuia să r:lmână în limitele contractului. Proprietarul 
a ca.lculnt chcltuealn cc voia şi putea să facă; nu trcbuc ca el să fie înşelat în 
calculele sale şi antrcnnt 111 chcltueli d'nsupra forţelor sale. 

_.\rchiteclul sau întreprinzătorul \'a obiecta în zadar că proprietarul a fost în
ştiinţat de aceste ino\·aţiuni, că în mod tacit Ic a aprobat lăsându-Ic să le facă; 

legea protcgc pe proprietar contra propici sale experienţe, contra înşelătoriei archi
tectului sau întreprinzătorului ncacordându-i-se mărire de preţ de cât pe ntât pe cât 
ino\·aţiunele au fost autorizate printr'un consimţământ dat în scris şi că preţul a 
fost convenit. lnscrisul este nci condiţiunea rară care nici o reclamaţiune nu este 
admisă; în lipsă de probă scrisă architectul sau întreprinzătorul nu pot deferi ju
rământ comitentului nici o face să fie interogat asupra faptelor şi a articolelor pentru 
a stabili că el a autorizat expres sau în mod tacit, inovaţiunelc. 

19) Moştenitorii meşterul:Ji decedat nu au dreptul la o indemnitate de cât în 
caz când materialele preparate şi lucrările începute pol să fie utile comitenle!LJi, în 
care caz acesta este obligat de a plăti valoarea proporţional cu preţul pus în con
venţiune. 

20) Persoanele întrebuinţate de întreprinzător sunt: lucrători, supraveghetori, 
laşeroni, inginer, orchitcct etc. Ori-cc greşeală se va aduce lucrărilor din partea per
soanelor citate mai sus, întreprinzătorul răspunde. 
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apalt (intreprindere) pot reclama plata lor de la comitente pe atât pe 
cât acesta ar datori întreprinzătorului în momentul reclamaţiunei 21

) 

Art. 1489. - Zidarii, lemnarii şi cei-lalţi lucrători cari contrac 
tează direct cl! un preţ hotărât sunt priviţi ca intreprinzători pentru 
partea de lucru ce ia asuprăle. 

II. - Condiţiuni generale pentru intreprinderi de lucrări publice 

Scopul şi foloasele adjndecaţimzei. - (Vezi art. I din condiţi

unile generale de lucrări publice). In materie de lucr~iri publice, 
licitaţiunea are de scop a provoca concurenţă între mai multe per
soane cari vor a executa o lucrare sau a furniza materiale de ori 
ce natură. Foloasele ei sunt mari, căci concurenţa dă materialelor 
adevărata lor valoare, pune o stavilă monopolului şi dorinţei a câ
tor-va indivizi, cari vor să se îmbogăţească în detrimentul societăţci. 

Este absolut necesar a menţine principiul adjudecaţiunei, în
grădindu-l în practică cu toate garanţiile pentru ca să nu poată ti 
eludat. 

Adjlidecaţiunile, în materie de lucrări publice, se fac prin oferte 
sigilate şi acela care oferă preţul cel mai avantagios, devine adju
decatar. Baza acestui sistem este dară Publicitatea şi Coucurcufa, 
două principii fundamentale în această materie şi numai în anumite 
cazuri, prevăzute în legea contabilităţei, se poate deroga de la aceste 
principii. 

Iată ce zice raportul ministrului de interne francez, asupra de
cretului de descentralizare, din 27 A prlile 1861 : 

„Toate afacerile trebue să fie tratate la lumina zilei, mai cu 
„seamă când este vorba de lucrări şi . furnituri. Toate întreprinde
" rile trebue să fie adjudecate în public şi în cea mai mare libertate. 
„ Publicitatea şi Concurenţa, cată cele mai bune reguli în asemenea 
„materie. Asupra administraţiei nu trebue să planeze bănueli." 

Persoanele cari pot fi admise la licitaţie. - Pot fi admişi la 
licitaţie : 1. Ori-cine probează că este inginer sau architect şi că-

21) Aceşti lucrători au acţiune contra proprietarului până la concurenţa sumei 
ce se găseşte dator către architect sau întreprinzător în momentul când acţiunea 
lor este intentată. 

Este de observat ca se reclamă contra proprietarului nu in virtutea Art. 974, 
dară în virtutea unui drept care-i est~ propri:.J. De aci urmează că cei-l'alţi creditori 
ai întreprinzătorului sau architectului nu pot veni la concurs cu ei asupra preţului 
de care proprietarul este debitor. 
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rora li s'a recunoscut dreptul de liberă practică a specialităţei lor 
în ţară. Prin ingineri sau architecţi se înţelege acele persoane cari 
posedă o diplomă sau un certificat de absolvirea unei şcoli· speciale 
în ţară sau în streinătate. 

2. Ori-cine justifică prin acte sau certificate, emanate de la 
autorităţile publice, că a executat lucrări importante în mod con
ştiincios şi satisfăcător. 

Nu există nici o dispoziţiune ministerială care să recunoască 
Jreptul de liberă practică a specialităţei inginerilor şi architecţilor. 

Nu se specifică nici autorităţile în drept a elibera certificate. 
Din cauza acestor lacune se interpretă Art. 1, în sensul cel 

mai larg, fără nici o restricţiune, admiţându-se la licitaţie, dese-ori, 
ori-ce persoană, de ori--ce naţionalitate, fie specială. sau nu. 

Celor însărcinaţi cu ţinerea licitaţiilor le incumbă strict datoria 
de a interpreta Art 1 în aşa fel, pentru ca această ramură de ac
tivitate, întreprinderi de lucrări publice, să fie în mâinile Românilor 
pricepuţi în executarea lucrărilor şi furnitura materialelor. (Numai 
în cazuri excepţionale să se recurgă la streini). Astăzi avem o pleadă 
de ingineri şi architecţi întreprinzători deja formaţi şi tot odată ar 
ti o incurajare a tinerilor absolvenţi ai şmalelor speciale, cari ne
având locuri pentru funcţiuni, se vor îndruma spre întreprinderi. 
Chiar legea meseriaşilor protege pe români, căci iată ce zice Art. 
B0, alin. 1 : ~In toate intreprinderile sau furniturile statului, jude
„ ţelor, comunelor şi ale celor-I' alte autorităţi civile şi militare, cari 
„ nu trec peste ;j0.000 lei, românii vor fi preferaţi chiar dacă ofertele 
lor vor fi mai scumpe cu 5 ° /0 de cât a celor-I' alţi concurenţi. 

Aliniatul 5: „Antreprenorii streini nu vor fi primiţi la licitaţiuni 
„decât dacă vor ti dovedit că există în ţara lor un drept de reci
procitate pentru români." 

Persoanele cari mi pot fi admise la licitaţie. - Nu pot fi ad
mişi ia licitaţie ; femeile, bătrâni în vârstă de 70 ani, întreprinzătorii 
cari au executat lucrări în condiţiuni rele şi ori-ce persoană care a 
ridicat procese în contra statubi. 

După Art. 950 din codul civil, necapabili de a contracta sunt: 
1. Minorii ; 2. Interzişii ; 3. Femeile măritate în cazurile determinate 
de lege şi 4: în genere toţi aceia cărora legea le-a prohibit ori-ce 
contracte. 

Licitaţiile. - Licitaţiile se fac în baza Art. 70 din legea con
tabilităţei publice care zice: „Toate contractele din cari derivă un 
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„ venit sau o cheltuiaHi a Statului, trebue să fie încheiate pe baza 
„ unor licitaţi uni pub:ice, afară de cazurile indicate de Art. următor 
şi de legile speciale. 

Contracte prin bună învoialâ. - Articolul 71 din legea con
tabilităţei zice : 

„Se vor putea încheia contracte prin bună învoială:" 
1. „ Pentru furniturile, transporturile, lucrările, arendările şi în

„chirierile imobilelor Statului a căror cheltuială sau venit nu va fi 
„mai mare de 10.000 lei, sau dacă este vorba de o tocmeală fă

„cută pentru mai mulţi ani, a cărei cheltuială sau venit anual nu 
„ va trece peste suma de 3.000 lei ; 

2. „ Pentru ori-ce furnituri, transporturi şi lucrări, când împre
„jurările cer ca operaţiunile guvernului să rămână secrete. Aceste 
„contracte vor trebui să fie mai întâiu autorizate de Rege, după 
„ un raport special ; 

3. „Pentru achiziţiuni de obiecte a căror fabricaţiune este ex
„clusiv proprietate cu brevet de invenţiune sau de importaţiune a 
„celui ce le are; 

4. „Pentru obiecte cari nu s'ar putea găsi de cât la o singură 
,, persoană ; 

5. „ Pentru f ur:iiturile şi lucrările ce se pot face de industrie 
„casnică; 

6. „ Pentru construcţiunile, produsele de artă, maşinele, instru-
11 mentele şi lucrările de preciziune, a căror execuţiune nu pcate ti 
„încredinţată de cât la artişti speciali ; 

7. „Pentru exploataţiunile, fabricaţiunile şi furniturile cari nu 
„sunt făcute de cât sub titlul de încercare; 

8. „Pentru materiale şi producte de hrană, cari, din cauza 
„naturei lor şi a uzului special la cara sunt destinate, vor fi cum
" părate şi alese la locurile de producţiune, sau cari se vor preda 
„de către însuşi producături fără mijlocitori; 

9. „Pentru vânzare de efecte mobiliare afară de uz, când va-
11loarea lor nu trece de 500 lei ; 

1 O. „ Pentru închirieri de localuri în trebuinţa administraţiunilor 
„publice; 

11. „Pentru cumpărări de cai de remontă; 
12. „ Pentru procurarea materialelor şi furniturilor necesare ex

" plo:itaţiunei stabilimentelor industriale şi comerciale ale Statului, 
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„(regia tutunurilor, căi ferate, etc.). Procurarea acesLr materiale şi 

„furnituri se va face conform !egilor speciale ale acestor stabilimente; 
13. „ Pentru furnituri transporturi şi lucrări, pentru cari, la 2 

„licitaţiuni ţinute, nu s'a oferit nici un preţ, sau pentru cari s'ar fi 
oferit preţuri neacceptabile ; cu toate acestea, în cazul când admi
nistraţi unea a crezut că trebue să fixeze un maximum de preţ, 

acest maximum nu se poate depăşi ; 
14. „Pentru închirieri ţi arendări de imobile ale Statului, pen

" tru darea în intreprindere a veniturilor Statului, pentru furniturile, 
„ transporturile şi lucrările cari, din cauză de urgenţă învederata, 
„provocată de împrejurări nepre\·ăzute; nu vor putea suferi adăsta
„rea termenilor de licitaţiuni. 

„ln cazurile prevăzute prin acest articol, guvernul va putea 
executa lucrarile şi \'a rutea împlini \·eniturile şi în regie." 

Dispmsă de cerlijicalc de capacifalc. - Pentru arrovizionari 
de materiale destinate la impetrirea şoselelor şi lucrări de tcrn~a

mente, când rnloarca lor va fi mai mică de 20.000 lei, nu se cere 
certificat de capacitate. 

Gara11(ie pe11lrtt liâla(ic. (\'ezi art. 2' din condiţiunile gene
rale). In general după acest articol, cotitatea garanţiei se \'a hotărâ 
prin cnetul de sarcini, în caz contrariu se fixează de 4 °/0 • Se ex
ceptează societăţile de meseria~i români, a c::'lror garant:,, este nu
mai pe jumătate din cea prevăzută în caetele de sarcine şi aceasta 
conform Art. 95, alin. 2 din legea meseriilor care zice : „Societă
ţile de meseriaşi români, constituite legalmente, vor fi admise a de
pune numai jumătate din garanţia cerută la licitaţiile publice." 

Ministerul este obligat, după Art. 75 din legea contabilităţei, 

a se pronunţa asupra licitaţiei, în termen maximum de dou~l luni ; 
trecând acest termen, întreprinzătorul poate, dacă voeţte, a refuza 
lucrarea sau furnitura, pe motivul că atunci când el a licitat, a 
avut în vedere preţurile curente. După trecerea de două luni preţu
rile fiind urcate, el nu mai poate executa lucrarea sau furnitura. 

Ţinerea licitaţimtilor. - ( A1-t. 3). Autoritatea însărcinată cu ţi
nerea licitaţiunilor, este obligată să cerceteze dovezile de capacitate 
ale concurenţilor, înainte de deschiderea ofertelor. Ea are putere ne
limitată ca să aprecieze valoarea certificatelor produse înaintea ei şi 

deciziunea ce va lua asupra acestui punct, constitue un act de pura 
administraţie. 
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Odată admiterea hotănî.tă -şi ofertele primite şi deschise, Jd
ministraţia e datoare să adjudece lucrarea asupra aceluia care a 
oferit preţul cel mai avantagios, dacă nu se iea în consideraţie, 

concurenţii au drept a reclama pc cale contencioasă. 
Concurenţii nrni au drept a reclama în toate cazurile, când se 

vor viola prescripţiunile legei contabilităţei, relative la licitaţie, şi 

a cere să se consemneze în rrocesul-verbal de licitaţie, toate îm
prejurările oreraţiu nei. 

O licitaţie se poate anula, ccî.nd rreţul rezultat nu este destul 
l:e avantagios, de şi au fost mai mulţi concurenţi. 

Se roate întâmpla ca mulţi întreprinzători ·să se unească în 
scop de a monopoliza lucrările, în acest caz rrinciriul liberei con
curenţe fiind violat, administraţia e datoare a anula licitaţia. 

GaraTZţia dcjiTZilivă. - ( Aft. 4). Valoarea garanţiei definitive 
P.ste lăsată la aprecierea administraţiunei care este obligată a o rre
\'ede în caetul de sarcini ; dacă nu va 1i prevăzută ea va fi de 6 la 
sută şi jumătate pentru societăţile de meseriaşi români, constituiţi 

legalmente cont orm Art. 95, alin. 2, din legea meseriilor. 
Statul posedă asupra valoarei garanţiei un drept de gJgiu pre

văzut de Art. 1685 şi următorii din Codul civil, care-i permit de a 
face să fie plătit asupra acestei valori de preferinţă tutulor celorlalţi 
creditori. 

Se mai zice că întreprinzătorul pe lângă garanţia sa este res
ponsabil cu întreaga sa avere pentru toate deficitele, pagubele şi 

obligaţiunile ce ar decurge din întreprinderea sa. Sculele, uneltele, 
maşinile etc. sunt averea vădită a întreprinzătorului şi în caz de 
reziliere de contract, administraţiunea e în drept a le confisca şi a 
le vinde pentru acoperirea dificitelor când ar exista. 

L~ confiscare se va procede în modul următor : Se va încheia 
un proces verbal de sculele, uneltele, maşinile, etc. găsite la punctul 
lucrărei, arătându-se numărul lor, starea în care se găsesc şi va
loarea lor. Pentru continuarea lucrărilor în regie administraţiunea 

este în drept a uza de aceste unelte dacă are trebuinţă de ele şi 

la terminarea lucrăr~i, să le vândă dacă deficitul nu se acoperă din 
garanţie sau să le înapoieze întreprinzătorului în starea în care se aftă. 

Dacă întreprinzătorul în urma unei somaţiuni nu voeşte a-şi 

ridica sculele, uneltele, maşinile, etc., rămase la punctul lucr~irei 
după terminarea lor, atunci admimstraţiunea e liberă a le vinde prin 
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licitaţie publică şi suma ce va rezulta se va depune pe cont:il în
treprinzătorului la Casa de depunere. 

Coudifittuilc licilafimtei. - (A1'1. S). Prin acest articul se pune 
în vederea concurenţilor că licitaţia se ţine asupra seriei de preţuri 

şi asupra estimaţiunei rroiectului aprobat. 
Se disting: 1. învoeli aforfait sau în bloc (cu ghiotora); 2. in

voelf asupra seriei de rreţuri; 3. învoeli asupra unităţei de măsuri, 
şi al 4-lea concesiune. 

1. In învoelile cu ghiotora, întreprinzătorul se angajează a exe
cuta lucrările hotarâte cu un preţ neschimbat, ori cari ar ti împre
jurările cari ar \·eni după învoială. Această îm·uială nu rrea se în
trebuinţează la ministerul lucrărilor publice. 

2. ln învoială asurra serici de rreţuri, întreprinzătorul s~ an
gajează a executa lucrările cari se cer, cu un preţ fix hotărat mai 
dinainte rentru fie-care natură de lucrare. Acest sistem se între
buinţează mai cu seamă în serviciul geniului militar şi câte odată 

în serviciile ~linisterului de lucrări publice, rentru lucrările în care 
nu ar li posibil de a evalua cantitaţile de lucru de executat. 

:3. In învoială asupra unităţei de măsuri a cantităţilor de lu
crare Je executat de o rarte şi seria de preţuri a fie-cărei lucrări 

de altâ parte, S'.lu învoială asupra seriei de preţuri şi asupra esti
maţiei din rroiect. 

Acest sistem se întrebuinţează pentru lucrările publice în ser
viciul ~linistcrului de lucrări publice. 

4. Concesiunea, care este un contract prin care una sau mai 
multe persoane s:: angajează a executa o lw.:rare cu condiţiune ca 
pentru osteneala şi capitalul întrebuinţat, sfi se perceapfl. o plată, 

pentru un timp mai mult sau mai puţin lung, particularilor cari se 
folosesc de lucrare. Ace:;t sistem a fost întrebuinţat de Stat în con
strucţiunea drumurilor de fer Bucureşti - Roman-Iţcani, Bucureşti

Vârciorova, etc. 

Aprobarea licita/imtei. - (Art. 6). Intreprinzătorul declarat ad
judecatar se consideră ca angajat în mod definitiv; pe când admi
nistraţiunea, numai după ce a aprobat licitaţiunea. 

Se poate întâmpla şi se întâmplă une-ori ca oferta unui ad
judec'ltar să nu fie confirmată; în acest caz el nu are drept la vre-o 
acţiune contencioasă contra administraţiunei, nici a pretinde despă-

https://biblioteca-digitala.ro



325 

gubiri, afară numai dacă a trecut termenul de 2 luni prevăzut de 
legea contabilităţei la Art. 75. Intreprinzătorul poate invoca că ga
ranţia provizorie nefiind restituită conform legei, nu a putut concura 
la alte lucrări; de aci a urmat pentru el pagube şi e în drept a 
pretinde despăgubiri. 

Dacă administraţiunea e în drept a refuza aprobarea unei li
citaţiuni nu poate însă a substitui un nou adjudecatar, celui primitiv 
sub cuvânt că nu are încredere in el ; deşi oferta primului adjude
catar a fost mai avantagioasă pentru administraţiune. In asemenea 
caz trebuie procedat la o nouă licitaţie în formele prescrise de lege. 

Licitaţia odată definitivă, întreprinzătorul are drepturi câştigate 
asupra executărei tutulor lucrărilor cari sunt coprinse în estimaţie 

sau detaliu estimativ, aşa că administraţiunea nu poate lua din 
mâna întreprinzătorului unele lucrări sau lucrări suplirnentare ordo
nate în cursul executărei spre a le da unui alt întreprinzător, sau 
a le executa ea însuşi fără a despăgubi pe întreprinzător. 

Invoelile de bună voie, prin delegaţii ministerului sunt subor
donate aprobărei sale. Lipsa de aprobare atrage nulitatea învoelei 
fa.cute cu un funcţionar care n'a avut calitatea a reprezenta pe Stat. 

Incheerea contractitltti. -- (Art. 7 ). După legea timbrului şi a 
patentelor întreprinzătorul este obligat a plăti : 

1. 20 lei costul a două coale timbrnte a câte 10 lei una pentru 
exemplarele contractului, ori-care ar fi valoarea lucrărei. 

2. 50 bani la suta de lei, taxa de înregistrare. 
3. 25 bani la mia de lei, patenta. 
De la patentă se va reţine : 
a) Patru zecimi judeţene; 
b) Patru zecimi comunale; 
c) Două zecimi la patentă; 
d) O zecime pentru Camera de comerţ; 
e) Două zecimi pentru drumuri; 
f) Jumătate zecime de consum. 
Până la una mie lei se percepe numai taxa de înregistrare, 

rotunjindu-se sumele de zece în zece lei. 

Executarea literărilor. - (Art. 11). „Intreprinzătorul nu poate 
„să cedeze la sub-întreprinzători· una sau mai multe părţi din in
„treprinderea sa fără încuviinţarea administraţiunei. Chiar când ar 
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„dobânbi această încuviinţare, el rămâne personal resronsabil atât 
„către administraţiune cât şi către terţiile persoane." 

„Dacă un angajament de sub-întreprindere s'ar fi făcut de 
„întreprinzător fără aprobarea administraţiunei, aceasta poate, după 
„cazuri, să pronunţe reziliarea pură şi simplă a întreprinderei, să o 
„execute în regie sau să o pună din nou în adjudecaţie, fără jude
" cată şi pe baza unui proces-verbal constatând faptul." 

„ Procesul-verbal va fi făcut de inginerul diriginte al 111crărei, 

„faţă cu trei martori cari îl vor subscrie. 
„Dacă din aplicarea regiei sau prin nouă adjudicaţiune, s'ar 

„produce un diticit, aceasta se va acoperi din sumele ce s'ar cu
" veni întreprinzătorului pentru lucrări făcute de el şi din garanţia sa. 

Când un întreprinzător cedează lucrările unei persoane, sau 
împarte lucrările ce el a contractat la mai multe persoane, pentru 
a-şi asigura un beneficiu mai dinainte, fără a executa lucrarea el 
personal, acea, sau acele persoane se numesc sub-întreprinzători. ~ 

Nu trebu'.e confundat sub-întreprinzătorii cu. taşeroni cari sunt 
lucrători ce se angajează a executa părţi de lucrări precum : săpă
turi de fondaţiuni, terasamente, transporturi, etc. 

Intreprinzătorul poate între~uinţa taşeroni fără autorizaţia ad
ministraţiunei, nu însă şi sub-întreprinzători. 

Iată ce zice d-l Aucac în această privinţă : „Intre.prinzătorul 

„ trebue să execute personal lucrarea sa, afară de autorizaţia espresă 
„a administraţiunei. Acest principiu derivă din natura contractului 
„de locaţiune. ln vederea capacităţei şi solvabilităţei perrnnale a în
" trcprinzătorului i s'a dat lucrarea; el nu poate să o transmită fără 
„ consimţământul administraţiunei ". 

-Intreprinzătorul rămâne în tot cazul personal responsabil către 
administraţiune, lucrători şi terţiile persoane. 

In baza celor de mai sus reese că sub-întreprinzătorii unui 
întreprinzător care n'a fost autorizat a ceda o parte din lucrări cari 
i-au fost adjudecate, n'au calitatea a forma acţiune directă contra 
Statului, pentru perderile ce ar fi înc.ercat în executarea lucrărilor. 

Că ordinile date, din eroare, de agenţii administraţiunt:i sub
întreprinzătorului nere.:unoscut de administraţiun~, relativ la exe
cutarea lucrărilor nu poate constitui un drept pentru ei că au fost 
recunoscuţi. 

Re:prezentantiil întreprinzătorttlui. - (Art. 14). „In tot timpul 
„cât vor ţine lucrările, adjudecatarul nu se ·poate depărta de la 
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Jocurile unde ele se execută de cât lăsând în locul său un repre
., zentant cu pline puteri, în stare să-i ţină locul, care să fie admis 
„de dirigintele lucrărilor, aşa ca nici o operaţiune să nu poată fi în
„ târziată sau suspendată din cauza lipsei sale. 

„Dacă întreprinzătorul n'ar avea destule cunoştinţe speciale 
,,ca să conducă el însuşi lucrările, el poate să ia, ca s~i.-1 ajute o 
„persoană care să posede asemenea cunoştinţe şi care să fie mai 
„întâi primită de administraţiune." 

Când întreprinzătorul are cunoştinţele necesare rentrn condu
cerea lucrărilor şi este nevoit a lipsi de la punctul lucrărei, fie pentru 
a-şi aproviziona materiale, a angaja lucrători, etc.; în acest caz re
prezentantul său, admis de dirigentul lucrărei, trebue să -aibă pro
cură în regulă, autentificată, în care să se specifice anume însăr

cinările date şi atribuţiunile aceluia care este împuternicit, precum : 
semnarea carnetelor de măsurători, primirea ordinelor de lucrări, 

semnare de procese-verbale, de primire de traseuri a lucrărilor, cu 
-:Jn cuvânt ori-ce operaţiune relativă la lucrări. Neîndeplinirea acestor 
formalităţi dă naştere la neînţelegeri şi chiar la procese şi admi
nistraţiunea e în drept să ceară rezilierea contractului pentru ne
executarea convenţiunei. 

In aliniatul al doilea administraţiunea făcând o concesiune unui 
întreprinzător a-l primi la licitaţie cu atât mai mult are dreptul de 
a-i impune a avea o persoană cu cunoştinţe speciale autorizată cu 
procură şi recunoscută de administraţiune. 

Dacă întreprinzătorul lipseşte des de la lucrare, fără motive şi 
lucrarea se compromite; aceasta constitue o părăsire a lucrărei şi 

administraţiunea e în drept a-l pune în regie, reziliând contractul. 

Sporire de lucrări. --- (Art. 15). Dacă sporul de lucrări trece 
peste 20 la sută întreprinzătorul nu e obligat a-l executa însă f unc· 
ţionarul technic care a alcătuit proiectul va fi pedepsit. 

Eată cum glăsueşte aliniatul 4 de la Art 45 din legea asupra 
comptabilitt.ţei publice: 

„ Funcţionarii technici, cari vor fi alcătuit, precum şi cei cari 
., vor fi controlat planuri şi devize pentru a căror executare se va 
„ face o cheltueală cu 20~ / 0 mai mare de cât cea arătată de dânşii, 
„ vor fi distituiţi motivat şi nu vor mai putea ocupa funcţiuni publice 
„cinci ani cel puţin. Sunt exceptate cazurile de forţă majoră ca di-
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„strugerile de către elemente a lucrărilor întreprinse, precum şi acelea 
„în care se va constata absolută neputinţă de a se fi prevăzut acci
„dentele şi difkultaţile întâlnite în cursul execuţiunei. 

„ . .\celeaşi regule se vor observa şi pentru lucrări de o mai 
„mică importanţă, cu deosebire că punerea în executare se va putea 
„face şi în baza unui credit pre\·ăzut la formarea bugetului sau 
„deschis atunci când lucrarea s'a dovedit indispensabilă". 

Intreprinzătorul nu poate să reclame indemnitate per.tru vari
aţiuni mici cari sunt imposibile de evitat la ori-ce lucrare. 

Când din valoarea totală a lucrărilor să reduce peste 20 la sută, 
această micşorare de lucrari se traduce mai tot-deauna printr'o 
pierdere de beneficiu a intreprinzatorului prin urmare trebue a i se 
ţine cont la lichidarea lucrărilor şi a i se acorda o indemnizare. 

Când masa lucrArilor s'ar modiÎJca mai mult sau mai puţin de 
50° ! 0 de fie-care fel de lucrare trecut în estimaţie, se poate ca să 

se mărească numai lucrările care-i aduc pagube sau cel puţin un 
beneficiu neînsemnat; în neme ce i s'ar micşora pe acele lucri\ri 
cari i-ar fi profitabile. In acest caz o indemnitate e drept a se acorda 
intreprinzatorului. 

Registni de şauliLT. - (Ari. 17). Dispoziţiunile prevăzute in 
acest articol, în urma dezvoltărilor cc n luat lucrările publice se pot 
considera ca inutile în general. 

In adevăr prin cuvintele „la fie-care punct de lucrare" se în~ 

ţelegc o singură lucrare concentrată la un loc cum ar fi executarea 
unui pod, etc. 

Astă-zi când un întreprinzător are nu.i multe puncte de lucrari 
pe o mare întindere precum: poduri, terasamente, aşezare de cale, 
ziduri de sprijinire etc., ar trebui să se ţină câte un registru pentru 
fie-care punct de lucrare de mai multe persoane ceea-ce ar fi nu numai 
.costisitor dar şi nepractic; căci o dispoziţiune luată de conductorul 
dirigent poate să fie contramandată de inginerul dirigent a lucrărei 

întregi. El fiind responsabil de toate lucrările din secţia sau circon
scripţia sa; este dator când constată în inspecţiile ce face lucrărilor 
ca găsind ordine date intreprinderei, cari ar servi ca arme contra 
administraţiei să le revoace. 

De fapt aceste registre nu se ţin fiind înlocuite prin corespondenţă. 
Tot ce priveşte lucrările întreprinderei: ca începerea, condu

cerea şi modul executărei lucrărilor, inginerul diriginte comunică în 
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scris întreprinderei, şi dacă el se simte nedreptăţit, reclamă autori
tăţei superioare care cercetează şi rezolvă chestiunea de acord cu 
intrepri112„ătorul când e posibil; în caz contrariu afacerea se rezolvă 
pe calea judecăţei. 

Carnete de ataşanzeut. -- (Art. 18}. „Agenţii însărcinaţi cu pri
„ vegherea lucrărilor sunt datori să ţinn un carnet încare să se arate 
„prin schiţă dimensiunile uvragelor şi să noteze natura şi dimensi
" uni le materialelor şi lucrărilor executate în fie-care zi pe măsura 
„înaintărei lor". 

,,Intreprinzr1torul este dator să asiste la măsurători şi să ia 
„cunoştinţă de înscrierile din acest carnet. Când aceste note zilnice 
„i-ar părea neîntemeiate, el va reclama îndată dirigintelui lucrărilor 

„cerând verificarea şi îndreptarea lor de va fi cazul. 
„Rezultatele însemnărilor din carnete nu vor lua de bază 

.,pentru reguU\ri de plăţi, de cât când ele vor fi fost verificate şi 

„recunoscute exacte de către lnginerul sau architectul diriginte." 
Nu se poate recomanda îndeajuns ţinerea carnetelor de măsu

rători: Când ele sunt ţinute în conformitate cu instrucţiunile ce le 
însoţesc, să evită neînţelegerile între părţi cari adesea duc la procese 
păgubitoare ambelor părţi. In carnete se trec lucrările efectuate în 
ordinea cronologică, se fac schiţele necesare, se calculează cantită

ţile fie-cărui fel de lucrare. Ele ne arată progresul zilnic a lucrărilor 
precum şi cauzele pentru care lucrarea n'a progresat; ele mai servii 
drept bază la regularea conturilor difinitive cu întreprinzătorii. 

Inscrierile din carnete sunt luate treptat cu înaintnrea lucră

rilor, de agentul însărcinat cu supravegherea lor în prezenţa între
prinzătorului şi contradictor cu el; acesta trebue sfl. le subsemneze 
în momentul prezentărei când i s'a fr:î.cut. 

Când întreprinzătorul refuză de a semna aceste carnete sau le 
semnează cu rezerve, Inginerul diriginte trebue să-l someze acor
dându-i un termen de zece zile, punându-i în vedere că dacă nu 
comunică înscris rezervele facute, cantităţile trecute în carnet rămân 
definitive. Neîndeplinirea acestor formalităţi dă naştere la pretenţiuni 
din partea întreprindt>rei cari adesea !"e rezolvă prin transacţiuni sau 
chiar procese păgubitoare pentru administraţie. 

Rezultatele înscrierilor pe carnete nu sunt trecute în conturi 
de cât când a fost admis de inginerul şef. 

Jurisprudenţa a stabilit că: întreprinzătorul n'are dreptul a con-
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testa exactitatea măsurătorilor la care a refuzat a asista după ce a 
fost pus in întârziere. 

A.geuţii şi lucrătorii îutreprinderei. - (Art. 19). Ajutoarele în
treprinzătorului, însărcinate a-l înlocui în conducerea şi măsurătoarea 
lucrărilor, nu trebue presupuse că lucrează pentru ei şi în numele 
lor, ci în numele întreprinzătorului. Când este vorba de acte im
portante \'a ·trebui ca ajutoarele să aibă procură în regulă de la în
treprinzător şi numai în acest caz el este responsabil de faptele 
ajutoarelor sale. 

I n ceea ce priveşte depărtarea agenţilor şi lucratorilor între
prinzătorului, inginerul diriginte trebue să uzeze de acest drept cu 
multă băgare de seamă şi numai în cazuri când se va convinge 
că oamenii întreprinzătorului compromit lucrarea. Rămâne bine sta
bilit că această dispoziţiune nu dă drept inginerului de a ridica în
treptinzătorului direcţiunea lucrărilor ; căci aceasta ar fi a anula 
însuşi contractul care la recuno~cut vrednic a concura la adjude
caţie şi a i se încredinţa executarea lucrărilor. 

Relativ la listele nominative de lucrători, inginerul trehue a se 
feri a impune întrc'..'rinzătorului un număr de lucrători afară din 
proporţie, în raport cu importanţa lucr.1rei de executat, spre a nu 
se da întreprinzătorului dreptul de a reclama despăgubiri. 

Plata lucrălorilor. - (Art. 20). Parte din acest articol privitor 
la înrneli în scris nu se aduce la îndeplinire de întreprinzător mai 
nici odată de oare-ce nu se fac tocmelile în scris cu lucrătorii. De 
dorit ar fi ca administraţia prin agenţii ei să oblige pe întreprinzători 
a comunica în scris învoelile făcute verbal cu lucrătorii, spre a se 
pune capăt neînţelegerilor ce se nasc între întreprinzători şi lucrători. 

In ceea-ce priveşte plata lucrătorilor, în caz de întârz!ere con
statată, inginerul diriginte e dator să solicite o deciziune ministe
rială, punând pe întreprinzător în întârziere de a plăti pe lucrători. 

Dacă deciziunea ar rămânea fără efect, administraţia trebue să pro
ceadă la plata lucrătorilor din sumele ce are a primi întreprinzătorul. 

Aceste datorii sunt privilegiate după codul civil şi administra
ţia este obligată a face plăţile din oficiu în contul întreprinderei. 
Am văzut mai sus că după Art. 1487 : "Intreplinzătorii răspund de 
lucrările persoanelor ce au întrebuinţat." După Art. 1488 : Zidarii, 
lemnarii şi ce1-l'alţi lucrători, întrebuinţaţi la clădirea unui edificiu, 
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sau la facerea unei alte lucrări date în întreprindere, pot reclama 
plata lor de la comitente, pe atât pe cat acesta ar datora între
prinzătorului în momentul reclamaţi unei." 

In termeni Art. 1488, numai lucrătorii pot să reclame direct 
proprietarului imobilului suma ce li se datoreşte de întreprinzător. 

Acest beneficiu aparţine r.umai lucrătorilor şi sub nici un cuvânt 
sub-întreprinzătorilor, cari au făcut o speculă pe care legea nu o 
protege prin măsuri de favoare. 

După Art. 1489 cod. civil: „Zidarii, lemnarii şi cei-l'alţi luc!·ă

tori cari contractează direct cu un preţ hotărât, sunt priviţi ca 111-

treprinzători pentru partea de lucru ce au asupra lor." 

Aconturi.--- (A.rt. 21). De oare-ce aconturile date pentru lucrări, 
reprezintă sumele cu cari întreprinzătorul trebue să plătească pe lu
crători şi furnizorii de materiale ; inginerul dirigent este obligat a 
îngriji ca ei să fie plătiţi de preferinţă : în caz contrar el va cere ca 
situaţia de plată sau acontul să se dea pe numele sau ca să înde
plinească această dispoziţiune. Vedem însă că şi legea contabilităţei 
Statului consfinţeşte aceasta; clupă cum glăsueşte aliniatul al doilea 
de Ia Art. 73 din numita lt>ge: „Ori-cari ar fi popririle şi sechestrele 
făcute asupra sumelor cuvenite întreprinzătorilor, ele nu se vor ~utea 
aplica de cât asupra decontului final; toate aceste sume vor servi 
mai întâm la asigurarea lucrărilor contracta.te, apoi la plata lucr[1-
torilor, a agenţilor sau taşeronilor şi a furniturilor de materiale, i-~ână 
la terminarea şi recepţia provizorie a lucrărilor". 

Ne-îndeplinirea acestei obligaţiuni din partea inginerului diri
gent dă drept lucrătorilor şi f urnizoriior de materiale să reclame 
dreptul lor de la administraţie şi cu drept cuvânt, căci ci numai in 
baza acestei obligaţiuni a administraţiei, se angajează unii să lu
creze, iar alţii să furnizeze materialele necesare lucrărilor. 

Recepţiunea materialelor. - (Art. 26). „Materialele vor fi de 
„cea mai bună calitate dintre cele ce se găsesc în locurile însemnate 
„în deviz, în caietele de sarcine sau în contract; în lipsă de o ast-fel 
„de specificare, ele vor fi din cele mai bune ce se găsesc în co
„merciu ; ele vor fi perfect lucrate şi aşezate în lucrare clupă regulele 
„artei şi după desemnele şi instrucţiunile ce se vor da; nu vor fi 
„întrebuinţate de cât după ce vor fi fost verificate şi admise pro
" vizoriu de către inginer, architect sau de către concluctornl rân
„duit de dânşii. 
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„Chiar când întrebuinţarea materialelor, cum s'a zis mai sus, 
na fost autorizată, şi până la recepţia definitivă a lucrărilor, ele pot 
„să fie refuzat\! când se va vedea că sunt de calitate rea, sau lu
„crate ori rău puse în lucrare. In asemenea cnz, ele vor fi scoase 
„de întreprinzător şi înlocuite cu altele bune şi bine lucrate; dacă 

„ întreprinzătorul ar refuza, înlocuirea se va face în comptul lui. 
„Când s'ar i\'i contestaţiuni între întreprinzător şi dirigintele 

„lucrărilor acesta va redacta un proces-verbal conţinând circum
„stanţele contestaţiunei şi îl va comunica întreprinzătorul şi şefului 

„ tecnic al serviciului de către care se conduce lucrarea; întreprin
„zătorul este dator să trimită aceleaşi persoane un memoriu con
„ţinând moti\'ele sale de diverginţă cu inginerul şi să-i ceară a se 
„pronunţa, făcându-i şi lui cunoscut în scris hotărârea sa. Interve
„nirea întreprinzătorului către şeful serviciului technic trebue făcută 
„cel mult în 48 ore de la primirea procesului-verbal al inginerului. 

„ Dacă şi -;;ef ul serviciului ref uză materialele contestate, între
" prinzătorul are dreptul de recurs la minister în termen de 10 zile 
„de la comunicarea ce va fi primit despre acest refuz". 

Chestiunea de a şti dacă materialele sunt sau nu în stare de 
a fi primite este de sigur una din cele mai importante şi mai sucep
tibilă de discutat. .<\ceasta a fost înţeleasă de administraţie căci a 
determinat-o să organizeze o procedură specială în ceea-ce priveşte 
contestaţiile asupra calităţei materialelor, a lucrărei, a aşezărei lor. 
Este o ma.sură de ordine care re de orarte să nu permită întreprin
zătorului a întrebuinţa materiale defectuoase iar pe de alta a se 
evita gravul inconve11ient ce prezintă dărâmarea lucrăreî terminată. 

Recepţia provizorie a lucrărilor nu descarcă pe întreprinzător 

de responsabilitate. De la recepţia provizorie şi până la recepţia de
finitivă a lucrărilor, inginerul poate refuza materialele de rea calitate 
sau rea executare a lucrărei şi întreprinzătorul e dator a le înlocui. 
Se înţelege de la sine că deciziunea inginerului nu este fără apel, 
că întreprinzătorul poate să facă reclamaţiunile sale înaintea Mini
sterului şi dacă nu va fi satisfăcut să se adreseze justiţiei. 

E de notat că în lipsa unei dispoziţiuni exprese în caietul de 
sarcine, inginerul dirigent nu trebue a face semn cu văpsea de ulei 
pe materialele ref uzate. Acest semn poate fi interpretat ca o cauză 
de depreciare dând adesea loc la despăgubiri. 

Pentru a evita ori-ce cereri de despăgubiri, este bine de a 
prescri în caietele de sarcini ca piesele ref uzate vor fi marcate cu 
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culoare, ca să nu mai poată fi reîntrebuinţate sau prezentate din 
nou. In multe caiete de sarcine se pune condiţiunea ca materialele 
ref uzate vor rămâne depuse pe şantier până la recepţia lucrărilor, 

acesta este un mijloc sigur de a împedeca pe întreprinzător de a le 
întrebuinţa. 

Dacă însă întreprinzătorul voeşte a ridica de pe şantier mate
rialele refuzate spre a le înapoia cumpărătorului, sau a le vinde cu 
un preţ scăzut, sau a le ridica şi depozita la o distanţă de câţi-va 
kilometri, el să fie liber a fe.ce aceste operaţiuni. In acest caz scopul 
este atins că materialele ref uzate nu pot fi puse în lucru. 

]lfodificări de preturi. ·- (Art. 30). Scumpirea preţurilor lu
crătorilor şi a materialelor nu dă drept întreprinzătorului a cere 
despăgubiri. 

Prin schimbări sau adăogiri se înţelege lucrări a căror preţuri 
n'a fost prevăzute în seria preţurilor; dacă aceste lucrări neprevă

zute n'a fost aprobate în scris şi preţul lor hotărât _mai dinainte, 
întreprinzătorul nu poate să ceară o sporire ele plată. 

Deteriorări în rnrs de executarea lucrărei. -- (Art. 34). „ Ori-ce 
.,pagube sau stricăciuni s'ar ivi în timpul construcţiunei sau înainte 
„de recepţiunea provizorie a lucrărei, din cauză ele negligenţă, lipsă 
.,de mijloace sau rea construcţiune, vor privi numai pe întreprinzător 
„şi garanţia sa". 

„Când stricăciunile ar proveni din forţă majoră, ca: trăsnet, 

„ potop, cutremur, rezbel şi altele, întreprinzătorul nu va putea pre
" tinde despăgubiri de cât dacă s' ar constata că asemeni pagube nu 
„s'ar fi putut înlătura prin dispoziţiuni mai bune sau printr'o pri
" veghere mai de aproape a sa." 

„Pentru fondaţiuni de poduri, ziduri de sprijinire şi alte lu-. 
„crări cari se e>..ecută în marginea apelor sau în matca lor, între
„prinzatorul nu poat~ să ceară nici o despăgubire pentru pagubele 
„ce i-ar ocaziona viiturile de apă, ori-cât ar fi ele de mari, afară de 
„cazurile de ape extraordinare, peste cotele recunoscute şi constatate 
„în toată localitatea unde se execută lucrarea." 

„In ori-ce caz, asemeni despăgubiri nu se pot acorda de cât 
„ numai pentru lucrări sau materiale aprovizionate la punctul lu
.,crărei şi cari ar fi fost verificate şi primite de dirigintele lucrărei, 

„şi chiar acestea numai când vor fi fost pus în locuri sigure şi 

„nesupuse a fi luate de apele mari sau degradate de intemperii." 
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„Reclamaţiunile de despăgubiri pentru asemeni ragube vor fi 
„adresate ministerului în termen de cel mult zece zile ; după acest 
„ termen, ele nu vor mai fi luate în consideraţiune." 

Este drept că întreprinzătorul să îndure pagubele ocazionate 
prin neglijenţa sa, rrin neprevederea sa, lipsă de mijloace sau greşeli 
prevenite printr' o rea dispozitiune a lucrărilor şi a direcţiunei lor; 
dar nu e de loc echitabil de a lăsa pe seama lui perderile cari 
provin din caz de forţă majoră pe care prevederea omenească este 
neputincioasă de a o împedica. 

In rrivinţa forţei majore d-l Tarbe ast-f el se rosteşte: „Este o 
forţă căruia nu e rosibil de a rezista. Legea neputând cere impo
sibilul nimeni nu răspunde de pagubele cauzate de forţă majorâ; 
nici chiar inexecuţiunea obligaţiunilor pc care o împrejurare de forţă 
majora a împiedicat-o de a o împlini (Art. 1083 din Cod. Civil)". 

Printre cazurile de forţă majora. conjiţiunile generale enumără: 
trăsnet, potor, cutremur, resbe! şi altele. D-l Chategnier et Ban·y 
mai adaogă: ori-ce obstacole imposibile de prevăzut în momentul 
a~judecaţiei şi care face ca lucrarea să se execute încet sau să devie 
lucrările mai dificile de cât trebuia să fie în condiţiunile naturale şi 
normale învoelei". 

Când prin caietele de sarcine se lasă în sarcina întreprinzăto
rului stricăciunile produse prin caz de forţă majoră, în cazul acesta 
este o convenţiune liber acceptată de intrerrinzător care nu poate 
să ceară despăgubire dacă caz de forţA majoră se produce în timpul 
executărci lucrărei. In special la lucrările ce se execută în apă, această 
clauzA. este înserată în caietele de sarcine une-ori. 

Caietele de sarcine C'lri conţin clauza, că întreprinzătorul lu
crează pe rizicul şi periculul său, ne arată că el nu mai are drept 
ş. invoca caz de forţă majoră dacă în timpul executărei lucrărei a 
venit apele mari şi i-a făcut stricăciuni. 

Un exemplu va învedera acesta: Administraţia are de executat 
o lucrare în marginea unei ape a căruia creştere extraordinare vine 
fără veste. Autorul proiectului având în vedere acest fapt, are grija 
ca în compunerea preţurilor unitare a lucrărei să prevadă o sumă 
şi pentru aceste cazuri forţate sub formă de cheltueli mărunte şi 
neprevăzute. Cât durează publicaţiunile lucrărei, întreprinzătorul lu
c.rărei studiează prniectul, îşi dă seama de pagubele ce le poate avea 
şi în cunoştinţă de cauză se prezintă la licitaţie şi fixează preţul care 
să-i acopere şi pagubile ce i s'ar ocaz!ona din cauză de forţă majoră. 
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Cazurile de forţă majoră trebuie să fie făcute cunoscute Mi
nisterului în termen de zece zile, alt-fel nu se pot lua în conside
raţiune. 

Dacă e vorba de mai multe stricăciuni cauzate prin mai multe 
cazuri ·de forţă majora, intreprinzătorul este dator a face reclamaţie 
pentru tie-care în parte. 

Inginerii sunt datori a constata în prE zenţa intreprinzătorului 

perderile încercate de el, din cauză de forţa majoră, în termen de 
zece zile. Despăgubiri nu se acord~i de cât pentru lucrări executate 
şi m1teriale aprovi?-ionate cari a fost primite şi puse la loc sigur. 

Lucrări neprevă::ttte. -· (Art. 35). Lucrări nei.~revttzute sunt 
acelea cari nu se coprind în estimaţiunea lucrărilor şi na au nici 
preţ în seria de preţuri. 

După jurisprudenţa stabilita se consideni ca lucrări neprevăzute : 
1. Când se întrebuinţea?-ă în zidării o rroporţie de mortar mai 

mare de cât cea prescrisă în caetele de sarcine. 
2. Când se execută un dragaj la o ad<:l.ncime mai mare de cât 

cea prevăzută. 
3. Când distanţa de transportul pământului întrece pe cea pre

văzută în deviz, etc. 
Pentru lucrările nepren'lzute preţurile sunt regulate după ele

mentele cari au servit la adjudecaţiune ; în caz contrariu, recurgem 
la preţul curent al comerţului în localitatea unde se execută luc:·a:·ea. 

După ce s'a convenit asupra preţurilor, inginerul va întocmi 
un borderou de preţurile suplimentare, pe care-l va prezenta între
prinzătorului spre a-l semna că a acceptat preţurile cu rabatul ad
judecaţiunei. Borderoul nu trebue s~i conţină de cât preţurile d.e 
aplicaţiune fără subdetaliu. 

Când se prezintă dificultăţi neprevă?-ute în executarea lucră
rilor, întreprinzătorul este dator să le tacă cunoscut la timp căci 

numai atunci e posibil a se verifica şi lua în consideraţiune. 

Somaţittuea. --- (Art. 36 şi 55). Când intre prinzătorul nu se 
conformă ordinelor ce-i sunt date, cea dintâi măsură luată de inginer 
este a-l soma acordându-i pentru aceasta un termen de 1 O zile. 

Dacă somaţiunea nu produce efect, inginerul este dator a în
ştiinţa îndată aclministraţiunea superioară care e în drept a hotăr 
continuarea executărei lucrărilor fle în regie, fie prin intreprindere 
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După înfiinţarea regiei, inginerul procede îndată la constatarea 
lucrărilor executate, materialelor aprovizionate, inventariarea unel
telor, maşinelor, cu un cuvânt tot ce va găsi pe şantier: confor
mându-se in această privinţă, în totul, dispoziţiunilor Art. 39 din 
aceste condiţiuni. 

Jn timpui duratei regiei, întreprinzătorul să fie tolerat a ur
mări operaţiunile, fără însă a pune pedici mersului regulat al exe
cutărei lucrărilor. 

0

Dispoziţiunile de procedură prevăzute în acest articul trebue 
să fie observate cu multă scrupulozitate de inginer, căci fărA aceasta 
se expun a vedea hotărârile luate pentru regie, anulate de Tribu
nale, în caz de proces. 

Interesul administraţiei este ca lucrarea să se termine la epoca 
fixata prin contr:ict, pentru ca ea sll poată beneficia de avantajele 
Jucrărd executata. 

Faţă de dispoziţiunile precize a acestui articol întreprinzătorul 
nu are drept a cerc prelungire de termen. Numai în cazuri bine 
cuvântate să se acorde prelungire de termen, considerându-se aceasta 
ca o favoare din partea administraţiunei. Observaţiunile stricte ale 
acestor dispoziţiuni ar avea de efect ca la licitaţiune să se prezinte 
numai întreprinzători serioşi cari să facă onoare angajamentelor lor, 
terminând lucrările la data prevăzută în contract. 

"Toate somaţiunile făcute de administraţiune întreprinzătorilor, 
„ca şi cele ce le· ar fi adresate d: agenţii administraţiunei, vor avea 
„putere legală şi întreprinzătorii nu vor putea, în nici un caz, să 
„ nu recunoască autoritatea şi existenţa lor." 

Deşi somaţiunile făcute de administraţiune la timp au putere 
legală, cu toate astea e bine a se soma întreprinzătorul şi prin corpul 
portăreilor. 

Rezilierea co11t1·acittltii. (Art. 39). Acest articol, la No. 1, 
prevede să se facă măsurătoarea şi estimaţia numai a lucrărilor 

executate, fără a menţiona ceva despre materialele aprovizionate; 
scule, maşini şi toate instalaţiunile întreprinderei. 

Credem, că fiind vorba despre rezilierea contractului, inginerul 
este dator a constata tot ce va găsi pe şantier. Va încheia proces 
verbal pentru lucrările executate şi materialele aprovizionate, în care 
se va trece cantităţile găsite şi preţurile din contract ; iar pentru 
instalaţiuni, scule, maşini şi ori-ce se va afla pe şantierul lucrărei 

se va face ;,:n inventar ele numărul lor şi starea în care se afla. 
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La No. 2 şi 3 se arată calea ce trebue să urmeze inginerul 
când întreprinzătorul nu se prezintă spre a asista la măsurătoarea 
lucrărilor. 

La No. 4, dacă întreprinzătorul are contestaţii de făcut, e dator 
a le înscrie în act:laşi proces-verbal, după care va cere o copie legali
zată de la inginer spre a-şi putea urmări drepturile ce ar crede că are. 

Contestaţiunile întreprinzătorului se trec în procesul-verbal sub 
formă de enunţare, rămănând el obligat a trimite administraţiei mo
tivele în scris în termen de 20 zile de la darea copiei legalizată a 
procesului verbal de constatare. Termenul de 20 zile e destul de 
suficient pentru ca întreprinzătorul să poată să-şi verifice proccsul
verbal şi să trimită motivele în scris. 

Procesele-Verbale de const.-:ttarea cantităţilor, încheiate de ingi
nerul dirigent al lucrărei, sunt provizorii şi devin definitive şi valabile 
numai după aprobarea lor de Minister. 

Formalităţile ce trebue îndeplinite în caz de reziliere a con
tractului sunt de mare importanţă pentru ambele părţi, fie sau nu 
în proces; pentru întreprinzător că i se face o măsurătoare defini
tivă a lucrărilor executate şi a materialelor aprovizionate ; pentru 
adminisuaţie că ştie ce lucrări mai are de executat. 

In general când se reziliază contractul, întreprinzătorul face 
proces administraţiei, ·în acest caz ·lipsa de formalităţi expune ad
ministraţia la mari pagube. 

Regularea plăţilor. - (Art. 40). După terminarea lucrărilor, in 
lipsă de stipulaţiuni speciale în caetul de sarcine, regularea conturilor 
întreprinderei se face după cantitatea de lucru real executat. Acestor 
cantităţi li se vor aplica preţurile din seria de preţuri. La rnloarea 
totală a lucrărilor se va adăuga sau scădea rezultatul licitaţiei, apoi 
se vor face reţinerile prevăzute la art. 42 şi 43. 

In caz de nepotrivire între piesele devizului, interpretarea se 
va face dură intenţiunea comună a părţilor contractante. Precădere 
vor avea : 1. Caetele de sarcine sau condiţiunile speciale, 2 seria 
de preţuri, 3. ante-măsurătoarea, 4. estimaţia şi 5. condiţiile generale. 

Faţă de cele zise mai sus, întreprinzătorul nu poate invoca 
în favoarea sa uzul sau obiceiul pentru măsurători sau cântăriri. 

Recepţia prnvizorie. - (Art. 47). La termenul prevazut în con
tract pentru terminarea lucrărilor, inginerul este dator S{t rroc.:eadit 
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la recepţia provizorie a lucrărilor, ori în ce stare s'ar găsi ele la acea 
epocă, fiind sau nu faţă întreprinzătorul. 

Dacă lucrările sunt complect terminate se va face măsurătoarea 
lor şi cantităţilor găsite se vor aplica preţurile contractului. Apoi se 
va încheia procesul verbal de recepţie provizorie şi de la data apro
bărei lui începe termenul de întreţinere Î!1 bună stare a lucrărilor. 

Dacă lucrările nu sunt complect terminate se va face măsu
rătoarea numai a lucrărilor terminate şi a aprovizionărilor făcute 

conform contractului. Despre celelalte se va face numai menţiune 

a cantitaţilor şi rămâne a se executa de administraţiune cum va 
găsi cu cale, fie prin acelaşi întreprinzător, fie în regie, după cum 
pre\'ede Art. 48. 

Recepţia pro\·izorie se \'a face numai când toată lucrarea va 
fi complect terminată. Cantităţile trecute în el rămân definitive şi 

nu se mai poate reveni asupra lor. 
In caz de ahsenţă a întreprinz1Uorului se va face menţiune 

despre aceasta în procesul-verbal. 
In dri-ce caz e bine ca recepţiunea Jucrarilor să fie contra

dictorie: întreprinzătorul trebue să tic pus în măsură de a asista. 
Cel mai bun lucru este de a-l chema printr'un ordin de serv1cm 
care să-i fi notificat. Această formalitate nu trebue să fie neglijată 

de ingint!rii însărcinaţi cu lucrârile. 

Recepţii dc_fiuilivc. 
garanţie se procedează la 
recepţia provizorie. 

(Art. 50). După expirarea termenului de 
recepţia definitivă în acelaşi mod ca la 

Recepţia definitivă este mai cu seamă o măsură de contabili
tate pentru a restitui întreprinzătorului garanţia de întreţinere. El nu· 
e scutit de răspundere&. lucrărilor în timp de zece ani conform Art. 
1483 c. c. 

La recepţia definitivă nici administraţia nici întreprinzătorul nu 
au dreptul Je a reveni asupra erorilor măsurătorei şi asupra apli
caţiunei preţurilor chiar dacă ar exista. 

Ultima sumă de reţineri se liberează întreprinzătorului după 

facerea recepţiei definitive şi după ce se va constata că nu există 
nici o poprire asupra sumelor ce are întreprinzătorul să primească. 

P. ILIESCU 
Inginer-şef 
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Anul XXV. Bucureşti, Septembrie 1909 No. 9. 

BULETINUL 

~OCIETf\ŢII POl.aITECNICE 

PARTEA TECl\TIClt 

heeea de oreani2are 
a corpului de poduri şi şosele din Franţa 

Concepută şi turnată în timpurile napoleoniene, legea franceză 
are o factură militară. 

In puţinul răgaz ce-i da numeroasele sale campanii, marele 
împărat întrebuinţa mijloacele bogatei sale inteligenţe în crearea unor 
solide organe ale statului francez. 

La 25 August 1804, Napoleon I dădu un decret, prin care 
reorganiză din temelii corpul de poduri şi şosele, dând o strălucire 

şi un prestigiu necunoscut înainte acestui corp, către care se sim
ţea atras prin iubirea sa de matematici. Nici odată poate nu s'a 
adeverit mai bine cunoscuta constatare, că o~era unui om oglin
deşte conştiincios personalitatea sa. Corpul de poduri şi şosele, 

conceput de Napoleon, trebuia să aibă o întinsă instrucţie matema
tică şi ştiinţifică în general şi o organizaţie militară. 

Principiile acestea, păstrate până azi de Franţa şi adoptate şi 
de cele-lalte ţări latine ca : Italia, Belgia, Romflnia, etc„ au marile 
lor calităţi, dar şi marile lor cusururi, ce isvorăsc, pe de o parte 
din greşita concepţie, că o breaslă de profesionişti civili se poate 
întocmi şi conduce după norme admise în deobşte pentru oştire, 

iar pe de alta, că odată cristalizate acum un veac au rămas ne
schimbate, ne mai evolufrnd după spiritul veacului al XIX-lea, ce 
a întins considerabil câmpul de activitate ingineresc prin numeroase 
invenţiuni şi grămădire de bogăţii, atâtea stimulente ale spiritului 
individual de întreprindere şi iniţiativă, incompatibil cu spiritul mi
litar ortodox. 

Nu mai puţin greşit este azi principiul unei instrucţiuni pur 
matematice, în paguba experienţelor şi cercetărilor practice. Tinerii 
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francezi, doritori de a int1 a în corpul de pa, .ai o:::i şosele al statului, 
trebue să satisfacă condiţiunile unui foarte greu examen de admitere 
în şcoala politecnică, unde pe lângă întinse cunoştinţe matematice, ca
pătă şi o mentalitate particulară, un fel de dispreţ pentru aplicaţiile 
practice de laborator, biurou sau şantier. 

Cât de adevărat este aceasta, dovedeşte, pe de o parte, su
perioritatea tecnică a Germaniei, unde cercetările şi lucrările practice, 
sunt preţuite după adevărată lor valoare şi unde fie-care funcţionar 
al statulu, trebue să săvârşească, sub proprie răspundere, tot ce~a 
ce cade în sfera atribuţiilor sale, iar pe de altă parte, numeroasele 
plângeri, formulate pe calea publicităţei de corpul conductorilor 
francezi, în mâinile cărora inginerii au părăsit aproape exlusiv ope
raţiile pe teren şi redactarea proectelor curente în biurouri, nere
zervând pentru sine de cât speculaţii matematice şi proectare de 
mari lucrări de artă, ce necesar sunt rare, chiar într' o ţară bogată 
ca Franţa. 

Mai 'naite de a face expunerea legei, socotim că prezintă un 
osebit interes, o scurtă ochire asupra începuturilor şi desvoltărei 

corpului tecnic francez. 
Până la începutul veacului al XVIII-iea, nu exista în Franţa 

un corp regulat de ingineri 1 >· Cei ce se ocupau cu această meserie 
n'aveau altă şcoală Je cat acea a vocaţiunei. 

In 1 716, fu creat corpul inginerilor, printr' o hotărâre a con
siliului regelui. Şefi erau doi, şi anume : un intendent de tinance, 
însărcinat cu partea administrativă şi bugetară şi un inginer de 
Franţa cu partea tecnică. şi teoretică. Inalta direcţie a totalităţei ser
viciilor o avea controlorul general al financelor. 

In 1720, fură numiţi cel dintâiu inspector general de poduri 
şi şosele ; un architect ca prim-inginer ; trei inspectori şi 21 in
gineri. 

In 1742, se întemeiă cu adevărat corpul de poduri şi şosele, 

cu numirea sa şi principalele sale atribuţiuni. ln anul următor se 
întruni asupra aceleiaşi persoane, atribuţiile de inspector general şi 

prim-architect al regelui şi tot atunci Trudaine de Montigny, şef in
tendent de finance, întemeiă hiuroul desenatorilor, ce deveni şcoală 

1) Acest istoric constitut un rezumat după „Rapport fait au nom de la co
mission des travaux publics, des chemins de rer et des voies de communication" 
par Jean Bourrat, deputat. Anexă la procesul-verbal al şedinţei camerei din 25 
Iunie 1907. 
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de poduri şi şosele în 17 4 7 şi fu pepiniera de unde eşiră după 
1 775 toţi inginerii de poduri şi şosele. 

In 1769, se dădu fiului lui Trudaine şi porturile de comerţ şi 
navigaţia pe râuri şi canale, reunindu-se ast-fel atribuţiunile esen
ţiale ale unui minister de lucrări publice. 

Şcoala de poduri şi şosele, căpătă temeiu abia în 1775, când 
Turgot publică o instrucţie asupra organizărei ei. Şcoala trebuia să 
aibă 60 de elevi şi 10 supranumerari, împărţiţi în trei clase. Profe
sori nu existau. 

Elevii din anul al III-lea, instruiau pe cei-lalţi. 

Această şcoală pregătea atunci tot personalul ; numai aptitu
dinea, lucrările efectuate, valoarea serviciilor aduse, erau singurile 
motive, ce hotărau înaintarea la gradul de inginer. 

Şcoala de poduri şi şosele era cât pe aci să piară, prin cre
area, la 28 Noembrie 1794, a şcoalei centrale de lucrări publice; 
care însă, în puterea decretului din 1 Septembrie 1795, dobândi 
titlul de şcoală politecnică şi caracterul de institut preparator, pen
tru pregătirea candidaţilor doritori de a intra în şcolile speciale ale 
serviciilor publice : 

Şcoala de artilerie. 
„ „ geniu militar. 
„ „ poduri şi şosele. 

" 
" „ 

„ mine. 
„ architectură navală. 
„ marină. 

„ „ geografi. 

Tinerii elevi ai şcoalei politecnice, după ce absolveau cei doi 
ani de cursuri ai şcoalei, dedeau examen de admitere la şcolile sus 
arătate. Cei reuşiţi la şcoala de poduri şi şosele şi geniu militar, se 
reîntorcea la politecnică, mai făceau un an şi apoi intrau în şco
lile speciale. 

La 25 August 1804, Napoleon dădu un d~cret 2
), prin care 

organiza din nou corpul de poduri şi şosele. 

Decretul dispune, că pe viitor nu vor mai fi primiţi în corpul 
de poduri şi şosele, de cât absolvenţii şcolilor politecnice şi naţionale 

de poduri şi şosele. Viitorii ingineri, admişi prin concurs în şcoala 

2) Decret contenant l'organization du corps des ingenieurs des ponts et 
chaussccs, 7 Fructidor au XII (25 Aout 1804). 
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politecnică, urmează cursurile acestei şcoli, timp de 2 ani, dobândind 
cunoştinţe matematice şi militare. Absolvenţii fac un an stagiul de 
sublocotenent de .armă specială, după trecerea căruia, primii r:lasi
ficaţi, sunt numiţi elevi-ingineri şi admişi a urma cursurile şcoalei 
naţionale de poduri şi şosele. Absolvenţii celor trei ani de sturui ai 
acestei şcoli, sunt numiţi aspiranţi. 

Dintre aspiranţi se recrutează inginrrii. 
Copiind gradele ofiţereşti ale armatei, Napoleon institue gradul 

de inginer ordinar, inginer-şef şi inginer inspector general Fie-care 
grad are două clase. 

::\tai departe, decretul stabileşte proporţia între grade : 20 in
spectori generali, (plus 2 ajutori), 134 ingineri-şefi şi 306 ordinari. 

Tot după modelul instituţiilor militare de generalissim şi de 
marele stat major, Napoleon pune întregul serviciu de poduri şi 

şosele, sub autoritatea unui Director General, ajutat de Consiliul 
General de Poduri şi Şosele. Acest consiliu se întruneşte odată pe 
săptămână şi este format din 5 inspectori generali şi 5 inspectori 
divizionari, chemaţi la Paris în acest scop ; are competinţa de a 
examina proectele, planurile, memoriile, contabilitatea, etc. serviciu
lui şi a-şi da avizul asupra înaintărei personalului tecnic. 

Distribuţia personalului este teritorială şi copiată tot după aceia 
a armatei. Fie-care din cele 108 deparr.amente ale Franţei, are un 
serviciu tecnic, condus de un inginer-şef, care are sub autoritatea 
sa mai mulţi i.ngineri ordinari. Pe lângă fie-care inginer ordinar, se 
ataşează mai mulţi conductori, cari prin asemăn~re cu sub-ofiţerii 
armatei, sunt oameni f armaţi în practica lu.:ntrilor, având atribuţiile 
de executori. 

l'vlai multe departamente alcătuesc o diviziune, condusă de un 
inspector divizionar. 

Serviciul departamental coprinde serviciul de poduri şi şosele, 

canale, navigaţie şi porturi de com'erţ. 
Această orga"nizaţie a rămas aceiaşi până azi, cu oare-cari mo

dificări de detaliu, introduse prin decretul din 13 Octombrie 1851, 
şi legea din 24 Decembrie 1907, întru cât căile ferate au fost con
struite şi se exploatează în imensa lor majoritate de companii par
ticulare. 

Evoluţia corpului de poduri şi şosele francez este interesantă. 
Primul punct cucerit a fost mărirea cadrelor superioare şi al doilea, 
micşorarea, pe cât a fost cu putinţă, a numărului inginerilor ordi-
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nari, prin admiterea principiului, că se pot însărcina şi conductori 
cu facerea funcţiei de ingineri ordinari, ceea-ce a constituit o greşeală. 

In adevăr, după 1830, numărul acestor conductori începu să 
crească şi în curând ajunse la 65, pe când corpul de conductori, 
de la 350 la 1804 ajunse la 1800 în 1848. 

Sporind numărul şi însemnătatea serviciilor aduse de ei, con
ductorii se agitară şi cerură ministerului promovarea lor la gradul 
de ingineri. Aceste cereri, fură pur şi simplu respinse, până la anul 
revoluţiei, 1848. Sub puterea şivoaelor de idei liberale, copii ai re
voluţiei, prin decizia ministerială din 13 l\Iartie 1848, se institui 
o comisiune, care să cerceteze in principiu posibilitatea admiterei 
conductorilor la gradul de inginer. In curând această comisiune îşi 
depuse raportul, rostindu-se în unanimitate în sens afirmativ. Ex
tragem din acest raport : 

„Astăzi se ştie că inginerii de poduri şi şosele, proced prin 
teorie ; ei au studiat în tăcerea şi reculegerea şcoalei, rezultatele 
experienţei predecesorilor lor, au primit ştiinţa toată făcută, au în
văţat-o în bloc şi dintr'o singură înghiţitură. Aşa că formează în 
capul lor un ansamblu bine definit şi când observaţiuni atente şi 

1 ucrări practice, vin mai târziu să o complecteze, ea oferă incon
testabil cea mai bună pregătire pentru a forma ingineri destoinici. 

Are numai neajunsul de a împinge câte odată spiritul la ge
neralizări prea pripite, la cercetări exclusiv matematice. 

Conductorii din potrivă ajung invers la gradul de inginer. La 
ei practica va precede teoria, observaţia faptului va fi înainte mer
gătoarea regulei şi ştiinţa lor mai puţin întinsă, se va înfăţişa 

spiritului lor, sub aspectul ei aplicabil. Ast-fel admiterea conduc
torilor va introduce în corpul inginerilor, aptitudini felurite de cele 
ce se găsesc acum şi va întregi mijloacele de cari dispune admi
nistraţia." 

La 30 Noembrie 1850 camera a votat legea, regulând admi-
terea conductorilor la gradul de inginer. Modalităţile principale erau: 

a) Candidatul trebuia să aibă 10 ani de serviciu efectiv. 
b) Să reuşească la un examen foarte greu. 
c) Numai 1 

/ 0 din numărul inginerilor numiţi într' un an, se va 
lua dintre conductorii reuşiţi. 

Dăm un tablou al desvoltărei şi salariului corpului tecnic ~u 
deosebitele modificări în curgerea veacului al XIX-iea. 
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TABLOUL CADRELOR ŞI SALARIILOR CORPULUI DE PODURI ŞI ŞOSELE DIN FRANŢA 

--- .. --- .. 

Numdrul funcţionarilor de ncclnş fel Snlnriilc anuale 

GRADUL In In In In In In OBSERVAŢII 
IN CORPUL TECNIC 1804 1851 1906 

1804 18i>l 188G fr. fr fr. 

Ing. Inspector general .... 5 G 10 12.000 12.000 17.iiOO In 1804 mni erau şi 2 ins-

pectori ajutori şi actualul grad 

Ing. Inspector Ji\•izionnr ... 1 ;, 18 24 8.000 9.000 14.riOO de inginer orJinnr cls. III era 

înloruit prin gradul de aspirant. 

Ing. şef cls. I . . 89 7;. 122 !"1.000 J li.OOO ' 12.000 ...... I ri.ouo : 11.000 

Ing. şef cls. li .... . . . 45 75 l:HI 4.riOO 4.!"100 10.000 

Ing. orJinnr cls. I . ... . . 1!19 lli!"1 1 ;,.1 2.800 :\.OOO 7.000 

Ing. ordinar cls. II . . . . . . lti7 2r.o 135 2.:-100 2.500 G.000 

Ing. ordinar cls. III ..... 1 ;, .ir. 5;, 1.800 1.1:-iOO :-„ooo 
Totul gcncrnl . .. 4'i:-1 li:l-l liil!I 
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Din inspecţia acestui tablou rezultă : 
a) Că în decursul timpului, numărul locurilor de inginer-şef 

s'a îndoit, numărul locurilor de ingineri ordinari rămănând simţitor 
acelaşi. 

b) Că numărul locurilor de ingineri ordinari el. I, este mai 
mare ca cel de ingineri ordinari el. II şi acesta mai mare ca acel 
de ingineri ordinari el. III. 

Pregătirea. elevilor ce doresc a intra în serviciul statului 

Candidaţii doritori de a intra în serviciul statului în corpul de 
poduri şi şosele, trebue să fie bacalaureaţi şi să reuşească la con
cursul de admitere în şcoala politecnică. 

Cursurile acestei şcoli sunt de 2 ani. 
Cei dintâiu clasificaţi, absolvenţi ai şcoalei politecnice, sunt 

numiţi prin decret elevi-ingineri şi admişi de-a dreptul, după ale
gere proprie şi în limita locurilor vacante, la diferitele şcoli de ingi
nerie (şcoala de poduri şi şosele, de mine, de geniu maritim, etc.). 

l\Iai 'nainte de a intra în aceste şcoli, fac un an stagiu ca 
sublocotenenţi de armă specială. 

Apoi intră în şcoala de poduri şi şosele, unde cursurile du
rează 3 ani. 

Absolvenţii acestei şcoale, sunt numiţi imediat, după ordinea 
clasificaţiei, în corpul de poduri şi şosele, cu gradul de ingineri or
dinari el. III-a. 

Decretul De organizare a Corpului De poauri şi Şosele 
(13 Octombrie 1851) 

(Extras) 

C..\PITOLUL I 

lmpărţirea Serviciului de Poduri şi Sasele 

Art. 1. - Serviciul de poduri şosele se împarte în : 
ScrDicittl ordinar 
Serviciul extraordiuar 
Serviciile detaşate 
Art. 2. - § 1. Serviciul ordinar coprinele toate serviciile per-

manente. El se sub împarte în : 
Serviciul .!f encral 
Serviciul special 
Ser·vicii diverse 
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§ 2. Serviciul general coprinde direcţia şi execuţia lucrărilor 

ordinare de poduri .şi şosele în fie-care departament. . 
§ 3. Serviciul special coprinde direcţia şi execuţia lucrărilor în 

afară de serviciul departamental. 
~ 4. Serviciile diverse coprind : 
Secretariatul consiliului general de poduri şi şosele 

Depozitul hărţilor şi planelor 
.Misiunile şi lucrările ştiinţifice, funcţiunile din administraţia 

centrală şi toate celelalte servicii retribuite din bugetul lucrărilor, ce 
nu intră nici în ·serviciul general, nici in serviciul special al depar
tamentelor. 

Art. 3. - Serviciul extraordinar coprinde direcţia şi execuţia 

marilor lucrări publice nepermanente ca construcţiuni de drum de 
fer, canale, lucrări marine, la cari sunt afectaţi ingineri, destinaţi 

a intra într'una din categoriile serviciului ordinar, după isprăvirea 

lucrărilor. 

Art. 4. - Serviciile detaşate coprind toate serviciile, ce nefiind 
retribuite din bugetul lucrărilor publice sunt totuş obligatorii pentru 
corpul de ingineri de poduri şi sasele precum sunt : 

Serviciul porturilor militare şi al coloniilor 
Serviciul Algeriei 
Serviciul apelor şi pavajului oraşului Paris 
Serviciul canalelor d'Orleans, du Loing şi du Midi 
De asemenea sunt socotiţi ca aparţinând serviciilor detaşate, 

inginerii temporar ataşaţi în calitate de directori de studii, profesori 
sau repeţitori în învăţământul şcoalei politecnlce şi alte şcoli speciale 
ale guvernului. 

Art. 5 şi 6 fixează gradele clasele şi salariile corpului de poduri 
şi şosele (arătate în tablou). 

CAP. II 

Despre Cadre 

Art. 7. - Cadrul corpului de ingineri de poduri şi şosele se 
împarte în: 

Cadrul serviciului ordinar sau permanent 
Cadrul serviciului extraordinar sau eventual 
Cadrul serviciilor detaşate 
Cadrul de neactivitate. 
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§ 1. Cadrul serviciului ordinar nu poate fi modificat de câ'. 
prin decret. 

§ 2. Cadrul serviciului extraordinar poate fi modificat în fie
care an de Ministru după trebi.::inţele serviciului şi în măsura cre
ditelor deschise prin bugetul lucrărilor extraordinare. 

§ 3. Cadrul serviciilor detaşate este regulat de Ministrul de 
lucrări publice după cererea Miniştrilor sub autorit'.ltea cărora trebue 
să se găsească ingineri din servicul detaşat. 

§ 4. Cadrul de neactivitate coprinde pe toţi inginerii eşiţi în fe
lurite moduri din activitate conform dispoziţiilor prezentului decret. 

Art. 8. - Conţine efectivul cadrelor (arătat în tablou). 

CAP. III 

Numiri şi înnaintări 

Art. 9 şi 1 O. - § 1 sunt modificate prin 

J:egea asupra recrutărei Jnginerilor De poDuri şi Şosele şi )fine 
din 24 Decembrie 1907 

(Extras) 

Ari. 1. -- Inginerii de poduri şi şosele sunt recrutaţi. 

1. Dintre elevii-ingineri, cari au satisfacut condiţiunilor cerute 
de regulamentul şcoalei naţionale de poduri şi şosele. 

3. Dintre sub-inginerii şi conductorii de poduri şi şosele 1
) cari 

numără cel puţin 12 ani de serviciu efectiv de la admiterea lor la 
gradul de conductor, dintre cari 6 ani de serviciu activ în această 
calitate şi cari sunt puşi pe un tablou întocmit în acest scop ţinând 
seamă de serviciile aduse, de aptitudinile speciale· şi de rezultatul 
examenului profesional. 

Pentru sub-inginerii şi conductorii, cari n'au satisfăcut complet 
obligaţiile militare ale contingentului lor de recrutare, durata servi-

1) Gradele conductorilor în corpul tecnic sunt: 
Conductor principal cls. I-a 

n n II-a 
n III-a 

Conductor de cls. I-a 

n n n II-a 

n n n III-a 
" „ „ I\'-a 

Decretul din 23 Martie 1904 înlocueşte titlul de conductor principal de cls. 
I-a şi a II-a prin acela de Sub-inginer. 
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ci ului efectiv de 12 ani va fi mărită cu durata scutirei de serviciu 
militar activ de care au ben~ticiat. 

Ei intră în serviciu ca ingineri ordinari clasa III-a. 
Art. 2. -- Elevii ingineri sunt recrutaţi în proporţia de patru 

cincimi, printre elevii clasaţi la eşirea lor din şcoala politecnică în 
serviciul de poduri şi şosele, iar o cincime dintre sub-inginerii şi 

conductorii de poduri şi şosele numărând cel puţin 6 ani de serviciu 
efectiv de la admiterea lor în gradul de conductor şi după ce au 
satisfăcut concursul de admitere, la care vor fi autorizaţi să se pre
zinte în puterea serviciilor aduse. 

Nici un candidat nu se roate prezenta mai mult de trei ori 
la acest concurs. 

ln lipsă de sub-ingineri şi conductori recunoscuţi admisibili, 
cincimea atribuită lor va rămâne neocupată. 

Ari. 3. - Elevii-ingineri, foşti sub-ingineri sau conductori, cari 
n·au satisfăcut condiţiile cerute de regulamentul şcoalei naţionale de 
poduri şi şosele, reintră în cadrul sub-inginerilor şi conductorilor cu 
gradul şi rândul de vechime pe cari îl au la eşirea din şcoală. 

Ari. 4. - Numirile directe ale sub-inginerilor şi conductorilor 
la gradul de inginer, după cum prevede al. 2 al articolului 1, 5e 
fac în fie-care an în rroporţia de trebuinţă pentru ca numărul f unc
ţiilor de ingineri ; de or-ce grad, ocurate de funcţionarii ad-ţi ei de 
lucrări publice neprovenind din şcoala politecnică să fie de-o po
trivă cu o treime din numărul total de rosturi de acest fel salariate 
din bugetul ordinar al Ministerul de Lucrări Publice. 

Art. 5. - Ministerul fixează în fie-care an numărul sub-ingi
nerilor sau conductorilor de propus pentru gradul de inginer, fără 
să fi absolvit şcoala de poduri şi şosele. 

Tabloul propunerilor este dresat de un comitet de inspectori 
generali de cls. 1-'.l din sânul consil:ului general de poduri şi şosele 
şi dintre directorH ~linisterului de Lu:::rări Publice. 

El nu este valabil de cât pentru un an. 
Art. 10. - (Decretul din 13 Octombrie 1851). 
§ 2. Inginerii ordinari de cls. II-a sunt luaţi dintre · ir1ginerii 

ordinari cls. III-a având vechimea de 2 ani în această calitate. 
§ 3 Inginerii ordinari de cls. I-a sunt luaţi dintre inginerii or

dinari de cls. II-a având 2 ani vechime în această calitate. 
Art. 11. - Gradul de inginer şef c!s. II-a se acordă ingine

rilor ordinari cls. I-a având 2 ani vechime. 
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2 Ingineri şefi cls. I-a sunt luaţi dintre inginerii şefi cls. II-a 
având 3 ani vechime. 

Art. 12. - Gradul de inspector divizionar se acordă ingine
rilor şefi cls. I-a având o vechime în grad de 3 ani. 

Art. 13. - Gradul de inspector general să acordă inspectorilor 
divizionari având 4 ani vechime de serdciu. 

Art. 14. -- Inaintarea în grad se face prin decret preşedinţial 
după propunerea :\linistrului. 

§ 2. Inaintarea în clasă se face prin decizie ministerială. 

CAP. I 

Diverse poziţiuni ale inginerilor 

Art. 16. - Poziţiile diverse ale inginerului de poduri şi şo

sele sunt: 
Activitatea; Disponibilitatea; Concediu ilimitat; Suspendarea. 
Art. 17.-§ 1 Activitatea coprindre inginerii serviciilor ordinare, 

pe ac :ia din serviciile extraordinare şi aceia din serviciile detaşate. 
§ 2. Inginerii în activitate au dreptul la leafa şi indemnizaţia 

afectată gradului şi funcţiei. , 
Art. 18. - § 1. Disponibilitatea este pronunţată din oficiu de 

către ministru şi coprinde pe inginerii puşi în neactivitate din lipsă 
de foncţie sau din cauză de boală sau infirmităţi temporale pro
ducând incapacitate de lucru pentru mai mult de trei luni. 

§ 2. Inginerul în disponibilitate . are drept la jumătatea lefei 
gradului său, fără nici un adaus. El poate obţine şi 2 treimi din 
leafa când disponibilitatea este pronunţată din lipsă de funcţie. 

El păstrează drepturile la pensie. 
Art. 19. - § 1. Concediul nelimitat este acordat de ;'dinistru 

după cererea inginerilor cari să retrag vremelnic din serviciu, pentru 
a intra în serviciul companiilor, în serviciul unei ţări streine sau 
pentru or-care altă cauză. 

§ 2. Inginerul în concediul nelimitat nu primeşte nici o leafă. 

Timpul petrecut în această poziţie îi este socotit la pensie pentru cel 
mult 5 ani. Pentru aceiaşi perioadă păstrează drepturile sale la înaintare. 

Art. 20. -- Suspendarea este pronunţată de Ministru ca mă
sură disciplinară. 

§ 2. Inginerul suspendat nu primeşte nici o leafă sau primeşte 
numai 2 cincimi fără nici un adaus. Drepturile la înaintare sunt 
suspendate şi nu păstrează de cât dreptul la retragere. 
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CAP. II 

Concedii 

Art. 22. - Concediile temporale nu trec c!e 3 luni. Ele sunt 
acordate de l\linistru după avizul prefecţilor pentru inginerii şefi şi 

după acel al prefecţilor şi inginerilor şefi pentru inginerii ordinari. 
§ 2. Prefecţii pot acorda inginerilor şefi şi inginerilor ordinari 

permisiuni până la 1 O zile. 
Art. 23. - § 1. Inginerii, cari trec peste concediu sau per

misiune perd salariul pentru tot timpul lipsei fără prejudiciul pedep
selor discirlinare. 

§ 2. Dacă întârzierea trece de 3 luni, inginerul este socotit ca 
demisionat. 

CAP. III 

Eşirea din cadre 

Art. 24. - Eşirea din cadre are loc. 
Prin revocare. 
Prin demisie. 
Prin punerea în retragere. 
Art. 25. - § 1. Revocarea inginerilor este pronunţatil de pre

şedintele republicei după propunerea Ministerului şi avizul consi
liului general de poduri şi şosele. 

§ 2. Revocarea atrage după sine perderea drepturilor de pensie. 
Art. 27. - Inginerii de poduri şi şosele nu pot deveni nici 

antreprenori nici concesionari de lucrări publice sub pedeapsa de a 
fi socotiţi ca demisionaţi. 

Ari. 29. -- Pot fi admişi a-şi regula drepturile la pensie in-
ginerii de or-ce grad având trei zeci de ani de serviciu. 

Art. 30. - Sunt puşi în retragere din oficiu. 
Inginerii ordinari la vârsta de 60 de ani. 
Inginerii şefi la vârsta de 62 de ani. 
Inspectorii divizionari la vârsta de 65 de ani. 
Inspectorii generali la vârsta de 70 de ani. 
§ 2. Va putea fi menţinut, or-care ar fi vârsta vice-preşedintele 

consiliului de poduri şi şosele. 

NICOLAE I. PE'l'CULEBCU 
Inginer. Licentiat în drept. Şef de sectiune în 

serviciul Lucrărilor Noi C. F. R. 
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Regulamentul· organic 
al 

Corpului de poduri şi şosele belgian 
(din 18 Decembrie 1908 1) 

Extras 

Leopold al Ii-lea Regele Belgilor 
etc. 

Asupra propunerei Ministrului nostru de lucrări publice. 
Am decretat şi decretăm : 
Serviciul şi corpul de poduri şi şosele sunt guvernate de regu

lamentul organic, ale cărui dispoziţiuni urmează : 
Atribuţiile corpului de poduri şi şosele. 
Art. 1. - Corpul de poduri şi şosele este însărcinat sub auto

ritatea ministrului nostru de lucrări publice : 
1. Cu studiul şi redactarea proectelor, direcţia şi supraveghe

rea tutulor lucrărilor publice ce se vor executa de stat pentru ser
viciul drumurilor, canalelor, râurilor, porturilor, coastelor, parcurilor 
publice şi construcţiilor civile. 

2. Cu supravegherea şi întreţinerea rnnstrucţiilor şi plantaţiilor 

existente, ce fac parte din domeniul statului şi intră într'una clin 
categoriile enumerate la al. 1 °. 

3. Cu poliţia drumurilor, canalelor, râurilor, porturilor, coaste
lor, parcurilor publice şi construcţiilor civile, întru cât unele şi altele 
sunt administrate de stat. 

Se esceptează poliţia navigaţiei re porţiunea Escautu-lui for
mând rada Anversului şi pc porţiunea situată în aval. 

4. Cu serviciul trecerilor pe apă, administrate de stat, afară 

de acela al „Tete de Flandre". 

1) Vezi „Moniteur belgc" No. ~66 din :n Decembrie 1908. 
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5. Cu hidrografia, irigaţiile din Campine şi împădurirea du1- ~lor 

domeniale. 
6. Cu examinarea proectelor şi supravepherea lucrărilor publice, 

ce se execută în puterea unei concesiuni date de guvern, când aceste 
lucrări sunt coprinse într' una din categoriile enumerate la al 1°. 

7. Cu supravegherea construcţiilor şi plantaţiilor existând în pute
rea unei concesiuni dată de guvern şi coprinsă · într'una din cate
goriile arătate mai sus în al. 1°. 

8. Cu supravegherea construcţiilor şi plantaţiilor aparţinând 

administraţiilor publice sau particularilor, când aceste construcţiuni 
sau plantaţiuni interesează părţile din domeniul statului arătate în 
aliniatele de mai sus. 

~- Cu controlul drumurilor şi căilor navigabile existând în 
puterea unei concesii, date de guvern ; cu controlul exploatărei 
cheurilor construite de administraţie sau de particulari de-a lungul 
căilor navigabile. 

10. Cu aplicarea regulamentelor privitoare la aparatele cu aburi, 
ce nu sunt date în căderea inginerilor de mine sau altei administraţii 
a statului. 

11. Cu serviciul polderilor, wateringurilor şi turbierelor în 
mi\sura determinată de legi şi regulamente. 

12. Cu instrucţia afacerilor relative la uzinele stabilite sau ce 
se vor stabili pe cursurile de apă navigabile sau flotabile. 

13. Cu supravegherea de exercitat în puterea articolului 32 al 
legei din 7 Mai 1877 asupra uzinelor şi altor construcţiuni de pe 
lângă cursurile de apă nenavigabile şi neflotabile. 

Compunerea şi clasificarea ierarhică 

Ari. 2. - Gradele membrilor corpului, precum şi clasificaţia 

lor ierarhică sunt determinate precum urmează: 

Ingineri 

I. Director general al podurilor şi şoselelor. 

I. Inspector general. 
II. Inginer şef director. 
III. Inginer principal. 
IV { Inginer de clasa I-a. 

· Inginer de clasa II-a . 
. V. Inginer de clasa III. 
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Art. 5. - (adrele corpului şi ale personalului ajutător sunt 
împărţite în trei secţiuni adică: 

Secţia de activitate. 
Secţîa de disponibilitate. 
Secţia de neactivitate. 

Consiliul de poduri şi şosele 

Art. 8. - Consiliul de poduri şi şosele este însărcinat cu titlu 
consultativ, de a examina proectele lucrărilor din ramura de poduri 
şi şosele, de a elabora regulele şi instrucţiile privitoare la condu
cerea lucrărilor şi întrebuinţarea materialelor ; de a me~ine unitatea 
necesară în mersul serviciilor şi de a delibera asupra tutulor ces
tiunilor de ordin tecnic, administrativ şi economic sau personalului, 
ce-i sunt supuse de ministru. 

Acest consiliu se compune din: 
Ministru. 
Directorul general al serv~ciului de poduri şi şosele. 

Directorii generali ai administraţiei centrale şi inspectorii generali. 
Inginerul-şef, director în administraţia centrală, însărcinat cu 

afacerile generale şi direcţia consiliului de poduri şi şosele şi care 
împlineşte funcţia de secretar. 

Inginerul-şef director in administraţia centrală, însărcinat cu 
direcţia personalului ; acesta nu va azista de cât la deliberaţiile re
lative la personal când va face funcţia de secretar. 

Secretarul consiliului n'are glas deliberativ. Consiliul ţine şedinţe 
plenare, convocate de ministru, pentru examinarea cestiunilor per
sonalului, privitoare la funcţionarii administraţiei de poc1uri şi şosele, 
pentru cestiunile de principiu de ordin general şi cestiunile tecnice 
însemnate: proecte de ansamblu, construcţiuni noi, lucrări de mare 
valoare. 

El se împarte în secţiuni pentru examinarta cestiunilor tecnice 
de ordin secundar. Aceste secţiuni sunt convocate şi prezidate de 
directorul general de poduri şi şosele şi se compun din funcţionarii 
superiori ai serviciului interesat adică : 

Directorul general al administraţiei centrale, care convoacă şi 

prezidează în lipsa directorului general de poduri şi şosele ; 
Inspectorul general şi directorul serviciului interesat din admi

nistraţia centrală. Acest din urmă îndeplineşte funcţia de secretar. 
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Dacă socote~te folositor, Ministru poate adB:oga la consiliu, fie 
cu glas consultativ, fie cu glas deliberativ, funcţionari din serviciu 
exterior, pentru examinar~a unei chestiuni speciale. 

Impărţirea teritoriului. Repartiţia serviciului şi personalului. 
Mutări. Reşedinţe. 

Art. ~· - Serviciul de poduri şi şosele al regatului coprinde 
inspecţiuni generale şi direcţiuni. 

Există o direcţie de fie-care provincie şi direcţii, al căror 

număr este fixat de noi, pentru serviciile speciale. 
Fie-care direcţie este împărţită în servicii de arondismente şi 

fie-care din -acestea în servicii de districte. 
:\linistru hotăreşte circumscripţia fie-cărei inspec\iuni gene

rale, precum şi a or-cărei diviziuni sau a diviziilor aferente. 
Art. JO. - Ministrul reFartizează personalul între diversele 

sen·icii. El hotăreşte asupra mutărilor şi arată la trebuinţă pe in
terimari. 

In caz de extremă urgenţă cel mai mare dintr'o direcţie ia 
interimatul şi informează ministerul. 

Ari. 11. - Inginerii ·şefi directori, însărcinaţi cu o direcţie din 
rrovincie, precum şi personalul birourilor lor, rezidează în capitala 
provinciei. 

:\linistrul fixează reşedinţa celorlalţi membrii ai corpului şi a 
personalului ajutător. 

Funcţiuni şi atribuţiuni speciale 

.rlrl. 12. -- Directorul general de poduri şi şosele este şeful 

serviciului şi corpului de poduri şi şosele. 

El exercită sub directa autoritate a ministrului, o menire de 
înaltă conducere şi de înnalt control în toatll întinderea regatului. 
EI poate efectua călătoriile de inspecţie, trebuincioase în acest scop. 
El exercită în administraţia centrală a departamentului de lucrări 

publice, funcţia de director general al admini~traţiei de poduri şi 

şosele ; situaţia şi atribuţiile acestui şef sunt hotărâte prin regula
mentul organic al administraţiei centrale al pomenitului departament. 

.rlrt. 13. --- Inspectorii generali exercită o menire de în nalt 
control asupra chipului, in care sunt executate şi întreţinute lucră

rile servkiului de poduri şi şosele, precum şi asui:ra felului cum 
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îşi împlinesc datoria funcţionarii, amploiaţii şi agenţii. Contrqlul lor 
se exercită deopotrivă asupra mersului studiilor şi lucrărei proecte
lor ; mai cu seamă, când este. cazul iau trebuincioasele măsuri 
pentru a imprima şi menţine unitatea de vedere de trebuinţă în 
conducerea studiilor şi lucrarea proectată încredinţate mai multor 
servicii privitoare la o totalitate de lucrări, ţintind acelaş scop. Ei 
dau concursul lor administraţiei centrale, ocupându-se de toate afa
cerile supuse consiliului de poduri şi şosele sau secţiunilor acestui 
consiliu. 

Ei au, afară de aceasta, să-şi dea părerea asupra tutulor 
cestiunilor tecnice, administrative, sau de personal, ce sunt supuse 
cercetărei lor de ministru sau de directorul general de poduri şi şosele. 

Ei pot face raport ministrului asupra or-cărei cestiuni intere
sând serviciul. 

Art. 1..J. - Inginerii-şefi directori, însărcinaţi cu serviciul în 
provincie sunt puşi în capul direcţiilor. Tot de odată, ministru poate 
de o potrivă pune în capul acestor direcţiuni sau a serviciilor spe
ciale, în lipsă de ingineri-şefi directori, ingineri principali. 

Ei au misiunea de a conduce şi supraveghea serviciul de 
poduri şi şosele din circumscripţia lor. Ei fac cel puţin de doua 
ori pe an ocolul circumscripţiei lor, afa,ră de supravegherea activă, 
pe care ~rebue s'o exercite asupra lucrărilor în execuţie. 

Corespund direct cu ministru şi cu guvernatorii. 
Art. 15. - Inginerii, din funcţiunile provinciale, sunt puşi în 

capul arondismentelor sub ordinele inginerilor-şefi directori sau a 
inginerilor principali făcând funcţie de directori. Ei dresează proec
tele, al căror studiu li s'a încredinţat şi exercită o supraveghere 
activă şi continuă asupra lucrărilor de construcţie şi întreţinere. 

Veghează la executarea, legilor, regulamentelor şi deciziilor relative 
la serviciul de poduri şi şosele. Ei fac pe fie-care trimestru inspec
ţia amănunţită a serviciului lor afară de surravegherea activă, pe 
care trebue s'o exercite asupra lucrărilor în execuţie. 

Ei constată calitatea, cantitatea şi întrebuinţarea materialelor, 
fac măsurătorile şi verificările lucrărilor. 

Recrutare. Innaintare. 

Art. 18. - Recrutarea inginerilor şi conductorilor se făce prin 
concurs. Decretul regal ce organizează aceste concursuri determină 
condiţiunile de admisibilitate. 

2 
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Ari. 19. - Funcţionarii de ori-ce grad din corpul de roduri 
şi ~osele sunt aleşi dintre gradele imediat inferioare. 

Ari. 20. - In general nimeni nu obţine o înnaintare mai 
nainte de a fi servit trei ani cel puţin în gradul său. 

Art. 21. - Innaintarea nu este acordată in secţiunea de acti
vitate de cât în marginea cadrelor. 

Ari. 22. - Vechimea în fie-care grad este determinată de 
timpul de serviciu efectiv în grad. 

In caz de egalitate, este determinată de timpul de serviciu 
efectiv în gradul imediat inferior şi aşa mai derarte - dacă e Jocul -
luând ca ultim temeiu clasificaţia rezultând din rrocesul-verbal al 
concursului de admitere în corr. 

Art. 23. - Nimeni nu roate fi menţinut, în serviciu peste Gf> 
ani îmrliniţi, dacă are anii de sen·iciu trebuincioşi pentru eşirea la 
pensie ; fac excepţie directorul general şi inspectorii generali, cari 
pot ti menţionaţi până la vârsta de 68 ani. 

Subordonaţie. Absenţe. Concedii. Pedepse disciplinare. 

Al'/. 26. - Concediile ce nu trec de 15 zile re an sunt acor
date de directorii de serviciu subordonaţilor lor. 

Concedii mai mari nu se acordă de cât de ministru, care le 
fixează şi LOndiţiile. 

Concediile directorilor sunt acordate de ministru. 
Concediile mai mari de un an sunt acordate de noi. Afară de 

caz de boală bine constatată, concediile mai mari de 15 zile se 
acordă cu perderea lefei. 

A1·f. 27. - Dacă un funcţionar sau amploiat absentează fără 
autorizaţie sau trece de concediul acordat, este pedepsit cu luarea 
lefei pe timpul lipsit fără autorizaţie, fără prejudiţiul pedepselor 
disciplinare. 

Art. 28. ·- Funcţionarii şi amploiaţii sunt pasibili, după gra-
vitatea greşelei, de următoarele pedepse disciplinare : 

1. A \'ertismentul. 
2. Dojana. 
3. Amenda până la valoarea lefei pe o lună. 
4. Suspendarea din funcţie pe cel mult două· luni fără acor

dare de leafă. 
5. Punerea în neactivitate în timp de trei luni cel puţin cu 

retragerea lefei cel puţin pe primele două luni. 
6. Revocarea. 
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Punerea în neactivitate şi revocarea sunt pronunţate de noi 
per.tru membrii corpului. 

Nici o pedeapsă nu se poate da, mai înainte ca funcţionarul 
să fi rredat în scris îndrertăţirile sale. 

Salarii. Cheltueli de birou şi deplasare 

Art. 29. 
Directorul general 
Inspector general 

12.000 frc. 

Inginer şef director cls. I-iu 
Inginer şef director cls. II-a 

9000. 
8000. 

Inginer principal ciasa I-iu 6500-7000. 
Inginer rrincirnl clas·1 II-a 5500-6000. 
Inginer de clasa I-iu . 4500- -5000. 
Inginer de clasa II-a . 3500-4000. 
Inginer de clasa III-a 3000-3250. 
ArL 30. - Când un membru al corpului împlineşte funcţiile 

unui grad superior celui al său - în cazul când nu există titular 
atunci primeşte peste propriul său salar, un spor egal cu jumătatea 
diferenţei dintre salariul minim al ultimei clase a gradului ţinut in
terimar şi între salariul său propriu. Pe de asupra primeşte aseme
nea cheltuelele de birou şi derlasările rânduite funcţiei. 

Art. 31. - Funcţionarii şi amploiaţii merituoşi în vârstă de 
50 de ani cel puţin, având cel puţin 25 de ani de serviciu şi bucu
rându-se de cel puţin 5 ani de leafa maximă a gradului lor vor 
putea obţine într'un rând sau două rânduri o mărire de salariu 
egală ctt o zecime a acestui maximum. 

Art. 32. - Indemnizările acordate ca cheltueli de birou sunt: 
Inginerul-şef director de serviciu frc. 1000. 
Inginerul cu serviciul de arondisment. frc. 600. 
Art. 33. - Cheltuelele de deplasare ale insrectorilor generali 

sunt ·acordate după state. 
Ale celorlalţi membrii ai corpului sunt fixate în marginile 

următoarelor cifre : 
Inginer-şef director 1200 frc. 
Inginer . . . . . 900 frc. 
Tot deodată când un inginer şef director, inginer sau con

ductor este însărcinat cu un serviciu extraordinar fie ca atribuţie 

unică, fie cumulativ cu serviciul său ordinar, ministru poate să-i 
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acorde un supliment de indemnitate fixă ca cheltueli speciale de 
deplasare sau a-l autoriza să prezinte state de cheltueli de călă
torie stabilite după tariful fixat prin decretul regal din 23 Oct. 1850. 

In caz de misiune în străinătate, ministru fixează indemnizările 
cu titlu de cheltueli de călătorie şi de şedere pentru toţi membri 
corpului. 

Art. 34. - Or-ce schimbare de reşedinţă rezultând din tre
buinţele serviciului dă loc în folosul funcţionarului la acordarea 
unei îndemnizaţii fixată de ministru după împrejurări. 

Incompatibilităţi 

Art. 37. - Funcţionarii şi amploiaţii puşi în secţia de activi
tate nu pot gera nici-o altă funcţie salariată de stat, provincii, co
mune sau administraţii publice. 

Le este de o potrivă oprit de a primi un mandat electiv, de 
a exercita o profesiune lucrativă, de a face fie prin ei-inşi-şi fie pe 
numele soţiei lor sau al or-cărei alte persoane interpuse, vre-un fel 
de comerţ sau de a lua parte la conducerea sau administraţia 
vre-unei societăţi sau. a vre-unui stabiliment comercial sau industrial. 

In cazuri speciale :\linistrul poate ridica aceste interdicţiuni. 

Anuarul corpului tecnic pe 1909 conţine următorul număr de 
ingineri: 

Director general . 1 
Inspector general . 10 
Inginer-şef director cls. 1-iu 10 
Inginer-şef director cls. II-a 14 

Jng. principal de cls. 1-iu \ 9
8 

Ing. princip&.! de cls. II-a f -
Inginer de cls. 1-iu 9 

" " " II-a 13 

„ " " III-a 16 
Inginer cu titlul provizor 11. 

NICOLAE I. PETCULESCU. 
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Tunelul de la Bereşti 

Proectul 

Traseul urmat. - Alegerea traseului liniei ferate Bârlad-Galaţi 
s'a făcut după un studiu prealabil, între cinci traseuri diferite. 

, Traseul, care plecând din Galaţi merge pe marginea lacului 
Brateş, urmează apoi Valea Chinejei până la Bereşti, traversează 

dealurile ce despart această vale de aceea a Juravăţului, prin tu
nelul numit de la Bereşti şi în fine continuâ pe Valea Jur2.văţului 

până în Bârlad, a fost ales ca cel mai avantagios dintr'un întreit 
punct de vedere : 

1. Costul de prima instalaţie. 

2. Cheltueli de întreţinere şi exploatare. 
3. Siguranţa liniei. 
De oparte şi de alta a tunelului -de la Bereşti executarea liniei 

a fost terminată încă din 1898, din care porţiunea Galaţi-Bereşti este 
chiar pusă în ·exploatare. 

Licitaţia ţinută în 1898 pentru executarea tunelului nu s'a 
aprobat din cauza crizei financiare şi s'a amânat lucrarea până în 
1906, când s 'a scos din nou în licitaţie. 

Natura terenului şi secţia transversală a ittnelttltti. - Dealul 
de la Bereşti traversat de tunel este format din straturi sedimentare 
de nisip aternând cu straturi de argilă mai mult sau mai puţin ni
sipoase, după cum se vede aceasta din cele 7 sondaje executate cu 

-ocazia proiectărei · tuneltilUi (planşa I). 
Fiind dat natura consistentă a terenului, forma ovoidală pentru 

secţia transversală a tunelului este cea mai raţională (fig. 2). 
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Caetul de sarcini. - Principiul avut în vedere la alcătuirea 

caetului de sarcini a fost cel următor: 
Antrepriza răspunde de bun:l execuţie şi de ori-ce degradări 

întâmplate zidăriilor cât timp secţia tunelului e în perioada de lucru, 
adică cât timp lucrarea e în mâ:1a antreprizei. 

După terminarea fie-cărui inel ele tunel, acesta rămâne în 
seama Direcţiunei, antrepriza neavand a răspunde de rezistenţa lui 
în viitor, d:1că predarea inelului s'a făcut fără nici o deformaţie sau 
vre-o vătămare din timp de execuţie. 

In consecinţă Direcţiunea va avea grija a ordona, pentru zi
dăriile tunelului, dimensiuni în raport cu natura terenului traversat, 
de a căror rezistenţă va avea a răspunde după executare ; iar an
treprenorul va avea numai grija de a lua suftci~nte precauţiuni în 
timp de execuţie pentru c11 diferitele porţiuni de zidărie ale unui inel 
de tunel, în fasele lui de execuţie, să nu fle supuse la alte eforturi 
de cât acelea la care va avea de rezistat odată zidăriile complectate, 
adică inelul închis. 

In execuţia unui tunel neglijenţa sau reaua credinţă joacă un 
rcl aşa de însemnat, în cât Direcţiunea pentru mai multă siguranţă 
a prevăzut în caietul de sarcini (art. 411 că şi cazurile de forţă ma
joră privesc numai pe antreprenor. 

Acest principiu, care limitează răspunderea Direcţiunei de aceea 
a antreprizei precizat prin art. 32 (execuţia tunelului) şi 45 (modul de 
evaluare), este consfinţit şi prin art. 46 care prevede că în situaţiile de 
plată nu se vor trece de cât porţiunile de tunel complect terminate. 

In fine art. 60 prevăzând o garanţie de 8° / 0 pentru ori care 
sistem de lucru ce nu permite înaintarea tunelului cu secţiunea în
treagă şi numai 6° i 0 pentru buclier, tocmai pe motivul că permite 
o asemenea înaintare, pune în evidenţă grija Direcţiunei · de a se 
asigura prin o garanţie mai mare de răspunderea antreprizei pentru 
degradările din timpul lucrului, cari sunt mai frecuente pentru ori-ce 
alt sistem de lucru, de cât la metoda cu scut. 

:Modul de plată. - In privinţa modului de plată, avându-se 
în vedere uniformitatea lucrărei, s'a prevăz.ut ca ea să se facă pe 
metru liniar de tunel, iar pentru ca antreprenorul să ştie ce va avea 
de executat pe metru liniar, s'a fixat o secţie transversală, numită 

secţia normală, cotată Î11 toate dimensiunile ei. 
Apo\ într' o piesă scrisă intitulată „ Quantites des travaw: ,i 

exeettie1-", s'a specificat ce anume genuri de lucrări, cu cantităţile 
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lor, va a\·ea să execute antreprenorul dacă s'ar fi arlicat această 

secţiune trans\·ersală lip pe toată lungimea tunelului. 
Cu alte cuvinte, numai în acel caz când să execută acest tip de 

secţiune transversală pentru tunelul de la Bereşti se va Flăti rreţul 

ofertat, sub obligaţiunea a face pe metru liniar de tunel genurile 
de lucrări a ·căror cantităţi se deduc din secţia prescrisă. In acest 
preţ sunt cuprinse toate cheltuelilc pentru a realiza o bună exe
cuţiune. 

De aceea în ofertă s'a zis : „Le prix oftert par le soumission
" naire pour le metre courant de prolll normal du tunnel comprend 
„toute fourniture et main d'reuvre pour remplir Ies prescriptions du 
„cahier des charges, tous Ies frais d'administration, d'acquisition des 
„materiaux et d'exploitation des carrieres, d'installation, d'execution 
„et d'eclairage du tunnel, Ies frais de transport, ceux de timbre et 
„et enregistremen,t d'entreti~n des ouvrages jusqu'a leur reception 
„definiti\·e, toute perte causee rar Ies elements, eboulements ou 
„autres accidents, quelle qu'en soit la nature, Ies risques et perils, 
„en general toutes Ies despenses, Ies benefices ou dommages, Ies 
„fraux-frais de toute sorte c'est-a-dire tous Ies frais que necessite 
„l'execution complete des travaux et leur entretien jusqu'a leur re
„ception definitive". 

Mod~/icarea p1'oftluliti normal. - Antrepriza fiind obligată a 
executa anume genurile de lucrări şi cantităţi pc metru liniar de 
tunel, profilul dat în proiect este numai pentru a se arăta forma in
tradosului în vederea pregătirei antreprizei cu cintrele necesare, iar 
în al doilea rând pentru a se arata di!'tribuirea şi locul aşezărei di
feritelor genuri de lucrări. 

Direcţiunea în prevederea că va putea fi nevoită, de natura 
terenurilor traversate, a aduce modificări în secţia transversală a 
tunelului, 'şi a rezervat dreptul cel mai larg de a introduce modi
ficări în curs de execuţie (art. 3. alin. 7 şi art. 4 alin. 4). 1

) 

1) Ari. 3 aliff. 7. - L'espaisscur normale de la voutc sera eventucllemcnt 
augumentee ou diminuce, d'apres Ies necessites locales, si la Direction des Travcux 
trouve opportun de la demander. 

Ari. 4 aliff. 4.- Le ministere se reserve le droit de prescrire pendant le cours 
des travaux, par l'intermediaire de la Direction, toutes Ies modifications qu'il jugeru 
convenable d'apporter ainsi que des modifications dans Ies dimcnsions des ouvragcs 
necessitees par le nature du terrain recontre. 
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Această explică de ce profilul tip ce a figurat la licitaţie, este 
cât SE' poate de simplu simetric şi acelaş pe toată lungimea tunelului. 

Dealtmintrelea, fiind dat natura terenului, o secţiune simetrică 
era de prevăzut că va fi mai des aplicabilă. 

Modificarea preţttltti ofertat. - Prin art. 45 din caietul de 
sarcini s'a precizat că ori-ce îngroşare a zidăriilor tunelului se va 
plăti după cătimile executate in plus luându-se de bază preţul ofertat 
pentru această secţie şi aplicându-se un coeficent, care merge des
crescând cu cât sporul metrilor pătraţi ai secţiun~i prescrise este 
mai mare. 

La alegerea şi descreşterea acestui coeficent s'a ~vut în vedere 
că cheltuielile generale şi de instalaţie au fost prevăzute şi coprinse 
pentru cazul secţiei normale, care a determinat preţul ofertat. 

.Asemenea s'a avut în vedere că escavaţia pentru lumina tu
nelului este deja plătită prin preţul profilului normal şi în fine că 

dificultăţile de escavaţie rămân aproape aceleaşi . 
. In caz de micşorare a suprafeţei zidăriilor secţiei normale, pe 

consideraţiunile de mai sus, s'a prevăzut un coeficent de micşorarea 
preţului ofertat cu mult mai mic de cât cel corespunzător de la 
sporire pentru un acelaş număr de metri pătraţi; şi mai mult s' a 
pus o limită pentru micşorarea preţului, ori-care ar fi micşorarea 

secţiei. 

Dacă se întâmplă ca în aceeaş secţie transversală se îngroaşă 
bolta şi se reduce radierul, nu se face compensaţii de suprafeţe, ci 
se aplică modificarea preţului pentru fie-care modificare în parte ; 
ast-f el chiar dacă în definitiv suprafaţa secţiei tunelului a rămas 
aceeaş ca număr de metri patraţi ca şi profilul normal, preţul de 
aplicat va fi mai mare. 

In puţine cuvinte dispoziţia a fost ca ori-ce modificare să nu 
aducă pagubă pentru antrepriză. 

Scopul acestei dispoziţii a fost ca antreprenorul să nu se poată 
plânge că i se reduce secţiunea acolo unde e mai lesne de executat 
şi i se sporeşte unde e mai greu: 

In rezumat din caetul de sarcini rezultă : 
1. Direcţiunea era liberă a modifica profilul normal cum va 

crede de cuviinţă, adică a îngroşa bolta sau a micşora radierul ; 
2. ln calcularea preţului de aplic'lt, caetul de sarcini stabileşte 

să se ia de bază metrii patraţi cu cât s'a sporit secţiunea tunelului, 
iar nu numărul de centimetri cu cât s'a sporit grosimea de O,GO m. 
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n profilului normal ; prin urmare Direcţiunea nu este obligată a face 
aceste modificări îngroşand în mod uniform profilul normal. 

Natiira preţului ofertat. - E de observat că preţul ofertat 
în condiţiunile de mai sus este un preţ tmilar (global) de oare-ce 
cantităţile de lucrări, de executat pe metru liniar c!e tunel, sunt 
perfect determinate prin profilul normal, iar nu un preţ a forfait. 

Ceea ce rămâne „a fortait" în m:est preţ sunt numai cheltuelile 
pentru mijloacele de execuţie faţă de dificultăţile întalnite, după cum 
se petrece şi cu preţul ce se prevede pe metru cub de zidărie d~ 

fund1ţii la un pod, unde e coprins în acest preţ săpătura, secarea 
apelor precum şi lemnăria de susţinerea pereţilor săpăturei, cu alte 
cuvinte absolut toate cheltuelile accesorii de execuţie. 

Dealtminteri, prin însuşi faptul prevederei de a se modifica 
preţul ofertat după cum se va fi mărit sau micşorat sec ţi~ trans
versală a tunelului, se ridică în ce priveşte modificările profilului 
normal, ori-ce caracter de „forfail"' preţului ofertat. 

Un preţ a jorfait pe metru liniar, pentru ori-ce grosime a 
zidăriilor cerută de natura terenului întalnit, n'ar fi fost admisibil, 
căci în asemenea condiţii antreprenorii exagerează, la ofertare, preţul, 
pentru a se pune la adăpost de ori-ce rizic. 

Lucrul acesta s·~ şi dovedit pentru tunelul de la Bereşti prin 
oferta a forfait a consorţiului Pellel'iu, care a cerut 2.000 lei pe 
metru liniar de tunel, având el or:-ce răspundere, nu numai aceea 
din timpul execuţiei, dar şi pe aceea a rezistenţei tunelului odat<\ 
zidăriile fie-cărui inel închis. 

Liberlaka de a 'şi alege sistemul de lucru. - Răspunderea 

reuşitei executArei fiind a antreprizei, ca consecinţă i s'a lăsat li
bertatea de a'şi alege sistemul de lucru, fără însă ca sistemul ales 
să implice vre-o modificare !1 proiectului, în vederea aplicărei lui cu 
mai mult beneficiu pentru antrepriză. 

Comparaţia ofertelor pe baza preţului ofertat pentru tipul de 
0,GO m. grosime la cheie, devenea iluzorie dacă apoi la execuţie 

antreprenorul ar fi putut pretinde· îngroşarea, nu pentru ·rezistenţa 
tunelului în viitor, dar pentru a-şi reduce cheltuelile de execuţie. 

Dealtminteri însuşi redactarea ofertei cât şi contractul prevede 
clar că în preţul ofertat se coprinde ori-ce cheltueli pentru dificultăţi 
de lucru şi o accedare la o pretenţiune ca cea de mai sus ar constitui 
o modificare a preţului ofertat. 
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Aprecierea nafttrei terenului. - In privinţa aprecierei naturei 
terenului întâlnit antrepriza nu poate avea nici un amestec pentru a 
pretinde cutare sau cutare dimensiuni a zidăriilor tunelului. 

In adevăr, din moment ce Direcţiunea 'şi ia răspunderea re
zistenţei tunelului odată inelele predate închise de antrepriză, f ăra 
să poseadă din timpul lucrului vre-o vătămare sau deformaţie, este· 
şi natural ca antreprenorul să nu aibă nici un amestec în modifi
cările de introdus în secţia tunelului, după natura terenului întâlnit, 
căci s'ar lăsa deschisă poarta cea mai largă ca antreprenorul să 

împingă Direcţiunea la îngroşări inutile. 
Contracta1/ea e:reculărei tttnelttltti Bereşti. - Pe aceste baze 

s'a ţinut licitaţia de la 27 Aprilie 1906, cu care ocazie antrepriza 
Bertolero şi Giachetti a ofertat să execute tunelul prin sistemul 
Belgian cu preţul de 1480 lei metrul liniar după tipul normal*). 

Inainte însă de a se lua vre-o decizie în privinţa acestei oferte, 
Consorţiul Pellerin a propus excutarea după un sistem al D-lor şi 

cu preţul a forfait de 2.000 lei pe metrul liniar de tunel, rămânând 
pe seama şi răspunderea consorţiului nu numai mijloacele de lucru 
dar şi rezistenţa zidăriilor odată inelele închise, ori care ar fi natura 
terenului întâlnit. 

Avându-se în vedere că antrepriza Bertolero şi Giachetti a fost 
singura care a licitat la 27 Aprilie 1906 ; iar pe de altă parte tocmai 
din cauza ofertei a forjait a consorţiului Pellerin, Direcţiunea a pus 

*) Art. I. - Domnii Pietro Bertolero şi Giuseppe Giachetti se angajează a 
executa lucrarea menţionată mai sus, în conformitate cu planurile, caetul de sarcine 
şi condiţiunile generale pentru întreprinderi de lucrări publice ce au figurat la lici
taţie şi a le termina în termen de trei ani şi jumătate, socotiţi de la data semn[trii 
ţrezentului contract. 

Art. II. - Preţurile ce se vor plăti pe metrul liniar de tunel cu secţiunea nor
mală de O, m. 60 grosime de zidărie sunt următoarele : 

a) Pentru părţile executate prin metodele ordinare (belgiană, austriacă, fran
ceză, engleză, etc.) lei 1.480 (una mie patru sute opt zeci lei) pe metru liniar; 

b) Pentru părţile pe care întreprinzătorii vor fi nevoiţi a le executa prin sis
temul cu scut (procede du bouclier perfectione) se va plăti preţul de 1.480 lei sporit 
cu 30/o (trei la sută), conform publicaţiunii, adică lei 1.524,40 (una mie cinci sute 
două zeci şi patru lei bani patru zeci) pe metrul liniar. 

In aceste preţuri se coprind toate cheltuelile până la complecta terminare şi 

predarea definitivă a tunelului, ast-fel cum se specifică la art. 45 din eaetul de sar
cine ori care ar fi dificultăţile de lucru. 

In caz când Ministerul va găsi că e nevoie de a spori grosimea profilului 
t:.melului, îngroşările se vor plăti conform art. 45 din caetul de sarcini. 
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noi condiţiuni antreprizei Bertolero şi Giachetti, cari aveau de scop 
să întărească şi mai mult răspunderea antreprizei precum şi să 

asigure terminarea lucrărei prin ori-ce sistem de lucru. 
Ast-fel la facerea contractului s'a stabilit, de comun acord cu 

antrepriza, că preţul ofertat de 1480 lei pe metru liniar este pentru 
ori care din sistemele de lucru ; iar pentru cazul când nevoia ar 
cere întrebuinţarea buclierului 2. i se da un spor de 3° / 0 pentru 
lungimile de tunel executate prin acest din urmă sistem. 

După ce am arătat punctele principale ale proectului, ale caetului 
de sarcini ce formează baza contractului, vom descrie în numărul 
viitor executarea lucrărei, menţinându-ne numai pe terenul faptelor 
constatate. 

Inginer şef M. GAICU 
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Tocila artificială 
(Urmare şi finit) 

Pentru ca să ne facem o idee de lucrul ce poate face o ma
şma cu disc de emeri întrebuinţată la lucrări curente de planat sau 
netezit suprafeţele pieselor metalice, am luat tipul de maşină ra
boteză cu o tocilă de o lăţime de 50 milimetri. Cu această maşină 
dacă lucrăm cu un avans de 300, 600, 900, 1200, 1500 şi 1800· 
milimetri pe minut şi succesiv cu o adâncime de tăetură de 1

/1 000 , 

z I l I l / d' ' ·1· 't t A d 1 ; 1000, „. 1100 , „„ , 10 mtr un m1 1metru, cant! a ea m grame e meta 
roasă în timp de o oră (în fie-care caz) se poate vedea din urmă
torul tablou. 

AVANS LINEAR IN MILIMETRU 

I '" 300 I 600 I 900 11200 I 1500 j 1800 I "'·-

I 
E"i: 
·- c: I u_ 

CANTI'J:A TEA ROASA I c:"' OBSERVAŢINZI ·~~ I .,,,- pe oră în grame 
-1; 

m/m gr. I gr. I gr. I gr. I gr. -I gr. 

} lucru de precizie corespunde 
' 0,001 

7,2 14,4~~ 36 43,4 cu pila extra-fină şi polisagiu 

0,002 14,4 28,8 43,2 57,6 72 86:4 

l 0,003 21,6 43,2 64,8 86,4 108 129,6 
0,004 28,8 ~I 86,4 115,21 144 172,8 lucru curent fin, cores-

I 0,005 36 . 72 108 144 180 216 
punzător cu pila de ne-

0,006 43,2 86,4 129,6 172,8 216 259,2 j tczit şi bastardă. 
0,0005 46]" 93,6 140,4 187,2 234 280,8 

0,007 50,4 loO] 151,2 201,6 252 302,4 
0,008 57,6 115,2 172,8 230,4 288 345,6 

I 0,009 64,8 ţ29,6 194,4 259,2 324 
""388] l lucru comun corespunză-0,01 72 144 216 288 360 432 

0,02 144 288 432 576 720 864 tor cu pila de braţ. 

I 1~ 180 360 5-!0 720 900 To801 I - 1296 0,03 216 432 648 .864 1080 
1728 I f lucru ordinar sau de ' 

' 0,04 288 576 864 1152 1440 cioplit. 

I 0,05 360 720 To80 1440 1800 2160 

0,06 432 864 1296 1728 2160 
0,07 504 1008 1512 2016 
0,08 576 1152 1728 
0,09 648 1296 1944 
0,1 720 1440 2160 -
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Examinând acest tablou, uşor ne putem fixa ideea asupra pro
ducţiunii unei asemenea maşini la dit eritele grosimi de tăetură şi 

avans la tăere. 
De altă parte, dacă considerăm că un lucrător lucrând cu 

pila timp de o oră produce în mediu : 
cu pila de braţ 60 grame ;:-ilitură 

„ „ bastradă 45 

" de netezit 30 
" 

şi . facem .comparaţi~ între această producţie şi ceea-ce poate face 
maşina cu disc de emeri, vedem imediat cât de mari sunt avanta
jele acestei maşini. 

Tot în această ordine de idei, clacă considerăm o piesă d. e. 
o glisieră roasă care trebue îndreptată cu pila. 

Să fie o glisieră de oţel de 900 milimetri lungime şi 60 mi
limetri lăţime, din cari trebue luat cu pila, 2 zecimi de milimetru, 
ceea-ce· dă 90 X 6 X 0,02 X 8 = 86,4 grame pilitură. Lucru la care 
un lucrător va trebui să lucreze aproximath· 2 ore. 

Dacă această lucrare să face cu maşina cu tocila de emeri, 
lucrând cu un avans numai de 600 milimetri pe minut şi cu o 
adâncime de tăetură de 2,5 sutimi de milimetr~. Cu tocila de 50 
milimetri lăţime va trebui sA facem 16 tăeturi pe suprafaţa glisierii 
adică vom face 16X900=14400 milimetri de drum, care împărţit 

cu avansul de 600 m Im ne dă 14400 
= 

144 
= 24 minute de lucru 

' 600 () 
-- pe când lucrătorul cu pila a făcut 2 ore - ceea-ce ne arată că 

tocila a lucrat de 5 ori mai repede, iar cu avans de 1200 milimetri 
ar face de 1 O ori mai mult. 

Tot ast-fel când raboUtm o piesă de metal şi voim să o scoatem 
netedă de la raboteză, de ordinar să ia ultima tăetură la raboteză 
cu un avans de I 00 milimetri pe secundă şi o grosime de tăetură 
(şpan) de un sfert de milimetru, pentru a prelucra ast-f el o piesă 
de 600 milimetri lungime şi 60 milimetri lăţime, raboteza va în
trebuinţa: 

600 1440 
100 X 60 X 4=6X60X=1440 secunde sau --

60
-=24 mi-

nute - plus că piesa mai trebuie netezită cu pila şi şmirghelul. 

Dacă ultima netezire s'ar face cu maşina cu tocila de emeri 
şi dacă potrivim ca piesa care a fost rabotată din gros să aibă 
pentru netezit carne de 2 zecimi de milimetru, lucrul îl putem face 
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cu tocila tăind întâi 5 sutimi iar după aceea câte 2,5 sutimi de 
milimetri şi va trebui să trecem pe suprafaţa piesei de 14 ori şi de 
lucrăm cu avansul de 900 milimetri pe minut, lucrul se va termina în 

14 X 600 14 X G 84 11 • , „ , 
-

800
- = 

9 
= 9- = u,3 mmute sau 9 18 pe cand ma-

şinii de rnbotat ia trebuit 24 minute. 
Dacă lucrăm la strung şi strungim o axă de oţel de 50 mi

limetri diametru, ultima tăetură se va face de 2,5 zecimi de mili
metru şi cu un avans de 100 milimetri pe secundă şi dacă axa are 
GOO rniliinetri de lungime lucrul se va face în 
,-)o 7.: _ _ , 42G8 
--

0 
X GGO X 4 = l ,o 1 X 2400 = 42bS secunde sau 

3 
,-
00

- = 1, l ore, 
10 . b 

s:i.u 1 oră 6 minute plus timpul ce trebue pentru netezire cu pila 
şi şmirghelul. 

Dacă facem lucrul cu maşina cu tocilă genu strung sau cu 
un aparat cu tocilă pus pe suportu strungului şi da~ă avem de luat 
2 zecimi de milimetru şi lucrăm cu o tăetură Je 1 sutime de mi
limetri adâncime, şi cu avans de GOO milimetri -- va trebui să facem 
20 tăeturi - adică lucrul se va face în 2:) minute, pe când strungul 
face 1 oră şi 6 minute. 

Dacă avem diferite piese de fier mărunte, care trebuesc pre
lucrate spre a le d~ un aspect şi a le îndrepta puţin mu:hiile şi 

su praf eţeţe, şi dacă în mediu să prelucrează 1 zecime de milimetru pe 
suprafaţa totală de prelucrat, care ar fi de 1 metru pătrat, cantitatea 
de metal ce trebue roasă este de 108 X 100 X 0,01X8=800 grame. 

Dacă acest lucru se face cu pila, un lucrător în cel mai bun 
caz va lucra: 

sig = 13, 33 ore= 13 ore 22 minute. 

Dacă lucrul îl facem cu tocila de emeri şi cu mâna mişcăm 
piesele pe periferia tocilei dând presiunea necesară, şi dacă avem o 
tocilă de 50 milimetri lăţime şi lucrăm în mod corespunzător unui 
avans de 60) milimetri pe minut şi cu o adâncime de tăetură de 
1 sutime de milimetru, lucrul se va face în cel mai rău caz în 

t oo X 100 X 10 100 - ~ - ,.. 33 . • d 
5 .X BOX -

60
- = l8 = o,uu ore= u ore mmute, pe can 

cu pila, unui lucrător îi trebue 13 ore şi 22 minute. 
Aceste date nu trebues.: luate de cat ca aproximative, nu mai 

puţin însă, dânsele pun în evidenţă avantajele tocilei, ~i ne permite 

https://biblioteca-digitala.ro



370 

să afirmăm, că un lucrător cu experienţă şi oare-care îndemânare 
va putea face multe lucrări şi mai repede cu o tocilă potrivită. 

Am spus că în practică se dă toGilelor de emeri o viteză la 
periferie de la 1500 metri la 2000 metri pe minut sau ~5 metri la 
33,3 metri pe secundă. Pentru a determina viteza ce putem da unei 
tocile trebue să vedem, ce tensiuni să produce în masa unei tocile 
puse în mişcare de rotaţiune. 

Fie un disc de tocilă figura alăturată, care se mişcă în .jurul 
axei o, acest disc a fi supus în secţiunea A B d. ex. la nişte tensiuni 
care trebue să ţină în echilibru, rezultanta forţelor centrifuge ce se 
nasc în fie-care din cele două jumătăţi de disc în virtutea vitezii 
ci rculare şi a maselor puse în mi care. ă presupunem că pentru 
fie-care jumătate disc concentrăm masa sa în centrul său de greutate. 

2 Mc:x?..w 

B 
Dacă însemnăm : 
M = masa unei jumătăţi de disc. 
V = viteza circu lară în metrii pe secundă. 
R = raza discului în metrii. 
w = viteza unghiulară . 

lt =grosimea discului în metrii . 
g = 9,81 acceleraţiunea gravitaţiunii. 

G= Greutatea unei jumătăţi de disc. 
W =volumul unei jumătăţi de disc . 
d =greutatea specifică sau densitatea materialului tocilei. 
p = tensiunea în kilograme, pe centimetru pătrat, în secţiunea A B 
· = suprafaţa secţiunii A B. 
Punctul M, fie centrul de greutate a fie-cărei jumătăţi de disc. 
x ~ distanţa centrului de greutate a fie-cărui disc de centrul o 

al discului. 
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Masa M dă naştere forţei centrifuge l\'1 x rn 2 şi în secţiunea A B 
va trebui să awm o tensiune Sp care să se orună celor două forţe 

M x m2 ale fie-cărei clin cele două jumătăţi de disc spre a nu le în

depărta una de alta, va trebui dar să avem 

în care: 

deci 

ear 

Sp = l\frm2 form. (1) 

M= Q_ iar G=Wd 1000 şi 
g 

;:R 1h 
M=-z-=dlOOO 

S= 2Rlt = 10000 

"R' li W=--
2 

şi X=±~= centrul de greutate al unui semi cerc. 
3 T. 

Substituind aceste valori în formula 1 vom avea: 

2Rh 10000 p= ;:R
2

lt. d. 1000. ±.~ w 1 sau= 2Rh. 1000 d. 2 !<~~ 
2 3;: 3 2g 

d R1
rn

1 
• V [ 1 2 2 de unde p=--·--- ş1 cum rn=-R R ui =v 

15 2g 
d v1 

vom avea p = l5 
2

0" form. (2) 
b 

Din formula aceasta vedem că tensiunea p nu depinde de cât 

de densitatea materialului tocilei şi ele viteza circulară, aşa că dacă 
cunoaştem două din aceste trei elemente ; d, v şi p, putem uşor să 

cunoaştem re a treia. 
Din formula 2 clacă deducem viteza şi simplificăm găsim rotund 

r--

V = 1 7 V ~ form. (3) 

Valoarea lui d se determină uşor făcând volumul discului to
cilei în decimetrii cub: şi cântărindu!, vom avea aproximativ: 

d = kilograIT1_e _ _ _ _ _ greutatea tocilei 
decimetri cubi ' volumul tocilei 

Pentru ca să determinăm pe : p trebue să facem încercări de 
tracţiune şi dacă găsim că la tracţiune în momentul ruperii mate

rialul tocilei rezistă P kgr. pe centimetru pătrat, vom lua 
p 

p= 10 

cu aceste date putem calcula v, adică viteza circulară maximă pe 
secundă ce putem da tocilei. 
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Pentru ca să: complectAm ideea· asupra tocilefor, să· vedem şi 

numărul de învârtituri pe minut cu care se· învârtesc tocilele. 
Dacă R·= raza tocilei în metrii 

u = numărul învârtiturilor pe minut şi 

·v =viteza. circulară în mat:rii pe secundă. 

Din rolaţh.111aa 2itRll = v. 60 a.\lem n = ~~ de unde deci 

pentru v = 36 şi R = 1, 11 = 344 tur. 
" v = 36 " R;= 0,5, n = 688 " 
" V = 36 " R = 0,05, 1l = 6885 " 
" v = 36 „ R = G,03, n = 11465 " 
" t' = 36 " R = 0,015, u•= 22929 " 

ceea-ce ne arată că şi tocilele au· nevoe 54 se învârtească repede 
când sunt mici. 

FGrţp. ce consumă o tocilă în acţiune de fileru, este foarte va
riabilă, această forţă variază pe deoparte cu mărimea tocilei inl! de 
altă parte cu presiunea cu care apăsăm obiectul pe faţa tocilei, 
precum şi cu materialul ce· prelucrăm. 

Presiunea tocilei re obiect satt vice-versa a obiectului re tocilă 
poate varia de la O la 50· kgr. 

In genere pentru lucrări curente această presiune nu trebue să 
treacă de 5 kgr. 

Harfig stabileşte pentru f'orţa în cai rute1e necesară unei tecile 
în l"ucru următoarele formule. 

N= 0,0264 Dv+f ~~ pentru tocilele mari şj aspre. 

Pv 
N =O, 1G+0,05G Dv+ 1' 

75 
pentru tocile mici şi fine în care 

Iiterilc. au. semnificaţiunea următoare : 
N = puterea în cai. 
D =diametrul· tocilei în metrii. 
v =viteza· periferică în metrii pe secundă. 
'f = coeficient de frecare pe care îl ticsează. astfel : 

Pentru tocilele aspre: 
. r.p = 0,2 pentru fontă. 

tf = 013 " oţel. 
9 = 0,5 " fier. 

Pentru tocilele fine : 
'f' = O, 72 pentru fontă. 
'f = 0,94 „ oţel. 
'f = 1 „ fier. Inginer, G. FRU~ 
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Anul XXV. Bucureşti, Octombrie 1909 No. 10. 

BULETINUL 

&OCIET1\ŢII POhITECNICE 

PARTEA TECNICĂ 

lnaueurarea portului Constanta 

Odată cu terminarea părţilor celor mai importante ale lucră
rilor de apt1 şi ale instalaţiunilor pentru export, în portul Constanţa, 

realizându-se rartea cea 1rn.i însemnată a programului urmărit prin 
construcţiunea acestui port, anume înlesnirea exportului şi impor
tului nostru în vederea propăşirei economice a ţărei, a avut loc în 

ziua de 21 Septembrie 1909 inaugurarea solemnă a portului, făcută 
de :\I. S. Regele, în prczenţ.1 .>.I. S. l~egina, n familiei princiare, a 
miniştrilor, a înaltului cler, a !nalţilor demnitari civili şi militari ai 

Statului şi a cori-~ului tecnic . 
. La ora I O a. m. Suveranii au sosit în port, condu~i L~e către 

directorul lucrărilor, el-I inginer inspector general A11gl1cl Saligny, 
director general al porturilor <şi căilor de comunicaţie pc apă care 
a prezentat l\1:\1. Lor personalul tecnic al rortului, pe inginerii cari 
au fost în serviciul acestor lucrări şi re toţi inginerii diferitelor an
treprize ale portului. 

Serviciul divin s'a oncic.t imediat aroi in pavilionul construit 
în vederea acestor serMri pe platforma cheult:i din faţa primei ma
gazii cu cereale; după serviciul religios ministrul lucrărilor publice 
d-l V. l\Iorţun, citi l\I. Sale actul comemorativ care a fost semnat 
de :\1:\1. LL. Regale, familia rrinciară, miniştrii, rreşedinţii corpurilor 
legiuitoare şi directorul lucrărilor d-l A. Saligny. 

Textul actului comemorativ este următorul : 

CAROL I, 
Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională Rege al României: 
"De când Româuia a îutr11pat Dobrogea prin vitejia os!aşUor 

săi in răsboittl nealârnărei şi s 'a făwt stăpâ11ă la malurile Mărci 
11C/frc, gândirea mea a fost î11tr'mza piro11ită la m~floacele de a 
folcsni exportul ţăre( î11 lot cursul anului. In scop de a deschide 
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României căile nesfârşite ale mărilor am împreunat cele dottă 

maluri ale Dtmărei dintre Feteşti şi Ceruavodă, 1-idicând măreţul 
pod „Regele Carol I" ia1' în amtl 1896 am pus· tem.elia po1-lttlui 
Constau( a a cărui inangttrare o facem astă-:i. 

De atunci, frcptat cu mijloacele de cm·e s'a dispus, am avut 
grija îuaiuie de foale de a asigura isprăvii-ea l11c1-ărilor pentru 
exp01·t11l cerealelor şi al pefrolttltti care 1·ep1-e::i11tă 85 la sulă diu 
exportul f ăt·.:i. Xădajdttiud că D1111me:eu i·a ltără=i României li
nişte şi îmbelşugare ca să putem isprăvi cât mai curând portul 
iHtreg, meuit să slujească la p1·opăşirea cco110111ică a scumpei 
noastre pafrii, asla-:i a 27-a :i a /1111ci Septembrie 1909 şi al 43-lea 
au al Du11111iei melc, am i11a11,1;11rat ase111e11i prima maga:ie de 
cereale diu ale .J ce S<' clădesc, fa/â jUud JJ,~;esfalea Sa Regina, 
AA. LL. RR. Principele Ft.,-Jiua.11d 111oşle11ilontl i1·omtltti, Pl'iucipcsa 
.Mm-ia, i11allttl clc1·, miuişfri mei, 1weşcdi11/ii şi vicc-preşedinfii 

corp1wilo1· le.f!ittif0at·<', i11al/i demuilari ai Slalttltti, fnmlaşii oşlirci 
mele şi c01·p11/ ft·c11ic. 

Sp1·e a111i11fire am scmuaf acest doc11111e11l îttclreiat iu 3 e:rem
plare lrofăni11d ca dttpâ sjiufit-ea lttcrii1'ilo1· făcttlc de P. S. S. 
Episcopul D1mă1·ei-di:-jos, 1111 e:ri:mplm· să .fie aşc:at i1t :idă1-ia cea 
111111·e a silo::ttri/01- Je cerea/,: cc se Jă acum spre folosinfa comer
cia11f ilor: al dottilea exemplar să jie aşe:at iu :idul fantltti de la 
captl/11/ di,gttltti diuspn: Iar,!{, iar al frd/ca sJ .fie păstrat i11 ar
cltiva Stafttltti". 

ss) Carol, Elisabeta, Maria, Ferdinand, Elisabeta, I. Brătianu, 

gen. C. Budişteanu, :\I. Phcrekyde, Em. Costinescu, S. Haret, T. 
Stelian, \·. Morţun, A. Carr, A. Djuvara, l\ifon, A. Saligny. 

Acest act a fost zidit de Su\•erani în piatra comemorativă din 
portul despre mare a primei magazii cu silozuri, care piatră poartă, 
pe o placă de bronz următoarea inscripţiune : 

„.1.Yoi Carol I Rege al României, pus-am această piatră in 
zitta de 27 Septembde 1909 crt prilejul inattgzwărei porlt!ltti 
Coustaufa ". 

După aşezarea pietrei· comemorative, l\1. S. Regele apăsând pe 
un buton electric a pus în mişcare aparatele ·din prima magazie, 
care au început a încărca cu cereale vaporul „Iaşi" acostat în faţa 

magaziei; a urmat vizitarea acestei magazii, în plină funcţionare, 
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de către M:tvI. LL. şi familia princiară; la întoarcere Suveranii luară 
loc în barca regală, însoţiţi fiind de familia princiară, de către d-l 
I. Brătianu, preşedintele consiliului de miniştri, d-l V. Morţun mi
nistrul lucrărilor puolice, şi d-l Ar.ghel Saligny directorul lucrărilor, 
iar în dreptul intrărei portului l\J. S. Regele tăiă panglica tricoloră 

care închidea această intrare ; în acelaş moment muzicele militare 
întonară imnul naţional, iar vapoarele de răsboi din port au tras 
salve de tunuri; entuziazmul tuturor era imens. 

Ast-fel se simboliză inaugurarea portului şi deschiderea lui 
pentru exportul cerealelor noastre ; mijloacele perfecţionate cu care 
s'au înzestrat magaziile cu silozuri, dintre care cea d'intâiu, com
plect terminată şi d'abia inaugurată, înlesneau tocmai încărcarea va
porului „Iaşi" ; puţin timp apoi eşind din port cu destinaţia pentru 
Rotterdam, primul vapor plecat după deschiderea inaugurală, a purtat 
tricolorul român. 

Suveranii şi suita lor debarcă clupft aceea la capătul digului 
despre larg unde ~L S. Regele zidi al 2-lea exemplar al actului co
memorativ, în soclul farului de la extremitatea digului; placa de 
bronz de aci poartă următoarea inscripţiune: 

„Noi Carol I Rege al Româuici, pus-am această piatră în 
:iua de 27 Septembrie 1909, Îll amintirea i1lattlf11rărei po1-t11ltti 
Constanţa". 

După eşirea vaporului „Iaşi" din port ~L\I. LL. Regele şi Regina, 
dimpreună cu suita, a luat din nou loc în barca regală care i-a 
transportat la basinul de petrol, şi a urmat vizitarea staţiunei de 
petrol, şi a tuturor instalaţiunilor pentru descărcarea, depozitarea şi 
predarea la vapoare a petroleului; toate aceste instalaţiuni se găseau 
de asemenea în plină funcţionare. 

Această minunată serbare de inaugurare, care a încoronat ac
tivitatea şi priceperea inginerilor români şi a fruntaşului lor Anghel 
Saligny, s'a încheiat printr'un banchet de 250 persan.ne, aranjat în 
clădirea de administraţie a magazielor de cerPale, cu ocaziunea căruia 
s'au rostit discursuri înălţătoare, i:ie care le reproducem aci, în or
dinea în care s'au ţinut: 

Discursul d-lui ministru Morţun 
Sire, 

In graba clipelor care se scurg adesea omul nu întrevede toată 
însemnătatea faptelor ce se petrec sub ochii şi în zilde lui. 
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Nevoile, grijile traiului, lupta vieţei şi frământările lui sufleteşti, 
mereu .îi abat gândul şi pătrunderea de la rostul trebilor obsteşti. 

De multe ori chiar cei care iau parte la săvâr~irea acelor fapte 
le scapă unele din urmările care le vor avea în vremurile viitoare. 

Traian strămutându-şi aci legiunile sale nu căuta atunci de cât 
să-şi apere de năvălirile barbare, miezul mândrei împărăţii romane şi 

nu gândea că <.lin aceasta va naşte un roror şi o ţară nouă. Când 
Ştefan cel '.\lare şi Neagoe Basarab împinşi de cucernica lor evlavie, 
riJicau sfintele altare, se duce:lll ei cu gândul c:i. peste veacuri, 
aceste locaşuri de rugăciune, vor fi soco~ite ca Î!1tailc îmboldiri date 
artei ronui.ncşti ? 

Ciind sufletul chinuit al tAr:mului nostru zămislea din grijile şi 

ne\·oile lui din ne1gr.1 lui restrişte, doi:ia şi baladele haiduceşti, ca 
să-şi aline o clipi a:n:mirilc, pri.:epea ci onre ţi\ranul neştiitor de 
carte că prin aceasta runca temelia litcrnturei romîmeşti ? 

. .\roi chiar la Plcvnn, cimd .'.\lajcstaten Voastră în fruntea fra
ţilor noştri, Iurta ca să fncl~ ncnmulL:i romtmcsc drum şi loc intre 
poj'Oarele lumei, câ\i emu nc;:i care rrevedeau că prin acea jertfă 

ţara \"a h:a o a:;;a de repede rrcfacere ? 
!)i azi cân-1 serbăm, închegarea acestei măreţe lucrări, când 

inaugur . .\m ne ~st port, ;~ricerc oare toată sullC1re~1 româncnscă în ce 
ma.;ur~l se inles?1e :te rropA; ircn noastră agricoli\ şi cât de mult se 
a~i.:.;:ur:'l intarircn 110:1stra ccunomic<'l? 

Pana. acum \·ieţci noastre economice ii lipsea un organ de 
resriraţiune rermanentă. Acum plAnuînii ţ.1rii s'au întregit, organizmul 
nostru econo;nic s'a desăv1îr.~it. De acum în tot cursul anului, pe 
toate vremurile, rodul muncci noastre, bogăţiile noa~tre vor avea 
neintrerurtt s.:urgerc. 

Tara ştie cii.t dntorcştc '.\l:ijcstăţei \'oastre desăvârşirea acestei 
lucrări, cu c~ită agerime şi riHrundere 1\lajestr.tea Voastră, încă de 
la suirea pe tron, nti arătat drumul mărei, cu ce stăruitoare râvnă 
aţi îndemnat, aţi zorit ca gfmdul acesta sl ia 11mţă, cu ce încredere 
înţeleapta aţi îmbărbătat pe inginerii români, sâr:;ui"ncioşi şi pricepuţi 
cari, in fr•mte cu eminentul nostru Saligny, una din poJoabele stră
lucitei domnii a '.\I. \'oastre, au adus la îndeplinire via Voastră dorinţă. 

De aceia toată suODrea. românească recunoscătoare de vaza şi 
prosreritatea la care a ajuns patria sub rodnica şi glorioasa domnie 
a ~lajestăţei Voastre, zice: 

Să trăiţi l\fajestate, să trAic1.s:::ă :\fajestatea Sa Regina, să trăiască 
iubita noastră dinastie! 
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Discurst1l d-lui Anghel Saligny 

Sire, 

Prezenţa l\lajestăţei Voastre şi a augustei Voastre familii la 
această serbare are o mare însemni'Hate pentru ţara noastră. Nu 
serbătorim numai săvârşirea unor lucrări din portul Const:inţa. ci 
îndeplinirea unui întreg program urmat cu atâta stăruinţă de l\la
jestatea Voastră. 

Prin facerea liniilor Bucureşti-Feteşti, Faurei-Feteşti şi a ~·odului 
•de peste Dunăre aţi dat putinţa ca produsele de tot telul ale patriei 
noastre să se scurgă Ia mare, fără întrerupere şi in timp de iarn~L 

Prin . facerea portului Constanţa cu adâncime şi instalaţii speciale \ 
pentru cereale, aţi dat putinţa de a se reduce navlul cerealelor prin 
sporirea capacităţei vapoarelor şi scurtarea timpului de încărcare. 

Toate acestea vor contribui ca să putem susţine mai cu folos con
curenţa pe pieţele mondiale. 

In ce priveşte industria noastră de petrol, ea nu ar t1 rutut 
lua dezvoltarea de acum, fără lucrările pe cari le inauguraţi azi. 

Sire, primul proect al· portului a fost fa.cut, în anul l 8tU de 

\

vestitul inginer Hartley, atunci când corpul nostru tecnic nu a\·ea 
ingineri experimentaţi în ast-fel de lucrări. Un al doilea proect, a 
cărui executare s'a început în anul l 89Cî, a fost conceput de inspec
torul general Cantacuzino în anii l 8D l -D4, avilllcl de sfătuitor l'e 
inspectorul Guerard, fost director al portului :\larsiliei. De atunci 
încoace, atât sub direcţiunea mult regretatului inginer Duca, dit şi 

sub actuala direcţiune, numai inginerii români, mai toţi eşiţi din 
şcoala noastră de poduri şi şosele, au lucrat la .:onccperea şi exe
cutarea lucrărilor portului. Toţi inginerii sunt ad;{nc recunoscatori 
:VI. Voastre care, prin nestrămutata încredere ce aţi avut în forţele 

lor, le-aţi dat prilejul să dovedească, 1•ri:-; marele lucrări să\·iirşite 

sub glorioasa ţi bine-cuvântata Voastră domnie, că merită încrederea 
pe care a-ţi pus-o în ei. 

Cu inima plină de cel mai nemărginit devotament ~'entru l\la
jestatea Voastră, ei unesc glasul lor cu al meu spre a striga: Să 

trăiţi, l\fajestate, Să trăească ~I. S. Regina! Să trăeascc'î. dinastia! 

Discursul M. S. Regelui 

Cu mare bucurie am venit în Dobrogea spre a inaugura marile 
lucrări ale portului Constanţa datorite c3. şi falnicul pod peste 
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Dunăre ştiinţei şi hărniciei inginerilor români, sub priceputa condu
cere a şefului lor. 

Deschiderea drumului pe mare era o trebuinţă a propăşirei 

comerţului. Porturile maritime sunt plămânii unei ţări, de aceia gu
vernul nu a cruţP.t nimic pentru a da portului Constanţa tot ceea-ce 
a trebuit spre a îndeplini înalta sa misiune. 

lncă de la început am urmărit cu cel mai viu interes şi am 
supraveghiat aceste lucrări care au dat comerţului nostru un avânt 
aşa de puternic şi am legat tot mai strâns Dobrogea de căminul 

strămoşesc. 

··cu drept cuvânt putem dar privi acest port ca un factor de 
căpetenie al propăşirei noastre economice şi ca o mândrie naţională. 
Portul Constanţa, cu ajutorul serviciului nostru maritim, ne-a pus 
în legătură statornică şi directă cu târgurile străine, mai ales cu 
apusul Europei care este cel mai mare cumpărător al produselor 
noastre naţionale. 

Activitatea acestui centru comercial, care se va desfăşura desigur 
fără daune pentru porturile noastre dunărene, va fi adevăratul ba
rometru al dezvoltărei noastre economice. De aceea am credinţă că 
marile lucrări ce s'au săvârşit pâna acum nu sunt de cât un început 
faţă de ce rezervă viitorul, şi că Constanţa va deveni peste un 
timp nu prea îndepărtat unul din cele mai importante porturi ale 
Mărei Negre. 

Cu acest prilej nu pot să nu remarc azi o legătură strânsă 

şi apropiată a dobrogenilor de sufletul nostru cu intrarea lor în de
plină viaţă constituţională a ţărei. 

Prin această întrupare desăvârşită a Dobrogei de patria română 
de la sânul căreia nimic nu o mai poate despărţi, s'a înfăptuit pe 
veci ţinta străbunilor luptători pentru stăpânirea ţărmului mărei Negre, 
visul bătrânului :\lircea Voivod şi al lui Ştefan cel mare. 

Cu adâncă recunoştinţă mulţumesc tuturor pentru primirea stră
lucită cu care am fost întâmpinaţi din partea oraşului, ca şi pentru 
bunele urări ce mi s'au adus în cuvinte aşa de căldu:·oase şi mă

gulitoare şi sunt fericit că am plăcutul prilej a ridica paharul meu 
pentru prosperarea mereu crescândă a portului Constanţa şi pentru 
fericirea scumpilor noştri dobrogeni. 

După banchet avu loc o splendidă serbare nautică care se des
făşură în cadrul sclipitor şi feeric al iluminaţi unei întregului port. 
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Descrierea portului <!0Qsta111a 

Istoric 

Din vremea când Dobrogea se afla sub stăpânirea Imperiului 
Otoman, o companie engleză a construit .un mic port, închis despre 
larg cu un dig de ~00 metrij lungime, care astăzi formează o la
ture a molului, şi având în interior circa 200 metriit cheu de lemn 
şi o suprafaţă de basin de circa 4 hectare. 

După intrarea Dobrogei sub stăpânirea României, inginerul-şef 
al Comisiunei Europene a Dunărei, Sir Charles Hartley, a fost în
sărcinat în anul 1881 cu studiul mărirei portului Constanţa şi ame
najărei lui pentru nevoile economice ale ţărei. Proiectul întocmit se 
urca la suma de 21.500.000 lei. Asupra acestui proect au fost luate 
şi părerile d-lor Franzius directorul portului Brema şi Voisin-Bey 
directorul lucrărilor canalului de Suez. 

In anul 1888 s'a înfiinţat un serviciu pentru facerea proiec
telor şi executarea lucrărilor sub direcţiunea d-lui inginer-inspector
general I. B. Cantacuzino, având ca inginer consultant pe d-l Ad. 
Guerard directorul portului ~Iarsilia. 

In anul 1897, direcţiunea lucrărilor a fost trecută asupra re
gretatului inginer-inspector-general G. I. Duca, fostul director. gene
ral al căilor ferate române, care a condus lucrările până la moartea 
sa, în anul 1899, când ii succedă d-l inginer-inspector-general Sa
ligny Anghel, actualul director general al porturilor şi căilor de co
municaţiune pe apă şi director al serviciului de construcţiune şi 

exploatare a portului Constanţa. 
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I. 

Dispoziţiuni generale 

Di.~uri de apărare. Portul Constanţa este apărat de valurile 
mărei prin 3 diguri de închidere : (plan general). 

a) Digul de larg de rn77,56 metri lungime, în o direcţiune 

aproape NS, apără portul de efectul valurilor de Nord şi Est, cari 
sunt cele mai puternice. 

b) Digul de Sud, de 14nG,i7 metri lungime, a\·ând o direc
ţiune arroape E\V. 

c) Digul de intrare p.:!rr.:!ndicular pe digul de larg, de 11 B,2i 
metri lungime. 

Intre digul de Sud şi digul de închidere se află poarta de in
trare a portului, având o lărgime de 160,70 metri; extremităţile di
gurilor cari limitează poarta de intrare sunt prevăzute cu faruri 
pentru indicarea intrărei vaselor în timpul nopţei. 

De la piciorul digului de intrare în spre Sud, digul de larg, pe o 
lurrgimc <le 400 metri rrotejeazA anteportul, unde ,·asele fiind la adă
post se pot cu w;;urinţă indrepta spre poarta de intrare. La capătul 
digului de larg, se află un far vizibil la 12 mile situat la o înălţime 
d~~_ţ_ri, care indică navigatorilor intrarea în portul Constanţa·. 

lJigurile sunt construite pc o fundaţiune de anrocamente pe 
cari sunt aşezate blocuri artificiale de beton, cântărind tie-care circa 
:36 tone. Spre largul mărei blocurile sunt aşezate în scări. Blocurile 
sunt confecţionate din beton puzzolană şi var alb pentru porţiunea 
inferioara continuu cufundată în apă !;oi de beton de ciment pentru 
porţiunea surerioară ce rămâne la aer liber sau care alternativ se 
află Pxpusă la aer ~i la apă. Deasupra nivelului aţei, blocurile sunt 
acoperite de o masă de beton de ciment turnată pe loc, sau de 
zidărie de piatră cu mortar de ciment. Cu modul acesta de con
strucţiune, digurile au următoarele dimensiuni : 

Digul de larg 42 m. lărgime la o adâncime de (-10,00) şi 11 
m. lărgime la nivelul mărei ( ± 0,00). 

Digul de Sud, 27 n:. lărgime la o adâncime de (-8,00). şi 

8 m. lărgime la nivelul mărei ( ±0,00). 
In planuri se văd, dispoziţiunile şi dimensiunile acestor diguri în 

diferite secţiuni. 
Aceste diguri de apărare au rezistat acţiunei valurilor celor 

mai puternice fără să prezinte vre-o deplasare şi nici tasări mai 
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însemnate, ast-fel că se justifică pe deplin sistemul lor de construc
ţiune şi dimensiunile adoptate. 

Cit.euri. Interiorul portului ast-fel adăpostit prezintă o desval
tare de cheuri de 6420 metri, ast-fel repartizate: (plan general). 

Cheul de larg pentru marina militară şi vasele serviciului ma-
ritim al statului român 747 m. 

Cheul molului destinat pentru vapoarele poştale 520 m. 
Cheul pentru colete (cheul vechiului port) 270 m. 
Cheul de Nord, pentru colete, materiale grele şi cereale 500 metri. 
Cheul magaziilor cu silozuri 337. 
Cheul molului pentru cereale, vite, etc. 1196 m. 
Cheul basinului pentru reparaţiunea vaselor şi pentru vasele 

de serviciu ale portului 365 m. 
Cheul molului pentru lemnărie 948 m. 
Cheul molului pentru cărbuni 514 m. 
Cheul basinului de petrol cu ante-basinul vapoarelor-tankuri 

1398 metri. 
Cheurile sunt construite de asemenea pe un pat de anrocamente, 

formând fundaţiunea pe care apoi sunt aşezate blocuri de beton până 
la nivelul mărei. De la nivelul mărei, până la cota <+2,50 m.) 
cheurile sunt formate din zidărie de piatră cu mortar de ciment. In 
grosimea zidului cheului, se află amenajat un tunel de 1,65 m. 
înălţime destinat pentru cablurile electrice şi diferitele canalizari. 

Pe toată lungimea cheurilor sunt instalaţi bolarzi şi inele de 
amaraj pentru legarea vaselor ce acostează la cheuri ·; iar în dit e
ritele puncte sunt prevăzute scări de acces pentru bărcile ce acos
tează la acele cheuri. 

In planuri se văd mai clar dispoziţiunile de construcţiune şi 

dimensiunile admise. 
Basiuuri. Cheurile portului Constanţa, închid o suprafaţă de 

apă de 60 H.a. la care se adaugă 14 H.a. suprafaţa ante-portului. 
Suprafaţa de apă a portului Constanţa formează o serie de 

bazinuri : (plan general). 
a) Basinul cheului de larg, dealungul cheului cu acelaş nume. 
b) Basinul portului vechiu, limitat de mol, cheiul pentru colete 

şi cheul de Nord. 
c) Basinul pentru cereale, limitat de cheul de Nord, cheul si

lozurilor, cheul de nord a molului de cereale. 
d} Basinul lemnăriei, limitat de cheul de Sud al molului pentru 
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cereale, cheul docurilor de reraraţiune şi cheul molului de lem
nărie. 

e) Basinul cărbunilor, limitat de cheul molului de lemnărie şi 
cheul de cărbuni. 

f) Basinul de petrol. 
Adâncimea bazinurilor este 8,25 m. sub nivelul mediu al mărei 

(± 0,00) pentru toate bazinurile portului, afară de bazinul de petrol, 
care din cauza adâncimei mai mari a vapoarelor-tankuri ce încarcă 
aci, este de 9,25 m. sub nivelul mediu al mărei. 

Variaţiunea nivelului mediu al l'Vlărei Negre, este de + 0,65. 
Platforme. Intre piciorul talusului dinspre uscat şi cheuri, 

portul ocupă o platformă de o suprafaţă c. a. 118 H. a. ast-fel 
repartizată : (plan general). 

Platforma cheurilor, servind pentru încărcarea şi des-
cărcarea vapoarelor . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 H. a. 

Platforma ocupată de instalaţiunile pentru exportul 
cerealelor, petrolului, linii de cale ferată pentru accesul 
cheurilor şi diferitelor instalaţiuni, etc. . . . . . . . . . 68 H. a. 

Platforma rezervată pentru instalaţiunile ce se vor 
executa ulterior, pe măsura creşterei necesităţilor portului . 26 H. a. 

Linii de cale ferată. Platforma portului este prevăzută cu 
linii suficiente pentru deservirea cheurilor, gărei de călători, gărei 

maritime a vapoarelor Serviciului :\faritim Român, instalaţiunilor 

pentru exportul cerealelor şi petrolului, etc. Lungimea totală a li
niilor ce deservesc portul, este de c. c. GO km. 

II 

Instalaţiuni pentru export 

Din punctul de vedere cantitativ, mişcarea portului Constanţa, 
reprezentând o superioritate însemnată a mărfurilor ce se exportă 
faţă cu mărfurile ce se importă, o deosebită atenţiune a fost dată 

instalaţiunilor cari să asigure uşoara încărcare a mărfurilor de ex
port şi în special a principalelor producţiuni ale României : ce
reale, petrol şi lemnărie, articole. cari reprezintă c. a. 85° / 0 din tra
ficul total al portului Constanţa. 

A. Instalaţiuni penlrtt cereale. 
Pentru manipularea cerealelor ce sosesc în portul Constanţa, 

cu destinaţia de a fi încărcate în vapoare şi exportate, s'au cons-
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truit magazii cu silosuri, fie-care având o capacitate utilă de 44.000 
metri cubi şi înzestrate cu instalaţiuni mecanice perfecţionate pentru 
ca fie-care magazie să poată încărca şi descărca în vapoare 300 
tone pe oră. 

Intreaga instalaţiune pentru manipularea cerealelor, se com
pu1~e din : 

1. Patru magazii, având fie-care câte 255 silosuri şi o capa
citate utilă de 35.000 tone d:; fie-care magazie. 

2. O instalaţiune pentru tram·bordarea directă a cerC;alelor diri va
goane în varoare, fără a trece prin magazii. 

3. O est9.cadă metalică de 570 m. lungime, dealungul cheu
rilor silosurilor, ch:!ului d:; Nord şi cheului de la molul de cereale, 
cu pâlnii de scurgere de la b:;nzile longitudinale şi cu cărucioarele 
mobile cari suport::\ tuburile telescopice prin cari cerealele se scurg 
în varoare. 

Această estncaJă este iegată prin esta:ade transversale (pase
rele) de fie-care magazie şi serveşte pentru încărcarea în vapon re 
a cerealelor ce au fost înmagasinate în magaziile cu silosuri sau 
direct descărcate din trenuri. 

4. Cheurile (070 m. lungime) pentru acostare:t vaselor cari 
încarcă cereale, împreună cu belsinul pentru manevrarea vaselor ce 
acostează. 

La cheurile basinului de cereale pot acosta 5 vapoare . cari 
pot fi încărcate în acelaş timp ; eventual la aceste cheuri pot fi 
aşezate 1 O vapoare, dacă sunt puse în dubla dană. 

Fie-care magazie cu silosuri ocupă o suprafaţă de c. a. ;3000 
m. p. şi are o înălţime de 51 metri din fundul fundaţiilor (-~,00) 
până la vârful turnurilor elevatorilor (+45,00). Toate manipulările 
cerealelor se fac rrin transporturi orizontale cu ajutorul benzilor 
şi prin transporturi verticale prin ajutorul elevatorilor. ! 

Operaţiunile cari pot fi executate în magazii sunt următoarele : 
a) Inmagazinarea cerealelor sosite cu vagoanele. : 
bj Predarea la varor a cerealelor ce se află înmagasinate în 

magazie. 
c) Curăţirea, aerarea. amestecul cere:-ilelor precum şi tra'nsf e-
• 

rarea cerealelor dintr\m silos într'altul. 
a) Inma,gasin.1r.::a c.::re~ilelor S:! fas'.:! în mojul următor : 
Vago::rnele încărcate cu cereale în vrac, sunt aduse pe liniile 

de garaj din faţa fie-cărei magazii, de unde o locomotivă electrică 
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ia un grup de 14 vagoane pline pe care le trage în tunelul cen
tral al magaziei, deasupra unui planşeu metalic în care se află gră
tare. Deschizându-se orificiile vagoanelor, cerealele se scurg :prin 
grătarele planşeului în pâlniile-cântare C1--C14 (planul) ce se află sub 
acest planşeu~ In fie-care pâlnie-cântar, se scurge conţinutul unui 
vagon ; această cantitate este apoi cântărită şi înregistrată pe un 
carton care servă pentru control. De aci cerealele sunt lăsate a se 
scurge pe bandele longitudinale Bv 1 şi Bv 2 aflate sub pâlniile 'cân
tare şi cari prin ajutorul benzilor transversale bv1 şi bv 2 varsă 

aceste cereale la picioarele elevatorilor Ev1 şi Ev2 instalaţi in 
mijlocul magaziei. Elevatorii Ev 1 şi Ev 2 ridică cerealele Ia partea 
superioară a magaziei, de unde le lasă a curge pe bandele longi
tudinale superioarre Bm 1 şi Bm 2 , cari transportă cerealele până în 
dreptul silosului care trebue încărcat. 

In dreptul silosului destinat, cerealele sunt vărsate în tubl.11 de 
scurgere respectiv prin ajutorul unui cărucior mobil care circulă 

automatic pe stelajele ce susţin banda şi care poate fi oprit după 

voinţă, în dreptul ori cărui tub de scurgere în silosuri. 
b) Predarea cerealelor din magasie la vapor să face in rnodul 

următor: 

Prin orificiul de la partea inferioară a silosului de depositare, 
cerealele se scurg pe una din bandele longitudinale inferioare B1 

sau B11 cari transportă aceste cereale la picioarele elevatorilor E\\' 1 

sau Ew 2 aflaţi în anexul dinspre mare a 1~1agasiei. Aceşti eleva
tori ridică cerealele până la partea superioară a magasiei de unde 
cerealele se scurg la cântarele automatice Cw 1 , Cw2 C\\'9 , t,,.4 , 

unde sunt cântărite iar greutatea înregistrată automatic. De la can
tarele automatice, cerealele se srnrg pe benzile be 1 şi be 2 de pe 
paserela transversală şi sunt conduse pe benzile Be11 Be 2 , Be9 ,' Be4 , 

aflate pe estacada longitudinala dealungul cheurilor destinate; va
poarelor de cereale. 

Cerealele de pe bandele longitudinale ale estacadei, sa scurg 
în dreptul punctului de încarcare în vapor, pri:-i o pâlnie fixată în 
planşeul estacadei şi un tub telescopic purtat pe un cărucior mobil 
ce circulă de-a lungul cheului. 

c) Curăţirea cerealelor sa face cu ajutorul maşinelor sp~ciale 
de curăţat : aspiratoare, curăţitoare de materii străine şi de praf, 
maşini pentru tăiat vârf urile la orz, etc. instalate în dit eritelc etaje ale 
anexului din spre uscat a magaziei. Cerealele ce trebuesc curăţite, 
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sunt conduse, prin ajutorul benzilor B1 şi B2 , la picioarele eleva
torilor Ec 1 şi Ec 2 , instalaţi în anexul dispre uscat a magaziei şi apoi 
ridicate la partea superioară a magaziei. De la partea superioară a 
elevatorilor, cerealele sunt lăsate a curge în maşinele de curăţit, di
feritele operaţiuni succesive făcându-se de sus în jos. La partea in
ferioară a curăţitoarei, materiile streine şi praful sunt depozitate în 
saci, iar cerealele odată curăţite, se înmagazinează provizoriu în 2 
silozuri de manipulaţiune care se găsesc în anex. De aci ele se 
scurg în cântarele a.utomatice unde sunt cântărite şi apoi prin aju
torul benzilor şi elevatorilor sunt înmagazinate din nou în silozuri 
sau încărcate în vapor. 

Aerarea cerealelor să face lăsând cerealele din un silos a se 
scurge şi circula pe bandele B1 şi B2 şi apoi a fi ridicate de ele
vatorii Evv· 1 sau E\\' 2 , vărsate pe bandele Bm 1 sau Bm 2 şi depozitate 
în acelaş silos, sau într'altul. 

Amestecul cerealelor se face lăsându-se a se scurge pe una din 
bandele B1 şi B2 cereale din 2 sau mai multe silosuri, cari apoi 
sunt ridicate împreună cu elevatorii Ew 1 sau Ew 2 pentru a fi în
cărcate direct h vapor, sau pentru a fi depozitate în un alt silos 
prin ajutorul bandelor superioare Bm 1 sau Bm,. 

Intreaga magazie cu silosuri este construită în beton armat. 
Pentru normele de calcul s'au urmat prescripţiunile circulărilor 

ministeriale prusiene din 1904. apoi din 1907, relative la asemenea 
construcţiuni. In diferitele părţi ale magaziei sau adoptat, după im
portanţa urmărilor ce ar putea avea scăderea coeficientului de sigu
ranţă pentru rezistenţa acelei părţi, diferite travaliuri unitare pentru 
beton şi fer. Ast-fel pentru stâlpii stabiliţi supt silozuri şi cari susţin 
întreaga clădire, nu s'a întrecut travaliul de 25 - 37 kgr. pe cm 2 

pentru beton, iar pentru pereţii silozurilor s'a mers până la 1100 
şi i 150 kgr. pe cm 2 pentru fer. 

Pentru presiunile pe pereţii silozurilor s' au ţinut în seamă şi 
încercările directe făcute de inginerul Prante în 1896 şi cari !'au 
condus a propune, pentru asemenea calcule, formula 

,_; '9 =O 0003562 h { 9 ~n kgr.. pe c.m 
2 

'/...__ 

D ' h m centtmetn 
Dosagiul betonului a variat de asemenea, după trebuinţe, de la 
300 la 350 şi 400 kgr. ciment la m~ de beton. 

Instalaţiunea mecanică este aranjată pentru ca fie-care insta
laţiune de transport (bande, elevatori) şi fie-care instalaţiune de 
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curăţire, să asigure în parte, un debit de 150 tone pe oră. In acest 
mod, întrebuinţându-se două bande şi doi ele-:atoli, fie-care magazie 
poate înmagazina 300 tone pe oră şi preda în acelaş timp la vapor 
tot 300 tone pe oră. 

Toate aparatele de transport (bande, elevatori), maşini de cu
răţat, ventilatori, filtre de praf,, etc. sunt puse în mişcare prin elec
tromotori cari pdmesc curentul de la uzina electrică centrală a 
portului. 

Puterea necesară diferitelor aparate de transport, maşini şi 

instalaţiuni dintr'o magazie este arătată în următorul tablou: 

Parţial Total 

2 bande Bv de câte 52 m. supt pâlniele cântare . 10 cai 20 cai 
2 ., B „ 99 m. supt siluzuri . . . . 18 36 
2 „ Bm ., 100 m. în podul magaziei . 18 36 
2 „ be „ 32 m. în paserelă . 6,5 13 
2 elevat. Ec de 45 m. în anexul despre uscat . 45 90 
9 „ Ev „ 45 m. în mijlocul magaziei . 45 90 
2 „ Ew „ 38 m. în anexul despre mare . 38 76 
1 instalaţiune p. curăţirea cerealelor comune (150 t. pe oră) 5Z 52 
1 „ „ „ orzului (110 t. de oră) . . . 154 154 
Instalaţiunile de des prăfuire în diferitele puncte de scurgere. 48 
2 şurupuri pentru scosul prafului afară din magazie . 8 
2 ·ascensoare . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 8 

631 cai 

d) Iustalaţiuuea pentru transbordarea directă a cerealelor, 
serveşte pentru a încărca în vapoare cerealele ce sosesc cu va
goanele în timpul când vaporul se află la încărcare, fără ca acele 
cereale să mai fie trecute prin magazia cu silozuri. Vagoanele des
tinate a fi descărcate direct în vapoare, sosesc pe liniile dintre I-a 
şi II-a magazie cu silozuri şi sunt descărcate pe benzi cari trans
portă cerealele la 2 elevatori speciali şi cari le ridică la înălţimea 
bandelor estacadei longitudinale pe cari sunt vărsate. De pe aceste 
bande, cerealele sunt vărsate la vaporul pus la încărcare, ca şi ce
realele ce sunt aduse din o magazie cu silozuri. 

B. Instalaţiuni pentru petrol şi derivate. Pe lângă cereale, 
petrolul şi derivatele sale, formează unul din principalele materiale 
de export ele portului Constanţa. Instalaţiunile speciale amenajate 
pentru primirea, depozitar;;a şi exportarea petrolului, sunt situate în 
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p:utea de Vest a portului Constanţa, o pnrte re platforma de dea
supra rortului, iar o part;;! pe platforma şi în bazinul portului. 

Intreaga instalaţiune se comrune din: 
a) Instalaţiunile pentru primirea şi descărcarea trenurilor. 
b) Instalaţiunile rentru depozitarea produselor descărcate. 
c) Instalaţiunile pentru încărc:area în vapoare a grodusclor de

pozitate. 
a) Primirea trenurilor se face în staţiunea de primire situată 

pc rlatforma de deasupra portului, Ia ( + 33,50) deasur-ra nivelului 
mărei. In această staţiune se află 6 linii de cale ferată, de câte 350 
m. lungime, legate cu liniile căilor ferate ce sose~c la Constanţa, 
linii ce sunt destinate a primi tr.:!nurile pline ce sosesc. Intre aceste 
linii se află 4 conducte de descărcare, având din 3 în 3 metri tu
buluri la cari se leagă tuburile flexibile cu cari se face legătura la 
robinetele de scurger2 a vagoanelor-C:sternc sreciale care transportă 
produsele petrolifere. Fie-care din aceste 4 conducte de descărcare 

este destinată unui anumit rrodus: benzină, petrol rafinat, petrol 
distilat şi residuri, şi la fie-Lare conductă să leagă şi se descarcă 
deodată trenuri complecte sosite cu acelaş produs. Aceste conducte 
de descărcare sunt legate fie-care la câte un rezervor de primire de 
700 m. c. <.:a;'acitate, Îil cari produsele petrolifere din vagoane se 
scurg în virtutea gravitaţiei. 

b) Pentru depozitarea produselor petrolifere, re platforma por
tului, la c+ :3,00 m.) deasupra nivelului mărei, se află construite 
pentru moment, 25 rezervoare, având fie-care 22 m. d; 13,40 m. Î1iăl-......--- --·----- ·-- - - -~ 

ţime; şi o capacitate de 5000 m. c. Legătura între rezervoarele de 
primire, în cari s'au descărcat trenurile şi rezervoarele de depozi
tare, este făcută prin 3 conducte de 200 mm. d, aşezate pe poduri 
metalice şi trecând deasupra tuturor rezervoarelor. Prin aceste con
ducte se scurg: benzina, petrolul rafinat şi petrolul destilat, ce au 
fost primite în rezervorul corespunzător de primire, în unul din re
zervoarele de depozitare. Cu ajutorul robinetetor aflate dealungul 
conductelor şi în dreptul r::!zervoarelor, în ori-care rezervor se poate 
scurge după voinţă, lichidul din ori-care din cele 3 conducte de 
scurgere. 

Pentru răcură sunt amenajate special 4 rezervoare de depo
zitare, iar scurgerea lichidului din rezervorul de primire în unul din 
rezervoarele de derozitare, să face prin ajutorul unei pompe prin 
o conductă de 250 mm. îngropată în pământ. 
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Rezervoarele de depozitare sunt prevăzute la partea supe1ioară 
cu un capac orizontal pe care se află un strat de 20 cm. de apă, 
pentru a împiedeca, mai ales în timpul verei, vaporizaţiunea pro
duselor depuse în rezervoare, provocată de căldura solară ce bate 
pe capacul metalic al rezervorului. De asemenea rezervoarele sunt 
prevăzute cu guri de vizitare, sifoane de siguranţă, tuburi de prea 
plin pentru petrol şi pentru apa de răcire, robinete pentru probe şi sticle 
de nivel pentru a se determina cantitatea de petrol aflată înlăuntru. 

c) Incărcarea în vapoare a produselor retrolifere să face prin 
ajutorul pompelor aflate în staţiunea de pompe de pe platforma 
portului la ( +3,00 m.) deasupra mărei. 

Staţiunea de pompe cuprinde 5 pompe cu piston, cu dublu 
ef cct, din cari : trei servesc pentru benzină, petrol rafinat, petrol 
<lestilat; a patra serveşte ca pompă de rezervă pentru ori care din 
aceste 3 produse; iar a cincea, mai mare ca celelalte patru, ser
veşte pentru reziduri. Prin ajutorul unei transmisiuni intermediare, 
pompele primesc mişcarea de la 3 motori cu benzină (2 de câte 
30 Hp. iar al 3-lea de 50 Hp.) 

Pompele aspiră produsele petrolifere prin ~onduc:te cari au 
legături cu tuburile de aspiraţie din fiecare rezervor, închizându-se 
cu robinete şi flanşe derivaţiile rezervoarelor din cari nu să pom
pează. De la pompe lichidul este refulat prin conducte de o lungime 
de c. a 1100 metri, la bazinul de petrol unde este vărsat la vaporul 
pus la încărcare. Conductele de aspirare şi refulare pentru benzina, 
petrol rafinat şi petrol destilat, . au 200 mm. d, iar conducta de 
păcură are 250 mm. d. (plan). 

Bazinul de petrol cuprinde 4 dane de încărcare, formate din 
moluri de câte 40 m. lungime. Trei din aceste 4 dane au conducte 
pentru : benzină, petrol rafinat şi petrol destilat, putându-se prin 
urmare încărca, la ori-care dană, ori-care din aceste 3 produse; iar 
a 4-a dană serveşte exclusiv pentru reziduri şi pentru produse pe
trolifere în bidoane. De la conductele ce sosesc la danele de încăr
care, scurgerea în vapoarele-tankuri se face prin tuburi flexibile, 
cari permit mici mişcări ale vasului, provocate de agitaţiunea apei 
din bazin. 

Bazinul de petrol comunică cu restul portului prin o des:::hi
dere de 40 m. care este închisă cu o poartă plutitoare pentru a 
localiza un eventual incendiu şi în el vapoarele intră fără presiune, 
fiind manevrate la intrare şi eşire de cabestane electrice instalate 
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pe maluri. Bazinul este precedat de un ante-bazin în care vasele se 
opresc la intrare şi la eşire rentru a'şi reduce sau face presiune la 
căldări. 

Pentru siguranţă, rersonalul vapoarelor tankuri va fi debarcat 
în timpul cât vapoarele sunt în bazin ; pentru aceasta este prevă
zut a se construi, pe platformă, o clădi.re care să aibă camere de 
locuit şi bucătării pentru întregul echipaj. 

Pentru înlesnirea exportului petrolului în bidoane, s'a prevă

zut a se construi magazii în beton armat în care să se depositeze 
acele bidoane până la încărcar~a în vapoare. 

Pentru a se asigura scurgerea cu uşurinţă a păcurei, care în 
timpul frigului devine vâscoasă şi nu se mişcă de cât cu greu în 
conducte, chiar sub efectul pompelor, s'a prevăzut o instalaţiune 

specială de încălzit cu aburi. 
Pentru descărcarea păcurei din vagoane, o conductă de aburi 

se află de-alungul liniei de descărcr.re, şi tubuluri la cari se pot 
fixa tuburi flexibile sunt prevăzute pe această conductă, din 9 în 9 
metri. Prin tuburi flexibile a burul este dus în nigonul-cistern, în
călzind astfel păcura devine mai puţin vâscoasă şi se r,oate scurge 
în rezervorul de depozitare. 

Rezervorul de primire şi rezervoarele de derositare sunt pre
văzute cu serpentine în cari circulă aburii cari încălzesc păcura şi 

înlesneşte prin urmare pomparea sa. 
Conductele de conducere a păcurei sunt îngropate în pământ 

pentru a nu răci în timpul circulaţiei păcura ce a fost încălzită în 
rez::.rvorul de primire sau în rezervoarele de depositare. 

Cu ajutorul instalaţiunilor descrise mai sus, debitele ce pot fi 
atinse pentru diferitele operaţiuni, sunt: 

a) Pentru descărcarea trenurilor şi depozitarea în rezervoare: 
720 m. c. pe oră benzină 
61 O „ „ „ petrol brut. 
200 

" " " 
păcură 

b} Pentru pomparea la vapoare: 
200 m. c. pe oră benzină 
200 „ „ „ petrol lampant 
180 „ „ „ „ brut 
100 „ „ „ păcură 

In. afară de aceste instalaţiuni, staţiunea de petrol este prevă
zută cu o instalaţiune pentru a scurge direct din rezervoarele de 
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prnmre la vapoare şi de o instalaţiune pentru a încărca vagoanele 
cu produse petrolifere ce ar dori să fie scoase din rezervoarele de 
depozitare pentru a fi restituite la fabrică sau puse în comerţ. 

Apoi, pentru societăţile petrolifere ce poseda instalaţiuni pro
prii de primirea trenurilor la :'.\1edea (4 Km. distanţă) s'a permis ca 
rezervoarele ce le au închiriate pe platforma portului, să fie direct 
legate cu staţiunile lor proprii de primire, curgând astfel direct în 
rezervoarele de depozitare. 

lnstalaţimii peutrri celelalte materiale. Pentru celelalte mate
riale Je export, nu s'au făcut instalaţiuni speciale. Lemnăria care 
e articolul cel mai principal de export, după cereale şi petrol, nu 
necesită instalaţiuni speciale întru cât încărcarea acestui material în 
vapoare se face cu macaralele instalate la bordul vaselor. 

III. 

Instalaţiuni pentru import. 

Pentru materialele de import care constau din cărbuni, ferărie 
şine şi dif eritc materiale în colete, sunt prevăzute platforme şi han
gare rentru depozitarea şi verificarea lor vamală. 

De asemenea sunt prevăzute a se construi antrepozite cu 
magazii şi pivniţe cari să serveasci!. la întrepozitarea materialelor ce 
ar sosi în portul Constanţa, cu destinaţiune de a fi mai târziu tri
mise în restul ţArei. 

Pentru descărcarea coletelor grele, s'a prevăzut instalarea unei 
macarale fixe de 50 tone mişcată cu electricitate, precum şi a altor 
macarale de 2 tone pentru manevrarea coletelor mai uşoare. 

I\'. 

Instalaţiuni accesorii. 

l r:;itta electrică. Pentru pfoducerea energiei necesare pentru 
lumina şi forţă la toate instalaţiunile din portul Constanţa, s'a con
struit o uzină electrică centrală, imediat în vecinătatea magaziilor 
cu silozuri, cari sunt instalaţiunile ce absorb cea mai mare canti
tate de energie. 

Uzina electrică centrală cuprinde actualmente 4 grupe electro
gene producând curent continuu sub 440 volţi pentru a fi direct 
distribuit pentru instalaţiunile de forţă, sau pe 3 fire, sub 2 x 220 
volţi rentru luminat. Fie-care grup electrogen este r.ompus din un 
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motor „Diesel" cu petrol brut de 400 HP. direct acuplat cu un 
dynamo curent continuu de 270 KW. In afară de aceste grupe 

electrogene, uzina mai cuprinde o baterie de acumulatori servind 
ca rezervă pentru lumină, atunci când maşinile nu sunt în funcţiune. 

In uzină este lăsat locul disponibil pentru alte 4 unităţi cu 
motori „Diesel" de câte 800 HP. cari se vor instala când celelalte 
2 magazii cu silosuri vor fi gata şi nevoile portului vor cere. 

Reparaţiunea vaselor. Pentru înleznirea curăţirei şi reparaţiunei 

vaselor. s'au prevăzut construcţiunea următoarelor instalaţiuni: 
a) O cală de reparaţie pentru vasele până la 900 tone, actual-

mente în construcţiur.e. 

b) O formă de radub de 150 m. lungime. 
c) O formă de radub de 190 m. lungime. 
d) Ateliere înzestrate cu maşinile şi instalaţiunile necesare re

paraţiunilor. 

3. Clădiri. In afară de instalaţiunile şi construcţiunile enurnă

rate până acum, portul Costanţa va mai avea încă următoarele 

clădiri: 

a) Clădirea de administraţie pentru serviciile de exploatare şi 

administraţie ale portului, şi pentru căpitănia portului. 
b} Clădirea de administraţie pentru magaziile cu silosuri, deja 

construită imediat în apropierea magaziilor cu silozuri. 
c) Clădirei vămei. 

d) Gara de călători şi hangarele necesare vapoarelor servi
ci ului maritim al Statului român. 
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TABLOU 
de repartizarea pe lucrlri a sumelor cheltuite la portul Constanţa de la anul 

1885 pânl la 1 Aprilie 1909. 

I 
I 
I 

I 

..... 
c 
Q ... 
o 
u 

o z 

d 
:I 

2 11 

3 I 
4 :, 

!1 

5 !1 
I) 

SPECIFICAREA LUCRĂRILOR 

Primele studii pentru începerea lucrlrilor 

Linia Canara (studii şi construcţia) . . . 

Exproprieri pentru port şi linia Canara . 

Digul de larg cu zidul de gardă • 

Digul de sud . . . . 

Digul de la intrarea în port . 
'1 7 !I Cheiul digului de larg 

8 : Molul nou . • . 

9 11 Cheiul de Nord . 

I 10 li Cheiul silozurilor 

1

11 :1 Cheiuri la molul pentru cereale şi \;te 

12 · Cheiul de cArbuni . • . . . . 

113 11! Bazinul de petrol cu antebazinul, porţile şi accesoriile lui . 

I 14 i Derocarea şi dragarea bazinurilor portului . . 

I 1~ ii 
lt5 i1 

Teraaamente pentru rambleiarea platformelor . 

Balastarea şi pavarea platformelor portului . 

11 
Faruri, sirene şi diferite aparate de semnalare 117 

1

11 

18 ii Linii ferate de acostare la cheiuri şi de garagiu 

! 19 11 Instalaţia pentru exportul petrolului . . . . . . . . 

20 I! Magaziile cu silosuri cu uzina centrală şi estacada 

21 , Cala de halaj pentru reparaţia vaselor C. P. C. • . 

! 22 ii Consolidarea malurilor pentru noua staţie din port . 

i TOTALUL I 
sumelor chel

tuite 

:I 

786.924 

615.93ti 

759.882 

7.9ti3.ti23 

1.050.000 

19-1.000 

1.401.199 

618.599 

935.234 

573.159 

703.830 

801.913 

2.248.015 

2.227.185 

2.765.777 

675.135 

415.596 

481.125 

·I 4.377.050 
I 14.962.221 

138.423 

287.287 

634.350 I 23 li Indiguiri de anrocamente pentru apllrarea terasamentelor , 

24 
1

1· n· ul ·1 ·1 '/ 1ro s1 ozun or • . . . . . · · · · · · · · · · · I 
25 D. 1 "-' · ·· 1 

207.073 

1.199.480 
1 

1verse ucr ..... prov1zor11 . . . · · · · · · · · · · I 
26 I \'ase, aparate, maşini, locomotive, vagoane şi unelte de lucru !I 9.906.992 

J Total . . . ii 56.930.008 
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SPECIFICAREA LUCRARILOR 
!' TOT . .\LUL \ 

!' Sumel~r chel-I' 

I 
tmte 

. I 
---.~--~-CCî1'~.,~~~I, 

'I 
Report . . . I! 56.930.008 

,1 I 
Lucrările rămase a se executa, cuprinzând: terminarea li 

cheiurilor din portul vechiu, a molului pentru cereale [! 
şi vite, molul p. lemnării, terminarea derocamentelor, 
dragajelor, terasamentelor, şoselelor, liniilor ferate, etc. 
grupul al doilea de două magazii cu cereale şi acce
soriile lor, atelierele noi, formele de radub, cala de 
halaj, diferite clădiri, gări, antrepozite, hangare, remise i 
etc. complectarea aparatelor pentru semnalizare, ma- i 

carale, iluminatul portului, etc. sunt evaluate la suma I 
de lei ............. . 

Total . 

43.069.992 

100.000.000 
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hEGEA DE O~GANl!ARE 
AL 

CORPULUI DE GENIU CIVIL ITALIAN 1
) 

(Extras) 

C:\P. I 

Atribuţiunile şi serviciul geniului civil 

Al'i. J - Corrul regal al geniului civil, depinzand Je ministerul 
lucrărilor publice, an: atribuţiunile ~i îndeplineşte funcţiunile prescrise 
de legea :;-i regulamentul rentru lucrârile rublice. 

Art. :!. -- In ori-ce carital:\ de rro\"incie există un birou al 
geniului civil; de acestea derinJ celc-lalte birouri, răsrândite după 
trebuinţa, în felurite localitâţi . 

.-lrt. 3. - Pentru ScJf'ra\·egher~a fu:ictionarei fie ·cărei reţele de 
căi ferate, pot ti intiinţate biurouri sreciale de geniu civil. 

.-11'/ . ./. - P~ntru ser\'icii sreciale sau lucrări însemnate pot fi 
Înliinţate biurouri srecialc rro\'indale sau interprovinciale. 

„·frl. 5. - I nalta supraveghere a s~rviLiilor, încredinţate corpului 
de geniu civil, se exercita de ministrul lucrărilor publice prin in
spectorii generali. Pentru acest ~cor, pe lânga insrectoratele speciale, 
sunt instituite prin derret regal, cercuri de inspecţie. ~l!nisterul destină 
anual tie-carui cerc ci1te un insrector. 

„·frl. 6. - Pe lil.ngâ ministerul lucrărilor publice, funcţionează 
un Cousiliu s11paior de lucrâri publice, constituit din inspectorii 
generali în ser\"iciu acti\'. 

Consiliului surerior Jc:. lucrari rublice i se poate adăoga în 
calitate de consilieri extraor,iinari, cinci ingineri sau arhitecţi cunoscuţi 

l) Legea :\o. 874 publicat[1 în .gazetta ufficiale" din 15 Iulie 1882, cu mo
dificările aduse la 5 Iulie 18:-12 şi l:-1 Junie 18~8. 
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prin lucrări de osebită însemnătate sau ~~rin merite alese. Consilierii 
extraordinari se numesc prin decret regal pentru o perioadă de 2 ani 
şi pot fi din nou numiţi. 

Ei au drept pe lângă cheltuelile de transport, la o indemnizaţie 
zilnică, ce va fi fixată prin regulament. 

Art. 7. -- Consiliul superior îşi dă avizul asurra cestinnilor, 
supuse examinărei sale. El chibzueşte în adunare generală, în pre
zenţa tutul01· membrilor săi, sau împărţit în secţiuni sau comitete. 
Consilierii extraordinari au glas deliberativ numai în adunările ge
nerale, special convocate, pentru a discuta lucrări şi cestiuni însemnate. 

Art. 8. - Sunt trei secţiuni în consiliul superior. 
1. A drumurilor şi clădirilor. 

2. A lucrărilor hidr[lulice terestre sau marine. 
3. A construcţiilor de căi ferate. 
Fie-care secţiune este. împărţită în comitete. Acestora se rot 

alipi cu glas deliberati\· ingineri-:;;efi cls. I-a. 
Ori-ce cest'.une nu poate fi trataUi. de cât de comitetul sau 

secţiunea, căreia îi revine de drept. 
Regulamentul prevede ce afaceri t.·c: buesc tratate în adunare 

generală. :\Iinistrul de lucrări publice are totdenuna facultatea de a 
cere ca o cestiune să fie desbatută în ndunare generală. 

Art. 9. - Numărul inspectorilo~· din fie-care secţie se stabileşte 
prin decret regal. Tot prin decret regal se face distribuţia consilie
rilor în secţiuni şi prin decizie ministerială a acelora în comitete. 

Art. 10. - Pentru a se putea ţine o ~edinţă, este de trebuinţă 
prezenţa a cel puţin jumătate din numărul de membri ce compun 
consiliul, secţia sau comitetul. Hotărârile se iau cu majoritate de 
voturi. In caz de paritate prevalează părerea preşedintelui. 

Art. 11. - Preşedintele consiliului superior este un inspector 
de 'clasa I-a, numit prin decret regal pentru o perioadă de doi ani 
şi reeligibil. Aceiaşi normă pentru rreşedinţii de secţii. 

Art. 12. - Şeful secretariatului consiliului superior este un 
inginer-şef, de care depinde tot personalul din acest serviciu. Secre
tarul fie-cărei secţiuni este un inginer-şef sau ordinar clasa I-a. 
Secretarii cu gradul de inginer şef au glas consultativ. 

Art. 13. - Atât la adunările generale cât şi la acelea ale 
secţiunilor, ministerul poate delega comisari pentru a da informaţiuni 
asupra cestiunilor de des bătut; dacă intervine însu-şi, atunci mi
nistrul prezidează. 

https://biblioteca-digitala.ro



402 

CAP. II 

Gradele, clasele, salariile şi indemnizaţiile personalului 

Art. JS. - Personalul tecnic al geniului civil se împarte în 
personal superior şi subaltern, depinzând de întâiul. 

Art. 16. -- Gradele personalului superior sunt următoarele: 

Inspector, inginer-şef, inginer-ordinar şi inginer-elev. Sânt 2 clase 
de inspectori, 2 de ingineri-şefi, 3 de ingineri ordinari şi una de 
ingineri-elevi. 

Art. 20. - Inginerii cu un salariu mai mic de 8.000 de lire, 
au drept la o gradaţie de o zecime din salariu, după fie-care pe
rioadă de şease ani de serviciu activ în aceiaşi clasă şi grad fără a 
putea însă întrece !:;a!ariul gradului sau clasei superioare. 

Art. 21.- Se acordă următoarele despăgubiri zilnice inginerilor 
cc se deplasează temrurar de la reşedinţă în interesul serviciului: 

Inspectorii. 
lngin~ri-şefi 

lndcmnizn1ie 
zilnici\ 

15 lire . . 
g n • • 

lndemnizn1ie de 
transport pe km. 

. 0.40 
.. 0.30 

Ingineri-ordinari şi elevi. 7 ,50 lire . . . 0.30 
Indemnizaţia kilometrică se aplică atât la dus d'tt şi la întors. 

Pentru transporturi până la 2 km. nu se dă nici o indemnizaţie; 

pentru acelea între 2-4 km 1
/ 1 din indemnizaţia zilnică; pentru cele 

de la 4-1 O km. indemnitaţia kilometrică plus 1
/ 1 din diurnă. 

Pentru transporturile, făcute pe calea ferată, se înapoează in
spectorilor şi inginerilor-şeii costul unui bilet de cls. I, celor-l'alţi 

ingineri costul unui bilet de cls. II, mărit respectiv cu o zecime. 
Pentru transporturile pe apă pentru toţi costul unui bilet de cls. I 
mărit cu o zecune. 

Atât pentru călătoriile pe calea ferată, cât şi pe apă se ţine în 
seamă reducţiile acordate eventual slujbaşilor Statului, precum şi bi
letele de liber-parcurs acordate unora dintre ei. Sporul de o zecime 
va fi socotit în ori-ce caz asupra costului întreg. 

Art. 22. - Pe timpul cât sunt însărcinaţi prin decret regal de 
a conduce un birou, inginerii ordinari au dreptul la diurnele, indem
nizaţiile şi despăgubirile, hotărâte pentru ingineri-şefi. 

A1-t. 23.- Inginerii însărcinaţi cu studii pe teren, cu conducerea 
şi supravegherea lucrărilor extraordinare, când trebue să facă vizite 
aproape zilnice, fără a depăşi o rază de 4 km. de Ia reşedinţa lor 
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se bucură de următoarele indemnizaţii lunare în loc de cele zilnice, 
arătate la art. 21 : 

Inspectori. . . 
Ingineri-şefi. 

. 250 lire 

. 150 " 
Ingineri-ordinari şi elevi. . 120 „ 
Art. 24. - Inginerii chemaţi la minister, afară de inspectori, 

precum şi cei trimişi într'o misiune temporară pe lângă alte birouri 
ale Statului se bucură pe întâia luna de indemnizaţiile arătate al 
art. 21, iar pentru timpul următor de 3 sferturi din indemnizaţiile 
arătate la art. 23. 

Art. 25.- Indemnizaţiile lunare, de care se vorbeşte la art. 23 
şi 24 pot fi srorite cu o sumă variind între 40 şi 100 lire lunar, 
dacă condiţiile d~ existenţă sunt îngreunate fie prin izolare, fie printr'o 
insalubritate excepţională a climei sau prin alte pricini excepţionale, 
ce se vor şpecifica în decizia ministerială, fixând indemnitatea. 

Art. 26.- Se fixează asemenea prin decizia ministerială pentru 
fie-care caz special, despăgubirile de călătorie şi indemnizaţiile cu
venite inginerilor, trimeşi în străinătate în interesul serviciului sau 
pentru studii. 

Art. 27. - Cheltuelele de cancelarie, de încălzit etc. ale biro
urilor se fixează anual de minister după însemnătatea relativă a 
serviciului. Pentru inspectori, membrii ai consiliului superior, indem
nizaţia pentru spesele de birou este fixată la 1 OOO lire anual. Această 
indemnizaţie este de 2000 lire pentru preşedintele consiliului superior 
şi de 1.500 lire pentru preşedinţii se secţiuni şi pentru inspectorii 
însărcinaţi cu funcţia de director general. 

Ad. 28. - Chiria localului, cumpărarea şi întreţinerea mobi
lierului privesc administraţia. 

Art. 29. - Cadrele personalului corpului de geniu civil sunt 
stabilite aşa: 

Inspectori de cls. I-a . 13 

" " " 
II-a . 12 

Ingineri-şefi " 
I-a . . 43 

" " " 
II-a . . 32 

Ingineri-ard. 
" 

I-a . 130 

" " " 
II-a . . 80 

" " " 
III-a . . 70 

Inginer-elev . 45 
--

Total . . 425 
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Art. 30. - Pentru supravegherea lucrărilor se alipeşte ingi~ 

neritor un personal auxiliar, care e primit în serviciu după nevoe 
şi este plătit din fondul lucrărilor. 

In caz de mare trebuinţă prin decizie ministerială se poate 
angaja un personal auxiliar pentru o lucrare determinată în birou 
sau pe teren. Acest personal nu va putea în nici un caz primi un 
post mai mare de cât cel de inginer-elev sau conductor. 

Inginerii-elevi şi conductorii rrovizorii pot fi transferaţi de la 
un birou la altul şi sunt licenţiaţi, când după aprecierea adminis
traţiei nu mai sunt necesari sau ff-1 merită a fi menţinuţi în ser
viciu. Administraţia nu ia nici o răspundere de durata serviciului 
acestui personal provizoriu. 

CAP. I\" 

Admiterea şi înaintarea personalului 

Art. 31.- Intâia numire şi înaintările în grad şi clasă ale in
ginerilor, condudorilor şi personalului subaltern se face prin decret 
regal. 

Nimeni nu este primit în corp de cât în ultima clasă a ulti
m ului grad respectiv. 

Art. 32. - Pot fi primiţi ca supranumerari în corpul geniului 
civil şi cu gradul de inginer-şef, inginerii sau architecţii, cari s'au 
distins prin lucrări de osebită însemnătate sau prin merite recunoscute. 

Aceste numiri în funcţii nu se pot face de cât cel mult pen
tru un sfert din efectivul gradului respectiv stabilit rrin cadre şi în 
urma votului favorabil, al celor ce compun comitetul arătat la art. 
40, cu o majoritate de 2/3. 

Vor putea asemenea fi numiţi cu titlu provizoriu pentru lucrări 
speciale şi pentru un timp determinat, ascultându-se prealabil păre· 
rea comitetului personalului, inginerii şi architecţii distinşi. Lefurile 
lor vor fi deopotrivă cu acelea ale inginerilor din corp de clasă şi 

gradul egal. 
Art. 33. - Posturile de inginer-elev se dau în urma unui 

concurs regulat, tinerilor, cari au obţinut diploma de inginer în şco
lile de aplicaţie sau institutele tecnice superioare şi cari n'au trecut 
de vârsta de 30 de ani. Nimeni nu se poate înfăţişa de cât cel 
mult de două ori la acest examen. 

Art. 36. - Innaintările au loc numai în ordine progresivă în 
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grad ·şi .clasă. Iumaintnrea î.n grad se face <lupă doi ani de servici.li 
în clasa cea mai innaltă a gradului precedent ; înnaintarea în Clasă 
mmrni după un an de sel'Viciu. 

Art. 37. - Innaintarea la gradul de inginer~şef clasa II-a şi 

la inspector de clasa li-a şi a I-a se face numai la alegere. Toate 
celelalte se fac jumătate la vechime, jumătate la alegere. 

Art. 39. - Conductorii de clasa I-a cu gradul acader•nic de 
inginer pot concura. prin merit la o zecime din posturile ·de inginer 
ord. clnsa HI-a, când a.u cel puţin 10 ani de serviciu. 

Art. 40. -- Pentru aplicarea tuturor dispoziţiuniior prezentei 
legi es~e instituit pe lângă ministerul lucrărilor publice un comitet 
cu glas consultativ, prezidat de ministru şi compus din secretarul 
general, preşedintele consiliului surerior, rreşcdinţii de secţiuni, 

<!l-irectorii general'i ş-i insrectorii .de cet10uri. 

CAP. V. 

Insăt'Cinări stTăine de serviciul geniului civil 

Art. 42. --- Inginerii din corpul de geniu civil nu pot pnmr 
nici-un angajament în serviciul particularilor, societăţilor, provinciilor, 
comune.lor sau alte persoane morale, nici a primi delegaţiuni ele la 
justiţie, făn.\. o specială autorizaţie a ministerului de lucrări publice. 

Asemenea pentru or-ce servicii aduse streini'i.tăţei. 

CAP. VI'l. 

Dispoziţiuni generale 

Art. 54. - Este interzis tutulor· funcţionarilor clin serviciul 
geniului civil de a lua parte la ne·o întrcrrindere de lucrări publice 
sub pedeapsa de a fi socotiţi ca demisionaţi. 

Art. 57. - Se abrogă toate dispoziţiile contrarii legei de faţă. 

Premii 1 ) 

Art. 64. - Premiile ce se pot acorda prin decizie ministe
rială personalului de geniu civil, fără prejudiţiul eventualelor răs
plate onorifice sunt : 

a) Premiul; b} Insărcinarea cu misiuni sau călătorii de studii 

1
) Rcgolamento pcl sen·izio de! Genio ci\'ile e pel consiglio superiore dei 

Lavori publici, publicato nella gazzetta ufficiale del 2 dicembrre 1893. 
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în Italia sau· străinătate ; · c) Des~mnarea pentru •a fi înnaintat cu 
merit distins. 

Art. 65. Premiul se acordă celui ce îndeplineşte fapte de 
laudă şi se distinge prin zel în scrvieiu. 

· Acest premiu poate fi acorJat chiar secţiilor, birourilor sau· 
circumscripţiilor· întregi cu oca<:ia lucrărilbr sau studiilor colective 
cu merit general pentru tot personalul sau cu prilejul inundaţiilor, 

cutremurilor de pământ sau altor primejdii· or dezastre. 
Art. 66. - .Jnsărcinarea cu rnisiuni sau călătorii de studiu în 

Italia sau străinătate în legătură cu interesele serviciului se dă celui 
ce s'a deosebit prin sârguinţa, inteligenţa şi activitatea, ce depune 
în serviciu şi a arătat prin publicitate cultura şi aptitudinile spe
ciale ce posedă pentru studiu şi ser\'icii determinate. 

Art. 67. - Desemnarea la înaintare ~u merit distins se dă 
celui ce prin sârguinţa sa în săvârşirea funcţiei şi obligaţiunilor 

postului său aduce un serviciu insemnat Statului. Acest funcţionar 
va fi înscris în lista celor ce se innaintează la alegere în chipul 
stabilit de regul:imentul privitor la personalul corpului regal de ge
niu civil. 

A1'1. 68. -- Premiile ~cordate i.nginerilor se vor nota în matri
cula, ţinută spre acest scop la ministerul lucrărilor publice. Inginerii 
premiaţi sunt puşi re ordinea de zi a biroului interesat şi se dă 
notiţă despre aceasta şi în ziarul geniului civil. Despre premiul co
lectiv se ia notă în 'matricola de memorii a tutulor împiegaţilor 
biroului respectiv. 

Nicolae I. PETCULESCU 
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. .\nul XXV. Bucureşti, Noembrie 1909 No. 11. 

BULETINUL 

soeIET1\Ţll POl.llTECNleE 

PARTEA TECNICA 

Studiu comparativ 
al legilor 

Prusiană, franceză, belgiană, italiană şi română 

cu privire la 

Organizare~ corpului tecnic 

CONCLUZIUNI 

In vederea modificărei legei de organizare a corpului tecnic 
român, am crezut că facem operă folositoare, publicând câte-va din 
legile simulare ale Apusului. Din studiul lor atentiv răsar de la sine 
conc:luziuni, dintre cari unele s'ar putea adopta imediat de legiuitornl 
român, iar altele ar constitui de-o-camdată un „pium desideratum"! 
Evident că în ţările cu o civilizaţie veche, cu aşezăminte bătrâne, 
a vând un început modest şi o evoltiţie specific naţională în curgerea 
vremei, s'a ajuns în anumite materii la nişte concepţiuni, ce pot 
sta alături cu imagina echilibrului stabil. 

In graba de a înzestra statul român cu toate instituţiile trebu
incioase îndestulărei nevoilor sale, legiuitorul nostru a trecut dese 
ori peste sp:ritul legilor, ce le copia, lăsând urmaşilor sarcina de a 
se ·reculege şi de a pricepe adânc rostul acestor felurite instituţiuni, 
a căror desăvârşire temeinică, conformă cu geniul poporului român 
şi împrejurările locale va fi opera viitorului. 

In partea întâi a acestui studiu se vor pune faţă în faţă legile 
de organizare ale corpului de ingineri din Prusia şi Franţa, căutân

du-se a se arunca deplină lumină asupra deosebirilor fundamentale 
ce există între ele; partea a doua va coprinde o scurtă ochire asupra 
legilor belgiană şi italiană, insistându-se în deosebi asupra modului 
copierei acestor legi durii cea franceză; partea a treia va fi consa-
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erată studiului paralel al câtor-va artii.:ole din legea româna :;;1 
conduziunilor. 

* „ „ 
biginerii fuucţioHari ai s/a.t11lni prtisia.ti n·au o lege specială 

de organizare, precum n'au o atare lege, toate celelalte categorii de 
funcţionari publici prusieni. Dacă legile de recrutare a personalu]ui: 
sunt necesar felurite având în vedere specialitatea studiilor şi a rre
giitirei practice, toate cele-lalte dispoziţiuni, constituind statutul· func
ţionarului public sunt aceleaşi rentru toţi servitorii statului. 

Opera legiuitorului P!"llsian este unitară şi generală. Cu aceiaşi 
ochi priveşte el toate elementele constitutive ale acestui factor, ce 
munceşte şi se devotează binelui rublic. Pătruns de adevărul, că un 
stat nu roate progresa de cât având organe active şi destoinice, 
regatul prusian a elaborat un monument de legi, în care ~e oglin
deşte tot spiritul de metodă, cinste şi echitate al rasei germane. 

Principiile generale ale statului funcţionarului ruhlic rrusian 
sunt următoarele: 

l. Nimeni nu este admis în serviciu public, mai înainte de a 
ti făcut dovada, că poate ocura cu demnitate şi sub proprie răS~'un
dere oficiul public respectiv. 

2. Această dovadă se face numai re cale de examen. Candi
datul, posesor al titlurilor legiuite, Iace prealabil un stagiu practic farii. 
leafă de câţi-va nni. (n acest interval îi este notat zelul, destoinicia şi 

viaţa privatu Je către şefii r~spectivi, care îi eliberează un certificat. (n 
temeiul acestuia se înfil.ţişeaz(l înaintea comisiunei examinatoare, care 
apreciează cunoştinţele teoretice şi mai ales practice ale candidatului. 

3. Odată numit, funcţionarul public este angajat pe viaţă. 

4. f<'uncţionarul de acelaş rang din ori-ce administraţie este 
phitif cu aceiaşi leafă. 

5. Innaintările se fac numai la vechime şi în mod automat 
din trei în trei ani, până la cele mai înalte trepte ale ierarhiei. Numai 
înaltele demnităţi ale statului sunt rezervate personalităţilor strălucite, 
care s·au impus alegerei prin talentul şi Hednicia lor. 

6. Ori-ce funcţionar are locuinţă în natură sau o indemnizaţie 
de chirie, variind nu numai după rangul funcţionarului, ci şi dll~'a 

localitatea de reşedinţă. 

7. Ori-ce permutare nu se poate face de ci1.t cu acordarea 
unei cuviincioase indemnizaţiuni de transport şi cu condiţiunea ca 
noul post sii tie retribuit cel puţin egal cu cel ,·echiu. 
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·-8. Reţineri pentru pensiune nu se tac, de oare-ce pensiunea se 
~erveşte sub titlul de răsplată a serviciilor aduse de slujbaş statului. 

9. Stabilitatea or-cărui funcţionar este asigurată prin instituirea 
a · două grade de jurisdicţiune, singure competinte a judeca în 
materie disciplinară şi abatere de la datorie, pi'Onunţând eventual o 
sentinţă de revocare, destituire sau punere în disponibilitate. 

1 O. Funcţionarul public roate li membru al parlamentului. 
11. Funcţionarul public nu poate avea nici o altă ocupaţiune 

h\c.rativă. 

Acestea fiind principiile generale, ce guvernează statutul func
ţionarului public prusian, nu ne mai rămâne de cât să expunem 
dispoziţiunile speciale adoptate pentru corpul de ingineri, fie ei ocupaţi. 
în căile ferate, fie în serviciile hidraulice, fie în serviciul de poduri' 
şi şosele. 

Legea prusiană nu prevede pentru ingineri grade şi clase, 
exista numai funcţiuni şi o înaintare pe loc. Numai înaltele posturi 
tle consilier ministerial şi director al unei reţele de cale ferată sunt 
acordate la alegere .şi retribuite cu salarii singuratice. Pe câtrt vreme 
;:ttributiunilc de întreţinere şi executare de lucriiri curente sunt în
credinţate unui personal cu educaţie esenţialmente practică, ales pc 
cale de examen, dintre absolvenţii şcoalelor tehnice (de meserii) in
ferioare şi care deţin posturile de sub-şef de secţie la întreţinere,· 

;14.istent de atelier, subinspcctor de tracţiune s:rn de exploatare, 
numai atribuţiunile de proectare, conducere şi supraveghere supe
rioara a lucrarilor şi J'ersonalului sunt încredinţate corpului de in
gineri, ca unora ce au pe lângă cunoştinţe practice şi un bogat 
bagaj teoretic 1 

). 

Pentru a li numit inginer ( Baubeamter) in serviciul statului, 
candidatul trebuie s~i treaca un examen public. Pentru a fi admis 
Ja examen se cere diploma Je absolvire a unei şcoale tecnice su
perioare şi certificatul constatiitor al ef cctu~irei in chip mulţumitor 
;1l unui stagiu in hiurou şi re şantier de trei ani. Cei reuşiţi sunt 
proclamaţi „ Kiiniglicher Regierungs Haurncister" :;;i numiţi la va
cantă in serviciul statului in specialitatea respectiva. 

Salarul cu care se începe este de :3.liO!l ~I. anual, nesurus 
nici unei retineri din partea Statului, plus locuinţii sau indemnizaţie 
de chirie ş: , :, ·rn~i. res1'ectiv:i. Snlarul cel mai urcat este de 7.'.WO 

] 1 \"c?.i Buletinul Soc I'„ :\o. I din Iulie .1!111!1. 
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:\I. anual. Diferenţa de .3.600 M. este împărţită în şase trepte de
câte 600 M. Dupft. trecerea fie-cărei perioade de trei ani inginerul 
dobândeşte pentru vechime sporul de salariu de 600 M., aşa în cât 
după 18 ~ni ajunge la cifra de 7.200 ::\L şi îl dobândeşte în mod 
automat fără recomandaţia superiorului şi fără intervenţia ministru
lui şi a şefului statului '). 

Este îndepărtat de la această înaintare inginerul căzut sub 
urmărirea legilor disciplinare sau penale.· Cele dintâi pot fi contra
\·enite atât în serviciu, cât şi în viaţa privată, chiar aceia dusă în
nainte de a fi intrat în serviciul public. 

Purtarea obicinuită n funcţionarului, atât în serviciu cât şi afară de 
serviciu trebue să-i atragă stima generală ; el trebue să evite ori-ce act, 
ce ar aduce ştirbire demnităţei şi încrederei datorite dregătorului public. 

In serviciu el trebue să îndeplinescă toate obligaţiunile şi da
toriile funcţiei încredinţate în feluritele ei direcţiuni, adică facerea 
serviciului, prezenta la post în orele de serviciu, discreţiunea, etc. Este 
supus urmărirei disciplinare funcţionarul vinovat de beţie în sau 
afarll. din serviciu, de contractare uşuratică de datorii, de necuviinţă 
faţă de public, primire de daruri sau bacşişuri, etc. 

Ast-f el sistemul înaintărei la alegere este cu totul necunoscut 
în Prusia. Autoritatea constituită ia toate măsurile cuviincioase pentru 
a nu îngădui intrarea în sânul ei de cât persoanelor vrednice, cari 
vor să se devoteze cu toată sinceritatea serviciului public. Cât de· 
mare este greutatea la intrare, mai mare este solicitudinea arătata 
funcţionarului. El ştie că "traiul îi este asigurat pe viaţă şi că sporul· 
Je salariu îi vine automat cu creşterea vechimei sale de serviciu şi 
a greutăţilor vieţei. Funcţionarul neînaintat cunoaşte motivul acestei 
măsuri, căci totul se petrece la lumina zilei şi în ştiinţa tuturor. 

Totul respiră cea mai înaltă moralitate_! 

* * * 
Franţa n'a săvârşit încă opera de stabilire a statutului func

ţionarului public, aşa că în zadar ar căuta acolo cercetătorul nişte 

principii generale, cari să guverneze întreaga materie. Fie-care ca
tegorie de funcţionari posedă organizaţie aparte cu norme speciale 
Je recrutare, salariere, înaintare, etc. De aceia acolo există antago
nism între feluritele categorii de funcţionari publici, iar înaintările 

1) Numai consilicri_i ministeriali au salariu între 7.500 - 11.00() M. anual~ 

precum şi directorii celor 22 reţele de calc ferată au salariul unic de 11.000 M. 
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sunt pătate de abuzuri şi nedreptate, determinate de solicitări, in
tervenţiuni, recomandaţii stăruitoare etc. lucru necunoscut în Prusia. 

Legea de organizaţie a corpului de podtwi şi· şosele din Franţa 
este opera lui Napoleon I. La 13 Octombrie 1851 s'a dat un decret, 
prin care se făcea modificări de amănunt acestei legi, iar la 24 
Decembrie 1907, s'a schimbat parţial norma de recrutare a ingi
nerilor. Sub prevederile acestei legi cad numai inginerii din servicml 
de poduri şi şosele şi serviciile lzidrattlice, fiind-că pe vremea lui 
:\Tapoleon, locomotiva nu fusese încă imagi.nată ear mai târziu, nu 
Statul, ci companiile particulare au construit şi exploatat exclusiv 
-căile ferate din Franţa până în 1878, când ministrul Freycinet hotărî 
construirea de către Stat a unei mici reţele de căi ferate. 

La 25 August 1804, Napoleon dădu un decret prin care re
organiza din temelii corpul de poduri şi şosele dând o strălucire 

şi un prestigiu necunoscut înainte acestui corp, către care se sim
ţea atras prin iubirea sa de matematici. Nici odată poate nu s'a 
adeverit mai bine cunoscuta constatare, că opera unui om oglindeşte 
credincios personalitatea sa. 

Corpul de poduri şi şosele francez, conceput de Napoleon, 
trebuia să aibă o întinsă instrucţiune maternatic(t şi ştiinţifică în 
general şi o erarhie militărească cu grade şi clase. 

Principiul unei educaţiuni exagerat matematice, în paguba ex
perienţelor şi cercetărilor pra.::tice este azi socotit ca total gre!;·iÎt. 
Cl.t de adevărat este aceasta, o dovedeşte superioritatea tecnică a 
Germaniei, unde aplicaţiile practice de laborator, hiurou sau şantier 
sunt preţuite după adevărata lor valoare. Inginerii francezi au pa
răsit în mâinile conductorilor operaţiile pe teren şi redactarea pro
ectelor curente în biurouri, nerezerv<tnd pentru sine ele cât speculaţiuni 
matematice şi proectc de mari lucrări de artă, ce necesar sunt rare 
chiar într'o ţară bogatc-l ca Franţa. 

Pc câtă vreme statul prusian îşi recruteaza personalul, ele care 
are nevoie, dintre miile de ingineri, eşiţi în fie-care an, din cele opt 
şcoli poliţecnice ale imperiului german, statul fraiicez nu şi-i poate 
re·cruta de cât din singura şcoală de poduri şi şosele din Paris. 

Tinerii doritori a intra în serviciul Statului în corpul de poduri 
şi şosele trebue să absoalve întit.i şcoala politecnidl. Primii clasific.aţi 
ai acestei şcoli sunt numiţi ele·vi-ingineri şi trecuţi ca bursieri ai 
Statului în şcoala naţională de poduri şi şosele. Diploma de absolvire 
a acestei şcoli conferă dreptul de a fi numit fără nici un exame11 
in corpul de poduri şi şosele cu gradul de inginer ordinar clas. III-a. 
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Legea franceză prevede o erarhie inginerească, similară celei 
militare. Copiind gradele· ofiţereşti ale armatei Napoleon institue 
gradul de inginer ordinar, inginer şef şi inginer inspector gen1;;ral; 
fie-care având 2 clase, afară de întâiul, care are trei. In acea epocă 
sbuciumată de răsboaie continue era fa tal ca spiritul militar să co~ 
Io reze o lege de organizare a unor profesionişti civili. 

Franţa avea 108 departamente. Napoleon pune în capul tie· 
cărui departament un inginer-şef (care se poate asimila cu ofiţerul 

superior), având de rewlvat ori-ce chestiune tecnică din aceasta 
despărţire teritorială. Inginerul-şef este secundat de mai rnulţi ingineri 
ordinari (care se pot asimila cu ofiţerii inferiori). Fie-care inginer 
ordinar are sub autoritatea sa mai mulţi conductori, oameni formaţi 
pe teren în practica meseriei ca şi sub-ofiţerii. Mai multe departa
mente constituesc o diviziune I de clasa II-a). Serviciul întreg este 

I 

condus de un director general, azistat de un mare stat major, pe 
care Napoleon îl numeşte consiliul general de poduri şi şosele. Acest 
consiliu format din ;, ingineri inspectori-generali clasa I şi ;, de clasa 
li-a, chemaţi pc rând la Paris în ac«.:st scop, s1;; întruneşte odată pe 
săptamână şi are competinţa de a examina proectele, planurile, nll:

moriile, contabilitatea etc., serviciului şi a-şi da avizul asupra înna
intărei personalului tecnic, 

Cadrele stahilite de Napoleon au fost sporite ulterior la trcptdc 
superioare 1

). 

lnnaintarile sunt propuse Jc superiorul erarhic la alegere :;;i 
vechime. Tabloul este alcătuit de consiliul general de poduri ~i 

şosele, care are de apreţiat valoarea celor propuşi numai din acel~ 
serviciu, adica din serviciul de poduri şi :;;osele. In acesl ca: in
,giuerii prop1tşi la. iunainlart~ la alegere, constituesc cantităţi pe1-fect 
comparabile, ca unii ce fac acelaş serviciu, aceleaşi lucrări. Măsura 
mai este logica şi din punctul de vedere, că inferiorul este cunoscut 
de superior, care îl inspectează, ii supraveghează. şi deci îl cunoaşte, 
tiind ştiut în deobşte că în acelaş serviciu toţi ingineri se cunosc. 

Leafa cu care se începe este de 5.000 fr. anual ; lţafa cea 
mai înnaltă fiind de 17 .500 fr. afară de diurne şi deplasări. Inna
intările în grad se fac priu decret preşideufial, iu clasa prin de
cizie ministerială. 

* * „ 
l) Vezi buletinul S. P. :-Jo. 9 Jin 1909. La sfârşitul acestui studiu se va Jll 

un tablou comparativ între Franţa, Italia, Belgia şi România. 
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Cand statele latine mai noi ca Italia, Belgia etc., au simţit 
nevoia de a organiza corpul de ingineri al Statului, atunci au căutat 

1 un model în străinătate şi l'au ales pe cel francez. Prin legea ele la 
lf°l Iulie 1882 cu modificările din 5 Iulie 1892 şi 15 Iunie 1893 se 
savârşi organizarea corpului de geniu civil italian ; prin regulamentul 
organic din 18 Decembrie 1908 corpul de poduri şi şosele belgian . 

. .\tât legiuitorul italian cât şi cel belgian au copiat aproape 
întocmai - cu mici modificări de amânut · legea franceză. Aşa legea 

· .belgiană prevede bunioară 4 grade în loc de trei şi anume : inginer 
ordinar, inginer principal, inginer şef şi inginer inspector general, 
iar înnaintările se fac numai la vechime. Ambele ţiiri îşi recruteaza 
ingineri pe cale de examen pttblic. 

Intocmai ca şi în Franţa sub prevedenie sus numitelor legi nu 
cad de cât inginerii din serviciul de poduri şi şosele şj serviciile 
hidraulice, distribuite ca şi acolo, teritorial. 

In capul fie-cărui serviciu tecnic al unei provincii este in Italia 
un inginer şef, iar în Belgia un inginer şef director, iar în lipsa 
acestuia un inginer principal. In ambele ţări inginerul şef are sub 
privegherea sa mai mulţi ingineri ordinari. Fie-care din aceştia are 
mai mulţi conductori. '.\fai multe provincii alcătuesc un cerc de ins
pecţie, condus de un inginer inspector general, care exerciW. o menire 
de înnalt control asupra chipului cum sunt întreţinllte şi executate 
lucrările. 

In Italia nu există Je cti.t aceste cercuri de inspecţie, in Belgia 
există şi funcţiunea de director general de poduri şi şosele. 

In ambele ţări exisrn cu aceleaşi atribuţiuni un consiliu ge
neral de poduri şi şosele, care în Italia se numeşte „Consiliul su
perior de lucrări publice". 

In ambele ţări nu se poate innainta de cât in limita cadrelor. 
Anii de vechime ca şi salariile variază. 

* * * 
Legea română din !I Iunie 18D4 cu modilicările ei din 2;) 

Decembrie 1898 şi 1 April 1900 este copiată după legea france/~ă. 
Pe când însă legiuitorul italian ca şi cel belgian copiind legea fran
ceză, tălmăcesc credincios spiritul acestei legi şi o fac să îmbră
ţişeze exact aceiaşi categorie de funcţionari ca în Franţa, legiuitorul 
roman se îndepărteaz~i cu totul de la principiile ei, creând prin 
aceasta o stare de lucruri nelogicii şi viţioasă. 

Astăzi există următoarea situaţie : este o aceiaşi lege de or-
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ganizare a corpull1i tecnic' ·al StatuluHn Franţa; Italia, Belgia şi 

România ; pe câ.nd' însă în cele dintâi trei sub prevederile acestei 
legi nu cad de cât inginerii din serviciul de poduri şi şosele şi ser
viciile hidraulice, sub prevederile legei române„ cad şi inginerii lilih 
căile ferate şi serviciile detaşate .. In România sunt 80 de ingineri 
în- serviciul de poduri şi şosele şi 30 în serviciile hidraulice: total 
l l O; pe când în căile ferate sunt 215 iar în cadrul· detaşat 8~ 
total 300; tot~lul general 410. 

Or dacă unele dispoziţiuni ale legii pot fi aplicabile pentru toţi 
inginerii funcţionari, bunăoară ca existenţa ·gradelor, recrutarea; sa
larierea, pensionarea, disciplina, etc. altele ca efectivul gradelbr, unele 
faze din actul înaintărilor etc., nu pot fi. 

Jn adevăr, cine contestă folosul existenţei gradelor de in,[fiu.:r 
ordiriar, i11giuer-şef, şi i11spi:ctor general, cari îşi au rostul lor prndic 
în organizarea serviciilor? Cine contestă folosul fixărei unui comun 
salariu, unui comun număr de ani de serviciu, unor comune regule 
de stabilitate şi disciplină, unei aceleiaşi norme de recrutare etc: 

Cine nu vede însă siluirea spiritului legei franceze şi a bunului 
simţ în comuna fixare a efectivului cadrelor şi modului de a face 
înaintările ? 

In adevăr, legea franceză şi dură ea cea italiana şi cea hel
gianil. inspirându-se din trebuinţa împrejurărilor locale crează gradul 
Je inginer-şef, menit a conduce ser\"iciul unui departament sau pro~ 
vincii respective. Acolo - şi acela este spiritul legei - ori-ce inginer
şef, trebue să aibă sub autoritatea sa mai mulţi ingineri ordinari. 

Mai multe departamente sau provincii, alcătuiesc o diviziune, 
condusă de un inginer inspector general. 

Din acest fel de organizare rezultă un oare-care raport numeric 
între efectivele feluritelor grade şi clase. 

Extinzând aceste principii şi la căile ferate -în serviciile deta
şate nu se fixează efectivul cadrelor - legea română a creat o si
tuaţie generală turbure şi păgubitoare. In adevăr, pe când în unele 
servicii de fie-care inginer-ordinar este şi un inginer-şef şi chiar mai 
li1ulţi, în altele de fie-care 7-8 ingineri ordinari este câte un ingi_ner
şef. Adică unele servicii ale Statului au coprins gradele superioare 
în paguba altor servicii ale statului, ceea-ce însemnează că există 

servicii unde personalul este favorizat în privinţa înaintării şi ser\'icii 
m care personalul este năpăstuit în privinţa înaintării. 

Legea franceză şi italiană ca şi ct!a română, prevăd ·pentru 
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inginerii distinşi, o înaintare repede în virtutea unei alegeri. In Franţa 
şi Italia, această alegere se face ca şi la noi de comitetul inspecto
rilor generali. Pe când însă acolo sunt comparaţi numai inginerii din 
acelaş serviciu, având deci aceleaşi atribufittni şi aceiaşi şefi, con
stituind deci, cantităţi comparabile şi perfect cunoscute de cei cari 
sunt chemaţi a face această operaţie, în România se compară ingi
neri din servicii cu totul deosebite, cu atribuţiuni diverse, constit1,.1ind 
cantitnţi necomparabile, iar triajul se operează de o autoritate ai cărei 
membrii în imens~i majoritate respectiv, nu cunoaşte şi nu poate cu
noaşte pe inginerul propus la inaintare Ia alegere. 

lJnde sunt oare elementele aceleiaşi activităţi inginereşti, in exer
ciţiul funcţiei unui inginer din serviciul mişcării şi a altuia din ser
viciul hidraulic? 
. ..\ unui inginer din serviciul lucrărilor noi şi a altuia făcând 
funcţia de Director al unei şcoli de meserii? A unuia din serviciul 
de Poduri cu a altuia din serviciul minelor? Ni se va răspunde :poate 
ţ:ă se pot găsi într'o activitate neobosit::l, într'un spirit drept etc. Se 
ya găsi tot ce se doreşte afară de comunele elemente ce constituesc 
talentul de inginer, singurele ce pot înrâuri înaintarea unui profesio
nist la alegere. 

Conclu::illlti. - Potrivit interpreUu·ii stricte a legei franceze şi a 
fel ului specific cum a evaluat corpul tehnic ronHl.n, se impun urmă
toarele modificări ale legii. 
'. 1. Sporirea general{i a cadrelor conform tipului exprimat în legile 
!ranceză, italiană şi b:!lgiana, al căror tablou compai·ativ se dă alăturat. 

~- Divizarea comitetului Inspectorilor Generali în 4 secţiuni, 
atunci câ.nd este vorba de a se opera alegerea şi clasificarea ingi
nerilor propuşi la inaintare Ia alegere; a) secţia serviciului de Poduri 
şi Şosele; b} secţia C. F. H.; c) secţia serviciului de comunicaţie pe 
apă ; d) secţia serviciilor detaşate. 

3: Fixarea unui aceluiaşi raport în efectivul gradelor şi claselor 
din cele 4 secţiuni (Direcţiuni). 

4) Inaintările să se facă numai la caz de vacanţă în cadrele 
secţiunii respective. 

5. Se va examina şi cazul de a face în acelaş grad înaintări 
numai Ia vechime, potrivit spiritului legei prusiene şi belgiene, rămă
n~l.nd ca înaintarea la alegere să se păstreze numai de la grad la grad. 

NICOLAE I. PETCULESCU 
Inginer, Licenţiat în drept, Şef de secţie în serviciul 

L. n. C. F. R, 
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DESPRE PERTUBAŢIUNILE 
LA CARE POT DA LOC 

O RUJ:>TU~1\ 1l FIRUhUI NEUT~U 
INTR'O DISTRIBUŢIE 

ALTERNATIVĂ TRIFASICĂ ÎN STEA 

Presupunem cazul unei distribuţii sub voltagiu constant. 
Fie I, II, III secţiunile celor trei fire de faza printr'un plan 

perpendicular direcţiunei lor, secţiuni proectate la 120° de alungul 
unei circomferinţe virtuală care ar avea de centru punctul unde firul 
neutru ar pătrunde prin planul Je mai 
sus şi a carei rază ar fi egală cu a 1, n 
parte din valoarea tensiunii de distri
lmţie. Fie E 11 E 2 • E~ cele trei tensiuni în 
stea, între tirul neutru şi tirul de faza 
respectiv (fig. 1). 

In toată discuţiunea aceasta pre
supunem că valorile El' E 2 , E~ şi U 1 , 

U" U," care reprezintă cele trei tensiuni 
triunghiulare fixe între cele trei faze de 
distribuţie sunt valorile eficace ale canti
tăţilor electrice alternative corespondente. 

Fig. 1 

Aceste trei tensiuni sunt decalate între ele de 120° însă sunt 
egale în valoarea absolută. 

Se ştie că rolul firului neutru O O' este de a echilibra ten
siunile O' I', o' II', O' III' de distribuţie la abonaţi. Adică ori-care ar 
fi raportul (impedanţelor) numerilor de lămpi aprinse pe fie-care fază 
aceste lămpi să fie alimentată suh o aceiaşi tensiune ca şi când ar 
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forma trei distribuţiuni independente. Când una din faze e mai mcăr
cată necesită un curent mai mare de cât celelalte faze (fig. 2 şi fig. 3). 

Dacă firul neutru n'ar exista acest curent ar trebui să întoarcă 
la maşină prin fazele II şi III. 

Este evident că dacă numărul de lămpi este prea mic sau im
pedanţele acelor două circuituri (fazele II şi III) sunt prea mari acest 
curent va supravolta lămpile acestor două faze le va putea arde şi 

da loc la variaţiuni de voltagiu şi de lumină. 

Dacă însă firul neutru funcţionează lămpile sau impedanţele 
celor două faie vor· lua un curent propor(ional lor lăsând ca restul 
de curenţi să se întoarcă la sursă prin firul neutru. Când cele trei 
imredante au valori egale prin firul neutru nu mai trece nici un 

~I ,. 
---~~~~~~~~~~~~~~~.L-~,.;..--'-~~-'---

Fig. 2 

curent, el nu f uncţioneazălpentru că între punctul O şi O' nu mai 
există nici o diferenţă de potenţial. 

Am văzut că dacă suprimăm tirul neutru într'un sistem care 
c încărcat în mod neegal voltagiul variază intre faze. 

Scopul acestei discuţii e de a căuta care sunt legile după care 
se conduc aceste variaţiuni. 

Chiar de la început se poate vedea că variaţiunile de voltagili · 
nu sunt funcţiune de numărul lămpilor instalate pe faze acest num"ăr 
fiind pendinte numai de puterea maşinelor generatrice, ci sunt func
ţiuni directe de raportul ce există intre valorile celor trei (impedanţe) 
grupuri· de· lămpi. Căci atunci când vom· avea acelaş număr de lămri 
sau mai bine zis când vom alimenta· pe fie-care fază o impedanţă. 
egală, curentul de ·alimentare fiind acelaş, voltagiul fiind considerat: 
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constant la bornele maşinei, vom avea o . distribuţie uniformă de 
voJtagiu :la bornele celor trei impedanţe ale fazelor respective. 

Fie 11' 11 , 13 , valorile eficace ale celor trei curenţi de. alimentar.e 
pe fie-care fază i" 11 • 1':1,. r 1 r 2 . r 3 , 1V cele trei selfinducţiuni, cele 
trei rezistenţe şi pulsaţiunea curentului de alimentare a acestor 
trei faze. 

Se ştie că (vezi cursul de electro-tecnică de Jannet) o fU'ncţiune 
de formă 

Y = U.sin (1vt+ ~) 

reprezintă un vector alternativ oA a cărei lungime oA este egală cu 
valoarea eficace a acest~i funcţiuni şi făcând un unghi 1i cu o axă. 
ox luată ca origină (fig. 4). 

-

r ! t 
< 

Fig 3 

Această funcţiune m;ii poate fi reprezentată prin forma ima-
gipf1ră: 

a+ b i, în care î _~~te egal cu rădăcină de 
minus unu ( i = v' - 1) a şi b fiind proecţiu

unile vectorului oa pe axele coordonate. 
Această funcţiune imaginară se repre

zintă prin (U) deci avem 

(U)=U(cos 9 +i sin1f)=a+bi 
Fig. 4 

Valoarea eficace U va fi= v' a 2 + b2 iar decalagiul va fi de 
terminat de 

a 
tg'9=--. b 
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R şi L w reprezentând rezistenţa şi reactanţa unui conductor 
se poate demonstra că numind (R) = R - Ln1 v'- 1 = R - Lwi 
r.esistenţă imaginară putem aplica vâlorilor imaginare legea lui Ohm 
şi regulile lui Kirchoff şi calcula ast-f el intensităţile curenţilor ca şi 
intensităţile curenţilor continu. 

Intensitatea va avea forma a'+ b' i valoarea sa eficace va fi 

lf a•' +b1
' şi decalagiul 1.~.,,· =-:·. 

-----:. 

Fiµ. ;, 

U fiind tensiunea trifasică comrusA vom avea pentru valorile 
imaginare ale cantităţilor U„ U 1 , U, expresiunile următoare: 

(U 1 ) = U 

(U 1 ) = U (cos 120' + i sin 120°) = U ( --_J + i V~) 
2 2 

(U,I = U (cos 240" + i sitt 240") = U ( - I - i \'a) 
2 2 

Se prezintă trei cazuri : rrimul când circuitele cuprind resis
tenţei inductive, al doilea când cuprind rezistenţe neinductive ~i al 
treilea cftnd nu cuprind de cât selfinductiuni (fig. Ci). 
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Cazul I 

Circuitele cuprind resistenţe şi selfinducţiuni. 

Aplicând formula tensiunilor vom avea: 

(U 1)=(r1 -- l 1 wi) (IJ:_(r
1
-l

1
wi) (1

1
) 

(U 2)=(r2 - -l 2 wi) (1 1)-(r3
- l

3
wi) (1

9
) 

(LJ 3 )=(r3 - l 3 1vi) (l
3
)-(r

1 
-1

1 
wi) (J

1
) 

Această din urrrni ecuaţiune este o deducţiune a celor-l'alte 
dowi ea nu poate servi Ia determinarea celor trei curenţi. 

Regula lui Kirschoff ne dă o a patra relaţiune 

care impreuna cu cele-raite trei ne permite a determina 111 11 , 13 • 

Vom avea dimintmd: 

(l >= !r1 ~~~ 11 _1_1~·1JU 1 1 - (r,: :" w i) (U 1 ) 

2 (r1-l 1
11'Î).(r, -l;u•i)+(r

1
-l

1
·wi).(r0 l„wi)+(r1 -- l

2
"itiÎ) 

(r0 1„wi) 

. (r
2
--l

2
wi) (LJ 3)-(r1 11 ·wi)(U 2 l <I != - ---- - ---------· . -- - --- -

" (r 1 - l 1 1l' i). ( r 1 - l 1 71' i) + ( r 1- l 1 1l' i). ( r 2 - 1 , w i)+ ( r 2 - l 1 w 1) 

(r
0 

- 1
8 
wi) 

Desvoltamnumitorului: rr-r l H•-r 1 Jll+t 1 wi L i l 2 2 1 1 2 

r 1 r„-· r, 1" rv r„ 11 w+l1 13 wi 

r 2 r" r 2 1,:'W-r3 12 1v+1 2_1„u:_i adurnl.111.l 

r 1 r,+r,r„+r,r,:-·(l 1 12 +1, 1„+1 2 l 3)in• 

- (r, 1, + r, 11 + r, 1" --+- r,: I 1 + r, 1:: + r„ l 2) 11• 

.-\ceasta expresiune arc forma A+ B i in care vom face 

:-\=r,r,+r1 r"+r,r,:---1v(r 1 1,+r, 1,+r1 l„+r,1 1,+r, l 3 +r:: 1,J 
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11 J= U -1-?(r -1 wi)+(r -1 'Wi)(-1+n13);= ţ!X~~1-± 8' 1 i 
I 2 (A+B i)' - I I . 

1 1 
. 2 A+ Bi. 

t 

I · U I ( 1 Q(t+'\ 13-·) 1 ')( 1+· 13-·)· 1 U A's+B'~ ( )=-----,- r-. Wt I' -r - WI - I\ 1=-x---· 
' 2(A+Br)' 1 1 1 1 

· • 2 A+Bi 

Parantezul lui (1 1 ) este egal cu= 
I : • 

punând A'1 =2 1·1 + r 1 + 11 rr v:f 
De asemeni pentru· (1 1 I vom avea 

. I 

A' 1 =(2r1 +rJ+11 1t·V3 B'1 =r1 V3+w(21 1 +1J 

Pentru (11 ) vom avea 

• .\'1=r1+/1 re V 3 + r 1 - /
1

1f \ 1 3- B',= -r1 \'3 +z1w-1·1 V3---1 1w 

Pentru a putea aplica formula radicalului va trebui să con- ' 
vertim fracţiunile expresiunilor de mai sus într'o funcţiune având 
forma: a + bi . 

. .\ B, A' 1 B' 11 A' 1 B' 1 A'~ şi B' a fiind cantităţi cunoscute vom pune.: 

~.\~l + B~J =X +v . X,_:t- B'. i =X +v . A'I + B'a i =X +v . 
A+ B i a a I, A+ B ; • a t, A+ B i a a t, 

Să determinăm pe X1 Y1 X, Y1 X~ Y1 avem 

A'1+B'1 i=A X1+A Y1 i+BX1 i-BY1=AX1-BY1+i(AY1+BXJ 

Ori cum această ecuaţiune este o identitate vom idef!tifica can
tităţile dependente şi independente de i. Deci 

A'l =AXI -BYI 
vom avea: 

8'1 =AY1 +BX1 rezolvând aceste ecuaţiuni 

Y=AB' 1 -A'1 B 
I A·+ B1 

AA' + BB' 
X-= --A-~-+-B_,_1 la fel 
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Y2= 
AB' -A' B AA' +BB' 2 2 X- 2 2 

A2+ Bz z- Az+B2 

Y-
AB' --A' B AA' +BB' s s 

Xs= s s s- Az+B2 At+Bz cum 

Valorile eficace vor fi:-

. ui.fx2 + yz. 
l=-l' s 3 

3 2 

Inlocuind în aceste ecuaţiuni X şi Y prin valorile lor respec
tive vom avea: 

-V AA'2+BB'2+AB,2+A' B2 la fel 
l 1 1 1 

-V 2 2 2 2 

AA' +· BB' +)~B' + :\' B 2 2 2 ' t 

Decalagiile înaintea sau în urma lui U vor· fi : 

(AB'1 -A'1B). (A2 + B2
) AB' -- A' B 

-'-----=---::...__;_---'---'---'- - 1 1 la fel 
(A 2 +B2

). (AA'1 +BB'J AA'1 - BB'1 

Pentru a obţine decalagiile curenţilor pe fie-care tensiune res
pectivă cp

1 
r.p 1 

2 
şi cp 1

3 vom înlocui în valoarea tangentei r 2 prin r 3 , r 3 

prin r
1

, l 2 prin ).. 3 şi 13 ~'rin 11 şi vom avea pe ~r-' 2 ; iar pentru a 
obţine pe ţi 1

3 vom înlocui 1'3 prin r 11 r 1 prinr1 , l 3 prin 11 şi 11 prin 
l 2 în valoarea lui 9' 2 

2 
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Ast-fel: 

B', = r 1 V3 - (2 t,+ 11)wva deveni r, Y3 -(21 1 +1,) w=B"1 

„ 

B" 1 va deveni 

2r1 +r,+pl,wY3 A" 1 

r 1 V3 - w(2Z1 -l9)=B""
1 

2 r 1 +r1 + 11 w V3 = A'"'1 A"1" " 

Iar coeficienţii unghiulari vor fi : 

AB'1 -A'1 B , AB"
1 
-A"

1
8 , AB"'

1
-AN

1
'B 

tg 91 = AA'1-BB', tg 9 I= AA"l +ss"l tg? a= AA"'l + BB"'l 

Problema e ast-fel complect determinată. 

Cazul II 

Circuitul cuprinde rcsistenţe neinductive. Acest caz se poate 
deduce din primul făcând în ecuaţiunile de bază l 1 l 1 1, egal cu 
zero sau raţionând în acelaşi mod ca şi în cazul precedent ; vom 
&plica această din unnă metodă, lăsând a deduce cazul al treilea în 
modul mai sus arătat. (Vezi fig. li diagramul cu linii pline) 

Vom avea: 

(U1 ) = r 1 (l,J - r 1 (I,) 

(U 1 ) = r 1 (1,)- r, (I,) 

Cea de a treia ecuaţiune (U,) = r, (11 ) - r 1 (1 1) nu e de cttJ: 
o deducţiune a celorlalte două căci adunate toate trei membru cu 
membru obţinem o identitate (U 1 ) + (U 1) + (U ,) = O 

Legea lui Kirschoff aplicată punctului O dă : 

Aceste ecuaţiuni ne permit a determina sistemul. 

Vom avea: (I ) = r 1 (U,~ - r 1 (UJ 
1 

1·1r 1+r1r,+r1r3 
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In aceste ecuaţiuni vom înlocui (U 1 ) (U 2) şi (U 
3

) prin valorile 
lor imaginare. 

(I ) = U I 2 r 3 + r 2 ( 1 + i v' 3)/ 
1 

2 (r1r2 + r1rn + rtrn) 

(I ) = U __ _ / - r 2 (1 + i v'3) - r 1 

3 2 (r1 r 2 + r 1r 3 + r 1r 3 ) 

(-I + i V3) I 

-' 
' ' 

I -l-_' ·,, 

(Fig. ti) 

Valorile acestor trei intensităţi au forma a+ bi vom putea ob

ţ'ine valorile lor eficace formând radicalul v' a 1 + b2 iar decalagiul lor 
b 

vor fi t 0 • '.:-, = ·---. 
'""I a 

https://biblioteca-digitala.ro



Decalagiile curenţilor re fie care fază respectivă vor fi : 

tg ~ =li}"___:_!,_. tg·!,l ~ V""1~~ lg -:,1 = lf 3 · 1:_· -
' 1 2r3 +1'1 ° I 2r~ +r, ' 3 2Yf + yl 

Problema e deci complect determinată. 

Cazul m 
Circuitul nu cuprinde de cât self-inducţiuni. 
Pentru a rezolva acest caz vom face în formulele generale 

r 1 =r,=1·,=0 Vom avea: 

A=OA =- (1 1 11+1 1:1,+1 11,)u, B=O B= -(1 11,+1 11,+1,1,)11• 

A'l = I, 11' ,r:r B', = -(21, +I,) f(' 

A' 1 = l 1 ·w V3 B' 1 = (21 1 + 1 ) u· 
A',= - ţl-3-(1 1+/1 ) 1v B' = (1, - 11 ) 1l' Deci ,- - - -- ---- - --

I = - ---- - - -~ - -- - 11 I „ + 1 I 1 s + I\ 
1 u·(l 1 I 1 + I 1 I s + I 1 1 3 ) 

u r ('~-+-~1~-+-1 1 : I - - --- -·- -- - ------ ------ l 
1 

- te ( 11 I 1 + 11 13 + 11 1 1) 

u rf'.+-(,-i, + l'~ I - - ---- ------- ------ l 
' - w (1 1 1, + l 1 1 , + I 1 1 ,) 

Decalagiile în urma lui U 

21,-1, 21,+1. 
lg fi= - --=-- tg "fa = ----=-

l 1. Y 3 11.\13 
I " - - 1,-11 
g "'' - V 3 . (1

1 
+ (' 

Decalagiile respective 

tg'!J = - 213 - __!, tg'f', = 211 - 1, 
' l 1, . V3 1 B • V3 

(fig. 6 diagramul punctat) 

C~te-va cazuri particulare 

I) r = 00 Vom compara fenomenele la care dă loc această 
condiţiune cân~ reţeaua de distribuţie are sau nu fir neutru. Pre
supunem că tensiunea compusă U este de 208 volţi în cazul cu 
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firul neutru vom avea ca tensiune 
E 1 = E 2 = E 3 = 120 volţi. 

în stea E = U = 120 volţi· deci 
v'3 

I =E=O 
l ~ I = 12q_ 

3 rs 
1.· 

11 =O, E 1 însă tinde către o limită determinată E = 120. 
Deci când pe una din faze nu arde nici o lampă, iar pe cele

lalte două ard, nu se întâmplă nici un desechilibru fiind-că cu firul 
copensator menţinem în punctul O un potenţial fix. 

Fără fir neutru avem : 

u\! r1 + r r + r 2 

1) I = ---2 _...! _ _:q ___ n dacă facem r =CD vom avea 1
1 
=O 

1 
· r 1 (r2 + r 3 ) + r 2-r3 

1 

E 1=I 1 • r 1 =O. m, ceea-ce exprimă o indeterminare; pentru 
a avea valoarea limitată a lui E 1 vom lua raportul derivatelor şi 

vom avea 

E =d!:_1 __ (Tlr1 Y~'_2 ±r2_~,-f-~ 2 ) = U YY22 +-r2 ~_±r_2c~ 
1 dr1 lr1 (r2 + r 3)r2 + r 3 ( r 2 + r 3 

9 )I =U V!<±s!:,±!'~ 3 12 =-----U~r\-tr1 r3 +r\L ___ _ 
_, 

2 r 1 (r3+r2) + r 1 r 3 ' 
2 r 2

1(r2+r3 )
2+2ri(r2+r3), r 2r 3+r2 

2 r
2 

3 

. . . U 2 (2rl + rs 
Jrnlnd raportul derivatelor: lnrnt 12 = :fr

1
(r

2 
+r

3
) 2 + 2 (r

2 
+r

3
). r 2 Y,~ 

. , d d . ? 1· . 12 u X 2 u u2 Punan enva~a a ..,-a: m11t: 2= -
9

- - - -
2
= --- ·cz-

_, (r 2+r3) (r2+r3 ) 

!Imit: Iz= v-~~9i~ 
2 
--0----şi E

1
= - U!"z __ 

· (r 2+ 3r) (r 2 + r 3 ) (r2 + r
3

) 

vom avea la fel 13 = ( +U_) şi E 3 = (--U+rs __ )_ 
\rz r3 rz rs 

Verificare U = E _J_ E = !J (rz_± 1'_sl = U 
i 1 2 r +r z 3 

( . y-;- v-
.3 . rz 1· . t 1' 't s r1 .1-3., 1900 i"·~ = - -- lffilt Jf'!J = 11111 ------- - = -- V ~ = -,„ . i ·Jr + r , .:> • 2 9y +r ' 1 

- :J z - 3 1 

!imit tg'f, = - v' 3; 'b = 240° 

, .. Deci când una din faze nu arde, voltRgiul pe această fază 
tinde către o limită definitivă, rezistenţa fiind infinit de mare, cu-
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rentul ·este nul. Celelalte două faze se pun în serii luând un voltagiu 
proporţional rezistenţelor lor. Curenţii 11 şi 13 sunt egali şi inverşi 

deci formează un singur circuit ; aceşti doi curenţi sunt decalaţi de 
acelaş unchi unul înaintea lui U iar celalt în urmă. Când R plecând 
de la o valoare definitivă creşte din ce în ce. E1 creşte de asemenea 
foarte repede în raport cu E 1 şi E,. 

u - - - -
In adevăr E = .Ji'!:~•_+_~.!'s_T r:s X „ 

• r1 r1 + r. r, + ''1 r~ . 1 

E = U \Ir\·+ !'1 r~ + r', X r 
1 r1 r1 + r1 r, + r1 r~ 

1 

V(--Vr1 )• 

r 1+rs 
vr.·+r.ra-=t-r/ 

r. 

Pentru a arata că E 1 a devenit superior lui E, va trebui sll. 

b
. E 1 00E 1 _, 

pro am că:---< --- pentru ori cc valoare ue r 1 şi r, 
E 1 a) E

1 

ln adevăr avem: 

r v;:w-+ ::- -+-- I V I + + I sau 
1 X • _ • ~' .: __ r, < r 1 !'11"_1 _ _ r s _ __ 1"1 -. _ _ <t 

r. \"1'
1

1 + r 1r, + 1·
1 ~ 1·1 Yr1

1+r1r1+r1
, 

,.!1 <r'1tr1!'a_+r•. 
Deci dacă într'o instalaţie cu tir neutru acesta, încetând în 

mod accidental de a funcţiona, se aprind mai mult lămpi pe două 
faze de cât pe a treia, voltagiul acesteia se urcă foarte repede şi riscăm 
a arde lămpile de pe această fază. 

Când pe două faze se aprind acelaş număr de lămpi (r1=r1 ) 

voltagiul pe a treia fază tinde a lua o valoare ; 

E1=V3E2 = l,73E1 
II) r =O în cazul cu tirul neutru avem un scurt circuit pe faza 

-· ----

întâia, siguranţa se va topi iar celelalte ·două faze vor continua să 
ardă în mod independent. 
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Fără fir neutru avem: 

11 = U . Vr\ +r:Ys +r2

: 

r2 X r3 
E=I X O=O 1 1 

I=u 
s r 

3 

tg <? 9 = + v'3 

Deci când pe o fază aprindem foarte multe lămpi în raport cu 
lămpile aprinse pe celelalte dou~ faze curentul creşte făcând să scadă 
E 1 până la E 1 =O (scurt circuit) iar pe celelalte două faze voltagiul 
se urcă până la U arzându~le. 

III) r 1 =r2 =r8 =r 
. - -- ---

. u 
11 = I2 = In = rV3 

valoarea resistenţei, 

V3 
tg 'fi = -

2 2 

u 
rV3 

u 
E = X 

113
- la fel 

u 
E1 = E1 - E a = 113 independent de 

2rV3 
tg Cf/ 9 = - --

0
-- = CD <f 3 = 90 

Sistemul e perfect echilibrat ; este singurul caz când sistemul 
acesta poate funcţiona. 

Verificări experimentale 

Mărginindu-ne numai la cazul al doilea am făcut câte-va ve
rificări experimentale a căror rezultate sunt indicate în tabloul aci 
alăturat şi · care concordă, bine înţeles, în limitele aproximaţiunilor 
.cafcµlului şi lecturilor cu rezultatele obţinute înlocuind prin valorile 
J~r numerice cantităţile cunoscute în formulele d~terminate mai sus. 
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Ca rezistenţe am întrebuinţat lămpi incandescente de 400 ohmi va
riind numărul lor pe faze cum îl indică tabloul (fig. 7). 

Când pe faza I erau cinci lămpi, pe a doua patru şi pe a treia 
ase, voltmetrile indicau E 1 = 123 E 1 = 133 E 3 = 111 

'" 

V E. I. 

r, r. 

r. 

Fig. 7 

Aceste rezultaţe con ordă cu acele pe care le obţinem prin 
formule. In adevăr : 

= 1,54 Amperi 
E 1 =11 r 1 = 1,54 X 80 = 123,2 volţi 

- la fel T1 = 1,33 Amperi E 1 = 1,33 X 100 = 133 volţi 

J3 = 1,65 „ E 8 = 1,65 X 6G, = 110 „ 

.. 

ŞTEFAN IONESCU 
Inginer 

I ; 
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TABLOU 

FAZA I-a li FAZA II-a FAZA III-a _ I 
I'~ 

- - -- - - --,.--- ------ -- ----=I -------- --

I 

li 

I _1-----, 

I I 
No. I E1 No. 

I 
E, I No. I E, 

de lămpi I de lămpi · I de lămpi 
·~::::==..:..-====-::::._.:__ - __.:..::__ --~- ---= - ------ -- ------ ----- - --- -- -----~=---=--=-~ - - -- . -------

•) 130 I 6 122 7 114: 

I 4 138 6 120 7 109 
I 
I 

5 132 I 7 116 7 II6 

4. 139 ! 

11 

7 113 7 113 

. 6 124 

li 
tl 124 7 l17 

6 122 5 131 7 11-l 
'I 

5 128 5 128 7 lOfl 

-l rn1 5 126 7 105 

CI 123 4 133 6 111 

4 uo 6 123 7 110 

-l l!J2 4 132 6 108 

6 122 7 113 5 133 

5 129 7 109 5 129 

4 136 7 105 5 127 

6 120 7 109 4 141 

,, 126 7 106 4 139 

-l 13-l 7 100 4 rn5 

7 12-0. 7 120 7 120,5 i 

6 121 6 121 6 l21 
I 

5 121 5 121 i 5 ţ21 
I 

' . .J; 121 4 121 

ii 
4 l21J 

11„ 
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Tunelul de la Bereşti 
(Continuare 

Executarea 
isteniul ales în executarea tunelului a fost sistemul zis belgian, 

care constă în a găuri pământul mai întâiu pentru jumătatea su
perioară a tunelulu i şi a executa zidăria bolţei (calota); apoi se 
sapă partea de jos a tunelului pentru a e executa zidăriile picioa
relor i radierului. 

Pentru executarea zidăriilor bolţei, antrepriza s 'a servit de cintre 
de fer care rămâneau în urmă tot timpul necesar întărirei acestor 
zidării. (de la 10 la 30 zile). 

După întărirea zidăriilor bolţei, se procede la scoaterea cin
t relor ; iar la facerea săpăturilor jumătăţei inferioare a tunelului, 
pentru executarea picioarelor şi radierului, nu începea de cât după 
trecerea a mai bine de două luni de zile ; în acest interval de timp, 
.bolta se razemă pe teren numai prin naşterile ei. 
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Acest mod de execuţie reuşeşte când terenul, pe care se rea
zimă naşterile bolţei, este destul de rezistent ca să suporte atât 
greutatea ei cât şi sarcinile ce . terenul exercită pe boltă, sau se iau 
precauţiuni de repartizare pe o mai mare suprafaţă ele teren a naş
terilor bolţei în cazul că.nd terenul în chestiune este compresibil, (fig. 
1 partea din dreapta). 

Efectele scoborâref, . bolţei. - Când lucrarea ajunge la execu-
• , I I ' 

tarea picioarelor sub boită, este de cea mai mare importanţa ca 
efectuarea săpăturilor sE't se facă cu multă precauţiune şi proptirea 
bolţei cu cea mai mare îngrijire ; caci ori-ce scoborâre a acesteia 
se traduce prin o sporire a presiunilor spre chee şi o apropiere a 
naşterilor ei, (fig. 2) fenomene care pentru ori-ce zidărie are de 
efect crăparea lor la extra dosul bolţei şi apoi strivirea lor la intra-dos.. 

Exec11tarea betonului boltei se făcea pe inele de 6 metri lun
gime; cubul betonului unui inel este de 50 m. c. şi se execută cam 
in 6 zile. 

Betonul de ciment era turnat începând de la naşteri; în această 
parte a bolţei terenul nu dă nici o presiune pe beton ; de aceia nici 

·scândurile cari menţin terenul nu aveau longrină şi proptă (bute) ; prin 
urmare pe un sfert din desvoltarea boltei - spre naşteri - betonul 
nu este expus la striviri· între teren şi cintre . . 

, Mai departe, pentru executarea betonului, înainte de a se scoate 
longrina Ge susţinea se punea una mai· uşor de scos care să· m~nţină 

·terenul ; betonul se executa alternati.v, de-o parte şi : alta şi trecea mai 
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bine de 12 ore, până ce se scotea longrina uşoară spre a se con
tinua până la longrina imediat superioară ; lucrarea mergea cu atât 
mai încet cu cât se apropia de cheie, din cauza greutăţei ridicărei 

betonului mai sus. 
Incheierea ce rezultă este că betonul având după 12 ore o 

rezistenţă mai mare ca terenul, nu poate fi vorba de strivire 
Efectul scoborirei cilltrelor. --- Zidăriile bolţei pot fi expuse la 

degrad!ri încă din prima fază a execuţiei lor. 
In adevăr dacă extremităţile cintrelor nu reazimă pe teren, 

rrin intermediul unui calaj suficient ca suprafaţă, care să nu per
mită pătrunderea lor în teren, atunci zidăriile bolţei vor suferi de
gradări înainte de a li închise la cheie. 

Ele se · 1or datori scuf undărei cintrelor, scufundare care de re
gulă -;a avea loc atunci când zidăriile vor fi arroape de chec, din 
cauză că încărcarea terenului şi greutatea bolţei vor fi în întregime 
aproape suportate de cintre. 

Inainte de facerea cheiei şi din cauza scufundărei cintrelor în 
acest moment, cele două părţi ale bolţei se vor crăpa în punctele 
dintre naşteri şi chee, deschizându-se spre extrados (spre teren>; 
iar din momentul facerei cheiei, dacă cintrele tot se scufundă, bolta 
începe a lucra ~i zidăriile de la rosturile de ruptură, acolo unde 
s'au produs crăpăturile de mai sus, sfitrşesc rrin a se zdrobi la 
intrados (tig. a). 

Este însă de observat că dupll închiderea cheiei, bolta suportă 
încărcarea, descarcă cintrele şi pătrunderea lor în teren este micşorată. 

Presiunea în zidării crescând după descintrare, zdrobirea de 
la rosturile de ruptură are loc şi ajută scoaterea cintrelor. 

Rezultă dar, că degradarea zidăriilor are loc din cauza scu
f undărei. cintrelor, chiar dacă cintrele sunt indeformabile. 

Dacă pe lângă că nu s'a dat cintrelor un reazim suficient pentru 
a se opune pătrunderei lor în terenul de bază, nu s'a asigurat nici 
indef-0m1abili!a.1ea Ier, atunci Se mai pot ivi şi degradări la cheie, 
datorite aprnpierei extremităţilor cintrelor, prevC!>eată de scoborârea 
k>r cu boltă eu• tot. 

· Prin t1l'nuwe, da1,,-ă calajul cm:brel°eJI' e srtjici:eHt ca să nu per~ 
mită scttfttndarea lor căt ti11'1,p se zideşte holt'o, cu atât mai mritf 
1.ffl va &W8f/l loc v"e-o scobof'âf'e a âHtrelo1· diH HJ01ffentni· f acerei 
bolfei, căe; se va Mai alk"iOgi la su.pra/aţa de sprifhtire a gre#
!Jfilor mota S"'fJmfa~ 'lktşte11'ikJr bolţei. 
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Ast-f ~~ dar principal este a pe .asii.gm:~ ori-ce scoborâr.e .a bolţei ' 

până .. la descintrare, numai prin . r.ezemarea. cil\trelor ,pe suprafaţă 

suficientă. · 
Pentru ori-ce eventualitate însă, .(planuri de lunecare în stra

tificarea terenurilor) e prucle:it a se lua .precauţiunea ca cintrele să 
fie şi indefoqnabile. 

Sporirea grosimei boltei la naştere este inutilă cât timp prin 
repariizarea presiunei cintrelor pe o suprafaţă mare să poate îm~ 

pedica scoborârea lor. 

.Efectul.. 
sco~orâ:rei. ci:IUrelor 

Dacă nici . repartizarea greutăţii pe toată suprafaţa disponibilă 

nu împedică scoborârea cintrelor, atunci când terenul este foarte 
compresibil cum nu e la Bereşti, metoqla belgiană trebµe părăsită. 

Executarea picioarelor şi ra,dieriihti.- Faza de lucru cea mai 
grea pentru reuşita lucrărei este aceea a săpăturilor părţei inferi-0ar~ a 
tunelului, petitru a se complecta zidăriile secţiei transversale, adică ~ 
picioarelor şi radierului. 

In a,dcvăr în aeeastă perioadă de lucru se .sap~ teren1..1l pe care 
s'a rezemat bolta şi cintrele până aci. 
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Săparea terenului părţei inferioare a tunelului (strosul) se face 
deschizându-se în axă o cunetă; iar pereţii acestui stros se ataca 
aroi pe lungimi scurte şi în zig-zag, pentru zidirea picioarelor. 

Precauţiunile de luat pentru executarea picioarelor, variază după 
natura mai mult sau mai puţin compresibilă a terenului. 

Când terenul este stâncos şi fără planuri de lunecare, nu numai 
că bolta nu are nevoe de a rămânea pe cintre, dar nu este ncvoe 
nici de a lua \Te-o precauţiune în contra apropierei naşterilor-prin 
acele piese orizontale numite tiranţi - căci nefiind nici o scoborîre, 
nu este de asemenea nici o tendinţă de apropiere a naşterilor bolţei. 

In terenuri stimcoase nici pereţii strosului nu au nevoie de vre-o 
susţinere, iar execuţia picioarelor se face fără nici un pericol rentru 
hol tă. 

Cu cât terenurile se vor îndepărta de cele de mai sus şi vor 
fi mai compresibile cu atât va fi nevoie a se lua precauţiuni contra 
scoborîrilor bolţei, care mai \\Ies in aceasti\ perioadă de execuţie 

rrovoacA. arropierilc nru;;terilor ei.. 
In adevăr prin deschiderea cunctei din mijlocul strosului. bolta 

ramâne a sc rczima numai pc nişte picioare de teren, care dacă nu 
sunt proptite suficient, cedează tinzimd a sc prăbuşi spre interiorul 
cunetei. Bolta nu poate să facă alt-ceva de cât să urmeze aceasta 
mişcare, adică să se scoboare şi să-şi apropie naşterile. (Vezi schiţa J.J. 

De aceea pentru a se opune apropierei naşterilor se pun, în 
caz că s'au scos cintrele, nişte piese de lemn orizontale numite liran/i: 
iar când începe deblearea pereţilor strosului se mai pun şi piese pentru 
susţinerea bolţei numite bute. 

Aceste măsuri însă nu sunt suficiente dacă extremităţile bulelor 
nu reazimă pe teren, pe o suprafaţă în deajuns de mare pentru a 
împiedica scoborîrile; iar tiranţii dacă sunt subţiri se vor încovoia 
din cauza lungimei lor mari, sau vor provoca forfecarea bolţei d'a
supra lor, în caz că se va spori diametrul lor, ori se vor ti luat alte 
dispoziţii pentru împiedicarea încovoerii lor. 

Pentru acest motiv e necesar a se păstra bolta nedescintrată,-~ 
fiind singura perioadă de execuţie când indeformabilitatea cintrelor 
serveşte, sau a se înlocui cintrele prin o susţinere care să dea acelaşi 
rezultat, adică care să susţie zidăriile· bolţei în mai multe puncte 
pen!ru a se opune forfecărei, - iar nu numai cu acele piese orizon
tale (tiranţi), care au de efect de a provoca forfecarea zidăriilor boltei 
în apropiere de naşteri, când scoborîrile sunt mari. 
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Precauţiuizi esenţiale de luat în perioada exettttărei picioarelor .. 
Pereţii strasului sau a picioarelor de pământ pe care rămâne să se 
reazime bolta trebuesc bine menţinuţi, căci 'cedarea acestor picioare 
de pămant sub greutatea bolţei va avea de consecinţă apropierea. 
naşterilor şi deci degradarea zidăr~ilor 

In fine, la executarea zidăriilor picioarelor, proptelele de lemn 
cu care se susţine· bolta (butele) trebuesc să .fie solide şi cu o su-, · 

Profil transversal. la Klm. 23·1-t'U 
ML:tld&rla boltd crăpab'i la extra.do~ (Ji6trAvtl:a la luUndo" 

SCH IŢA IT" 

\ Bolta itt-positit" 
"'! -~tkLJr.U:uti,
\ lfiJ..qv.~„f:: . 

' ' . 

prafaţă suficientă de reazim pe teren, prin aj utorul unui calaj, pentru 
a nu :permite vre-o cedare a· bolţei, prin pătninderea . lor în teren. 

E de observat ca piesele de lemn verticale puse sub tiranţi 

numite candele, (vezi schiţa U, planşa A), în caz de scoborâre a 
bolţei, înlesneşte această scoborâre, prin faptul că contribue Ia în
covoierea tiranţilor. 

Candelele sunt însă necesate pentru a menţine . pereţii stra
sului ; dar trebuiesc mai· întâi să , fie de W1 diametru suficient, iar 
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-pentru ca ele să nu producă încovoere-a tiranţilor, .trebue complectată 
-susţinerea cu lemnărie între tiranţi- şi boltă, astfel cum se vede în 
fundul schiţei II menţionată, începând această proptir~ din dreptul 
-eandelelor, iar nu de la e:Ktremităţile tiranţilor. 

Cazul terenurilor compresibile 1tiull. - In terenuri mult com
presibile, unde prin urmare trebueşte o mare suprafaţă de repartiţie 

. a -presiunilor pe teren, executarea picioar-elor prin deschiderea unui. 

Pl?ofil '"tra.n.~rsa.l la. Khn... 21'.+ t8t 
cu. zi.dAri.a bo~ a-apabila edrados ekra stzâ:vire la. intrados 

SCHITAI 
• 

-stros nu mai e posibilă, căci am distruge tocmai această suprafaţă. 

-de repartizare a presiunilor. 
ln asemenea terenuri executarea pieioarelor se .face atunci prin 

micii puţuri izolate şî în zigzag, apoi cu altele . între cele dintâi, până· 

se sfârşeşte .<:i. se uni între ele. 
In.che~re. - Din cele de până aci se vede că scoborâ1'ile bolţei 

: se pot şi trebuesc evitate numai prih cintre şi calajele pe cari se 
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reazimă ele, ·Şi că o repartizare a presiunilor prin marirea supra
feţei de la naşterile bolţei este inutilă când terenul nu este cu totul 
'COmpresihil; în urmă pentru a evita aceste scoborâri şi în ultima 
perioadă, aceea cânLl se fac săpăturile terenului de sub boltă pentru 
executarea părţilor inferioare ale tunelului, cintrele trebuesc men-. 
ţinute până Ia complect~rea secţiunei tunelului, daca nu s'au înlo-, 
cuit din timp rrin o susţinere care să aibă acelaş efect. 

Cele de mai sus fac posibilă executarea tunelului prin sis
ft:mnl Be(Sfian, dacă terenul nn este de tot compresibil, în care cm: 
l.rrb11c să recttr,l{em la metoda scutului. 

Terenul în tunelul de la Bereşti. - Este cât se roate de satis
făcător, căci până în prezent cu o suprafaţă de reparizare de 1 m. p. 20, 
până la 2 m. p. 30 pe metru curent de tunel, terenul suporta foarte 
hine sarcinile bolţei şi a terenului ce încarcă această boltă . 

. In adevăr, pretutindeni după executarea picioarelor. bolţei, iar 
pe unele porţiuni numai după executarea bolţei, neconstatându~se 

r1ici o scoborîre, trebue să conch!dem că suprafaţa de rep~rtiZare a 
presiunilor de la baza picioarelor sau de Ia naşterea bolţeiern su
rycientă, ceea-ce ne conduce la cifrele de mai sus, luate din planurile 
de execuţie . 

. Aceste su.ni suprafeţele ce trebuia să se realizeze ca ·supra.
f9/ă de reazem a extremităţilor cintrelor. 

. Ori suprafeţele calajului întrebuinţate sub extremităţile cintrelor 
;. • r 

n'<ţ depăşit nici-odatii Om. p. 50 până la Om .. P· 60, ceea-ce explică sco~ 
horirea cintrelor din timpul când se executa bolta . 

. far apoi prin faptul că s~ lăsa bolta descintrată luni de zile, - -
fMfi. ca să fi luat măsuri de' mărirea suprafeţei de reazem pe teren 
a naşteril6t. bolţei, -- să e}\plică pătrunderea bolţei în terenl'l de bază, 
mai ales d6C-ă considerăm că acest teren mai e~a muiat· cu timpul 
~e apele ce se drenau pe Ia spatele bolţei. 

Tn fine, în perioada execuţiei picioarelor, neluandu-se nici 
o precauţiune ·de a împieJica năruirea picioarelor de pământ pe care 
ţ'ămânea să sei:'j&.17;ime bolta, după deschiderea strasului,-· şi nici 
nu se punea vt-6-un calaj butelor de susţinerea boltei, se explică de 
·Ce în acea!;;tă perioadă de lucru avea:t loc cele mai mari s·coborîri. 
şi se tnrcgistratt cele mai multe degradări ale bolţei. 

Siguranţµ,. rezistenţei în viitor. - -Dovadă că dimensiunile pre
văzute în plan sunt suficiente este următorul fapt: inelele de tunet 
a căror z1:dării au fost complect efectuate, rezistă perfect. 
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Mai mult sunt porţiuni de tunel, unele cu zidăriele bolţei entrate' 
rlumai spre extrados, altele cu ele sdrobite de alungul muchilor de' 
Ia intrados a crăpăturei in chestiune (a se vedea schiţele No. l şi 2· 
planŞa A), care mai există şi astazi la tunelul de la Bereşti,- u11ele; 
din ele cu o vechime de mai bine de doi ani şi jumătate - şi rotuşi' 
nu au dat nici un semn că degradarea în chestiune ar continua. •; 

Din aceasta rezulta că o grosime şi mai mieă ca acea· rrescrisă' 
zidărielor este sulkienta a suporta presiunele terenului traversat, 
cu alte cuvinte Clt grosimea prevâzutft este mai mult ca suficientă' 
pentru a rezista acestor pres~uni, daca zidăriele inelelor de tunci 
sunt efectuate fără degradări din timpul execuţiei. 

Dac!l la cele de mai sus voiu mai adăuga ca nici în urma 
cutremurului de pitmânt din toa1~rna anului 1 U08, nu s'a manirl!stat 
vre-o continuare a degrttdărilor, vom căpăta :;;i mai mult convmgerei 
siguranţei in viitor a zidărielor: rrescrise,-- zidării a căror rezistt:nţ&, 
fiind dat că se execută 'din beton de cir11ent, creşte cu timpul, Şi· 

devine dublă după rrimul an de vechime. 
Re:ullatul rcpara/itmilor. ln un"na celor arătate 1iuti sus era 

de prevăzut cii rezultatul reracerei zidărielor pc porţhmile degradate 
din boltă nu ruteau fi de ci'tt excelente. 

Această opcr11ţic avimd 10<.:, numai dupa ce inelele de tunel 
erau complectate cu zidăricle picioarelor :;;i radierului, re\'ine ca şi 

c'ltln inelul de tunel s'ar fi executat de jos în sus, adecl\ în sistemul 
A'ustriai:, prevăzut !:ii ci în contract alăturea cu cel Belgian. 

Asemenea reparaţiuni s'au focut pc mai bine de 2GO ·ni. Iun~ 
gimc de boltă, unele din ele de mai bine de un an ~i jt1mătate. 

Cu chipul acesta s'a făcut dovada deplină că degradările·erau' 
provocate numai de scoborârile ce bolta suferea înainte de facerea 
~idoarelor şi radierului, 'de oare-ce când aceste scoborâri ·nu au mai 
avut loc bolta nu a mai suferit absolut nimic, deşi m·ea aceea~;· 
grosime şi ·aceeaşi natură de zidărie. 

Sistemul Belgian şi tunelul de la Bereşti. - l<ezum{md ceie· 
dnttate pâna aci suntem în drept a spune că sisteni. Relgirin în-' 
~amnă numai că zidăriele tunelului st1rlt ;exectHate .de· sus ~în jos',' 
ai.lecă m~i 'întâi bolta (calota) şi apoi· pitio~rele şi· radierul. · 

Modul sau mijloacele ce s'ar întrebuinţa pentrLÎ' ·a· aju'nge Hi 
rea:lizatea închiJerei cu zidării a nnui inel de· tunel, 'în ordit1en ar~itată, 
variazâ: 'după natura 'terehultii.' · · ·" 
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A dicta sau obliga anumite detalii de execuţie este a ridica 
ori-cc r{ispundere celui cc executa. 

De aceea caetul de sarcini al tunelului de la Bereşti nu se preo
cupa de modul de eteiare sau susţinere cu lemnărie al săpăturilor 

-:;i zidăriilor, nici de modul cum se va procede la executarea diferitelor 
părţi de zidărie ale unui inel de t1.111el. 

Ceea-ce urm~ireşte caetul de sarcini este numai rezultatul tina], 
adică ca să se rredea inelele închise fani vrc-o viltitmare din curs de 
execuţie. 

Pc aceleaşi considerente contractul mai !asa liber alegerea sis~ 

wnmlui cu care s~i execute lucn1rile, şi nici nu impune ca în cutare 
caz să întrebuinţeze cutare sistem. 

Speram ca dupit aceste lămuriri dak asupra planului, caetului 
de sarcine, de executare a tuneh:lui de la Bereşti, ori-ce inginer 
poate fi convins că 1111 în dimensiunile prea mici ci in executarea 
fără deslttlc prccau(ittni, stii. cauza degradărilor ivite în zidăriilc

executl'lte. 
M. GAICU 
Inginer-şef 
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· Extrase din reviste streine .„ 
:'.J 

Electricitate 

Utilisarea căderilor de apă pentru puterea mecanică necesara 
industriei, transportldui şi iluminatului formează subiectul unui · in-1 

teresant articol publicat în "Bulletin de la Societe d'Encouragement"· 
din Franţa 1909. 

Puterea idraulicil disponibilă in Franţa este de cinci · 11iilfoane• 
~i jumAtate CAi; actualmente sunt folosiţi numai şase sute mii pâr11l' 
la opt· sute de· mii de cai. · 

Fola&irea electricităţei pentru transport : cai ferate, tramvaîei 
etc·. ·ar· permite să se economisească cărbunii ce se aduc din stră
i'nătate -circa 15 rnilioane tone . - cu cât consumaţiunea internă în
trece producţiunea naţional4. 

Pentru acest scop, autorul D. Alby, inginer şef, propune cre
area de mari reţele de distribuţie care Să se susţie mutual şi s~ 

aibA o puternică organisare comercială pentru vinderea curentului 
Numai executarea măreţului proect de aducere la Paris a energiei · 

Ronului capta.IA in o uzină aproape de Bellegarde, graniţa Elveţiei. 
ar pune la dispoziţie 250.000 kilovaţi. . 

Un baraj de 70 m. înălţime ar înmagazina 50 milioane de 
metri cubi, creând un lac de 23 km. lungime. 

Tensiunea curentului pe linie ar fi de 12.000 volţi ; în Amt:
rica sunt patru instalaţiuni în exploatare cu tensiune de 100.000volţi. 

Tracţiunea electrică ar costa 12 până la 27 la sută mai eftin 
de cât acea cu vapori. 

La noi în România, una din cele mai puternice căderi de ap4 
-- 10.000 cai - ce s'ar putea crea ar fi după informaţiunile noa.str@, 

din Siret în dreptul orăşelului Paşcani prin o derivare m valea ce. 
duce în Bahlui. 
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Anul XXV. Bucureşti, Decembrie 1909 No. 12. 

BULETINUL 

~OCIET1\ŢII POLlITECNICE 

PARTEA TECNICA 

Adunarea Generală de la 15 Decembrie 1908 

Şedinţa se deschide la ora 9 seara sub preşedinţia d-lui pre
şedinte Cantacuzino. 

Se citeşte sumarul adunării generale de la 7 Decembrie şi se 
arrobă. 

Trecându-se la ordinea zilei, d-l secretar Mihail Saligny, ci
teşte darea de seamă de mersul Societăţei în cursul anului 1908. 
Q-1 casier Popescu, dă apoi citire dării de seamă a situaţiunei finan
ciare a Societăţei pe acelaş an. 

Adunarea aprobă ambele dări de seamă, dă descărcare comi
tetului de gestiunea sa pe anul 1908 şi aprobă sporirea fondului 
social cu 10.000 lei. 

Se procede apoi la despuerea scrutinului pentru alegerea a 
8 membri în comitet conform art. 33 din Statute, în locul d-lor Ca
si111ir, Cottcsctt, Radu, Răileanu, Roniniceantt, Teodor, Voiculescu 
şi Zanne. Hezultatul este următor : 

Votanţi 176, voturi anulate 4. Se ia act că s'au înapoiat de 
poştă plicurile cu buletinele de vot trimise d-lor membri, N. Tănă
sesctt, Ion Rosanu şi Al. Dumitrescu, cari n'au fost găsiţi la adre
sele cunoscute de societate, precum şi de faptul că d-lui Reissler 
nu i s'a trimis buletinul de vot necunoscându-i-se adresa. 

Cele mai multe voturi fiind obţinute de către d-nii: 

Cottesctt Al. . . . 170 voturi 
Romniceanzt M.M. . 154 ,, 
Răileanu C .. . 110 

" 
CasimirGr . . . 107 

" 
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Radu E . . , . 
Teodor D. I. 
Voiculesctt V. 
Christodorescu Z. 

444 

102 
90 
87 
86 

sunt proclamaţi membrii ai comitetului. 

voturi 
,. 

" 
n 

Au mai întrunit voturi în ordinea numărului voturilor obţinute 
următorii d-ni: Buescu, Zanue, Sfratilesctt, Dragu, Cltristesctt, Băl
teamt, Dauielcscu, Antouiu St., Frm1ză, Iliescu P., Cttctt, Tă11ă

sesett I., Georgescu, N., Pâslă, Filipescii Gir., 1lfari1t A., 1lfi.desctt 
E., Mirea St .. Vardala şi Zalrariade P. 

~edinţa se ridică la ora 11 şi jum. seara. 
Aprobată în şedinţa adunării generale din () Decembrie l D09. 

P•·eşedi11te, E. A. Pangrati. 

.<,·ecre/ar, I. D. Teodor. 

Adunarea Generali de la 8 Deeembrie 1909 

Şedinţa se deschide la ora :i r. 111. sub preşedinţia d-lui Vice
Preşedinte Pa11g1·ati. 

Iau parte la adunare 38 membri. 
D-l Secretar loau D. Teodor dă citire sumarului adunărei ge

nerale de la 15 Decembrie 1908 şi se aprobă. 
Se pro-:ede apoi la despuiarea scrutinului pentru votare de 

membrii noi. Resultatul este următorul: 
Buletine de vot 119, buletine anulate 3, voturi exprimate 116. 
Au întrunit: D-nii Atauasescu T., Balş Tlt., Budii P., Cani

bureami V., Lă:ăresctt C., Costiuesctt Dan, Drăgănesrn G. C., 
Georgescu N. C., Orăsctt G., Popescu Agr., Russ A., Slăniceantt 
N. şi Slăuictanri Tlt., câte 116 voturi ; D-nii Baliltscliy /., Cioc M., 
Mihalopol C. şi Vercesrn P. P., câte 115 voturi: D-nii Orăşeanu 
D. Cezar, Ribarojf B. şi Tilea Ettg, ~âte 114 voturi; D-nii Djuvara ·
M. şi Sauciali Tr., cate 113 voturi iar D·l Antonescu P. D., 1i1 
voturi. 

Toţi candidaţii întrunind mai mult de 1 
/ 3 din numărul mem

brilor votanţi, sunt proclamaţi membri societari conform art. 35 din 
statute. 
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Se procede apoi, conform art. 31 din statute, Ia votul pregă
titor pentru reînoirea a o treime din comitet în locul D-Ior Cottesett, 
Herjett, Ioachimesctt, Pangrati, Perieţiantt, Popescu şi Saligny A., 
al căror mandat a expirat. 

Iau parte Ia vot 38 membri. Rezultatul este următorul în ordinea 
numărului voturilor obţinute : 

Popescu Gh .. 
Saligny A. 
Cottesctt Al . . 
Pangrati E .. 
Herjett N. N. 
loachimesc1t A. 
Perieţeanu A. 
Petculescu N. 
Puklicki 
Caracostea Gh. 

. 

Zahariade Petre . 
ŞtefănescttRadn I. 
Bădesett F. 
Tănăsescu I. 
Osiceantt c. 
Zantte N. 
C11ctt Starostesctt 
Ghica Şerban . 
La/eseu Tr. 
Merceţa P. c. 
Radu Mircea . 
Stratilesctt Gr. 

. 34 voturi 
. 33 

" 
. 32 

" 
. 31 

" 
. 26 

" 
. 25 

" 
. 20 

" 
" 
" 
" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 
„ 
,. 

" 
" 
" 
" 

Şedinţa se ridică Ia ora 4 şi 45 minute. 
Aprobată în şedinţa Adunărei generale din 15 Decembrie 1909. 

Preşedinte, E. A. Pangrati. 

Secretar, I, D. Teodor. 
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Şedinţa Oomitetnloi de la 16 Maiu 1909 

Şedinţa se deschide la ora. 91/1 seara sub preşedinţia domnului 
Cautac1d110. Sunt prezenţi d-nii : Balabau, Casimir, Christodoresctt 
Glteo1·gltitt, Ioaclrimescu, Imrescu, Popescu, Saliguy M. şi Teodor 

Se citeşte sumarul şedinţei comitetului de la 21 Ianuarie 1909 
şi se aprobă. 

Trecându-se la ordinea zilei comitetul decide a se acorda cu 
începere dela 1 Mai 1909 câte un ajutor de 35 lei lunar pentru 
fie-care din cei 2 copii minori ai decedatului fost intendent al So
cietăţii Nae Georgescu adică în total iO lei pe lună până la alte 
dispoziţii. 

Comitetul mai aprobă apoi suma de lei 200 pentru întâmpi
narea cheltuelilor de înmormântare a sus numitului fost intendent 
rrecum şi plata ajutorului întreg de lei 100 pe luna Aprilie 1909. 

Se admit ca membri noi d-nii : Slăuiceauu Tlt., Antouesett D., 
Camburemm V., Georgescu N. C.. Russ Al., Orăscu Gh., Miha
lopol C., Djttvara M., Sauciali Tr. şi Tilea Eug. 

D-l Teodor varsă d-lui casier excedentul de lei 49,90 rămas 
de la seratele din anul acesta, sumă care se trece la fondul excur 
siunilor. 

Şedinţa se ridică la ora 101 
/,. 

Aprobată în şedinţa comitetului din 20 Noembrie 1909. 

PreşediHlt, E. A. PANGRATI 

Secretar, MIHAIL SALIGNI 
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Şedinţa comitetului de Ia 20 N oembrie 1909 

Şedinţa se deschide la ora 8 şi 45 p.m. sub preşedinţia d-lui 
vice preşedinte E. Pangrati, prezenţi fiind d-nii Gheorghiu St„ Ioa
chimescu A„ Ionescu I„ Popescii Glt„ Răileanu C. şi Saligny M. 

Se citeşte sumarul şedinţei de la 16 Mai şi se aprobă. 
Se intră în ordinea de zi : 
1. Aranja1'ea banchetului anttal. Se decide a se lansa întâi o 

listă de subscripţie şi după ce va fi numărul suficient de aderenţi 

să se lanseze o circulară. 

2. AdttnaYea generală cu ale/ferea pregătitoare a 1 
/ 3 din d-nii 

membri din comitet. 
Conform Statutelor urmând a eşi din comitet d-nii Cottesw Al., 

Herjen N„ Ioachiniescu A„ Perieţiantt A., Pangrati E11i„ Popescu 
G. şi Saligny Al. se decide că în confo:·mitate cu articolul 31 din 
Statute să se convoace adunarea generală pentru votul pregătitor. 

3. Darea de seamă a Comitetului Albumului Româno-Bulgar. 
D-1 Popescu G. citeşte darea de seamă ce se aprobă şi se 

decide a se publica în Buletin. In acelaş timp comitetul însărcinează 
pe d-nu Vice-Preşedinte E. Pan,_!frati de a duce JIJ. S. Regelui şi 

A. S. R. Principele 111oştenitor câte un album şi 4 să se dea per
soanelor ce au dat concursul la primirea inginerilor şi architecţilor 

Bulgari. 
4. Cererea de membrii noi. 
Se admit ca membrii noi sub rezerva awobării adunări generale, 

d-nii Atanasescu T., Balinschy I., Costinesctt D„ Drăgănescu C„ 
Popescu Agripa, Kiboroff P„ Slăniceanu N. 

Asupra cererei de membru a d-lui Paraschivescu C. d-l 
Gheorghiu comunică că dumnealui a mai fost membru al Societăţei. 
Comitetul decide să fie admis în societate d-nu Paraschivescu după 
achitarea cotizaţiunilor întărziate. 

Se aduce la cunoştinţa comitetului că d-l Ion B. Jonesett 
admis în şedinţa comitPtul ui de la 11 Decembrie 1908 purta înainte 
numele patronimic de Şain, după cum se vede din Monitorul Oficial 
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No. 22 din 28 Aprilie 1906 şi sub acest nume la adunarea generală 
din 15 Decembre 1904 n'a întrunit numărul de voturi necesare spre 
a fi admis membru. 

Comitetul în urma acestei comunicări revine asupra deciziunei 
din 11 Decembrie 1908 neputând călca hotărârea adunărei generale. 

5. Diferite cheslimti de casierie şi contabilita"te. 
L>-1 Casier Popescti citeşte scrisoarea d-lui Dlthmer prin care 

cere a achita odată pentru tot deauna cotizaţiunile viitoare şi se 
decide a i se comunica dispoziţiunile art. 9 din Statute. 

Se admite cererea d·lui Sfintescu I. de a fi şters dintre membrii 
Societăţei întru cât era cu cotizaţiunile la curent. 

Comitetul decide radiarea d-lor Chiriac Arghir, Coandă I.. 
Fl·ank Alfred, CăpitaH Gorsky, Stămilescti C., Silberg I., Teodoru D. 
pentru neplata cotizaţiunilor. 

D-l Casier dă citire cererilor făcute de d-nii Mereu/a P. Cezar 
cerând reducerea cotizaţii pe 2 anii şi jumătate cât a fost în străi

nătate şi a d-lor Dedtt. Al. şi Enacovici T. primul cerând să i se 
reducă cotizaţia pe 2 ani şi al 2-lea pe un an pentru acelaş motiv. 

D-l I. Io1iesm propune să nu să reducă cotizaţia celor că

rora li sa trimes Buletinul de oare ce cei cari nu l-au primit n'au 
anunţat schimbarea de adresă şi vina e a lor. 

Comitetul decide ca cei cari au fost în Studii să nu plătească 
dacă nu li s'a trimis buletinul, să plătească jumătate dacă li s'a trimes 
buletinul, şi să nu li se facă nici o reducere dacă au fost în misiuni. 

O-nu Casier Popesm citeşte cererea d-nei N. Georgesrn soţia 
decedatului intendent de a se mări ajutorul dat copiilor săi. Punân
du-se în discuţiune, Comitetul în urma explicaţiunilor date de d-nu 
Casier respinge cererea. 

6. Cererea libră1-ii Socec. 
Se dteşte adresa prin care librăria Socec cere a i-se trimete 

adresele d-lor membrii ai Societăţei pentru a fi publicate în Anuarul 
Capitalei, cea ce se admite. 

7. O-nu Casier Popescu propune ca Societatea să subscrie la 
o colecţiune complectă a operilor lui Enter, care să se achite din 
bugetele anuale ale biblioteci tleptat cu apariţiunea volumelor. Pro
punere pe care comitetul o aprobă. 

Aprobată în şedinţa Comitetului din 6 Decembrie 1909. 

Preşedilite, E. A. PANGRATI 

Secretar, D. TEODOR 
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DAREA DE SEAMA 
A 

COMISIUNE! PENTRU FORMAREA ALBUMULUI 
ROMÂNO-BULGAR 

Domnilor Membri, 

După cum cunoaşteţi în anul 1900, luna Octombrie am avut 
plăcerea să primim vizita d-lor ingineri şi architecţi, membri ai so
cietăţei Politecnice din Bulgaria. 

Cu această ocaziune, la banchetul de la Constanţa, camaradul 
nostru d-l Virgil Pleşoeanu a propus ca în amintirea acestei vizite, 
să se scoaţă un album care să conţină fotografiea totulor d-lor 
membri Români şi Bulgari din ambele societăţi Politecnice. 

Din împrejurări necunoscute, d-l Pleşoianu neputând duce la 
sfârşit realizarea propunerei d-sale, Societatea noastră în şedinţa 

Comitetului din 5 Decembrie 1907 a fost nevoită să aleagă o comi
siune care să se ocupe de aproape de această chestiune şi să aducă 
la îndeplinire angajamentul luat în numele Societaţei. Această comi
siune s'a compus din d-nii : 

Inginer şef. G. Popesctt 
„ „ I. I onesctt 
„ „ E. Duperrex 

Dânsa a căutat să facă toate combinaţiunile, pentru a se apro
pia de costul probabil anunţat de d-l Pleşoeantt, reuşind să execute 
albumele în chestiune cu preţul de 13 lei de bucată. 

Din partea Societăţei noastre, s'au înscris 164 membri dintre 
cari trei au zefuzat să mai ia albumele după ce-şi au trimes foto
grafiile ca să se pună în album. Aceşti d-ni membri sunt : d-l Filiti 
A. D., Theodorit D. şi Anastasiu. Până în momentul actual a mai 
rămas 14 albume ca să se ridice de d-ni membri respectivi. 
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Suma totală încasată pentru confecţionarea acestor albume atît 
de la d-nii colegi ai noştri cât şi Bulgari, a fost de 4121 lei ; iar 
cheltuielile conform compturilor şi detalielor anexate de 3938, 50 lei. 
Mai a rămas deci disponibilă suma de 182.50 

Societatea noastră ca şi cea bulgari!, a cumpărat pentru biblio
teca sa un număr de 20 albume care socotite cu 13 lei, face 260 
lei, ast-fel în cât a rămas în total o sumă de 442,50 lei. 

Această sumă conform deciziunii comisiunii, s'a împărţit pe 
din două, trimeţându-se jumătate Societăţei Politecnice din Bulgaria 
şi jumătate adică 221,25 lei a rămas în folosul Societăţi noastre. 

Tot în cheltuielile de mai sus sunt cuprinse şi broşatul a 
unui număr de 6 exemplare din care unul se va da M. S. Regelui, 
altul A. S. R. Principele Moştenitor şi cele-alte d-lor directori ai so
cietăţilor care ne au primit şi ne au permis să vizităm instalaţiunile 
precum: d-lui Boambă, d-lui Scliiel, ele. 

Având onoare să supunem cunoştinţei d-v rezultatul însărcinărei 
ce ne-aţi dat, vă rugfl.m să aprobaţi această dare de seamă precum 
şi trecerea la veniturile Societa.tii a sumei de lei 221,25 rămasă 

disponibilă. 

Bucureşti 20 Noembrie 1909 

f Inginer 
Comisiunea, " 

I „ 

şef G. Popescu 
" /. Ionescu 
„ E. Dupcrrex 
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ŞeDinţa comitetului De la 6 Decembrie 1909 

Şedinţa se deschide la ora 2 şi 40 minute p. rn., sub preşe
dinţia d-lui vice preşedinte Pangraii. Iaa parte la şedinţă d-nii Ca
simis, Constantinescu, Gheorghiu, Ioachimcsc11, 1011escu, Popescu, 
Răilcantt, Teodor şi Voiculesett. 

Se citeşte sumarul şedinţei comitetului de la 20 Noembrie şi se 
aprobă. 

Trecându-se la ordinea zilei, se admit ca membri noi d-nii: Cioc 
111., Lăzărescu C., Ncmeşitt P., Georgescu N., Bttdu Jsidor, Maxim 
A. şi Roiu G. 

Şedinţa se ridică la ora 3 p. m. 
Arrobată în şedinţa comitetului din 10 Decembrie 1909. 

P1·eşedi11te, E. A. Pangrati. 

Secretar, I. D. Teodor. 
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Şeliafa comitdulai le la 10 lecembrle 1909 

~edinţa se deschide la ora 9 seara, sub preşedinţia d-lui vice 
prc~eJinte Pa11graii. Sunt prezenţi J-nii Glte01-gltiu, Ioacltimesrn, 
Jouesc11, Pop,•sc11, Râilcauu şi Teodor. 

Se citeşte sumarul şedinţei comiti::tului de 'Ia 6 Decembrie şi 

se aproba. 
Trecându-se la ordinea de zi, se admit ca membri noi d-nii: 

.llihalaclte I„ Năsturaş D„ Orzesctt C„ Pauta::i G. şi Proca C. 
D-l Secretar Teodor dă citire dărei de seamă a mersului socie

tăţii în cursul anului l 90B şi se aprobă . 
. '\poi d-l casier Popescu, citeşte darea de seamă a gestiunei finan

ciare a societăţii în cursul aceluiaş an precum şi situaţia financiară 

pe ziua de 1 Decembrie 1909 şi se aprobă. 
Tot odată comitetul exprimii mulţumirile sale d-lui Popescu 

pentru munca depusă de d-sa în timp de 3 ani, de când este casier 
şi în care timp averea Societăţii a sporit cu circa 23.000 lei, după 
cum rezultă din citata situaţiune financiară. 

In urma propunerei d-lui Glteorgliiu, comitetul admite în una
nimitate să se trimită o telegramă d-lui Prim-Ministru Ioan I. C. 
Brătianu, membru al Societăţii, fost redactor al buletinului şi fost 
vice-preşedinte al Societăţii, telegramă prin care să se infiereze aten
tatul comis asupra sa, exprimându-i-se tot-odată simpatia de cari se 
bucură printre membrii Societăţii nqastre şi urări de o grabnică însă
nătoşire. 

Şedinţa se ridică la ora 10 . .seara. 
Aprobate în şedinţa comitetului din 18 Decembrie 1909. 

Preşedinte, E- A. Pangrati. 
Secretar, I. D. Teodor. 
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DAREA DE SEAMA 
DE 

MERSUL SOCIETĂŢEI POLITECNICE ÎN ANUL 1909 

Domnilor Jlf_embri, 

In conformitate cu articolul 32 din Statute, Comitetul Socie
tăţei Politecnice are onoarea a supune aprobărei Adunărei Generale, 
darea de seamă de mersul Societăţei în cursul anului 1909. 

La 1 Decembrie 1908 Societatea noastră număra 394 membrii 
activi, în afară de cei 2 preşedinţi de onoare: Domnii Const. Olă
nescu şi Dimitrie A. Sturza şi de un membru de onoare al Comi
tetului Domnul Al. Gafcncu. 

In cursul anului acesta am perdut dintre membri activi pe 
regretaţi noştri colegi: Pâslă I. Ionescu, A., Filiti Pr. şi Văscscu D., 
la înmormântarea cărora Societatea a fost reprezentată prin dele
gaţiuni, depunându-se ş1 câte-o coroană. 

Altă cauză de micşorare a numărului membrilor a mai fost 
demisionarea din Societate a 3 membri, iar Comitetul a fost nevoit 
să aplice art. 37 din Statute la alţi 7 membri, cari au fost radiaţi, 

de oare ce n'au arătat cea mai mică bun['. voinţă spre a se pune 
în curent cu plata cotizaţiunilor. Credem că este locul de a mai 
insista asupra acestui fapt şi a ruga şi cu această ocazie pe toţi 

membrii întârziaţi să bine voiască de a-şi achita cotizaţiunile la zi, 
ast-f el ca să nu mai avem neplăcuta ocaz!e de a face aplicarea 
acestui articol pe viitor. 

In adunarea generală de la 7 Decembrie 1908 au fost admişb 
22 membri noi iar în adunarea generală dela 6 Decembrie 1909 au 
n1ai fost admişi încă 23 membri, astfel că astăzi Societatea noastră 
se compune din 425 membrii activi. 
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De la l Decembrie 1908 şi până astăzi s'au ţinut 8 şedinţi 

ale Comitetului şi 2 Adunări Generale, în afară de cea din astă seară. 

In cursul acestui an terminându-se executarea albumului Ro
mâno-Bulgar, el a fost distribuit tuturor membrilor cari au subscris 
la imprimarea lui. 

Un exemplar din album a fost oferit ca omagiu M. S. Regelui. 
Vice-preşedintele nostru d-nul E. A. Paugrati a avut onoarea 
de a fi primit în audienţă Duminecă 6 Decembrie c. şi, prezentând 
albumul, a arătat Majestăţei Sale sentimentele de devotament ale 
Corpului Tccnic către Tron şi Dinastie. 

M. S. Regele a primit cu mulţumire albumul şi a exprimat 
cele rr.ai bine voitoare sentimente pentru Societatea noastră şi In
ginerii romam. Majestatea sa a bine-voit să arnte că a urmărit 
tot-d'auna cu mulţumire activitatea rodnic~\ a Corpului nostru tecnic 
şi izbânzile lui paşnice în marele lucrări cc a executat şi a expri
mat speranţa că diferitele servicii tecnice \'Or căpăta încă dcsvoltări 
însemnate pentru a corespunde în cea mai largă măsură trebuin
ţelor ţărei, 

Vn alt exemplar al albumului urma să fie oferit ca omagiu 
A. S. Regală Pl'ittâpele Moşlc11itor. Dar, din cauza plecărei A. S. R. 
în străinătate, s'a amânat cererea audienţei pentru mai târziu. 

Sub supravegherea Comitetului superior de redacţiune şi prin 
stăruinţa şi activitatea d-lui redactor Cousl. Răilemm, Buletinul 
Societăţei noastre a apărut regulat şi în cursul acestui an d~ 2 ori 
pc lună punând pe membrii în curent cu activitatea tecnică din 
ţară şi străinătate şi dând ocazie membrilor noştri de a-şi publica 
~rticolele lor originale. 

Comisiunea de excursiuni şi serate a organizat în cursul acestui 
an 3 serate intime între membri Societăţei şi o excursiune la Câm
pina şi Buştenari în ziua de 13/26 Iunie, la care au luat parte 38 
persoane, vizitându-se exploatările petrolifere din acele localităţi. -
Trebue să menţionăm că foarte puţini dintre membri Societăţei iau 
parte atât la serate cât mai ales la excursiuni, as.t-fel că din această 
cauză chiar şi această singură excursiune era ameninţata să nu mai 
aibă loc, şi dacă totuşi s'a reuşit, aceasta se datoreşte numai marei 
stăruinţi şi insistenţelor personale ce au pus parte din noi pe lângă 
camarazii noştri de a se înscrie. 
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In cursul acestui an biblioteca s'a sporit prin cumpărare de 
cărţi noi şi s'a făcut inventari<:.rea tuturor cărţilor, din care se com
pune biblioteca noastră, aşezându-se în dulapurile comandate anume 
în acest scop. - Catalogul bibliotecei noastre este aproape alcătuit 
şi în curând va fi imprimat, distribuit şi pus la dispoziţia d-lor membri 
spre a găsi cu înlesnire cărţile ce doresc a cerceta. 

Situaţiunea financiară a Societăţei noastre, după cum veţi 
vedea din darea de seamă a d-lui Casier G. Popescu este şi la 
sfârşitul acestui an destul de prosperă, datorită în cea mai mare 
parte activităţei şi deosebitului interes ce a depus d-l Popescu de 
când se află Casier al Societăţei, ast-fel că în timp de 3 ani averea 
Societăţei a sporit cu circa 23.000 lei, fapt prntru care Comitetul 
i-a adus mulţumiri în şedinţa de la 10 Decembrie c. 

Domnilor l'viembri, aceasta fiind în linii generale activitatea 
Comitetului în cursul ace!'tui an şi faţă cu rezultatele financiare 
obţinute, avem onoarea a vă ruga să bine-voiţi a ne aproba gesti
unea !;ii a ne da descărcarea cerută de art. 33 din Statute. 

Preşedinte, E. A. PANGRATI 

Secretar, ION D. TEODOR 
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DARE DE SEAMA 
DESPRE 

MERSUL FINANCIAR AL SOCIETĂŢEI IN CURSUL ANULUI 1909 

Ouor. Comitet al Societă(d 

Domuilor .Membri 

• 

Ca şi anii precedenţi, şi anul acesta socotelile ce s'au încheiat 
şi verificat de d-nii Censori, arată un excedent, însă numai de 
lei 5726,flO. 

Tabloul ce anexez la această dare de seamă şi pe care se poate 
urmări lună cu lună cum au mers veniturile şi cum s'au făcut chel
tuelile, arată că din veniturile prevăzute nu s'au putut realiza acelea 
de la capitolul încasărilor din cotizaţiurri şi acele din anunciuri. 

Incasările din cotizaţiuni au mers greu, neputându-se încasa 
nici atât cât s 'ar fi cuvenit să plătească toţi d-nii membri pe câte 
un an întreg, independent de datoriile mai vechi de un an. 

Nu ştiu căror împrejurări se atribue această dificultate în în
casarea cotizaţiunilor, căci Societatea noastră face destule sacrificii 
ca toţi d-nii membrii să fie mulţumiţi. 

Nu aş fi putut ajunge nici la incasările menţionate, fără con
cursul d-lor: Inginer-şef Ciocâlteu din T. Severin, Inginer-şef M. Oto
Jesett din Craiova, d-lui Cltecltais din Piteşti, d-lui Tlteodorescu din 
Iaşi, d-lui N. P. Ştefănesett din Galaţi, d-lui Buşilă din Constanţa, 

şi d-lui Gaică din Giurgiu, cărora se cuvine ca Societatea să le aducă 
mulţumiri pentru buna voinţa şi stăruinţele puse pe lângă colegii d-lor 
-din diferite localităţi spre _a'şi achita cotizaţiunile statuare. 
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Cifra încasărilor din anunciuri a rămas sub prevederi din cauza 
unei întâmplări. neprevăzute a trimeterei în străinătate a camaradului 
nostru d-l I. D. Theodor11, care se însărcinase cu încasarea taxelor 
pentru diferitelor anunciuri publicate în buletin. Mai trebue să re
cunosc că şi boala d-lui preşedinte al societăţei noastre a contribuit 
în parte la scăderea veniturilor din aceste anunciuri. 

Dacă d-lor, cele două articole ne a dat dificite, altele ne au 
dat excedente, ast-f el în cât în total nm în.casat numai cu fl41,40 
lei mai puţin de cât prevederile budgetare. 

In mod recapitulativ dar, se constată următoarele: 
1. Soldul de lei 690,21, rămas în cassa Societăţei la începutul 

anului financiar, se prezintă negreşit neatins până la finele anului. 
2. Suma de lei 7028, 7 5 prevăzută a se încasa din dobfmzile 

efectelor ce avem, a fost întrecută cu le.i 191,95 din ca uza eşirei 

la sorţ a unor titluri de rentă şi din cauza sporirei dividentelor la 
acţiunile Băncei Naţionale. 

3. Suma de 13.920 lei prevăzută a se încasa din cotizaţiuni 

a rămas, pentru motivele arătate mai sus, sub prevederi cu 1029 lei. 
4. Suma de 4.500 lei ce ni se plăteşte de 1Vlinisterul Lucră

rilor Publice pentru publicarea actelor oficiale, s'a încasat şi în 
acest an în intregime. 

5. Suma de 960 lei ce a fost prevăzută a se încasa din abo
namente . a fost întrecută cu 78 lei din cauza vânzărei unor numere 
vechi. 

Din judeţele cari plătesc abonamente la buletinul nostru, cinci 
nu au trimis încă recepisele . necesare 

6) Cifra de 4000 lei prevăzută pentru anunciuri, a rămas de 
asemenea sub prevederi, pentru cauzele detaliate mai sus. 

7. In fine prevederile .încasărilor pentru fondul social au crescut 
cu Lei 241,15 atât prin faptul intrărei în Societate a unui număr 
mai mare de membrii noui cât şi din oari-cari excedente de la serate 
şi excursii, etc. 

Trecând acum la cheltueli, se .constată: 
1) Suma de 4600 lei prevăzute pentru chiria localului s'a 

plătit în întregime pe baza contractului ce avem. 
2) Suma de 600 lei prevăzută pentru întreţinerea localului, 

nu a fost nevoie a se cheltui în întregime, realizându-se economii 
de Lei 311,90. 

3) Din suma de 1000 lei cât a fost prevăzută pentru corn-
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plectarea şi întreţinea mobilierului, nu s'a cheltuit de cât suma de 
21 O lei, de oare-ce am crezut inutil să mai facem asemenea chel
tueli atunci când Sodetatea noastră este aşa de puţin vizitată de 
D-nii membrii, crezând mai bine de a economisi asemenea sume 
pentru timpul când vom avea loca.lui nostru. 

4) La încălzit s'a putut realiza o mică economie de 80 Iei. 
5) La iluminat de asemenea s'a chelt11it mai puţin cu Iei 50, 

80 sub suma prevăzută. 
6) La capitolul Bibliotecei din suma de 1800 Iei, prevăzută s'a 

,cheltuit Iei 1181,25, construindu-se cinci biblioteci pentru cărţile 

lăsate de defunctul Gr. Olăuesctt şi comandându-se cârţi noui prin 
îngrijirea d-lui secretar Ion lo11esctt. 

7) Din suma de 1 ~00 lei, prevăzută pentru abonamente Ia 
reviste, am cheltuit lei 957,05 plătind toate revistele Ia care s'a 
hotărât de comitet să se aboneze Societatea. 

In cursul anului nu a venit nici un d-n membru cu vre-o altă 
cerere pentru vre-o altă revistă. 

8) Din suma de 10.000 lei prevăzută pentru buletin şi redac
ţia lui, s'a plătit Iei 946G,'i5, în care se coprinde şi o sumă de 1470 
lei ce rămăsese a-se plăti d-lui redactor pentru anul trecut. - La 
acest capitol nu am fi putut realiza probabil nici o economie dacă 
trebuia să plătim şi buletinul re luna Noembrie, care nu s'a putut 
face din cauză că la aparţiunea lui, se încheiase socotelile. 

9) La procurarea imprimatelor şi cheltuelilor de birou s'a chel
tuit lei 720,20, în loc de 1000 lei. 

10) Lefurile personalului precum: contabil, încasator, servitori. 
etc. s'au plătit întocmai după prevederi, 

11) Din suma de 300 lei prevăzută pentru gratificaţii şi trans
porturi nu s'a cheltuit de cât lei 257,10. 

12) In fine la articolul diverselor în care intră ajutorul copiilor 
fostului intendent, înmormântarea lui şi diferite taxe pentru telefon, 
etc. din suma de 2.000 lei prevăzută, s'acheltuit 1890,81 cifră destul 
de importantă, însă aceasta se ref eră şi la multele cazuri nenorocite 
ce am avut prin pierderea atâtor camarazi dintre noi, 

Aceasta este situaţiunea detaliată a veniturilor şi cheltuelilor 
Societăţei noastre in cursul. anului. 1909. 

A vere a totală a Societăţei noastre socotită după cursul zilei 
se ridică la 166272 lei. - la care adăogârtdu-se excedentul din anul 
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ace~ta de lei 5726,90, vedem că posedăm în total un capital de 
lei 171998,90. 

Nu este fără interes de a se cunoaşte că numai în ultimii 3 
ani averea Societăţei noastre s'a ridicat de la 149112 lei, la lei 
I 71998, 90 adică a crescut cu lei 22886,90. 

Acum vă rog să bine-voiţi a încuviinţa ca din excedentul de 
mai sus să cumpărăm efecte în valoare nominală de 6000 lei; iar 
restul până la numerariul din casă, să se raporteze ca sold pe 
anul viitor. 

Casier, G. POPESCU 
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ARATAREA \'ENITURILOR 

şi 

CHELTUELILOR 

I 
I Venituri 

1 · Sold din 1908 . . 

2 ' Dobânda capitalului social .. 

3 ; lncasări din cotizaţiuni . • : 

4 Sumă ce se încasează p. ' 
buletin. of. , 

5 Din abonamente . . . . . 
1 tj Din anunţuri. . . . . . . 

7 Fondul social (taxe de ad
ministraţie) etc. . . . . 

Total Id. , 
I 

Cbeltueli 

Chiria localului şi apa 

2 Intrcţincrca localului . 

' :1 Complectarea şi întreţinerea ! 

mobilierului 

4 lncălzitul . 

5 Luminatul. . 

6 Biblioteca . . 
1' 

1 

7 Abonamente la reviste şi ziare' 

8 Buletin şi redacţie . . . . I 

\ 9 ;: lmpri~ete şi chelt. de biurou. I 

I 
10 i' Lefuri . . . . . . . . . ,: 

11 1 Transporturi şi gratificeţit . i: 
12 1 Diverse . . . . . . . . . I 

Total lei · 1: 

K11111erari11 iu casâ . 
1

[ 

La 31 Maiu 1909 

Casier, G. Popescu 
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Şt. Gheorghiu 
V. Voiculescu 
A. G. I oachimescu 
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CURSUL ANULUI 1909 
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La 30 Noe111brie 1.009 

Casier; G. Popescu 
Şt. Gheorghiu 

Censori: V. Voiculescu 
A. G. loachimescu 
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Jd~ial incaJărilor iii raport cu chitanţele eliberate 

Totalul încasărilor (a se vedea situaţia financiară) lei 30.487,56 
Din acestea sau încasat fără chitanţe: 
1. Soldul de la No. 1. ·. . . . lei 690, 21 
2. Dobând11 capitalului social „ 7 .220, 70 
3. Excedentul alb R. B. . . . . „ 221,25 

De scăzut . . lei 8.132,16 

Rămâne sume care s'au încasat cu chitanţe . . lei 22.355,40 

Şi care se descompun ast-fel: 
a) Valoarea chitanţelor repurtate din anul trecut 

(v. încheerea socotelelor a. tr.) . . . . . . . . . . lei 4.413,
b} Valoarea chitanţelor eliberate în exerciţiul 

curent (v. registru) • . . . . . lei 24.543~90 

Total . . lei 28.956,90 
Din care se scade valoarea chitanţelor ce se 

află asupra: 
I. Jncasatorului în capital:l . . . . lei 3.::104,50 
2. La portofoliu. . . . . . . . . " 786,-
3. Anulate (rrin moarte şi radiere) . „ 462,--
4 .• D-lui Ştefănescu (Galaţi) . " 307,50 
5. " Ciocălteu (Severin) . „ I 05,00 
6. " Checais (Piteşti) . . " 562,50 
7. „ Georgescu (Brăila) . „ 195,00 
8. " Teodorescu (Iaşi) . „ 556,50 
9. „ Gâlcă (Giurgi~) . . . „ 90,--

10. „ Buşilă (Constanţa) . „ 82,-
11. La 5 judeţe neîncaş~te ~ _ _!_50,00 

De scăzut lei 6.601,50 

Rămâne . . lei 22.355;40 . -+= 
La 30 Noembrit 1909. 

Casier, G. Popescu. 

Şt. Gheorghiu 
C6JlSori: V .. Voiquleecu 

A: G. Ioachimeecu 
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AVEREA SOCIETĂŢEI ÎN NUMERAR ŞI EFECTE 
LA 1 DECEMBRIE 1909 

Recipisa B. N. No. 6138 din 1903 

9 buc. Scrisuri f. urbane 50/o a 5000 lei 

Recipisa B. N. No. 9207 din 1907 

16 tit. Rentă rom. 4°1o convert. a 500 lei 

Recipisa B. N. No. 9789 din 1908 

23 tit. Rentă rom. 40/o internă a 1000 lei 

1 „ „ 4°1o " 
a 500 „ 

15 „ 4°!o Em 1905 a 500 „ 

1 n 4°/0 conv. a 1000 „ 

1 „ „ 4n1 
10 " 

a 2.500 „ 

1 „ „ 4"/o „ a 5.000 

1 buc. Scris. f. urban 50/0 a 1.000 „ 

ii „ „ 
" 

50/o a 100 „ 

Recipisa B. N. No. 10085 din 1908 

2 tit. Rentă rom. 40/o Em. 1905 a 2.500 lei 

Recipisa B. N. No. 10381 din 1909 

3 tit. Rentă rom. 4°!o internă a 1.000 lei 

2 „ 40/o Em. 1905 a 500 „ 

Certificatui B. N. No. 1072 din 1903 

-16 acţiuni ale Băncei Naţionale a 50') lei 

Total 

Se adaugă excedentul anului 1909 

Total general . 

La 30 Noe111b1·ie 1909, 

Casier, G. Popescu 

•I 

Valoarea Cursul ,

1

:

1
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nominală oficial efectivă 
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. I 
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915,-i 
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2.287,50: 

4.575,-i 

986- 1 

, l 

498,501 

I 

' I 

4.575,-l 

2.745,-

915,-

I :. :, 

!-- --~~~o_o,_-=--1:___!3~_,--=-·i ti8 720,-
1 ' : 

I 

1!!·000,_----:::__ ! __ _166__:_272,=i 
li 

5. 726,90'; 5. 726,90 

! lln.726,90~1 r·-;·71.998,901 

'\. Şt. Gheorghiu 
Censori: ( V. Voiculescu 

- A. G. loachimescu 
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~yerea ia efecte publice - lepase la Banca lf afionall 

1. Recipisa No. 6138 din 1903 

Valoarea Homiltală 45.000 lei. -Scrisuri funciare urbane 5° /0 • 

9 bucăţi a 5.000 lei cu cuponul pe Ianuarie 1910. N-rile 66390, 
66391, 66865, 67119, u9937, 77290, 145521, 156922 şi 156678. 

2. Recipisa No. 9207 din 1907 

Valoarea uomiuală 8.000 lei. - Rentă rom. 4°1 0 Em. 1905. 
Convertită IG buc. a 500 lei cu cuponul pe Aprilie 1910. - No. 
2216 71, ~()[)!)!)3, 34 7 453 şi 362556 1362568. 

3. Recipisa No. 9789 din 1908 

Valoarea nominală 41.000 lei. - (42 buc. Rentă rom. şi 6 
scris. funciare). 

a) Rentă rom. 4°10 Em. 1885. - 2 buc. a 1.000 lei cu No. 
18881 şi 18885 cu cuponul de Ianuarie 1910. 

b) Rentă rom. 4°10 Em. 1888. -20 buc. a 1.000 lei No. 5112, 
;)113, 7610, 7654, 8231, 8632, 8667, 14251, 17024, 17240, 18273, 
18743, 19126, 19169, 19519, 19740, 20255, 20256, 20257, 20986, 
cu cupoanele pe Ianuarie 1910. 

c) Rentă rom. 4° Io Em. 1889.- 1 buc. a 1.000 lei cu No. 24381 
cu cupoanele pe Ianuarie 1910. 

d} Retă rom. 4°1 0 Em. 1890. - 1 buc. a 500 lei cu No. 81215 
cu cupoanele pe Ianuarie 191 O. 

e) Rentă rom. 4°10 Em. 1905. - 15 buc. a 500 lei No. 
369876/369890 cu cupoanele pe Aprilie 1910. 

f) Rentă rom. 4 ° / 0 Em. 1905 convertită. 
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buc. a 1.000 Lei No. 79104 } 
„ a 2.500 „ „ 82022 cu cupoanele pe Aprilie 1010 
„ a 5.000 „ „ 95367 

.r:J) Scrisuri funciare urbane 5°/0.- 1 buc. a 1.000 lei cu No. 
<i4498 cu cuponul pe Ianuarie 1910. 

h} Scrisuri funciare rurale 5°/0 • --5 buc. a 100, lei cu No. 1997, 
1323G/ 13239 cu cupoanele pe Ianuarie 1810. 

4. Recipisa No. 10085/1909 

Valoarea nominală 5.000 lei.-Titluri de rentă 4°/0 Em. 1905. 
2 bucăţi a 2.500 lei cu No. 87719 şi 90867 cu cupoanele pe Aprilie 
1910. 

5. Recipisa No. 10381 din 1909 

Valoarea nominală 4.000 lei.- 3 titluri de rentă amort. int. 
4°/

0 
cu cuponul pe Ianuarie .1910 a 1.000 lei cu No. 5153, 13020 

şi 16336 
2 Titluri de rentă Em. 1905 4 ° / 0 a 500 lei No. 394813 şi 

394814 cu cuponul pe Aprilie 1910. 

6. Certificatul B. N. din 1903 No. 1072 

Valoarea nominală 8.000 lei.-In 16 acţiuni B. N. a 500 lei. 

Burnrcşti la 30 Noe1nbric 1909. 

Casier, G. Popescu. 

}

. Gheorghiu 
Censori: V. Voiculescu 

A. G. Ioachimescu 
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Asupra unei chestiuni de economie 
la piesele de beton armat 

Una din rroblemele ce se pune adesea ori la proiectarea con
strucţiunilor de beton, armat este ca dându-se momentul încovoietor, 
la care este surusă o dală de beton armat de o lăţime dată, precum 
şi maximul rezistenţei la care poate fi suous atât betonul cât şi 

fierul, să se determine înălţimea acelei dale precum şi secţiunea ar
maturilor. Un element, care rămâne nedeterminat, este rrocentul de 
fier, adică raponul între secţiunea fierului şi aceea a betonului. ln
semnând cu p rrocentul, cu fe secţiunea totală a armaturilor pe 
lăţimea b şi ref crindu-ne la fig. I avem p = _fe . Formulele arată că 

• • • • • 

---~ 1 
: I 
~ ' 
; ~ 
O I 

' ' .J, • 

Figura 1. 

bit 

r 
~ \ ~ 
: ' 

"" 

~ r.t• 

mărind procentul de fier înălţimea dalei se micşorează şi vice-versa, 
sau cu alte cuvinte ori-ce adăogire de fier atrage după sine o eco
nomie de beton şi vice-versa. Şi atunci se naşte întrebarea: care 
este procentul de fier ce trebue să admitem pentru ca să obţinem 
secţiunea cea mai economică? 
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Considere în expunerea teorii ce a făcut în „Genie Civil" ad
mite a priori, că procentul cel mai economic este acela, pentru care 
atât fierul cât şi betonul sânt supuse la maximul rezistenţelor per
mise şi verifică acest principiu, pentru secţiunile calculate după teoria 
sa, cu ajutorul curbelor de cost. Pentru secţiunile calculate după 

alte metode, în special pentru acelea calculate după prescripţiunile 
circulării prusiene, autorii, după câte ştim, admit ca bun principiul, 
de care am vorbit, fără a căuta să verifice exactitatea lui. In cele 
ce urmează vom căuta să facem această verificare şi să vedem întru 
cât este exact că procentul care dă maximul de economie, este acela 
pentru care atât fierul cât şi betonul lucrează la maximul rezisten
ţelor admisibile. 

Se ştie, că la un anumit procent p corespunde un anumit 
raport u. între tensiunea la care e supus fierul şi maximul comprc
siunei betonului, şi reciproc : la o valoare dată a lui rJ. corespunde 
o anumită valoare a lui p. Şi dac~\ însemnăm cu a" raportul între 
maximul tensiunei admisibile pentru fier şi maximul compresiunei 
admisibile la beton şi cu Po procentul cores:.mnz~Hor acestei valori a 
lui a (procent pe care-l vom numi procent limită) dacă p > Po avem 
a <~'o şi vice-versa; cu alte cuvinte dacă procentul este mai mare 
de cât procentul limită, pentru ca betonul sn fie supus la maximul 
compresiunei trebue ca fierul să fie supus la o tensiune mai mică 
de cât maximul permis şi vice-versa. Şi atunci la calculul dimen
siunilor, întru cât procentul admis este mai mare de cât procentul 
limită, se are în vedere numai rezistenţa betonului, calculându-se 
înălţimea după formula: 

(1) 
2 M 

h = - - - -- - - -~-V
----------
~b b x( 1- -'}) 

iar în cazul când procentul admis este mai mic de cât procentul 
limită se are în vedere numai rezistenţa fierului, întrebuinţilncl 

formula: 

(2) 

Pe de altă parte, dacă nu ţinem seamă de costul etrierilor şi 

al fiarelor de repartiţie, (de fiarele de repartiţie putem să nu ţinem 
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seamă întru cât ele sânt cu totul independente de procent, iar ne
glijarea costului etrierilor nu va avea influenţă de cât întru cât h 
va varia în limite mici; în caz contrar cum o sporire a înălţimei 

poate atrage o reducere importantă sau chiar o suprimare a etri
erilor, rămâne de examinat dacă un !'rocent sub procentul limită 
nu va fi mai economic) costul pe metru linear de dală C poate fi 
exprimat rrin : 

C = (bit + ab) Cb + fe CJ 

în care formulă Cb este costul unitar al bet:mului şi c1 costul unitar 
al fierului. Cantitatea abcb este de obiceiu aceiaşi, ori-care ar fi v-t
loarea lui p de oare-ce grosimea de beton sub armatură este inde
pendentă de procentul de fier aşa în cât rămâne să cătăm minimul 
funcţiunei 

(3) C - abc„ =bit Cb + fe Cf 

când variază p. 
Cum prin înlocuirea lui Tt prin valoarea sa în funcţiune de p 

obţinem o funcţiune al cărui studiu e dificil, vom face o schimbare 
de variabilă, luând ca variabilă cantitatea a. 

Avem 
1-x 

(4) a=n -
x 

în care n este raportul între coeficientul de elasticitate al fierului 
şi acela al betonului. (A se vedea "Buletinul societăţei Politechnice" 
~o. 5 din Maiu 1908. 1) 

Din formula ( 4) scoatem : 

- n (v) X= --
ct + jf 

Şi obţinem: 

V
--~-

6M 
(6) h= ---

b n Ob 

a+n 
- -------jn cazul când p > Po deci a< ao 
\"3a+2n 

şi 

(7) li= Jf~_tiî1 (a+ n) Jf -t-z în cazul când { 
b·n ob 3a n 

p<po deci 
u>a0 
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Cum pe de altă parte avem : 

Ge b h X b /t 1t 
fe=---- ---

Ob 2 2 a (a+ n) 

ecuaţia (3) devine : 

C-abcb =bit [cb + ~ cf ~c/}-;î)] 

S,'1' . d 1 Cf . A I . d h I d ă d pum -
2 

- ---- = r ş1 m ocum pe cu va oarea sa at e c„ 
(6) şi (7) oţinem pentru 

V---_6_ M -~-C_!z_ [ J 
a <'''o C - a b Cb = b Cb 1 + -a--(-ar+n_

1
t) 

b n ab V 3a+in 
şi pentru 

V6M v·-- a -1[ rn J a>a0 C-abcb=bCb --(a+n) --- ---- 1+-------
bn Ge (3a+2n) a(a+n) 

şi ţinând seamă de factorii independenţi de r1 rămâne să cătăm 

minimul funcţiunilor 

y - 11 '1 +~ [ 1 + ~ J pentru a< Un 
1 v 3a+2n a(a+n) 

şi y 2 =(a+ n) V a. [i + _nr_ J pentru a> a.0 

3a+2n a(a+n) 

sau 

sau (8) -
- a

2 +n a+rn 
Yi Y3a~+2na' 

2 (2~+n) (3a3 +2ua1)-(9 1..1.'+4na) (a 2 +na+rn 
2 (3a3 +2na') 8

/ 1 ) 
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DP oare-ce a m.1 poate avea valori negative, factorul: 

----z(
3 
as; 211 a 1), I.- este pozitiv, aşa în cât rămâne să· vedem va

riaţiunile de semn ale factorului. 

r.p (r.t)=3-:.t9 +ur.t1 ---9rmz-4ru1 

Ecuaţiunea 

(10) 3'.t~ +nr.t! -9nir.t-4ru1 =0 

prezentând o singură variaţiune, are conform teoremei lui Descartes 
o rădăcină pozitivă, pe care o vom insemna cu a 1 • Cum pe de altă 
parte pentru a= O t-( a) <O, urmează că dacă a creşte, funcţiunea 
y 1 descreşte rână la a= a 11 când y 1 prezintă un minimum; iar pentru 
valori ale lui ex mai mari ca ril' y 1 , creşte. Şi atunci dacă 11 1 > a0 adică 

dacă minimul funcţiunii y 1 (care corespunde cu minimul de cost) 
se întâmplă pentru o valoare a lui a mai mare de cât valoarea 
până la care formula, de la care am plecat, e aplicabilă, urmează 

că atâta vreme cât avem în vedere rezistenţa betonului, maximul 
de economie se obţine ntuni c<i.nd a=a0 cu alte cuvinte când ad
mitem procentul limită (rămănând bine înţeles să ve<lem dacă în 
aceste condiţiuni a\'em maximul de economie şi in cazul când 
avem în vedere rezistenţa ferului). Iar dacă a < ao minimul de cost 
nu se obţine în cazul când atti.t fierul cât şi betonul lucrează la ma
ximul rezistenţelor admisibile, ci când betonul lucrează la maximum, 
iar tierul c supus la o rezistenţă mai mică de cât maximul permis. 
Şi cum a1 dcrinde de valorile lui 11 şi r se vede că nu este exact 
principiul stabilit a priori că maximul de economie se obţine (ori 
care ar fi costul relativ al fierului şi betonului) atunci când ambele 
materiale lucrează la maximul rezistenţelor admisibile. 

Puind în ecuaţia (10) 11 = 15 obţinem: 

(11) '"~ + 5a1 ---45ra-300r=O 

In ceea-ce priveşte coeficientul r, valoarea lui depinde de împre
jurările locale cari decid asupra costului betonului şi al fierului. In mod 
aproximativ la noi în ţară putem socoti că I kgr. fier aşezat în 
operă poate costa între 0.30 lei şi 0.50 lei; iar 1 m' de beton cu 
dozaj variind între 250-350 kgr. ciment la m9 beton poate costa 
între 30.o - 45.o lei (fără a ţine seamă de cofrage, al căror cost 
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se poate considera că e independent de p); urmează că r poate· 
varia între 26 şi 65. Puind aceste valori în (11) obţinem 

pentru r=26 (12) 
şi pentru r=65 (13) 

a3 +5 a. 2
- l l 70'1.-7800=0 

a 3 +5a.2 -2925'l- l9500=0 

Ecuaţiunea (12) are o rădăcină coprinsă între 34 şi 35 iar 
ecuaţiunea ( 13) are o rădăcină coprinsă între 52 şi 53. 

Ecuaţiunea ( 12) este aplicabilă atunci când betonul este scump 
şi fierul eften, iar ecuaţiunea (13) în cazul contrar. Cum se poate 
presupune până la oare-care punct, că şi rezistenţele ce se dau ma
terialelor sânt în raport direct cu preţurile lor, urmează că în primul 
caz aa va avea o valoare sub medie, iar în cel d'al doilea caz a0 va 
fi mai mare de cât media. Pentru dozajurile ce le-am presupus, be
tonul poate ti supus la 30-40 kgr./cm 1 iar fierul la 800-1000· 
kgr./cm 2

; urmează deci că a0 poate varia între 20 şi 33, valori cari 
sânt mai mici de cât valorile 34 şi 52 ce am găsit mai sus. 

Rămâne să examinăm cazul când a> ao adică funcţiunea y 2 • 

avem: 

(2'1. + u~V-31• + 2na- ---~-~-±~~-c::·(a 2 +an+ rn) 
dy 2 2 v'31' + 2n:c 

-----·---- ---- -· . ------
d:c a(3'1+2n) 

sau 

dy 2 = -
1 (3'1.~+3ua 1 -n(3r-n) J.--rn 2

) 

d'.J. a(32+2n) 3
/ 2 

Urmează că trebue să vedem variaţiile de semn ale factorului 

qi (·1) = 37. 1 +3w11 -n(3r-n)a-rn' 

Ca şi în cazul precedent ecuaţia ţi (a)= O are o rădăcină po
zitivă şi ? (O) <O; prin urmare daca a' 1 este acea rădăcină, întru 
cât a' 

1 
< a0 şi în acest caz maximul de economie se obţine când 

a= O; iar dacă a' 1 > aa maximul de economie se obţine pentru 
a:= a'

1 
pentru care valoare y 2 prezentă un minimum. 

Puind n = 1!) ecuaţiunea de mai sus devine 

a,+ 15 a2 ·-5(3r-15)a-75r=O 

Şi înlocuind pe r cu valorile de mai sus: 26 şi 65 obţinem 
ecuaţiile 

pentru r=26 (14) a 3 + 15a2 -315 a-1950=0 
pentru r=65 (15) a 5 +15a 2 --900a-4875=0. 
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Ecuaţiunea (14) are o rădăcină coprinsă între 14 şi 15, iar 
ecuaţiunea (15) are o rădăcină coprinsă între 26 şi 27. Ecuaţiunea 
(14) estt: aplicabilă când betonul este scump şi fierul eften, adică 

aproximativ când a0 este sub medie şi se apropie de 20 ; iar ecua
ţiunea (15) este aplicabilă când a 0 se spropie de 33. Rezultă că şi 
în cazul când a 0 maximul de ·economie se obţine în general 
când a=:x9 • 

In rezumat, pentru valorile obicinuite ale diferiţilor coeficienţi, 

funcţiunea y scade când a creşte de la O la a0 iar funcţiunea y 1 

creşte când a creşte de la a0 la co . Rezultă că secţiunea cea mai 
economică se obţine când a= (.(0 ceia ce cere p = pJ. Este bine în
ţeles că dacă din diferite împrejurări cceficienţii n, r, a0 ar căpăta 
alte valori de cât cele pe cari le-am presupus, s'ar putea prea bine 
întâmpla fie ca al< a0 fie ca a,> a0 şi atunci secţiunea cea mai eco
nomică s' ar obţine pentru a= al r~spectiv r.z =iz' L° 

Nu ştim decă timpul şi mijloacele ne vor permite să conti
nuăm acest studiu şi la grinzile în formă de T ; ţinem însă să 

atragem atenţiunea colegilor noştri că acolo secţiunt:!a cea mai eco
nomică nu S! obţin:! când se întrebuinţează procentul limită. 

CRISTEA NICULESCU 

inginer şef de scc1iune la C. F. R. 
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EFECTELE TEMPERATUREI 
IN" 

flrcele de betoQ încastrate la Qaşteri 

1°) Chestiunea efectului temperaturii la arcele podurilor boltite 
de zidărie este în general neglijată din cauză că sporul de eforturi 
datorite temperaturii este mic la podurile de riatră sau de cărămidă: 
acest spor trebue însă .luat în considerare la podurile de beton simplu 
sau de beton armat, din cauza marelui coeficient de dilatare lineară 

O al betonului. 
In diferite cursuri de rezistentă şi de poduri se găseşte îm

pingerea orizontală datorită unei Yariaţi~.mi de temperatură t pentru 
arce turtite de secţiune şi moment de inerţie constant. 

Această împi_ngere H1 este definită de formula: 

H1 = 
EFfJt 

care corectează o formulă neexactă pe care o stabilise Resal in tra
tatul său de poduri metalice (pag. 453) şi în c2re E, F, f şi r sunt 
respectiv : modulul de elasticitate, secţiunea, săgeata fibrei mijlocii 
şi raza de giraţie a secţiunii. 

In cele ce urmează vreau să găsesc care este împingerea ori-. 
zontală şi curba de momente într'un arc încastrat parabolic de beton 
a cărui înălţime h măsurată normal pe fibra mijlocie, variază după 
ecuaţia: 

lt = ho sec~ ·~ 

unde q; este unghiul pe care tangenta la fibra mijlocie îl face cu 
orizontala şi ho înălţimea arcului la cheie. 
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21
) Fie O x, O y axele de coordor.ate (fig. 1) şi : 

y=; (a1 -x1
) 

ecuaţia fibrei mijlocii A B a arculuL Făcând abstracţie de efectul 
încărcărilor verticale şi al reacţiunilor corespunzătoare, găsim că 

momentul încovoietor în secţiunea P (x, y) al arcului datorat numai 
efectului temperaturii este : 

(l) M=y H, -Y, 
în care: 

y, = = H,, 
: fiind excentricitatea verticală a împingerii H, . 

I 
2 
I 

_3_ -

..... 

·-··- - . a-··-

... 
...... . 'J ....... 

I· ........ 

Dacă însemnăm cu N compresiunea normală şi cu J, ds şi 

d x respectiv momentul de inerţiC', arcul elementar şi elementul de 
dreaptă 0.t", putem scrie (Resistance des materiaux par A. Flamaut, 
pnge 518) ecuaţiunile generale ale arcului sub forma: 

+a 
J -M y ~~- - f ~-d~ + a O t = o 

(ABJ EI . EF 
-a 

J. Mds 
(AB) -EI - =o 

f arAtând că sumarea se face d'alungul arcului fibrei' mijlocii. 
~ (AB) 

Dacă însemnăm cu b baza secţiunii arcului, avem : 
1 

J = - b lt3 sec' ~ 12 0 I' 
N =II, sec '(, 

F = b ho secs9 

dx= ds cos<;; 
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Putem deci scrie sistemul precedent sub forma: 

+a +a 
12 I Ji2 :'\Iy 

O• 
cos"·~ dx-H1 Jcos 2 ·1 dx+aOtbh0 E~=o 

- a -'--a 

·+a J M cos 8 'f d X= o 
-a 

sau dacă ţinem seama de ecuaţia (1) şi de simetria integralelor: 

2 H t (~1~ ra y 2 cos''{' d X -- sa cos 2 ? dx)- ~; yt ra y COS
8 

'{' dx·+ 
o J o o o, ' o 

afJtbh E=o o 

H1 Ja y cos 8 ? d x -- Y1 J~ cos3 
'7' d x = o 

Cu altă ocazie 1 ) am calculat integralele care intră în sistemul 
precedent şi am găsit : 

u. = J~ cos 8 
'7' d x = cotg ?o [sin 2 '-?o (cos 

4 

-
1
: ) + l: ~o J-f 2 ' 

·j = 1 ·a)' COS 
8 

•r., d X = ( rJ. -- ~ ) f, 
• I) 

(1) 

a=J~/ 
în care: 

( 
3 ) a

9 

:; = cofL~ 3 ·1 0 sin 3 2 '7' „ --- 4 sin 4 'f o + 3 '.fo 48' 

·r
1 
= cotg ·, 'fo ( · - sin~ 2 ? o · ! sin 4 'f o+ 3 ~o) 1~ ; 

'f 
0 

fiind unghiul pe care tangenta la naşterea fibrei mijlocii îl face 

cu axa O x. 
De asemenea se O"ăseste u~or că avem : o ~ '( 

l
·a a 2 

'fu 
Coc;

2 '!J d X= -. ' . f 2 
„ o 

1) Buletinul Societăţi politecnice an. XXIV No. 9 pag. !3 lB. 
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Equaţiunile generale ale arcului sunt deci : 

2 H, ( 12~~ - ~ 'f; )- 24 Y, kl~ +aOtblto E=o, 

H, ·1 - Y1 a = o, 

sau rezolvând în raport cu H1, Y1 : 

unde: 

(2) 

O t lo E 
H, = 12 k a 1 __ k1 1i2 

o 

I O t lo E v, - J?-- -- - a k a 1 
- k1 lt2 

o 

1 a~ -11 a 
(3) 10 = 12 bh~, k=12-;, a'_, k'=j '?;; 

k şi k 1 fiind nişte coeficienţi care nu depind de cât ~de turtirea 
aerului: 

-- f „- ---
2a 

In practică pentru a rezolva chestiunea vom începe prin a 
calcula expresiunile a, 9 şi ~ cu ajutorul ecuaţiilor (1) ; în urmă 

din sistemul (3) vom deduce pe lo, k şi k 1
• Relaţiunile (2) ne dau 

ast-fel necunoscutele problemei H, şi Y, 
Excentricitatea z a împingerii arcului rămâne, după cum am 

văzut, definită de relaţiunea simplă : 

~- T • „--
a 

ŞTEFAN N. MIREA 
Inginer ln serviciul de poduri şi şosele. 

Licten1ia ln Matematici. 
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