
FUNieUla1l~ 1lER11lH 
SISTEM BLEICHERT 

Instalat la Câmpu-Lung pentru D-l P. Poşoiu 

:'\[ai de obiceiu minele de orice fel, carierele :;;i păd~irile, se ,!.!;<i
scs: in locuri foarte sălbatice şi a:;;a de dq'ark de caile de c0111u
nicaţie îndi.t aceste adevărate comori, zac 11ecxploatate din cauza 
scumpetei mijloacelor de transport. l 'alea de L·omunicaţiL: este dar 
primul factor care trehue luat in consideraţie in astfel de inpreju
r~iri, di.ci de la buna sa intocmire depinde prolltul CL' se pllale tr;1ge 
din eX~'loatarea unei mine. 

Aceste considerente d\.t :;;i inprejurarea ca ;un avut oca:J:ia se 

studiez funicularul d-lui Poşoiu, mă indemn sa recapitulez aici, sau 
mai bine se co111par, pe scurt bine inţeles, diferitele cai de co
municaţie ce s'ar putea intrebuinţa in astfel de inprejurari. 

ln ordinea lor de irnj'llrtanţii. aL·cstc cai se pot dasilka du1'a 
cum unneaz<i : 

I. Şoselele ; 
·> Pândele tlotahile sau na \·igabilc ·; 
;). Canalurilc ; 
-1-. Drumurile de fier cu cale ingusta şi normala ; 
;). Conductele de ţevi (Pipe-line\; 
U. Funicularele adeca liniile ferate aeriane. 
Analizând 11.e-care din aceste mijloacL: în scopul Cl! m·em in \'l!

derc, vedem : 
I. Că şoselele (drumurile irnpietritc) sunt· caile cele mai des 

intrebuintate, însa tra:1sportul pe dânsele fie cu 'caruţe, tic cu autni110-
bilc se ştie c<î. revine foarte scump şi cere un material :;;i un per
sonal ':onsiderabil de indat~i ce traticul devine important. 
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:!. Pâraelc când sunt numai llotabile nu pul servi Je cât la 
transportul buştenilor i7.c 1lati şi foarte rare uri lu plute : acestea din 
urmă nu pot transport.a mari greutăţi şi transporturile pc dânsele 
nu sunt lipsite Je pericol. l "imd sunt na\'igabile sunt mni Je obi
ceiu foarte Jcpnrte de minele cc ne ocupă, aşa ca rare ori rut scr\"Î 
pentru scopul în chestie. De ah-fel chcltudile Jc transport, pe aceste 
cni, sunt foarlL! mici ..:u l:onJiti11 ..:n se nu lic 11«:\'0C Je a recurge 
la lucmri Je arLR rcntru î111hun1Hllţiren lor. 

:t Cannluri nu se ~ases.: Je citt in tari foarte civilizate : con
stru~:tia lor în partite muntoase este imrnsihilă în mnjori~1te11 cazurilor. 

-t. I >rumurile de lil'r Je ori cc categoric. constituesc ca.i de 
l·omuni01tie aJmirnhilc : din nefericire însa nu convin Je c1i.t în te
renuri puţin accidentate. caci Je îndaltl ~c pantele trec de anumite 
limite, chelt.uclile llc exploatare 1.·rcsc enorm. ln regiunile muntoase 
stabilirc.<J liniclor ferate se mai i~hc!;itc :;;i .Ic luaari de arllt foarte 
scumpe . 

. -,. CunJuctdc de te\ i 1 rirc line) nu pot servi ,Je .:ii.t la trans
rortul liquidilor cu apa, titciu. De alt-fel chcltuelile ,te construcţie ~i 
Je exploatare sunt rclnti\" mici, iar dcclivitatile terenului nu 1u1 marc 
importanţa. 

li. Funicularele aerinne s1111t u~ur de stuhilit pretutindenea, ac
cidentele terenului. tic ele c1i.t Je 1rn1ri, nu îmrcJicn cunstructia lor, 
iar chelluclilc de cxpluularc sunt fonrle modeste. 

Prin urmare accastn din ur111il est\.' sin~1ar11 calc:: ln care trchue 
recurs cimd este \'orh11 Jc cx1•loalarca minelor sau pudurilor allalc 
departe de marele artere de comunicaţie :;;i 1111111ai aceasta explica 
dcsvoltnrea fabricelor cunstructuurc de ast-fel lh: 111aterial. 

ln principiu cailc funiculare acrianc se co1111'un Llin doua < 1t~ 

goane, întinse pc stâlpi, re cnre umhln vagonete agăţate la o funie 
fără capete. Vagonetele pline se cobuam cutre staţia de descarcnre tra
~ând la deal, spre sluţia Je incarrnrc, re l.'cle goale. Sti1.lpii sunt destul 
de înalţi ca se nu împiedice drculaţin pe deJesubtul otgoanelor, inr 
dist.an\H intre dânşii este în raport cu grosimea otgoanelor ~i cu 
grcutntea vagonetelor. 

Din aceasta scur~l descripţie reesit imediat ingenuositatea unei 
ast-f el de cai ~i folosul cc procuri\ in transportul Jiferitelor mate
riale. La început" chiar s'ar părea că stabilirea unei ast-fel de linii 
Jc comunicaţie nu cerc nici multe studii nici multă trudă. ln prac
tică însa s'a Jo\'edit ua rcntru a :asigura o funcţionare perf8Ctâ, în-
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delungată şi economiCti, trebuesc bine studiate în parte toate organele 
care ·· compun d ast-tel de cale căc i alt-fel te izbeşti de multe 
neajunsuri. Teoriile inginereşti au venit dar, in mod natural, în aju
torul practicei şi numai în ne st chip s'au putut construi căi funi
culare· a căror funcţionare nu lasă nimic de dorit. Munca depu a 
mai ales de _d-l Bleichert, în această direcţie, a fost colosale dar !:ii 
incuronată de succes, de aceia ii dăm toate dreptatea când vedem 
ca se făleşte că a reu şit se introducă funicularele nle mai în toate 

, ţările clin Iunie, funi culare care trec peste munţi , râpe, văi, parac, 
bălţi, care transportă materiale grel e s :iu u.:onre, compacte . au vo-

I 

' luminoase, care funcţioneaz~\ pe vreme bună şi rea, care n 'au ne\·oe 
" de lucrări de artă ca poduri, viad ucturi, tunele etc. şi în fine care 
· n'au nevoe de un personal numeros pentru supraveghere. In leg/1-

1 ' tură cu acest din urmă fapt' nu este de prisos de a se ach:ioga că 
tot personalul necesar unui funicular este redus la o echi pa ele oa

' merti în staţia de înc~rcare, o ·a ltă echipă în staţi a ele descărcare ~ i 

' utl maşinist pentru conducerea unei locomobile în ckzul când dif c
. renţa de ' hivel Intre cele două staţii nu este su fic i en tă pentru pu
nerea vagonetelor în mişcare. 
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. 'tuJiul fabricantului ··a repurtat mai ale· a ·upra urmat arelor 

or ane ale funicularului : c n lrucţia otg anel r, m dul lor de în

tindere. c n. tructia , ·ag net 1 r, m Jul cum ogaţ.ă d funia de 
tractiune, . ta.ţiunele de inc1trcare ·i Je carcarc şi tran ·nu 1unea pu
tcrei m t rului când a 111 ~ te necesar. in <lesc1ipţia liniei cons
truil.11 r ntru J-1 P ·oiu v iu arnta moJul ·um a fo . t dezlegat a
cc!->t lung ;.ir <le probleme. 

Funicularul a.cesln an.: o lunµ:i11h.! de aproape I'... km .. tren: 
J'c:--ll: un teren 11111111 • :;.i mai ;tlcs rc~lc nişte ,. i cam largi Jul a 
·um . c vede in prolilul Jin plm1~a I .. ·corul m:cstci linii este cn s e 
trnn ·rortc lcnwi.: de foc ::-i trnvcrsc dl.! la o st.atic: <le incar arc :1-

1lnta i11 miji c.:ul unei J'HJuri la o alin static .Jc Jes ·arcure, allata 
J'~ o linie de guraj al ...:: ci fcrak ( ·11111ru-Lu11µ.. Traseul a1:c:.t i linii 

1lll a )'l11\ll li Slahilit in tr·n IÎllÎ L drCHf'l.l rc.:rfc..:ta, din l'H llZ;t llllOI 

i1111'n:jurnri Jo,·ak. ,·1 f•mllc 11.a ,·a111 J.1 mijlocul Jinit:i 11 «i:o titura unJt: 
;1 trebuit sa -.c mai C1Jl1. l1 uia...,ca înca o ...,taţic ;r,isa Jin aceasta 

1.:auza. 1.:111 i11.1 : a-.:casl,1 •:otitura în a nu implka 111trerurcrea mersului 

\'agonl.!lclnr. ci acestea J'OrllL'"'l' d1.: la un cap al liniei :--pre a st: ol'ri 

J.t l'Cla )t 1.::tJ'ill f:trn Ilici O O!'ri rc Îl1 Jrulll. 
c Hgo;rnck. ca re con:o.Litucs~· ut:i :;;indi.: pc .:arc merg vagone

tck, :-unt , binc-in (de.- , t:onstruitc Jin armc 1.!l: oţel special, împle
tite irn!'reuna şi cum p<.: unul Jin ac.:e~t t: otgoane m e rg vagonete 
!' line iar pe celull numai vagonete ;;oak, cel d':l.ntaiu e te mai gro. 

ca cel dt: a l Joilca. 
Când greutatea incarcaturei vagonetdur nu este prea mare, 

fata e'.'\terionra a otgoanelor este formata din si.trme rotunde; dar de 

indata cc aceasta 111.:arcntura devine mai importanta se constata c~i 
a..:cslL' si.'11T11 c .-e rurtesc dcgrnhct, se rod ;;i d ttc o dată se ru p 
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prea timpuriu din cauza trece rei ş i fredirei roţilor vagonetelor. Pe 
urmă, dacă nu se observă imediat ruperea sârmei ş i nu se leagă la 
loc, sârma se despleteşte , roţile vagonetelor o strâmbează, o mo
totoleşte şi poate chiar se o înghemuiască în destul ca să ocazio
neze deraiări. Pentru a evita - aceste inconveniente, Bleichert confec
ţi onează otgoanele sale aşa cum se arată în fig. 2. Intre ·â rmele 
rotunde exterioare intercalează alte sţtrme de secţiun e, ap roape 
t riunghiulară, care, umplând toate golurile dintre ârmele rotunde, 
formează o s uprafaţă aproape netedă. Acea t ă constru cţ i e pe care 
fabricanţii o denume ·c verschlo. s..:tu' tragscilc, uprim ~t toate in
convenientele de mai us, c:l.ci chinr dnc~i 'nr ru pe o . â rmli, ca 

Fig. 3. - Jn lun gul liniei ~ i int inzi'ttoarca mijlocie a otgoanelor 

nu poate se mai iasă din împ l etitură; pc urmă mai posedă şi a
vantajul că procură vagonetelor un mers mni lin ~ i m icşorează pu
terea de t racţiune . 

Ambele otgoane sunt solid ancorn te în staţiile terminus ş i în 
cea cotita, iar pentru a împiedeca variaţiunile tensiunei provenite 
din cauza trecerei vagonetelor ş i din cauza variaţiunilo r tem pera
turei, ele mai sunt puterni c întinse şi în diferite puncte de pe linie 
(vezi fig. 3 şi 4) de către greutăţi rnnri, nşa că tensiunea lor se 
!ie aproape constantă. 

https://biblioteca-digitala.ro



Funia de trnqiune merge fan in renq ere de la un ·ar t al 
liniei la ce!lalt , i inor i iar in la\i: coti tn e. e cala uzita <le roţile N 
;\~ dura Cllll1 se \'CJC în rlan';-;\ -, -:-i \. Ea este J'll."' în mi:;-ca rc de 
·;i.tre o Ic l: mobila. ·~ (. lan.a I .i ·" '·al .tta în .... ta\w de inca rcare. c.1re 
tran. mile J'U \Crea -..a rrin c111cle ';'I :111 rrcn:1.1e ·onicc unei roti B. re 
c.ire funia se infa:;; 1:1r:t de mai multe ori trccand ':-i im1'rej urul ro
\ilor (; . i . ·. --rre a rrodun: li ;I krL'll\:I 1111 ·il:nta. F11ni.1 l"•lc 111-

1111 .... a de grc11t.1tca <.! care 1: :..:c de roa1.1 
\'agonetclc I entn1 tr.111 ·1111111! k1111.el111 :-L' ·um1'1111 din tron ·a 

":'• ,1t11 L'.trt1ci11r. T 1 nac:1 L' te 1. •111 ... 1i1u11:1 de • 1 -:-ina :..:rna ... a de fer .11:1r-

11. lla de un fu: care trchate cele doua I I 1 i ah: r1J\ilC1r -;.i al c<1 rnr 

L·apcte inferioare sun t îndo ite infirma de d1rligc -:-i ·unt inpreunak 1.'. ll 
-.can<luri L· are fc rmcaza 1111 '><>iu dl' cutie ale ca r1.i funduri sunt Jlll) 

hile. Lemnele de f c, taich: in huca \i ungi de l m., se introdu <.: de a 
întregul inauntru .; i nu J'Ol 1.'.a<lea. iar tra\'Ci" ele, lungi dl! :{, -() ni.. 
~e a.;ez in cutie dfmd c.q'acele la u J'Hrte : capetele travcr:elor cs 1 
dar afara din cutie dar nu J'Ot cadca cm:i nigonctele stau vertical din 

cauză ca . unt a titrnatc J' c otgoanl' . Funia de tra l.'. \iune umbla suh 
otg< nne, n-;;a ca !'Uterca de tragere o..,c L':Xc r..:itH. intre roti ~ i greu-
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tate, adeca intre rezistenţa opusă de frecarea roţi lor ş i cea da t rit a 
inerţiei , ceea ce este un avantaj mai nles când pantele unt mari . 

Partea ·cea mai ingenioasă a vagonetelor Bleichert e te c n -
tituită de acttploml adecă de de)itele ca re apucă cu nmbele sale 
talei funia de tracţiune. Acest acttplor funcţionează in mod autc•
matic ş i de aceia e. te ~ i bre etat s ub numele de attlomcif. De cri1' 
ţia sa din această cauză este intere -antă . 

După cum s_ vede în al ăturata fig . 1 O, c<irw.:io rul c te format 
din două prnci între ca re e i1wf1rtesc roţi l e ale căro r usii ·unt gau
rite ~i servesc de ungătoare; :i m beie aceste placi s unt ~ revăzute, 

in spaţiul rămas liber dintre roţi, cu câte o gau ră lungareaţ<i pri n 
care trece fu sul de care su nt a tâ rnate braţele ca re su. ţ in troaca, 
fus care e poate mi)ica in sus ·i în jos şi care poarta la ambele 
sale capete câte · o rotiţă . Pe acest fus se mai ~ fh'i. fixată o vergea 

Fig. 10. - .'\cupl orul Automat hrcn.:t Hlcichcrt. 

verticahi. intre a mbele braţe ale troacei. ...\ceastă \ crgea este arti 
cu lată, în pa1iea. sa de jos, cu una din nucile ele telui care ·e mi :;;Gl 
ca o balama pc cealaltă falcă fixata in partea de jos a p l ~ice i ca
ruciorului. Când vagonetul se razimă pe otgon, ca în lig. 10, greu
tatea troacei apasă în jos ş i c leştele se inchide ; când \·agonetul 
se razimh, prin intermediul rotiţelor fusului troacei, pe ~ine l e din 
staţie, căruc i orul apasă in jos şi cleştele se deschide. F unia de trac
ţiune mergând printre ambele aceste fălci ale cleştelui , se întelegE' 
că de îndată ce uu vagonet este inpins afară din s taţ i e, ci se prinde 
de acea ' funi e cu toată puterea datorită greutăţei tran sportată ş i in 
raport c'u' lungimea braţelor care constituesc arti c ul aţ ia cleştelui ; cl in 
co'ntra, de îndată ce vagonetul intră în staţie , greutatea incărcăturc i 
I , , 

he · mai apâs.ând pe 'otgon care merge a ici rc:pede in jos, ci pe şi -
nele care îl ·prelungesc, căruciorul apasă în sens invers pe falca 
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Lle, tdui , acesl.R e Je chid ,i Iunia c ·a afa ra din ele ·te :;;i îşi ur

me za drumul fara a mai trage varTonctul. . cest ·Je„ te, prin ur

mare ace t a uri or, f uncti n az dar în ad var în mod automatic 
nu ma i prin fortu l crt ,·ag-onetul intr snu esc din . totic „·i i, i me
rită nume! sau Jc ,rnfomat . 

. deren\,a. Jintri.; clt.::;.t • .,i funie, ast-fd dohimdi tn numai prin 

!aptu l a.:ţiu:iei gr utA\ci. estl'. mai mult c<t ._uficienta în t ate îm
rn!jurnrik, lÎC f':t11l;t ClÎl dl.'. ll1!1fC, !ie funia Ullll.'.dU SclU li ·cnln . J'e 

dl.:' nita p:irtc. J'Ukre!.lt de --tnîn:,:cn.: •l l·h::;;klui '='i jfll' lll dint re am-

I 1;_! . I I . "ta\ 111 « •t it. 1. 

h l·k -..ak falei. nea\ ;·u1J l l L' \ uc . c lic rq_\t1l.1tc L·a 111 .ilk ~i~wme Je 

;1.: uplomc. grosimcn runici dt: traqiunc de\'inc un factqr inJife re nl. 

. \cest faJ'I cunstiwc un mai e a\·antnj in C:\J'loatarca unui funiq1lar 
-.·oei dupa un oare~i-cnre tiinr Jc funcţionare este l1c\'Ot.:: de a î11-

J11-.: t1i <.:<t ic o hucain din funia de tracţiune , care st.:: degraJeaza în 

rnud natural l'rin o a llii bucata n uă; aceasta, hine-inţeks, este 

mai grunsa ca cea \'ech•' ~i Jaca cle.;telc acuploruluî n'ar putea se 

o imhucc, exploatarea ar suferi întâr7.îeri cu regularea aparatuiui . 

. -l.t-11plorul c1Tlio111 1! nu c unoa~tc înca acest neajuns, 1'rÎ11 urm are 
Cfl ntrolul funcţionarei c:-;te rcd u cu de,;ănlr;:;ire. 
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De alt-fel buna funcţionare al acestui acuplor şi numeroasdc 
sale avantaje sunt cu prisosinţă sancţionate de practică, căci pânit 
în ziua de astă-zi, mi se citează, că sunt în funcţiune mai bine de 
40.000 vagonete înzestrate cu acest aparat. 

In urma acestei descripţii, manipularea incărcarei ~i descăr

carei vagonetelor în staţii este uşor de înţeles mai ales dacti. ne re
ferim la fig. 7, 8, n, 10 şi 12. Pe scurt vagonetele pot fi trecute 1lt: 
pe şinele pe care le-a părăsit funia de tracţiune, pe alte ~ine ca /, 
şi N în apropierea c{trora se atlă liniile terestre [{ ~i j}/ şi ,·agoa
nele care trebue încărcate sau de~cărcate. Această dispoziţie se vede 
şi mai bine in fig. n care arată staţia in secţiune trasversală. 

Funicularul d-lui Poşoiu este întocmit ca se transporte I 0.UL>O 
kg. lemne pe oră ; în ac.est scop fie-care vagonet putând duce O, -I

metri cubi lemne, cea-ce reprezintă aproximativ 200 kg .. este nc
voe să se afle pe li~ie :JO vagonete pe oră, care cu iuţeala funiei 
de tracţ_iune de 2, 5 m. pe secundă, cere ca vagonetele sii se ur
meze la lin interval de 72 secunde, sau la o distanţil de 180 m. 
unul de altul. Această mişcare este controlată prin o linie telefonica 
care leagă ambele staţii terminus. 

E. WOLFF 
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