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De mai mulţi ani încoace rezultatele financiare ale gestiunei 

Căilor Ferate Române, se prezintă în condiţiuni din ce în ce mai fa
vorabile. 

1n avântul lor spre propăşire, agricultura, comerţul şi industria 
reclamă tot mai mult concursul calei ferate. 

De şi recolta de cereale care până acum a fost considerată cu 
drept cuvânt ca un element hotărâtor al ţifrei venitului brut, a fost 
în anul de care dăm seamă, cu mult inferioară celei din anul pre
cedent, totuşi veniturile acestui an au ajuns la ţifra rotundă de 83.35 
milioane faţă de 76. q,7 milioane lei realizată în anul precedent ceea-ce 
constitue un spor de 6.48 milioane sau 8.43 ° / 0 • 

La acest spor participă toate ramurile exploatărei şi anume: 
1. 72 milioane lei la traficul de călători (26.88 faţă de 25.16 

milioane în anul precedent 1906/1907); 
3.82 milioane lei la traficul de mărfuri de mică iuţeală ( 49.55 

faţă de 45.73 în anul precedent); 
0.38 milioane lei la traficul de mărfuri mare iuţeală (2.82 

faţă de 2.44 în anul precedent) ; 
O.o4 milioane lei la traficul de bagaje (0.84 milioane faţă de 

O.so milioane în anul precedent) ; 
0.52 milioane lei la venituri diverse (3.26 faţă de 2. 74 mi

----- lioane în anul precedent). 

Total 6.48 milioane lei. 

*) Extras din volumul cu acclaş titlu publicat de Direcţiunea Generală a 
Căilor Ferate. 
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Rezultatele fa\•orabile, la care s'a ajuns, se datoresc dacă nu 
exclusiv, dar în cea mai mare parte Mwo/l.ărei iud11.slriei uoaslre. 
Ast-fel deficitul provenit prin scăderea venitarilor traficului de ce
reale a fost cu prisosinţă covârşit prin sporul realizat din transpor
turile industriale. 

In nde\'dr, făcând abstracţiune de numeroasele industrii mici, 
cari nu luat naştere mai cu seamA în cei din urmă trei ani, mul
ţumită noului tarif vamal, numărul industriilor mari cari se bucurau 
la sfârşitul anului 1906 de avantagiilc legei pentru incurajarea in
dustriei naţionale, n crescut până la finele anului 1908 de la 4 71 
ln G59, ceea-ce reprezintă un spor de 40 ° 10 • Toate aceste industrii 
alimentC.87.A din cc în cc mai mult traficul căilor ferate şi anume : 
direct rrin transporturi tot mai numeroase de materii prime şi f abri
catc, iar indirect prin înrâurirea cc o nu asupra comerţului, a transac
ţiilor în general şi asurra dczvăltărei traficului de călători în special. 

Ade\'Arat este cA paralel cu acest rezultat f avorahil, avem de 
înregistrat şi o sporire simţitoare a chelluclilor de exploatare sporire 
exprimată prin mărirea coeficientului d'.'I exploatare. 

Tabela din pag. 21 fi cuprinde comparaţia rezultatelor generale 
ale exerciţiului I HOi 8 cu ale exerciţiului precedent şi cu ale mij
lociei ultimilor cinci ani de la 1902/3 pânA la I OOG/7 inclusiv. 

Tendinţa spre sporire a veniturilor care rezultă din compa
raţia cu perioada de 5 ani precedentă, devine şi mai evidentă, dacă 
o extindem asupra rerioadei de 8 ani (I 900/ 1-1907 /8) dat fiindcă, 
chiar de la 1900/ I a început scria anilor în care lungimea reţelei, 

tarif ele şi condiţiunile exploatării fiind aproape stabile, au însuşirea 

de a putea fi comparate. 
Ast-fel fiind, vedem că veniturile brute cari la începutul acestei 

perioade (1900/1), au fost de 50.16 milioane, au ajuns la sfârşitul ei 
(1907 /8) la 83.36 milioane lei, dând a.St-fel un spor de 66.2 ° / 0 , iar ex
cedentele au crescut cu 132.1 °/0 adică de la 14.51 milioane (1900/1), la 
33. 68 ( 1907 /8) sumă care reprezintă o dobândă de 3.s 0 

/ 0 a capitalului 
nominal de 950.2 milioane, investit actualmente în drumurile de fier. 

O asemenea fructificare a ace!>tui capital nu a fost atinsă până 
acum de exploatarea căilor noastre ferate şi nici chiar de unele căi 
ferate străine, exploatate de asemenea de stat în regie *). 

") Ca exemplu relevăm că în anul 1898 în care s'a realizat un excedent de 
18., milioane lei, capitalul învestit atunci în sumă de 815.0 mii. lei, a fost fructificat 
cu 2.u, iar cel din anul 1895, numai cu 1.49 °/0, deşi rezultatele exploatării din aceşti 
ani au fost în genere mulţumitoare. 
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I 
Mijlocia pe an din Diferenţa exprimată in pro-

perioada celor 5 !:latele corespunză- Datele corespunză- cente faţă de 

I. DATE GENERALE ani precedenţi de la toare pentru toare pentru 
1902'3 până anul bugetar 1906 7 anul bugetar 1007 8 I Mijlocia celor 5 

Anul 1906/7 ani precedenţi 
la inclusiv 1906.'7 1902'3-1906/7 

I. Lungimea liniilor C. F. R .. . Kilometri . 3179 3 181 3 186 + 0.lr,O/o + 0.220°/o 

2. Venitul brut din toate traficurile . Lei 64 081404 76 87ti 240 83 358 fi76 + 8 .. u0/o + 30.1°/o 

3. Totalul cheltuelilor de exploatare . " 36 772 592 43 075 002 49 676 098 + 1~ O' r).~2 /O + 35.1°/o 

4. Excedent de exploatare . " 27 308 812 38 801 238 33 682 478 - o.~r. o I o + 2?..~"/o 
5. \' enit brut de 1 kilometru de calc . . " 20 158 24167 26 Hi4 + 8·2G0/o + 29.R°lo 

I tV 

1-. CD 
I 

6. Cheltueli 
" 

1 
" " " . " 11 568 13Ml Vi !"192 + U'i.1r.°lo + !14.a"/o 

7. Excedent 
" 

1 
" " " . " 8 !"1!H 10 62G 10 !"172 - 0.41°/o + 2!1.1°1o 

8. Munca îndeplinită de calea ferată exprimată 

în tone brute klm. . 2 859 592 400 3 504 2ti6.m 4 01:3 02:1 8G6 + 14.52°1o + 40.~0/0 

9. Coeficientul de exploatare. !"i7.777 !"1fi.0'2 ;:)9.r,9~ + ''·us0
/o + 3.w°lo 
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Jn ceea-ce rriveşte cheltuelile d~ exrloatare, ele au atins ţifra 
de 49.7 faţă de 43.01 milioane în anul rrecedent, ceea-ce rerre7.intă 
un sror de 6.6 milioane, adică I ful 0 1„, sau o creştere a coeficien
tului de exrloatare la !'°JH.:,9 fAţă Je flfi.oo în exerciţiul precedent. 

Această srorire n cheltuelilor şi a coelkientului de exploatare 
este justiticată numai în rarte rrin creşterea trnlicului şi rrin mă
rirea rrestatiunii ci\ilor ferate care, exrrimate în tone brute chilome
trice, a dat 4.oJS milioane în anul I HOi I 008 faţă de 3.50-l milioane 
în anul IOO(i 7, aJicA un spor de 14 5 ~I 0 • 

Descomrunillld cheltuelilc : a) în cheltueli rentru materiale de 
exrloatare, de întreţinere şi de ateliere şi b) în cheltueli de rersonal, 
constatăm cA cele dintâi s'au urcat la 20.6 milioane (I OOi /8) faţă de 
17 milioane (Hl()(i HOil. 

Sroml de 3.6 milioane se explicA în rrimul loc prin scumpirea 
continuă a costului materialelor, nllit în ţarâ ciit şi în străinătate. 

Aşa de exemrlu, nu crescut în ultimii 2 ani, în termen mij
lociu, cu 41° 10 costul unor materiale de rrimn necesitate cari se 
consumă în cantităţi mnri, rrecum : cărbuni, cocs, lemne de foc, 
traverse, şine, .fer, tuciu, oţel şi mai multe nitele, creştere la care a 
contribuit de la I HOfi încoace şi urcarea drepturilor de intrare a ar
ticolelor imrortate din straint\tate şi care drepturi calea ferată le 
rldteşte ca ori şi care consumator. 

Srorirea cheltuelilor de material se mai arlică rrin faptul că 
în anii din urmă au crescut în wntinuu sumele ce se plătesc căilor 
ferate străine ca chirie rentru vagoanele lor, cari circulă în număr 
tot mai mare re liniile noastre. Aceste sume cari figurează în scripte 
tot ca cheltueli de "material" nu atins în 1907 /8 cifra însemnată de 
847496 lei faţă de 575442 lei în 1906'7, 359374 lei în 1905'() şi 
de 222 021 lei în 1904 15 şi nu rot fi compensate prin chiriile de 
273 421 lei ce ni s'a plătit în 1907/1908 pentru numărul cu mult 
mai mic de vagoane româneşti care circulă în străinătate. 

De asemenea şi cheltuelile de personal s'au urcat de la 26.1 din 
anul precedent la 29.1 milioane în anul de exerciţiu. 

Jn acest an administraţia a trebuit să facă faţă unor cerinţe 

neînlăturablle. Aşa a devenit absolut necesară îmbunătăţirea situaţiunii 
materiale a personalului inferior, fie prin mărirea salariului lucrăto· 
rilor de ateliere şi de întreţinere, fie prin sporirea plăţei pentru lu
crările făcute în acord (cu bucata) a celor dintâi. 

Nu mai puţin necesară a devenit sporirea numerică a perso-
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naiului executiv faţă cu sporul de muncă, rentru ai lăsa timpul ne
cesar de oditrnă şi în sfri.rşit mărirea retribuţiunii personalului în 
genere, care în timpul din urma era cu totul neîndestulătoare faţă 

de greutăţile din ce în ce mai împovărătoare nle traiului. 
Cu privire la creşterea cheltuelilor, mai este locul să mai re

levăm următoarele. 

Sporul de muncă la care au fost supuse cttile ferate ronu'tne 
prin desvoltarea rapidă a industriei datează din anul 1905 1G şi du
rează ast-fel de 3 ani în cursul cărora veniturile au crescut în primul 
an (1905 1G) cu 16.6 milioane, în al doilea cu G milioane, iar în al 
treilea (1907 '8) cu 6. 7 milioane lei, pe C<lnd cheltuelile acestei pe
rioade au crescut în rrimul an numai cu 2.3 milioane, în al doilea 
însă deja cu 5.6 milioane, iar în al treilea chiar cu G. 7 milioane lei, 
consumându-se în acest clin urmă an întregul spor de venituri prin 
srorul cheltuelilor. 

Se vede dar - şi exrerienţa o dovedeşte - că oscilaţiunile 

cheltuelilor nu urmează imediat cauzele care le provoacă. Este un 
fapt cunoscut că la începutul perioadelor de trafic frec\·ent, o oare
care încordare a mijloacelor disponibile este în cele mai multe cazuri 
suficientă pentru a face posibilă menţinerea exploatării regi..ilate, fără 

o îngreuiare simţitoare a bugetului. Sporul cheltuelilor se manifestă 
de regulă mai târziu şi de multe ori abia la linele perioadei res
pective. 

In mod analog, cheltuelile nu scad simultan cu începerea unei 
perioade de trafic mai slab, de oare-ce în asemenea cazuri chel
tuelile sporite prin nivelul la care au ajuns salariile, numărul tre
nurilor şi al personalului, preţul materialului etc. nu pot fi puse 
imediat în echilibru cu veniturile scăzute. 

Coeficientul de exploatare care reprezintă raportul la sută între 
·cheltuelile şi veniturile brute, a fost în anul de care dăm seamă de 
59.59 faţă de 56.03 în anul precedent şi de 52.85 în 1905 16, adică 
în această perioadă a traficului intensiv, a devenit din an în an mai 
nefavorabil. 

Din această creştere a coefidentului de exploatare nu trebue 
să se conchidă însă că în această gestiune nu a predominat tot 
acelaş spirit de economie, compatibil cu împrejurările date. 

Din contră, coeficientul de exploatare al ultimului exerciţiu 

poate susţine cu succes comparaţiunea cu coeficientele celor 30 ani 
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rrecedenţi. In aceste 3 decenii, coeficientul de exrloatare a oscilat 
între 52.s:; ( 1905 '6) şi 82.24 ( 1899) a\•ând o mijlocie' de 65.09. 

Numai în G ani din această întreagă perioadă, coeficientul a 
fost mai favorabil, iar în ceilalţi 24 ani, mai nefa\"orabil de cât acela 
al exerciţiului de faţA. 

Ca simrlA indicaţiune rutem obsen•a re temeiul statisticei 
Uniunei Căilor ferate germane, la care rarticiră acum 60 adminis
traţiu11i sau grupe de administratiuni, că coeficientul de exploatare 
al căilor ferate române este mai favorabil de cât acela a tuturor 
cAilor ferate exrloatate de Stat şi aparţinând acelei Uniuni. 

Ultima statistică. a Uniunci Căilor ferate germane în care figu
rează gestiunea anului l!IOE3'7 (corespunzătoare cu exerciţiul nostru 
WCXi 7), conţine unnătoarele date relativ la coeficientul de exploatare: 

Coeficientul de 
eitploatare 

Căile ferate ale Stalului komân . . . . . . . . . . . . 56.os 
Austriace de Nord exploatate de Statul Austriac. 57.ss 
ale Statului Prusian . . (j I . 77 

" Ungar . . . . . 63.47 
Saxon . . . . . G5.11 

„ \\'i.irtembergez . . 07.'70 
Badenz. . G9.Sl 
Bavarez. . 70.26 

„ Austriac. . 70.32 
Olandez. . 70.77 

" 
„ Alsacia-Lorena . . 71.61 

După informatiunile rrimite acela.ş raport s'a menţinut şi pentru 
exerciţiul anului I fl07 18. 

Ne mai rămâne să constatăm că în anul I 907 /8 exploatarea 
căilor ferate s'a făcut în condiţiuni cu mult mai bune ca în anii 
precedenţi. Cu toată sporirea însemnatll a traficului, accidentele şi 

întârzierile trenurilor s'au împuţinat, iar lipsa de vagoane, care în 
anii 1fl{)5-1007 devenise aproape o calamitate pentru toata ţara, a 
fost mult mai puţin simţitoare, mulţumită sporirei parcului de maşini 
şi de vagoane precum şi a liniilor de garaj construite în staţiuni în 
cursul anilor 1907 şi 1908. 

Conchidem dar că în general gestiunea anului 1907 /8 a dat 
rezultate satisfăcătoare. 
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Traficul de călători s'a sporit faţă de anul prec~dent cu apro
ximativ 600.000 adică 7 .s 0 ! 0 realizându-se la venituri un plus de 
1.72 milioane lei, adică G.84 ° /0 , spor care s'a manifestat la toate 
clasele, dar mai cu deosebire la clasa I-a în care au călătorit cu 
12.17 °/0 mai mulţi pasageri de cât în anul trecut, pe când sporul la 
celelalte două clase a fost numai între 7 şi 8 ° /,,. 

Frecvenţa cea mai mare a călătorilor se desfăşură în traficul 
local pe liniile noastre în primii 30 de kilometri de la staţiunea de 
pornire; în această zonă circulă aproape jumătate din numărul total 
al călătorilor (exact 47.4 la sută). In zona următoare, intre 30 şi GO 
kilometri frecvenţa este de aproximativ un sfert din întregul trafic 
(exact 23.7 la sută) iar restul călătorilor (exact 29.9 ), se repartizează' 
pe zonele de la 60 kilometri înainte, ast-fel că în comparaţiune cu 
anul pre..:edent, au circulat în prima zonă de 30 km.: 

în anul 1907 /8, 3 719 163 de călători faţă de 3 299 001 în anul 
1906/7 adică mai mult cu 420 162: 

în a doua zonă până la 60 km.: 
în anul 1907 /8, 1 856 763 de călători.faţă de 1 747 507 în anul 

1806/7 adică mai mult cu 109 256: 
iar în toate celelalte zone împreună: 
în anul 1907 /8, 2 276 07 4 de călători faţă de 2 197 817 în anul 

1906/7 adică mai mult cu 78 257. 
Sporul din acest an se daSoreşte în cea mai mare parte frec

venţei mai intensive între centrele comerciale şi industriale din ţară, 
apoi în masură mai mică vizitării staţiunilor balneare şi climaterice 
care din an în an sunt mai mult cercetate, întrebuinţării trenurilor 
de plăcere de un număr din ce î,1 ce mai mare de călători precum 
şi biletelor de abonament de care publicul face astă-zi mai mare uz 
ca în trecut. 

Expunem mai jos în mod comparativ, pe o perioadă de 3 ani, 
frecvenţa călătorilor cu bilete ordinare între centrele mai importante 
ale ţării, care au avut în anul 1907 /8 un trafic de cel puţin 200.000 
călători. 

In ceea-ce priveşte staţiunea Bucureşti, este de remarcat că în 
anul 1906/7, anul expoziţiunii jubilare, când Capitala a atras călători 
din toate părţile ţării şi din străinătate, frecvenţa călătorilor a fost 
cu 43.000 de călători mai mică ca în anul acesta. 

https://biblioteca-digitala.ro



224 

Sporul fatl de anul 
1905 6 

1907 8 1906j7 1905 '6 ID 1907.'B ID 1906 7 
Hucurcşti-S. şi Filaret şi D. Srirei . 18!\2 1789 1r.s2 250 207 
Plocşli 6t;5 607 5!18 127 69 
Conslanţx .. 489 4:11 :H2 177 1:\9 
Craio\'R. !\92 !\rid :'21 îl i~fi 

laşi :m; ·c !la:J ·c !127 ·c 49 ·c 26 ·c 
Focşan:. :147 B :1:..1 o :l28 B I !l B 20 E .:: ;; ·= ·= ·= Galaţi S:l7 ?. m9 :a 272 :a li5 :a 47 :2 
Tccuciu. !129 "' 2ir. "' ·~· 

u 145 "' :n "' 
Buzău SOI 

CI 
:lei-I 

CI 2:11 
<:.I 

50 CI 
5:1 

CI 
"O "O "O "O "O 

Hrflila. 29:1 ·e 27!l ·e 271( ·e tlă 51 
Piteşti 2;r, 2:11i 2Jtl 59 c .so c 
Mllrăşq.11 2:l2 244 226 6 18 
W.-\'âJcc:: 212 I fi-I li16 56 2S 
Câmrinn 20E\ 18:1 J« 6-l 41 
!'redeai 200 Hl!l 161 :l9 !12 
HacAu. 200 177 165 Sli 12 

Cât pentru cllldtoriilc făcute cu bilete Je bai, de rlăcere şi Je 
abonament care au contribuit !;'i eh: într'o mllsurl\ oare-cure lu sro
rirea trnlkului, se routc \'eden din cifrele următoare care 11numc au 
fost rezullHtele anuale obţinute în cei din urmă doi ani. 

a) Hilclc Jc hl'li . . . . . . . 

Clt:mea biletelor 
vlndute ln 

1907 /8 1906;'7 
. :lX 591 

SponJI e1:primat 
ln ·,. 

1') renlru trenuri Je rtAceri:-. 
rJ • de ahonamenl . . . 

:;1; :;5r, 
:,6 70f( 

!1372 
. 45 860 . 

. 8052. 

. + ·i6.s~/o 

. + 23.//0 

. + rn.,°lo 

Numai din aceste trei categorii de bilete s'a realizat în anul 
1907 /8 un venit de 3.o8 milioane lei foţi\ de 2.66 milioane Ici în 
anul 1906 '7, adică un plus de 420.000 lei. 

Din datele de mai jos S!! roate \'edea în ce măsurii au par
ticipat diferitele staţiuni la traficul ace~tor bilete cu preţ redus, luând 
în consideraţiune numai pe acele cari au expediat un număr mai 
marc de ~ OOO călători pe an. 

Staţia 

Bucureşti Nord. 
Craiova. 
laşi . 
Ploeşli 
Galaţi 
Brăila 
Sinaia 

a) Bilete de băi 

Cltimea biletelor vlndute 
1907 /8 1906/7 

. 27 502 19 610 

. 3 170 1 769 

. 3050 2 376 

.. 2 906 1 607 
2 324 1 732 
2 289 I 535 
2089 93 

Direren)a ln plus 
aau minus 
+ 7892 + 1401 + 674 + 1299 + 592 + 754 + 1996 
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b) Bilete pentru trenuri de plăcere 

Cătlmea biletelor vândute Diferenţa_ în plus 

Staţia 1907 /8 1906,7 sau minus 

Bucureşti Nord. 12 880 10 fl70 I 1 910 -,-
Buşteni . 8 472 7 6-12 + 8:·)0 

Sinaia 6 252 5 51jQ + lif~2 

Iaşi. 5 222 4 000 + 1 1:~2 

R.-Vakea 4 758 3 1-17 + l lill 
Predeal . 4440 3 6Hl + 80!1 
Ploeşti 4 315 2 507 + 1 808 
Câmpina 32.J..1 '..:! ;,4ri + 69!) 

Traficul cu bilete de abonament, asemenea este în cre~terc dar 
nu poate fi specificat pe staţiuni. In schimb elementele de comparaţie 
la traticul de călători se văd în t51bloul de la pag. 226 şi 227. 

Traficul de mărfuri de mare iuţeală în 1907,18 a fost traficul 
la care s'a manifestat dezvoltarea cea mai mare. Aşa că faţă de anul 
precedent acest trafic prnzintă un sror considerabil de 18 480 tone 
adică 29.36 la 0 

/ 0 ca cantitate şi 382 OOO lei sau 15.65 la 0 
.
1
0 ca venit. 

Staţiunile în care traficul cu mărfuri de mare iuţeală a fost 
mai intens sunt următoarele : 

Cantitatea expediată cu mare iuţeală în anul Venit în a Ii u 1 
1907/8 1906/7 1907/8 1906,7 

Staţia expeditoare T o n e L e i 
Bucureşti-N. şi Fii. D.-Spirii şi Intrcp . 26 081 20 351 996 07:3 785 097 
Galaţi . 9 812 5 886 354 273 273 217 
Brăila. 7 486 5 772 ' 266 943 222 881 
Azuga. 3 751 2 760 ' 128 635 99 154 
Iaşi. 2 928 2 533 110 422 119 160 
Constanţa 2 469 1 701 126 739 111 552 
Ploeşti. 1639 1593 45 517 43 551 
Toate celelalte 337 staţiuni şi halte 

împreună ... . 27 292 22 373 795 327 787 730 

Total. . Rl 458 62 969 2 823 929 2 442 342 

Ceea-ce a contribuit în mare parte Ia sporul veniturilor acestui 
trafic a fost ca şi în anii precedenţi, piscicultura care se află în dez
voltare continuă precum şi transportul al aşa numitelor „colete cu 
timbre de francare" (adică colete între 5 şi 10 kgr. greutate, care 
se expediază la toate staţiunile din ţară cu trenurile de persoane, 
fără altă formalitate de cât aplicarea unui timbru de francare ele 1 
leu), care de asemenea s' a dezvoltat în mod considerabil. 
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II. TRAFICUL DE CALATORI 

1. C:1_lă_t_ori trnnsportn\i ( CI. 1-n Xumărul 
pc ltnulc C. F. R. (cifrii • 11-n 
absolută). ( • III-a 

Total 

2. Căliitori transporta\i ( CI. 1-n :\umărul 
de un kilometru de • II-a 
cale. ( • III-a 

Total • 

3. Persoane-kilometri pc 
întreaga linie. 

( 
CI. I-o Pcrs.-kilm. 
• 11-n • 

( • III-o 
Total: 

( 
CI. I-o Pcrs.-kilm. 

4. Persoane-kilometri de " II-o " 
I kilometru de calc. ·( • UI-11 

Total: 

Mijloc 

re 
!l ani 

ln 
la în 

2 
8 

:12 
4: 

in pe an din 
Dalele 

oada celor 
•rcceJenli Je 

core11rund1oere 
rentru anul huirelar 

11112 !ţ ranll 
l~i 

:lu!IÎ\' 110\ i 

21:-. i 1 •i 282 i2:l 
8!ll) 1)81 1 O!li R22 

'1np 4:"1!l 11 21!l "20 
i 2l:i R!iO i :1!l!l !l6:i 

11!l !lO 
2fl:l :W9 

1 6211 1 !lî8 
I !liR 2 41 i 

' i41l i;i;;, !l!l î•>4 41 <l 
I ~22 2tll 112 4!lll I iO 
240 r1!l6 :l!l!l :1!lti ~2Î 

; ao:l 1n2 fi!l!l î!l I 411 

8 rno I o î!l!l 
28 Un :l!"1 ît10 

102 210 12ă l!lO 
138 820 I î 1 689 

Dalele 
core!lrunu\lnare 

rentru anul huirelar 
ll••i li 

!li Î 1 !l:i 
lli!il24 
•i ;no R2fl 
8 l!l:l ORi 

101 
:li·I 

2 1:l2 
2 liOi 

:16 4!l!l î2Î 
116 î82 0:1>\ 
-108 !l!l-1 ti!l-1 
a62 2;11 3PP 

11613 
!lî 1 :111 

1 !lO 12!l 
I î8 ~98 

Direren1a nrrrlmntA in procente 
nlll Je 

mijlocia celnr 
Anul llU\ l!Wli li nni rreccJcnli 

1002 3-lllOO{i 

+ 12.i:"/o + 4i.o o/o 

+ , ·04 " + !ll.g • 
+ i ·14 • + 31., • 
+ '.,., " + :li.a • 

+ 12. 11 °.'0 + 41'i., o/o 

+ i.,r. • ± :~2 .•• 
+ '·:-• " 31., • 
+ I •Bn • :l I.a • 

+ 8.,o "i'n + 41.. "/o 
+ !l.~ •• + :lo., • 
+ !l.01 • + 2Î.~ • 

+ 4.17 • + 28.0 • 

+ 8."o.o t 41.~ O/o 
+ :ton • ll0. 1 • 

+ 3.g, • + 27., • 

+ 4.,0 • + 28.g • 

I~ 
I~ 
o 
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( CI. I-a Lei 2 286 637 2 903 099 3 211574 + 10.ts o/o + 40.4 °Io 
5. Venitul din traficul de „ II-a 

" 
5 484 239 6 652 480 7 060 188 6.15 " + 28.7 " 

călători (cifră absolută). ( „ III-a " 
13 042 990 15609527 16 615 482 + 6.,, " 27 . .f, " 

Total: 20 813 866 25 165 106 26 887 244 + 6.54 " + 29.2 " 

( CI. I-a Lei 727 923 1022 + 10.73 " + 40.G 
0
/o 

6. Venit de un kilometru „ II-a 
" 

1 745 2116 2 246 + 6.14 " 28.7 " 
de cale. ( „ III-a " 

4150 4 965 5 287 + 6.,9 „ + 27., " 
Total: 6 622 8004 8 555 -1- 6.55 " + 29.2 " 

( c~. I-a Lei 10.r~ 10.27 10.,~ - l.30 °/o - 4.7 °Io 
7. Venit de un călător. 

II-a 
" 

6.lG 6.oo 6.01 - O.a3 „ - 2., 
" ( „ III-a " 

2.r,o 2.;;i 2.45 - l.20 " - 3.1 " 
Total: 3.35 3.31 3°28 - 0.01 " - 2.1 

" 

( CI. I-a Bani 8.oos 8.508 8.700 + 2.34 °/o - 1.2 °Io I 1~ 
8. Venit de 1 călător şi „ II-a 

" 
6.757 l">.017 6.04r. + 2.18 " - 10.5 

" 
1 kilometru ( „ III-a " 

4.ors i_l.0cr. 4.0C3 + 2.,5 " - 0.1 " Total: 4.77U 4.((2 4.752 + 2.57 " + 9,2 " 

9 n· t ţ d' ( CI. I-a Kim. 119.3 1 rn.4 115.1 - :1.co 0/o - 3.5 ° I o 
• 1s_ an a me 1c pa~- II-a 

c_ursa de fie-care ca- ( " III-a " 
100.1 102 .. , fl9 .. , - 02.03 „ -- 0.7 

" 
lator. T"otal: " 

62.R 63.3 61.o - ::I.,, " - 2.o " 70.1 71.o 68.o - 3.39 " - 2.1 
" 

( CI. I-a Câtime 896 1 406 1873 + 33.n °Io +109.04 °Io 
10. Bilete de abonament „ II-a 

" 
2 857 4 348 4 784 + 10.03 " + 67.45 " 

vândute. ( „ III-a " 
1 651 2 298 2 715 + 18.15 " + 6-!.45 " 

Total: 5 404 8 052 9 372 + l6.3u „ + 78.H" 
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In trecut mărfurile de marc iuţeală se transportau exclusiv cu 
trenurile de persoane şi mixte; odată însă cu creşterea repede a 
acestui trafic, a devenit necesară înflinţarea unor trenuri de marfă 

cu iuţeală mărită, denumite „ trenuri accelerate de mărfuri", destinate 
a transporta grosul mărfurilor de marc iuţeală, de oare-ce cu ocazia 
manipulaţiunii acestor mărfuri în staţiunile intermediare, dmd ex
pedierea lor se fo.cea cu trenurile de persoane şi mixte, se da loc 
la întârzieri considerabile în detrimentul publicului călător. Ast-fel 
de la 1907 încoace, circulă regulat trenuri accelerate de mărfuri 

pe liniile Bucureşti-T.-Severin; Buzău-Galaţi; Bucureşti-Vaslui-Iaşi; 

Galaţi-Burduje1:ii şi Ploeşti-Predeal. 

Traficul mărfurilor de mică iuţeală, cel mai important, se 
face în condiţiuni mult mai anevoioase faţă cu cele-l'alte ramuri de 
exploatare. Acest trafic în anul 1907 /8, a dat un procent de 59.44 

la sută din veniturile totale ale administrnţiunii ajungând la 49.55 

milioane lei în cifră rotundă, adică cu 3.80 milioane sau 8.35 °/0 mai 
mult ca în anul precedent, (a se vedea tabloul din pag. 237). 

Din fie-care tonă de mărfuri de mică iuţeală, transportată în 
anul 1907 /8, calea ferată a realiznt în termen mediu un venit brut 
de lei 7 .40, iar numărul total al tonelor transportate, a crescut la 
cifra de 6.70 milioane, adică cu 0.68 milioane de tone sau l l.25 la 
0

/ 0 mai mult ca în anul i906'7. 
Pentru a ne putea da seama în ce grad a variat traficul dife

ritelor articole de transport sau grupe de articole, se intercaleaz;l 
tabloul comparativ (a se vedea pag. 238). 

Din acest tablou se observă pe deoparte faţă de anul precedent, 
o descreştere în traficul cerealelor, produselor măcinate, sfeclei, za
hărului, vinului, spirtului şi a maşinelor agricole, descreştere datorită 
recoltei slabe a anului, iar pe de altă parte, o urcare generală a 
traficului tuturor celor-l'alte articole şi în deosebi a celor de pro
venienţă industrială. 

Dacă despărţim veniturile realizate din transporturile de cereale 
şi făină, de cele provenite din transporturile celor-l'alte mărfuri, 

ajungem la următorul rez\lltat (a se vedea tabloul din pag. 239). 
Se vede dar că veniturile din transporturile de mică iuţeală, 

a.u mers crescând de la 1900/1 până la anul 1907.8, exceptând anul 
1904/5 în care, din cauza recoltei slabe, acest venit a fost mai mic. 

Venitul din anul 1907.18 a ajuns la 49.55 milioane lei prezentând 
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dar un spor de 3.82 milioane lei adică 8.35 la 0 
;0 faţă de anul pre

cedent şi cu 11.t~ milioane lei adică cu 28.9 la 0 10 faţă de media 
celor cinci ani din urmd: (1902/3-1fJ06 1i'). 

Acest spor se datoreşte nu numai transporturilor de cereale, 
dar în mare parte veniturilor realizate din transporturile ce/or-l'alte 
11icfrfttri. Pe când <lar venitul realizat din transportul cerealelor este 
în strânsă legt\turd cu recolta mai bună sau mai slabă a anului, 
venitul provenit din transrortarea celor-l'nlte mărfuri, după cum se 
vede din tabloul din pag. 231, nu depinde de starea recoltei. 

ln adevăr, în anii I 89n, 1900'1 şi 1001 12 venitul realizat din 
transportarea cclor-l'alte mărfuri a rămas aproape invpriabil, pe când 
venitul transporturilor de cereale a trecut de la 5 la 14 milioane. 
Tot nst-f el în perioada de ln I 002.'3 până ln JH()415 venitul măr
furilor R sporit de la 20 la 22 milioane pe când venitul cerealelor 
n scA.zut de la 14., la 8., milioane lei. Acelaş lucru se întâmplă şi 

în perioada de la I 004 /[> ln I HOi' 18, când venitul mărfurilor a crescut 
de ln 22 la a4. 1 milioane, re când venitul cerenlelor n scăzut de la 
16., la 14. 1 milioane. 

Sporul succesiv al veniturilor de mărfuri nu se poate deci atribui 
de cât dezvoltAni lra11sporl11rile pror•ocale de iudttslrie, care se în
temeiază din ce în ce mai mult în ţară. 

Pentru n se cunoaşte în ce proporţiune diferitele staţiuni ale 
C. F. R. participă la desfăşurarea traficului de mărfuri de mică 

iuţeala, arătăm mai jos numele staţiunilor cu o mişcare mai mare 
de 40 OOO tone anual dispuse după ordinea importanţei lor. 

Sta,luaea 

Brăila şi Port 
Constanţa şi Port 
Bucureşti Nord, (împreună cu 

Spirea, Intrepozite şi Obor) 
Galaţi şi Port 
Burdujeni . 
Ploeşti 

Câmpiniţa. 

Predeal . 
Iaşi 

Corabia . 

. . 

Numlrul tonelor a direritelor mllrruri 
de mici iu1eall. eapediale •i 101i1e 
(lmpreunl), 1aprima1 ln mii de tone 

1907/8 1906/7 

. 1112.0 1112. l 
1104 .• 1060.6 

Filaret, D. 
1086.l u 

878.0 li.I 

838.l 
c 740.6 c 
.B .B 

417 .• u 336. 0 
u 

"O "O 

334., ·5 238.0 ·5 
322.0 245. 0 

201. 0 202.l 
185.9 :64.l 
167., 183., 
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Numărul tonelor a diferitelor mărfuri 
de mică iuţeală, expediate şi sosite 
(împreună), exprimat în mii de tone 

Staţiunea 1907i8 1906/7 ---·-
Băicoi. 162.n 152.1 
Craiova. 157.3 157.1 
Buzău 135.3 81.r. 
Calafat . 133.z 101.1 
Comăneşti. 119. 7 116.~ 

Cernavodă. 119.7 92.1 
Slobozia 113.0 79.8 
Vârciorova 112.3 67., 
Piatra-Neamţ. 108.0 111. 7 
Chitila 107.0 82., 
Giurgiu. 104.0 43.6 
Prahova. 102.3 80. 0 

Ramadan 100.8 68.7 
Mărăşeşti 100. 0 

;:.) 

96.7 t=::i 

Botoşani 100., z n4. 9 
z 

Roman. 97.8 o 106.9 o 
Teleajen 97.3 ...... 65.l r--
T.-:i.făgurele . 92. 0 150.8 
Slănic 88.9 

t.iJ 
68. 0 

;:.) . 
Bârlad 85. 0 

a 78.j o 

Târgovişte. 84.7 67.u 
T.-Severin. 83. 0 73.1 
Călăraşi. 80. 0 2 70.7 

2 
Câmpina 79. 6 91.D 
Comarnic 78.2 67. 9 

Lehliu 77.o 53.1 
Bacău 77., 67.1 
Brazi. 76. 9 15.8 
Caracal. 75. 0 72.9 
Ianca. 74.7 48.4 
Palanca. 72.0 37.4 
Curtea-de-Argeş 70. 0 49., 
Paşcani. 67.5 42.5 
Roşiori . 67.l 89.8 
Sinaia 65., 53.9 
Iveşti. 62. 0 57.l 
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Numlrul tonelor a direrilelor mlrruri 
de mic& iuteall, Hpediale •i aoaite 

(lmpreunl), e1tprimat ln mii de tone 

Staţiunea 1907i8 1906/7 

Bailcşti 61.~ 38.„. 
Zimnicea 60 .• ,')g,R 

Focşani . HO., ,=, 1.. 
Tccuciu. ;ln.o 47.0 
R-SAmt. f>7., 50., 
Cilibia 5i .• 132.l 
~lcJgiJia ;14 .• r.:..: -., r.:..: 

I -·o 
Ciunrulung ;j3 .• :z 4Î. 0 

z 

~tizii . ;13., c ~? a- .• c 
Falticeni :13.l r- 52. 0 r-
:\fumaţi. -•) 

~)-.„ GH. 1 

Dorohoi. -·) 
~'-· 7 

r.:..: 44.o r.:..: 

Ilie Radu 48., o 41.l o 

Alexandria. 48., 54„, 
Tg.-Frumos . ....-,,ll ~8.3 

PoJul-lloaci 44.: :i I .0 ::::: ~ 
Moinc~ti. 43., :iH.: 
Pitc!;'ti. 43.11 3H., 
:\zuga 43 .• as. 1 

Fa urci 41.ft 58.l 
\"aslui 41., 4ti., 
Dirngeni. 40.1 42.„ 

In ara.tarile următoare, facem o grupare pe categorii de mărfuri, 
aratând la fie-care articol mai însemnat, după importanţa lor, sta
ţiunile prin care s'au expediat cantităţi mai însemnate. 

Cereale expediate (în mii de tone): 

Slobozia (68. 9 ); . Caracal (55.J; Adjud (53.,); Cilibia (47. 11); 

Lehliu (47.,); Buzău (43. 1); Băileşti (43.J; Mizil (37. 6); R.-Sărat (37.&); 
Tecuci (37 .0 ); Roşiori (36.,); Ianca 36.,); Tg.-Frumos (34.,); Bârlad 
(34. 1); Botoşani (34. 1); Făurei (38. 8 ), etc. 

Produse măcinate expediate (în mii de tone): 

Bucureşti (toate şi Obor) (27 .0); Brăila ( 16. 0); Craiova (12.,); 
Ploeşti (9. 1); Botoşani (8. 0 )·; Iaşi (7. 0); Bacău (4. 0); V.-Călugărească 

(3. 8 ); Bufta (2.,); Podul-Iloaei (2. 1); Roşiori (2. 1); Slatina (2.J, etc. 
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Cărbuni. expediaţi (în 111ii de tone): 
Constanţa (56. 0); Brăila (-10. 1); Galaţi (13. 0); Vârciorova (12. 1); 

Bu.rdujeni (7 .
3
); Sch.---Goleşti G. 0 ); Predeal (G. 4); Dărmăn~şti (6. 1); 

Doiceşti (3 .. ,); Băicoi (3. 1); Bucureşti (toate) (3. 2); Leordeni (2. 1), etc. 

Petrolett şi derivate expediate (în mii de tone); 
Câmpiniţa (265. 0 ); Ploeşti (144. 2); Băicoi (137. 0 ); Teleajen (84.;); 

Târgovişte (27. 9); Câmpina (27. 1); Plopeni (25. 8); Cernavoda (24. 0 ); 

Constanţa (21. 1), etc. 

Cinient expediat (în mii de tone): 
Brăila (23. 0); Cernavoda (12.J; Azuga (7 .8); Poiana (3.r.), etc. 

Pietre cioplite şi similare expedîate (în mii de tone): 
Câmpulung (21.J; Comarnic (19. 7); Brăila (18. 8 ); Sinaia (12.r.); 

Giurgiu (8. 8); T.-Severin (7. 0); Vârciorova (4. 0); Azuga 3. 0); Câm
pina (3.J; T.-Ocna (2. 1); Cernavodă (2.J, etc. 

Pietre necioplite, cărămizi, pietriş, şi pământ cit similarele 
lor expediate (în mii de tone): 

Prahova (90.J; Brazi (74 . .J; Buzău (50. 0); Ploeşti (40. 0);. Iveşti 

(33. 4); Btlrdujeni (20. 3); l\lerişani (25.r,); Cosrneşti (23. 4); Paşcani 

. (22. 0): lVlurfatlar (15. 1); Sinaia ( 14. 1); Tuluceşti (13. 3); lnderendenţa 

(12. 7); Obor 11.0); Bereşti (10. 0), etc. 

Lemne de construcf ic şi de lucru expediate (în mii de tone) : 
Burdujeni (140.;;); Piatra-N. (81. 3); Predeal (75. 3); Comăneşti 

(64.J; Palanca (61. 0 ); Ilie-Radu (46.J; Lotru (34. 8 ); Fălticeni (::H. 9 ); 

· Curtea de Argeş (33 . ...); Roznov (26 . ...); Moineşti (22. 3); Dărmfoeşti 

(20. 0); Agăş (12. 0); Câmpulung (11.J; Paşcani (10. 5); etc. 

Lemne de foc e.i.:pediate. (în mii de tone): 
Târgovişte (30. 0); C. de Argeş (24. 3); Leordeni (21. 0 ); Bibeşti 

· (20. 3); Comarnic (20. 0); Mihai-Bravu (17 ·u); Găeşti ( 15. 4); Bâlea ( 14. 4); 

Clucereasa (13. 3); Mihăeşti (13. 1); Bârnova (12. 8); Stâlpeni (1 I.a) ; 
Sinaia (11.J; Căiuţ (11. 3 ); Ghergani (10. 1); Pucioasa (10. 0). 

Inchciem prin a da câte-v~ desluşiri asupra parcului materia
lului rulant, a modului său de utilizare precum şi a sporului de 
muncă impus călei ferate în anul 1907 /8, prin dezvoltarea tuturor 
ramurilor de exploatare. 

In această privinţă tabloul din pagina următoare cuprinde datele 
comparative atât faţ~ de anul 1 DOG.17 cât şi faţă de perioada celor 
0 ani precedenţi : 
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"'*' ~ 
C'4 

.. .. 

MeJfa pe an din 

\'I: UTILIZAREA ~IATEltIALlll.lll Hl 1LAST perioada cdor 
5 ani preceden1i 

c. F. n. ls ASL'L H•Oî '8 Je la 100':? 3 
pdnA la inclu!lh' 

1900/i 

Locomoli\'c . CJlimt' !iS2 

''"'"' '"'""~"''el°' ,; { \'ugounc Je c1\lltori. " 
l 02î 

ttl \'Rgoanclor. . . pot;tA 
" 

9î . „ milrfuri . 12 :ţ8l 

{ 
accelerate şi Je pC1"5. . Trtn•n :\4 9!'Jli 

Circulnţiunc mixte ~i militure . " 
3î !•44 

Trenuri i11Jru111e.tc. de m1\rfuri . ·HI îll 
Totul. . 122 lill 

accelerate t;i Ju pers. . km. ti 004 :,95 

IMant• r•«un< Jo I"· { mi ldc 111i militure . . l liî-l 5î3 
nuri în circuluţiune. Je mărfuri . :, ;:,9 alO 

Total . . 18 -l9S ti7~ 

1Jisl1111ţc parcursu Je Ji· J 
\'agoane de călAlori km. 411 99:, -&Oli . . poftă . . 6 î05 ltil 

ferite categorii Jll \'a- marfil . 18 l 9-lli 2~li 
guRne. t • . , 

Total. . 23' ti-lti 823 

Utilizuren mntllrialului { Chliltori . . Tunt·f>,..fr.km. iH 226 r,oo 
rulant, exprimuta in marfori şi mutciriul . . 2 11 ri :io:. lltlt.I 
tone-hrutc-kilom11lri. Total. . • 2 8:.9 Ml2 -100 

Difcrenţl exprimată în pro-

Datele Datele cente fe.ţl de 

corespunzăloare coreepunz4toare 
pffitru anul pentru anul Mijlocia celor 5 

bugetar l\l00/7 bugetar 1007'H Anul Hl06/7 ani preceJen1i 
1902/3-1006,7. 

ăM8 689 + 8.c1°/o + 20. 1 °/0 

1 02-l 1 02:-, + 0.09 " - o., " 
lOli lOti - t 9.s „ 

1!"1 5:,2 1:-1 941 ·+ 2.80 " 28.T „ 

3î 695 •1988 + li.so „ i 20.,. 39 189 88 715 - l.11 " 2.o " 
Ml 92î 68 512 Ţ 14-ss „ 37.9 " 

l:t6 811 149 215 8.91 " 21.1 " 

6 5~2 -ll2 7 llS 87tl + Î.90 " + 17.s " 
l ti:itl f90 1 -197 IU:I - 8.JIO " - 10.e „ 
î241019 8 065 013 Ţ li.se „ t 40.0 „ 

15 409 921 lli 675 702 8.11 • 23.a „ 

:-.s :no 27li M '78:\ 610 + 6.N" r···. 7 602 9~9 7 4.ti8118 - l.n " 11., " 
20î 008 311-1 284 392185 t lS.u „ 28.a n 

2ti7 W21 659 298 d43 913 11.„ „ 27.a „ 

X72 182 310 920 219 086 t 5.M o + 23-o „ 
2 ti:l2 08-l lit:i:\ ;ţ 092 810 780 17.60 • t 46., n 
s ao4 2tl o 9 7:.J -1 013 029 866 14.11 o '°·• „ 
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Din aceste date se poate vedea că parcul de locomotive a Căil& 
ferate a primit o augmentare mai însemnată punându-se în circulaţie 

51 locomotive noui, ast-fel că la finele anului de exerciţiu erau în 
fiinţă 639 locomotive faţă de 588 in lDOo/7, ceea-ce reprezintă un 
spor de 8. 01 la 0 

/ 0 • 

Ih proporţiune mai mică (2. 6°/0 ), a fost augmentat în anul 
acesta parcul de vagoane în care s'a introdus numai un vagon de 
călători şi 389 vagoane de mărfuri, fiind dat că încă din anul trecut 
acest parc a primit sporul însemnat de 26. 09 ° / 0 • 

Travaliul căilor ferate exprimat în tone~brute-kilometri, a atins 
ţifra de 4013 milioane, adică a fost cu 509 milioane, sau 14.61°/0 , 

mai intensiv ca în anul precedent şi cu 1 154 milioane sau 40. 8 la 0 I 0 

mai mare ca mijlocia perioadei d.e comparaţie din cei din urmă 5 ani. 
Plusului de 8 .. 13 ° / 0 cu care veniturile exerciţiului 1907 /8 întrec 

pe acele ale exerciţiului precedent, îi corespunde dar un plus de 
muncă cu mult mai mare, adică 14. 52 la 0 10 • 

Acelaş fapt se observă şi în alţi ani şi mai cu seamă în anul 
precedent 1906/7, când plusul de venituri, faţă de anul 1905/6, a 
fost tot de 8.-1°/0 , pe când sporul de muncă s'a ridicat la 12. 3°/0 • 

De unde rezultă că, în condiţiunile în care se face exploatarea căilor 
noastre ferate, sporul de muncă nu e proporţional cu sporul de 
venituri. 

Numărul trenurilor îndrumate în anul 1907/8 (149 215), a în
trecut pe cel din anul precedent (136 811) cu 12 404 trenuri adică 
CU 9° / 0 • 

Din totalul trenurilor îndrumate revin pe fie-care zi 409 trenuri, 
cu un parcurs zilnic de 45 686 trenuri-kilometri, faţă de anul pre
cedent în care s'au îndrumat pe fie-care zi numai 375 trenuri cu 
un parcurs zilnic de 42 219 trenuri-kilometri. 

De fie-care kilometru lungime mijlocie de cale corespunde 
anual 5 234 trenuri-kilometri în anul 1907 /8 faţă de 4 844 trenuri
kilometri pe an în 1906/7. 

· Mijlocia generală a tonajului brut transportat de un tren-kilo
metru în 1907 /8 a fost de 241 tone-brute-kilometri, pe când în anul 
precedent numai 227 tone brute kilometri. 

Dacă cu tot spor:ul de muncă de care a fost nevoe în anul 
de exerciţiu, s'a putut face exploatarea Căilor ferate în condiţiuni 

mai s;i.tisfăcătoare ca în anii trecuţi, acest rezultat bun se datoreşte 
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augmf"ntării considerabile ce s'a făcut în anii 1905 16 şi 1906 17 ma
terialului rulant, precum şi îmbunătăţirilor de tot fel ul făcute în 
(imita timpului şi mijloacelor disponibile, fărA a se putea trece cu 
vederea zelul şi a ~tivitatea devotată a personalului. 

Cu toate îmbunAtAţirile făcute însă, administraţiunea tot nu este 
în mAsurd să satisfacă nevoile traficului mereu în creştere, din cauza 
lipsurilor de tot f ciul de care suferă. AşR se simte neapărată tre
buinţă de a mai spori materialul rulant, liniile de garaj, diferite gări, 
şoproanele de cerenle, inst.a.latiunile de apă şi rezervoarele de păcură, 
de a se construi depozite de maşini, diferite clădiri şi locuinţe în 
staţiuni, donnitoare şi c.Azl'lrmi pentru personalul inferior, precum şi 

duhlnrea liniilor pe unele porţiuni de calc cu frec\·enţil mai mare, etc. 
Ca închcere dA.m tablourile generale de la paginile 237, 238, 239. 
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-i--111. Tf!AFICUL DE i\IĂHFLJHI DE :\llCA 

IUŢEALĂ 

1. Cantitatea transporta!{t . Tone 

2. Tone-kilometri . 

:3. Tonc-kilom. pc un km. lung. lk cak . 

-1. Venitul . Lei 

:l. Venitul de o ton{t tnmsportatrt " 

o. \' enit de 1 km. de calc . " 

7. \' cnit de 1 ton{t kilo111ctricft Bani 

8. Dist. medic parcurs{t de fie-care ton{t . I\: 111. 

9. Di\·crsc venituri. Ld 

10. J)ivcrsc \'Cnituri pc 1 kilometru de calc „ 

--------- -- --

i\lijlocia pe air din 
perioada celor 5 

ani precedenţi de la 
l!J02. 3 până la 
inclusiv 1906 i 

;, 110 4t·2 

787 8fl3 732 

2.J.7 8±7 

:~8H2·175 j 

7 -~.1 

12 090 

.J..o 

1;,4 

2 ~153 02:.l 

7-10 

I I Diferenţa exprimată în procente I 
faţă de 

Datele corespunză- Datele corcspunză- 1
-------:-------

toare pentru I toare pentru mijlocia celor 5 
anul bugetar 1906. 7

1 

anul bugetar l\JOi 8 Anul HJ06. 7 ani precedenţi 

1902 3-Hl06.7 

I 
li 021 057 1)6~18.!14 + 11.25 °Io• + :31.1 "/o 

!l.J.0 .J.:1.1 750 1 os;, .J.25 718 + 15..12 " + "~ ~ti ,_,,,, " 

2n;, 01 :1-10 G8l) + 1:».24 " + H7.4ti „ 

,1,, 1:.10 -t2!1 I .J.!I !'i-l i 77-l + s.:_;r> „ + 28.9 " 

7 ., o 7 . .tn - 2.ti:: " - 1.5 " 

J.1 3/fj 1 ;, 552 + 8.18 " + 28.6 " 

-!.o -1.,„ - 0.12 ni --- ti.12 " 

1 :-,1j lli2 + ., 8~ I ._). a „ + ;1.] ~I „ 

2 7-10 .J.28 :J 201 :ni + rn.01 „ + :J8.6 " 

Xti2 1 02-l + is.n1 „ + :~s..t „ 

1-:i 
CA: 
-J 
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- - -- - --

I\'. SPEn~ICANEA .Mijluci.il IW Ji.u Diferenţa exprimată in pro-
pcrioaC celor Datele corespunzll- Datele corespunz/1- cen~ fată de 

„\lfflCOL.ELOR l'IUSCIPALE TIUSSl'Olff.-\TE ;; a11i r.;cceJenti Je toarc pentru Ioan: pentru 
l'E C. F. I~. CI! ~llt".-\ ll~ŢE.\1...\ la I !.f.I piind uuul bugclar lOOtl i anul bugetar l\JOi 8 I mijlocia celor 5 

la in:::..'.Wll 7 I Anul 1006/7 a~recedcnti 
I ./3-- J\JOO 7 

1. Cercule, oleoginoasc, leguminoase . Tone 2 0!19 Oîl 2 :J5!1 3ti8 2 155 2î5 - 8.c~ °Io + 2.7 °Io 
2. Producte măcinate „ 108 515 136 5-14 1161î5 - 1-1.PI • + 7.1 „ 
ii. Cărhuni de piatră, coks şi similare . „ 1 u l:Jti llti 8ti7 181298 f 55„ " 

58.8 „ 
-1. Petroleu, pkură (ţiţei), catran, re:r;iJuri. - ~ll:'.ltiW3 tiOO 371 7R1628 30.ro „ + 1oa. 1 „ 
5. Lemne Je construcţie şi de lucru . . tj;,3 9::.r, îîO 91'12 9-10 .i:~.i 21.ga " + 43.8 • 
ti. Lemne Je foc . . 31'17 :J~5 H-l -llti ;,55 ti15 2~„01 " + 43.~ „ 
î. Ciment, heton şi cilrămizi refractare 

" 22 9Uti :ltl 2X8 50 !:170 40.40 • + 122.~ „ 
8. Pietre cioplite, lucrate simplu, cărămizi 

~-
N· 

Jc tul felul, var, ipsos, arJezie . . 1'12 2781 l'lî Ofl4 122 782 t ~0·98 „ t 49.1 „ 9. lialast, nisip, lut, prundiş, pietre oedoplitc: „ :Ji15 8-12 -122 14-l li57 ti73 i15.19 • ~-8 „ 
10. Sure . l'l!I Stiti !1-l I îî 108 210 H.oo „ 21.1 • 
11. Sfeclă. . !l!l!'>-10 lllti î!IO ;,3 520 - 49.88 • - 4ti.I „ 
12. Spirt, ţuicii, berc, oţet . . î-&OO 10 8:11 !lî49 - H.oo • + 31.7 • 
t:l. \'in . . ti-l H î îi Hi 65 295 - 15.,0 „ + l.s " U. Butuac goal~. . 11 î28 15 77-l 19 156 ţ 21.„ „ ţ 63.5 • 
15. Fim, puc şi apa . lti 5W 10 09-l Hl 951 97.M „ 20.G „ 
lti. Hămăşiţc, îngrăşăminte, COJi Jc nrhori . . -10-l:.1 -11 841'1 r.:1 titi9 28.u „ 32.7 „ 
17. ~1uşini a~colc. . .u 100 :lî 092 2î 134 - 26. 8~ • - M.o „ 
11'1. Fer in \'Uguanc ··omrlectc . . K!l-120 15î 9-l:I 215 lfl8 + :16.13 „ + 140.7 „ 
1 !I. Zalu\r. 

" 
20 ~j) 2-18î0 so î3o 25.119 „ + 47., „ 

20. l'c!;itc Je tul felul . . ti -ix l 8 lU ti 728 - 17.08 „ + 38.11 „ 
21. Sticle ~i nrticulc Jc sticle • 1;m111 î Sti7 9 U9 i 2!„" 

50.0 „ 
22. H1irtic şi imprimate . . X ti!I) 10 ~~l 13 4tt2 2!l,0 „ + 54.o „ 
2:J. Suci • -l 201 „ ti-1:1 ;, îti!I 24.13 „ + 37.3 „ 
2-l. Ouă . :, 00() 5H2 7 81.J 43.„" + 5ti.1 „ 
:n1. Tutun. . tj î-18 î 8-15 9042 + 15.1& " + 3-1.o „ 
2ti. Articole de clasa 111 in \'aguanc com- . 

rleclc incluzi\" limfe speciale . . . . . -lu HH :li ;.~„ 
27. ~li'lrfuri colrtc Jc clasu tarifarii u li in 

-1!\ 913 + 16.~ 1 „ + 9.3 . 
mnre cantitate nrtlcolc industriale . . !•I :li l !li) fl!lf1 120 i112 + H2." • + 31.g " 

2R. ~lftrfuri colete Jc d11so tarifară 1 . . I iii iXll )Sll ;">-lJ 189 illl + 5.07 " 7.g „ 
2!1 •. -\ltc mărfuri Jc vngoanc comrle..:tc . 12 !1."l!l -lu ~01; tiO 0-l î + 4•:i.10 • + 39.7 „ https://biblioteca-digitala.ro



Total general al to
nelor transportate 
cu C. F. R .. 

Tone de cereale şi 
făină transportate . 

Diferenţa tone . . 

Totalul general al to
nelor-kilometri . . 

Tone-kilometri de ce
reale şi făină . . . 

Diferenţa de tone-ki
lometri. . 

Venit total . . . Lei 

\' enitul din transpor
turile de cereale şi 
făină .... Lei 

Diferenţa. · · · · · 

1899 I 1900/1 I 1901/2 I 1902/3 I 1903/4 I 1904/5 I 1905/6 ~06/7 I 1907(8 

I ! ~ : ~ : I 

3 !1 76 6::: 131 3 9:-il n2J 4 !189 7!lOJ 4 6R9 3fHI 4 !Hi7 3titi 4 192 6%1 !'dîfll srnl G 021 %71 

967 !"1611 1!"1160111 2 30fl 143

1

1 2 390 3:,112271ln49 1429 72"
1 

24375R71 2495 912 

2 609 07'1 . 2 w. :211 . 2 2so M7 „ 22•: o:l 2 :s 1 o 1: • "27»2 "'"I . 3 "'' 22ul 3 r.15 u:,I 
521325 """(''·"'o "'!"'' 24• 8'"1"'· 50, ,,„·r· ""' ···r·2 .„„ '""{'" 494 ··yJ<J '"' '"" 
1" 1 4o:, 86'1205 li60 300 301 3tl1l 20'1 309 89t 2:10 311 OC>4 P.30 228 Ct4 R '"'' 31>8 '29 07'> 3:16 "' 9 855 

S89 O 19 63 7,350 080 427,34" 880 035135'> 61'l 4J'2R 61 O 0)143 :, 18 47 .!,,„ rn:, 8.,.1004 104 80:. 

24 676 4231 28 9M 7861 33 860 114' 34 9:14 os71 :17 142 m~2I :n (::10 tm:il 4:~ 374 s.i:-J 4;; 730 4- fli 

5 265 5831 fi G36 (;;u 
I 

I 
19 410 840: 19 3fl8 15fl 

u :\tifi 99flj 14 tititi 311 

19 494 W.120 267 "'' 

U [178 978! 8 990 OW 16 ORl 3!l41 lti 3rJ6 781 

22 ;,6:14041 22 040 ti18! 27 2fll) 4-flll 29 373 648 

I 

t3 H(llj 414 

2 271 4rJol 

4 42ti 904 

I 
1085 42ii 7181 

308 198 litiO 

I 
777 '227 0!18 

I 
49 :,n "'I 
14 74fi 238 

I 

34 802 ;;:161 

l~ 
CV 
<:D 
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