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EXPLOATAREI CAILOR FERATE ROMANE IN 1907/1908 *)

De mai multi ani incoace rezultatele financiare ale gestiunei
Cailor Ferate Romane, se prezintd in condifiuni din ce in ce mai fa-
vorabile.

In avantul lor spre propésire, agricultura, comerful si industria
reclama tot mai mult concursul célei ferate.

De si recolta de cereale care pana acum a fost consideratd cu
drept cuvant ca un element hotdrator al tifrei venitului brut, a fost
in anul de care dim seamd, cu mult inferioard celei din anul pre-
cedent, totusi veniturile acestui an au ajuns la tifra rotundd de 83.35
milioane fata de 76.87 milioane lei realizatd in anul precedent ceea-ce
constitue un spor de 6.48 milioane sau 8.43°/,.

La acest spor participd toate ramurile exploatdrei si anume:

1.72 milioane lei la traficul de caldtori (26.88 fata de 25.16
milioane in anul precedent 1906/1907);

3.82 milioane lei la traficul de marfuri de micd iuteald (49.55
fatd de 45.73 in anul precedent);

0.38 milioane lei la traficul de marfuri mare iuteala (2.82
fatd de 2.44 in anul precedent);

0.04 milioane lei la traficul de bagaje (0.84 milioane fatd de
0.80 milioane in anul precedent);

0.52 milioane lei la venituri diverse (3.26 fatd de 2.74 mi-
lioane in anul precedent).

Total 6.48 milioane lei.

*) Extras din volumul cu acelag titlu publicat de Dircefiunea Generala a
Cailor Ferate.
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Rezultatele favorabile, la care s'a ajuns, se datoresc dacd nu
exclusiv, dar in cea mai mare parte dezvolldrei industrici noaslre.
Ast-fel deficitul provenit prin scdderea veniturilor traficului de ce-
reale a fost cu prisosin{d covirsit prin sporul realizat din transpor-
turile industriale.

In adevar, faciand abstractiune de numcroasele industrii mici,
cari au luat nastere mai cu seamd in cei din urma trei ani, mul-
tumitd noului tarif vamal, numdrul industriilor mari cari se bucurau
la sfargitul anului 1906 de avantagiile legei pentru incurajarea in-
dustriei nationale, a crescut pand la finele anului 1908 de la 471
la 639, cecea-ce reprezintd un spor de 40°/,. Toate aceste industrii
alimenteazit din ce in ce mai mult traficul cdilor ferate §i anume:
direct prin transporturi tot mai numeroasc de materii prime i fabri-
cate, iar indirect prin inraurirea cc o au asupra comertului, a transac-
tillor in general si asupra dezvaltarei traficului de calatori in special.

Adevidrat este cd paralel cu acest rezultat favorabil, avem de
inregistrat i o sporire simtitoare a cheltuclilor de exploatare sporire
exprimatd prin mdrirca cocficicntului da exploatare.

Tabela din pag. 219 cuprinde comparatia rezultatelor generale
ale exercifiului 1907 '8 cu ale exercifiului precedent si cu ale mij-
locici ultimilor cinci ani de la 1902/3 pana la 1906/7 inclusiv.

Tendinta spre sporire a veniturilor care rezultd din compa-
ratia cu perioada de 5 ani precedentd, devine si mai evidentd, dacd
o extindem asupra perioadei de 8 ani (1900/1—1907/8) dat fiindc4,
chiar de la 1900/1 a inceput seria anilor in care lungimea retelei,
tarifele si conditiunile exploatdrii fiind aproape stabile, au insusirea
de a putea fi comparate.

Ast-fel fiind, vedem ca veniturile brute cari la inceputul acestei
perioade (1900/1), au fost de 50.16 milioane, au ajuns la sfarsitul ei
(1907/8) la 83.36 milioane lei, dind ast-fel un spor de 66.2°/,, iar ex-
cedentele au crescut cu 132.1 °/, adicd de la 14.51 milioane (1900/1), la
33.68 (1907/8) suma care reprezintd o doband4 de 3.5 °/, a capitalului
nominal de 950.2 milioane, investit actualmente in drumurile de fier.

O asemenea fructificare a acestui capital nu a fost atinsid pani
acum de exploatarea cdilor noastre ferate si nici chiar de unele cdi
ferate strdine, exploatate de asemenea de stat in regie *).

*) Ca exemplu relevim ci in anul 1898 in care s'a realizat un excedent de
18., milioane lei, capitalul investit atunci in sumi de 815., mil. lei, a fost fructificat
cu 2.5, iar cel din anul 1895, numai cu 1., %/,, desi rezultatele exploatirii din acegti
ani au fost in genere mulfumitoare.
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I. DATE GENERALE

Mijlocia pe an din
perioada celor 5
ani precedenti de la
1902’3 pdnid

Datele corespunzi-
toare pentru
anul bugetar 1906 7

Datele corespunzi-
toare pentru
anul bugetar 1907 8

Diferenta exprimati in pro-
cente fatd dc

Anul 1906/7

Mijlocia celor §
ani precedenti

la inclusiv 1906:7 1902'3-1906/7
1. Lungimea liniilor C. F. R. . . . Kilometri . 3179 3181 3186 4+ 0.,% |  F 025"
2. Venitul brut din toate traficurilc . Lei 64 081 404 76 876 240 83 358 H76 + 8% 4+ 30.%
3. Totalul cheltuelilor de cxploatare . . . ., 36772 592 43075 002 49 676 098 + 15.5,% + 35..%,
4. Excedent de exploatarec . . . . . . . ., 27 308 812 38 801 238 33 682 478 — 0.3 + 23..°/,
5. Venit brut de 1 kilometru dc cale . . . ., 20 158 24 167 26 164 + 8.46% -+ 29.4%,
6. Cheltueli , 1y oy - e 11 568 13541 15 592 1500+ 4o
7. Excedent , 1 5w oy e e e 8 591 10 626 10 572 — 0,0 4 23.9
8. Munca Iindeplinitd de calea ferati exprimati
in tonc brute kim. . 2 859 592 400 3504 266.75 |4 013 02 866 1,0 4 40,5,
9. Coeficientul de exploatarc. 571 H.oae 5. 503 + 5.06"0 + 3.0:%
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In ceea-ce priveste cheltuelile de exploatare, ele au atins tifra
de 49.7 fatd de 43.01 milioane in anul precedent, ceea-ce reprezintd
un spor de G.6 milioane, adica 15.3°/, sau o crestere a coeficien-
tului de exploatare la 59.59 fatd Je HG.00 in exercitiul precedent.

Aceasta sporire a cheltuelilor si a coeficientului de exploatare
este justiticatd numai in parte prin cresterea traficului si prin mé-
rirea prestatiunii cailor ferate care, exprimate in tone brute chilome-
trice, a dat 4.018 milioane in anul 1907 1908 fata de 3.504 milioane
in anul 19067, adica un spor de 145°/,.

Descompunand cheltuelile: a) in cheltueli pentru materiale de
exploatare, de intretinere si de atelicre si b/ in cheltueli de personal,
constatim ca cele dintdi s’au urcat la 20.¢ milioane (1907 /8) fata de
17 milioane (1906 907).

Sporul de 3.6 milioane se explica in primul loc prin scumpirea
continua a costului materialclor, atat in tard cat §i in strdintate.

Asa de exemplu, au crescut in ultimii 2 ani, in termen mij-
lociu, cu 41°/, costul unor materiale de prima necesitate cari se
consuma in cantitdti mari, precum: carbuni, cocs, lemne de foc,
traverse, sine, [fer, tuciu, ofel si mai multe altcle, crestere la care a
contribuit de la 1906 incoace i urcarea drepturilor de intrare a ar-
ticolelor importate din strainatate si care drepturi calea feratd le
plateste ca ori §i care consumator.

Sporirea cheltuelilor de material se mai aplicd prin faptul ci
in anii din urma au crescut in continuu sumele ce se platesc cdilor
ferate strdine ca chirie pentru vagoanele lor, cari circuld in numar
tot mai mare pe liniile noastre. Aceste sume cari figureaza in scripte
tot ca cheltueli de ,material* au atins in 1907/8 cifra inscmnata de
847 496 lei fata de 575442 lei in 19067, 359 374 lei in 1905°C si
de 222021 lei in 19045 si nu pot fi compensate prin chiriile de
273 421 lei ce ni s'a platit in 1907/1908 pentru numdrul cu mult
mai mic de vagoane romanesti care circuld in strdinitate.

De asemenea si cheltuelile de personal s’au urcat de la 26.1 din
anul precedent la 29.1 milioane in anul de exercitiu.

In acest an administratia a trebuit si facd fatd unor cerinte
neinldturabile. Asa a devenit absolut necesard imbundtitirea situatiunii
materiale a personalului inferior, fie prin mdirirea salariului lucrito-
rilor de ateliere si de intretinere, fie prin sporirea platei pentru lu-
crdrile facute in acord (cu bucata) a celor dintai.

Nu mai putin necesari a devenit sporirea numerici a perso-
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nalului executiv fatd cu sporul de muncd, pentru ai ldsa timpul ne-
cesar de odillnd si in sfirsit mdrirea retributiunii personalului in
genere, care in timpul din urmd era cu totul neindestuldtoare fatd
de greutdtile din ce in ce mai impovirdtoare ale traiului.

Cu privire la cresterea cheltuelilor, mai este locul si mai re-
levim urmadtoarele.

Sporul de munci la care au fost supuse cdile ferate romane
prin desvoltarea rapidd a industriei dateazd din anul 1905'G si du-
reazi ast-fel de 3 ani in cursul cdrora veniturile au crescut in primul
an (1905'6) cu 16.¢ milioane, in al doilea cu 6 milioane, iar in al
treilea (1907 '8) cu 6.7 milioane lei, pe cand cheltuelile acestei pe-
rioade au crescut in primul an numai cu 2.3 milioane, in al doilea
insd deja cu 5.6 milioane, iar in al treilea chiar cu 6.7 milioane lei,
consumandu-se in acest din urmd an intregul spor de venituri prin
sporul cheltuelilor.

Se vede dar — si experienta o dovedeste — cid oscilatiunile
cheltuelilor nu urmeazi imediat cauzele care le provoacd. Este un
fapt cunoscut cd la inceputul perioadelor de trafic frecvent, o oare-
care incordare a mijloacelor disponibile este in cele mai multe cazuri
suficientd pentru a face posibild mentinerea exploatdrii regulate, fard
o ingreuiare simtitoare a bugetului. Sporul cheltuelilor se manifestd
de regula mai tarziu si de multe ori abia la finele perioadei res-
pective.

In mod analog, cheltuelile nu scad simultan cu inceperea unei
perioade de trafic mai slab, de oare-ce in asemenea cazuri chel-
tuelile sporite prin nivelul la care au ajuns salariile, numérul tre-
nurilor $i al personalului, pretul materialului etc. nu pot fi puse
imediat in echilibru cu veniturile scdzute.

Coeficientul de exploatare care reprezintd raportul la sutd intre
‘cheltuelile si veniturile brute, a fost in anul de care ddm seamai de
59.59 fatd de 56.03 in anul precedent si de 52.85 in 1905’6, adicd
in aceastd pericadd a traficului intensiv, a devenit din an in an mai
nefavorabil.

Din aceastd crestere a coeficientului de exploatare nu trebue
sd se conchidd insd cd in aceasti gestiune nu a predominat tot
acelag spirit de economie, compatibil cu imprejurdrile date.

Din contrd, coeficientul de exploatare al ultimului exercitiu
poate sustine cu succes comparatiunea cu coeficientele celor 30 ani
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precedenti. In aceste 3 decenii, coeficientul de exploatare a oscilat
intre 52.85 (1905 G) si 82.24 (1899) avand o mijlocier de 65.09.

Numai in G ani din aceastd intreaga perioadd, coeficientul a
fost mai favorabil, iar in ceilal{i 24 ani, mai nefavorabil de cat acela
al exercitiului de fat4.

Ca simpla indicatiune putem observa pe temeiul statisticei
Uniunei Cdilor ferate germane, la care participdi acum 60 adminis-
tratiuni sau grupe de administratiuni, ca coeficientul de exploatare
al cailor ferate romane este mai favorabil de cat acela a tuturor
cailor ferate exploatate de Stat §i apartinand acelei Uniuni.

Ultima statistica a Uniunei Cailor ferate germane in care figu-
rcaza gestiunea anului 19067 (corespunzatoare cu exercifiul nostru
1906 7), contine urmatoarele date relativ la coeticientul de exploatare:

Coeficlentul de

exploatare

Caile ferate ale Stalului Roman . . . . . . . . . . . . 56.08
- « Austriace de Nord exploatate de Statul Austriac. 57.33
" . ale Statului Prusian. . . . . . . . . . . .G6l77
- “ . " Ungar . . . . . . . . . .. .06347
" " - - Saxon . . . . . . . . .. . 657
. - . . Wiirtembergez . . . . . . . . .067.%0
- “ - " Badenz . . . . . . .. .. . .06931
- - - - Bavarez. . . . . . . . . . . .70.26
" " " - Austriac. . . . . . . . . . . .70.82
" n . " Olandez. . . . . . . . . . . .70.77
- " " " Alsacia-l.orena . . . . . . . . .7l.61

Dupa informatiunile primite acelas raport s'a mentinut si pentru
exercitiul anului 1907 8.

Ne mai rdmane s4 constatim ci in anul 1907/8 exploatarea
clilor ferate s'a fdcut in condifiuni cu mult mai bune ca in anii
precedenti. Cu toata sporirea insemnatd a traficului, accidentele si
intarzierile trenurilor s’au imputinat, iar lipsa de vagoane, care in
anii 1005—1907 devenise aproape o calamitate pentru toatd tara, a
fost mult mai pufin simtitoare, multumitd sporirei parcului de magini
si de vagoane precum si a liniilor de garaj construite in stafiuni in
cursul anilor 1907 si 1908.

Conchidem dar c4 in general gestiunea anului 1907/8 a dat
rezultate satisfacitoare.
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Traficul de calitori s’a sporit fatd de anul precedent cu apro-
ximativ 600.000 adica 7.8°/, realizandu-se la venituri un plus de
1.72 milioane lei, adicd 6.84°/,, spor care s’a manifestat la toate
clasele, dar mai cu deosebire la clasa I-a in care au caldtorit cu
12.17°/, mai mul{i pasageri de cat in anul trecut, pe cand sporul la
celelalte doud clase a fost numai intre 7 si 8°/,.

Frecventa cea mai mare a cildtorilor se desfdsurd in traficul
local pe liniile noastre in primii 30 de kilometri de la stafiunea de
pornire; in aceastd zona circuld aproape jumadtate din numadrul total
al calatorilor (exact 47.4 la sutd). In zona urmaitoare, intre 30 si 60
kilometri frecventa este de aproximativ un sfert din intregul trafic
(exact 23.7 la sutd) iar restul cildtorilor (exact 29.9), se repartizeazd’
pe zonele de la 60 kilometri inainte, ast-fel ca in comparatiune cu
anul precedent, au circulat in prima zond de 30 km.:

in anul 1907/8, 3 719 163 de calatori fata de 3 299 001 in anul
1806/7 adicd mai mult cu 420 162:

in a doua zoni pani la 60 km. :

in anul 1907/8, 1 856 763 de calatori fatd de 1 747 507 in anul
1906/7 adicd mai mult cu 109 256:

iar in toate celelalte zone impreund:

in anul 1907/8, 2 276 074 de calitori fatd de 2 197 817 in anul
1906/7 adicd mai mult cu 78 257.

Sporul din acest an se datoreste in cea mai mare parte frec-
venfei mai intensive intre centrele comerciale si industriale din tari,
apoi in masurd mai mica vizitarii stafiunilor balneare si climaterice
care din an in an sunt mai mult cercetate, intrebuin{drii trenurilor
de pldcere de un numdir din ce in ce mai mare de caladtori precum
si biletelor de abonament de care publicul face astd-zi mai mare uz
ca in trecut.

Expunem mai jos in mod comparativ, pe o perioadd de 3 ani,
frecventa caldtorilor cu bilete ordinare intre centrele mai importante
ale tdrii, care au avut in anul 1907/8 un trafic de cel putin 200.000
calatori.

In ceea-ce priveste statiunea Bucuresti, este de remarcat ci in
anul 1906/7, anul expozitiunii jubilare, cand Capitala a atras cilitori
din toate partile tdrii si din strdindtate, frecventa caldtorilor a fost
cu 43.000 de caldtori mai micd ca in anul acesta.
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Bucuregti-N. si Filaret gi D. me:l .

Ploegti . . . . . . ..
Constanic .
Craiova.
lagi
Focsgan..
Galati
Tecuciv.
Buziu
Brhila.
Pitesti
Marigcgti .
R.-Valcen .
Campina
Prcdeal
Bachu.

1907.8

1832
465
489
a92
76
M7
837
29
301
293
275
232
212
208
200
200

Cat pentru calatoriile facute

a) Bilete de bai . . .

k) .  pentru trenun de ph‘icen
c) . de abonament. . .

Sporul fafd de anul
1905 6

1906/7 19056 fn 1907’8 tn 1906 7

1789 1582 250 207

607 538 127 69

451 312 177 139

ang 321 71 BES
£ 8 g 827 c 49 26 ¢
2 a2 32 198 2 2
3 8193 92712=2 653 47 2
o 25 0 18 T 145 0 31 o
< s s Il = 5 © ERE-
= 270 = 228 := 65 = 51 :=
E 95 E 216 B 59 € 4o E

244 226 6 18

184 156 56 28

185 144 64 41

103 161 a9 a2

177 165 85 12

cu bilete de bai, de pldcere si de
abonament care au contribuit i cle intr'o masura oare-care la spo-
rirea traficului, se poate vedea din cifrele urmatoare care anume au
fost rczultatele anuale obtinute in cei din urma doi ani.

Cit:mea biletetor Sporul exprimat
vandute In in °,,
1907/8 1906,7
. 56 R5H . . 38591 . .4 46.0/,
. DG 70K . . 45860 . . . 4-28..%,
9372 . 8052. . . +16.°/,

Numai din aceste trei categorii de bilete s'a realizat in anul
1907/8 un venit de 3.08 milioanc lei fata dc 2.66 milioane lei in
anul 19067, adicd un plus de 420.000 lei.

Din datele de mai jos sc poate vedea in ce mdsurd au par-
ticipat diferitele statiuni la traficul acector bilete cu pre{ redus, luand
in consideratiunc numai pe acele cari au expediat un numdir mai
mare de 2000 cdldtori pe an.

a) Bilete de bai

Céltimea biletelor vindute

Statia 1907/8 1906/7
Bucuregti Nord . . . . . 27502 19 610
Cralova. . . . . . ... 8170 1769
lagi . . . . .. .... 3050 2376
Ploegti . . . . . ... .- 2906 1607
Galafi . . . . . . . .. 2324 1732
Braila . . . . . . ... 2289 1535
Sinaia . . . . . . . .. 2089 93
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b) Bilete pentru trenuri de placere

Catimea biletelor vandute Diferenta in plus

Statia 1907/8 1906.7 sau minus
Bucuresti Nord. . . . . . 12880 10970 4- 1910
Busteni . . . . . . . . . 8472 7 642 -+ 830
Sipaia . . . . . . . . . 0232 3 560 + 692
lagi, . . . . . . . ... 5222 4 0% 4+ 1132
R.-Valeea . . . . . . . . 4758 3147 + 1611
Predeal . . . . . . . . . 4440 3631 + 809
Ploesti . . . . . . . . . 4315 2507 -+ 1808
Campina . . . . . . . . 324 2 545 + 699

Traficul cu bilete de abonament, asemenea este in cresterc dar
nu poate fi specificat pe statiuni. In schimb elementele de comparatie
la traficul de cdldtori se vdd in tabloul de la pag. 226 si 227.

Traficul de marfuri de mare iuteald in 1907/8 a fost traficul
la care s’a manifestat dezvoltarea cea mai mare. Asa cd fatd de anul
precedent acest trafic prezintd un spor considerabil de 18 489 tone
adicd 29.36 la °/, ca cantitate si 382 000 lei sau 15.65 la °/; ca venit.

Statiunile in care traficul cu marfuri de mare iuteald a fost
mai intens sunt urmdtoarele :

Cantitatea expediati cu mare iuteald in anul Venit in anul
1907/8 1906,7 1907/8 19067
Statia expeditoare Tone L e i
Bucuresti-N. si Fil. D.-Spirii si Intrep . 26 081 20351 | 996 073 785 097
Galati . . . . . . . . .. . ... 9812 5886 | 354 278 273 217
Braila . . . . . . . . ... ... 7486 5772 266943 222 831
Azuga. . . . . . . . ... .. 871 2760 | 128 635 99 154
lagi. . . . . . . . . ... ... 2998 2533 | 110 422 119 160
Constanta . . . . . . . . . ... 2469 1701 | 126 739 111 552
Ploesti. . . . . 1639 1593 | 45 517 43 551
Toate celelalte 337 statlum :51 halte I
impreund. . . . . 27292 22373 | 795 327 787 730

Total . . . R1458 62969 2823929 2442342

Ceea-ce a contribuit in mare parte la sporul veniturilor acestui
trafic a fost ca si in anii precedenti, piscicultura care se afli in dez-
voltare continud precum si transportul al asa numitelor ,colete cu
timbre de francare“ (adica colete intre 5 si 10 kgr. greutate, care
se expediazd la toate statiunile din tari cu trenurile de persoane,
fdrd altd formalitate de cat aplicarea unui timbru de francare de 1
leu), care de asemenea s’a dezvoltat in mod considerabil.
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Mij'ﬁi:adp: :::n:"n Datele Datele ath de
I. TRAFICUL DE CALATORI 5 ::i recedenti de corespunedtoare cnfespuntatnare

: oo e ' . l,;l""'l ana  |TEntru anul bugetar | pentru anul bugclar mijlocia celor

| . et _"";‘_,_ 1900 7 s R Anul 100 1007 [ ani precedenti

a INCiusIv L 27 Im:‘—“mﬁ

g ., Cl.  TI-a Numarul 215 716 282 723 27135 4+ 12.,:% + 47,
I Chlitori transportali (°7 o 830 681 1097 R22 1175124 | 4+ 7upu | + 315 .
p;l;mt;: “ F.R. (cifra ( " Ml ) 5100 453 6219 420 § 700 RIR 4+ T 4+ 31, .
absolutd). Total . £ 215 R50 7 590 965 8198087 | 4+ 70, | 4 31,
. - - 0 0 o/ 2 0

2. Cilitori_transportafi ( cl. 1:: Numécul oRY 1493 'ln-li i— l?"' | T ﬁg" f
. X » - " L . . 6 - deg ow
de un kilometru de (o Wa | 1626 1978 2192 | 4 Ty 31, .
e Total . 1978 2415 2607 4 T My .

Cl.  I-a Pers.-kilm. 25 740 R75 33764 414 36 499 727 + S0% | + 41,7,
3. Persoane-kilometri pe ( » ll-a » 89 522 201 112430170 116 782 008 + o - + 30.; .
intreaga linic. (.- lla . 321 240 536 193 506 k27 408 994 634 + 85 . + 27, .,
Total : . 416 303 612 539 701 411 562 276 309 + 4, + 28, ,

Cl. I-a Pers.-kilm. ] 190 10 739 11613 4+ 8.,.% 41., %/,
4. Personnc-kilometri de ( , M 28 420 35 760 37156 | 4+ 8.0, 30.; .
1 kilometru de cale. (' , ll-a . 102 210 125 190 130 129 4 3000 | + 27,
Total: 138 820 171 689 178598 | + 4,0, | + 28, ,
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Cl. Ia
5. Venitul din traficul de ( , -a
calitori (cifri absoluta). ( , l-a

Total:
Cl. Ia

6. Venit de un kilometru ( , 1-a

de cale. ( , 1l-a
Total ;

Cl. Ia

7. Venit de un cilitor. ( ” IH:Z
Total :

Cl. I-a

8. Venit de 1 cilitor si ( » l-a
1 kilometru ( , Ul-a

Total :

9. Distanta medie par- Cl. li-a
cursi de fie-care ca- ” III:Z
litor. ( T"otal:

Cl. I-a

10. Bilete de abonament ( , ll-a

vandute. ( , lll-a
Total :

Lei

Klm.

bl

”

Catime
bed

»

2286 637
5484 239
13 042 990
20 813 866

727
1745
4150
6 622

105
6.y
56
3.95

8_'008
b'757
*0c8
770

119,
100.,
62.4
70.,

896
2 857
1 651
5404

2903 099
6 652 480
15 609 527
25 165 106

923
2116
4 965
8 004

8.508
.07
3.0ce

e

119.,
102.,
63.
1.,

1406
4 348
2298
8052

https://biblioteca-digitala.ro

3211574
7 060 188
16 615 482
26 887 244

1022
2246
5 287
8 555

104
0.qy

1873
4784
2715
9372

A

L1

bt

Tt

—
(=}

02

— e OO
oo

=]
o
»

=)

-2
=)

.:D
-
-]
3 9 =2 3

1'30 0/0

0-83 ”
1'20 ”
oL »n

2'34 0/0

*18 »
‘45 »n
57T »n

3000

03 »n
3 »n

3-:8 n

3.01%
03 »
.‘15 n
b'so »

Lcg



228

80 REZULTATE FINANCIARE
in anii de 1a 838 pana la 1907/8
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In trecut marfurile de mare iuteald se transportau exclusiv cu
trenurile de persoane si mixte; odatd insd cu cresterea repede a
acestui trafic, a devenit necesard infiintarea unor trenuri de marfd
cu iuteald madritd, denumite ,trenuri accelerate de marfuri, destinate
a transporta grosul madrfurilor de mare iuteald, de oare-ce cu ocazia
manipulatiunii acestor mdrfuri in statiunile intermediare, cand ex-
pedierea lor se ficea cu trenurile de persoane si mixte, se da loc
la intarzieri considerabile in detrimentul publicului cdldator. Ast-fel
de la 1907 incoace, circuld regulat trenuri accelerate de marfuri
pe liniile Bucuresti-T.-Severin; Buzau-Galafi; Bucuresti-Vaslui-lasi;
Galati-Burdujeni si Ploesti-Predeal.

Traficul marfurilor de mica iuteald, cel mai important, se
face in condifiuni mult mai anevoioase fatd cu cele-l'alte ramuri de
exploatare. Acest trafic in anul 1907/8, a dat un procent de 59.44
la sutd din veniturile totale ale administratiunii ajungand la 49.55
milioane lei in cifrd rotunda, adica cu 3.80 milioane sau 8.35°/, mai
mult ca in anul precedent, (a se vedea tabloul din pag. 237).

Din fie-care tona de marfuri de mica iuteald, transportatd in
anul 1907/8, calea feratd a realizat in termen mediu un venit brut
de lei 7.40, iar numdrul total al tonelor transportate, a crescut la
cifra de 6.70 milioane, adicd cu 0.68 milioane de tone sau 11.25 la
°/, mai mult ca in anul 1906 7.

Pentru a ne putea da seama in ce grad a variat traficul dife-
ritelor articole de transport sau grupe de articole, se intercaleazi
tabloul comparativ (a se vedea pag. 238).

Din acest tablou se observd pe deoparte fatd de anul precedent,
o descrestere in traficul cerealelor, produselor mécinate, sfeclei, za-
harului, vinului, spirtului si a masinelor agricole, descrestere datoritd
recoltei slabe a anului, iar pe de altd parte, o urcare generald a
traficului tuturor celor-l'alte articole si in deosebi a celor de pro-
venientd industriala.

Daca despartim veniturile realizate din transporturile de cereale
si fdind, de cele provenite din transporturile celor-I'alte marfuri,
ajungem la urmditorul rezultat (a se vedea tabloul din pag. 239).

Se vede dar cd veniturile din transporturile de mica iuteald,
au mers crescand de la 1900/1 pan4 la anul 19078, exceptand anul
1904/5 in care, din cauza recoltei slabe, acest venit a fost mai mic.

Venitul din anul 1907/8 a ajuns la 49.55 milioane lei prezentand
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dar un spor de 3.82 niilioane lei adicd 8.35 la °’) fatd de anul pre-
cedent si cu 11.13 milioane lei adicd cu 28.9 la °/,, fatd de media
celor cinci ani din urmda: (1902/3—1906 7).

Acest spor se datoreste nu numai transporturilor de cereale,
dar in mare parte veniturilor realizate din transporturile celor-l'alle
mdrfuri. Pe cand dar venitul realizat din transportul cerealelor este
in strans4 legdtura cu recolta mai bund sau mai slabd a anului,
venitul provenit din transportarea celor-l'alte méarfuri, dupd cum se
vede din tabloul din pag. 231, nu depinde de starea recoltei.

In adevdr, in anii 1899, 19001 si 19012 venitul realizat din
transportarea celor-l'alte marfuri a rdmas aproape invariabil, pe cand
venitul transporturilor de cereale a trecut de la 5 la 14 milioane.
Tot ast-fel in perioada de la 19023 pand la 1904/5 venitul mir-
furilor a sporit de la 20 la 22 milioane pe cind venitul cerealelor
a scazut de la 14., la 8., milioane lei. Acelas lucru se intampla si
in perioada de la 1904'5 la 1907’8, cand venitul marfurilor a crescut
de Ia 22 la 34., milioane, pe cand venitul cerealelor a scdzut de la
16., la 14., milioane.

Sporul succesiv al veniturilor de marfuri nu sc poate deci atribui
de cit dezvoltarii trausporiurile provocale de industrie, care se in-
temeiazd din ce in ce mai mult in tara.

Pentru a se cunoaste in ce proportiune diferitele statiuni ale
C. F. R, participa la desfasurarea traficului de madrfuri de mica
iuteala, ardtdam mai jos numele statiunilor cu o miscare mai mare
de 40000 tone anual dispuse dupd ordinea importantei lor.

Numdrul tonelor a diferitelor mérfuri

de micl iu(ealli, oxpediate gi sosite
(Impreunil), exprimat In mii de tone

Stafiunea 1907/8 19067
Brdila gi Port . . . . . . . . . . .. 1112, 1112,
Constanta si Port . . . . ... . 1104, 1060.,
Bucuresti Nord, (lmpreuna cu Fllaret D.

Spirea, Intrepozite i Obor) . . . . . 1086, 878.,
Galafi i Port . . . . . .. .. ... 838,38 740., 8
Burdujeni . . . . . . . . . .. ... 417, 8 336., S
Ploesti . . . . . .. .. ... ... 334,6% 238., E
Campinita. . . . . . . . . . . . .. 322, 245.,
Predeal . . . . . . . . . . ... .. 201, 202.,
lasi . . . . . ... ........ 185, 164.,
Corabia . . . . . . . . . .. . ... 167, 183.,
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Numirul tonelor a diferitelor marfuri
de micd iuteald, expediate si sosite
(impreun), exprimat in mii de tone

Statiunea 1907/8 1906,7

Bdicoi. . . . . . . . . . . . .. .. 162, 152.,
Craiova. . . . . . . . . . . . .. . 137, 157.,
Buzdu . . . . . . . . . . ... .. 135, 81.,
Calafat . . . . . . . . . . .. . .. 133, 101.,
Comdnesti. . . . . . . . . . . . . . 119, 116.,
Cernavodd. . . . . . . . . . . . . . 119, 92.,
Slobozia . . B S 79.4
Varciorova . . . . . . . . . . . . . 112, 67.,
Piatra-Neamt. . . . . . . . . . . . . 108, 111,
Chitila . . . . . . . . . . ... .. 107, 82.,
Giurgiv. . . . . . . . . . . .. .. 104, 43.,
Prahova. . . . . . . . . . . . . . . 102, 80.,
Ramadan . . . . . . . . . . . . . . 100, 68.,
Mdragesti . . . . . . . . . . . . .. 100, 96.,
Botogani . . . . . . . ... .. .. 100, 94.,
Roman. . . . . . . . . . .. ... 97., 106.,
Teleajen . . . . . . . . . . . . .. 97., 65.,
T.-Magurele . . . . . . . . . . . .. 92., 150.,
Slanic . . . . . . . . . ... ... 8," 68.,
Barlad . . . . . . . . . . .. L. 85., 78.
Targoviste. . . . . . . . . . . . .. 84., 67.,

T O N E
E T O N E

D
D

T.-Severin. . . . . . . . . .. ... 83.0: 73,
Caldrasi. . . . . . . . . . . . . .. 80., - 70.; _

Campina . . . . . . . . . . . . .. 79., 91.,
Comarnic. . . . . . . . . . . . .. 78., 67.,
Lehliu . . . . . . . . . . ... .. 77., 53.,
Bacau . . . . . . ... . ... .. 77., 67.,
Brazi. . . . . . . . ... . 0. 76., 15,4
Caracal. . . . . . . . . . .. ... 75., 72,
lIanca. . . . . . . . . . .. 74., 48.,
Palanca. .. . . . . . . . . . . .. 72., 37.,
Curtea-de-Arges . . . . . . . . . .. 70., 49.,
Pascani. . . . . . . . . ... ... 67., 42,
Rogiori. . . . . . . . . . . . ... 67., 89.,
Sinaia . . . . . .. oL 0L 65., 93

Ivesti. . . . . . . . . . ... ... 62, o7.
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Numirul tonelor a diferitelor marfuri

- de mich iuteald, expediate §i sosite
(impreund), exprimat in mii de tone
Statiunea 19078 1906/7
Bailesti . . . . . . . . .. ... .. G06l, 38..
Zimnicea . . . . . e e e . ... 60, 39,
Focgani. . . . . . . . . . ... .. 60, ol.,
Tecuciu. . . . . . .. ..o L 89, 47.,
R-Sapat. . . . . . . .. ... ... 37, 30.,
Ciibia . . . . . . . . .. .. ... &7, 62.,
Medgidia . . . . . . . .. .. ... 54, © 2., ©
Campulung . . . . . . . . . . ... 23, = 47, ~
Mizit . . . . . . S 1S T 52, ¢
FFalticeni . . . S 5 T 92, ~
Afumati. . . . . . . . . o . .. .. D2, 69.,
Dorohoi. . . . . . . . . . .. ... 52, ¥ 44., «
llie Radu . . e T 41, =
Alexandria. . .o A F o4,
Tg.-Frumos . . . . . R 3 : 28.,
Podul-lloaei . . . . . . . . . . . . . 44, - 31, -
Moinegti. . . . . . . . . . . .. .. 438. 38,
Pitesti. . . . B S 39..
Azuga B I 38.,
lFaurei . . . . . . . . . . .. .. 41, a8.,
Vaslui . . . . . . . .. A 1 I 46,
Dangeni. R [V 42.,

In aratarile urmatoare, facem o grupare pe categorii de marfuri,
aratand la fie-care articol mai insemnat, dupa importanta lor, sta-
tiunile prin care s’au expediat cantiti{i mai insemnate.

Cereale expediale (in mii de tone):

Slobozia (68.,); .Caracal (55.,); Adjud (33.,); Cilibia (47.,);
Lehliu (47.,); Buzau (43.,); Bailesti (43.,); Mizil (37.,); R.-S4rat (37.,);
Tecuci (37.,); Rosiori (36.,); lanca 36.,); Tg.-Frumos (34.,); Barlad
(34.,); Botosani (34.,); Faurei (38.,), etc.

Produse mdcinale expediale (in mii de tone):

Bucuresti (toate si Obor) (27.,); Briila (16.,); Craiova (12.;,);
Ploesti (9.,); Botogani (8.,); lasi (7.,); Bacdu (4.,); V.-Cadlugareasca
(3.,); Bufta (2.,); Podul-lloaei (2.,); Rosiori (2.,); Slatina (2.)), etc.
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Cdrbuni_expediafi (in i de tone):

Constanta (96.,); Braila (40.,); Galati (13.,); Varciorova (12.,);
Burdujeni (7.,); Sch.-—-Golesti 6.,); Predeal (6.,); Ddrmanesti (6.,);
Doicesti (3.,); Bdicoi (3.,); Bucuresti (toate) (3.,); Leordeni (2.,), etc.

Petrolen §i devivate expediate (in mii de tone); ‘

Campinita (265.,); Ploesti (144.,); Baicoi (137.,); Teleajen (84.,);
Targoviste (27.,); Campina (27.,); Plopeni (25.,); Cernavoda (24.,);
Constanta (21.,), etc.

Ciment expediat (in mii de tone):

Briila (23.,); Cernavoda (12.,); Azuga (7.,); Poiana (3.,), etc.

Pietre cioplite si similare expediate (in mii de tone):

Campulung (21.,); Comarnic (19.,); Braila (18.,); Sinaia (12.,);
Giurgiu (8.,); T.-Severin (7.,); Varciorova (4.,); Azuga 3.,); Cam-
pina (3.,); T.-Ocna (2.,); Cernavoda (2.)), etc.

' Pietre necioplite, cdvdmizi, pietris, si pdinant cu similavele
lor expediate (in mii de tone):

Prahova (90.,); Brazi (74.,); Buzdu (20.,); Ploesti (40.,); Ivesti
(33.,); Burdujeni (29.,); Merisani (25.,); Cosmesti (23.,); Pascani
(22.;): Murfatlar (15.,); Sinaia (14.,); Tulucesti (13.,); Independenta
(12.,); Obor 11.,); Beresti (10.,), etc.

Lemne de constructic si de lucru expediate (in mii de tone) :

Burdujeni (140.,); Piatra-N. (81.,); Predeal (75.;); Comanesti
(64.,); Palanca (61.,); Ilie-Radu (46.,); Lotru (34.,); Falticeni (34.,);
-Curtea de Arges (33..); Roznov (26..); Moinesti (22.;); Darmanesti
(20.,); Agads (12.,); Campulung (11.)); Pascani (10.,); etc.

Lemmue de foc expediate. (in mii de tone):

Targoviste (30.,); C. de Arges (24.,); Leordeni (21.,); Bibesti
- (20.,); Comarnic (20.,); Mihai-Bravu (17.,); Géesti (15.,); Balca (14.,);
Clucereasa (13.,); Mihdesti (13.,); Barnova (12.,); Stalpeni (11.,);
Sinaia (11.,); Caiut (11.,); Ghergani (10.,); Pucioasa (10.,).

Inchciem prin a da cate-va deslusiri asupra parcului materia-
lului rulant, a modului sau de utilizare precum si a sporului de
muncd impus cédlei ferate in anul 1907/8, prin dezvoltarea tuturor
ramurilor de exploatare.

In aceasta privintd tabloul din pagina urmatoare cuprinde datele
comparative atit fata de anul 190G/7 cat si fatd de perioada celor
o ani precedenti:

https://biblioteca-digitala.ro



234

MeJdfa pe an din

Diferentd exprimati in pro-
cente fatid de

[ . . {oad 1 Datele Datele
VE UTILIZAREA MATERIALULUI RULANT SPertonda e |corespuneatore lcorespunadtosre

C. F. R. IN ANUL 19078 d‘:xill: {:«ﬁuilv pentru anul pentru anul Mijlocia celor 5

P 10087 bugetar 1906/7 | bugetar 19078 | Anul 1906/7 ani precedenti

1802/3—1906.7.

Locomative . . - . . Cilime 532 a88 6391 4+ 8.;°% | + 20..°,
PParcul locomotivelor gi Vagoune Jde cildtori. . 1027 1024 1025] 4+ 0. » — 0, ,
al vagoanelor. . . POSLA . . a7 106 106 — 9. ,
. » marfuri . 12 381 15552 15041 + 2.4, 28.; .
- ] accelerate i Je pers. . Trenur 34 950 37 695 41983] + 11, , 20, ,
Circulafiune mixte yi militare . . . 37 944 39 189 88715 — 1, , 2.0 »
nuri ind te. de marfuri B » 19 711 59 927 68 512 14,4 » 37.9 »
Trenuri indrumate Totd | - 129 611 196 811 149 215 P 52 "
accelerate yi Jo pers. . km 6 0u4 595 6 532 412 TI8878] + Tw | + 174,
Distanje parcurse Jo tre- J mixte gi militare . . . 1674573 1 636 490 1497813] — 8. » — 10, ,
nuri in circulatiune. Jde marfuri . . 5 708 510 7 241019 8065013 11,4, » 40, ,
Total . . 13 498 678 15 409 921 16 675 702 84 » 235 »
. o \'agoane de caldtori km 45995 406] 53310276| 56783610 + 6., , 23, .
Distange parcurs e Ji- . . pogtd . . . 6705161 760298e| 74818 — 1., 1., ,
furite categorii e va- S warmn. ., | 181945255] 2070083y4| 284302185 + 13, . 28, .
gofne. Total . 234 646 823 | 267 921 659 208 843 913 .y . 27,5 »
Wilizarea materialului Calatori . . . Tone-brule-km. 744 226 H00| 572 182 31.0 920 219 086 5.1 » + 29:.0 »
rulant, exprimata in marfuri i material . . . 2115 365 900 |2 632 084 663 |3 092 810 780 1756 » :t 46, ,
tone-brute-kilomuotri. Total . 12 859 592 400 |3 504 266 9734 013 029 866 14.,, , 40., ,
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Din aceste date se poate vedea cd parcul de locomotive a Cailor
ferate a primit o augmentare mai insemnati punandu-se in circulatie
51 locomotive noui, ast-fel ca la finele anului de exercitiu erau in
fiintd 639 locomotive fa{d de 588 in 1906/7, ceea-ce reprezinti un
spor de 8., la °/,. '

In proportiune mai micd (2.,°/,), a fost augmentat in anul
acesta parcul de vagoane in care s’a introdus numai un vagon de
céldtori si 389 vagoane de marfuri, fiind dat c4 incé din anul trecut
acest parc a primit sporul insemnat de 26.,,°/,.

Travaliul cdilor ferate exprimat in tone-brute-kilometri, a atins
tifra de 4 013 niilioane, adica a fost cu 509 milioane, sau 14.,,°/,,
mai intensiv ca in anul precedent si cu 1 154 milioane sau 40.,la °/,
mai mare ca mijlocia perioadei de comparafie din cei din urm4 5 ani.

Plusului de 8.,,°/, cu care veniturile exercitiului 1907/8 intrec
pe acele ale exercitiului precedent, ii corespunde dar un plus de
muncd cu mult mai mare, adica 14.,,1a °/,.

Acelas fapt se observd si in alti ani i mai cu seami in anul
precedent 1906/7, cand plusul de venituri, fatd de anul 1905/6, a
fost tot de 8.,°/,, pe cand sporul de muncd s’a ridicat la 12.,°/,.
De unde rezultd c4, in conditiunile in care se face exploatarea cailor
noastre ferate, sporul de muncd nu e proportional cu sporul de
venituri.

Numarul trenurilor indrumate in anul 1907/8 (149 215), a in-
trecut pe cel din anul precedent (136 811) cu 12 404 trenuri adicd
cu 9°/,.

Din totalul trenurilor indrumate revin pe fie-care zi 409 trenuri,
cu un parcurs zilnic de 45 686 trenuri-kilometri, fatd de anul pre-
cedent in care s’au indrumat pe fie-care zi numai 375 trenuri cu
un parcurs zilnic de 42 219 trenuri-kilometri.

De fie-care kilometru lungime mijlocie de cale corespunde
anual 5 234 trenuri-kilometri in anul 1907/8 fatd de 4 844 trenuri-
kilometri pe an in 1906/7.

" Mijlocia generald a tonajului brut transportat de un tren-kilo-
metru in 1907/8 a fost de 241 tone-brute-kilometri, pe cand in anul
precedent numai 227 tone brute kilometri.

Daci cu tot sporul de muncid de care a fost nevoe in anul
de exercitiu, s’a putut face exploatarea Cdilor ferate in conditiuni
mai satisfacdtoare ca in anii trecuti, acest rezultat bun se datoreste
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augmentdrii considerabile ce s'a facut in anii 19056 si 1906’7 ma-
terialului rulant, precum si imbunatitirilor de tot felul facute in
Jimita timpului si mijloacelor disponibile, fdra a se putea trece cu
vederea zelul si a‘tivitatea devotatd a personalului.

Cu toate imbunatatirile facute insd, administratiunea tot nu este
in masurd sa satisfacd nevoile traficului mereu in crestere, din cauza
lipsurilor de tot feclul de care suferd. Asa se simte neapdratd tre-
buintd de a mai spori materialul rulant, liniile de garaj., diferite g4ri,
soproanele de cereale, instalatiunile de apa si rezervoarele de picur,
de a se construi depozite de masini, diferite cladiri si locuinte in
statiuni, dormitoare §i cazdrmi pentru personalul inferior, precum si
dublarea liniilor pe unele portiuni de cale cu frecventd mai mare, etc.

Ca incheere dam tablourile generale de la paginile 237, 238, 239.
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III. TRAFICUL DE MARFURI DE MICA
IUTEALA

Mijlocia pe am din
perioada celor 5
ani precedenti de la
1902 3 pand la
inclusiv 1906 7

Datcle corespunzd-
toare pentru
anul bugetar 1906, 7

Datele corespunzd-
toare pentru
anul bugetar 1907 8

Diferenta exprimati in procente
fata de

Anul 19067

mijlocia celor &
ani precedenti
1902 3—1906 7

1. Cantitatea transportati . Tone
2. Tone-kilometri . .

3. Tone-kilom. pc un km. lung. de cale .

4. Venitul L.ei
5. Venitul de o tonil transportatd . "

6. Venit de 1 km. de cale . . . . ,,

7. Venit de 1 tond Kilometrici Bani
8. Dist. medic parcursd de fie-care tond . Km.
9. Diverse venituri. Lei

. Diverse venituri pe 1 kilometru de cale

5110 462

787 893 732

247 847

28442475

12 093

6021 057

040 434 750

205 (41

45 730 429

150

2 740 428

862
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6698 414

1085 425 7138

340 680

19547 774

162

5261 317

1024

4 11.25 %)

+ 15.42
+ 15.24
+ 8.5
— 2.6
4 8.8
— 6.12
4+ 3.85
-+ 19.01
+ 18.79

4+ 311,

0o
~]



2

perioada
o ami
In 1

au din

a celor

recedenti de

2f4 pind

la inclusiv 1906 7

Datele corespunza-
toare pentru
anul bugetar 1908 7

Datele corespunzi-
toare pentru
anul bugetar 1907 8

Diferenfa exprimati in pro-
cente fatd de

Anul 1906/7

mijlocia celor §
ani precedenti
13— 1006 7

Tone

3 3 4 3 3 %

4 ¥ 3 ¥ ®w 3 ®w 3 3 3 1 ¥ I 3 oS OI 2 I I 3

V. SPECIFICAREA
ARTICOLELOR PRINCIPALE TRANSPORTATE
PE C. F. R CU MICA IUTEALA

1. Cereule, olcoginoase, lcguminousc .
2. Producte méacinate . .
3. Carbuni de piatra, coks :,1 sumlare .
4. Petroleu, pacurd (fifei), catran, reziduri.
5. Lemne de¢ constructie §i de lucru .
4. Lemne de foc . .

7. Ciment, beton gi L.‘m'uum nl‘rmlun
8. Pictre cioplite, lucrate simplu, caramizi
de tot felul, var, ipsos, ardezie .

9. Balast, nisip, lul, prundl;, pleu'c neuoplllc.

10. Sare

11. Sfecla. .

12. Spirt, {uica, bere, o‘;.l

13. Vin. .

14. Butoae goalc

15. Fin, pae gi apa . .

14. Rimagite, ingragiminte, LOJI J; urhon .

17. \1u$|n| agricole.

18, Fer in vagoane uompluu .

19. Zahdr.

20. Peste de tot fc.lul

21. Sticle st articole de sticle

22. Hartie i imprimate .

23. Nuci e

24, Oua

2. Tutun. .

26. Articole de u.lnsn lll in \agunm. com-
plecte incluziv tanfe speciale . .

27. Marfuri colete de clasa tarifara a Il in
mare cantitate articole industriale .

28, Marfuri colete Jde clasa tarifara 1 .

29, Alte marfuri de vagoane complecte .
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Total general al to-
nelor transportate
cu C. F. R.

Tone de cereale si
fiina transportate .

Diferenfa tone .

Totalul general al to-
nelor-kilometri .

Tone-kilometri de ce-
reale si fiind .

Diferenfa de tone-ki-
lometri.

Venit total . . Lei
Venitul din transpor-
turile de cereale si
faina . Lei

Diferenta. .
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