Coosteoefionea unoi nou vagon eegal (Ro. 1

Actualele vagoanc regale, din cauza continuei sporiri a vitezei
trenurilor, ne mai avand un mers destul de linistit, Directiunea ge-
nerala a C. I, R, ohtinu creditul necesar construcfiei unui vagon
salon pentru M. M. L. L. Regele si Regina si un vagon pentru
bagaj si insotitori.

Construclia acestor vagoane a fost incredintata fabricei ,Ve-
reinigte  Maschinenfabrik  Augsburg und \Iusghmcnhﬂugcsellschnft
Nimberg A. G.* din Nimberg.

Dimiensinnd priucipale. Vagonul a fost studiat, avandu-se in
vedere prescriptiunile conventiunei tecnice a Uniunei Cailor Ferate
Germane, iar profilul transversal determinat ast-fel, in cat vagonul
sA poata trece prin cele mai multe gabarite de cale normala. Prin-
cipalele dimensiuni sunt urmatoarele:

LLungimen totala intre fetele exterioare a tampoanelor . 21.270

L.ungimea totala a casei vagonului . . . . . . . .20.140
Largimea casei vagonului . . . . C e e e ... 2860
Inaltimea casei vagonului (lantemoul cuprins) . . . . 3.000
Numaral boghiilor . . . . . . . . ... oo 2
Numarul osiilor unui boghin . . . . . . . . . . . 3
Numarul punctelor de razen a casei vagonului pe un

boghiu . . . . . . e e e e e 4
Distanta intre osiile extreme a boghnulm .. ... 3520
Distanta intre osiile extreme a boghiilor . . . . . . 18.220
Diametrul rotilor . . . . . . . . . . .. .. . 1019
Diametrul fusului osiilor. . . . . . . . ce e 110 m. m.
Greutatea boghiclui . . . . . . . . . . . . . . . 8.600Kker.
Greutatea totald a vagonului . . . . . 53.300 ,,

Boghiul. — E format din doi longerom in tole dL otel martin,
legati intre ei prin traverse in formd de [_) si | . Suspensiunea bo-
ghiului se face prin resoarte cu lame etajate si resoarte spirald la
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capatul resoartelor cu lame etajate. Resoartele sunt legate intre ele
prin balanciere longitudinale. Boghiul are trei osii.

Vagonul se razemd pe tie-care boghiu in patru puncte (fig. 1

2 P ). In acest scop pe boghiu sunt bulonate pldci de otel turnat,
care servd de suporti, fata lor superioard flind polisatd. Pe aceste
suprafete polisate luneca cilindre de Cupru (148 de bazd pentru 45
inaltime). Baza superioard a cilindrelor e scobita in formd de calota
sferica. Pe partea inferioara a casei vagonului sunt dispugi opt suporti
(4 pentru fie-care boghiu), terminaji prin cate o suprafata in forma
de calota sfericd §i care s¢ angajeazdt in scobitura practicatd in ci-
lindrele de cupru.

Tot pe partea inferioara a vagonului, in centrul dreptunghiului
format de cei 4 suporti, ¢ fixat un pivot in jurul caruia boghiul
poate lua o miscare de rotatie si o miscare de deplasare laterala
perpendicularé pe exul Jongitudinal a vagonului. In acest scop, ca-
patul pivotului are o forma sferica (Pl. I, Iig.' 5), care se angajazél
in o scobiturd de nceiagi forma practicata in o pesa prismatict, su-
prafetele in contact sunt polizate. Pe boghiu e bulonatd o pesd in
otel turnat, prevazuta cu o scobiturd prismaticd, in care intrd pesa
prismatica a pivotului. Dimensiunile scobiturei sunt ast-fel in cat
permit numai un joc lateral - perpendicular pe axul longitudinal al
boghiului - de 30 m.m., in un senz sau celalalt. Doua resoarte cu
leme etajate conjugate intre ele, readuc boghiul la pozifia lui nor-
mala. Doua lanturi limiteaza miscarea de rotatic a4 boghiului.

Boghiul e prevazut cu frana Westinghouse, frana Schmidt-
Hardy si frana de mina; toate rotile se franeazd. Boghiul e sistem
Bories 1) si modificat de fabrica.

Pentru a vedea avantajele ce prezinta acest boghiu, voi face
o comparatie intre boghiile americane (cu traversa dansantd) adop-
tate de C. F. R. si prezentul boghiu.

In general boghiile cu traversd dansanta intrebuintate de C. F. R.
sunt cu 2 osii, gasiul e suspendat prin resoarte cu lame etajate,
avand la capitul lor resoarte helicoidale. Casa vagonului se razemd
re o traversd (traversa dansantd) in 3 puncte, punctul din mijloc
servind gi de ax de rotatie. Traversa dansantd se razemi pe sasiul
boghiului, prin intermediul a 6 resoarte duble cu lame etajate. Tra-

1) In experientele fAcute pe linia ,Berlin-Zossen, pind la viteze de 210 km.
pe ord, boghiile \agoanelor, automoloare, bazate pe acelag principiu, au det rezul-
tate excelente.
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versa putand lua o deplasarc laterala in un senz sau altul, perpen-
dicular axului longitudinal, de 30 m. m. si fiind readusa in pozitia
normald prin doud resoarte hclicoidale.

Deci in rezunat, ambele sisteme dec boghie sunt previzute cu
aparate elastice in sens vertical si in sens orizontal. Ele trebue sa
indeplineasca condifia ca oscilatiile provenite din o cauzi oare-care
sd meargd descrescand si si inceteze cat mai curand.

Conditia, ca oscilatiunile s4 meargd descrescand, a fost stabi-
lits de d-1 Marié 1). In ce priveste oscilafiunile in sens vertical, ea
poate fi exprimatd prin formula

1) 2fa=h 2)
. 2fa . .
iat raportul PR C se numeste coeficientul de sigurantd. In aceasta
formuld, laterile au urmditoarea semnificare 1 = 4, g = s#geata de
1
. . 2 x¥(F.a T
deformatie a resortului incarcat cu sarcina P. iar f= - o) _ ;1;‘
o P. e ]

adicd T, replezmté travaliul de frecare a resortului sub sarcina P.
F reprezintd frecarea intre lamele resortutui si 2 drumul acestei frecari.
e:se calculeazd cu formula dati de Philipps

3 PO
‘T 8E. ubc
in care .
lungimea resortului
coef. de elasticitate 20.000
numarul lamelor resortului
lirgimea lamei

‘ inaltimea lamei
Pentru T, s’a gésit expresiunea:

l =
E
"
b

| II I II

o

I .
T1=—P:L(n—{-—1)al sau LPp~(n—1)sl

dupd cum resortul are mai multe lame principale sau numai una,
in aceastd formuld, literele au semnificarea urmatoare: n 3) e coefi-

1) Studiul acesta, a fost prezentat Academiei Franceze de stiinte in 1906, si
a' fost premiat.

-

2) In" general pentru unele vagoane, tendere si locomotive franceze, C va-
riazd intre 1.8 la 3.5. '

3) Valoarea lui u a fost determinati de M. A. Herdner, inginer sel la caile
ferate a sudului francez. A gasit pentru un resort in starc statici 0. 8; dar la, un

vagon in mers, din cauza frep:dapumlor valoarea lui y. descreste si se coboara
pana la 0.4. .
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. . R .
cientul de frecare intre lamele resortului = 0.4 si s=-gin care R
e rezistenfa otelului la flexiune
1 1 3 Pt e
i T,=m—-Pe= -+ —
deci =g he=o % gupe
T,
. T4
$l f T Ve

N
f—_-'-‘)(!.(n—i—l)i;‘ sau 2:).(11——1)-}
Sa determind pe C, in cazul boghiului cu 3 osii:

n=7 I=1500 »=90 c=13 a=180

f———‘Zp.(n-Jr—l)£

5% 04X 8 X 0013
f005.3
2 fa="2 X% 0.053 X 0.18 = 0.0198
c_ 00198 _
0004 T T°

deci gdsim un coeficient de siguranta foarte suficient.

Sd aplic formula la boghiul american cu doud osn Aci sus-
pensiunea e fiacutd prin douad grupuri de resoarte, in calcul se consi-
derd aceste doud grupuri ca unul singur, care ar avea ca sigeatd .

de deformatie suma sagetilor celor 2 grupe considerate in parte sub
sarcina P.

deci a=a,+a, si
f= JLL_L avem:
a, =120—50=170 a,==236— 116 =120
b, X C, =90 X 12 b, XC,=90 X9
1/[, =10 n, — 7
I, = 1250 1, =950
. 0.012 0.003
fi=2X04X9X 125 =0.069 si f,= 2)(0.4)(6)(0‘—9—5-
=0.045
deci a=120-+4 70 =190
f=0.069j£-0.045 — 057
2fa=1230.057 X 0.190=0.0216
0.0216 -
€= 0001 —°*
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Dcci gasim pentru boghiul american, un coeficient putin su-
perior celui cu 3 osii; ori aceasta nu are mare importantd, caci
odata indeplinita conditia de sigurantd (care e C = 2), putin importa
cd vom avea C=35 ori = 3.4.

Pe de altd parte, vagonul trebue sd prezinte un confort sufi-
cient. Prin confort se intelege nu aranjamentul interior al vagonului,
ci vagonul sa fie suspendat ast-fel, incat sd evite a se da corpului
omenesc reactiuni puternice, deci cu alte cuvinte a se reduce cat
mai mult posibil, valoarca maxima a acceleratiunei fie-cdrei oscila-
tiuni verticale sau orizontale gi oscilatiile sd inceteze cit mai repede.
Conditia, ca 0 oscilajic si inceteze imediat, e datd de formula
h = fa, (conditia de confort).

2 fa

Comparand aceastd formuld, cu formula C=" f

bele formule ar fi satisfacute am gasi C = 2; in practicd ins4 con
ditia de conforte satisfacutd interpunandu-se resoarte sub banchetele
din interiorul vagonului.

Din acestca rezultd, ca ambele boghie sunt tot una de bune
in ce priveste oscilatiile in sens vertical §i tot-odatd cd travaliul de
frecare (f) datorit resoartelor are o influentd foarte mare.

In ce priveste insa oscilatiunile in senz orizontal, boghiul cu
3 osii prezintd serioase avantaje asupra boghiului american, céci
tocmai ceea-ce lipseste acestui boghiu, e frecarea in sens orizontal.
Dacd consider o forta P, in virtutea céreia boghiul american s’ar de-
plasa de o cantitate oare-care, de indatd ce forma P va inceta, re-
soartele helicoidale, vor readuce in mod brusc traversa dansanti in
pozitia sa normala, ne fiind nici un travaliu rezistent (travaliu de
frecare) care se atenueze efectul lor.

In cazul boghiulii cu 3 osii, am spus cd boghiul poate lua o
deplasare laterald fatd de punctul de oscilatie si e readus in pozitie
normald prin 2 resoarte cu lame etajate. Daca o for{d P are tendinta
de a da boghiului o deplasare laterald, el se va deplasa de o canti-
tate &, ast-fel ca travaliul imagazionat de resoarte, plus travaliul de
frecare a punctelor de reazdm si egaleze travaliul forfei P; incetand
forta P, resoartele vor readuce boghiul in pozitia sa normal4, o parte
din travaliul motor a resortului servind a invinge travaliul de frecare
a celor 4 puncte de razem, precum si travaliul de frecare a lamelor
resortului; deci accelerafia oscilatiilor e micgorata; ceea-ce in cazul
boghiului american n’are loc.

, dacd am-
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Dacad tinem sama si de concluziunele d-lui Rossignol, inginer
set la nordul francez, si publicate in ,Revue générale des chemins
de fer et des tramwayes 1903" care se rezuma la:

1. Oscilatiile verticale nu sunt influentate de viteza, sau in
ori-ce caz are o minima influenta.

2. Oscilatiile orizontale cresc repede cu viteza.

Se vede imediat ca cautand a amortiza oscilatiile orizontale, se
asigura vagonului un mers linistit. Si cum boghiul cu 3 osii e stu-
diat in acest sens, el prezintd serioase avantaje.

Voi da la linele acestui articol, rezultatul probei de parcurs a
vagonului Regal 1.

Sasiul si casa vagonului

Sasiul e format din doi longeroni de otel Sonie
. A . A . . x
Martin, avand o sectiune ca in fig. 1, si legati 12

intre ei prin o serie de traverse si diagonale
de lemn. Longeronii sunt intariti prin tiranti.
Casa vagonului face corp cu sasiul si e
formatd din o serie de monlati de lemn bu-
lonati pe longeroni si legati intre ei prin 0 200x50
serie de traverse. Inbindrile intre diferitele piese, El
atat ale sasiului cat si a casei vagonului, sunt
intdrite prin numeroase coltare, plotbande, ti-
ranti si buloane, dand ast-fel vagonului rigidi-
tatea necesard, pentru a se evita trepidatiuni g0 x 8o
$i resonantd. 12
In exterior vagonul e acoperit si invelit
cu table de otel Martin, iar in interior cu lemn. 1
S’au luat dispozitiuni speciale, pentru a
impedica patrunderea sgomotelor produse de FU.S) l .
roti, frand etc. In acest scop, intre podeala
dubld a vagonului s’a interpus un strat de 35 m. m. grosime de
Varech. Iar intre podeald si covorul vagonului, un strat de 2 m. m.
grosime de asbest, unul de 20 m. m. pasld si unul de 4 m. m. lino-
leum. In spatiul gol dintre tabla exterioard si imbrdcdmintea inte
rioard a vagonului s’a pus land de nucd de Cokus.
Pentru ca trepidatiile boghiului sd nu se transmitd vagonului
placile punctelor de reazdm, sunt formate fie-care din doud pldci de
otel si intre ele un strat de plumb.

'
.
1
'
.
.
>
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Dispozitiunea interioard a vagonului

Compartimentele interioare sunt dispuse ca in fig. 4. PL IL
A Un salon (0 perdea il desparte in doua)
B Dormitor pentru M. S. Regele

C " " M. S, Regina
D Un cabinet de toaleta
WO

E Dulap pentru lengerie

I Doua compartimente pentru suita

G Compartiment pentru scrvitor

H Cabhina pentru instalatiunile de incalzit

I. Intrare in coridor pentru M. M. L. L. Regele si Regina
| . . - Ssuitd

Incélzitul vagonului

Se face cu apa calda i consta (lig. 4, 6. Pl 1) din o cdl-
dare verticala cu accesoriile ei, cosul resbate deasupra vagonului.
Un rezervor » de apd, in legatura prin un tub a cu caldarea. Un
rezervor auxiliar m, o pompa ¢g. un robinet cu 3 cai », o palnie p,
umplerca cu apa se¢ face lie prin palnie, fie prin pompa si {cava /.
Un tub b prevazut cu robinet de inchidere sau deschidere, comunica
cu teava de cupru b, si b, se intoarce la partea inferioarst a calddrei.
O dispozific analoagh de tuburi pentru celalt perete longitudinal
al vagonului. Apa se incdlzegte in caldare, se ridica prin tubul a,
in rezervorul » si trece prin {evile b, b, b,, la partea inferioard a
cdldarei, incalzind in drumul ei compartimentele.

S'a dispus un aparat Korting, pentru cazul cand voim si in-
calzim apa din caldare, prin aburi luati de la conducta generald.
Aburii vin prin teava g in K unde intialneste apa ce vine prin ,
s2 amestecd si curentul de apd cald4 trece prin ¢ la rezervorul »
si prin seria de tuburi b inapoi la caildare.

Tuburile b, si b, sunt dispuse ast-fel incat prin robinete, putem
izola portiuni din ele, in scop de a reduce suprafaia de incalzire.

Racoritul vagonului

Pentru a racori vagonul in timpul verei, se intrebuinfeazi un
aparat de recire, care consta (fig. 4. Pl. II) din doud cutii de lemn
cdptugite in interior cu zinc §i prevazute cu rafturi; cutiile comu-
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nicd intre ele prin un tub, una din ele comunicd cu exteriorul,
cealaltd prin un tub cu un aparat electric de refulare a aerului.

Aparatul de refulare comunicd cu o conductd de zinc ascunsd
in podeala vagonului, de pe aceastd conductd deviazd conducte se-
cundare ascunse in grosimea peretilor laterali si se termini cu ori-
ficii deasupra ferestrilor. Registre, dispuse pe aceste conducte, permite
inchiderea sau deschiderea lor.

Unplandu-se cutiile de zinc cu ghiatd si punand regulatorul
in miscare, aerul ricit e inpins prin conducte in compartimente.

Refulatorul, constd din un mic motor electric (1600 tururi pe
minut, 17. 5 A, 20 V), pe prelungirea axului lui sant dispuse 48
polete dupda o coroana circulara.

Doud baterii de acumulatori a 12 elemente (fig. 5 Pl II) dau
curentul electric necesar. S’a interpus si 0 cutie cu resistente in scop
de a putea varia cu 20"/, numadrul turtrilor pe minut al motorului.

Ventilatul

Se face ce la vagoanele C. F. R. de caldatori, cu ventilatori
sistem Torpedo dispusi pe Lunternou. In plus s’a mai pus in salon
si dormitoarele regale ,ventilatori electrici“ care sant niste mici
motori electrici avand montate patru palete pe axul lor.

Luminatul

S'a realizat: luminatul electric, prin ajutorul urmaétoarelor apa-
rate (Pl. II. fig. ).

1. Patru cutii de lemn fixate sub sasiul vagonului.

2. Bateriile de acumulatori. Fie-care cutie de lemn contine 12
elemente, grupate cate 3 in cutii de ebonita. Capacitatea este de
880 amperi-ord. Un element cantdreste 38.5 kgr., are 7 placi (plumb)
pozitive si 8 negative.

3. Cabluri izolate, care leagd acumulatorii cu diferitele aparate.

4. Tabloul de distributie, este asezat pe peretele frontal al va-
gonului. Se poate dupd imprejurdri, a intrebuinta curentul bateriilor
pentru luminat la aparatul de racire, sau invers a se intrebuinta
curentul electric al bateriilor aparatului de recire la luminatul va-
gonului,

Capacitatea bateriilor aparatulut de recire este de 440 amperi-ora.
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5. Lampi de 25 lumandri zecimale pentru salon si dormitoare
si de 1G I. z. pentru celelalte compartimente.

6. Comutatori. Plumburi de siguranta. Contacte pentru ventilatori.

S'a avut in vedere prescriptiunile ,Uniunei Cailor ferate ger-
mane pentru instalatiuni electrice.

In PL. Il fig. 5 se vede dispozitiile relative la luminat.

l.egenda semnelor intrebuintate.

€2 Candelabruri cu 3 lampi

B » L] 2 "
o l.ampa de plafond
o-| - - perete
o= - » Masé

mm Plumb de siguranta
-¢ Comulator.
Li_T' Contact pentru ventilatori.

Decoratiunea §i mobilierul vagonului

Salonul si dormitoarele sant tapisate cu stofa vert-olive, pand
la inaltimea boltilor, iar bolfile si plafonul cu matase de culoare
galbena, doud nuante, una mai inchisd putin de cat cealaltd. Usile,
ferestrele, frizurile ete. in lemn de nuc.

Toileta tapisata cu linoleum pictat in stil Louis XV. Coridorul
corespunzator compartimentelor regale in lemn de nuc.

Compartimentele pentru insotitori tapisate cu stofd verde, bolfile
si plafonul cu carton-fer pictat. Compartimentul pentru servitor cu
linoleum pictat. Coridorul c¢u lemn de nuc pand la indl{imea-feres-
trelor, pele panii la inal{imea boltilor si boltile cu carton-fer pictat.

Dispozitiunea mobilierului e aratata in Pl. 1l fig. 4.

In fine s'a prevazut vagonul cu sonerie electricd, aparate de si-
gurantd pentru frind, barometru, termometru, ceasornic, fileuri, etc.

Proba de parcurs

S'au executat mai multe probe de parcurs cu diferite viteze,
§i rezultatul a fost confirmarea pe deplin a rezultatelor asteptate.

J. BALINSKY
Inginer, C. F. R. Serviciul A.

Vagonul a fost terminat la 5 Maiu 1909, cu supraveghiarea constructiei va-
gonului, am fost insédrcinat de Directia Generald C. F. R.
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