Descrierea portului Constanta

Istoric

Din vremea cand Dobrogea se afla sub stdpanirea Imperiului
Otoman, o companie englezd a construit un mic port, inchis despre
larg cu un dig de 200 metrig lungime, care astdzi formeazi o la-
ture a molului, si avand in interior circa 200 metria cheu de lemn
si o suprafatd de basin de circa 4 hectare.

Dup4 intrarea Dobrogei sub stipanirea Romaniei, inginerul-sef
al Comisiunei Europene a Dunirei, Sir Charles Hartley, a fost in-
sdrcinat in anul 1881 cu studiul méarirei portului Constanta si ame-
najdrei lui pentru nevoile economice ale tdrei. Proiectul intocmit se
urca la suma de 21.500.000 lei. Asupra acestui proect au fost luate
si pdrerile d-lor Franzius directorul portului Brema si Voisin-Bey
directorul lucrdrilor canalului de Suez.

In anul 1888 s’a infiintat un serviciu pentru facerea proiec-
telor si executarea lucrdrilor sub directiunea d-lui inginer-inspector-
general I. B. Cantacuzino, avand ca inginer consultant pe d-1 Ad.
Guérard directorul portului Marsilia.

In anul 1897, directiunea lucrdrilor a fost trecutd asupra re-
gretatului inginer-inspector-general G. I. Duca, fostul director. gene-
ral al cdilor ferate romane, care a condus lucrdrile pand la moartea
sa, in anul 1899, cand ii succeda d-1 inginer-inspector-general Sa-
ligny Anghel, actualul director general al porturilor si ciilor de co-
municatiune pe apid si director al serviciului de constructiune si
exploatare a portului Constanta.
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I.
Dispozitiuni generale

Diguri de apdrare. Portul Constanta este aparat de valurile
mdrei prin 3 diguri de inchidere: (plan general).

a) Digul d= larg de 1377,56 metri lungime, in o directiune
aproape NS, apdrd portul de efectul valurilor de Nord si Est, cari
sunt cele mai puternice.

b) Digul de Sud, de 1496,77 metri lungime, avand o direc-
tiune aproape EW.

¢) Digul de intrare pzrpzndicular pe digul de larg, de 119,27
metri lungime.

Intre digul de Sud si digul de inchidere se afl4 poarta de in-
trare a portului, avand o largime de 160,70 metri; extremitatile di-
gurilor cari limiteazd poarta de intrare sunt prevdzute cu faruri
pentru indicarea intrarei vaselor in timpul noptei.

De la piciorul digului de intrare in spre Sud, digul de larg, pe o
lungime de 400 metri protejeaza anteportul, unde vasele fiind la ada-
post se pot cu usurin{d indrepta spre poarta de intrare. La capatul
digului de larg, se afla un far vizibil l]a 12 mile situat la o indl{ime
de 4 25 metri, care indicd navigatorilor intrarea in portul Constanta'.

Digurile sunt construite pe o fundatiune de anrocamente pe
cari sunt asczate blocuri artificiale de beton, cantarind tie-care circa
36 tone. Spre largul marei blocurile sunt agezate in scdri. Blocurile
sunt confectionate din beton puzzoland i var alb pentru portiunea
inferioard continuu cufundatd in apa si de beton de ciment pentru
portiunea superioard ce ramane la aer liber sau care alternativ se
afli expusd la aer si la apa. Deasupra nivelului arei, blocurile sunt
acoperite de o masa de beton de ciment turnati pe loc, sau de
ziddrie de piatrd cu mortar de ciment. Cu modul acesta de con-
structiune, digurile au urmatoarele dimensiuni :

Digul de larg 42 m. lirgime la o adancime de (—10,00) si 11
m. largime la nivelul marei ( = 0,00).

Digul de Sud, 27 n:. largime la o adancime de (—8,00). si
8 m. largime la nivelul marei (£0,00).

In planuri se vad, dispozitiunile si dimensiunile acestor diguri in
diferite sectiuni.

Aceste diguri de aparare au rezistat actiunei valurilor celor
mai puternice fard si prezinte vre-o deplasare si nici tasdri mai
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insemnate, ast-fel cd se justifici pe deplin sistemul lor de construc-
tiune si dimensiunile adoptate.

Cheuri. Interiorul portului ast-fel addpostit prezinti o desval-
tare de cheuri de 6420 metri, ast-fel repartizate: (plan general).

Cheul de larg pentru marina militar si vasele serviciului ma-
ritim al statului roman 747 m.

Cheul molului destinat pentru vapoarele postale 520 m.

Cheul pentru colete (cheul vechiului port) 270 m.

Cheul de Nord, pentru colete, materiale grele si cereale 500 metri.

Cheul magaziilor cu silozuri 337.

Cheul molului pentru cereale, vite, etc. 1196 m.

Cheul basinului pentru reparatiunea vaselor si pentru vasele
de serviciu ale portului 365 m.

Cheul molului pentru lemnirie 948 m.

Cheul molului pentru cdrbuni 514 m.

Cheul basinului de petrol cu ante-basinul vapoarelor-tankuri
1398 metri.

Cheurile sunt construite de asemenea pe un pat de anrocamente,
forménd fundatiunea pe care apoi sunt asezate blocuri de beton pana
la nivelul marei. De la nivelul marei, pand la cota (42,50 m.)
cheurile sunt formate din zidirie de piatrd cu mortar de ciment. In
grosimea zidului cheului, se afli amenajat un tunel de 1,65 m.
indltime destinat pentru cablurile electrice si diferitele canalizari.

Pe toatd lungimea cheurilor sunt instalafi bolarzi si inele de
amaraj pentru legarea vaselor ce acosteazd la cheuri; iar in dite-
ritele puncte sunt prevdzute sciri de acces pentru bircile ce acos-
teazd la acele cheuri.

In planuri se vad mai clar dispozifiunile de constructiune i
dimensiunile admise. :

Basinuri. Cheurile portului Constanta, inchid o suprafafd de
apad de 60 H.a. la care se adaugd 14 H.a. suprafata ante-portului.

Suprafata de apd a portului Constanta formeazi o serie de
bazinuri: (plan general).

a) Basinul cheului de larg, dealungul cheului cu acelas nume.

b) Basinul portului vechiu, limitat de mol, cheiul pentru colete
si cheul de Nord.

¢) Basinul pentru cereale, limitat de cheul de Nord, cheul si-
lozurilor, cheul de nord a molului de cereale.

d) Basinul lemndriei, limitat de cheul de Sud al molului pentru
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cereale, cheul docurilor de reparatiune si cheul molului de lem-
ndrie.

¢) Basinul cdrbunilor, limitat de cheul molului de lemndirie si
cheul de carbuni.

f) Basinul de petrol.

Adancimea bazinurilor este 8,25 m. sub nivelul mediu al maérei
(£ 0,00) pentru toate bazinurile portului, afara de bazinul de petrol,
care din cauza adancimei mai mari a vapoarelor-tankuri ce incarci
aci, este de 9,23 m. sub nivelul mediu al madrei.

Variatiunea nivelului mediu al Marei Negre, este de *+ 0,65.

Platforme. Intre piciorul talusului dinspre uscat si cheuri,
portul ocupd o platformd de o suprafad c. a. 118 H. a. ast-fel
repartizatd : (plan general).

Platforma cheurilor, servind pentru incarcarea si des-
cdrcarea vapoarelor. . . . . . .« . . .24 H a.

Platforma ocupata de mstalatlumle pentru exportul
cerealelor, petrolului, linii de cale feratd pentru accesul
cheurilor si diferitelor instalatiuni, etc. .. . . . . . . .68 H. a.

Platforma rezervatd pentru instalatiunile ce se vor
executa ulterior, pe méasura cresterei necesitdtilor portului . 26 H. a.

Linii de cale feraid. Platforma portului este prevdzutd cu
linii suficiente pentru deservirea cheurilor, gérei de cédlatori, gérei
maritime a vapoarelor Serviciului Maritim Roman, instalatiunilor
pentru exportul cerealelor si petrojului, etc. Lungimea totald a li-
niilor ce deservesc portul, este dec. ¢. 60 km.

II
Instalatiuni pentru export

Din punctul de vedere cantitativ, miscarea portului Constanta,
reprezentand o superioritate insemnatd a madrfurilor ce se exportd
fatd cu marfurile ce se importd, o deosebitd atentiune a fost dati
instalatiunilor cari si asigure ugoara incdrcare a madrfurilor de ex-
port si in special a principalelor producfiuni ale Romaniei: ce-
teale, petrol si lemndrie, articole. cari reprezintd c. a. 85°/, din tra-
ficul total al portului Constanta.

A. Instalajiuni pentru cercale.

Pentru manipularea cerealelor ce sosesc in portul Constanta,
cu destinatia de a fi incdrcate in vapoare si exportate, s'au cons-
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truit magazii cu silosuri, fie-care avand o capacitate utild de 44.000
metri cubi si inzestrate cu instalatiuni mecanice perfectionate pentru
ca fle-care magazie si poatd incdrca si descdrca In vapoaré 200
tone pe ora.

Intreaga instalatiune pentru manipularea cerealelor, se com-
pune din :

1. Patru magazii, avand fie-care cate 255 silosuri si o capa-
citate utild de 35.000 tone de fie-care magazie.

2. O instalatiune pentru transbordarea directa a cercalelor din va-
goane in varoare, fard a trece prin magazii.

3. O estacadd metalicd de 570 m. lungime, dealungul cheu-
rilor silosurilor, chzului dz Nord si cheului de la molul de cereale,
cu palnii de scurgere de la bznzile longitudinale si cu cidrucioarele
mobile cari suporti tuburile telescopice prin cari cerealele se scurg
in varoare.

Aceastd estacald ecste iegatd prin estacads transversale (pase-
rele) de fie-care magazie si serveste pentru incdrcarea in vapoare
a cerealelor ce au fost inmagasinate in magaziile cu silosuri sau
direct descarcate din trenuri. '

4. Cheurile (570 m. lungimz) pentru acostarex vaselor cari
incarca cereale, impreund cu basinul pentru manevrarea vaselor ce
acosteaza.

La cheurile basinului de cereale pot acosta 5 vapoare .cari
pot fi incarcate in acelas timp; eventual la aceste cheuri pot fi
asezate 10 vapoare, dacd sunt puse in dubla dana.

Fie-care magazie cu silosuri ocupd o suprafata de c. a. 3000
m. p. si are o indltime de 51 metri din fundul fundatiilor (—6,00)
pana la varful turnurilor elevatorilor (4-45,00). Toate manipularile
cerealelor se fac prin transporturi orizontale cu ajutorul benzilor
si prin transporturi verticale prin ajutorul elevatorilor. R

Operatiunile cari pot fi executate in magazli sunt urmatoarele :

a) Inmagazinarea cerealelor sosite cu vagoanele.

b) Predarea la vapor a cerealelor ce se afld inmagasinat;e in
magazie.

¢) Curétirea, aerarea. amestecul cerealelor precum si transfe-
rarea cerealelor dintr'un silos intr’altul.

a) Inmagasinarea cerealelor sz face in modul urmitor :

Vagoanele incdrcate cu cereale in vrac, sunt aduse pe liniile
de garaj din fata fis-cdrei magazii, de unde o locomotivd electrica
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ia un grup de 14 vagoane pline pe care le trage in tunelul cen-
tral al magaziei, deasupra unui plangeu metalic in care se afld gra-
tare. Deschizandu-se orificiile vagoanelor, cerealele se scurg ;prin
gritarele planseului in palniile-cantare C,—C,, (planul) ce se afl4 sub
acest planseu. In fie-care palnie-cantar, se scurge continutul unui
vagon ; aceastd cantitate este apoi cantdritd si Inregistratd pe un
carton care servd pentru control. De aci cerealele sunt lisate a se
scurge pe bandele longitudinale Bv, si Bv, aflate sub palniile can-
tare si cari prin ajutorul benzilor transversale bv, si bv, varsd
aceste cereale la picioarele elevatorilor Ev, si Ev, instalati in
mijlocul magaziei. Elevatorii Ev, si Ev, ridica cerealele la partea
superioard a magaziei, de unde le lasd a curge pe bandele longi-
tudinale superioarre Bm, si Bm,, cari transportd cerealele pani in
dreptul silosului care trebue incércat.

In dreptul silosului destinat, cerealele sunt virsate in tubul de
scurgere respectiv prin ajutorul unui cadrucior mobil care circula
automatic pe stelajele ce sustin banda si care poate fi oprit dupa
vointd, in dreptul ori cadrui tub de scurgere in silosuri.

b) Predavea cevealelor din magasie la vapor si face in modul
urmator :

Prin orificiul de la partea inferioard a silosului de depositare,
cerealele se scurg pe una din bandele longitudinale inferioare B,
sau B,, cari transportd aceste cereale la picioarele elevatorilor ‘Ew,
sau Ew, aflati in anexul dinspre mare a magasiei. Acesti eleva-
tori ridica cerealele pana la partea superioard a magasiei de unde
cerealele se scurg la cantarele automatice Cw,, Cw, Cw,, Cw,,
unde sunt cantdrite iar greutatea inregistratd automatic. De la can-
tarele automatice, cerealele se scurg pe benzile be, si be, de pe
paserela transversald si sunt conduse pe benzile Be,, Be,, Be,, Be,,
aflate pe estacada longitudinala dealungul cheurilor destinate; va-
poarelor de cereale.

Cerealele de pe bandele longitudinale ale estacadei, sd scurg
in dreptul punctului de incarcare in vapor, prin o palnie fixatd in
planseul estacadei si un tub telescopic purtat pe un cdrucior mobil
ce circuld de-a lungul cheului. o .

¢) Curdfirea cerealelor sa face cu ajutorul masinelor spéciale
de curidtat : aspiratoare, curdtitoare de materii strdine si de praf,
masini pentru tdiat varfurile la orz, etc. instalate in diferitele etaje ale
anexului din spre uscat a magaziei. Cerealele ce trebuesc curdtite,
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sunt conduse, prin ajutorul benzilor B, si B,, la picioarele eleva-
torilor Ec, si Ec,, instalati in anexul dispre uscat a magaziei si apoi
ridicate la partea superioard a magaziei. De la partea superioard a
elevatorilor, cerealele sunt lisate a curge in masinele de curitit, di-
feritele operatiuni succesive ficindu-se de sus in jos. La partea in-
ferioard a curititoarei, materiile streine si praful sunt depozitate in
saci, iar cerealele odatd curitite, se inmagazineazd provizoriu in 2
silozuri de manipulatiune care se gidsesc in anex. De aci ele se
scurg in cantarele automatice unde sunt cantirite si apoi prin aju-
torul benzilor si elevatorilor sunt inmagazinate din nou in silozuri
sau incdrcate in vapor.

Aerarea cerealelor si face ldsand cerealele din un silos a se
scurge si circula pe bandele B, si B, si apoi a fi ridicate de ele-
vatorii Ew, sau Ew,, varsate pe bandele Bm, sau Bm, si depozitate
in acelas silos, sau intr’altul.

Amestecul cerealelor se face ldsandu-se a se scurge pe una din
bandele B, si B, cereale din 2 sau mai multe silosuri, cari apoi
sunt ridicate inmipreund cu elevatorii Ew, sau Ew, pentru a fi in-
cdrcate direct i1 vapor, sau pentru a fi depozitate in un alt silos
prin ajutorul bandelor superioare Bm, sau Bm,.

Intreaga magazie cu silosuri este construitd in beton armat.

Pentru normele de calcul s’au urmat prescripfiunile circuldrilor
ministeriale prusiene din 1904. apoi din 1907, relative la asemenea
constructiuni. In diferitele par{i ale magaziei sau adoptat, dupd im-
portanta urmadrilor ce ar putea avea scdderea coeficientului de sigu-
rantd pentru rezistenta acelei parti, diferite travaliuri unitare pentru
beton si fer. Ast-fel pentru stalpii stabilifi supt silozuri $i cari sustin
intreaga clddire, nu s’a intrecut travaliul de 25 — 37 kgr. pe cm’
pentru beton, iar pentru peretii silozurilor s’a mers pand la 1100
si 1150 kgr. pe cm® pentru fer.

Pentru presiunile pe peretii silozurilor s’au f{inut in seamd si
incercarile directe facute de inginerul Prante in 1896 si cari I'au
condus a propune, pentru asemenea calcule, formula

5 ©—0,0003562 h { 9 in kgr. pe em® X
h in centimetri
Dosagiul betonului a variat de asemenea, dupi trebuinte, de la
300 la 330 si 400 kgr. ciment la m® de beton.

Instalatiunea mecanica este aranjatd pentru ca fie-care insta-

latiune de transport (bande, clevatori) si fie-care instalajiune de
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curdtire, s asigure in parte, un debit de 150 tone pe ori. In acest
mod, intrebuintdndu-se doud bande si doi elevatoii, fie-care magazie
poate inmagazina 300 tone pe ord §i preda in acelas timp la vapor
tot 300 tone pe ora.

Toate aparatele de transport (bande, elevatori), masini de cu-
ratat, vertilatori, filtre de praf, etc. sunt puse in miscare prin elec-
tromotori cari primesc curentul de la uzina electricd centrald a
portulul.

Puterea necesard diferitelor aparate de transport, masini si
instalatiuni dintr'o magazie este ardtatd in urmitorul tablou :

Partial  Total

2 bande Bv de cate 52 m. supt pdlniele ciantare . . 10 cai 20 cai

2 ., B N 99 m. supt siluzuri . . . . . .18 36

2 , Bm 100 m. in podul magaziei . . .18 36

2, be " 32 m. in pasereld . . . . . .65 13

2 elevat. Ec d 45 m. in anexul despre uscat . 45 90

2, Ev 45 m. in mijlocul magaziei . .45 90

2 , Ew 38 m. in anexul despre mare . 38 76

1 instalatiune p. curitirea cerealelor comune (150t. pe ord) 52 02

1 " » " orzului (110 t. de ord) . . . 154 154

Instalatiunile de desprafuire in diferitele puncte de scurgere 48

2 surupuri pentru scosul prafului afard din magazie . 8

2 ascensoare . . . . . . . . . . . . .. ... 4 8
631 cai

d) Instalafinnea pentrn transbovdavea divectd a cevealelor,
serveste pentru a incdrca in vapoare cercalele ce sosesc cu va-
goanele in timpul cand vaporul se afld la incdrcare, fird ca acele
cereale si mai fie trecute prin magazia cu silozuri. Vagoanele des-
tinate a fi descdrcate direct in vapoare, sosesc pe liniile dintre I-a
si II-a magazie cu silozuri $i sunt descdrcate pe benzi cari trans-
portd cerealele la 2 elevatori speciali si cari le ridicd la indltimea
bandelor estacadei longitudinale pe cari sunt vérsate. De pe aceste
bande, cerealele sunt virsate la vaporul pus la incdrcare, ca si ce-
realele ce sunt aduse din o magazie cu silozuri.

B. Iustalafiuni pentrn petrol si devivate. Pe langd cereale,
pétrolul si derivatele sale, formeazd unul din principalele materiale
de- export ele portului Constanta. Instalatiunile speciale amenajate
pentru primirea, depozitarea si exportarea petrolului, sunt situate in
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partea de Vest a portului Constanta, o parte pe platforma de dea-
supra portului, iar o partz pe platforma si in bazinul portului.

Intreaga instalatiune se compune din:

a) Instalatiunile pentru primirea si descdrcarea trenurilor.

b) Instalatiunile pentru depozitarea produsslor descarcate.

¢) Instalatiunile pentru incarcarea in vapoare a grodusclor de-
pozitate.

a) Primirea trenurilor se face in statiunea de primire situatd
pe platforma de deasupra portului, la (4 33,50) deasupra nivelului
mdrei. In aceastd statiune se afla 6 linii de cale feratd, de cate 350
m. lungime, legate cu liniile cailor ferate ce sosesc la Constania,
linii ce sunt destinate a primi trenurile pline ce sosesc. Intre aceste
linii se aflda 4 conducte de descarcare, avand din 3 in 3 metri tu-
buluri la cari se leagd tuburile flexibile cu cari se face legétura la
robinetele de scurgere a vagoanelor-cisternc speciale care transportd
produsele petrolifere. Fie-care din aceste 4 conducte de descércare
este destinatd unui anumit produs: benzind, petrol rafinat, petrol
distilat si residuri, si la fie-care conductd sd leagd si se descarca
deodata trenuri complecte sosite cu acelas produs. Aceste conducte
de descdrcare sunt legate fie-care la cate un rezervor de primire de
700 m. c. caracitate, in cari produsele petrolifere din vagoane se
scurg in virtutea gravitatiei.

b) Pentru depozitarea produselor petrolifere, pe platforma por-
tului, la (4 3,00 m.) deasupra nivelului marei, se afli construite
pentru moment, 2%&&1@&455_22 m.d; 13,40 m. 1uil-
fime; si o capacitate de 5000 m. c. Legatura intre rezervoarele de
primire, in cari s’au descarcat trenurile si rezervoarele de depozi-
tare, este facutd prin 3 conducte de 200 mm.d, asezate pe poduri
metalice si trecand deasupra tuturor rezervoarelor. Prin aceste con-
ducte se scurg: benzina, petrolul rafinat si petrolul destilat, ce au
fost primite in rezervorul corespunzator de primire, in unul din re-
zervoarele de depozitare. Cu ajutorul robinetetor aflate dealungul
conductelor si in dreptu! rezervoarelor, in ori-care rezervor se poate
scurge dupd vointd, lichidul din ori-care din cele 3 conducte de
scurgere.

Pentru pacurd sunt amenajate special 4 rezervoare de depo-
zitare, iar scurgerea lichidului din rezervorul de primire in unul din
rezervoarele de depozitare, s face prin ajutorul unei pompe prin
o conductd de 250 mm. ingropatd in pamant.
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Rezervoarele de depozitare sunt prevdzute la partea superioari
cu un capac orizontal pe care se afld un strat de 20 cm. de api,
pentru a impiedeca, mai ales in timpul verei, vaporizatiunea pro-
duselor depuse in rezervoare, provocatd de cidldura solari ce bate
pe capacul metalic al rezervorului. De asemenea rezervoarele sunt
previdzute cu guri de vizitare, sifoane de siguran{d, tuburi de prea
plin pentru petrol si pentru apa de ricire, robinete pentru probe si sticle
de nivel pentru a se determina cantitatea de petrol aflati inlduntru.

¢) Incdrcarea in vapoare a produselor petrolifere si face prin
ajutorul pompelor aflate in statiunea de pompe de pe platforma
portului la (43,00 m.) deasupra marei.

Statiunea de pompe cuprinde 5 pompe cu piston, cu dublu
efect, din cari: trei servesc pentru benzind, petrol rafinat, petrol
destilat; a patra serveste ca pompid de rezervd pentru ori care din
aceste 3 produse; iar a cincea, mai mare ca celelalte patru, ser-
veste pentru reziduri. Prin ajutorul unei transmisiuni intermediare,
rompele primesc miscarea de la 3 motori cu benzina (2 de cate
30 Hp. iar al 3-lea de 50 Hp.)

Pompele aspird produsele petrolifere prin conducte cari au
legdturi cu tuburile de aspiratie din fiecare rezervor, inchizandu-se
cu robinete si flange derivatiile rezervoarelor din cari nu si pom-
peazd. De la pompe lichidul este refulat prin conducte de o lungime
de c. a 1100 metri, la bazinul de petrol unde este virsat la vaporul
pus la incércare. Conductele de aspirare i refulare pentru benzina,
petrol rafinat si petrol destilat, au 200 mm. d, iar conducta de
pacurd are 250 mm. d. (plan).

Bazinul de petrol cuprinde 4 dane de incircare, formate din
moluri de cate 40 m. lungime. Trei din aceste 4 dane au conducte
pentru : benzind, petrol rafinat si petrol destilat, putandu-se prin
urmare incirca, la ori-care dana, ori-care din aceste 3 produse; iar
a 4-a danad serveste exclusiv pentru reziduri si pentru produse pe-
trolifere in bidoane. De la conductele ce sosesc la danele de incar-
care, scurgerea in vapoarele-tankuri se face prin tuburi flexibile,
cari permit mici miscari ale vasului, provocate de agitatiunea apei
din bazin.

Bazinul de petrol comunica cu restul portului prin o deschi-
dere de 40 m. care este inchisA cu o poartd plutitoare pentru a
localiza un eventual incendiu si in el vapoarele intrd fard presiune,
fiind manevrate la intrare si esire de cabestane electrice instalate
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pe maluri. Bazinul este precedat de un ante-bazin in care vasele se
opresc la intrare si la esire rentru a’si reduce sau face presiune la
calddri.

Pentru sigurantd, personalul vapoarelor tankuri va fi debarcat
in timpul cat vapoarele sunt in bazin; pentru aceasta este previ-
zut a se construi, pe platformd, o cliddire care si aibd camere de
locuit si bucdtdrii pentru intregul echipaj.

Pentru inlesnirea exportului petrolului in bidoane, s'a previ-
zut a se construi magazii in beton armat in care si se depositeze
acele bidoane pand la incdrcarea in vapoare.

Pentru a se asigura scurgerea cu usurin{i a pacurei, care in
timpul frigului devine vascoasi si nu se miscd de céat cu greu in
conducte, chiar sub efectul pompelor, s’a prevdzut o instalatiune
speciald de incalzit cu aburi.

Pentru descdrcarea picurei din vagoane, o conductd de aburi
se afld de-alungul liniei de descdrcare, si tubuluri la cari se pot
fixa tuburi flexibile sunt previdzute pe aceastd conductd, din 9 in 9
metri. Prin tuburi flexibile aburul este adus in vegonul-cistern, in-
cdlzind astfel piacura devine mai putin vascoasd si se roate scurge
in rezervorul de depozitare.

Rezervorul de primire si rezervoarele de derpositare sunt pre-
‘vizute cu serpentine in cari circuld aburii cari incélzesc padcura si
inlesneste prin urmare pomparea sa.

Conductele de conducere a pacurei sunt ingropate in pimant
pentru a nu rici in timpul circulatiei pacura ce a fost incilzitd in
rezzrvorul de primire sau in rezervoarele de depositare.

Cu ajutorul instalafiunilor descrise mai sus, debitele ce pot fi
atinse pentru diferitele operatiuni, sunt:

a) Pentru descdrcarea trenurilor si depozitarea in rezervoare:

720 m. c. pe ord benzini
610 , , , petrol brut.
200 s » pacurd

b) Pentru pomparea la vapoare:

200 m. c. pe ord benzind

200 s » » petrol lampant
1 80 ” ” P2l ” ert
10, , , picurd

In afard de aceste instalafiuni, statiunea de petrol este preva-
zutid cu o instalatiune pentru a scurge direct din rezervoarele de
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primire la vapoare si de o instalatiune pentru a incirca vagoanele
cu produse petrolifere ce ar dori sd fie scoase din rezervoarele de
depozitare pentru a fi restituite la fabrici sau puse in comert.

Apoi, pentru societdtile petrolifere ce poseda instalatiuni pro-
prii de primirea trenurilor la Medea (4 Km. distant4) s’a permis ca
rezervoarele ce le au inchiriate pe platforma portului, si fie direct
legate cu statiunile lor proprii de primire, curgand astfel direct in
rezervoarele de depozitare.

Instalafiuns pentru celelalte materiale. Pentru celelalte mate-
riale de export, nu s'au fdcut instalatiuni speciale. Lemn#ria care
e articolul cel mai principal de export, dupd cereale §i petrol, nu
necesitd instalatiuni speciale intru cat incdrcarea acestui material in
vapoare se face cu macaralele instalate la bordul vaselor.

III.
Instalatiuni pentru import.

Pentru materialele de import care constau din cirbuni, feririe
sine si diferite materiale in colete, sunt previzute platforme si han-
gare pentru depozitarea si verificarea lor vamala.

De asemenea sunt prevdzute a se construi antrepozite cu
magazii $i pivnite cari sd serveascd la intrepozitarea materialelor ce
ar sosi in portul Constanta, cu destinatiune de a fi mai tarziu tri-
mise in restul {arei.

Pentru descdrcarea coletelor grele, s'a prevdzut instalarea unei
macarale fixe de 30 tone migcata cu electricitate, precum gi a altor
macarale de 2 tone pentru manevrarea coletelor mai usoare.

IV,
Instalatiuni accesorii.

Uzina electvicd. Pentru pr’oducerea energiei necesare pentru
lumina si forfa la toate instalafiunile din portul Constanta, s’a con-
struit o uzina electricd centrald, imediat in vecinitatea magaziilor
cu silozuri, cari sunt instalatiunile ce absorb cea mai mare canti-
tate de energie.

Uzina electricd centrald cuprinde actualmente 4 grupe electro-
gene producand curent continuu sub 440 volfi pentru a fi direct
distribuit pentru instalatiunile de forts, sau pe 3 fire, sub 2 x 220
volfi pentru luminat. Fie-care grup electrogen este compus din un
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motor ,Diesel“ cu petrol brut de 400 HP. direct acuplat cu un
dynamo curent continuu de 270 KW. In afard de aceste grupe
electrogene, uzina mai cuprinde o baterie de acumulatori servind
ca rezervd pentru lumind, atuncicand masinile nu sunt in functiune.

In uzini este ldsat locul disponibil pentru alte 4 unitdti cu
motori ,Diesel” de cate 800 HP. cari se vor instala cand celelalte
2 magazii cu silosuri vor fi gata si nevoile portului vor cere.

Reparafiunea vaselov. Pentru inleznirea curdtirei si reparatiunei
vaselor. s’au prevazut constructiunea urmatoarelor instalatiuni:

a) O cald de reparafie pentru vasele pana la 900 tone, actual-
mente in constructiure.

b) O formd de radub de 150 m. lungime.

¢) O forma de radub de 100 m. lungime.

d) Ateliere inzestrate cu masinile si instalafiunile necesare re-
paratiunilor.

3. Cladivi. In afara de instalatiunile si constructiunile enuma-
rate pand acum, portul Costanfa va mai avea incd urmadtoarele
cladiri:

a) Cliadirea de administratie pentru serviciile de exploatare si
administratie ale portului, si pentru cadpitdnia portului.

b) Cladirea de administratie pentru magaziile cu silosuri, deja
construitd imediat in apropierea magaziilor cu silozuri.

¢) Cladirei vamei.

d) Gara de cdlatori si hangarele necesare vapoarelor servi-
ciului maritim al Statului roman.
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TABLOU

de repartizarea pe lucriri a sumelor cheltuite la portul Constanta de la anul
1885 pana la 1 Aprilie 1909.

i
€ | TOTALUL
§ | SPECIFICAREA LUCRARILCR sumelor chel-
S ‘ ‘ tuite
P !
| == e o ”‘ e
1 | Primele studii pentru inceperea lucririlor . . . . . . 786.924
2 |i Linia Canara (studii §i construcfia) . . . . . . . . . 615.936
3 :i Exproprieri pentru port §i linia Canara . . . . . . . 759.882
4 ]1 Digul de larg cu zidul de gardd . . . . . . . . . . 7.963.625
| 5 Diguldesud . .. ............... | 1.050.000
S Digul de la intrarea in port. . . . . . . . . . .. | 194.000
| 7| Cheiul digului de larg . . . . . . . .. ... .. 1.401.199
| 8 Molulnou . . . ................ 618.599
| 9 [Cheiwlde Nord . . . . . ... ... ...... ' 935.234
10 | Cheiul silozurilor . . . . . . . . . .. .. ... I 573.159
11 Cheiuri la molul pentru cereale §i vite . . . . . . . : 703.830
12 j Cheiul de céirbuni . . . . . . . . . . . . ... 801.913
13 ‘ Bazinul de petrol cu antebazinul, portile i accesoriile lui . ; 2.248.015
14 || Derocarea si dragarea bazinurilor portului . . . . . . ! 2.227.185
115 i Terasamente pentru rambleiarca platformelor . . . . . i 2.765.777 |
16 ;| Balastarea si pavarea platformelor portului . . . . . i 675.135
17 E Faruri, sirene gi diferite aparate de semnalarec . . . . . 415.596
18 ‘ Linii ferate de acostare la cheiuri §i de garagiu . . . , 481.125
! 19 || Instalatia pentru exportul petrolului . . . . . . . . . | 4.377.050
: 20 | Magaziile cu silosuri cu uzina centrald gi estacada . . | 14.962.221
21 . Cala de halaj pentru reparatia vaselor C. P. C.. . . 138423 |
' 22 Consolidarea malurilor pentru noua statie din port. . 287.287
23 || Indiguiri de anrocamente pentru apirarea terasamentelor , 634.350
24 | Biroul silozurilor . +» . . . . . . o4 0. .. i 207.073
25 | Diverse lucriri provizorii . « . . . . . . . . . . . It 1.199.480
26 | vase, aparate, magini, locomotive, vagoane si unelte de lucru !| 9.906.992
Total . . . ' 56.930.008
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No. corent

SPECIFICAREA LUCRARILOR

' TOTALUL
I Sumelor chel-
tuite

Report .

Lucririle rimase a se executa, cuprinzind: terminarca
cheiurilor din portul vechiu, a molului pentru cercale
si vite, molul p. lemndrii, terminarea derocamentelor,
dragajelor, terasamentelor, goselelor, liniilor ferate, etc.
grupul al doilea de douid magazii cu cereale si acce-

soriile lor, atelierele noi, formele de radub, cala de

halaj, diferite cladiri, giri, antrepozite, hangare, remise
etc. complectarea aparatelor pentru semnalizare, ma-
carale, iluminatul portului, etc. sunt cvaluate la suma
de lei

Total .
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56.930.008

' 48.069.992
" 100.000.000 |



