NOUILE YAPOARE

ALE

SERVICIULUI MARITIM ROMAN?*)

Pana in anul 1904, Serviciul Maritim Roman, — care pe atunci
facea parte din administratiunea C. F. R, constituind un scrviciu
distinct al acestei administratiuni, — n’a avut, in afard de cele cinci
cargobote (Bucuresti, Iagi, Constanfa, T.-Severin si Dobrogea) s
de doud vase de servitute (remorchercle Sulina si Viitorul), wasc
pe_care le-posedd-gi astd-zi, de cat doud vapoare de mare viteza,
vapoarele ,Regele Carol 1“ i ,.Principesa Maria®, ambele vapoare
cu cate doud elice, primul de un tonagiu brut de 2369 t., cu o
putere de masini de 6.500 cai ind., putand realiza o vitezd maxima
de 18 noduri, la un deplasament de 3.350 tone; al 2-lea de un
tonagiu brut de 1.605 t., cu o putere de masini de 4.200 cai ind.,
putind atinge o vitcza maxima de 16", noduri la un deplasament
de 2.140 tone; primul construit in Anglia in anul 1895, cel al 2-lea
cumpdrat din Italia (fost ,Ignazio Florio® in 1897.

Mai avusese, ce e drept, acest serviciu, cu . mult mai inainte
chiar de a se comanda vaporul ,Regele Carol* i a se cumpdra
vaporul ,Principesa Maria“, si anume chiar de la infiinfarea servi-
ciului, de pe cand el facea parte din Administratia Regiei Monopo-
lurilor Statului, un alt vapor intru cat-va de mare viteza, vaporul
»Meteor“, vapor cu doud elice, de un tonagiu brut de 1.2606 t., cu
o putere de masini de 3.150 cai ind., putind da o viteza maxima
de vre-o 15 noduri, precum $i un mic vapor cu o singurda clice
»Medea* de un tonagiu brut de 819 t., putand transporta cdldtori
si marfd cu o vitezi maximid de vre-o 11—12 noduri la o desvol-
tare maximid de putere de circa 750 cai ind.; mai avusese in fine,
in 1896, in serviciul sau si un mic vapor cu roti ,Cobra® care

—

*) Comunicare facuti la Societatea Politecnici in seara de 15/28 Decembric 1908.
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putea transporta calatori i marfa cu o viteza maxima de vre-o
12—13 noduri. Acest din urmd insa nici nu era proprietatea Servi-
ciului, ci fusese numai inchiriat pe timp de G luni de zile (de la
Nov. 189S pina la Aprilic 1896) ;  Mcteor”, de si la origina Ser-
viciului Maritim Roman, vaporul de rezistenti al Serviciului, iern un
vapor vechiu cu caldarile vechi, slabite i vecinic in reparatiune, cl
nu a fost nici-o<data un vapor dc vitezd § u gi picrit in circum-
stanfe tragice pe coastele Bulgariei in ziva de 22 Februaric st v.
IROR ;- jar .Medea®, vapor mic, vechiu si slab, n'a avut niciodata
o rcala importantd i a <i fost vandut in 1903 ca aproape ne-
utilizabil. B

Se poate deci zice cu drept cuvant ca pana in 1904 Servi-
ciul Maritim Roman nu avusese de cat doua vapoare de mare vi-
tezn : vapoarcle .Regele Carol® si . Principesa Maria®.

Aceste doua vapounre faceau serviciul de caldtori, posta s
marfuri pe scurta linic de abin 200 mile Constan{a-Constantinopole,
re cind cargobotele mergcau de la Brailn si Galati la Rotterdam.
Conducatorii de atunci ai Serviciului Maritim se gandeau, de cat-va
tump deja, la intinderen linici de mare viteza  a linici zise ,orien-
fala®, pe cand linia de mica viteza, cea a cargobotelor s¢ numea,
si se numeste si acum linia ,occidenlald” - — mai departe spre Pireu,
Smima si Alexandria, Se facuse chiar, in 188 si 1900, mai multe
curse de incercare cu vapoarele Medea®, Principesa Maria* i
«Regele Carol® pe linin Constantinopole-Salonic i Constantinopole-
Pireu, pentru o se veden cam pe ce trafic de cnlatori si mdrfuri s'ar
putea conta in acele regiuni, Serviciul Maritim s¢ arata foarte mul-
tumit de rezultatele obtinute si mari sperante se nutreau pentru
timpul cand linia orientala ar ajunge s sc intinda pana ln Alexan-
drin. Marii optimigti se gandeau chiar la Indii $i aceasta nu numai
ca la un fel de ideal de realizat intr'un viitor mai indepirtat, ci ca
la un lucru ce s'ar putea realiza foarte curand. Numai cu doua
vapoare insd nu era posibil a se merge mai departe de cat Constan-
tinopole si de aceia se fdceau mari sfortdri pentru a se obtine cre-
ditele necesure pentru a se construi incd cel putin doua vapoare de
mare viteza. In 1849 se pusese chiar in licitatiune constructiunea a
doud noui vapoare postale, o comisiune examinase ofertele primite
si recomandasc chiar oferta uneia din casele concurente (oferta casei
Napier din Glasgow) ; prefurile cerute insa pentru nouile vapoare
erau cam mari, bani disponibili in casa Statului nu prea multi: scurt,
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Ministerul decide a nu se da curs licitatiunei i constructiunea
nouilor vapoare rimane amanatd pentru timpuri mai bune.

Administratiunea C. F. R. avea insd un fond de asigurare a
vapoarelor sale, — fond care se constituise incd de la crearea Servi-
ciului Maritim Roman si care crestea necontenit prin depozite anuale
de 5°/, din incasdrile brute ale vapoarelor, - fond care cra menit
a servi la cumpdrarea de vapoare noui pentru a inlocui pe cele
pierite in sinistre sau a face reparatii mari la cele avariate. Acest
fond ajunsese in 1903 a intrece suma de 2.300.000 lei si cum o
asemenea suméd era aproape suficientd pentru a plati un vapor de
marimea vaporului ,Regele Carol“, — ea mai avind incd a creste
pand la data terminarei si pldtei vaporului — se decide in [anuarie
1903 punerea in licitatiune a unui vapor de cdldtori, postd si marfa
pentru linia Constanta-Constantinopolc-Alevandria (Egipt).

Directiunea generald a C. F. R. insarcineazd atunci Serviciul
Maritim si pe cel de Ateliere ca de comun acord sid stabileascii
programul si conditiunile de constructiune ale noului vapor. Se de-
cide ca noul vapor sd fie de importanta vaporului ,Regele Carol®,
dispunandu-se insi alt-fel lucrurile intru cat priveste mai ales saloa-
nele si cabinele vaporului, pentru a se evita inconvcnientele ame-
najarilor de pe ,Regele Carol“, céci vaporul ,Regele Carol“, de si
de altmintrelea un excelent vapor, nu prea e fericit dispus in unele
privinte (cabinele de cl. T in mare parte in vecindtatea caldirilor,
deci aproapc nelocuibile in o mare parte a anului, cabine pentru
personal in numdr cu totul insuficient, loc prea mult ramas neuti-
lizat in corpul si pe puntile vaporului, etc). Se intocmeste atunci
un plan de dispozitiune generald si o specificatiune generala a
noului vapor si se trimit scrisorile de invitatiune la licitatiune.

Noul vapor trebuia sd poatd transporta 100 caldtori de cl. I,
30 cdldtori de cl. II, circa 300 caldtori de cl. 1T si 1.000 tone de
marfd, luand totodatd si combustibilul si apa necesard célitoriilor
lui (500 t. de pacurd si 180 t. de apd dulce). Pescagiul lui sub
greutatea maxima de incdrcare prescrisi (de 1.680 t.) nu trebuia
sd intreacd 18 picioare engleze si la incercirile de vitezi, care ur-
mau a se face cu aceastd incdrcare maxima prescrisi (incdrcare
realizatd parte prin lest pus in calele de marfuri ale vaporului parte
prin apd inmagazinatd in balasturile sau rezervoriile lui de apa), ¢l
trebuia sd poata realiza cel pufin o vitezd de 18 noduri, vantul ne-
intrecand gradul 3 al scarei Beaufort, cu o consumatiune” de cel
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mult 700 grame de carbuni pe cal indicat si pe ord (se admitea
totusi pentru consumatiune o toleranti de 10°/, dacé viteza de 18
noduri era realizata). Incercarile de recepfiune ale vaporului urmau
a se face la santierul ce va fi construit vaporul; ele aveau a se
face cu cdrbuni, santierele straine de constructiuni navale necunos-
cand suficient chestiunea intrebuintarei pacurei ca combustibil pentru
a putea garanta o cifrd oare-care de consumatiune; vaporul insé
trebuia sa fic inzestrat cu toate instalatiunile necesarc pentru a in-
trebuinta in serviciu pacura ca combustibil.

Din punctul de velere al soliditatei si al flotabilitatei, vaporul
trebuia sa satisfaca conditiunile Biuroului Vevilas pentru cea mai
inaltd clasa de navigatiune: + @ Div. *, 1 1 L *). Pe langa
acestea ¢l trebuia sa satisfaca exigentele lui Board of Trade (in
runctul de vederc sanitar.

Au fost invitate la aceusta licitafiune 19 santiere de construc-
{iuni navale (din Anglia, Franta, ltalia, Germania, Belgia, Danemarca
si Austria) ; Jd'intre acestea numai 14 au trimes ofertele lor, iar 5 nu.

Licitatiunea a avut loc in ziua de_8 August 1903 Ofertcle au
fost apoi examinate de cele doua servicii, Maritim si de Ateliere si
Tractiune §i s'a recomandat, ca cea mai avantagiousd, oferta gan-
tierului ,Alelicrs ¢ Chanticrs de la Loire* din St. Nazaire (Franta).
Acest santier oterca a construi noul vapor pentru suma de 2050.000 fr.,
proiectul prezentat de santier odata cu oferta sa rdspundea complect
programului stabilit, santicrul accepta toate conditiunile impuse pri-
vitor la constructiunea vaporului $i se obliga a preda vaporul in
termen de 15 luni de la data semnarei contractului.

De observat si interesant chiar e ca d'intre toate ofertele
primite, singurd oferta santierului ,Ateliers et Chantiers de la Loire*
era acceptabild, in limitele sumelor de care se dispunea la acel
moment pentru plata noului vapor. Cici, netinaindu-se seamd de o

*) 4 insemneaza: construit sub supraveghiare specials.

I, vapor de cl. | (cea mai inaltd), din punctul de vedere al increderei ce
meriti ca soliditate,

cd vaporul e capabil sid pluteascd. in caz de avarii, chiar dacd doua din

compartimentele sale etange ar fi pline cu api ;

Div. /s, c& vaporul e in perfecti stare ca corp,

1, in perfectl stare ca lemndirie,

1, in perfectd stare ca armament (ancore, lanfuri etc.),

l., long cours adici capabil de & naviga pe toate mirile globului.
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ofertd a santierului ,Forges et Chanticrs de¢ la Mediterranée” din
Havre, dupa care vaporul ar fl costat numai 2200.000 fr. dar care
ofertd nu putea fi acceptatd de oare-ce prevedea cadldari de un alt
sistem de cat cel prescris si nici nu rispundea complect progra-
mului tratat, si lisandu-se la o parte si oferta santierului , Germania
Werft* din Kiel, care nu corespundea programului dc oarc-ce nu
garanta vitesa de 18 noduri de cat cu o incarcarc maxima de
1000 tone (in loc de 1680 tone, cum se cerea), si care oferta se
urca la 2343.000 lei, oferta cea mai pufin urcata, ca cost, dupd
aceea a santierului La Loire era o oferta a santierului ,Forges et
Chantiers de la Mediterranée* din Havre, dupa carc vaporul costa,
in condifiunile cerute, suma de 2400.000 lei, adica mai mult de cat
suma de care se dispunea in acel moment (exact 2331.900 lei, in
efecte si 3830 lei In numerar). Celelalte oferte erau cu mult mai
scumpe deci cu totul inabordabile desi unele din ele remarcabile
prin proiectele de constructiune prezentate'). Prin urmare singurd
oferta santierului ,La Loire“ din St. Nazaire se putea admite, faria a
se esi din marginile sumelor de care se dispunea, cu atat mai mult
incd — nu trebue a se pierde aceasta din vedere — cd era de as-
teptat ca sd se mai iveasca si oare-carc cheltucli suplimentare
pentru lucrdri suplementare cerute in cursul constructiunei i mai
cu deosebire cd in afard de plata vaporului mai erau incd si alte
cheltueli de suportat pentru dansul: cumpdirarea obiectelor de in-
ventar (argintdrie, cristalarie, pldpamaric etc.) circa 90.000 lei ; chel-
tuelile de supraveghiare a constructiunei lui, circa 15.000 lei; adu-
cerea vaporului in tard, circa 30.000 lei numai pentru cdrbuni gi
unsoare, etc.

Noul vapor a si fost comandat santierului din St. Nazaire;
serviciul de Ateliere i Tractiune a fost insidrcinat de directiunea
Generald C. F. R. cu supraveghiarea si controlul constructiunei si
subsemnatul insdrcinat de acest serviciu cu controlul si suprave-
ghiarea lucrdrilor in santier. ?).

1) Ast-fel: Oferta ,Fairfield Shipbuilding” din Glasgow 2.696.000 lei.

Oferta ,Nederland-Scheepbouw Maat.“ din Amsterdam, 2.777.000 lei.

” »Stettiner Vulcan“ din Stettin, 2.921.900 lei.
” »Gio Ansaldo & Co.“ din Genua, 2.980.000 lei.

” »Fratelli Orlando“ din Livorno, 3.300.000 leci. etc.
2) Avand ca asistent pe d-l-inginer 1. . Ghica din serviciul maritim.
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Cred util a4 addauga cd chiar de la inceput, la semnarea con-
tractului, s'a adus proiectului ganticrului .l loire* mai multe
ameliorari dec o reala importantd : unele in ele privitoare la dispo-
zitiunea cabinelor si saloanclor, patuni etc.; altele privitoare la con-
structiunea corpului vasului, in scop de a-gi da cidt mai multa
soliditate gi rigiditale (bordarea cu wabla de fer a intrepuntilor infe-
rioare Jin calele de marfun, atit la prova cat sila pupa, in loc de
lemn cum prevedea proiectul santierului, etc.) ; altele in tine pentru
a pune in mai bune conditiuni inmagazinarea pacurei si n apei dulci
in compartimentele de¢  water-ballast (admitandu-se  inmaguzinare
numai de apa dulce in compartimentele de sub caldari $i inasgini si
dispunand inmagazinare Jde piacurn numai in balasturile de sub
calele de marfuri ; separandu-se¢ prin spatii goale vizitabile balasturile
de pacura de cele de apa dulce, pentru a se exclude cu totul po-
sibilitatea unci patrunderi a pacurei in apa de alimentatie a calda-
rilor, etc.).

In urma, in cursul constructiunei, s'au mai (dcut inca si alte
ameliordri, executindu-se¢ lucrari ce pareau necesare vaporului si
carc nu crau prevazute in oferta santierului (diverse furnituri si
instalatiuni in saloane si cahine, separatiune clangi in tancurile mari
de pacurd, pompe de serviciu si de cala suplementare, actionate
direct de balancierii masinelor motrice, instalarca unui aparat sis-
tem Tewmperley pentru a se putea incarca direct din vagoanele do
pe cheu marfuri in cala de la prova, a vaporului, bite de ama-
ragiu pe puntea principald a vaporului, tiltru Harris suplementar
la magini, etc.); toate aceste lucrari suplementare au trebuit platite
separat asa cfi costul vaporului, de la 2050.000 fr. cit fusese la in-
ceput, a ajuns la urmd, cand vaporul era complect terminat,
la suma de 2140.000 lei, -- in afara totusgi de cwnpérarca obiectelor
de inventar, aducerea vaporului in {ard etc. In totul noul vapor revine,
inclusiv aducerea lui in {ard, botez etc. la suma de 2.263,899 lei *).

Acest nou vdpor, caruia abia pe la finele constructiunci lui i
s'a dat un nume, numele de ,Romania“, a fost lansat in ziua de
10 Oct. st. n. 1904 si a fost complect terminat in Februarie 1905,

1) Ceclelalte vapoarc ale Serviciului Maritim Romin costasera :
Vaporul ,Meteor® . . . . 800.000 lei

- «Medea“ . . . . 150000 ,

. sRegele Carol* . 2447470 ,

. » Principesa Maria* 1.526.253
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Incercarile de receptiune au fost facute aproape de insula Belle-1le
(cam in fata orasului Lorient) in ziua de 22 Martie 1905 de o comi-
siune compusd din: d-1 Inginer Inspector-General Th. Dragu, Seful
Serviciului de Atelicre i Tractiune, ca Presedinte si din Jd-1 Cip.
Comandor I. Coandd, Dircctorul Serviciului Maritim si subsemmnatul
ca memburi.

Inciircarea vaporului prescrisa pentru incercari s'a vealizat parte
prin apa pusi in balasturi, parte prin nisip pus in calele de marfuri.
Viteza realizata la aceste incercari a fost de 8127 noduri, desi
domnea un vant destul de simfitor de S. V. (rest al unor furtunt
care duraserd vre-o 15 zile si care ne mmpiedecascria de a tace mai
curdnd incercdrile) si cu toate cd marea era inca simfitor agitata, cu
huld de S. V., iar consumatia de combustibil a fost de O 703 carbuni
pe cal si pe ora; dect conditiunile impuse de contract complect sa-
tisfacute.

Imediat dupa facerea incercarilor de receptiune si complecta
terminare a tuturor instalatiunilor lui, noul vapor ¢ adus in tard. In
ziua de 16 April st. n. ¢l soseste la Constanta: aci 1 se monteaza
instalatiunile de  ars pédcura care desi fusesera pregatite dela San-
tier nu au putut i montate acolo si au trebuit aduse in caicle de
mérfuri, caci vaporul a facut calatoria lui dela St. Nazaire si pana
in fard cu carbuni. La cateva zile dupa sosirea lui in Constanta, in
ziua de 15 Maiu st. v. vaporul e botezat de M. S. Regele dandui-se
numele de ,Romdnia®, si putine zile dupa aceia el incepe cursele
sale pe linia Constanta-Constantinopole prelungitda de o cam data
numai pand la Smirna si Pireu.

Vaporul ,Roménia“ se prezenta, atunci la inceput, in condi-
tiuni excelente : incercdrile de receptiune dddusera rezultate cu totul
multumitoare, in timpul caldtoriei dela St. Nazare la Constanta precum
si in cursele dela Constanta la Constantinopol, Smirna si Pireu el
se comportase bine din toate punctele de vedere : viteza, stabilitate,
bune calitdti nautice, Serviciul Maritim era incantat de dansul: pu-
blicul il gisea frumos si confortabil desi, de sigur, mult mai putin
luxos in unele parti de cit ,Regele Carol* ; vaporul parea a nu avea
decat calitafi. Totusi el nu era lipsit dé oare-care defecte, dintre caré
unul — cel pe care de altmintrelea experienta l-a ardtat in urma cd
cel mai important — atrdsese in mod foarte puternic atentiunea sub-
semnatului inca din timpul constructiunei vaporului, de pe atunci
chiar cdnd vaporul era abia in membre; acest defect era ca pupa
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vaporului, — pupa lunga, afinatd, ingusta ca un cutit in partea ce
std in apd, forma foarte bund dc¢ altfel pentru vitez#a — pérca de o
constructiunc prea de tot ugoara, prea pufin rigidd, aga ca era dc
asteptat ca in serviciu ea sa vibreze exagerat facand penibila starea
ctildtorilor din acea parte a vaporului, dacd nu chiar sa producé uzari
anormale in arborii elicelor ori poate chiar si accidente la acesti
arbori. Subsemnatul fuscse chiar atat de impresionat de acest in-
convenient c¢ parea ca-l are pupa vaporului, incat ainsistat, inca din
timpul constructiei, atat pe langd Directiunen Santierului din St. Na-
zare (care exccuta corpul vaporului), cit si pe linga cea din St. Denis
(care exccuta maginele motrice, clicele si arborii de elice), precum
in line $i pe langa Biuroul Vertas, (care dadea cotn de clasificafiune
u vaporului si avea dreptul a impune constructorului orice intarire
ar fi crezut utila vaporului) pentru a se moditica in limitele posibi-
lului constructiunea pupei facandu-se mai rigida; in zadar insa, caci
Biuroul Veritas se preocupa numai de soliditatea vapoarelor ce cla-
silica, iar nu i de rigiditatea sau confortul lor si el gasea vaporul
destul de solid: iar santicrul, cdruia nu i se putea impunc nimic in
aceastn privinta — ¢l avand contractul incheiat asupra unor anumite
planurni de constructiunc a corpului vaporului — sustinea ca vaporul e
nu numai solid dar gi suficient de rigid, si avea §i tonta rdspun-
deren asupra lui. Lucrurile au rdmas deci neschimbate si pupa va-
porului s’a construit conform proicctului gantierului.

Adevdrul ¢ ca la inceput inconvenientul pupei pred putin ri-
gida nu s'a aratat de loc sau aproape de loc, pe de oparte din cauzd
ca vaporul era cu totul nou iar pe de alta si mai ales din accasta
cauza, pentru ca in timpul primelor lui caldtorii i in tot timpul chiar
a celor sase luni de garantie, vaporul a navigat pe un timp excep-
tional de bun (era si in timpul verei), fara furtuni si fard mare prea
agitata. Vaporul pdrea deci ca da depling satisfactiune si parerea ge-
nerala era ¢ ¢ un excelent vapor,

Numai cu noul vapor insa — si cu cele doua de mai inainte,
oRegele Carol® i ,Principesa Maria“ — nu se putea prelungi linia
orientald de cat pana la Smima si Pireu; pentru a se putea pre-
lungi pana la Alexandria, mai trebuia cel putin inca un vapor. $i
cum Ministerul se ardta favorabil comandirei unui alt vapor iar
Serviciul Maritim foarte mulfumit de ,Romadnia“, se decide imediat,
fara a se mai {inea licitatiune, pentru a nu se mai pierde timp, a
se comanda tot santierului ,Ateliers et Chantiers de la Loire* din
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St. Nazaire un nou vapor, identic cu ,Romania® cu acelasi pref ca
si ,Romania® adica 2.140.000 fr. Si astfel s¢ comandd vaporul.
oJImpdrvatul Traian* ') vapor menit a permite sd sc realizeze in
fine speranta dc mult nutrita de Serviciul Maritim Roman: prelun-
girca liniei sale oricntale pani la Egipt. Contractul s’a semnat in
ziua de 1 Tunie 1905, adicd aproape doua luni dupa sosirca ,Ro-
maniei“ in tard. Dupd propuncrea subsemnatului, care cra ferm in
ideia sa cd pupa vaporului ,Romania“ nu e dc ajuns de rigida, s’a
previdzut in un plan $i o notd ancxatd la contract, ca noul vapor
SImpdratul Traian*, de¢ si avand forme identice cu ,Romania“,
pentru a nu se micsora viteza, sa aibd totusi pupa sa mult mai
rigid construitd de cit ,Romania“ (s’au prevazut la pupd mai multi
pareti, longitudinali si transversali, cari pe ,Romania“ crau de lemn
sau nu existau de loc, sd fic metalici pe ,Imp. Traian“; s’a pre-
vdzut ca puntea superioard care cra de lemn pe ,Romania“ si fie
complect metalicd, la pilpzi, sub bordajul de lemn, etc.) Noul vapor
se mai deosibea inca de ,Romania“ prin aceia cd avea doud co-
suri, pe cand ,Romania“ avea numai unul foarte mare si cam putin
estetic ; cd fontura sa la pupa sa lie mai mare cu circa 15 cm. (la
execufie ea s’a fdcut chiar dupa insistenta subsemnatului cu 20 c¢cm.
mai mare) de cat pe ,Romania“, etc. si a fost necesar a se face
incd o insemnatd modificare fata cu ,Romania®* si carc se impunea
ca o consecintd a faptului ca pupa vaporului ,Imp. Traian® era
sensibil mai grca de cidt a ,Romdinici“ : spre a se usura pupa noului
vapor, in serviciu, s’a micgorat cala de marfuri de la pupd, rezer-
vandu-se antrepuntea ei superioard numai pentru céldtori de clasa
Il-a (prin aceasta se micsora capacitatea de transport a noului va-
por cu circa 130 t. de marfi; se usura insa pupa si se ameliora
situafiunea cdlatorilor de cl. [l-a, cari pc ,Romania“ erau mai putin
bine adidpostiti pe vreme rea). Cred util a ardta aci ca toate aceste
ameliordri aduse pe ,Imp. Traian“ nu au fost plitite cu un supli-
ment de platd, de oare-ce Directiunea generalda a C. F. R. nu ad-
mitea ca noul vapor, comandat prin bun4 intelegere si coste mai

(1) In acele momente sc pregitea in Bucuregti marea expozifie carc avea a
serba 40 ani de domnic a M. S. Regelui Carol I si implinirea a 1800 ani de la co-
lonizarea Daciei de ciitre impiratul Traian; sc redesteptase deci foarte vie amintirea
evenimentelor petrecute acum 18 secole pc pimdintul Romaniei de azi gi aceastu ex-
plica de ce vaporului comandat in acel moment i s’a dat numele marelui impirat
si de ce vaporului comandat cite-va luni mai tarziu i s’a dat numele de ,Dacia“.
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mult de cat primul care fusese comandat in urma unci licitagiuni:
surplusul dc cost pentru intariturile de la pupa, pentru cele 2 co-
suri cte. a fost acoperit prin economii realizate in constructia noului
vapor fata cu .Romania“ (s’a suprimat tirajul fortat sau mai bine
tirajul asistat cu care era inzestrat ,Romania®, ca putin util pe un
vapor care avea a arde pacurd ca combustibil in cdlddrile sale, i
nici probabilitate flind ca va arde vre-o-data cdrbuni si ca prin ur-
mare va puten avea nevoe de un ast-fel de tiraj; s'a suprimat apa-
ratul Temperlev®, care se aratase in serviciu de o manipulare di-
ficila, inlocuindu-s¢ cu 2 macarale obignuite ;. s'a bordat cu pin in
loc de teak puntile vaporului in interiorul localurilor acoperite (a
roofurilor) ; ete.).

In aceste conditiuni s’a facut in lunie 1905 comanda vaporului
Smpdratul Traian®. Cu supraveghiarea gi controlul constructiunei in
santier ¢ insarcinat tot subsemnatul (1) si lucrdrile s¢ incep imediat.

In timpul constructiunei se¢ aduc noului vapor importante mo-
dificari, fata cu ccle prevazute in contract, modificari dictate de con-
ditiunile noi in care s’ gasit Serviciul Maritim Romiin dupa inche-
inrea conventiunci cu marea companic germand de navigatiune
~Norddeutscher Llovd“ din Bremen. Ascasta conventiune, incheiata
in toamna anului 1905, adica la cate-va luni dupd comandarea va-
porului .lmp. Traian® trebuin  asa spera pe atunci Serviciul Ma-
ritim Romin -sa dea linici noastre orientale un avant neinchipuit
atrdgand pe ln noi curentul de calatori din America si Europa spre
Fgipt. Se voia acum un mai mare confort $i un mult mai mare lux,
pe vapoarele romdanesti, pentru ca sa tie mulfumiti $i acesti noui
ouspeti depringi cu atata confort gi cu atita lux pe vapoarele din
occidentul Europei si in special pe marile vapoare ale Companiei
~Norddeutcher Lloyd“. S'a decis atunci a se ameliora amenajarea
cabinelor de cl. I de pe ,Imp. Traian“, s'au prevdzut cabine de lux,
s'a mai mdirit i ameliorat pe cat posibil salonul restaurant, fumoarul
gi salonul de lectura de cl. 1, s’au ameliorat amenajarilc $i instala-
tiunile privitoare la bufet, combuzad (magazie de lucruri de ale man-
cdrei) ghetdria, etc. Si cum la acea epocit vaporul nu era prea ina-
intat ca constructiune, toate aceste ameliorari §i infrumusetdn s'au
putut face pldtindu-se numai diferenta de cost intre ceia-ce se pre-

(1) Avind ca asistent pe d-l inginer Sc. Greceanu din Serviciul Jde  Ateliere
§i tractiane.
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vazuse la inceput i ceia-ce se cerea acun, fara a -se mai produce
si cheltueli prin distrugere de lucrdri deja executate.

Profitand de faptul cd Ministerul acorda sume insemnate de
bani pentru sporiri §i ameliorari pe vaporul ,Imp. Traian®, sub-
semnatul, care tot considera cd nu se fdcute tot ce trebuie pentni
rigiditatea vaporului (s’a spus mai sus cd sumele de care se dis-
punea la facerea contractului erau limitate) a proous si o sumd de
ameliordri in constructiunea corpului vasului, intre altele cabinele
personalului vaporului, intre puntea principald si cea superioard, si
care pe ,Romania“ aveau paretii de lemn, sa se facd cu pdreti me-
talici (cdptusiti bine inteles cu un vegragiu dec lemn); construirea,
spre pupd, a unei cale speciale de bagaje cu pdretii complect me-
talici, etc., si cateva ameliorari la masini '). Toate aceste propuneri
au fost aprobate, cu atat mai mult cd de la venirea iernei i a tim-
pului rau vaporul ,Romania“ incepuse a-si ardta toate defectele
i mai ales Insuficienta de rigiditate *), — asa ca in definitiv va-
porul ,Imp. Traian“ a iesit simtitor ameliorat fati cu ,Romaénia“
nu numai in ce priveste confortul si luxul ci incd poate si mai mult
ca soliditate si rigiditate.

Pe cand vaporul ,Imp. Traian® se afla inca in constructie,— prin
Oct. 1905 — Ministerul decide construirea unui al 3-lea vapor,
pentru ca Serviciul Maritim sa aibd ast-fel si un vapor de rezerva,
celelalte constituind abia strictul necesar pentru asigurarea servi-
ciului la Alexandria. De data aceasta insa se tine licitafiune ; Ser-
viciul de Ateliere si Tractiunc stabileste ca si in trecut, de comun acord
cu Serviciul Maritim, programul si conditiunile de constructiune ale
vaporului, subsemnatul e rechemat pentru cateva sdaptamani in tard
pentru intocmirea specificatiunei generale si a planurilor anexate la
dansa. Se prevede in aceste planuri i in aceastd specificatiune un
vapor aproape identic cu vaporul ,Imp. Traian“, un vapor conti-
nand toate ameliordrile $i sporirile acestuia, plus incd si altele care
s’au mai putut realiza, fdrd a se schimba mirimea si formele cor-

(1) S'a inai marit diametrul pompelor suplimentare de serviciu si de cala,
pentru a li se spori debitul; s’a instalat o traversi de comunicatiune intre pompele
de circulatiune ale condensorilor pentru ca una din ele si poatd servi, in caz de
avarie a celeilalte, la ambii condensori etc.

(2) Aceste defecte, mai ales vibratiunile pupei, s’au agravat incd cu timpul,
esa in cit acum in urmi vaporul ,Roménia“ a trebuit trimes in un santier de con.
strucfiuni navale spre a sc consolida.
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pului vasului: se sporeste, cat 1 mai fost inca posibil, marimea ca-
binelor de lux gi a roofurilor ce contin restaurantul, fumoarul i
salonul de lecturd de cl. 1, precum si rooful restaurantului de cl II,
se¢ mai mdrcsc putin bunkerele mari de pacura, pentru a se putea
lua pe vapor a aprovizionare de circa G600 t. pacurd (in detrimentul
celei de marfuri de la mijloc, care ¢ putin micgorata) ; se bordeazd
cu tabla, sub lemn, puntea superioara a vaporului aproape pe toatd
lungimea ei s¢ ingroasa tablele roofurilor si se prevede o mai pu-
ternicA legdtura o lor cu plangeul §i cu tavanul; se mai adaug#
o macara de 2 t. puter¢ pentru cala de marfuri de la prova etc.,
$i cum toate aceste adaosuri ar (i micgorut stabilitatea vaporului, se
sporesc cu 2,5 mm., grosimile tuturor tablelor dela fundul vaporului
(kila, table dc galbord, carlinga centrald, table normale, varangele
de Ia mijlocul vaporului si tavanul dublului fund, in total circa 30
tone material adaugat in plus la fundul vaporului) cein ce mai are
st avanlagiu de a spori inca soliditatea si rigiditatea vaporului.

l.a licitatiune au fost invitate 29 case; nu au trimes insd o-
ferte de cat 17 case. Licitatiunea s’a tinut in ziun de 25 lanuarie
st. n. [9. Oferta cea mai deftina a fost tot acea a gantierului
SAtlelievs ¢t Chauticrs de la Loirve ') din St. Nuazaire, cdruia i s'a
si dat comanda noului vapor - Dacia — pentru suma de 2.295.000
fr. Contractul se¢ semneaza In 3 16 IFebruaric 1906 si lucrdrile se
incep curind dupa acein

Putin Jdupa acestea, la 1 Aprilic 1906, Serviciul Maritim Ro-
man s¢ separd de administratiunea C. F. R., ramanind ca un ser-
viciu scparat al Ministerului de Lucrari Publice. Subsemnatul de si
in serviciul C. F. R. ramane totusi insarcinat a duce pand la sfarsit
constructiunea celor doua vapoare ,Imp. Traian“ gi “Dacia“ *).

Intre acestea constructiunea vaporului ,Imp. Traian“ inainta
necontenit ; el fu lansat in ziua de 10 Maiu 1906 si complect ter-
minat in Septembrie acelag an: Toate sporirile si ameliorarile ce i

(1) E interesant, credem, u spunc uci ch, dach la toate aceste licitatiuni gan-
ticrele franceze au cerut prefurile cele mai mici, aceasta se datoregte mai ales fap-
tului ca statul Francez acordd gantierclor de constructiuni navale franceze prime de
constructfiune pentru vapoarele de comert, construite pentru alte téri, prime ce va-
riazd cu tonagiul si puterca vapoarclor §i care pentru un vapor ca ,Dacia“ se urcid
la pestec 300.000 fr.

(2) Avind ca asistent pe D-l1 E. Vareton .mecanic principal in Serviciul
Maritim.
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s’au adus in curs de constructiune i-au sporit simtitor pretul: din
2.140.000 fr. cat fusese la inceput, costul acestui vapor a ajuns la
sfarsit, cind vaporul a fost complect terminat (inclusiv aduccrea lui
in tard, cumpararea obiectelor de inventar etc.) la suma de 2.460.701
lei. Receptiunea lui s’a ficut de o comisiune compusi din d-l1 Cap.
Comandor I. Coandd, Directorul Serviciului Maritim, ca presedinte si
din subsemnatul, d-1 Comandor C. Boerescu, Inspectorul vapoarclor
S. M. R. si d-1 E. Vareton mecanic principal S. M. R. ca membri.
Incercdrile de receptiune s’au facut in ziua de 8 Sept. 1906, tot in
fata bazei dela Belle-lle ca si cu Romania. Rezultatele obtinufe la
aceste incercidri au fost aproape identice ca acele obtinute la incer-
cdrile Romaniei '), lucru ce era si de asteptat, dat fiind cd ambelc
vapoare aveau aceleasi forme, masinile lor motrice si clicele idcn-
tice si pescagiul lor acelasi la incercdri. Vaporul se primeste, ¢ adus
in tard unde soseste la 16 Septemlrie 190G ; aci i se monteaza
instalatiunile de ars pacurd si putin dupa acecia incepe cursele pe
linia prelungitd de astd data pand la Alexandria.

Vaporul ,Dacia“, care intre acestea inainta in constructiune,
a fost lansat in ziua de 12 Februar st. n. 1907 ; complect terminat
a fost in Iunie acelasi an, si incercdrile de receptiune au fost facute
in ziua de 6 Iulic st. n. 1907 tot langd Belle-lle, de o comisiunc
compusd din d-1 Cidp. Comandor P. Popovitz, sub-directorul S. M. R.
ca presedinte si din subscmnatul si d-1 E. Vareton mecanic-prin-
cipal S. M. R. ca membri. --- Rezultatele obtinute la incercari au
fost aproape identice cu cele de la ,Roméinia* si ,Imp. Traian®,
atat ca viteza ') cat si ca consumatiune de combustibil. Vaporul a
fost primit, a fost adus in tard, unde a sosit la 21 August 1907,
i s'au montat instalatiunile de ars pdcurd $i a si inceput, la cateva
zile dupd aceia, cursele pe linia Constanta-Constantinopole-Smirna
Alexandria (vapoarele noastre nu mai meigeau acum i la Pireu,
din cauza ruperei relatiunilor cu Grecia). -— Cu micile suplimentc
de lucriri cerute in cursul constructiunei lui, vaporul ,Dacia“ a re-
venit, complect terminat si inclusiv aducerea lui in tara, inventar
etc., suma de 2.608.855 lei.

Vapoarele ,Imp. Traian“ si ,Dacia“ fac de atunci serviciul

(1) Viteza totusi numai de 17,87 nod. din cauza unei mari foarte defavorabilc.
(2) Viteza totusi numai de 17.88, din cauza carenei foarte murdare (vapo-
rul stituse in basen nemigcat si necuritit 33 de zile).
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pe linia Constanta-Constantinopole-Alexmadcia i se compoarta dupd
cunogtinta subsemnatului, in mod satisfacétor.

Aceastd scurtd expunere istorici a constructiunei vapoarelor ,Ro-
mania“, ,Imp. Traian* si ,Dacia“ terminata, voiu cliuta a ardta is
trdsdturi generale pentru a fi cat mai scurt posibil constructianea
acestor vapoare, caructeristiccle lor, modul cum cle au fost aimnena-
jate si inzestrate si a da si oarc-care detalii mai interesante privi-
toare la construcfiune, aratand tot-o-data si principalele diferinte
intre aceste trei vapoare. Voiu lua pe rand: corpul vasului, ame-
najdrile cabinelor si a saloanelor, muaginile si caldarile cu instala-
tiunile de ars pacura, aparatcle de salvare, servicilll sanitar gi de
incendiu, aparate de mancvra, aparate de incarcare gi descdrcare a
marfurilor etc. — In line voiu arata rezultatele incercarilor de gira-
tiune §i de oprire in mers facute cu vaporul ,Dacia“ in timpul ca-
latoriei Jui de la St. Nazaire la Constanta, precum i incercdrilor
fdcute cu acelas vapor in cursul aceleingi calatorii, pentru a deter-
mina cerinta de putere a vaporului la dilcrite viteze.

(Va urma).
GR. G. STRATILESCU

Inginer-Sef.
in sevv, de Aleliove gi Tractiume u C, F. R.
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