
l\lOUILE VAPOARE 
ALE 

SERVI CIUL Ul MARITIM ROMÂN*) 

Pâna în anul Hl04, Serviciul ~laritim Ronul.n, - care p1.: atu11ci 
făcea parte din administraţiunea C. F. R., constituind un serviciu 
distinct al acestei administraţiuni, - n'a avut, în afară de cele cinci 
cargobote {lfaciwe,'ili, Iaşi, Co1zslaufa, T.-St:verin şi Dobro/{Cil) :;;i 
de două vase de servitute (remorcherele Sulina şi Viitorul), ;<tl5C 

p.e.-ca.re- l~osedă--Şi astă-zi, de cât două vapoare de mare viteza, 
vapoarele „Regele Carol 1" şi ,.Principesa J!aria", ambele vapoare 
cu câte două elice, primul de un tonagiu hrut de 2:36D t., cu o 

putere de maşini de 6.GOO cai ind., putând realiza o viteza maxima 
de 18 noduri, la un deplasament de :~.:3i">0 tont!; al 2-lea de un 
tonagiu brut de 1.60G t., cu o putere de maşini de --l.200 cai ind., 
putând atinge o viteza maxima de l (j 1 

,' 2 noduri la un deplasament 
de 2.140 tone ; primul construit în .\nglia în anul 18Df>. cel al 2-lea 
cumpărat din Italia (fost „Igna:.:io F'/orio" în l 8H7. 

Mai _avusese, ce e drept, acest serviciu,. cu . mult mai inainte 
chiar de a se comanda vaporul „Regele Carol" şi a se cumpăra 

vaporul „ Principesa Maria", şi anume chiar de la înfiinţarea servi­
ciului, de pe când el făcea parte din Administraţia Regiei Monopo­
lurilor Statului, un alt vapor întru cât-va de mare viteză, vaporul 
„Meteor", vapor cu două elice, de un tonagiu brut de l .26u t., cu 
o putere de maşini de 3.150 cai ind., putând da o viteza maxima 
<le vre-o 15 noduri, precum şi un mic vapor cu o singura elict: 
„Medea" de un tonagiu brut de 819 t., putând transporta călători 

şi marfă cu o viteză maximă de vre-o 11--12 noduri la o desvol­
tare maximă de putere de circa 750 cai ind. ; mai avusese în fine, 
în 1896, în serviciul său şi un mic vapor cu roţi "Cobra" care ----._...._ . 

') Comunicare făcută la Societatea Politccnică în scara Jc 15/28 Decembrie 191ll'i. 
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rut~t transrorta ('BIAtori şi marfa cu o ,·itezn maxima de vrc-o 
1 '.!-13 noduri. Acest Jin unnA însă nici nu era rrorrietatcn Servi­
dului, ci fusese numai închiriat re timr Je (i luni de zile (de la 
Nov. u-m.-, riann ln 1\rritie IK!Ki); „Meteor". Je ~i lu origina Scr­
\'iciului M~ritim lfomân, rnrorul de rezistentă RI Serviciului, ieru un 
,·nror ,·echiu cu caMarilc \'cehi, slAhile ~i vecinic în reramtiunc, ci 
nu u fost nici-0-1..lutA w1 varor Jc \"Île7.4 şi u ~i picrit in circum­
stante tragice re coastele Bulgnrici în ziuo Jc 22 Fchrunric st. , .. 
I ~rn~: i:ir „Medea''. \'nror mk·. vechiu ~i sin~. n'n m·ut niciodnta 
" realu imrmtru1til t"i a !;i fost ,·iinJut în I !IU:i nt npro11rc ne-
u1ili1..i1hil. -

Se ronlc de~:i zice cu Jrer1 1.:unint l'll punil in I! IU-4 Ser\' i­
d ul ~foritim i{omân nu a\·uscse Jc l'1it Joul\ vnronre dl· mure vi­
lezn : rnponrclc „ Hegelc Cnrol„ ~i „ Princirt.~• Marin „. 

:\ceste doud \'RrollrC facem1 ser\'Îciul de Cf\hllori, ro~tR ::-i 
mnrf uri re scurta linie de nhin 200 mile Constnntu-Constnntinopole, 
re cimd 1.:ar~oholclc merge.au de ln Hrtliln şi (inlnti ln l{otterdnm. 
< "c111Ju'-·atorii Jc alunei ai Sen-iciului M1trilim se 1-tândeuu, Je cât-va 
timr Jejn, lu întindcren liniei Je mnrc vitc7„n u liniei zise „orim­
lalJ". re 1.:1inJ linia de micit \"ilczR, '-'Cit n cargobotelor SI! numea, 
~i se numeşte ~i ncmn linin „occideu"1ld'" · - mni Jcpnrtc srrc Pireu, 
Smimu şi Alexnndrin. Se fl\cusc chiar, în IM!-*1 şi l!IOO, moi multe 
curse de incercurc l'll \'apourele „Medea". "Princire~n ~1ari1t" ::-i 
.,lkgclc <"nrnl" re linin Constontinorole-Solonic !:'i ( "onstJtntinurolc-· 
Pireu, l't:ntru a se \"eJcit cam pe cc tralk llC culalori ~i nutrfuri s'ar 
rutl:'a ,·onta în ncclc regiuni, Ser\'iciul ~1nrilim se urala foarte mul­
ţumit de rezultatele obţinute :;;i muri srerantc se nutreau pentru 
timpul când linîn orientala ar ajunge !'A se intindn rânn la . .\lcxan­
drin. .Marii ortim1~ti se gândeau chiar lu lndii şi uceasta nu numni 
ca ln un fel de ideal de realizat intr'un viitor mai îndepărtat, ci ca 
le un lucru ce s'ar rutea realizu foarte curând. Numai cu două 

vapoare însă nu em posibil a se merge mni derarte de cât Constan­
tinorole ~i de aceia se făceau mari sforţtfri pentru n se obţine cre­
ditele necesare renlru a se constnii încă cel puţin două vapoare de 
mare viteza. ln 18H9 se pusese chiar în licitaţiune construcţiunea H 

două noui vapoare roştale, o comisiune examinase ofertele primite 
~i recomandase chiar oferta uneia din casele concurente (ofertu casei 
Narier din Glasgow) ; rreţurile cerute înstt pentru nouile vapoare 
erau cam mari, bani Jisponihili în casa Statului nu prea multi : scurt, 
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Ministerul decide a nu se da curs licitaţiunei şi construcţiuneu 

nouilor vapoare rămâne amânată pentru timpuri mai bune. 
Administraţiunea C. F. R. avea însă un fond de asigurare a 

vapoarelor sale, -·fond care se constituise încă de la crearea Servi­
ciului Maritim Român şi care creştea necontenit prin depozite anuale 
de 5° '0 din încasările brute ale vapoarelor, - fond care era menit 
a servi la cumpărarea de vapoare noui pentru a înlocui pe cele 
pierite în sinistre sau a face reparaţii mari la cele avariate. Acest 
fond ajunsese în 100:3 a întrece suma de :!.300.000 lei şi cum o 
asemenea sumă era aproape suficientă pentru a plăti un vapor Jt.: 
mărimea vaporului „Regele Carol", - ca mai având încă a creşte 

până la data terminărei şi plăţei vaporului - se decide în Ianuarie 
I 003 punerea în licitaţiune a unui vapor de ccllători, poştă şi marfă 
pc11lr11 linia Constanta-Constaufinopolc-Alexandria ( E,giptJ. 

Direcţiunea generală a C. F. R. însarcinează atunci Serviciul ( 
Maritim şi pe cel de Ateliere ca de comun acord să stahilea~cii 

programul şi condiţiunile de construcţiune ale noului vapor. Se de­
dde ca noul vapor să tie de importanţa vaporului „I~egele Carol", 
dispunându-se însă alt-fel lucrurile întru c~lt priveşte mai ales saloa­
nele şi cabinele vaporului, pentru a se evita inconvenientele ame­
najărilor de pe „ Regele Carol", căci vaporul ,, Regele Carol", de şi 

de altmintrelea un excelent vapor, nu prea e fericit dispus în unele 
privinţe ~cabinele de ci. I în mare parte în vecinătatea căldărilor, 

deci aproape nelocuibile în o mare parte a anului, cabine pentru 
personnl în număr cu totul insuficient, Joc prea mult rămas neuti­
lizat in corrul şi pe punţile vaporului, etc). Se intocme~te atunci 
un rlan de dispoziţiune genera)[t ~i o speciticaţiune generala a 
noului vapor şi se trimit scrisorile de invitaţiune la licitaţiune. 

Noul vapor trebuia să poată transporta 100 călători de ci. l, 
:~o călători de ci. II, circu 300 călători de ci. III şi 1.000 tone de 
marfă, luând totodată şi combustibilul şi ara necesară căHitoriilor 

lui (500 t. ele păcură şi 180 t. de apă dulce). Pescagiul lui suh 
greutatea maximă de încărcare prescris~i (de 1.680 t.) nu trebuia 
să intreacă 18 picioare engleze şi la încercările de viteză, care ·ur-' 
mau a se face cu această încărcare maximft prescrisă (inc~ircare 

realizam parte prin lest pus în calele de mărfuri ale vaporului parte 
prin apă înmagazin:ită în balasturile sau rezervoriile lui de apă), el 
trebuia să poată realb:t cel puţin o viteză· de 18 noduri, v<întul ne­
intrccând gradul :~ al sciuei Bcaufort, cu o consumaţiune de cel 
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mult 700 grame de carbuni pe cal indicat şi pe ord. (se admitea 
lotu!;-ii rentru consumaţiune o toleranţă de 10" I 0 dacii vite1..a de 18 

noduri era rcali1..ata). IncercArile de recertiune ale vaporului unnau 
a se face Io şantierul ce va fi constmit varorul ; ele aveau a se 
face cu cărbuni, şantierele străine de construcţiuni navale necunos­
când suficient chestiunea întrebuinţărei p4curei ca combustibil pentru 
a putea garanta o cif rA oare-care de consumaţiune ; varorul insA 
trebuia sa fie înzestml cu toate instalaţiunile necesare pentru a în­
trebuinţa in sen·iciu pilcuru ca combustibil. 

Din punctul de veJere aJ solidit4ţei şi uJ flotubilit4ţei, vaporul 
tn;buin sa sotisfaca l'ondiţiunile Hi1woulrti J',·1-ila.s pentru cea mai 
înaltă cin.să de navignţiune : + @) Div. 1 1

1 I I I. •). Pe lângA 
acestea ci trebuia sa satisfned exigentele lui Board of Tf'ad1· llin 
punctul de \0ederc sanitnr. 

Au fost invitnte 111 uccustil licitoţiune I H şantiere de cunstruc­
\iuni navale (din Angliu, Fmnta, ltalin, Gennanio, Bel1-,rio, Danemnrco 
şi Austria); d'întrc acestcn numni 14 ou trimes ofertele lor, iar 5 nu. 

l.icitaţiunea a avut loc În ziua de 8 August I ooa Ofertele RU 

fost npoi cxo.minotc de cele doua servic[ Maritim şi de Ateliere :;;i 
Tracţiune !;'ii s'n recomandnt, ca cea mai avantagioosă, oferta ~n­
tierului "Al.e/ir·„.4' d CltaHlic.·rs d~ la Loire" din St. N81.aire (fi'ranţa). 
Acest ~ntier otercu a construi noul vapor pentru sumn de 2050.000 fr., 
proiectul pre1..entnt de ~ntier od.nta cu oferta sn răspundea complect 
programului stnbilit, !;>llnticrul ncccptn toate condiţiunile impuse pri­
vitor la construcţiuncu rnporului :;;i se obliga a preda vaporul în 
termen de 15 luni de la dala semn4rei contractului. 

De obscn•o.t ~i interesant chior e c4 d'intre toate ofertele 
primite, singură oferta !;'&ntierului „Atelier.; et Chantiers de la Loire" 
era acceptabilă, în limitele sumelor de care se dispunea la acel 
moment pentru plata noului vapor. CAci, neţinându-se seamă de o 

") + însemneazfl: construit sub supraveghiarc specială. 
I, vapor de ci. I (cea mai înalt!), din punctul de vedere al încrederei c11 

merit! ca soliditate, 
@ ci vaporul e capabil sl plutească. în cu de avarii, chiar daci doul din 

compartimentele sale etanşe ar fi pline cu apl ; 
Div. 1/ 1, el vaporul e în perfect! stare ca corp, 
I, în perfect! stare ca lemnlrie, 
I, în perfect! stare ca armament (ancore, lanţuri etc.), 
L, long cours adicl capabil de a naviga pe toate mlrile globului. 
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ofertă a şantierului „Fo1-ges el Chantiers de la Mediterranee„ din 
Hâvre, după care vaporul ar f1 costat numai 2200.000 fr. dar care 
ofertă nu putea ti acceptată de oare-ce prevedea căldări de un alt 
sistem de cât cel prescris şi nici nu răspundea complect progra­
mului tratat, şi lăsându-se la o parte şi oferta şantierului „ Ucrmania 
Werft" din Kiel, care nu corespundea programului de oare-ce nu 
garanta vitesa de 18 noduri de cât cu o încan:an: maxima Je 
1000 tone (în loc de 1680 tone, cum se cerea), şi care of ertil. se 
urca la 2343.000 lei, oferta cea mai puţin urcatit, ca cost, dup<i 
aceea a şantierului La Loire era o oferta a şantierului „ Forges et 
Chantiers de la Mediterranee" din Hâvre, după care vaporul costa, 
în condiţiunile cerute, suma de 2400.00ll lei, adicit mai mult de L'<lt 

suma de care se dispunea în acel moment (exact 2a:-1 I .!)Ol) lei, în 
efecte şi ~3830 lei in numerar). Celelalte oferte erau cu mult mai 
scumpe deci cu totul inabordabile deşi unele din ele remarcabile 
prin proiectele de construcţiune prezentate'). Prin urmare singura 
oferta şantierului "La Loire" din St. Nazaire se putea admite, Hî.rii. a 
se eşi din marginile sumelor de care se dispunea, cu atftt mai mult 
încă - nu trebue a se pierde aceasta din \'edere - c1i era de aş­
teptat ca să se mai iveasca şi oare-care cheltucli suplimentare 
pentru lucrări suplementare cerute în cursul construcţiunei şi mai 
cu deosebire că în afară de plata varorului mai erau încă şi alte 
cheltueli de suportat pentru dânsul: cumrărarea obiectelor de in­
ventar (argintărie, cristalarie, plapămarie etc.) circa !JO.OOO lei ; chcl­
tuelile de supraveghiare a construcţiunei lui, circa 15.000 lei; adu­
cerea vaporului în ţară, circa ;~O.OOO lei numai rentru cărbuni şi 

unsoare, etc. 
Noul vapor a şi fost comandat şantierului din St. Nazaire; 

servicjul de Ateliere şi Tracţiune a fost însărcinat de direcţiunea 

Generală C. F. R. cu supraveghiarea şi controlul construcţiunei şi 

subsemnatul însărcinat de acest serviciu cu controlul şi suprave­
ghiarea lucrărilor în şantier. 2

). 

1) Ast-fel: Oferta ,Fairtield Shipbuilding" din Glasgow 2.ti9ti.OOO li:i .. 
Oferta ,Nederland-Scheepbouw Maat." din Amsterdam, 2. 777.000 lei. 

,Stettiner Vulcan" din Stettin, 2.921.900 lei. 
,Gio Ansaldo & Co." din Genua, 2.980.000 lei. 
,Fratelli Orlando" din Livorno, 3.300.000 Ici. etc. 

2) Având ca asistent pc d-l· inginer I. D. Ghica din se1-viciul maritim. 
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CreJ util a adăuga cit chiar de la Început, la semnarea con­
lradului, s·a adus rroicctului şantierului „l.u L.oire" mai multe 
ameliorRri de o rcalA importanţA : unele ..iin ele privitoare la dispo­
ir.itiunca c11hinelor :;;i saloanelor, paturi etc. : altele rrivitoare la con­

stnact.iunca corrului vusului, in scor de a-şi da cât mai mult.A 
ti<>liditah: ~i rif,tiJitalc (bordarea cu t.nhlil Je fer a intrepuntilor infe­
rioare Jin 1.:alele de mArfuri, at,it ln ~'rova cât ~i Ja pupa, in loc d<; 
lemn cum prcveJe;a rroicctul ~nticrului, ele.I ; altele în line rentru 
a punc in mai hune conditiuni inmagazinnrea pncurci şi n apei Julci 
in comro11imenlele 1.lc wnter-ballast <admitânJu-s.: inmaguzinure 
nwnni de nra dulce în compunimentcle de sub cdlJari şi maşini ~i 

Jispuniind ÎlllnllJ..'87.inore lle rucum nwnai in halnsturile de ~llh 

l·„t.lele Je 1111t.rfuri : sepnriandu-sc prin spatii J<Onlc vizit.nbilc hnlosturilc 
de pl\curn de 1.:clc de apa Juice, l'elllnl ff SC cxduJe CU totul pu­
sibililalen unei rittrunderi u pleurei în apa Jc alimentaţie a cnlda­
rilor, etc.). 

ln um1a, în cursul construc&iunei, s'nu mai fAcut inca ~i uite 
ameliorări, execut.ându-se lucrari ce ro.renu necesare vaporului şi 
care nu emu prevazute in oferta ~ntierului (diverse furnituri :;;i 
instalaţiuni in saloane !;ii cahine, seraraţiunc ct.nn., .... 1 în tancurile mari 
de p4curA, pompe de serviciu ~i de cala suplementare, ucţionate 

Jircct <le balancierii mnşinelor motrice, instalarea unui aparat sis­
tem Tempcrley pentru a se rutcu inCArca direct Jin vagoanele de;, 
pe cheu mărfuri in cala Je la prova, u vaporului, bite de ama­
ragiu pe puntea principală n vaporului, filtru Harris suplementar 
la maşini, etc.); toate aceste lucrări suplementare au trebuit phltitc 
separat uşo cA costul vaporului, de ln 20f.O.OOO fr. cili fusese la în­
ceput, a ajuns ln urmi, când vaporul era complect terminat. 
la suma de 2140.000 lei, -- în afara totuşi de cwnpArarco obiectelor 
de inventar, aducerea vaporului in ţară etc. ln totul noul vapor revine, 
inclusiv aducerea lui În tari, botez etc. la suma de 2.263,89H lei '). 

Acest nou vapor, caruia abia pe la finele constructiunoi lui i 
s'a Jat un nume, numele de „România", a fost lansat în ziua de 
10 Oct. st. n. 1904 şi a fost complect terminat În Februarie 1905. 

1) Celelalte vapoan: ale Serviciului Maritim Womân cosla.„uil : 
Vaporul .Mcteora . . . 800.000 lei 

.Medea" . . . . 150.000 • 
• Regele Carol" . 2.'47.470 • 

• Principesa MariaM l.ă26.25S • 
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Incerc:irile de reccpţiune au fost facute armare de ins11la Helle-lle 

(cam in faţa oraşului Lorient) în ziua de ~2 Martie 1 Dffl de o comi­

siune comrusiî. din: d-l Inginer Inspector-General Th. Dragu, ~cful 

Serviciului de Ateliere !;'i Tracţiune, ca Preşedinte şi din d-1 ( 'iip. 

Comandor I. Coandă, Directorul Ser\'iciului l\1aritim :;;i subsemnatul 

ca memhri. 
lnciî.rcarea vaporului rrescris'.-i. pentru incercari s'a realizat parte 

prin apa pusii. in balasturi, parte prin nisip pus in calcic de mi1rfuri. 

Viteza realizat:i la aceste încerd1ri a fost de I S.121 11od11 ri, de:;;i 

ilomnea un vânt destul de simţitor de S. \'. (rest al unor furtuni 

care duraseră \'re-o 1 r> zile ~i care ne impiedecaserii de a face mai 

curând încercările) :;;i cu toate ci'i marea era încă simţitor agitata, cu 

hulă de S. V., iar consumaţia de comhustibil a fost de ll1'A"·. 10:{ ~arbuni 

re cal şi pe ora; deci condiţiunile impuse de contract comrkct sa­

tisfacute. 

Imediat dupri facerea incercririlor de recerţiune ::oi COlllJ'lecta 

terminare a tuturor instalaţiunilor lui, noul vapor e adus in ţară. In 

ziua de I(:) April st. n. el soseşte la Constanţa: aci i se montcaz:î. 

instalaţiunile de ars păcura care de~i tusesera rregiltite dela )an­
tier nu au putut li montate acolo şi au trebuit aduse in caiele de 

mărfuri, căci vaporul a facut crilatoria lui dela St. Nazaire ~i ptm:t 

în ţară cu c~irbuni. La cateva zile llupii. sosirea lui în Constanţa, în 
ziua de i.-l l\laiu st. \'. \·aparul e botezat de :\J. S. Regele d.tmdui-se 

numele de „Româuia", şi rutine zile dupa aceia el incepe cursele 
sale pe linia Constanţa-Constantinopole prelungit{t de o cam dată 

numai pana la Smirna şi Pireu. 

Vaporul „România" se prezenta, atunci la ince1-'ut, in condi­
ţiuni excelente: încerc<irile de rccepţiune dădusera rezultate cu totul 

mulţumitoare, in timpul calătoriei dela St. Nazare la Constanţa precum 
şi în cursele dela Constanţa la Constantinopol, Smirna şi Pireu el 
se comportase bine din toate punctele de vedere : viteza, stabilitate, 
bune calităţi nautice, Ser\'iciul Maritim era incântat de dil.nsul ; pu­

blicul îl găsea frumos şi confortabil deşi, de sigur, mult mai ruţh1 

luxos in unele părţi de cât „ Regele Carol" ; \'a porul părea a nu avea 
decât calităţi. Totuşi el nu era lipsit de oare-care defecte, dintre care 
unul - cel pe care de altmi'ntrelea experienţa l-a ariitat în urma ca 
cel mai important - atrăsese în mod foarte puternic atenţiunea suh­
semnatului încti din timpul construcţiunei vaporului, de pe atunci 
chiar când vaporul era ahia ·in membre; acest defect era ca rura 

https://biblioteca-digitala.ro



\·aporului, - pura lungu, alin.nta, îngustă ca un cuţit în pnrtca cc 
st.A în ară, form4 foarte bun A de altfel rentm \"Îteză - pArca de o 
\.'.Onstrucţiunc prcn de lot uşoara, prea rufin rigiJA, 8ŞR Că era de 
a~teplnt ca in serviciu cn sA \"ibrezc cx~crnt făcând penibila starea 
cdlAtorilor din neca parte n vnrorului, dacă nu chior sa. producA tl7..ări 
:monnalc in arhnrii clicelor ori ponte chiar şi accidente lu aceşti 

arhori. Suhsemnnlul f uscse chior uhlt de imrrcsionat de uccst in­
con\'cnicnt cc rArca l'A-1 arc puro vaporului, inci1t n insistat, încă Jin 
timrul l'OllStructiei, utili re lângă Direcţiunea !;\nntierului Jin St. Na-
1.Jll'l' 'care executa corrul varomlui), ci1l i;;i re l1îngă cca Jin St. Denis 
(cure cxcculn ma~inclc motrice, cliccle şi arborii de elice), precum 
in line ~i re hinga Biuroul \'critos, (care Ja.Jca cota de clasificntiune 
" \'orondui i;;i 11\·cn drer,1ul a impune conslructomlui orice întărire 

nr li crezut uliln \'npomlui I rcnlru u se modilica În limitele posibi­
h1lui rnns1rucţiunc11 rupci f ilcândtM•e moi rigidl\; în zadar însa, citei 
Riuroul \'erilas se rrcm:ura numai de solidilalcn \'nponrclor cc cla­
silktl, inr nu ~i de rigiJilulea sau confortul lor şi ci gi\seu rnrorul 
Jcslul de solid ; inr ~nti~rul, c4ruin nu i se puteo impune nimic în 
uccasl.lt pri\•intn - ci 1t\'lind contractul incheiul nsupra unor nnumite 
plnnuri de constmctiune a corrului vororului - sustincu Cl\ vnporul e 
nu numai solill dar ~i sulicicnl lle riJ,.rid, ~i nvcu şi tonto rlispun­
dcrca asupra lui. Lucrurile au r4rnos deci neschimhate ~i rura vn­
rorului s'n consimil conform rroicclului şantierului. 

.\de\'ăruJ e Cil la Înccrut inconvenientu) pupei rrcl( puţin ri­
l{idâ nu s'n oratat de loc sau nproarc de loc, re de oparte din cauză 
t.'a vaporul era cu totul nou inr pc de nlta şi mai ales din această 
~:auzit, penim cA în timpul primelor lui călătorii şi în tot timpul chiar 
a celor !;'USC luni de gnrnnţic, verorul a navigat pc un timp excep­
\ion11l de bun Icra !;ii în timpul verei), fără furtuni şi foră mare prea 
agitnlA. Vaporul părea deci ca dn Jerlină satisfacţiune şi părerea ge­
nerali\ cm că c un excelent \'aror. 

Numai cu noul \'apor însă - şi cu cele doua de mai înainte, 
Dl<egele Cnrol" şi "Principesa Marin" - nu se putea prelungi linia 
orientală de cât până la Smirna şi Pireu; pentru a se putea prc­
lun~i pâna la Alexandria, mai trebuia cel puţin inca un vapor. Şi 

cum Ministerul se arăta favorabil comandărei unui alt vapor iar 
Serviciul Maritim foarte mulţumit de nRomânia", se decide imediat, 
fără a se mai ţinea licitaţiune, pentru a nu se mai pierde timp, a 
s~ comanda tot şantierului nAteliers et Chantiers de la Loire" din 
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St. Nazairc un nou \'apor, identic cu „ lfomc'mia „ cu acelaşi preţ .:a 
!;ii „România" adică. 2.140.000 fr. Şi astfel se comandă vaporul . 
„Impăratul T1-aian" 1

) vapor menit a permite să se realizeze in 
line sreranţa de mult nutrita ele Serviciul Maritim Român: prelun­
girea liniei sale orientale pi'mi~ la Egipt. Contractul s'a semnat in 
ziua de I Iunie 1 fl05, adică a~~roare doua hmi dupit sosirea „Ro­
mâniei" în ţară. După propunerea subsemnatului, care era ferm in 
ideia sa că pupa vaporului „România" nu e de ajuns de rigidă, s'a 
prevăzut în un plan şi o notă anexam la contract, ca noul vapor 
„Impăratul Trnian", de ~i anînd forme identice cu „lfomânia", 
pentru a nu se micşora viteza, sa aibii totuşi pupa sa mult mai 
rigid construită de cftt „România" (s'au previtzut la pupă mai mulţi 
păreţi, longitudinali şi transversali, cari re „România" erau de lemn 
sau nu existau de loc, să tic metalici pc „Jmp. Traian" ; s'a prc­
,·ăzut ca puntea superi<;>ani cnrc era de lemn pc „Ro1rnînia" să tie 
complect metalic~\, la pup~\, sub bordajul de lemn, etc.) Noul vapor 
se mai deosibea încă de „România" prin aceia c~i avea două co­
şuri, pe când „România" avea numai unul foarte mare şi cam puţin 
estetic ; că tontu ra sa la pupii sii tic mai marc cu circa I G cm. (la 
execuţie ea s'a făcut chiar dupii insistenţa subsemnatului cu 20 cm. 
mai mare) de cât pe „România", etc. şi a fost necesar a se face 
încă o însemnată modificare faţii cu „România'' şi care se impunea 
ca o consecinţă a faptului că pupa vaporului „Imp. Traian" era 
sensibil mai grea de cât a „României" : spre a se uşura pupa noului 
vapor, în serviciu, s'a micşorat cala de mărfuri de la pupă, rezer­
vându-se antrepuntea· ei superioarii numai pentru călători de clasa 
III-a (prin aceasta se micşora capacitatea de transport a noului va­
por cu circa 150 t. de marfa; se uşura însa pupa ~i se ameliora 
situaţiunea călătorilor de ci. III-a, cari pc „Homânia" erau mai puţin 
bine adăpostiţi pc vreme rea). Cred util a arăta aci că toate aceste 
ameliorări aduse pe „Imp. Traian" nu au fost pHitite cu un supli­
ment de plată, de oare-ce Direcţiunea generală a C. F. R. nu ad­
mitea ca noul vapor, comandat prin bună înţelegere să coste mai 

(I) In acele momente se pregătea în Bucureşti marca expoziţie care avea a 
serba 40 ani de domnie a M. S. Regelui Carol I şi împlinirea a 1800 ani de la co­
lonizarea Daciei de către împăratul Traian ; se redeşteptase deci foarte vie amintirea 
evenimentelor petrecute acum 18 secole pc pământul României de azi şi aceasta ex­
plică de c

0

e vaporului comandat în. acel moment i s'a dat numele marelui împărat 
şi de cc vaporului comandat câte-va luni mai târziu i s'a dat numele de .Dacia". 
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mult de .:ât rrinrnl .:Hrc fusese comanJnt in urma unei licitatiuni : 
surplusul Jc .:ost pentru intilriturilc de la rura. rcntru cele 2 co­
~uri etc. a fost acoperit prin economii rcaliznte in constructio noului 
vapor fntn cu ~ ~omânia M (s' n surrimut tirnjul forţat sau mai bine 
tirajul asistnt cu care era înzestrat „~omânia M. ca puţin util pc un 
\"aror care a\"~ a arJc păcurA 1:a combustibil in căldările sule, ~i 

nki rroh:lhilitat•: liinJ l':l ,.,. arJc vrc-o-Jatd cărbuni şi cA prin ur­
mare \•a putcu nvca :tc\•oc de un a"t-fel de tiraj ; s'a suprimat ara­
mtul .. Temp;!r)cy". car.: "c nril.tasc in scr\'il'Îu Jc o mnnipulare di­
tidld, Înlocuindu-se l'U ~ mac.;1raJe obi~nuik : s'n horJnt CU rin Îll 

Joc Jc leok punţile \'lll'llrlllUi Îll illlcrÎOrUJ Jocn)UriJor ilClll'Crilc (H 

roofurilorl: etc.I. 
ln aceste conJitiuni s·a focul in Iunie wo.-, comandu \'llrorului 

„lmrdrntul Traianw. < 'u surrn\·eghlaren. ~i controlul construcţiunci în 
!;"llllicr c insilrdnat tot suhsemnntul (I I ~i lucntrilc se incer imediat. 

ln timpul l'Onstrucţiunei se nduc noului vapor imrort.·mtc mo­
dificări. futil cu cele prc\'1\.1.utc în contr.1ct, modilic4ri dictate de con­
ditiunilc noi în cnrc s'n gnsit Scn•iciul Muritim Homim după inchc­
inrcn. l'Onven\iunci cu marcn. compnnie f(ermnnd de navignţiune 

„~orddcuL<ieher Uo~·d" din Bremen .. \scm;til con\'cntiunc, încheiata 
in toamna unului ino;-,, ndicR la cute· va luni Jupa conumdarca \'U­

rorului „ lmr. Truian • trchuia aşa spera pe atunci Serviciul Ma~ 
ritim ~onuin - sa dea_ liniei noastre orientale un nvânt neînchipuit 
atragând re ln noi curentul de cillători Jin America ~i Europa srrc 
E~irt. Se \'oin acum un mai mure confort ~i un mult mai marc lux, 
re vapoarele romune~ti, rcntru cu sa lic mulţumiţi !;ii ace!;iti noui 
oaspcti dcprin!;ii cu ah'lta confort şi cu atâtn lux re vapoarele Jin 
occidentul Europei !;ii in srccial pc marile vapoare ale ( '.ompnnici 
„Norddeutcher Lloyd". S'a decis atunci a se ameliora amenajarea 
cabinelor de ci. I de pe „hnp. Traian", s'au rre\•âzut cabine de lux, 
s'n mai mărit şi ameliorat pc cât posibil salonul restaurant, fumoarul 
:;;i salonul de lectura de ci. I, s'au ameliorat amenajările şi instala­
ţiunile privitoare la bufet, combuză (magazie de lucruri de ale mân­
cărei) gheţăria, etc. !ji cum la acea epocă vaporul nu era prea îna­
intat ca construcţiune, toate aceste ameliorări şi infromuseţări s'au 
putut face plătindu-se numai diferenţa de l.'OSt intre ceia-ce se pre-

ci) Avind co asistent pc .t-1 inginer Se. <ir..-ccanu .foi Serviciul .1e Ateliere 

ş'i tracţiune. 
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vâzuse la început ~i ceia-ce se cerea acurn. fara a ·se mai produce 
!;ii cheltueli prin distrugere de lucrări Jeja executate. 

Profitând de faptul ca Ministerul acorda sume însemnate de 
hani pentru sporiri şi amelior~iri pe vaporul .,Imp. Traian", sub­
semnatul, care tot considera ca nu se făcute tot ce trebuie pentni 
rigiditatea vaporului (s'a spus mai sus că sumele de care se dis­
punea la facerea contractului erau limitate) a pro!:lus şi o sum~i de 
ameliorări în construcţiunea corpului vasului, între altele cabinele 
personalului vaporului, între puntea principală ~i cea superioar(i, şi 

care pe .,România" aveau păreţii de lemn, s1i se facri cu rareţi me­
talici (cărtuşiţi bine înţeles cu un ,·egragiu Jc lemn) ; construirea, 
spre pupă, a unei cale speciale Je hagaje cu păreţii complect me­
talici, etc., ~i câteva ameliorări la ma~ini 1 

). Toate aceste propuneri 
au fost aprobate, cu atât mai mult dl Je la venirea iernei şi a tim­
pului rău vaporul ,, Roman ia" începuse a-şi arăta toate defectele 
~i mai ales insuficienta de rigiditate 1

), - aşa că în definitiv va­
porul „Imp. Traian" a ieşit simţitor ameliorat faţă cu ,,România" 
nu numai în ce priveşte confortul şi luxul ci încă roate şi mai mult 
ca soliditate şi rigiditate. 

Pe când vaporul „Imp. Traian" se 11tla inca in construcţie,- prin 
Oct. 1 !=lO:-l - Ministerul decide construirea unui al :i-lea varor, 
pentru ca Serv:ciul ~faritim să aibă ast-fel şi un vapor de rezervă, 

celelalte constituind abia strictul necesar pentru asigurarea servi­
ciului la Alexandria. De data ace?lsta ins[i se ţine licitaţiune ; Ser­
viciul de Ateliere şi Tracţiune stahileşte ca şi în trecut, de comun acord 
cu Serviciul Maritim, programul şi condiţiunile de construcţiune ale 
vaporului, subsemnatul e rechemat pentru d.teva săptămâni în ţar{t 

pentru întocmirea specificnţiunei generale şi a planurilor anexate la 
dânsa. Se prevede în aceste planuri şi în această specificaţiune un 
vapor aproape identic cu vaporul „lmp. Traian", un vapor conţi­
nând toate ameliorările ~i sporirile acestuia, plus încă şi altele care 
s'au mai putut realiza, fără a se schimba mărimea şi formele cor-

(l) S'a mai murit diametrul pompelor suplimentare de serviciu !1Î de cală. 

pentru a li se spori debitul; s'a instalat o traversă de comunicaţiune între pompele 
cie circulaţiune ale condensorilor pentru ca una din ele să poată -servi, în caz de 
a.varie .a celeilalte, la ambii condensori etc. 

(2) Aceste defecte, mai ales vibraţiunile pupei, s'au agravat încă cu timpul. 
aşa în cât .acum în urmă ·v.aporul "România" a trehuit trimes în un şantier de con_ 
strucţiuni navale spre a se consolida. 
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pului vasului : se sporeşte, ciit a mai fost inat posibil, mărimea ca­
hinclor de lux şi n roofurilor ce conţin restaurantul, fumoarul şi 

salonul de lecturi\ de ci. I, precum şi rooful restaurantului de cL II, 
se mai măresc puţin bunkerele mari de pa.cura\, rentru a se putea 
lu1t pc vapor R nproviidonarc de circa ()00 t. pitcură (în detrimentul 
celei de marturi lic la mijloc, care e pu\in micşoratA); se bordează 
cu tabla, sub lemn, puntea surcrioarn a \'aporului aproape pe toată 
lungimea ci se inJ.{roaşit lnhlcle roofurilor ~i se prevede o mai pu­
temicA lcgatura 11 lor cu plan~eul şi cu tHvnnul ; se mai adaugă 

o rnncnrn de '.! I. putere pentru culo de ma.rf uri de la pro\'ă etc., 
şi cum toate uccstc adaosuri nr li micşomt stabilitatcn vaporului, se 
:-;porcsc cu :!,;, mm., grosimile tuturor ll\blclor de Io f undui vaporului 
(killl, tnble de g11.lhon.I. cnrlingit ccntmlA, table normnlc, varangele 
Jc 111 mijlocul vaporului şi tavanul dublului fund. în total circa ao 
tone materin.I 11dAuga1 in plus la fundul vnporuluil cein ce mai are 
şi avnntagiu de 11 spori incil soliditatea ~i rlgiditnlcn vaporului. 

La licillltiunc 11u fost invitate 2!1 casc ; nu nu trimes insA o­
ferte de dat I 7 ciLs·:. Licitaţiunea s'a ţinut în ziun de 25 Ianuarie 
st. n. l!Oi. Oferto cca mni ieftina o fost tot neca u şantierului 
„Alclit'„_.. d C/1a11/i,·r.„ "4.· la l.AJire 1 I" din St. Nn7„nire, căruia i s'n 
~i Jat comanda noului vapor · /Jacia - pentru suma de 2.295.000 
fr. Contructul se scmnen7..a la :i Iii Fehruaric Hl()(i şi lucrările se 
încep cunind durn ncci1L 

Puţin după acestea, lu l .\prilic I !Mki, Serviciul Maritim Ro­
mân se scp1m1 de ndminislruţiunea C. F. R, rrunimând ca un ser­
viciu separat ul Ministerului de Lucrnri Publice. Subsemnatul de şi 

în serviciul C. F. I~. rămâne totuşi insarcinat n duce până la sfârşit 
construcţiuneu celor doua vapoare "lmp. Traian" şi "Dacia" '). 

Intre acestea constructiunea vaporului „lmp. Traian" înainta 
necontenit ; ci f•J lansat în ziua de l O Muiu 1906 şi complect ter­
minat în Scrtcmhric acelaş an; Toate sporirile şi ameliorările ce i 

( l) E interesant, credem, u spune uci cA, dacll. la toate aceste licitaţiuni şan­
licrolc franceze au cerut rreţurile cele mai mici, aceasta se datoreşte mai ales fap­
tului ca statul Francez acordă şantierelor de construcţiuni navale franceze prime de 

) 

construcţiune pentru vapoarele de comerţ, construite pentru alte ţări, prime cc va­
riază cu tonagiul şi puterea vapo11Tclor şi care pentru un vapor ca „Dacia" se urcA. 
la peste 300.000 fr. 

(2) Având ca asistent pe 0-1 E. Varelon mecanic principal în Serviciul 
Maritim. 

https://biblioteca-digitala.ro



e 
o 
o. 

> 

https://biblioteca-digitala.ro



https://biblioteca-digitala.ro



61 

s'au adus în curs de construcţiune i-au sporit simţitor preţul: din 
2.140.000 fr. cât fusese la început, costul acestui vapor a ajuns la 
sfârşit, când vaporul a fost compled terminat (inclusiv aducerea lui 
în ţară, cumpărarea obiectelor de inventar etc.) la suma de 2.4GO. 70 I 
lei. Recepţiunea lui s'a făcut de o comisiune compusii din d-l Gip. 
Comandor J. Coandă, Directorul Serviciului l\faritim, ca preşedinte şi 
din subsemnatul, d-l Comandor C. Boerescu, Inspectorul vapoardor 
S. M. R. şi d-l E. Vareton mecanic principal S. :VI. R ca membri. 
lncercările de rcccpţiune s'au făcut în ziua de 8 Sept. lnOB, t.ot in 
faţa bazei dela Belle-Jle ca şi cu România. Rezultatele obţinute la 
aceste încerci'tri au fost aproape identice ca acele obţinute la încer­
cările României 1 

), lucru ce era şi de aşteptat, dat 1iind cii ambell' 
vapoare aveau aceleaşi forme, maşinile lor motrice :;;i clicele id<.:n­
tice şi pescagiul lor acelaşi la incerc<iri. Vaporul se primeşte, e adus 
în ţară unde soseşte la 1 H Septeml'rit' 1 !10Ci ; aci i se monteaza 
instalaţiunile de ars păcură şi puţin după aceia incepe cursele pe 
linia prelungită de astă daHt până la Alexandria. 

Vaporul „Dacia", care intre acestea înainta in construcţiuni:, 

a fost lansat in ziua de 12 Februar st. n. 1 fl07; complect terminat 
a fost in Iunie acelaşi an, :;;i încercările de recepţiune au fost facute 
în ziua de G Iulie st. n. 1 fl07 tot Jtuigă Bellc-lle, de o comisiune 
compusă din d-l Cip. Comandor P. Popovfitz, sub-directorul S. M. R. 
ca preşedinte şi din subsemnatul şi d-l E. \'areton mecanic-prin­
cipal S. M. R. ca membri. --- Rezultatele obţinute la încercari au 
fost aproape identice cu cele de la „ Homânia" şi „Imp. Traian", 
atât ca vitez<t i) cât :;;i ca consumaţiune de combustibil. Vai;orul a 
fost primit, a fost adus in ţară, unde a sosit la 21 August 1907, 
i s'au montat instalaţiunile de ars păcura :;;i a şi început, la câteva 
zile după aceia, cursele pe linia Constanţa-Constantinopole-Smirna 

Alexandria (vapoarele noastre nu mai me1geau acum şi la Pireu, 
din cauza ruperei relaţiunilor cu Grecia). ---- Cu micile suplimente 
de lucrări cerute în cursul construcţiunei lui, vaporul „ Dacia" a re­
venit, complect terminat şi inclusiv aducerea lui în ţară, inventar 
etc., suma de 2.608.855 lei. 

Vapoarele „Imr. Traian" şi „Dacia" fac de atunci serviciul 

(1) Viteza totuşi numai de 17 ,87 nod. din cauza unei mări foarte defavorabile. 
(2) Viteza totuşi numai de 17 .88, din cauza carenei foarte murdare (vapo­

rul stătuse în basen nemişcat şi necurăţit 3:1 de zile). · 
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pe linia Constanţa-Constalllinopole-AlexMdria ~i s~ oompottrta Jupit 
cunoştinţa subsemnatului, în mod satis(A.cător. 

AceastA scurta exrunere istoricit 11 construc,iunei wpoarelor "Wo­
mânia", „lmp. Traian" şi "Dacia" tenninatA, \'Oiu căuta a arâta iR 
trAsAturi generale pentru a li cât mai scurt rosibil construcţianea 

RCestor \'aponre, camcteristiccle lor, modul cum ele au fost amena­
jate ~i in1.estrntc ~i a da ~i onrc-care JetoJii mai interesante privi­
toare la construc,iune, uratâ.nd tot-o-JatA ~i principalele diferinte 
intre aceste trei \'upourc. Voiu lwi pe rânJ: corpul vasului, ame­
najările cabinelor ~i u saloanelor. muşinile ~i câ.ldarile cu instala­
ţiunile Je W"S pl\cura, aparatele Je salvare, serviciill sanitar ~i <le 
incendiu, aporntc Je manevra, urarnle Je incArcurc ~i descărcare a 
marf.urilor etc. - ln line \'oiu arata rezultatele incercarilor de gira­
\iunc ~i Je oprire in mers IAcut.e cu \'&pomi „l>acin" in timpul ca­
l4loriei lui Jc la Sl. N&7.ctirc la Constanţa, rrecum ~i încercărilor 

f Acute cu ne~ \'apor în cursul acclcirLŞi calatorii, pentru a Jeter­
minn cerinţa de rutere a \'1tp11rului ln diferite viteze. 

1\'a unnal. 
OR. O. llTRA11LIUCU 

IAflur-$'); 
i• arrr. "' Alrl'- fi Trot'f'-" C P. R. 
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