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Anul XXVII. No. 1;· Ianuarie 1911. 

BULETINUL 

SOCIET#lŢll POlalTECNICE 

PARTEA ADMINISTRATIVĂ 

PERSONAL 

Mişcăl'i în corpul tecnic 

CAROL I, 
Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României, 
La toţi de Jaf ă şi 1.1iitori, sănătate : 
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de-

partamentul lucrărilor publice sub No. 32.749, 
ln baza art. 8, alin. IV din legea de organizare a corpului tecnic, 
Am decretat şi decretăm: 

Art. I D.,-nii, Băiulescu Romulus şi Danielescu Dimitrie N., ac
tuali sub- şefi de serviciu în administraţiunea căilor ferate şi având 
în corpul tecnic gradul ·de inginer-şef clasa I, cel dintâi dela 15 Ia
nuarie J 903 şi cel de al douilea dela 1 Aprilie 1904, sunt înaintaţi 
la gradul de inspector general clasa - II. 

, Art. li. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul lucră
rilor publice este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a acestui decret. 

Dat în Bucureşti, la 22 Decembrie 191 O. 

Ministru} h1crărilor publice 

''· G. MORŢl'N 

CAROL. 
No. 3.877. 

Prin decretul regal cu No. 131 din 13 Ianuarie 1911, după 
propunerea făcută prin raport de d. ministru secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, d. inginer-stagiar George Mihăi

lescu, actualmente aflat în cadrul de disponibilitate al corpului tec
nic, se rechiamă în cadrul de activitate (cadrul detaşat) conform 
art. 46 din legea de organizare a :Zisului corp, pe ziua de 20 De
cembrie 191 O, când a fost numit în serviciul tecnic al comunei 
Bucureşti. 
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Io administraţia centrală a Ministerului şi Consiliul 
tecule superior 

CAROL I 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţionala, Rege al României 
La t<>fi de Jaf fi. şi, viitori, s(mfttate: 
Asupra raportului ministrului Nostru secretcir de Stat la de

partamentul lucrărilor publice sub No. 33.004, 
Am decretat şi decretam : 
Art. I. D. Inspector-general clasa I Anghel Saligny, actual

mente director-general al îmbunatăţirilor funciare de pe lângă mi
nisterul agriculturii şi domeniilor, se trece tn cadrul detaşat al cor
pului tecnic, comform art. 46 din legea de organizare a zisului 
corp şi totdeodată se comfirma ca membru şi ca vice preşedinte 
al consiliului tecnic superior, comform disposiţiunilor regulamentului 
pentru organizarea acestui consiliu, sancţionat cu decretul Nostru 
No. 1405 din 29 Martie 1901. 

Art. II. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul 
lucrarilor publice este tnsarcinat cu aducerea la îndeplinire a aces
tui decret. 

Dat tn Bucureşti, la 23 Decembrie 191 O 

Ministrul lucrărilor publice 
V.G. MORŢUN 

CAROL I 

CAROL 
No. 3919 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţionala, Rege al României, 
La toţi de fală şi 'Viitori, săntJtate: 
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de

partamentul lucrărilor publice sub No. 33005 ; 
Având tn vedere regulamentul pentru organizarea consiliulu 

superior tecnic, 
Am decretat şi decretam: 
Art. I. D-nii inspectorii generali Sergiu Carcalechi şi Vasile 

Voiculescu, precum şi d. arhitect Petre Antonescu sunt numiţi 
membrii în consiliul superior tecnic. 
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Art. II. Ministru Nostru secretar de Stat la departamentul 
lucrărilor publice este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a aces
tui decret. 

Dat în Bucureşti, la 23 Decembrie 191 O. 

Ministru lucrărilor publice 
V. G. MORŢUN 

CAROL I 

CAROL 
No. 3920 

Pin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României, 
La toţi de faţă şi viitori, sănătate : 
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de

partamentul lucrărilor publice, 
Am decretat şi decretăm : 
Art. I. D. Inspector-general clasa I Alexandru Davidescu, ac

tualmente aflat în cadrul detaşat al corpului tecnic, se numeşte tn 
postul vacant de secretar general al ministerului de lucrări publice 
.şi totodată se trece în cadrul ordinar al sus zisului corp. 

Art. II. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul 
lucrărilor publice este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a aces
tui decret. 

blice, 

Dat în Bucureşti, la 30 Decembrie 191 O. 

Ministrul lucrărilor publice 

H. DELA. VRA.SCEA 
CAROL 

Noi ministrul secretar de Stat la departamentul lucrarilor pu-

Decidem: 
Art. I. D. Inginer Eugeniu N. Ştefănescu, şeful diviziunii per

sonalului din acest minister, este autorizat a semna în numele 
nostru şi a comunica direct serviciilor ttcnice judeţene, prefecturi
lor, precum şi direcţiunii generale a Monitorului Oficial, deciziunile 
luate de noi sau de d. secretar general, relativ la numiri de per
sonal, transferări, concedii, etc. 

Art. II. D. secretar general al ministerului este însărcinat cu 
aducerea la îndeplinire a acestei deciziuni. 

Dată la 17 Ianuarie 1911. 

Ministi·u, H. lll<~LA \'HA.NCEA. No. 965. 
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ln Serviciul de Poduri şi Şosele 

Prin decretul regal cu No. 19 din 5 Ianuarie 1911, după pro
punerea făcuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la de
partamentul lucrărilor publice, d. inginer-şef ci. I Nestor Urechia, 
actt!almente şef al diviziunii li din administraţiunea centrală. a mi
nisterului lucrărilor publice, este numit. pe ziua de 1 Ianuarie 1911, 
şef al serviciului de intreţinere al caiei naţionale Ploeşti-Predeal. 

partea Câmpina-Predeal. . 
D. inginer-ordinar clasa I Eugeniu N. Ştefanescu, actual sub

şef al zisei diviziuni, este numit, pe aceiaşi zi, tn postul de şef de
diviziune, în locul d-lui inginer-şet Nestor Urechiă, trecut în al. 
serviciu. 

Prin decretul regal cu No. 252 din 20 Ianuarie 1911, după 
propunerea făcuta prin raport de catre d. ministru secretar de Stat 
la departamentul lucrarilor publice, d. inginer-ordinar clasa li Nico
lae N. furca, actualmente aflat tn serviciul de poduri şi şosele, 

este licenţiat din serviciu, pe ziua de 1 Aprilie 1911, pentru a-şi 

regula drepturile la pensie, având etatea ceruta de legea pensiu
nilor. 

Prin decretul regal cu No. 297 din 25 Ianuarie 1911, dupa 
propunerea făcuta prin raport de acelaş d. ministru, d. Mihail I. 
Dumitrescu, absolvent cu diploma. al şcoalei de conductori-desem
natori de pe lânga şcoala naţionala de poduri şi şosele, este numit, 
pe ziua de 25 Ianuarie 1911, în serviciul de poduri şi şosele, şi tot
odată este admis, pe aceeaşi zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar), 
cu gradul de conductor clasa 111, comform art. 53 din legea de
organizare a zisului _corp. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 312 
din 11 Ianuarie 1911, d. inginer-ordinar clasa li Amedeu Radulescu 
actual şef al serviciului de poduri şi şosele dii;i judeţul Gorj, este 
trecut pe ziua de 16 Ianuarie 191 t şi până la alte dispoziţiuni, la 
serviciul de poduri şi şosele din jud. Dolj,- pentru a îndeplini func
ţiunea de sub-şef al serviciului, în locul d-lui inginer-ordinar clasa I, 
Nicolae Nicolescu, care se găseşte suspendat. 
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D. inginer-ordinar clasa III Aurel Smântânescu, actual sub-şef 
al serviciului de poduri şi şosele din judeţul Gorj, este trecut, pe 
ziua de 16 Ianuarie 1911, în po~tul de şef al aceluiaşi serviciu, în 
Jocul d:...lui inginer Amedeu Rădulescu. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 1318 
din 20 Ianuarie 1911, d. inginer-ordinar clasa li Amedeu Rădulescu, 
din serviciul de poduri şi şosele al judeţului Dolj, este trecut, pe ziua 
de 20 Ianuarie 1911, în postul de şef al serviciului de poduri şi şo
sele din jud. Teleorman, în locul d-lui inginer Baranga, transferat. 

Prin deciziunea aceluiaş d. ministru cu No. 1320 din 20 Ia
nuarie 1911, d. conductor clasa li Ion V. Popescu, din serviciul de 
poduri şi şosele al judeţului Buzău, este transferat, după a sa ce
rere, şi pe ziua de 1 Februarie 1911, la serviciul de poduri şi so
sele. din judeţul Muscel. 

ln administraţia căilor ferate române 

CAROL I, 
Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României, 
La toţi de f aţâ şi viitori, stmătate: 
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de

partamentul lucrărilor publice sub No. 33.007, 
Am decretat· şi decretăm : . 
Art, I. D. Inspector general clasa I Dragu Theodor, actual

mente şef de serviciu în administraţiunea căilor ferate, se numeşte, 
pe ziua de 4 Ianuarie st. n. 1911, în postul de subdirector general 
al căilor ferate, în locul d-lui inspector general clasa I R6mniceanu 
Mihail M., trecut în altă funcţiune. 

Art. li Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul lu
crărilor publice este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a acestui 
decret. 

Dat. în Bucureşti, la 23 Decembrie 1910. 

'.\linistrul lucrărilor publice 
\'. G. llortzun 

CAROL 
No. 3921 
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CAROL I 
Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României, 
La toţi de faf ă şi viitori. sănătate: 
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de

partamentul lucrărilor publice sub No. 33.008, 
Am decretat şi decretam : 
Art. I. O. Inspector general clasa li Cosmovici George C., ac

tual sub-şef de serviciu, şi d. inginer-şef clasa I Stratilescu Gri
gore O., actual şef de biurou tecnic ln administraţia cailor ferate, 
sunt lnaintaţi, pe ziua de 4 Ianuarie stil nou 1911. cel dintâiu tn 
postul de şef de serviciu şi cel de al doilea ln postul de sub-şef de 
serviciu în aceeaşi administraţiune. 

Art. li. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul lu
crărilor publice este lnsarcinat cu aducerea la îndeplinire a acestui 
decret. 

Ministrul hwrărilor puhlil'l' 
\'. G. l\lo1·lz11n 

CAROL I 

CAROL 
No. 3922. 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţionala, Re~e al României, 
La to(i de faf ci şi vi'.ito1·i sănătate : 
Asupra raportului ministrului nostru secretar de stat la de

partamentul lucrărilor publice sub No. 1282, 
Am decretat şi decretam : 
Art. I. D. Inspector general clasa li Zahariade Petre, actual 

şef al serviciului pentru reconstrucţiunea şi consolidarea podurilor 
din administraţiunea cailor ferate, se numeşte, pe ziua de 1 Fe
bruarie st. n. 1911, în postul de şef al serviciului de întreţinere din 
aceeaş administraţiune. 

Art. li. D. Inspector general ci. li Gheorghiu Ştefan, actual 
sub şef al serviciului de întreţinere, se numeşte, pe aceeaş zi, în 
postul de şef al serviciului pentru reconstrucţiunea şi consolidarea 
podurilor. 

Art. III. Ministerul Nostru secretar de Stat la departamentul lu
crărilor publice este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a acestui 
decret. 

Dat în Bucureşti, la 20 Ianuarie 1911. 
Ministrul lucrărilor publice 

H. Dc•hl\"rHneca 
CAROL 
No. 251 
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LEGIŞI REGULAMENTE 

CAROL I, 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României, 
La toţi de faţă şi, viitori, săntUate : 
Asupra raportului ministrului nostru secretar de Stat la de

partamentul lucrărilor publice sub No. 1831 ; 
Având în vedere jurnalul consiliului de miniştri No. 21 din 

22 Ianuarie a. c., 
Am decretat şi decretăm : 

Art. I. Se aprobă de noi ce urmează: 
~egu/ament pentru modificarea A1 t. 67 din regula

mentu/ de aplicare al legii pentru organizarea corpului 
tecnic. 

Art. Unic. Art. 67 din regulamentul de aplicare al legii cor
pului tecnic, se modifică şi se întocmeşte, după cum urmează : 

Inspectori generali de clasa I, 12. 
Art. II. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul 

lucrărilor publice, este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a aces
tui decret. 

Dat în Bucureşti, la 25 Ianuarie 1911. 

~linistrul lucrărilor pu!Jlicc 
n. OELAYRANCEA 

CAROL, 

No. 296. 

https://biblioteca-digitala.ro



COMU~ICĂRI 

DirPctinnea nenl'ralfl a port11ri101• şi ci\ilnr de comnni(·atic• 1w 1111ă 

Se aduc.·e lu cuooştinţn l(eneralit cit: incepAml de la 15/~8 Pcbrua
rie 1911. pentru utilizarea liniilor de l'lllc feratli din portul Conston\a. se 
\'<l pcreepe dele toate mărfurile cc soi;csc în ;ieri porl sau pleacă din 
acei port l'U calea fcral:i. unnăloarclc laxe : 

a) l'n leu tic n1gon de to.OOO kg. drla toalr mărlurilc ('Ol'i sosesl' 
în ·port sau pleacă din port c11 l'llll'ft h·r:llli. l'U mieii sa11 marc viteză. în 
afară de hagajclc dilălorilor: 

b) Pentru cxpctliţiuni mai mid dt· 10,0 JO kg. se \'U pcrccpr !O hani 
de fiecare tonă. l"ll un minimum tlt• :"l hani pentru l'Xpctliţiuni snu sosiri 
tic 500 kg. sau nrni mid : 

. l' 1 Taxa tic 1111 leu pc vagon tic 10.0llO kg. sc \'a ai>licn ~i în l"azu-
rilc dind. prin dis1m7.i\iunllc turifnrc ale diilor fcrnk. sc consideri\ l'a în
cărcămî111l toiul 1lc vagon înrărcăminlcle tic -I.OOO. 6.oOO sau 8.llOJ kl(: 

d) Pentru Yt1j.(011nele tic 1:1. 00 kg. 25.000 ~- snu -10.00J kg. se rnr 
proceda după acel.caşi norme d11pi1 cari se procede la taxarea transpor
turilor pe· l'alca le"rati1, cu excepţi11ne1~ \'agonnelor-cazane de petrol. cari. 
l't>nlorm contradelor încheiate cu soc·ictăţile pe(rolifcrc. 1111 pot fi impuse
la altă tnxă de cîtt un lc11 dc \'agon: 

1910, Dcccmbric 29 . 

•. Dirc1·ti1111ea 111•11e1•al:i a C::iilor l•'erall' llom:,nc> 

Se adui:e la cunoştinţa gencralr1 ~:li, spre a se evita interpretări 
greşite ale dispoziţiunilor în \"ignare relnti\'e la timpul lil.ler de taxa dl' 
locaţiune_ a \"agoanelor la încărcarea şi descărcarea lor, precum şi la a
plicarea tarifului special No. XIII de export. la articolele cnumcrate în 
acest tarif spcciai, se fac în tariful local de mărfuri. următoarele modi
licări, cari intră imediat în vigoare : 

l. La pagina 23, l'apilolul 4, se \"a înlocui textul din primele trei 
rânduri conţinute după litera .-\ ; prin următorul text: 

Incărcările şi descărcările mărlurilor, cari, conform dispoziţiunilor 
tarifare, cad în sarcina părţilor, lrchucsc efectuate în timp tic 6 orc. 
socotite de la punere la dispoziţie a vagoanelor. 

Calea ferată arc dreptul să mărească sau să restrângi"t acest termen_ 
Ea \'a aduce aceste măsuri la cunoştinţa publicului prin anunţuri, 
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In Constanţa oraş şi port, timpul liber de locatiunc pentru vagoa
nele cu cereale este de -1 ore. 

La pagina 193 a tarifului, după rândµl al 8-lea, se va intercala ur-
mătorul text: · 

.-\cest tarif se aplică numai dacă articolele cuprinse în nomencla
tura sa sunt predate în ţară~ iar nu rlacă acele mticole sosind din strci
nătate, tranzitează, recartându-se fie dela o stnţiune de frontiC'ră, sau 1lela 
o staţiune din intci-iorul ţării. · · 1 ·. 

Ad. '.'Io. 1Hi284/33B84 c~ l\HO Decembrie 23. 

Se ad ucc la cunoştinţa generală că : 
C•1 Yalabiliiatea dela 1 Ianuarie st. n. 1!)11, taxele tarifului de clase 

şt ale tarifelor excepţionale prescrise pentru gările din staţiunea Berlin. 
c apiică şi pentru staţia 13erlin-Osthahnhof, (gani 1le est din Berlin). 

In tariful <le clasă şi în ţr1rilc excepţionale ale t:u~ifului rnmân-nord
german partea II-a în care figurează staţiunea Berlin, se Ya face preno
tarea cuyenită. 

In indicatorul kilomctrk dela paginele -178/.f?!J se va înscrie staţiu
nea Bcrlin-Ostlrnlmhof cu urmr1to:irelc distanţe : 

Dela sau la calea feratr1 : până la sau dela punctele de secţiune: 

Bcrlin-Osthf. 

Berlin. 

a b 

~--

1283 

a 

1709 

Xo. 12:l.905j37.935 C2 • 

II 

h 

1709 

---
HI IV V 

a b a b a b 

I 
I 

1591 l:i!Jl i..122 ~ 1422 ' 144'3 ! 1H2 
I. 

B11c11re~ti, jl Decembrie 1910 

Se aduce la cm10ştinţa generală că v~1lahilitatca tm.:clor tarifare ex
cepţionale pentru uleiuri minerale şi benzină, despre ctuc trate.ază publi
caţiunca No. 73.8-18/22.437 C, inserată în Monitorul Oficial No. B3 din 29 
Iulie (11 August) 1910, se ·prelungeşte până la re\·ocare rcsp. până la in
troducerea de noui tarife, cel mai târziu însă 1~·h1ă la 31 Decembrie stil 
nou, l!H 1. 

No. 127.851/38.356 C2• 191 l, Ianuarie 3 

Se aduee la cunoştinţa generală că statia :\lcrii, situatr1 pc linia 
Ploeşti-Slohozia, care până acuma· a fost 1!eschisă numai pentru tralicul 
de călători, bagaje şi mărfuri în vagoane co'iuplccte, se deschide !a 23 De
cembrie 19t0/:i Ianuarie 1!)11 şi pentru trnlicul dC' mărfuri; colete uc: marc 
şi 1lc m'ică iuţc~1lă. . 

Tn indicatorul: 
Ad, No. 129.595/BS.834 C2 l!Jll. Tanuarie 3 st. n. 
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PUBLICA'flUNE 

MhtlsleruJ de l~ucr1\rl Publice 

Se scoate în licitaţie lucrările de construcţiuoe a şoselei naţionale 

Bucureşti-Urziceni-Buzău, porţiunea c·oprinsă intre Klm. 57+ooo şi 65+500, 
din judeţul Ialomi,a. 

Licitaţiunea se va ţine, la acest minister şi la prefectura judeţului 
In.lomiţa, în ziua de 8 Martie 1911, la orele 11 a. m. 

Pentru formalităţile licitaţiuni, citimen lucrărilor de executat, cos
tul lor parţial, caietul de sarcini special. forma şi osebitele clauze ale 
contractului, d-nii concurenţi pot Iun inlonnaţiuni dela minister pi dela 
prefectura judeţului Ialomiţa, in toate zilele de lucru. 

Licitatia se vu face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-83 din 
legea asupra comptabilitiiţei publice şi ale c·ooditiunilor generale pentru 
întreprinderi de lucrări publice. 

Ofertele vor fi făcute conform publil'aţiunii din Monitorul Oficiul 
:'ljo. 227 dela 17 Ianuarie 1892, indicându-se în ele sdizământ sau adaus 
la sută asupra preţurilor din deviz. 

Ofertele cari nu vor îndeplini acl'stc condiţiuni. vor fi conside
rate ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesl'. 
No. fl5. 1911. Ianuarie 4. 

Se dă în intreprindere construcţia unei clădiri, cu atemmţele ci, 
pentru locuinţa conductornlui de poduri ~i şosele din secţia f\', în comu
na Truseşti, clin Judeţul Botoşani. 

\'aloarea după deviz este de lei 14.700. 
Licila\iunea se \'a ţine la acest ministe1· şi le prefectura Judeţului 

Botoşani, în ziuu de 22 Februarie tull, lu orele 11 a. m. 
Pentru formalităţile licita\iunii, câtimea lucrărilor de executat, CO!\

tul lor parţiul, caietul de sarcini special. forma ~i ,deosebitele clauze ide 
contrnctului, d-nii concurenţi pot lua ioformaţiuni dela minister şi dela 
prefeetura judeţului Botoşani, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-8:1 
din legea asupra l'ontabilităţei publice şi ale condiţiunilor generale pen
trn intreprinderi de lucrări publice. 

Ofertele vor fi făcute conform puhlicaţiunii din Monitorul Oficial 
No. 227 dela 17 Ianuarie 1892, indicându-se în ele scăzământ sau adaus 
la sută asupra preţurilor din deviz. 

Ofertele cari nu vor îndeplini aceste condiţiuni, vor li considerate 
ea neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
No. 1279. 1911, Ianuarie HJ. 
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Se scoate din nou în licitaţie lucrările de construcţiune a 4 podeţc
definitivc pe şoseaua naţională Tulcea-Măcin-Ghecet. 

Valoarea după deviz este de lei 13.700. 
Licitaţiunea se va ţine la acest minister şi la prefectura judetului 

Tulcea, în ziua de 23 Februarie 1911, la orele 11. a. m. 
Pentru formalităţile licitaţiunii, cătimea lucrărilor de executat, cos

tul lor parţial, caietul de sarcini special, forma şi osebitele clauze ale 
contractului, d-nii concurenţi pot lua informaţiuni, dela minister şi dela 
numita prefectură, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitate cu disposiţiunile art. 72-83 din 
legea nsupra contabilităţii publice şi ale condiţiunilor generale pentru 
ntreprinderi de lucrări .publice. 

Ofertele vor fi făcute contorll} publicaţiunii din Monitorul Oficial 
No. 227 dela 17 Ianuarie 1892, indicându-se în ele scăzământ sau adaus 
la sută asupra preţurilor din devis. 

Ofertele cari nu vor îndeplini aceste condiţiuni, vor fi considerate
l'a neavenite. 

Supra oferte nu se primesc. 

No. 1560. 19li Ianuarie 21. 

Se dă în întreprindere construirea unui pod de lemn sistem grindr1 
armată de 70 metri deschidere, 3 m. înălţime şi 4.50 m. lărgime, pe şo

seaua vecinală Timoc-Cocoru klm. 18+179, peste râul Topolog, din ju
deţul Argeş. 

Valoarea după deviz este de Iei 14.000. 
Licitaţiunea se va ţine la acest minister şi la prefectura judeţului 

Argeş, în ziua de 22 Februarie 19Ll, la orele 11 a. m. 
Pentm formalităţile licitaţiunii, cătimea lucrărilor de executat, cos

tul lor parţial, caietul de sarcini special, forma şi osebitele clauze ale 
contractului, d-nii concurenti pot lua informa\iuni dela minister şi cicla 
prefectura judeţului Argeş, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-83 din 
legea asupra contabilităţii· publice şi ale condiţiunilor generale pentru în
reprinderi de lucrări publice. 

Ofertele vor fi făcute conform publicaţiunii din Monito1·ul Oficial. 
No. 227 dela 17 Ianuarie 1892, indicându-se în ele scăzământ sau adaus 
la sută asupra preţurilor din deviz. 

Ofertele cari nu vor îndeplini aceste condiţiuni, vor fi considerate 
tca neavenite. 

Supra oferte nu se primesc. 
No. '.2034. 191 l, Ianuarie 27. 
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Căile •·erate Homdl'u.• : 

Se aduce la eunoştinto genernlă că. în ziun de 18 Mnrtie 1911 st. n. 
<>rCle 11 a: l'n .• se Ya ţine Jicitaţiune ln direcţiuncn generală a diilor fc
rate române, servkiul B <Gara de :o\ordl Bucureşti, pcntrn nproviziono
rea furniturii de 233.800 traverse semi-rotunde de stejar. prcdabill' franco 
în una din gările C. F. H. şi aşezate în stive regulate. · 

Traversele vor îndeplini C'ondiţiunilc previizutc în C'uictul dl' sur
dne special, al servil"iului lucr:irilor noui. pentru furnituri de traverse. 
editia 1906. 

Condiţiunile acestui C'aiet de serl'ine, preC'um şi tipul de c·onb·a.c:t 
se pot vedea în toate zilele de lm·ru. la scn·il'lul lucr:trilor noi. strnda 
Manea-Brutaru So. 30, intre orele 9-J2 u. m. 

Ofertele vor fi timhnth.- şi' sigilate, putându-se întocmi pentru oric·e 
eantităţi. 

Doritorii de a concura ln această licitaţle. vor prezenta o[ertelc în 
plicuri adresate "direcţiunii generale a l'ăilor ferate române, serviciul li. 
Gara de Nord Bucureşti~, cu următoarea inscripţie: pe plic: .oferta pen
tru traverse de stejar, licitaţia cicla 18 Martie 1911 st. n.~ 

Ofertele se vor primi numai pf111ă în ziua licitaţiunii, orcic 11 a. 
m .. când se vor dcsl'hidc. 

Pentrura oferta să fie valabilii, se va anl'Xa pe lângă dânsa şi rt• 
cipisa Cussci de depuneri tii consemnatiuni pentru depunN·ca unl'i ga
ranţii provizorii de 4 la sută din valoarea ofertei. 

Se face cunoscut cii se Yor considera ca nule şi neavenite : 
a) Ofcrtell' cari nu ar fi însoţite de recipisa sus menţionată .. \fec·

tări de garanţii depuse pe11tru alte contrncte, sau de sume. pe cari con
curentul ar H\'ea de primit dela administraţia C. F. R. pentru furnituri 
efectuate şi cari m1 pot în nici un caz .înlocui garanţia ·.provizorie de 4 
la sută: 

· b) Ofertele cari nu nr coriţine locul de predare : · 
c) Ofertele cari ar c•onţine derogărt 
C~mţiunea definitivă Yll li. dC · 6 lu SU tă din \'aloarea furniturii, ea 

Ya trebui depusă de concurentul de~larat adjudecatar .în .termenul pre
yăzut la art. 2 din condiţiunile generale de întreprinderi de lucrări pu
blice şi furnituri· de materi:ile, sub pedeapsă de confiscare a cauţiunii 
·provizorie. 

Oferta rn li întocmită pc formularul de ofertă al direcţiunii gene-
rale a C. F. H. 

In ofertă se va arăta precis : 
a) Cantitatea oferită : 
b) Staţia sau staţiunile de predare şi preţul unitar ; 
c) Când predarea se va face în mai multe staţiuni, se Ya arăta ce 

anume cantităţi se predă în fiecare staţiune. 
Supraoferte nu se primesc. 
Rezultatul licitaţi unii se Ya co mtmica. 
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In ziua de 20 Februarie stil nou 1!l11. 'orele 11 a. m„ se va ţinc li
·dfaţie; la <lirccţiunca generală a C. F. R., serviciul ·B, pentru executarea 
lucrărilor de construcţie a unei c!rtdiri de locuinţă pentru şeful uzinei de 
(Tcozotat traverse şi n unui dorniitor cu 60 de pnturi la uzina de creo
zotat traverse· din staţia Ploeşti, H căror valoare după deviz este de 
8:t9oo lei. 

Ofertele se vor adresa, direcţiunii generale a C.- F. H., serviciul ll. 
tiinhrate şi sigilate, cu adăogire pe plic : "Ofertă pentrn lucrările de con
strucţiune n unei clădiri de locuinţă şi ~i unui dormitor la uzina de creo
zotat traverse din staţia Ploeşti, licitaţia <lin 20 Februarie stil non 1911 ", 
<'.el mai târziu până în ziua de 20 Fehrnarie stil IL 191 L ore>lc 1 l a. m., 
d"ind se vor deschide în în şedinţă puhlidi. 

Ofertele se vor trimite prin poştă ; nu se· admite ca concurenţii si'1 
prezinte direct ofertele lor în ziu:i licitnţiunii. 

Supraoferte nu se admit: 
Concurenţii vor depune o garanţie provizorie de :-t400 lei la cassa 

-centrală a C. F. R. din Bucureşti, iar recipisele doveditoare de depunerea 
(_'auţiunii se \'or trimite, sau deodată cu oferta în plic. sau vor fi pre
zentate de concurenţi direcţiunii C. F. H., în ziua şi la orele fixate mai 
_•ms pentru ţinerea licitaţiei. 

Garanţia definitivă va fi de 5.00G. 
Depunerea cauţiunii în numerar la licitaţie' nu se admite. 
Informaţiuni şi lămuriri se pot lua la serviciul central de întreţi-

nere C. F. R., calea victoriei No. 124, Bucureşti, în ori ce zi de lucru. 
între orele 10-12 a. m. 

No. -1.-378 .. 191 l, rar.uarie 20 st. n. 

·-; 

Se aduce ·la cunoştinţa generală că, în ziua de joi, 23 Febrnaril' 
:st. n .. a. c., orele -4 P• m.,·-s.e va ţine licitaţie la direcţiunea generală a 
căilor ferate române (gara de Nord) Bucureşti, pentru aprovizionarea 
lurniturii de ,18,QOO buc. traverse de stejar pentrn cale normală princi
pală de categoria I şi 40.000 buc. de categoria II, predabile franco în 
una din gările reţelei C. F. H., şi aşezate în stive regulate. Aceste traverse' 
sunt a se preda în termen de 8 luni dela semnarea. contractului în can
tităţi. lunare sau bimestriale egale, incepând predările de la 1 Martie st. 
n., 191 t. Aceste· traverse trebueşc să îndepliniească condiţiunile contrac
tului tip. 11 ultima ediţiune. Ofertele vor fi timbrate şi sigilate, putându
.se întocmi pentru ori şi ce cantităţi. Doritori de a cor.cura la necastă li
citaţie, vor trimite ofertele d-lor în plicuri sigilate la adresa: 

"Direcţiuni generale a căilor !'erate române, serviciul B. (;ara de 
:Nord (Bucureşti)", cu următoarea inscripţie pc plic: 

"Ofertă pentru traverse de stl'jar, licitaţia 1lin 2:ţ Februarie st. n. 
lnll ". 

Ofertele se vor primi numai până în ziua licitaţiunii, orele 4 p. m. 
(_'ând se vor deschide. 
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Pentru ca oferta si fie valabilă, se v11 auex11 pe lângă dânsa şi chi
tanţa Casieriei centrale a C. F. R., de depunerea unei cauţiuni provizo· 
rie de 50/o din valoarea ofertei. 

Se face cunoscut că se vor considera cu nule şi neave.1ite: a) O· 
fertele cari ar fi însoţite de chitan\a menţionată mai sus. Afectări de gi1-

ronţii depuse pentru alte contracte, sau de sume pe cari l"oncurentul ar 
avea de primit dela administratia C. F. R., pentru furnituri efectuate. 11u 
lmt înlocui îu nici un caz garanţia provizorie de 50/o; b) Ofertele cari 
nu ar conţine locul de predare; c) Ofertele ca1·i ar conţine derogă1i. 

Cauţiunea definitivă va fi de 10 ; ea trebue de11usă îndată ce con
curentul declarat adjudecatar a primit cuvenitul aviz. Numai după com· 
plectarea garanţiei, se \'a încheia contractul. 

In caz când concurentul declarat adjudecntur, nu este următor in
vitaţiuni coprinsii în avizul sus menţionat, direcţiunea general.A a C. F. R .. 
fără vre-o soma\iuae preal:1hilă sau judecată, va considera lldjudecnrea 
neavenită şi va confisca în folosul său l'auţiuneu provizorie spre dcspi'lgu
hirea daunelor ocazionate. 

Oferta va li întocmită pe formularul de ofertl al direcţiunei gene
rale a C. F. H. 

In ofertă se va arata în mod precis: 
a) Cantitatea oferitA; b) Stutia sau staţiunile de predare şi preţul 

unitar; c) Termenul de predare şi e11ntitatea de predat lunar ; 
d) Când predarea se va face in mai multe staţiuni, se va :mita C<' 

anume cantitate se vu preda în fiecsre staţiune. 
Direcţiunea Generală îşi rezervă dreptul de a contracta ~i pcntrn 

l"antită\i mui mici decât cele oferite pentru un anume loc de predare. 
Pentru a face comparaţie intre preţurile oferite, direcţiunea gen<>

rală va adAoga la preţul oierit costul transportului, calculat 15 bani de 
vagon kilometric, până ln locul de întrelmintare si va uprohn astfel ofer· 
tele cele mai 11\•antagioasc. 

Concurenţii rămân angajaţi pentru oferta prezentntă 30 zile dela 
data licitaţiunii. 

Supraoferte snu orerte făril preţ, arlitind inSt1 un scuzămiint asupra 
l'clei mai eftine prezentate, nu se admite. 

Rezultatul licitaţiunii se va comunica. 
Pentru orice infornrnţiuni, 11 se adresa în toate zilele de lucru, la 

•n~rviciul de economat, str. Lascur Catllrgi No. 5, unde se pot lua deslu
şirile necesare, caiet de sarcini şi formulare pentru oferte, etc. 

No. 9.559. 
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Anul XXVII. No. 2. Februarie 1911. 

BULETINUL 

~OCIETĂŢll POhlTECNICE 

PARTEA ADMl;~ISTR.-\TIVĂ 

PERSONAL 

l\lişcări în corpul tecnic 

Prin decretul regal No. 308 din 26 Ianuarie 1911, în urma 
propuneri făcută prin raport de d. ministru secretar de Stat la de
partamentul lucrărilor publice, d. conductor clasa III Atanase Bor
descu, actualmente aflat în cadrul de disponibilitate al corpului 
tecnic, fiind numit pe ziua de 1 O Ianuarie 1911, în serviciul tecnic 
al comunei Bucureşti, este rechemat, pe aceeaş zi, în cadrul de 
activitate (cadrul detaşat) al sus zisului corp. 

Prin decretul regal cu No. 393 din 31 Ianuarie 1911, după 

propunerea făcută prin raport de d. ministru secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, d. inginer ordinar clasa li Ionescu 
Barbu, actualmente aflat în cadrul de disponibilitate al corpului 
tecnic, este rechemat în cadrul de activitate (cadrul detaşat), con·· 
~orm art. 46 din legea de organizare a zisului corp, pe ziua de 
14 Ianuarie 1911, când a fost numit în serviciul tecnic al comunei 
urbane Târgu Jiu. 

CAROL I, 
Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României, 
La toţi de Jafâ şi 1•iitori str 1ultate: 
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stal la de

partamentul lucrărilor publice sub No. 2161 ; 
Jn baza art. 8, alin. IV din legea de organizare a corpului 

tecnic, 
Am decretat şi decretam : 
Art. I. D. Mareş Alexandru, şef de serv1c1u 111 administraţiu

nea căilor ferate şi având în corpul tecnic gradul de inspector ge-
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neral ci. li, dela 19 Martie 1904 şi d. Cosmovici Alexandru C., 
subşef de serviciu în aceiaş administraţiune, având gradul de ingi
ner-şef ci. I, dela 1 Iulie 1903, sunt înaintaţi, pe ziua de 1 Februa
rie st. n. 1911, cel dintâi la gradul de inspector general ci. I şi 
cel de al doilea la gradul de inspector general clasa 11. 

A.f'l. li. Ministrul Nostru secretar de Stat la departementul 
lucra.rilor publice este însa.rcinat cu aducerea la îndeplinire a aces
tui decret. 

Dat în Bucureşti, la 31 Ianuarie 1911. 

~Ii nislrnl h1l·1~irilor p11 hi il'c 

H. llELA \"UA~CEA 

CAROL I, 

CAROL 
No. 396. 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţionala, Rege al României, 
I.a fo(i dt· fafil şi 1•iitori, s1i11cilate : 

Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de· 
parlamentul lucrarilor publice; 

ln baza art. 8, alin. IV din legea de organizare a corpului 
tecnic, 

Am decretat şi decretam : 
Art. I. D. Davidescu Constantin, director al serviciului hidraulic 

şi având în corpul tecnic gradul de inspector-general clasa li dela 
1903, Iulie 1, şi d. Beleş Aureliu. sub directorul serviciului de stu 
dii şi construcţiuni, având gradul de inginer-şef clasa I dela 1903, 
Ianuarie 1, sunt înaintaţi, pe ziua de 1 Aprilie 1911, cel d'intâi la 
la gradul de inspector general clasa I şi cel de al doilea la gradul 
de inspectat general clasa 11. 

Art. II. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul 
lucrărilor publice este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a aces
tui decret. 

Dat în Bucureşti, la 31 Ianuarie 1911. 

:\linistn1l hwri\rilor publice 

B. BELA \'HAJSCEA 
CAROL 

No. 1128. 

Prin decretul regal sub No. 506 din 7 Februarie 1911, după 
propunerea făcuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, d. inginer ordinar clasa 11 Vasile 
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Ştefanescu, actualmente aflat în cadrul de disponibilitate al corpului 
tecnic, este rechemat în cadrul de activitate (cadrul detaşat), con
form art. 46 din legea de organizare a zisului corp, pe ziua de 9 
Iunie 191 O, când a fost numit în serviciul tecnic al comunei Craiova. 

Prin decretul regal sub No. 626 din 16 Febri.1arie 1911, după 
propunerea facuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, d. inginer-şef clasa I Andrei O. 
loachimescu, actualmente aflat îu cadrul detaşat al corpului tecnic, 
este trecut în cadrul de disponiblitate al aceluiaş corp, pe ziua de 
16 Ianuarie 1911, când a demisionat din serviciul direcţiunii ge
nerale a regiei monopolurilor Statului. 

Prin decretul regal sub No. 627 din 16 Februarie 1911, după 
propunerea facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, s'a primit demisiunea d-lui inginer
şef el. li Burghelea Teodor N., pe ziua de 26 Ianuarie st. :i. 19î 1, 
din postul de subşef de divizie ce ocupa în serviciul administra
ţiunii cailor ferate şi totodata este trecut în cadrul detaşat al cor
pului tecnic, conform art. 46 din legea de organizare a zisului corp, 
pe ziua mai sus aratata, când a fost numit în serviciul direcţiunii 

generale a regiei monopolurilor Statului. 

lu administraţia centrală a Ministerului şi Consiliul 
tecnic superior 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 3763 
din 14 februarie 1911, d. Florian C. Popescu, este numit pe ziua 
de 16 februarie 1911, în postul de copist clasa li în administra ţi a 
centrală a ministerului (diviziunea contabilitaţii), în locul d-lui Va
sile C. Metaxa, care este concediat din funcţiune pe aceeaş zi, 
pentru repetate lipsuri dela serviciu, fara nici o învoire. 

ln învăţământ 

Prin decretul regal cu No. 395 din 31 Ianuarie 1911, după pro
punerea facuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la de
partamentul Iucrarilor publice, d. inspector general Alexandru Da-
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videscu, actualmente profesor repetitor la şcoala Naţionala de po
duri şi şosele, este numit profesor titular la catedra vacanta de hi
clra11/icit şi motori hidraulici. · 

D. inginer Dionisie Ghermani este numit în postul de profesor 
repetitor la aceeaş şcoala. 

ln Serviciul de Poduri şi Şosele 

Prin decretul regal cu No. 394 din 31 Ianuarie 1911, dupa 
propunerea facuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la de· 
partamentul lucrarilor publice, d. inginer-ordinar clasa 11, George M. 
Niculescu-Dacu. actualmente sub-şef de secţiune în serviciul lucra
rilor noui din administraţiunea cailor ferate, este numit, pe ziua de 
1 14 Februarie 1911, în serviciul de poduri şi şosele al ministerului. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2163 
din 28 Ianuarie 1911, d. conductor clasa 111, Ioan P. Ionescu, din ser
viciul de poduri şi şosele al judeţului Romanaţi, este transferat dupa 
a sa cerere, pe ziua de 1 Februarie 1911, la serviciul de poduri şi 
şosele din judeţul Buzau. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2313 
din 29 Ianuarie 1911, d-l Gheorghe Alexandrescu, actual conductor 
provizoriu în serviciul de poduri şi şosele din judeţul Olt, este li
cenţiat din funcţiune, pe ziua de 1 Februarie 1911, pentru cauza 
de boala îndelungata. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 2314, 
din 29 Ianuarie 1911, d. conductor ci. li Petre Chiriac, din serviciul 
de poduri şi şosele al judeţului Prahova, şi d. conductor ci. li George 
Radovici, din serviciul de poduri şi şosele al judeţului Gorj, sunt 
transferaţi, după a lor cerere, pe ziua de 1 Februarie 1911, unul 
în locul celuilalt. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 2407 
din 31 Ianuarie 1911, d. Tudor Ioan actual picher clasa V în ser· 
viciul de poduri şi şosele din judeţul Olt, este înaintat, pe ziua de 
1 Februarie 1911, în postul de picher clasa li Ia acelaş serviciu. 
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Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2408, 
din 31 Ianuarie 1911, d. Ştefan Panaitescu, actual picher clasa 111, 
la serviciul de poduri şi şosele din judeţul R.-Sarat, este înaintat pe 
ziua de 1 Februarie 1911, în postul de picher clasa li la acelaş serviciu. 

Prin deciziunea d.lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2427 
din 31 Ianuarie 1911, d. inginer-ordinar clasa li, Ioan Oh. Tzintzu, 
actual şef al serviciului de poduri şi şosele din judeţul Neamţu, este 
transferat, în interes de serviciu, pe ziua de 1 Februarie 1911, în 
postul de şef al serviciului de poduri şi şosele din judeţul laşi, în 
locul d lui inginer-şef Cristodulo, trecut în alt serviciu. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2428 
din 31 Ianuarie 1911, d. inginer-ordinar clasa li Gheorghe M. Ni
colescu-Dacu este numit, pe ziua de 1 Februarie 1911, în postul de 
şef al serviciului de poduri şi şosele din judeţul Neamţu, în locul 
d-lui inginer-ordinar clasa li Ion O. Tzintzu, transferat. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2438 din 
31 Ianuarie 1911, d. Nicolae O. Popovici este numit, pe ziua ele 1 Fe
bruarie 1911, în postul de picher clasa III la serviciul de poduri şi 

şosele din judeţul Neamţu, în locul ramas vacant prin încetarea din 
viaţa a picherului Gheorghe Petrescu. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No 2662 
din 3 Februarie 1911, d. inginer-ordinar clasa 11, Dimitrie D. Sen
covici, actual sub-şef al serviciului de poduri şi şosele din judeţul 

Vâlcea, este însarcinat cu gerarea aceluiaşi serviciu. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2662 
din 3 Februarie 1911, d. inginer-şef clasa 11, Constantin Arghirescu, 
actual şef al serviciului de poduri şi şosele din judeţul Vâlcea, este 
transferat, pe ziua de 1 Februarie 1911, în aceiaşi calitate, la ju
deţul Constanţa, în locul d-lui inginer Aurel Diaconovici, care este 
trecut pc aceiaşi zi în postul de şef al serviciului de poduri şi şo

sele din judeţul Suceava, rămas vacant prin trecerea d-lui inginer 
Nicolae V. Stamati în altă funcţiune. 
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Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2870 
din 5 februarie 1911, d. Tache M. Aldea, este numit pe ziua de 
1 februarie 1911, în postul de picher clasa III la serviciul de po
duri şi şosele din judeţul Buzau, în locul picherului Nicolae Ne
grescu, care este departat din funcţiune. pe aceeaş zi, pentru ne
regularitaţi savârşite în serviciu. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 2948 din 
5 Februarif' 1911, d. Nicolae Patraşcu, actual picher ci. li în serviciul 
de poduri şi şosele din jud. Olt, se transfera dupa a sa cerere, pe 
ziua de 16 Februarie 1911, la jud. Argeş, în locul d lui Dumitru lo
ne~cu, picher ci. li, care se trece tot dupa a sa cerere şi pe aceeaş 
zi, la serviciul de poduri şi şosele din judeţul Constanţa. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 3938 
din 16 Februarie 1911, d. Constantin Talagescu, picher ci. III în ser
viciul de poduri şi şosele din judeţul Constanţa, este destituit din 
funcţiune, pe ziua de 16 Februarie 1911, pentru ca s'a facut vi
novat de abuzuri savârşite în serviciu şi neregularitaţi în tntrebuin
ţarea zilelor de prestaţie, pagu bind judeţul cu 1. 584 lei. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 4059 din 
1 7 Februarie 1911, d. Mihail Draghici este reprimit în serviciu, pe ziua 
de 16 Februarie 1911. în postul de picher ci. 11, la serviciul de po
duri şi şosele din judeţul Prahova. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrarilor publice cu No. 4107 din 
18 Februarie 1911, d. Dumitru Popescu, actual picher clasa V în servi
ciul de poduri şi şosele din jud. Mehedinţi, este tasat în disponibi
litate, pe ziua de 1 Martie 1911, fiindca starea sanataţii salf' riu-i 
mai permite a continua serviciul. 

ln serviciul Direcţiunii generale de studii şi constructii 

Prin decretul regal cu No. 397 din 31 Ianuarie 1911. în urma 
propunerii facuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la de· 
partamentul lucrarilor publice, d. inginer-şef clasa li Ştefan Cristo
dulo, din serviciul de poduri şi şosele, este transferat, în interes de 
serviciu, pe ziua de 1 Februarie 1911, în serviciul direcţiunii gene
rale de studii şi construcţiuni. 
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Prin decretul regal cu No. 455 din 3 Februarie 1911, dupa 
propunerea făcuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la de
partamentul lucrărilor publice, d. inginer-ordinar clasa I Nicolae V. 
Stamati, din serviciul de poduri şi şosele, este trecut, pe ziua de 1 Fe
bruarie 1911, în serviciul direcţiunii generale de studii şi construcţiuni. 

Prin decretul regal No. 471 din 4 februarie 1911, după. pro· 
punerea fă.cuta prin raport de d, ministru secretar de Stat la de
partamentul lucrărilor publice, d. Ioan Ravici, actual diriginte al sec
ţiunii grafice din direcţiunea generală. a serviciului de studii şi con
strucţiuni, este licenţiat din serviciu, pe ziua de 1 Aprilie 1911, pen
tru a-şi regula drepturile la pensiune, având împlinită. etatea cerută. 
de legea pensiunilor. 

ln administraţia căil01· ferate romane 

Prin decretul regal cu No. 307 din 26 Ianuarie 1911, după. 

propunerea fă.cută. prin raport de d. ministru secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, d. inginer-şef clasa li Toroceanu 
Corneliu şi d. inginer-ordinar clasa I Capriel Iosef Ant., actuali şefi 
de secţiune la serviciul pentru reconstrucţiunea şi consolidarea po
durilor din administraţiunea căilor ferate. sunt înaintaţi pe ziua de 
1 Februarie stil nou 1911. în posturile de şefi de divizie, la acelaş 
serviciu. 

Prin decretul regal cu No. 383 din 29 Ianuarie 1911, în urma 
propunerii făcută prin raport de d. m!nistru secretar de Stat la de
partamentul lucrărilor publice, d. inginer-şef clasa I Antoniu Alexan
dru, actual şef de divizie în serviciul administraţiunii căilor ferate 
este înaintat, pe ziua de 1 Februarie stil nou 1911, în postul de 
subşef de serviciu în aceiaş administraţiune. 

Prin decretul regal cu No. 391 din 31 Ianuarie 1911, în urma 
propunerii făcuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, d. Berdan Ioan I., actual şef de 
staţie în administraţiunea căilor ferate, este licenţiat din serviciu 
pe ziua de 14 Aprilie stil nou 1911, pentrucă boala de care este 
atins îl face impropriu serviciului. 
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Prin decretul regal cu No. 392 din 3 t Ianuarie 1911, dupa 
propunerea facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, s'a primit demisiunea d-lui Leţu 
Tache I., pe ziua de 14 Aprilie stil nou 1911, din postul de im
piegat de biurou principal, ce ocupa actualmente în serviciul ad
ministraţiunii cailor ferate. 

Prin decretul regal cu No. 398 din 31 Ianuarie 1911, în urma 
propunerii facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, d. Adamescu Dimitrie, actual şef 
de staţie în adrninistraţiunea cailor ferate, este licenţiat din servi
ciu, pe ziua de 14 Aprilie stil nou 1911, pentru batra.neţe precoce, 
conform dispoziţiunilor art. 46 din legea generala de pensiuni şi 

art. 100 din regulamentul acestei legi, având actualmente etatea 
peste 54 de ani şi urmând a-şi regula drepturile la pensiune. 

Prin decretul regal cu No. 400 din 31 Ianuarie 1911, dupa 
propunerea facuta prin raport de d. ministru. secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, d. Sandulescu Ioan, actual şef de 
magazie principala şi d. Mest!şeanu Ioan. actual casier principal în 
administraţia cailor ferate, sunt lic~nţiaţi din serviciu, pe ziua de 14 
Aprilie st. n. 1911, spre a-şi regula drepturile la pensiune, având 
etatea ceruta de legea pensiunilor. 

Prin decretul regal cu No. 401 din 31 Ianuarie 1911, dupa. 
propunerea fa.cuta. prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, d. Petrescu Ioan, actual impiegat 
de biurou în administraţiunea cailor ferate, este licenţiat din ser
viciu, pe ziua de 14 Februarie st. n. 1911, spre a şi regula dreptu
rile la pei1siune, având etatea ceruta de legea pensiunilor. 

Prin decretul regal No. 412 din 1 Februarie 1911, dupa pro
punerea fa.cuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la de
partamentul lucra.rilor publice, d. Schitenescu Constantin, absolvent 
cu diploma al şcoalei naţionale de poduri şi şosele, sectiunea ingi
nerilor, este numit, pe ziua de 1 Februarie 1911 st. n., în postul 
de subşef de secţie îu servkiul administraţiunii cailor ferate şi tot
odata este admis, pe aceeaşi zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar), 
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cu gradul de inginer-ordinar, clasa 111, conform art. S şi 6 din legea 
de organizare a sus zisului corp. 

Prin decretul regal cu No. S04 din 7 Februarie 1912, dupa 
propunerea făcuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, d-nii :Christea Ion S., Alexandrescu 
Gheorghe şi losepescu Alexandru V. sunt confirmaţi, pe ziua de 1 

Februarie st. n. 1911, în posturile de şefi de staţiune ce ocupa ac
tualmente în serviciul administraţiunii căilor ferate. 

Prin decretul regal sub No. SOS din 7 Februarie 1911, după 

propunerea făcuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, s-a primit demisiunea d-lui Geo
roceanu Constantin D., pe ziua de 14 Aprilie st. n. 1911, din pos
tul de controlor principal ce ocupă actualmente în serviciul admi
nistraţiunii cailor ferate. 

Prin decretul regal cu No. S27 din 9 Februarie 1911, dupa 
propunerea făcuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, s'a primit demisiunea d-lui Pre
descu Gheorghe, pe ziua de 14 Aprilie st. n. 1911. din postul de 
picher, ce ocupă actualmente în serviciul administraţiunii căilor ferate. 

Prin decretul regal sub No. 623 din 16 Februarie 1911, după. 
propunerea făcuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, s a primit demisiunea d-lui VoiCLl
lescu Popp Constantin, pe ziua dr 14 Aprilie st. n. 1911, din Pos
tul de impegat de birou principal ce ocupă. actualmente în serviciul 
administraţiuni1 căilor ferate. 

Prin decretul regal sub No. 62S din 16 Februarie 1911, după 
propunerea făcută prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrărilor publice, s'a primit demisiunea d-lui Burki 
Emil N., pe ziua de 14 Aprilie st. n. 1911, din postul de impiegat de 
biurou principal ce ocupa actualmente în serviciul administra(iunii 
căilor ferate. 

Prin decretul regal sub No. 628 din 16 Februarie 1911, <lupit 
propunerea făcută prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 

https://biblioteca-digitala.ro



- 26 

departamentul lucrarilor publice, s'a primit demisiunea d lui Georo
ceanu Vintila, pe ziua de 3 '16 Ft:bruarie 1911, din postul de impie
gat de biurou ce ocupa în serviciul administraţiunii cailor ferate. 

Prin decretul regal sub No. 629 din 16 Februarie 1911, dupa 
propunerea facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, d. Ştefanescu Ştefan este numit, 
pe ziua de 15 !28 Ianuarie 1911, tn postul de impiegat de biirou 
la serviciul pentru reconstrucţiunea şi consolidarea podurilor din ad
ministraţiunea cailor ferate. 

Prin decretul regal sub No. 630 din 16 Februarie 1911, dupa 
propunerea facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, d. Nicolescu Ioan I.. absolvent cu 
diploma al şcoalei na\ionale de poduri şi şosele, secţiunea ingine
rilor, este numit pe ziua de 1/14 Februarie 1911, în postul de ingi
ner-asistent la serviciul pentru reconstrucţiunea şi consolidarea po
durilor din administraţiunea cailor ferate, şi totodata este admis, 
pe aceeaş zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar), cu gradul de ingi
ner-ordinar ci. 111, conform art. 5 şi 6 din legea de organizare a 
1isului corp. 

Prin decretul regal sub No. 631 din 16 Februarie 1911, dupa pro
punerea facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la departa
mentul lucrarilor publice, s'a primit demisiunea d-lui Ionescu Ştefan 
I., pe ziua de 1 '14 Aprilie 1911, din postul de sub şef de serviciu 
ce ocupa actualmente în serviciul administraţiunii cailor ferate. 

Prin decretul regal sub No. 632 din 16 Februarie 1911, dupa 
propunerea facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
departamentul lucrarilor publice, d. inginer-ordinar ci. III Geraki 
Constantin O., actualmente aflat în cadrul de disponibilitate al cor
pului tecnic, este reprimit în serviciu, pe ziua de 1 Februarie st. n. 
1911, în postul de inginer-ataşat în serviciul administraţiunii cailor 
ferate şi totodata este rechemat pe aceeaş zi, în cadrul de acti
vitate al sus zisului corp. 

Prin decretul regal sub No. 633 din 16 Februarie 1911. dupa 
propunerea facuta prin raport de d. ministru, secretar de Stat la 
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departamentul lucrărilor publice, d. inginer ordinar ci. I Kivu Nico
lae I., actual şef de secţie la serviciul pentru reconstrucţiunea şi 

consolidarea podurilor din administraţiunea căilor ferate, este înain
tat, pe ziua de 1 Martie st. n. 1911, în postul de şef de diviLie 
la acelaş serviciu. 

Prin decretul regal sub No. 634 din 16 Februarie 1911, după 
propunerea fă.cuta prin raport de d. ministru secretar de Stat la de
partamentul lucrărilor publice, d. Mă.rculescu Max, inginer cu di· 
plomă. dela şcoala superioară. tecnică. din Charlottenburg (Berlin), 
este numit, pe ziua de 1 /14 Februarie 1911, în postul de sub şef de 
secţie la serviciul lucrărilor noui din administraţiunea căilor ferate. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 2165 
din 28 Ianuarie î 911, d. Serbenciu Ema noii Th., actual şef de staţie 
in administraţiunea căilor ferate, este licenţiat din serviciu, pe ziua 
de 14 Aprilie stil nou 1911, spre a-şi regula drepturile la pensie, 
având etatea înaintată., fiind trecut de 65 ani. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 2309 
din 29 Ianuarie 1911, d. Galiu Nicolae, actual impiegat de biurou în 
administraţiunea căilor ferate, este licenţiat din serviciu, pe ziua de 14 
Aprilie stil nou 1911, spre a-şi exercita drepturile la pensiune, având 
etatea cerută de legea pensiunilor. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice, cu No. 231 O din 
29 Ianuarie 1911, d. Sajgo Ludvig, actual mecanic-conductor de loco
motivă principal în administraţiunea căilor ferate, este licenţiat din 
serviciu, pe ziua de 31 Martie/13 Aprilie 1911, fiindcă nu mai este 
apt pentru serviciul de mecanic de locomotivă.. 
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LEGI ŞI REGULAMENTE 

CAROL I, 
Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţionala, Rege al României, 
La lo(i de ja(ti ~·i 1·iil01·i, s1l11.itale : 

Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de
partamentul lucrarilor publice sub No. 4.164 ; 

ln virtutea art. 54 din legea consiliilor judeţene şi având în 
vedere votul consiliului general al judeţului Muscel, din şedinţa de 

la 15 Octombrie 191 O, 
Am decretat şi decretam : 
Ari. I. Se aproba de Noi, ca art. 4 al cheltuelilor bugetului 

extraordinar al drumurilor judeţului Muscel, pe exerciţiul 1910-1911 
sa se modifice cum urmeaza : «Cumpararea de linie Decauville şi 

vagonete, din care 2.500 lei pentru plata de piese de schimb ne
cesare automobilului~. 

Ari. li. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul 
lucrarilor publice este insarcinat cu aducerea la îndeplinire a pre
zentului decret. 

Dat în Bucureşti, la 21 Februarie 1911. 

~linistrnl lucrr1rilor puhlin· 
H. HEI.A \'llANCEA 

CAROL I, 

CAROL 
No. 667 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţionala., Rege al României, 
La lo(i de fa(11 şi 1•iitori, stllltlfafe: 

Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de
partamentul lucrărilor publice sub No. 4 .1o5 ; 

ln virtutea art. 54 din legea consiliilor judeţene şi având în 
vedere votui c·onsiliului general al judeţului Tulcea din şedinţa de 
la 2 Februarie a., c. 

Am decretat şi decretam : 
Art. I. Se aproba de Noi a se face la partea cheltuelilor bu

getului extraordinar al drumurilor judeţului Tulcea pe exerciţiul 

191 O p~na. la 1911 următoarele modificări : 
Lei 20.000, întreaga alocaţie dela art. 3, «cumpărarea unui 
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cilindru compresor» se suprimă, rei1unţindu-se la cumpărarea lui 
şi se adaogă : 

Lei 5.000, la art. I, «construirea unui canton locuinţă de con· 
ductor» devenind alocaţia acestui articol de 1 5.000, şi 

Lei 15.000 la art. 7, «pentru construcţiuni şi reconstrucţiuni 

de poduril, devenind alocaţia acestui articol de lei 38.500 . 
. ·\rl. II. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul 

lucrărilor publice este însărcinat cu aducerea la 
zentului decret. 

Dat în Bucureşti, la 21 Februarie 1911. 

~linistrul lmTărilor publice, 
B. DELAVHANCEA 

CAROL I, 

îndeplinire a pre-

CAROL 
No. 668. 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României, 
La fof i de faţi/ şi 'l'iifori, si/,wltate: 
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de-

partamentul lucrărilor publice sub No. 2.995; 
Văzând jurnalul consiliului de miniştri No. 20 din 20 Ianuarie 1911, 
Am decretat şi decretăm : 
Al'l. I. Se aprobă de Noi următoarele modificări aduse regu

lamentului pentru exploatarea docurilor din porturile Brăila şi Ga
laţi, sancţionat cu decretul No. 2.060 din 18 Iunie 1902 şi anume : 

La art. 7, alin. 2, cuvântul «trei" şi ţifra u 3» se suprimă şi 

se înlocueşte prin c două» (2). 
La alin. 5 de sub acel aş articol cuvintele ,. în genere» din rân

dul al şaselea se suprimă. 

La alin. 6 de sub ace laş articol ţifra "3» din rândul al şaptelea 
se înlocueşte prin ţifra «2». 

La alin. 9 de sub ace laş articol cuvântul şi ţifra c trei (3)" din 
ultimul rând se înlocueşte prin itdoua (2)„, 

La alin. 1 O ţifrele c·.124» din rîndul al patrulea se înlocuesc 
prin titrele "132/138». 

După alin. 13 al art. 7 se adaugă un nou aliniat în coprin
derea următoare : 

cc14. Recipisele warante, adeveririle de primire sau orice alte 
acte s'ar poseda de depunători rămân anulate şi de nul efect faţă 

de administraţiunea docurilor pentru mărfuri'e vândute de oficiul va
mal în virtutea legii generale a vămilor». 
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La art. 8, alin. 1, fraza finala se suprima şi se în loc ueşte cu : 
«Dela 1 Aprilie st. v. la 31 Octombrie, dela orele 6 d\mineaţa 

pîna la 12 şi dela 2 pana la 7 după amiaza. ; 
Dela 1 Noembrie st. v. la 31 Martie, dela orele 7 dimineaţa 

pâna la 12 ş! dela 2 pana la 6 dupa amiaziu. 
La alin. 4 de sub acelaş articol, ţifra « 1 '2 u din rîndul al doilea 

se înlocuieşte prin « 12 n. 

La alin. 6 de sub ace laş articol ţifra « 2 » dela sfirşitul rîndu-
lui al treilea se inlocueşte prin « 3 u. . 

La art. 13 dupa alin. e) se adauga un nou aliniat în cuprin
derea urmatoare: 

uf) Elevatoare plutitoare pentru transbordarea cerealeloru. 
La art. 15 paragraful a dupa cuvântul usilozul • din rândul al 

doilea se intercaleaza cuvintele : <sau magazia ce s'a •, iar ţilra «42» 
din rândul al patrulea se tnlocueşte prin ţifra «41 ». 

La acelaş paragraf al aceluiaş articol, dupa cuvintele : «A 
scoate grînele din silozuri» se intercaleaza cuvintele: 1sau magazii>, 
iar cuvîntul «pe> din rîndul al optulea dinaintea cuvîntului •locu
rile» se înlocuieşte prin <iii». Cuvîntul «celelalte» din rîndul al 
noualea al aceluiaş paragraf se suprimă. 

Alin. 3 de sub paragraful b al art. 15 se suprima întreg şi 

se introduce în locul lui altul în cuprinderea următoare : 
«3. Direcţiunea generala poate ceda, dacă va găsi cu cale, 

armatorilor sau agenţilor de vapoare cari vor cere primirea, pre
darea, păstrarea şi manipulaţiunile mărfurilor prevazute în alin. 1, 
toate acestea în total sau în parte·'. 

«Şi în asemenea cazuri tot administraţiunile docurilor vor per
cepe taxele prevazute în tarif, plătind armatorilor sau agenţilor de 
vapoare costul operaţiunilor şi al manipulaţiunilor ce vor face pe 
baza preţurilor şi condiţiunilor ce se vor stabili de Direcţiunea ge
nerala·. 

Se mai adauga după acest aliniat 3, un nou aliniat în cuprin
derea următoare : 

«4. Direcţiunea generala poate permite, daca va găsi cu cale 
ca lemnăria, cărbunii, pietrele de construcţiuni, de pavaje sau de 

,var, pietrişul, nisipul, minereurile şi în genere mărfurile de valoare 
mica, prezentate în cantităţi mari, sa se descarce sau sa se încarce 
de cei interesaţi şi pe contul lor. 

Aceeaş permisiune se poate acorda şi pentru încărcarea di. 
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rectă, din căruţe sau din vagoane în bastimente, a cerealelor le
guminoaselor, oleoginoaselor, tărîţei şi fainei, percepîndu-se în ase
menea cazuri taxele prevăzute în tariful X. 

ln asemenea cazuri proprietarii mărfurilor sau reprezentanţii 

lor, vor trebui să se conformeze instrucţiunilor administraţiunilor lo
cale în ceeace priveşte aşezarea şi manipulaţiunea mărfurilor, pentru 
a. nu compromite siguranţa circulaţiunii persoanelor şi depozitelor 
şf pentru a evita îngrămădirea şi amestecarea mărfurilor». 

Alin. 12 de sub art. 16 se suprima întreg şi se înlocueşte 

prin următorul: 
«12. Dacă. destinatarii cerealelor sosite în vaguane nu au dispus 

înscris înainte de sosirea lor modul de prezentare la diferite silozuri. 
ei sunt obligaţi pentru a nu se întârzia descărcarea vagoanelor, a 
da aceste dispoziţiuni în cel mult 2 ore dela afişarea listei de so
sire, care se va face de 4 ori pe zi şi anume la orele 7 şi 10 a. m. 
şi la orele 2 şi 4 p. m.»· 

«Dacă în acest termen nu s'au dat dispoziţiuni de descărcare 
sau repartizare, administraţiunea este în drept sau a descarca va
goanele din oficiu în silozurile ce le va avea libere sau în lipsa, a 
supune vagoanele la taxele de locaţiune conform regulamentului 
C. F. R. dela expirarea termenului de 2 ore până la darea dispozi

ţiunilor de descărcare". 
«Pentru vagoanele ce s'au depus provizoriu în silozuri, ma

gazinajul şi taxele de transferare privesc pe destinator». 
La alin. 13 de sub ace laş articol se suprimă cuvintele : •măr

furile din tariful general, iar cantităţile minime ce se primesc sunt 
de 500 kg », înlocuindu-se prin : «prevăzută pentru înmagazinarea 
cerealelor în magaziile fără silozuri». 

La finele alin. 5 de sub art. 18 se adaugă după cuvintele 
( ambele parţi• fraza următoare: 

« ln caz că, căpitanul bastimentului sau agentul sau, refuza a 
lua parte la deschidere, administraţia totuşi va efectua deschiderea 
şi cântărirea în prezenţa unui agent vamal, iar despre cele consta
tate, va dresa un proces-verbal». 

T ,a art. 21 cuvintele dela finele primului aliniat anume : «Prin 
excepţiune, se pot emite recepise warante şi asupra depozitelor de 
cărbuni făcute conform dispoziţiunilor art. 71 » se suprima. 

La finele alin. 3 al art. 27 după cuvântul «bastimentului» se 
adaugă, începînd d'a capo, fraza următoare : 
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«ln acest caz cel interesat va depune la cassa administraţiei, 
înainte de a se începe încarcarea, o suma de bani echivalentă cu 

taxele datorite». 
«La finele art. 33 du pa cuvântul <•anexat» se adaugă fraza 

urmatoare : 
• Marfurile operate de biurourile de expediţiuni ale docurilor se 

bucura de 6 zile de magazinaj>. 
Art. 34 vechi se suprimă întreg . 
. \rt. 3S devine 34. 
La art. 36 devenit 3S. aliniatele vechi 1 şi 2 se suprimă şi 

se înlocuiesc prin urmatoarele doua noui aliniate: 
«1. Toate cerealele, cari trec prin magaziile cu silozuri, sunt 

supuse asigurării prin singurul fapt al intrării lor în docuri şi se 
consideră ca asigurate în contra incendiului din momentul descăr

cării lor în magazii. 
«Deasemenea toate mărfurile pentru cari se fac la administra

ţiunile docurilor declaraţiuni de tranzit sau de intrepozit, cari măr
furi se primesc de aceste administraţiuni şi se depun fie în ma
gaziile docurilor, fie pe teren în incinta docurilor1 sunt supuse asi
gurării prin singurul fapt al intrării lor în docuri şi sunt considerate 
ca asigurate în contra incendiului din momentul depunerii lor în ma
gazii sau pe teren». 

«2. Cerealele cari se transbordă direct fără s~ treacă prin ma
gaziile cu silozuri, lemnăria, cărbunii şi toate mărfurile depuse pe 
locuri închiriate, mărfurile cari se transbordă direct din bastimente 
în bastimente, din bastimente în vagoane şi căruţe sau invers, precum 
şi în genere toate mărfurile pentru cari nu se fac la administra
ţiunile docurilor declaraţiunii de transit sau de intrepozit, nu sunt 
supuse asigurării în contra incendiului şi în caz de incendiu nu se 
poate cere nici o despăgubire pentru ele». 

Articolul 37 devine 36, articolul 38 devine 37, art. 39 devine 38. 
La articolul 40 devenit 39, ţifrele «41 SO:~ din rândul al 2-lea 

se înlocuiesc prin c 40 - 49 11. 

Articolul 41 devine 40, articolul 42 devine 41, art. 43 devine 42. 
La articolul 44 devenit 43, ţifrele «41, din rândul al 4-lea se 

înlocuiesc prin ţifrele «40». 
La articolul 4S devenit 44, aliniatul 1, după cuvântul «depu

nător» din rândul al 3-lea se intercalează cuvintele : «cu mai mult 

de S0/o. 
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La articolul 4() devenit 45, după cuvintele «provocate de» din 

rîndul al 2 ·lea se suprima cuvintul ((un» şi se intercalează cuvintele: 
«greve sau accidente». 

La aliniatul 3 al art. 4 7 devenit 46, cnvintele «primirea ade
veririi» din rîndul al 3-lea se înlocuesc prin cuvintele «descărcarea 

mărfei», iar cuvîntul «primirea_ i din rîndul al 11-lea se înlocueşte 

prin cuvântul «înmagazinarea». 

La aliniatul 4 al aceluiaş articol după. cuvîntul «descarcă» din 

rîndul întîi se intercalează cuvintele: «de administraţiunea docuriloP. 

Iar după. acest aliniat se adaogă unul nou în coprinderea următoare : 
«5. Mărfurile cari se descarcă. de depunători pe teritoriul do

curilor fără. o cerere prealabilă. de depunere vor rămânea depuse 

acolo unde au fost descărcate pe riscul şi răspunderea depunători· 

lor şi nu vor putea fi ridicate decât după achitarea taxelor cuvenite 
conform tarifului». 

Articolul 48 devine 47, articolul 49 devine 48. 
La articolul 50, devenit 49, se suprimă. punctul 2 de sub ali

niatul 2. 
Punctul 3 devine 2, iar la sfârşitul frazei după. cuvântul «do

curilor)) se adaogă cuvintele: •întrucât sunt admise de regulamen

tul de transport al cailor ferate". 

Aliniatele 3 şi 4 ale aceluiaş articol se suprima, iar aliniatele 
5 şi 6 devin 3 şi 4. 

Articolul 51 devine 50, articolul 52 devine 51, articolul 53 de
venit 52, după aliniatul 3 se adaogă un aliniat nou în cuprinderea 
următoare : 

(14. Toate taxele datorite administraţiunii se vor achita numai 
la casa ei, contra unei chitanţe sau act justificativ». 

Articolele 54, 55, 56, 57, 58, 59 devin 53, 54, 55, 56, 57 58. 
La articolui 60 devenit 59, aliniatul 2 cuvintele : «Direcţiunii 

Generale a C. F. R.» din rândurile 1-iu şi al 2 !ea se înlocuesc 
prin cuvintele : ' administraţiei docurilor . 

La articolul 61, devenit 60, aliniatul 4, după cuvântul dela 
sfârşit «judecata > se adaoga cuvintele : «fă.ră. însă ca această plata 
să. întârzie mai mult de 3 luni". 

Se mai adaoga tot la acest articol un nou aliniat în coprin
derea următoare : 

Dacă chiriaşul nu achită nici după 3 luni chiria respectiva, ad 
ministraţiunea docurilor interzice operaţiunile de introducerea şi scoa-

2 
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terea marturilor pâna la achitarea chiriei pe rata în curs şi cea 
uamatoare . 

Articolele 62, 63, 64 devine 61, 62, 63. 
La finele aliniatului 2 de sub articolul 65, devenit 64, se a

daoga fraza urmatoare : 
« ln cazul când se va cere a se instala lumina electrica, costul 

instalaţiunii şi al iluminatului se va plati de locataP. 
Articolul 66 devine 65. 
La articolul 67, devenit 66, se suprimă cuvintele dela finele 

aliniatului 1 : •dacă conform dispoziţiunii art. 34 s'a acordat de
pună.torului dreptul de a manipula singur». 

Aliniatul 2 de sub acelaş articol, se suprimă complect. 
Aliniatul 3 devine 2 şi se suprima fraza începând cu «Asigu

rarea este obligatorie». 
Articolul 68 devine 67. 
Articolul 69 devine 68, iar la sfârşitul acestui articol se adaoga 

un nou aliniat în coprinderea următoare : 
«8. Chiriaşul nu are voe de a depune pe locul închiriat alte 

materiale decât cele prevazute în contract». 
Articolul 70 devine b9. 
Articolul 71 (vechiu) se suprima întreg. 
La articolul 72. devenit 70, cuvintele: «de asignaţie» din ali

niatul I, rândul al 5-lea. se suprima, iar la finele aliniatului 3 de 
sub acelaş articol, dupa cuvântul «monopol ' se adaoga cuvintele: 
«afara de transporturile destinate Regiei Monopolurilor Statului n. 

Articole! 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 82 devin 71, 72 
73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80. 

Articolul 83 se suprima întreg. 
Articolele 84, 85 şi 86 devin 81, 82 şi 83. 
La articolul 87, devenit 84, la sfârşitul primului aliniat se a

daoga cuvintele: «şi mijlocitorilor oficiali de vânzare}). 
La aliniatul 3 de sub acelaş articol, se suprima cuvintele din 

rândul al 2-lea şi al 3-lea : «Administraţiune de o parte şi de cum
parator de alta parte» şi se înlocuesc prin următoarele cuvinte : 
•mijlocitorul oficial al Bursei», iar de la aliniatul 4 de sub ace laş 
articol, se suprima cuvintele din rândul 1-iu şi al 2-lea «numărul 

probei». 
La articolul 88 devenit 85, aliniatul 1-iu, se suprimă cuvin

tele din rândul 1-iu şi al 2-lea anume: «asociaţiunea comercianţi

lor din Brăila» şi se înlocuesc prin cuvintele: «Legea Burselor,,. 
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La finele aliniatului 4 de sub acelaş articol, se adaogă cuvin
tele : «afară numai dacă borderoul de vânzare nu stipulează altfel•. 

La aliniatul 6 de sub ace laş articol, după cuvântul "cum pa· 
rătorului, din rândul al 2 lea, se introduc cuvintele: ·care nu ri
dică marfa; în locul cuvântului «primirea», din rândul al 2 lea, care 
se suprimă, se introduc cuvintele: «achitarea valorei» ; iar la finele 
acestui aliniat, se adaogă cuvintele : «Acest termen însă nu aduce 
cu sine scutire de magazinaj». 

Articolele 89, 90, 91, 92 şi 93 devin 86, 87, 88 89 şi 90. 
La articolul 94 devenit 91, se introduc următoarele modificari 

şi anume: 
Cuvântul «ce» din rândul întâiu se suprimă; 
Ţifrele «1/2 la sută» din rândul al 2-lea, se înlocuesc prin : 

"maximum 1 la sută»; iar cuvintele : «este asemenea de 1 /2 la suta 
dela finele aceluiaş aliniat, se înlocuesc prin cuvintele: c<va fi cel 
real plătit, fără a întrece maximum de 1/2 la sută». 

Articolele 95, 96, 97 şi 98 devin 91, 92 93, 94 şi 95. 
La articolul 99 devenit 96, după aliniatul 3 se introduce un 

nou aliniat în cuprinderea următoare : 
«4. ln cazuri de aglomeraţie de vase, administraţia poate re

duce timpul de staţionare cu o zi, anunţînd aceasta odată cu fixa
rea locului de acostare». 

Aliniatele 4, 5, 6 şi 7 devin 5, 6, 7, şi 8 iar după aliniatele 
8, se adaogă un nou aliniat în coprinderea următoare: 

«9. Nu sunt considerate ca zile de staţionare Duminicile şi 

sarbatorile prevăzute în acest regulament, precum şi zilele când nu 
se pot face operaţiuni de înc~rcare şi descărcare din cauza in
temperiilor•. 

La articolul 100 devenit 97, aliniatul 2, ţifra c<96» din ultimul 
rând, se înlocueşte prin ţifra «93)). 

La articolul 101 devenit 98, aliniatul 1, după cuvîntul ccma
caralele, din rândul întâi se introduc cuvintele : c<sau elevatoarele 
plutitoare». 

Articolele 102, 103, 104, 105, 106 şi 107 devin 99, 100, 101, 
102, 103 şi 104. 

Jfodifictlri aduse regulamentului pentru e.\'ploatarea docurilor 
din portul Galaţi 

La finele articolului 4 se adaogă cuvintele : «şi dindu-se pre
ferinţa. vaselor Statului». 
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La articolul 14, aliniatul 1, se introduc următoarele modificări : 
Cuvintele : • începerei scufundărei docului pentru efectuarea 

docării» din rîndul I şi al ll·lea, se înlocuesc prin cuvintele: (în 
care s'a terminat ridicarea vasului o) ; cuvintele : ((vasul părăseşte 

definitiv docul• din rândurile al 3-lea şi al 4-lea, se înlocuesc prin 
cuvintele : «se îucepe coborârea vasului u, iar cuvintele : «decât 24 
ore se socotesc ca o zi întreagă» din rândul al 5 lea, se înlocuesc 
prin cuvintele : "de 12 ore se consideră ca 1/ 2 zi, iar fracţiuni mai 
mari ca 12 ore ca o zi întreaga•. 

I. Tarif pentru mărfurile întrepozitate 

La paragraful 1 din tariful pentru mărfurile întrepozitate, se 
suprima. cuvintele : «de magazinaj ' din rândul al 9-lea, iar dupa. 
cuvîntul (•bastimente 1> dela finele punctului b se adaoga cuvintele : 
«sotto palan». 

La paragraful 4 al aceluiaş tarif, se suprima. cuvintele dela 
sfîrşit: «75 bani pe ora. şi de fiecare lucrător întrebuinţatl), înlo
cuindu-se prin cuvintele : « S bani de suta de kilograme pentru greu
tatea coletelor alese, taxa minimala. fiind de 50 banii>. 

La paragraful 7 al aceluiaş tarif, se suprima. cuvintele din par
tea finala., începînd cu •interesaţii•, înlocuindu-se prin cuvintele : 
«Direcţiunea generala. poate reduce atât taxele de mooipulaţie cât 
şi acele de magazinaj». 

B. Tariful ma11ipula(ilmilor ordinare la intrare şi eşire 

Toată vorbirea de sub acest titlu, începând cu cuvintele : ((Ca 
taxă de manipulaţiune .... • şi sfârşind cu cuvintele : (( .... vezi tariful 
No. IV» se suprima. şi se înlocueşte prin redacţiunea următoare : 

r1Ca taxe de manipulaţiune pentru descărcarea sau încărcarea 
marturilor de pe sau pe căruţe, vagoane sau bastimente, se percep 
taxele următoare» : 

1< Pentru mărfuri până la maximum 1 OOO kg. greutate cc de coleti;: 
a) • 1 O bani pentru 100 kg. pentru manipulaţiunea de descărcare 

sau încărcare de pe sau pe căruţe sau vagoanen ; 
b) «20 bani pentru 100 kg. pentru manipulaţiunea de descăr

care sau încărcare de pe sau pe puntea bastimentelor:). 
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• li 

«Pentru mărfurile dela 1.001 fa 3.000 kg. greutate de coletn : 
c) tr20 bani pentru 100 kg pentru manipulaţiunea de descăr

care sau încărcare de pe sau pe căruţe sau vagoane» ; 
d J 30 bani pentru 100 kg. pentru manipulaţiunea de descăr-

care sau încărcare de pe sau pe puntea bastimentelor». 

III 

l• Pentru mărfuri dela 3.001 la 5.000 kg. greutate de coletn : 
e) «30 bani pentru 100 kg pentru manipulaţiunea de descăr

care sau încărcare de pe sau pe căruţe sau vagoane n ; 
j) • 40 bani pentru 100 kg pentru manipulaţiunea de descăr

care sau încărcare de pe sau pe puntea bastimentelor". 

IV 

«Pentru mărfuri dela 5.001 la 10.000 kg greutate de colet>> : 
g) «40 bani pentru 100 kg. pentru manipulaţiunea de descăr

care sau încărcare de pe sau pe căruţe sau vagoane» : 
li) • 50 bani pentru 100 kg pentru manipulaţiunea de descăr

care sau încărcare de pe sau pe puntea bastimentelor». 

V 

trPentru mărfuri mai grele de 1 O.OOO kg de colet, se percepe > : 
i) • 1,00 leu pentru 100 kg pentru manipulaţiunea de descărcare 

sau încărcare de pe sau pe căruţe sau vagoanen ; 

k) Pentru manipulaţiunea de descărcare sau încă reare de pe 
sau pe puntea bastimentelor, taxele prevăzute pentru întrebuinţarea 
macara lei plutitoare 01 ; 

<<Manipulaţiunea coletelor mai grele ca 1 O.OOO kg este facul
tativa pentru administraţiunea docurilor>>. 

VI 

• Pentru cereale în vrac sau în saci, vezi tariful IV n. 

C. Tarif de rnagaziirnj 

După numărul curent 124 din acest tarif se introduce un nou 
articol anume : 

«125. Cofetarie (articole de) .. „. 30 bani. 
Numerile curente «125 147i> devin «126 148». 
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Dupa No. 14 7, devenit 148, s! introduce : 
• 149. Dextrina : ...... 15 bani». 
Numerile curente •148-173, devin <150 175,. 
La No. 174, devenit 176, ţifra • 3» din coloana c bani• se în-

locueşte prin ţifra • 5,. 
Numerile curente 175 -248 devin 177-250. 
Dupa No. 248, devenit 250, se introduce urma.torul articol : 
,_ 251. Linoleum ..... 20 bani». 
Numeri le : ,, 249 295» devin • 252-298 ~. 
Dupa No.· 295, devenit 298, se introduce urmatorul articol 
• 299. - Nasturi ..... 25 bani» 
Numerile: 296-302• devin •300-306,, 
Dupa No. 302, devenit 306, se introduce urmatorul articol : 
·307.--Nuci de cocos .... 20 bani„ 
Numerile: •303 316> devin «308- 321». 
Dupa No. 316, devenit 321, se introduce urmatorul articol : 
«322. - Orologerie .... SO bani•. 
Numerile: • 317-364, devin • 323 370 •. 
Dupâ No. 364, devenit 370, se introduce urmatorul articol : 
«371.-Porţelan (obiecte de) ..... 15 bani•. 
Numerile: «365 375» devin •372-382·>. 
Dupa No. 375, devenit 382, se introduce urmatorul articol : 
-383.--Rahat ..... 20 bani• 
Numerile: «376-426• devin •384--434•. 
La No. 427, devenit 435, dupâ cuvântul «comunan, se adaoga 

cuvintele : cc şi geamuri». 
Numerile: •428-437• devin ~436-445». 
La No. 438, deve.nit 446, ţifra «3JJ din coloana «bani» se în-

locueşte prin cc30». 
Numerile: 439-479 devin 447-487. 
După No. 480, devenit 488, se introduce următorul articol : 
•489.- Uleiu de coton ..... 15 bani». 
Dupa No. 481, devenit 490, se introduce următorul articol : 
<c491.- Uleiu de răşina .... 20 bani». 
Numerile <482-523» devin <492-533». 

D. Tariful ma·11ipulaţiuni/or accesorii şi al taxelor diverse 

La paragraful 1 al acestui tarif ţifra şi cuvântul : 
"75 bani• din rândul al 2-lea se înlocueşte prin <1,00 leu». 
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Paragrafele vechi 2 şi 3 se s·1primă. înlocuindu-se prin urmă
torul : 'paragraful 2. Cântărire. Pentru cântărirea mărfurilor se 
va percepe» : 

a) 1 O bani pentru 100 kg., când această operaţiune se face 
la descărcarea sau la încărcarea mărfurilor din sau în vapoare. că
ruţe sau vagoane)) ; 

b) 15. bani pentru 100 kg., când această operaţiune se face 
în timpul când mărfurile se găsesc şi rămân în magazii sau întrepozite)); 

c) Pentru încărcarea cu podul bascul a vagoanelor întregi, se 
va percepe 3 lei de vagon de 1 O.OOO kg». 

Paragrafele 4, 5, 6 şi 7; devin 3, 4, 5 şi 6. 
La paragraful 4 al aceluiaş tarif, ţifra şi cuvântul : "75 bani> 

din rândul al 4-lea se înlocue~c prin <(1,00 leul). 
La paragraful 5 al al aceluiaş tarif ţifrele dela fine : « 25 °/0 » 

se înlocuesc prin "50° I 0 ». 

La paragraful 3 de sub capitolul b : « Taxe diverse' se in · 
troduc următoarele modificări : 

Ţifrele «1 O, 20, 30, 60" dela sfârşitul rândurilor al 5-lea, 6-lea, 
7-lea şi al 8-lea (pag. 146) se înlocuesc prin ţifrele : • 2U, 40, 60, 100 >. 

După cuvântul c, vânzare' din rândul al 12-lea se intercalează 
cuvintele: «precum nici taxa de timbru şi înregistrare cuvenită fiscului)). 

Ţifrele , 11~ 0 /0 » din ultimul rând dup~. cuvântul ,, vânzător" se 
suprimă şi se înlocuesc prin : ' minimum 1 °/o •>. Deasemenea se su
primă cuvintul şi ţifrele de « 1 12 °/on dela finele ultimului rând şi se 
înlocuesc prin cuvintele: <1 care va fi cel real fără a se întrece maxi
mum 1

/ 2°/o . 

li. Tariful pentru mărfurile de tranzit 

La paragraful 1 al acestui tarif se introduc următoarele mo
dificări : 

După cuvântul «manipulaţiune> din rândul 1-iu se intercalea·1 a 
litera «a ; 

După cuvântul <încărca' din rândul al 7-lea se intercalează 

cuvintele ' din bastimente ' ; 
Cuvântul «vagoane> din rândul al 8-lea se înlocueşte prin cu

vîntul (<bastimente·>. 
Iar la finele acestui paragraf se introduc alte 2 noui aliniate 

în coprinderea următoare : 
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b) , Pentru marfurile cari sosesc cu vagoanele şi se descarca 
direct în caruţe, se percep taxele tarifare pentru descarcare, iar 
pentru încarc are în cărule jumătatea taxelor tarifare, ; 

c) făinurile şi tărîţele ce se vor încarca din caruţe sau din 
depozite făcute pe teren direct în vapor, plătesc numai taxele pre
vazute pentru încărcare la bastimente· . 

«Descărcarea în aceste depozite, paza şi asigurarea privesc pe 
depunători ·. 

La paragraful 2 al aceluiaş tarif după cuvântul , platindu-se ) 
din rândul al 3-lea se inkrcaleaza cuvintele : «însă administraţiei». 

La capitolul B . .1/agazi11c~j şi paza, paragraful 1, rândul -al 
5-lea, dupa cuvântul «dimineaţa,, se intercaleaza cuvintele: afara 
de mărfurile ce se manipuleaza de biuroul docurilor, cari sunt scu
tite pentru 6 zile . 

La paragraful 2 de sub acelaş capitol, în randul al 4-lea, după 
cuvântul «manifestelor'" se intercaleaza cuvintele : "actelor vamale~ ; 
iar cuvintele: <unor coeficienţi fixaţi dE' administraţiune» din rân
durile al 12-lea şi 13-lea se înlocuesc prin : «unui coeficient de 25 
kgr un picior cubic·>. 

La finele paragrafului 2 al capitolului : D. Taxe dtve1·se se 
adaoga fraza •Taxa minimala la un act de tranzit este de un leu>. 

III. Tat•if penfru întl·ebuinţarea macaralelor 

La paragraful 1, punctul c al acestui tarif, după cuvântul <în
trebuinţare., din primul rând se intercaleaza cuvintele: •în incinta 
docurilor,,; iar ţifrele şi cuvântul •75 bani> din penultimul rând al 
al acestui paragraf, se înlocuesc prin • 1.00 leu•. 

La paragraful 3 al aceluiaş tarif ţifrele ~ 25"/n» dela finele rân
dului al 7-lea se înlocuesc prin : u50°.'n>. 

Dupa paragraful 3 se introduce un nou paragraf în coprinde
rea următoare : 

«Paragraful 4. -ln cazuri speciale direcţiunea generala poate 
acorda reduceri din taxele acestui tarif>. 

IV. Tarif pentru cerealele depozitate în 
mag:tziile cu silozuri 

Redacţiunea veche a paragrafului 2 de sub capitolul: A. Dis
pozifiuui ge11r;,ra/e al acestui tarif se înlocueşte ptin urmatoarea : 
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. «Paragraful 2. - Cerealele, cari trec prin silozuri numai de a 
fi transbordate în bastimente şi fara sa rămână. depozitate, nu plă
tesc nici o taxă. de magazinaj în cazul când bastimentul sta acostat, 
la dispoziţia administraţiunii, pentru a primi caricuhi. 

• Deasemenea cerealele, cari trec prin silozuri în scop de a 
fi curăţite sau aierate şi fără. ca sa ră.mână. depozitate, administra
ţiunea docurilor când va găsi cu cale, poate sa renunţe Ia taxa de 
magazinaj în cazul când bastimentul sta acostat la dispoziţiunile 

administraţiunii pentru a primi caricul şi dacă. administraţiunea poate 
efectua atunci operaţiunile de curăţire sau aerare». 

La capitolul c. JJanifmlafittni, paragraful 1, se introduc ur
mătoarele modificări : 

Ţifrele : 1 O, 5, 12, 9 dela punctele : b, e, f şi g din coloana 
«bani» se înlocuiesc prin ţifrele : 8, 6, 15, 1 O» ; 

La punctul Iz după. cuvântul final «şlepuri" se adaugă. cuvin
tele «cu elevatorul exclusiv rujarii» ; 

La punctul i cuvântul «inclusiv, se înlocueşte prin •exclusiv», 
iar ţifra 8 din coloana ((bani» se înlocueşte prin c<1 O, ; 

La punctul o ţifra «15» din coloana «bani» se înlocueşte 

prh «1 O ; 
La punctul o ţifra «15 1 din coloana «bani» se înlocueşte 

prin· «1 O» ; 
La finele punctului p se adaugă. urmatoarele : 
«Pentru partizi în cursul unei luni pâna la 100 tone . 20 
Dela 100 tone la 200 tone . 18 

)) 200 (( 400 )) . 1 7 
400 (( 800 » 16 

» 800 « în sus . 15" ; 
După acest punct se introduce un nou punct ,anume: 
q) Curăţirea ovăzului, taxele pentru curăţirea orzului sporite 

CU «25°/0 '' : 

Punctul «q , vechi devine «r>>; 

Punctele vechi «r ,, şi «s» se suprimă întregi, înlocuindu-se 
prin punctul nou : 

s) Amestecarea grâne lot în timpul aflării lor în magazie 3 • ; 
Punctele vechi «u», «'X», «~> se suprima întregi. 
După cuvântul final «magazinaj din rândul al 11-lea se adaogă 

cuvintele: «pentru o decadă». 
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Cuvintele : <'afară de aceea sub litera t:~> din rândurile a 
12-lea şi 13-lea se suprimă. 

La paragn:iful 2 al aceluiaş tarif, litera ' q» din penultimul 
rând se înlocueştG prin litera «r>> ; iar după acest paragraf se in
troduce alte 3 noui paragrafe în copri:iderea următoare: 

«Paragraful 3.--Cerealele depuse în mod accidental şi provi
zoriu în anexele magaziilor cu silozuri, fie în saci, fie vărsate, pla
tesc câte So bani de tona şi pe zi». 

«Paragraful 4. Cerealele, cari la eliberarea lor din silozuri se 
depun în anexele magazinelor cu silozuri pentru a fi ridicate cu 
caruţele, trebuesc ridicate în maximum 6 ore, plătind în caz con
trariu câte 1 O bani pe tona şi ora pentru cantităţile neridicate, ex
clusiv orele când nu se lucreaza •. 

«Paragraful 5.-Administraţiunile docurilor pot admite, când 
vor gasi cu cale, a se depune în magaziile fara silozuri cereale atât 
de acele admise a se pune în magaziile cu silozuri cât şi alte fe
luri de cereale ca rapiţa, meiu, in, mazăre, fasole, etc.,,. 

11 Aceste cereale depu:;e în saci sau vărsate plătesc aceleaşi 

taxe de magazinaj ca şi cerealele cari se depun în magaziile cu 
silozuri, plătind pentru capacitatea întreaga a. ochiului în care se 
depun». 

«Pentru manipulaţiunea acestor cereale se vor percepe urma
toarele taxe calculate în bani şi pe 100 kg.·> ; 

a) Primirea grânelor sosite cu vagoane sau căruţe în vrac, 
cântarirea la intrare şi inmagazinarea . . . . . . . . bani 9 ; 

b) Idem, idem a grânelor sosite în saci, bani . . . . . 7 ; 
c) lncarcarea în vrac, în vagoane sau şlepuri, inclusiv cânta-

rirea, bani . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 ; 
d) Predarea în vrac pentru ridicarea cu căruţele, inclusiv cân

tarirea, bani . . . . . . . . . . . . „ . . . . . . . . . 1 O ; 
e) Predarea la caruţe sau vagoane a cerealelor aflate în saci 

inclusiv cântarirea, bani . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 ; 
j) Idem, idem la şlep sau vapor, bani . . . . . . . . 12 ; 
g) Predarea din vagoane depe linie a cerealelor vândute în 

comision, inclusiv cantarirea pe decimal : 
Pentru un vagon de 10.000 kg. lei 2, 

» » )) » 1 5. OOO )) D 3 ; 
/t) Darea la lopata în magaziile cu etaje sau la aer liber se 

va socoti zi lele de lucratori întrebuinţaţi cu preţul real plătit». 

https://biblioteca-digitala.ro



43 -

La capitolul E, Luare de probe, paragraful 1, aliniatele vechi 

a. b şi c, se înlocuesc prin următoarele noi aliniate : 

a) Pentru o probă până la o adâncime de 3 m, de fiecare 

sonda, lei O, 1 O ; 
b) Pentru o sondă generală luată la o adâncime mai mare 

de 3 m, dintr'un singur siloz în cantitate de cel mult 25 kg. lei 3.00; 

c) Pe!1tru fiecare 5 kg, în plus, lei 0,60. 
La capitolul O. Taxe suplimentare, paragraful 1, se în locu· 

eşte ţifrele «25°/o n din rândul al treilea prin "50°/c,»· 
După acest tarif se introduce unul nou în coprinderea următoare : 

V. Tarif pentru întrebuinţarea elevatoarelor plutitoare 

«Pentru transbordarea cerealelor din şlepuri în vapoare. în 

partide de cel puţin 300 tone, se vor percepe taxele următoare» : 
a) Pentru grâu şi porumb, bani 8 ; 
IJ) » orzoaică, secară şi rapiţă, bani 9 ; 
c) i> orz comun, bani 1 O ; 
d) » ovăz, bani 1 S» 
,, Taxele de mai sus se percep pe 100 kg. fără nici o frac

ţionare"· 

Vasele cari întrebuinţează în bazinurile docurilor elevatoarele 
plutitoare ale docurilor, sunt scutite de taxe de transbord (tariful li) 

şi de taxa pentru utilizarea basirfului (tariful VIII). 
«Rujarii din vasul descărcător privesc pe administraţiuni ". 
«Direcţiunea generală poate face, după împrejurări şi în urma 

unei înţelegeri prealabile, reduceri de taxele de mai sus». 

VI. Tarif pentru închirierea de întrepozite, compartimente 
în întrepozite, hangare şi bordeie. 

La paragraful 1, al acestui tarif se introduc următoarele mo
dificări : 

Ţifrele: «900, 500, 300, 275, 1 SO» din coloana «Pe 3 luni» 
a tabloului se înlocuesc prin ţifrele : « 1.000, 600, 400, 300, 200 • ; 

Ţifrele: «1.700, 900, 550, 500, 275», din coloana c•Pe 6 luni" 
a aceluiaş tablou se înlocuiesc prin ţifrele : 1.800, 1.000, 600, 500, . 
350» ; 
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Ţifrele: «3.200, 1.700, 500», din coloana «Pe 12 luni», a ace
luiaş tablou se înlocuesc prin ţifrele: «3.400, 1.800, 600•. 

Dupa tabloul numit mai sus se adaoga un nou aliniat în cu

prinderea urmatoare : 
«Transportul marturilor dela cheu la întrepozite şi invers, 

precum şi manipulaţiunile la întrepozite de încarcare sau descărcare 
în sau din caruţe sau vagoane se fac de chiriaşi». 

VII. Tarif pentru închirierea locurilor de depozit deschise 

La paragraful 1, de sub titlul: <A. Locuri acostabile» al a
cestui tarif, alin. a), ţifrele « 1,50» din rândul al patrulea se înlocu
esr prin ţifrele «2,50r·. 

Ultimele 2 rânduri de sub aliniatul b\, al aceluiaş paragraf, 
se înlocuesc prin cuvintele : 

<Adausul va fi de 25 150 lei, dac a locul este situat la ma
lul Dunării sau pe laturile basinului cu estacada ; el va fi de 25 -100 
lei, daca locul este situat pe laturile -basinului fara estacada». 

După paragraful 2, de s~!b titlul: B. Locuri neacostabile» al 
aceluiaş tarif, se adaoga un nou paragraf în coprinderea urmatoare ; 

"Paragraful 3. Administraţiunea docurilor poate permite când· 
va gasi cu cale, a se depune cereale pe teritoriul docurilor, perce
pând o taxa de 5 bani pa.na la 20 bani pe metru patrat şi perioada 
de 1 O zile nefracţionata». • 

«Pentru aceste cereale administraţiunea docurilor nu raspunde 
de paza, asigurarea şi îugrijirea lor, cari privesc pe proprietar». 

"ln cazuri speciale direcţiunea generala poate renunţa la per
ceperea acestor taxe». 

VIII. 1'arirul biuroului de expediţiuni al docurilor 

La paragraful t, al acestui tarif dupa cuvintele : cProvision 
net» se adaoga cuvintele: «pentru cantitaţi pâna la 20.000 kilograme». 

Ţifra «1 » din coloana «lei» se înlocueşte prin «1.50». Fraza 
dela paragraful 2 -al aceluiaş tarif se suprima întreaga, înlocuindu
se prin urmatoarea : 

«Paragraful 2. Pentru cantităţile, care vor întrece 20.000 kg, 
se va percepe câte 3 bani de 100 kg,,. 
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La «Nota•) de sub acest paragraf, se suprimă cuvintele : ' foi 
sau» şi "accesoriile de fier sau de metal pentru trăsuri» dela ali
niatul a; 

Cuvintele: «Cuie de tot felul», «cafea» şi ·ceară» dela ali-
niatul c; 

Cuvintele : ,, lanţuri de fier» dela aliniatul /. 
La capitolul: uB. Mărfuri impaclzetafe>, paragrafele vechi 

1, 2, 3 şi 4 se înlocuiesc prin altele 3 noui în coprinderea următoare : 

I 
I 

I >e 100 sau 

fracţin11i de 
111(1 J;g. 

I I Lei B. 

«Paragraful 1. Transporturi cari cuprind o singură. I 

categorie de mărfuri : 
Taxa fixă pentru fiecare transporf . . . . . . . I 
Provizion . . . . . . , 
Paragraful 2. Transporturi cari cuprind 2 pînă la I 

5 categorii de mărfuri : 
Taxa fixă pentru fiecare transport . . . . . . . 
Provizion . . . . . . . . . . . . ... 
Paragraful 3. Transporturi cari cuprind mai mult 

de 5 categorii de mărfuri : 
Taxa fixă pentru fiecare transport . . . . . . .. 

1 

2 

I 

41 

50 
20 

50 
30 

Provizion pentru fiecare 1 O kg. sau fracţiune de 1 O kg, de 
categorie, câte 1 O bani. 

Se consideră ca fă.când parte din o categorie mărfurile cari 
sunt supuse la o acteaş taxă vamală>. 

ln continuarea notei de sub acest tablou, se suprimă cuvin
tele : Materii colorate în butoaie sau saci» şi «migdale, miere» de 
la aliniatul m ; 

Cuvintele; <'Piatră acră, piper, paturi de fier ambalate în paie», 
«păr vegetal n şi «peşte în butoae » dela aliniatul p: 

Cuvintele : «seminţe de tot felul în saci>, «stafide în saci, 
smochine în saci sau butoaie)) dela aliniatul s; 

Cuvintele: «tămâie în saci», <'torturi», «traverse de lemn» 
dela aliniatul t ; 

Aliniatul u întreg; 
Cuvintele : «vinuri în butoaie» dela aliniatul v devenit tt, şi 
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Cuvintele: «zinc în foi sau legături» dt:la aliniatul z devenit 1·. 

Asemenea se suprima paragraful 5 al acestui capitol, precum 
şi paragraful 1 şi 2 de sub capitolul : C. K Pachete poştale» ale 
acestui tarif. 

Litera «D • dela capitolul : «Operaţiuni diverse> al aceluiaş 

tarif se înlocueşte prin litera c C». 
Tot la acest capitol se mai introduce şi următoarele modifi cari : 
După paragraful 1 se introduc 2 noi paragrafe în coprinderea 

următoare : 
Paragraful 2. ln afara de taxele de mai sus se mai percepe 

pentru fiecare operaţiune, care reclama o analiza a marfei de vă

muit, câte 50 bani» ; 
Paragraful 3. Când se cere ca parte din mărfurile din un co

nosament sa se elibereze nevamuite, pentru aceste mărfuri se per
cepe câte un leu de fiecare declaraţiune a docurilor- ; 

Deasemenea se percepe câte un leu de fiecare conosament, 
care se preda prin intermediul biuroului de expediţiuni,. 

Paragraful vechi 2 devine 4, iar după aceasta se adaugă pa-
ragrafele 5 şi 6 noi în coprinderea urmatoare : 

"Paragraful 5. Pentru primul vagon cu cereale, lei 2; 
Pentru următoarele, de fiecare vagon, lei 1 » ; 
«Paragraful 6. Direcţiunea generala, când va gasi cu cale, 

poate reduce taxek acestui tarif.. 

IX. Tariful taxelor de cheiaj, remorcaj şi iernare 

La capitolul B al acestui tarif, titlul: ccTaxa de remorcaj> se 
înlocueşte prin « Ta.,:ele de remorcaj şi de utilizarea basinurilon. 

Acestui capitol se mai aduc următoarele modificări : 
După paragraful 1 Sf: introduce un paragraf nou în coprin

derea urmatoare ; 
u Paragraful 2. Şlepurile cari acostează sau parasesc danele 

basinului fa.ra. remorcher, sau remorcate de vase particulare, plătesc 
o taxa de 20 lei de şlep, pentru utilizarea basinului». 

Paragraful vechiu 2 devine 3, intercalându-se după cuvântul 
«însărcinează» din rândul întâi, cnvintele : «după po~ibilitate» şi 

adaogându-se la sfârşit cuvintele : «care în urma unei înţelegeri 

prealabile poate fi sporita sau micşorată». 
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După. acest paragraf se adaugă alte două noi în cuprinderea 
următoare: 

Paragraful 4. Elevatoarele plutitoare particulare, cari operează 
fie în basinul docurilor, fie la danele dela Dunăre din dreptul do
curilor, plătesc o taxa de 30 lei pentru o staţionare de 12 ore sau 
fracţiuni de 12 ore. Orele de noapte nu se socotesc în aceste ore 
dacă elevatoarele nu lucrează noaptea . 

Paragraful 5. Direcţiunea generală. poate, în cazuri speciale, 
reduce taxele de remorcaj şi de utilizarea basinurilor». 

La capitolul : C. Taxe pentru iernare in basinuri al aceluiaş 
tarif, după. paragraful 2 se adaugă. alte două. noui pa~agrafe în cu
prinderea următoare : 

«Paragraful 3. Când vasele sunt introduse şi scoase djn basin 
de remorcherul docurilor, în afară. de taxele de mai sus, se vor 
percepe şi taxele de remorcaj, şi anume : 

20 lei pentru introducerea unui vas din basin, şi 

20 lei pentru scoaterea unui vas din basin». 
«Paragraful 4.-Direcţit.inea generală. poate acorda reduceri 

din taxele de iernare». 

X. Tariful utilizării căilor de comunicaţie 

La finele paragrafului 2 al acestui tarif, după. cuvântul •tonă.», 
se adaugă. : cc 1 O bani», precum şi fraza : 

«Această. taxă. de 1 O bani de tonă. vor plăti şi leguminoasele, 
oleogionoasele, făina şi tărâţele, cari se vor aduce în docuri cu căru
ţele şi cari se vor încă.rea la vapoare fără. intermediul administraţiunii 
docurilor>>; iar aliniatele : a) şi b) ale acestui paragraf, ca şi pa
ragraful 3, se suprimă. complect. 

XI. Tariful docului plutitor 

La acest tarif se introduc următoarele mcidificări : 
La paragraful 2. Cuvintele : «când docul s'a scufundat pentru 

efectuarea docării», din rândul al 3-lea, se înlocuesc prin cuvinte
le: «în cari s'a terminat ridicarea vasului». 
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Cuvintele: «bastimentul a pără.sit definitiv docul», din rândul 
al 4-Jea, se înlocuesc prin cuvintele: «se începe coborârea vasului». 

Iar cuvintele : «de 24 ore se consideră. ca zi întreaga», dela 
finele aceluaşi paragraf, se înlocuesc prin cuvintele : mai mică de 
12 ore se consideră. ca 1 / 2 zi, iar fracţiunile mai mari ca 12 ore 
ca o zi întreagă.•. 

La finele paragrafului 3 al aceluiaş tarif se adaugă cuvintele : 
«pentru vase maritime şi remorchere fluviale, iar pentru şlepuri şi 

vase cu pânză se reduc cu 50°/o, atât taxa de staţionare, cât şi 

cea de intrare şi· ieşire». 

g La paragraful 4 cuvintele: 'Pentru remorchere mai mici ca 
100 tone' din rândul întâi se suprima. 

La paragraful 6 cuvintele: «mai multe bastimente în acelaş 

timp» se înlocuesc prin cuvintele: «deodată mai multe vase». 
După paragraful 6 se adaugă paragrafele noui 7, 8 şi 9. în 

coprinderea următoare : 
«Paragraful 7. ln cazuri speciale pentru staţionări mai înde

lungate, pentru docari în timpul iernii, când docul plutitor se află 

în basin, pentru bastimente mai mici ca 50 tone, pentru drage, 
macarale, pontoane şi alte vase sau instalaţiurli plutitoare speciale 
se vor face învoeli prealabile, reducându-se s:rn sporindu-se taxele 
tarifului de către direcţiunea generală după condiţiunile particulare 
ale cazului». 

Paragraful 8. ((Schele necesare pentru curăţirea şi vopsirea în 
exterior a corpului vasului îndocat, se pun la dispoziţiune de către 
administraţiunea docurilor, care percepe pentru acest serviciu câte 
1 O bani de metru patrat de suprafaţa., curăţita. sau văpsita•. 

«Când administraţiunea docurilor pune la dispoziţie şi sculele 
necesare pentru curăţirea în exterior a corpului vasului îndocat şi 

anume : «raschete şi perii, percepe câte 20 bani de metru patrat 
de suprafaţa. curăţită». 

«Paragraful 9.-Direcţiunea generală poate acorda reduceri din 
taxele acestui tarif, când va găsi cu cale·> .. 

La anexa VII. •Tablou de zilele de sclrbtdoare. dr.:.", după 

data •12 Julie, etc.:11, se intercalează: c2 August (20 Iulie st. v.) 
Sf. Ilie»; iar după data •8 Noembrie, etc., se intţrcaleaza.: «21 
Noembrie (8 Noembrie st. v.) Sf Arhangheli Mihail şi Gabriel•. 

NB. -- Se observă că iniţialele c C. f. R. • din textul acestui 
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regulament şi tarife, se înlocuesc prin cuvintele: «a porturilor şi 

căilor de comunicaţie pe apă•. 
Art. li. Ministrul Nostru secretar de Stat la departamentul 

lucrărilor publice este însărcinat cu aducerea la îndeplinire a pre
zentului decret. 

Dat în Bucureşti, la 1 O Februarie 1911. 
~Tinistrul lucrărilor puhlicr, 

n. Delavrancea 

-----

CAROL 
No. 539. 
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CO.tUUNICARI 
Dii'l'CIÎUllC'a gt•111·1·alii :i 1>01·turilor ~i căilor dl' l'Omunicaţ.h• p1• a11:l 

Tariful pentru traficul fl111•ial Ro111ii11-S11d-(;er111au 1•alnhil 
dela IS Februarie 1909 

La acest tarif sc introduc modiliciirik şi co111plecti11"ilc din anexa I, 
valahilă dC'la 23 FehrnariC' 1!111. 

.\ceastă anC'Xii SC' pua!C' procura la direcţiunea ;-\. F. n. din <lalaţi. 
G:ila\i, Ianuarie' HJl 1. 

L>ir1•1·(i11111':t IJl'lll'l'iil:\ a l'flilo1• l1•rall• 1·0111:\111• 

SC' a<lucc la cunoştinţa gencrali"1 cii transporturile de cocs de ccîr

buni de piafrii, sau de ligniM, expediate cu micii iuţeală <lela (;alaţi port 
transit la Czikszentdomokos în canliti"1\i de cel puţin 10.000 chilograme de 
scrisoare de trăsurii şi de vagon sau daci"• se plăteşte pentru această can
titate. se \'Or taxa după cum urmează : 
a) Cocsul de cărhuni de pialri"1 cu 138 { . . 
(b l·,, ·t:- t?S cenlime de IOJ k1logrn111C'. 

„ " lnlll ,1 n „ „ -
Aceste taxe rămân în vigoare şi dela 1 Fchruaric st. n. a. l'., şi se 

\'or aplica până la revocare, cel mai târziu însă pfmă la 1 Fcbmaric st 
11. 1912, avându-se în vedere dispoziţiunile regulamentare şi tarifare în vi
goare pentru traficurile directe. 

~o. 3.792/L.09~ C2. l!H l, Ianuarie 30 

Se aduce la cunoştin\a generalii cii transporturile de ciiriimhlii de beton 
expediate cu mică iuţeală dela Arad la Ciîmpina, în cantităţi de cel pu\in 
lU.000 chilogramc <le scrisoare de tri"1su.ră şi de vagon, sau, dac11 se plf1-
tcştc pentru necastă cantitate, se vor taxa cu 198 centime de 1 )0 chilo
grame, avfmdu-sc în vedere dispoziţiunile regulamentare şi tarifare în vi
goare pcntrn traficurile directe. 

Această taxi"1 rămâne în vigoare şi dela 1 Februarie st. n. a. t'. şi se 
va aplica până la revocare, cel mai târziu însă pf111i"1 la 1 Februarie stil 
nou, 1912. 

~o. 3.i92/l.009 c~. 1911, Ianuarie 3') 

Se aduce la cunoştinţa generală, 61 valabilitatea taxelor par\ialc al!' 
tarifului excepţional No. 41/l (lemne) ale tarifului austro-ungar-român, par
tea II, fascicolul 3, dela Kowazsna şi Zabola-Fiiresztelep precum şi ale 
taxelor parţiale ale tarifului de cărbuni ungar-român pentru Obor, conţic 
nute în publicaţiunca No. 5.153/L.56~ C., înserată în Monitorul Oficial al 
Homâniei No. 239 din 21 [anuarie/6 Februarie 1910, se prelungeşte până 
la revocare, cel mai târziu în<;ă până la 1 Februarie st. n. 1!H2. 

No. 3792/1.099 O. 1911, ianuarie :·m st. n. 

Se aduce la cunoştinţa gl'ncr:1tr1 că, mnbalajcle cc se \'or înapoia în 
traficul loc:il, cu mică iuţeam, la adresa acrim· fabrici din \ară, care se 
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bucură pentru produsele lor de tarife reduse cu ·15°/0 , se vor taxa şi ele 
cu o reducere de 450/o din taxele de transport tarifare propriu zise. 

Taxele accesorii, inclusiv acea de manipulaţiune, se vor percepe 
fără nici o reducere. 

Aceste dispoziţiuni intră imediat în vigoare. 
~o. 5.109/1.250 c~. 1911, Ianuarie 21, st. v. 

Se aduce la cunoştinţa generală că, cu începere dela 21 l\Iartie stil 
n. 1911, la bagajele pentru cari nu s'au plătit taxele în staţia de expediţie 
sau au fost expediate cu platr1 ulterioară, se va percepe în staţia de des
tinaţie, pe lângă taxele tarifare, încă şi un adaos de 1 leu de fiecare 
expediţie. 

No. 12.061/3.395 C,. 1911, Februarie 4 st. li. 

Se aduce la cunoştinţa generală că la 10 Fehrnarie st. li. 1911, intră 
în vigoare următoarele taxe parţiale a pentru metale (h:lrif excepţional 

:-.;o. 50), cari se vor înscrie la paginile 424 şi 441 ale tarifului român-nonl
german, partea H, dela 1 August Hi09: 

I 

I 

i 

ii I! li ~ .\ B c ]) E 

! 11 
Taxa partialii " 

alb'.c 
la!h:clla.h!cl a j h I c li a I b l c 

lh'la ><au la punctul dP 
pitnit la punctrle 

sN·ţic la sau dela 
dC' srr\iunP 

I i 

Centime de 100 kg. 

·I I 
I 

li 
I 

I 

li I 
I 

li 

I 
I lls1Jn8155 

Bilieoi .. III 
I 

I I 
I 

' I i 
' 

I I ! I i I ' 

' I !, .. j 
Vei eşti . . . ·I I 

Taxele pentru \'creşti se aplică numai la transporturi destinate pen
trn această staţiune, iar nu pentru acele cari se vor expedia în această 
staţiune. 

Ad. No. 6.788/2.092 C.~. 

Se aduce la cunoştinţa generală, că hârtia nesatinată pentru j urnalt> 
în rulouri şi hârtia de împachetat, dacă vor fi expediate cu mică iuţeală 
în cantitr1ţi de cel puţin ;).()()() kilograme de scrisoare de trăsură şi ele va
gon ordinar ~cu tonajul ele 1.000 kilograme), se vor taxa în traficul local 
<lupr1 clasa II. 

Făina dacă va li exportată cu mică iuţeală, în c:-intităţi de cel puţin 
10.00J kilograme de trăsură şi de vagon ordinar, se va taxa, în caz de 
export, <lupă tariful special No. XTJ. 
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Tn consecinţă se vor face în tariful local de mărfuri următoarei<'.' 

modificări : 
La pagina 55, la pozitiunca: .Făină şi alte producte măcinate~. etc., 

în rubrica .Tarif special", clupă: .I" se va scrie: .şi XII" 
La pagina s8, la poziţiunea: .Hârtie de tot felul u' etc., după cuvin

tele: .afară ele rămăşiţi ele hârtie" se vor adăoga cuvintele: "de hârtie 
nesatinată pentru jurnale, în rulouri şi ele hârtie de împachetat, pentru 
cari vezi acestea. 

Poziţiunea: ~Hflrtie de scris, de tipar şi de împachetat" se va 1110-

dilkn, scriindu-se în locul ci : "Hflrtic de scris şi de tipar". 
De clesubtul acestei poziliuni se va seric ca o nouă pozitiune: 
.Hârtie nesatinată pentru jurnale în rulouri şi hflrtic de împachetat. 

l'lasa JI şi tarif spedal ~o. xn·. 
La pagina 186, la poziţiunea: .Hârtie de scris. de tipar şi de îm

pachetat", după cuvântul: ~tipar" se va şterge cuvântul .şi" şi în locul 
său se vor intercala cuvintele: "inclusiv hârtia ncsatinati"'t pentru jurnale, 
în rulouri şi hârtie". 

La pagina 187. sub litera B, deasupra poziţiunii sulfat de amoniac'"" 
se va seric: .Făină". 

Toate dispoziţiunile 
:-\o. 7.36:1/L.862 C2• 

de mai sus intră imediat în vigoare. 
HJ!l, Februarie 7 st. n. 

Se aduce la cunoştinţa generală că, la 1 Februarie st. n. a. c., intrr1 
în vigoare ordinul de scn·iciu No. 2, la fascicolele 1-:i ale tarifului austro
ungar-român, care conţine modificări ale dispoziţiunilor tarifare, com
plectări, introduceri de staţiuni în tariful de clase şi în tarifele excepţio
nale, corectarea tabloului de reexpediţiuni şi a tabelei de instradarc. 

Exemplarele acestui ordin de serviciu se eliberează gratuit poseso
rilor tarifului austro-ungar-romfln. 

No. 7.957/2.194 C2• 1911, lamrnrie 31. 

Se aduce la cunoştinţa generală că, la pagini!e 66 şi 85 ale tarifului 
romîn-sud-german, partea II, fasciculul 1, se va înlocui staţiunea Gros
seislingen, a căilor ferate wiirtcmhergcze, cu .Eislingen a. d. Fils". 

No. 11.810/3.490 C2. 1911, Februarie 17. 

Se adnce la cunoştinţa generală că, în ziua de Sâmbătă, 4 Martie 
st. n. 1911, orele 4 p. m., se va ţine, la direcţiunea generală a căilor fe
rate române, serviciul B., Gara-de-Nord, Bucureşti, o licitaţie pentru vân
zarea de 300 lmtoae ele ştcjar cu 2 funduri şi 600 bncăţi de fag cu 2 fu11duri. 

Informaţiunile despre condiţiunile speciale şi orice alte deslu~iri 

necesare se pot lua în toate zilele de lucru între orele 10-11 a. m., la 
serviciul de economat a C. F. H. din strada Lascăr-Catargiu No. 5. 

No. 13.235. 

Se aduce la cunoştinţa generală că staţiunea Umhrăreşti se va în-
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s1.Tic în tariful special No. XIX al tarifului local de mărfuri, ca staţiune 

de predare şi de provenienţă a articolelor ce figurcazr1 în nomenclatura 
acestui tarH special. 

Această dispoziţiune intrr1 imediat în vigoare. 

Ad. :-\o. 13.3:24J3.794 C2
• HHl, Februarie 20 st. 11. 

Cu începere ele :\lercuri 16 Februarie st. v. 1911, se înliin\ează în 
Bucureşti, strada Smârdan, (noua clădire a Camerei de comert), o casă 

specială a d1ici ferate sub denumirea de "Cassa C. F. R. Bucureşti-oraş~, 
unde se vor da diforitcle informaţiuni privitoare la calea ferată, se vor 
vinde tot felul de bilete de călătorie pc căile ferate, pentru ţară şi streini1-
tate şi unde se vor pl[1ti toate ramburmrile luate asupra mărfurilor pre
date spre expediere în gara Filaret. 

In consecinţă, cu începere dela data sus mcnţionatr1, onor. public 
poate lua dela "Cassa C. F. R. Bucurcşti-oraşw, din str. Smârdan, bÎlete 
de călătorie pc d1ilc ferate, de orice fel şi pentru orice destinaţie, ca şi 

în gara Bucureşti-Nord; iar rambursurile asupra mărfurilor expediate, 
cari pfmă acum se achitau la gara Filaret, cu începere dela data sus men
ţionată, se vor achita ele calea teratr1, numai la "Cassa C:. F. R. Bucnreşti
oraş•, din str. Smârdan. 

:-\o. 14.172. 

Se aduce la cunoştinţa generală că, cu începere dela 2:5 Februarie 
stil nou a. c„ se revoacă restricţiunile inserate în Monitorul Oficial No. 10-l 
(lela 12/2:> August anul l!HO, relative la suspcndnrea asigurării şi terme
nelor prevăzute de § :>2 şi 67 din regulamentul de transport local, pentru 
efectuarea transporturilor, precum ele asemenea şi prelungirea cu 6 zile 
a timpului de predare. pentru transporturile expediate în trallcurilC' in
ternaţionale. 

:-\o. l!i.278/4.728 C4
• 1911, Februarie 20 st. n. 

Se aduce la cu1rnştinţa generală, cit în tariful special No. X al tari
fului local de mărfuri, se va înscrie staţiunea HMi'utceşti printre staţiunile 
de provenienţă şi de expediţie a articolC'lor indicate în acest tarif spe
cial sub B. 

Aceaslit dispoziţiune intrr1 imediat în vigoare. 

Ad. :-\o. 15.945/-l.fil 7 C:2
• 1 !111, Februarie ~-l st. 11. 
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PUBLICAŢIUNI 

!\linisternl Lucrărilor Publici' 

Se scoale în licita\iunc aprovizion:irea pietrişului ncl·esar în anul 
1911. şoselei naţionale [saccca-::\lăcin-Ghecet, partea dela klm. -!0-88+;>60 
judeţul Tukea. 

\'aloarca clupă deviz este de lei 1815H. 
Licita\iunca se rn \inc la acest minister şi la prefectura jmle\ului 

Tulcea, în ziua de 28 Febriwrie 191 L la orele 11 a. m. 
Pentru formalită\ilc lil'italiunii. cătimea lucrărilor de executat, costul 

lor parţial, l'aclul ele satTini special, forma şi osebitele clauze ale con
tra~tului. d-nii concurcn\i pot lua inl'orma\iuni dela minister şi dela pre
fectură. în zilele de lucru. 

Licilalia se va face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-8:i clin 
legea asupra contahilităţii puhlicc şi ale concli\iunilor genenilc pentru în
r<.'princleri ele lucrriri publice. 

Ofcrl<.'lc \'Ol' fi lăl·utc. l'onform puhlil'aţiunii din Muuitorul Oficial 
•No. 22i clin li Ianuari<.' 1892, indiei'înclu-sc în ele scăzământ sau adaus la 
sută asupra pr<.'\urilor din dc\'iz. 

Ofertele l'ari nu vor îndep;iui aceste condi\iuni \'or li consid<.'ratl' 
ca neavenite. 

Suprnofcrlc nu se primesc. 
No. 2.004. 19l1. ianuarie 26. 

Se dă în întt·<.'prindcrc pc un period de 3 ani 09Ll/l912, Hl12/1913. 
l!ll3il!ll4). apro\'izionarca pietn•i sparte marc, pietrei sparte mărunte şi 

san1rei din carierele din l>ohrogca şi în cantităţile prevăzute în estimaţia 
gc11<.'ralf1 la No. 1, 3 şi 4. necesară şoselelor clin judeţul Brăila. 

Valoarea după deviz este ele Ici 101.38), penlrn anul t!Jll/191:!. 
Lkitaţiunea se va ţinc la acest minister şi la prclectura judeţului 

Brăila, în ziua d<.' 10 Martie l!H 1. orcic 11 a. m. 
Pen Iru forma I itrt\ i Ic lil'i ta\iunii. că timca lucră ritor ele executat. costul 

lor parţial, caietul de sarcini special, forma şi usehitclc clauze ale con
tractului, d-nii concurenţi pot Ina inlormaţiuni, cicla minister şi dela prc
lcctura jucl<.'ţului Brf1ila, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitate cu dispoziţiunile art. i2-83 clin 
legea asupra conlabjlităţi publice şi ale condiţiunilor generale pentru în
h'l'JH'inderi de lucrări publice. 

OfertP.le vor li făcute conform puhlicaţiunii clin M0Hitor11l Oficial 
No. 227 dela 17 Ianuarie 18H2, imlicînduse în ele sciizf1mînt sau adaus la 
sută asupra preţurilor din cle\'iz. 
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Ofertele cari nu yor îndeplini aceste condiţiuni \"Or li consiclcrntc 
l'n nea\"cnitc. 

Supraoferte nu se primesc. 
~o. :2.(i(i:l. 1911, Februarie 3. 

Se scoate în licitnţiune :iproYizionarcn cantităţii de 1.084 m. c. granit 
de Dobrogea. pentrn por!iunea cicla mm. 3+600-19+200 al şoselei n.1ţio-
11:1lc Bucureşti-Giurgiu şi 120 m. e. tot granit de Dobrogea, necesar por
ţiunii dela Kim. 5+100--o+OJO al şoselei naţionale f.olentina-Atunrnţi, 

judeţul Ilfov. 
\'aloarcn după deviz este de Ici 24.596. 
Licitaţinnea se va tine la acest minister în ziua de 15 l\fortic HH l, 

la orele 11 n. m. 
Pentru formalităţile licila!iunii, cătimea lucrărilor de executat, costul 

lor par\ial, caietul <le sarcini special, forma şi osebitele clauze ale con
tractului, d-nii concurenţi pot Ina informaţiuni dela minister şi dela prc
rectnră' Îll toate zilele de lucru. 

Licitaţia se \'a focc în con(ormitatc cu dispoziţiunile art. 72-83 din 
legea asupra contabilităţii publice şi ale condiţiunilor generale pcntrn în
lrcprimlcri de lucrări publice. 

Ofertele \'Or li făcute conform publicaţiunii clin Monitornl Oficial 
~o. 227 lleln 17 Ianuarie 18'12, indicînclu-sc în ele scăzămînt sau adan'> la 
sută asupra preturilor din deviz. 

Ofertele cari nu \'or îndeplini aceste condiţiuni vor fi considerate 
ca nea\"enitc. 

Snpraorertc nu se primesc. 
~o. 3.482. 1\H I. Febnwrie 1-:?. 

ni1·c1·p1111en (JPnC'ralfl a Pot·furilor ~i a cr1i101• de comunie:1ţic• pe ap:i. 

Se aduce la cunoştinţa generală că, în ziua de 17/:m :\lartie 191 l. 
orele 4 după amiază, se Ya ţinc licitaţie, în localul direcţiunii serviciului 
hydraulic ~palatul ministc1~1lui lucrărilor publice), pentrn aproyizionarea 
diferitelor materiale, ca: aramă, aţă, cuie, fier, oţel. tablă, sfoară, frânghii, 
lan\uri, sârmă, uleiuri, vopsele, lmloanc, şurupuri. săpun, seu, coks, etc .. 
ek .. necesare la întrcţincnrn şi funcţionarea vaselor şi ap:1ratelor de clragajc 
ale sC'rYil'iului hydraulic în cursul anului financiar 1911 /12. 

Valoarea totală după deviz C'stc de aproximativ 60.00J lei 
lnformaţiunilc despre condiţiunile speciale nlc furniturii, precum şi 

oriee desluşiri relative, se pot Ina la direcţiunea serviciului hydranlic. în 
Buenreşti, ef1t şi la hinroul diviziei de 1lragajc din (;inrgin. în toate zilele 
şi orele de lucru. 

D-nii concurcn\ii vor avea în vedere la licitaţiune art. 7~-8:1 din 
IC'gea asupra eontahilitr1\ii puh!ieC' .. 

Ofertele vor li timbrate şi sigilate, pntîndu-sc întocmi mimai pc ca
tegoriile în eari s'an împărţit materialele. :ulică un furnizor va putea oferta 
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pentru toate categoriile materialelor, sau numai pC'ntru unele din acele 
categorii: nu \'a putea însă face ofC'rta numai pentru parte din materialele 
uncia sau mai multor categorii. 

Pentru uleiurile clin categoria VI se Yor putea face şi oferte separate 

pc articole. 
Pre\urile se Yor indica global pe liecare categorie şi se \'Or in\elcge 

pentru materialele predate franco, la depozitul sen·iciului hydraulic, 
absolut libere de orice sarcine, taxe, etc. 

Odată cu ofcrla, se Ya 1lepune şi o garan\ic, în numerar sau în 
efecte garantate de Stat, de 60/o din Yaloarea furniturii olcritc. Ofcrtell· 
condiţionate sau cari nu yur li conform celor spccilicate mai sus se \'or 
considera ca nule şi neaYenitc: iar supraoferte nu se primesc. 

~o. 86:i. 19Ll. Fcbmaric J.1. 

Se aduce la cunoştin\a celor interesaţi cf1, în ziua de 21 Martie a. l'. 

stil \'cehi orele 11 dimincata, se '"' \inc licita\ie publicii în localul agen
\ici acestui S<'rYiciu din portul T.-SeYcrin, pcntm darea în antrepriză pc 
termen ele un an. cu începere dela 1/14 Maiu a. c., a operaţiunilor ele în
crtrl'iiri descărcări şi transbordări de mărfuri colete, cărbuni şi lemnărie. 

Licitaţie se \'a ţinc cu oferte sigilate şi concurcn\ii spre a li admişi 
la licitaţie, Yor treimi sfi depună odată cu ol'crta o garan\ic proyizorie ele 
:-100 Ici. care garanţie. clupă aprobarea ofertei, se \'a dubla spre com
plectarea garanţiei dclinitin.>. 

Supraoferte nu se primesc. 
Amatorii pot lua în liccare zi, la dirc<.'\iunca N. F. H. din Galaţi 

sau la agcn\ia respcctiYii, uncie se \'a \inc licitaţia. informaţiuni asupra 
naturii operaţiunilor şi caietului ele sarcini. 

D-nii coneurenţi \'OI' ayea în Ycclere arl. 72--83 clin legea contahi
lită!ii publice. 

1911, Fcbmarie 14 

• 
Şantierul de constr11cţi1mi iiai:ale clin Turn11-Sel'erin 

Se aduce la cunuştinta gcneralf1 că pentru aproYizionarca şantie

rului cu lcmniiria necesară, i11 grinzi şi scâmluri, ele ştejar, specilicate în 
tabloul ce urmeazf1, se \'a ţinc licita\ic publică, conform art. 7::!-8:1 clin 
legea asupr<t contabilităţii publice, în localul direcţiunii şanticrnlui clin 
T.-SeYCrin, în ziua de 21 :\lartie lUll. orcic 3 p. m. 

Ofertanţii \'Or indica în ofertă dacf1 lemnăria este de provenicnţr1 

indigenă sau străină. 
Ofertanţii se ,·or conforma cu totul caietului de sarcini ~i comli

ţiunilor de predare puplicate mai jos. 
Toatr1 lemnăria \'a treimi să se furnizeze în termen ele cel mult două 

luni llela semnarea contractului. 
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Concurenţii pot face ofertele lor fie pentru întreaga furnitură, fie 
numai pentrn o parte llintr'însa. 

Licitaţia se va ţinc prin oferte în plicuri sigilate, purtînd deasupra 
indicaţiunea: ~Ofertă pentru furnitura de lemniJrie". 

Odaff1 cu ofertele se Ya înainta şi mostre sigilate, pentru a se putea 
j u1\cca calitatea. 

Plicurile sigilate, conţinînd ofertele, însoţite de garanţia proYizorie, 
vor trebui să fie predate sau sosite la direcţiunea şantierului, cel mult 
pÎnă în ziua şi orele fixate mai sus pentru ţinerea licitaţiunii. 

Pentru c .1 ofertele să fie valabile, se cerc : 
1) Să fie timbrate legal şi să fie facute după rnodclul stabilit mai 

jos, fiiră să conţină condiţiuni sau rezerve ncpreYăzutc în prezenta pu
l>lica\iunc, sau caietul de sarcini; 

2) Se \'a indica în ofcrti'1 cari anume din esenţele admise În caietul 
<IC' ~arcini se ofcrlcază : 

:i) Ofertele pot sr1 cuprindă toată furnitura sau numai o parte din 
ca. cu indicarea însr1 în· parte a preţului fiecărui material ; 

4) Oicrtl'le cu preţ global nu se vor ţinc în semni'1 : 
5l Preţurile ol'critc trebuie si'1 fie indicate pc metru cub, în ţifrc 

şi În litere. 
Direcţiunea şanticrnlui îşi rezervă dreptul 1\e a confirma dintr'o 

ofC'rlă numai material ce-i convine. 
Ofertele yor li însoţite de o garanţie provizorie în m1merar sau 

erecte 1whlice. cari \'a trchui să rcprC'zintc .) la sută clin valoarea totală 

a mcteria!ului ofertat. 
Deschiderea ol'crtelor se \'a face în prezenţa concurenţilor. 
Despre rezultatul întregii operaţiuni se va dresa un proccs-yerhal 

care se va sc111na de direcţiunea şantierului şi de concurenţi. 
Garanţia pro\·izorie depusă ele concurenţi asupra cărora nu se va 

adjudeca nici u11 material, se va clihC'ra de îndată, după confirmarea adju
dcd\ rii pro\'izorii. 

Concurcnlul, asupra căruia SC' va face adju1lecarea, va li înştiinţat 

despre aceasta pc cak oficială: el va li dator, suh pedeapsi'1 de a pierde 
garan\ia tH·ovizorie, si'1 co111plectczc la casa şantierului garantia delinitivi1 
de 10 la sulă din ya\oarea furniturii şi să SC'lllnC';r• contractul în termen 
de .> zile cicla dala înştiinţării. 

Taxele de Limhru şi înregistrare cad în sarcina contractanlului. 
Oril'e :1llC' condiţiuni se pot vedea la <iirec\iunea generală a portu

rilo1· şi a ciiilor ele comunica\iunc )lC' api1 a ministerului lucrărilor publice 
sau la şantierul c\C' c11nstrnc\iuni navale <lin T.-Severin. 

No. 6.831). I!Jll, Februarie 14. 

Tablou ele materialul de lemniirie de ştejar necesar şantierului. 

400 seîndtll'i <ic ştcjar de 3-4 111xo.12xo.oi . mc. 11.760 
:l40 " 4·-:l m X0.12XO.Oi :~O.-l 12 
500 5-G 111xo.12xo.01 2a.100 
io " 3. 5 111xo.22xo.o.> 2.1i!1.> 
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- 2, 4 mxo.wxo.05. 
-t-ri mX0.25 · 0.07 
-t-G mXO."OX0.20 . 
3. :i mX0.3J.>-;0.22 

CAIET DE S.\HCI~I 

p"11tru 

Ft:ll:SITl"HA HE :\IATEIUAL LE:\INOS 

,\rt. 1 

Ohiectul furniturii 

12.96) 

n 39.37i) 

" 
64.80! 
1.fa) 

1 iii.:!;>/ 

Ohiedul lurniturii la care sr referii prrzrntul caiet de sarcini sunt 
trnnd1iurill' de sh-jar. hrad. nuc şi fag. lll"C'l'Um şi sci'1ndurilc de stejar. 
hrad şi molift. nrl·esarc şanlicrnlui ele conslrucţi.uni n:n·alc din Turnn
Srn'ri n. 

.\rt. :!. 

Tr1111c/1 i11rile. 

Prin ll'llnchin se înţelege partea arhorc·Iui coprinsi1 între rădf1cinf1 

şi primele ramuri. Trunchiurile vor li de csC'n\[1 m·măloarC': trnnchiurilc 
de şlejar ,·or li de prcl'erin\ă llin esenţele gornn şi tulan; cu toate acestea 
SC' poate oferi oricl' cscntă afară de cer şi ~ârniţă. Trnnchiurilc de hr:iel 
vor li ele csen\f1 molift şi hrad l'U lihrelc desc. 

Art. ii. 

Pruvenien(a tr11nclii11rilur 11i cuncliţi'.1rnile ·ce trebue sci imleplineascii. 

Arborii din cari vor pro\'l•ni lrnnchiurile să lie ale;;i sănătoşi şi 

1ircp\i; leţclc relezate sr1 llll prezinte pete S<lll urme de putregai. fn genere 
se va da prcl'erin\f1 arborilor lTCSl'U\i în locurile înalte şi cari nn vor li 
trecut maximuf lor ele lles\·ollarc. Trunchiurile ele stcja1·, nuc şi fag se 
\'Ol" preda cu coaja lor, iar cele de hracl se pot preda şi fără coajc. 

I>imcnsiunilc trnlkhiurilor vor li acelea arătate în lahloul anexat; 
asupra diametrelor inelicalc. cari se \'Ol' com;idcra ca un minim, nu se \'a 
acorda nici o tolC'ran\ă în minus: iar trunchiurile cu diametrul mai marc 
se vor primi şi plăti după cubul lor real. 

Dimensiunile din tahloul lrnnchiurilor de stcja1·, hrad şi nuc se în
\cleg fiiră coajc. 

Determinarea volumului liccr1rui trunchiu se va face înmulţim\ lun
gimea cn suprafaţa secţiunii mijlocii a ll'llnchiului; în caz când la mijlocul 
trunchtului sc vor afla neregularităţi, sc va măsura diamctl'lll secţiunii 

imediat vecină despre partea cca mai subţire a trunchiului. 
l>iamctrnl trunchiului se va socoti luînd mijlocia între două dia

metre pcrpemlicularc unul pc altul la mijlocul lungimei, scăzîndu-sc l'Oaja. 
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Fiecare trunchiu trebuie să fie retezat cu l'C'răstră ul la mnbele ca
pete. perpendicular pc axă. 

Sub nici un CU\'Înt nu se y01· primi trnnchiuri proyenind din ar
bori morţi, corona\i sau trecuţi. 

De asemenea se n1 refuza toate trnnchiurilc strâmbe. nodoroase 
L'U crăpături sau care au început de criipături, cu putregaiuri, bureţi 

mîncături sau alte defecte. 
Arborii din cari proyin trunchiurile \'or li tăiaţi în lunile cicla i\o

embric pînă la :\lartic. 
• Art. 4. 

Grinzi şi sclnd11ri de stejar, brad şi molift. 

Lcnrniiria pentru grinzi şi scînduri \'a fi de cscnt:i gorun, t'lfon, mo
lift sau pin şi hrntl ordinar. Ea nu \'a a\'ca noduri prea multe şi prea 
nrnri, iar librclc \'Pr li desc. 

Arborii din cari se debitează grinzile şi scîmlurilc vor trebui să lie 
aleşi săniitoşi şi drepţi. Sub nici un cuyînt nu se Ya primi lcmniiric pro
yenind (\in arbori strîrnhi, morţi, coronaţi sau trecuţi. 

Arborii din care se debitează lemniiria \·or li tăiaţi din pădure între 
lunile i\ocmhric şi Martie. 

(;rinzile şi scîndurilc yor trebui să aibă fării nici o toleranţă în 
minus, dimensiunile prevăzute; acelea cari \'Or întrece dimensiunile pre
scrise se vor dccon~a numai clupă dimensiunile :1rătate în tahion, lără a 
se pliiti plusul furnizat. 

Scândurile cu nwrginclc drepte vor li tăiate cu fcrăst61u pc toate 
feţele lor; secţiunile vor treimi să fie dreptunghiulare. Se \'Or refuza grin
zile şi scîndurilc ale căror muchii nu \'or li drepte, cu noduri vicioase, 
putregniuri sau început de putregai. mîncăluri de cari sau alţi Yicrmi. cu 
criipiituri sau seîncluri cu scoabe în scop de a împcdcca criiparca lor 

Art. :i. 

Ale;;erea materialului lemnos. 

Direcţiunea şantierului, <iacii va crede necesar, Ya trimite agenţii săi 
în pii<iurilc furnisorului, pentru alegerea lemnelor în picioare, pentru a se 
asigura Liacă tăierea s'a făcut în comliţiunilc prescrise şi pentru a alege 
acele buciiţi cari întnmesc condiţiunclc prezentului caiet de sarcini. In 
acest scop, furnisoml este obligat să tinii în curent direcţiunea şantierului 
pc calc de corespondenţă. de nll'rsnl lucrărilor sale. 

Art. 6. 

Recepţi1mea. 

Lemiiria \'a fi supusă la două recepţii: O primă rcccplic, în pă
durile sau depozitele rumisorului, ciirc are de scop alegerea cantitatiyă 
şi l"alitativă a matcri:ilului. Uuciiţile recepţionate se \'Or însemna cu un 
ciocan cu marca .S.~" . .\ doua recepţie se va face la ş:intiernl de con
slrucţiuni nm•nlc din T.-Scn•rin şi va fi numai cantitativii. 
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Art. 7. 

Toată lemnăria care nu va li marcatii de rccepţionar şi se va aduce 
la şantier se va pune la disopzitia furnisorului, care va fi dator să o ri
dice în interval de o hmă dela notificarea scrisă cc i sc va face. 

Art. 8. 

Mud11l preclărei Lemnciriei. 

Contractantul poatc să efectueze furnitura lemn[1rici în mai m uite 
i;;induri. terminînd însă predarea întregii cantităţi la termenul cc sc Ya fixa 
prin contract. în conformitate cu termenul cc se va prevede în ofertă. 

Acest termen, în toate cazurile. nn poate fi mai marc ele 2 luni dela sem
narea contractului. 

Art. !I. 

Dacă contractantul m1 \"a face predarea lemnăriei în termenul prescris 
mai sus, va plăti o amendă de 1 °Io clin valoarea totală a furniturii pentru 
fiecare zi de întîrziere. 

In cazul eînd întirzicrca predării lemnăriei va trece peste 10 zile, 
direcţiunea ş:mticrului arc dreptul. fliră pjudccată, somaţiune sau punere 
în întîrzicrc, a încasa garan\ia furnisorului !n la\"C>arca sa, iar contractul 
va fi reziliat ele drept. 

Art. 10. 

Dacă lemnăria nu \"a satislacc concliliunilc specificate şi nu Ya avea. 
dimensiunile prescrise, dircc\iunca ~anticrnlui arc dreptul de asemenea a 
considera contractul 1·cziliat, fără judecată, somaţiune sau punere în în
tîrzierc şi a se aproYiziona pc orice calc pc contul furnisorului. 

Art. 11. 

Transportul 1'}i predarea. 

Jn preturile ofertate SC \'a cuprinde atit transportu) cit Şi toate celelalte 
chcltucli accesorii. Lcmni"tria \'a fi predată franco vagon în curtea 
şantierului. 

Art. 12. 

rn cazul de a se face tn111sportul lemnăriei pc apă, lurnisornl este 
ohligat a întrehuinla vasele navigaţiunii Iluviale române. 

Art. 13. 

Licitaţia şi oferta. 

Licitaţia va avea loc la direcţiunea şantierului ele construcţiuni na
vale din T.-Sewrin, în ziua de 2 l Martie Hl Ll, orele B p. m. Ea se ni 

ţinc prin oferte în plicuri sigilate, purtîml deasupra indicaţiunea : "Ofcrt[1 
pentru furnitura de lemnărie". 

Pentru ca ofertele sr1 lic valabile se cerc : 
1) Să fie timbrate legal şi să !ic făcute dupr1 mollclul aci anexat, 
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rnră să conţină condiţiuni sau rezerve neprevf1zutc în prezentul caiet de 
sarcini. Se va indica de asemenea cari anume din esenţele admise în caie
tul de sarcini se ofertează: 

:J) Ofertele poate să cuprindă toată furnitura sau numai o parte din 
ca. cu indicarea însă în parte a preţului fiecărui material; 

3) Ofertele cu preţ global nu se vor ţinc în scamă : 
4) Preţurile trcbue să fie indicate pc metrul cub în cifre şi litere. 
Direcţiunea ~anticrulni îşi rczcnă dreptul de a confirma din o ofertă 

nunrni materialul cei convine. 

Art. 14. 

Ofertanţii vor in<lica în ofertă dad1 lemnăria este <Ic provenienţă 

indigenă sau străină. 

~\rt. 15. 

Concurenţii pot face ofertele lor pentru întreaga furnitură, fie numai 
pentru o parte dintdnsa. 

Orlatrl cu ofertele, concurenţii vor prezenta şi mostre sigilate pentru 
a se putea judeca calitatcn. 

Plicurile sigilate. conţinîml ofertele> însoţite de garanţia lH'OYizoric, 
vor trebui să fie predntc sau sosite la direcţiunea şantierului, pînă în ora 
şi ziua fixată la art. 13. 

.-\rt. 16. 

G a r a n ţ i a. 

Ofertele vor fi însoţite ele o garanţie provizorie, în numerar sau 
cfel'tc publice, care trebnic să reprezinte 5°1o rlin valoarea totală a ma
terialului ofertat. 

Concurentul asupra căruia se va face adjudecarea va fi încuno
ştiinţat despre aceasta pc cale oficială. El va li dator, sub rcdeapsă de a 
pcnlc garanţia provizorie, să complecteze la cassa şantierului garanţia de
finitivă de 10°/o clin valoarea furniturii şi să semneze contraetul:în termen 
de 10 zile clcla data înştiinţării. 

.-\ecaslă garanţie se va păstra la direcţiunea şantierului până la de
finitiva executare a contractului. 

Art. 17. 

TaxC'lc de timbru şi înregistrare cacl în sarcina contractantului. 
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I Timhru , 
:M1 

1l'==D=a1=1i===i 
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FORMCL.-\H I>E OFERT.\ 

Onor. 

IJirec\iunl'a şantil'rului de constrnc\iuni nan1lc 
Turn u-Sevcrin 

Dom 1111/e director, 

Luînd l'Unoştin\ă şi fiind de acord cu l'onditiunilc pre\'ăzutc în caie
tul dv. de sarcini pentru furnitura ele material lemnos. necesar şantieru
lui şi indicat în . . . . . . . . . „ 

am onrirc a vă oferi următori rele cantită\i, cu pre\urilc indicate în dreptul 
fiecăreia: 

I t:fan~it~· . I~r~~·~I-~~ 
I o er1 n · I 

In 111c. :111 lill're 111 cifro 
; ============='===!,:=== 

Spedllrnren 111a

terinlului 

' I , ; 

.·····,-.···.· .. ··.·.·.·.-.·:·:.:.-.·.·:·.·.:·.1·:::::::::::: 

Acest nrnterial tic: provcnien\11 
mă oblig a-l furniza în termen cil' 
dl'la data semnării contractului. 

Totdeodată, depun ca garan\ic proviwril' Ici 
.. în . . 

Semnătura, 

„ adică Ici . 
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SITUAŢIUNEA VENITURILOR PROVIZORII PENTRU TOATE LINIILE C. F. f~. 
pc luna L>cccm\'ric 1!110/!H 1, compar:ttiY cu wniturilc corespunzătoare ale anilor l\lO:l/!HO ~i l!JU8/!l0!l 

'g ~ ~ I VENITURILE DIN TRAFICUL DE 1

1 TOT~\Ll.'L TABELA VE:'\ITL'HILOH Ll'X\l~l 
..-: o ;:: ,

1 

yemtun- __ ==li 
LUNA I~ ] ~ I Călători li Bagaje I' Mărfuri lor - L L; N .\ li 1908l9U!l )\ 1909/!llO /\ t!HOIB11 I 

' j ·= I. I•: I !I L E I I L E I I L E I 11 L I·: I 11 L E I 11 L I•: l 

li ANUL 

' '] 18950211 :1444'...~
1 

3945987° 58954501 . . li I 1· 
I Apri.lie fi19972L 64583691 6530019 

Decenwrie IJ :l41i5 2074282

1 

59:-rn 4474-l!l4 61l08140 I 
' I Mai 6566605 6()90611 6-135587 
i I 2264862 68692 5849:181 8L82!l35 . - ' . I - .. 

- ' . 1~1--~ lume a8199;IJ 64972121 6504659 

LI.una lu)elcl~:111ov'rl1lc I+ 369841 I+ 14·:?50 +19033941+ 2~87485 Iulie 68'818l)I -<)()'1_6_11 
< 111 an „ ! - I I · -t • '·>;;>>I 8518381 

prezintă + 190:180 + 9328 +1374887 + 1574795 
o diferenţă de: li L A1tgust 731 !51l4 J 8461i035JI 10531455 

I 
1908,909 

19091910 

t910;Ht 1 

i 
19081909 ! 

19091910 i 

RECAPITULAŢI UN-EA Septemvrie 7::n20381 

Veniturilor comparative totale cu începere .dela 1 Aprilie până 0 t · 1

1 

. . c onwr1e. 6749171 Ia finele h111e1 Decemvne 

=·---==-== \ i f I I I Nuenvvrie 6497339 

7940540 101024121 

77607 40 n 179403 

7193726 9030120' 

6608 t 40'.I 81829351 

1908)909 . Deh~ . 21560489 7-17042; :36802477 i)9110008 . _ - _ I 
1909ID10 1 ~p_ri1hc r :i465 22965922· 7880041 41825074 fi55790UO Decemvrie a89a450 

pana a 'l \ I • 
19101911 . 31 Decemv I 25017145 824114'1 4!:!473712 75314971 Jamiane 1 

li= ! . I 

1

1
, 

1

1 

III Februarie 'li 
1908!909 : Venllurtle dela I AprlUe pana la +:i-156656

1

1+ 77072! + 12671235 + lfi204963 

li 
31 Decemvrle 1910/911 \ I \ Martie I' 

_1909910 i preztnll o dllerenjl de: +20512231_+ 36110il+7fi48638ll+ 973:1971 ii I 
NOTA. Transporturile <le regie nu se socotesc. --Cu rezerva unei îndreptări ulterioare. 

°' (Jo) 
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SITUAŢIUNEA VENITURILOR PROVIZORII PENTRU TOATE LINIILE C. F. R. 
pe luna Ianuarie 1910/1911, comparativ cu Ycniturile corespum:ătoarc ale unilor 1909/1910 şi 1908/90U 

li I ~ -8 ~ VENITURILE DIN TRAr1cuL DE T~~~!:~·L _ TABEr~~~~1-~_~rr_r_1uLoR IXNAHE J 
A N u L I L u N A ~ '§ ,g Călători Bagaje Mărfuri dlo.- . • lfi!'""'O!l I rnml/910 1910/!H 1 

I 1:..,; - ~ Ll NA --====-=--
' i ....l .: LEI I LEl LEI L E I I.El 1.1-:1 LE I 

I I I 3 ~ I " 1908/909 I 2.063.3-1' 52.!J7_ 2.2G4.611 4.38fl.!)2;) 
April ie li.Hl9.721 IU:J8.36! 6.530.0HI 

1909/!JlO ! IANUARIE 346:-i 2.232.2691 53.141 2.419.961 4.7U:i.371 . . • _ . . . _ _ 
· " _ I _ : __ , _ Maiu 6.5h6.60;1 h.h90.Gll 6.135.581 

1910/911 , 2.4fa. !J:J4, a8.G83 3.31 / Afo ;.i.882.0!)9 . ~ 
1 

• _ „..,„ ·~ 
li · _ _ lume .i.81.1.931 6..191._ / ~ 6.504.b.>g 

1908/909 Luna [anuarie din + 382 6d + 5 711 +111 '>851 + F>Oll 74 Iulie 6.848.189 7.!lli:J.567 8.ill8.B81 
anul l!ll0/911 • · 1 · - • 

190!'/910 p_rcz~nt'.,t + 213.68;" + 5.542 + 957.501 .+- 1176728 A11g111:d 7.:Hl.564 8.4Ci6.03f 10.il31,.t55 
o d1fcrmţa de: _ 

. . REC A p IT UL AŢI U NE A Septembrie I 7.292.0:1~ 7.940.540110.102.412 

vc111tunlor comparative totale ct~. începcr~ de la 1 Aprilie pânri la linl'le Octombrie 6.749.17~1 7.760.740lll !l.179.403 

1908/!JOD 

1909/!llO 

I>ela 1 
1 Aprilie . 

lunu [mmane Noembrie 6.427.339 7.193.72(' 9.030.120 

Decembrie 5.895.~J 6.608.14JI 8.182.9:i5 

Ianuarie li 4.380.92:-~I 4.705.37111 5.882.099 

până la I . l(...U, ... „„, •·iv 
910/!lll : 31 Ianuarie i 27.46:1.099 882.7!!7 i2.8:-il.17 l ~ 81.197.0701 li li li 

. Ma I I 

11 1908/009 '"""'""I .... '"'' +3839268 + 82.î8.' ;13.784.086 17.î00.13î 11 I I I 

800.Ul-tl~!:l.067.088 
841.14f 44.245.03;i 

882.7!!7 i2.S:-il.17-l 

l'J:i.62:1.831 

3465!~5.198.191 
27.46 

mHD0.933 

70.284.371 

81.197.070 
Februari'.e 

rlie 

31 Ianuarie 1910: 911 prezlnla o 1 I 1 · 

9/910 dilercnia de: ..f-226-!!l08 + _41.652· +86061391 + l0.!112.mm JI . j ___ __j 
- - -- --- -·- - ·- -· ------

:'\OT.\. Tra11~purl111·ill' dt• 1·4~gil· 11u ""P ~11l'11L1"-:l'. t:11 1·1·z1•rva 1111l'i i11d1·t>plr11·i 11llt•rioa1·1·, 

°' .j:>. 
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Anul XXVII. No. 3. Martie 1911. 

BULETINUL 

~OCIET1\Jll POlalTECNICE 

PARTEA ADl\'llNISTRAllVĂ 

PERSONAL 

Mişcări în corpul tecnic 

Prin decretul regal cu No. 722 din 28 Februarie 1911, d. Măr

culescu Max, inginer cu diplomă dela şcoala superioară tecnică din 
Charlottenburg (Berlin), şi actualmente ocupînd postul de subşef 

de secţie în serviciul administraţiunii căilor ferate, este admis în 
corpul tecnic (cadrul ordinar). pe ziua de 114 Februarie 1911, cu 
gradul de inginer stagiar. 

Prin decretul regal sub No. 725 din 28 Februarie 1911, d. in
giner Virgiliu Apostol Anghelescu, absolvent cu diplomă al şcoalei 

tecnice din Darmstadt şi actualmente aflat în serviciul ministerului 
agriculturei şi domeniilor dela 19 Februarie 190Î, este admis în 
corpul tecnic, (cadrul detaşat), cu gradul de inginer-stagiar, conform 
art. 5, 7 şi 46 din legea de organizare a zisului corp, pe ziua de 
25 Februarie 1909, data procesului-verbal al comisiunii profesorale 
instituită pe lingă şcoala naţională de poduri şi şosele, pentru exa
minarea titlurilor emanate dela şcoalele de ingineri din străinătate. 

Prin decretul regal cu No. 762 din 5 Martie 1911, s'a recu
noscut d-lui inginer Panait N. Panaitescu vechimea ceruta în gra
dul de inginer-ordinar ci. I. dîndu-i-se dreptul de a fi înscris pe ta
bloul de înaintare la gradul de inginer-şef ci. li. 

Prin decretul regal cu No. 779 din 7 Martie 1911, d. Mihaif 
Constantinescu, absolvent cu diplomă al şcoalei de arte, manufac
turi şi de mine din Liege, este admis în corpul tecnic (cadrul de
taşat\ cu gradul de inginer-ordinar ci. llL pe ziua de 26 Ianuarie 
1911, clnd a fost numit în serviciul direcţiunii generale a regiei mo
nopolurilor statului. 
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1 u administraţia centr;tlă a 1\1 inisteruJui şi Consiliul 
tccnic superior 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu· No. 5496 
din 7 Martie 1911, s'a aprobat următoarele numiri în administraţia 
centrala. a ministerului, pe ziua de 1 Martie curent : 

O. Vasile Militaru, actual copist cu salariul lunar de 120 lei 
·şi plătit din fondul de construcţie al liniei ferate Podul-lloaie Hîrlau 
este trecut în postul de copist ci. 11, plătit din buget dela cap. I. 
art. 1, în locul d-lui Dan I. lancovescu, licenţiat din funcţiune pen
tru caz de boala. îndelungata. 

O. Nicolae Şoroaga, actual copist provizoriu, cu salariul lunar 
de 100 lei, plătit asemenea din buget dela art. 22, este trecut în 
aceeaş calitate cu salariul lunar de 120 lei, care se va plăti din 
fondul liniei Podul-lloaei-Hîrlau. 

D. Alexandru Lambru este numit, pe ziua de 1 Martie 1911, 
în postul de copist provizoriu, cu sal ar iul lunar de 100 lei, care se 
va plăti din alocaţiunea prevazuta în buget la art. 22. 

I n invătămîut 

Prin dedretul regal cu No. 777 din 7 Martie 1911, s'a primit 
demisiunea d-lui Spiru Haret, pe ziua de 1 Aprilie 191 l, din pos
tul de profesor de geometrie analitica ce ocupa. la şcoala naţionala 

de poduri şi şosele. 

Prin decretul regal cu No. 841 din 15 Martie 1911, d. Traian 
Lalescu, doctor în matematici din Paris, este. numit, pe ziua de 1 Apri
lie 1911, în postul de profesor de geometria analitica la şcoala naţio

nala. de poduri şi şosele, în locul d-lui Spiru Haret demisionat. 

ln SN·viciul de Poduri şi Şosele 

Prin decretul regal cu No. 894 din 19, Martie 1911, d. Alexan
dru Strugurescu, absolvent cu diploma al şcoalei de conductori-de
semnatori de pe ltnga şcoala naţionala de poduri şi şosele, este nu
mit pe ziua de 20 Martie 1911, în serviciul de poduri şi şosele, şi 

tot odata este admis pe aceeaşi zi, în corpul tecnic (cadrul ordi
nar), cu gradul de ·conductor ci. 111, conform art. 53 din legea de 
organizare a zisului corp. 
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Prin deciziunea d'.""lui ministru al lucrărilor publice cu No. 4 7 43 
<lin 24 februarie 1911, s'a primit demisiunea d-lui Marin Constan
tinescu, pe ziua de 1 Aprilie 1911, din· postul de picher ci. I ce 
ocupă la serviciul de poduri şi şosele din judeţul Olt, pentru a-şi 

Tegula drepturile la pensiune. 

Prin deciziunea d-lui ministru· al lucrărilor publice cu No. 4825 
din 25 Februarie 1911, d. Nathan Rozenthal, absolvent cu diplomă 
al şcoalei de conductori desemnatori de pe .. lţngă şcoala naţională 

.de poduri şi şosele, este numit, pe ziua de 1 Martie 1911, în pos
tul de conductor provizoriu la serviciul de poduri şi şosele din ju
deţul Con.stanţa. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 5187 
·din 2 Martie 1911, d. Nicolae Miloş, picher ci. III în serviciul de 
poduri şi şosele din judeţul Tutova, este destituit din funcţiune pe 
ziua de 1 Ianuarie 1911, de cînd a părăsit postul. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 5467 
-din 5 Martie 1911, d. Petrache Teodoriu, actual picher ci. I în ser
viciul de poduri şi şosele din. judeţul Botoşani, este . transferat pe 
ziua de 16 Martie 1911, în aceeaş calitate la jud. Bacău. 

Prin dedziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 6073 
·din 12 Martie 1911, d. Mihail Drăghici, actual picher d. li în ser
viciul de poduri şi şosele din judeţul Prahova, este transferat ·în 
aceeaşi calitate, după a sa cerere, pe ziua de 16 Martie 1911, la 
judeţul Brăila, în locul vacant. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No:· 6075 
·din 12 Martie 1911, d. conductor provizoriu Ioan O. Nicolescu, din 
serviciul de poduri şi şosele al jud. Vaslui, este depărtat din func
ţiune, pe ziua de 8 Martie 191 t, pentru ci este lipsit de· calităţile 

• morale cerute unui funcţionar public şi a dat dovadă, în timpul func-
ţionării sale, de o neglije11ţă cu totul culpabilă. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 6178 
·din 14 Martie 1911, d. Ioan lo:iescu, actual şef ·Cantonier ci. I în 
serviciul de pJduri şi şosele di:i judeţul Tutova, este înaintat pe 
ziua de 1 Martie 1911, î 1 postul vacant de .picher clasa III la ace
laş serviciu. 
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Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 6642: 
din 18 Martie 1911, d. Demostene Dumitrescu, actual picher ci. m 
în serviciul de poduri şi şosele din judeţul Prahova, şi d. Simion 
Băjenescu, actual picher ci. li în serviciul de poduri şi şosele din 
judeţul Vlaşca, sunt transferaţi, după a lor cerere, r-e ziua de 1 
Aprilie 1911, unul în locul ceiuilalt. 

Prin deciziunea d-lui ministru al lucrărilor publice cu No. 6982' 
din 22 Martie 1911, d. inginer ordinar ci. I George I. Niculescu,. 
şeful serviciului de poduri şi şosele din judeţul Ialomiţa, şi d. ingi-· 
ner ordinar ci. li Ilie Anghelescu, şeful serviciului de poduri şi şo

sele din jud. Buzau, sunt transferaţi pe ziua de 23 Martie 1911, 
unul în locul celuilalt. 

Io serviciul direciiunei generale a po.rtm·ilor şi a eăilo1·· 

de comunicaţie pe apă 

Prin decretul regal cu No. 778 din I Martie 1911, d. Teodor· 
Mihail, este numit, pe ziua de 1 /14 Martie 1911, în postul vacant 
de mecanic ci. I la serviciul de navigaţiune fluvială, pe'ldinte de di
recţiunea genei·aJa a porturilor şi căilor de comunicaţiune pe apa. 

Noi, ministru secretar de Stat la departamentul lucrărilor publice~
A vînd în vedere raportul direcţiunii generale a porturilor şi 

cailor de comunicaţiune pe apa sub No. 1434 din anul curent, din 
care se constată că d. conductor ci. li Constantin O. Raiciulescu 
din serviciul hidraulic, după mai multe concedii ce i s'au acordat 
în anul curent, pentru caz de boala, nu este în stare nici acum 
a-şi relua serviciul ; 

Pentru aceste motive şi pe temeiul art. 24, alin. a, art. 25 şi. 

83 din regulamentul legii de organizare a corpu1'Ji tecnic ; 
Decidem: 
Art. I. D. conductor el. li Constantin O. Raiciulescu din ser

viciul hidraulic pendinte de direcţiunea generală a porturilor şi căi

lor de comunicaţiune pe apa, se trece în poziţiune de neactivitate
pe ziua de 31 Martie 1911 şi cu dreptul de a beneficia numai de
jumătate din leafa gradului său pe timp de trei luni dela data mai 
sus arătată, conlonn.~oziţiuni!or art. 25 din regulamentul legi. 
de organi~re a corpului tecnic. 
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Art. II. D. şef al diviziunii personalului este însărcinat cu a

<iucerea la îndeplinire a acestei deciziuni. 

Ministrul lucrărilor publice 
B. DELA VHANCIU 

Dată la 1-1 Marlie 1911 
No. 6076 

Noi, ministru secretar de stat la departamentul lucrărilor publice ; 
Avînd în vedere referatul direcţiunii generale a porturilor şi 

·Căilor de comunicaţie pe apă No. 1885 din 23 Martie a. c., privi
tor la ordonanţări de cheltueli din creditele speciale şi extraordi
nare, aordate prin diferite legi serviciilor dependinte de această di
recţiune generală ; 

Decidem: 
Art. 1. D. inginer inspector general Mihail N. Romniceanu, 

·directorul general al porturilor şi căilor de comunicaţiune pe apă, 

·este autorizat a aproba cheltuieli şi a semna, în numele nostru, or
donanţele de plată din creditele speciale şi extraordinare, acordate 
prin diferite legi serviciilor dependinte de acea direcţiune generală, 
cu păstrarea tuturor dispoziţiunilor din legea ei specială şi aceea a 
contabilităţii publice. 

Art. li. Direcţiunea contabilităţii r,-:inisterului este însărcinată 
·CU aducerea la îndeplinire a prezentei deciziuni. 

'.'\tinistrul lucrărilor publice Dată la 29 '.'\lartie 1911 
H. llELA VHANCEA No. 7720 

ln administraţia căilor ferate române 

Prin decretul regal cu No. 720 din : 28 februarie ·1911, s'a 
primit demisiunea d-lui Sallmen Guillaume pe ziua de 14 Aprilie 
st. n. 1911, din postul de impiegat de birou principal, ce ocupă 

.actualmente 1n serviciul administraţiuni căilor ferate. 

Prin decretul regal sub No. 721 din 28 februarie 1911, d. 
Dobrescu Ioan I., absolvent cu diplomă al şcoalei naţionale de po
duri şi şosele, secţiunea inginerilor, este numit, pe ziua de 16 fe
.bruarie st. v. 1911, 1n postul de subşef de secţie la serviciul lu
crărilor noi din administraţiunea căilor ferate şi totodată este admis 
pe aceiaşi zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar) cu gradul de ingi
ner ordinar ci. III, conform art. 5 şi 6 din legea de organizare a 
zisului corp. 

Prin decretul regal cu No. 723 din 28 februarie 1911 d. Ni-
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colae Secelanu Dumitru, actuai mecanic-conducator de locomotivă. 

în administraţiunea cailor ferate, este licenţiat din serviciu, pe ziua 
de 1, 14 Aprilie 1911, de oarece numai este apt pentru postul ce 
ocupa din cauza boalei de care este atins. 

Prin decretul regal ·cu No. 724 din 29 februarie 1911, d. 
Capitanescu Marin, actual impiegat de birou principal în adminis
traţiunea cailor ferate, este licenţiat din serviciu, pe ziua de rS 
Aprilie stil nou 191 ·1, pentru incapacitate notorie de lucru, potrivit 
dispoziiiunilor art. 46 din legea generală de pensiuni şi art. 100 din 
regulamentul acestei legi. 

Prin decretul regal cu ~o. 765 din 5 Martie 1911, d. ingi
ner-stagiar Minculescu Constanitn, actualmente aflat în disponibili
tate, este numit pe ziua de 16 Martie st. n. 1911, în postul de 
subşef de secţie în serviciul administraţiunii cailor ferate şi totodată 

este rechemat, pe aceeaş zi, în cad1 ul de activitate (cadrul ordinar) 
al corpului tecnic. 

Prin decretul regal cu No. 774 din 7 Martie 1911, s'a primit 
demisiunea d·lui Gorovei Ernest P., pe ziua de 1114 Aprilie 1911, 
din postul de impiegat de biurou ce ocupă actualmente în serviciul 
administraţiunii cailor ferate. 

Prin dtcretul regal cu No. 77 5 din 7 Martie 1911, d. inginer 
ordinar ci. 1. Urdăreanu Alexandru C„ actual sub şef de secţiune 

la serviciul exterior de întreţinere din administraţiunea cailor ferate, 
este numit pe ziua de 1 Martie st. n. 1911, în postul de inginer 
ataşat la serviciul central de economat din aceiaş administraţiune. 

Prin decretul regal cu No. 776 din 7 Martie 1911, d. George 
Dumitrescu este reprimit în serviciul administraţiunii cailor ferate 
pe ziua de 1 Martie st. n. 1911, în postul de impiegat de mişcare. 

Prin decretul regal cu No. 780 din 7 Martie 1911, d. Dima 
Vasile G„ absolvent al şcoalei politecnice din Karlsruhe, este numit 
pe ziua de 16 Martie st. n. 1911, în postul de subşef de secţie în 
~erviciul administr:aţiunii cailor ferate şi totdodată este admis pe 
aceiaş zi, în corpul tecn ic (cadrul ordinar) cu gradul de inginer 
stagiar, conform. art. 5 şi 7 din legea de organizare a zisului corp. 
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Prin decretul regal cu No. 781 din 7 Martie 1911, d. Presan 
Nicolae C., este confirmat, pe ziua 3116 Martie· 1911, în postul 
de picher ce ocupă. actualmente în serviciul administraţiunii căilor 

ferate. 

Prin decretul regal cu No. 782, din 7 Martie 1911, de d. ingi
ner Hodatzki Alexandru, absolvent cu diplomă. al şcoalei tecnice din 
Milnchen şi actualmente subşef de secţie în serviciul administraţiunii 
căilor ierate, dovedind cu acte că. posedă. calitatea de cetăţean ro
mân, este confirmat, pe ziua de 1 Decembrie st. n. 191 O, în pos
tul de subşef de secţie ce ocupă în sus zisa administraţiune şi tot 
deodată. este admis, pe aceiaş zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar), 
cu gradul de inginer ordinar ci. 111, conform art. 5 şi 7 din legea 
de organizare a aceluiaş corp. 

Prin decretul regal cu No. 927 din 23 Martie 1911, s'a pri
mit demisiunea d-lui inginer ordinar ci. III Slă.niceanu Teodor, pe 
ziua 1 14 Aprilie 19 I 1, din postul de inginer asistent ce ocupa la 
serviciul lucrărilor noui din administraţiunea cailor ferate şi totodată 

este trecut, pe aceeaş zi, în cadrul de disponibilitate al corpului 
tecnic. 

Prin decretul regal cu 'No. 928 din 23 Martie 1911, s'a pri
mit demisiunea d-lui inginer ordinar ci. III Origoriu Aureliu, pe ziua 
de 1 Aprilie st. n. 1911, din postul de inginer ataşat, ce ocupă. în 
serviciul administraţiunii căilor ferate şi totodată. este trecut, pe 
aceeaş zi, în cadrul de disponibilitate al corpului tecnic. 
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LEGI ŞI REGULAMENTE 

Prin decretul regal No. 799 din 8 Martie 1911 se aproba a se 
face la partea cheltuelilor bugetului ordinar al drumurilor judeţului 

Covurlui pe exerciţiul 1910-1911, următoarea modificare: 
Lei 700 se reduc dela art. 4, «Plata impozitului şi asigt1rare 

etc.», care lasă economie şi se adaoga la art. 3, «cheltueli de can · 
celarie şi material etc.», a cărui alocaţie va deveni astfel de 5.400 lei. 

Prin decretul regal No. 959 din 24 Martie 1911, se aproba 
ca judeţul Bacău să urmeze pe timp de 3 luni, pînă · 1a 30 Iunie 
1911, cu perceperea veniturilor şi cu facerea cheltuelilor ordinare 
ale drumurilor du pa bugetul exerciţiului 191 O pină la 1911. 

Prin decretul regal No. 960 din 24 Martie 1911, se aprobă 

ca judeţul Ialomiţa să urmeze pe timp de 3 luni, pîna la 30 Iunie 
1911, cu perceperea veniturilor şi cu facerea cheltuelilor ordinare 
ale drumurilor după bugetul pe exerciţiul 191 O ptna la 1911. 

Prin decretul regal No. 961 din 24 Martie 1911, bugetul or
dinar şi cel extraordinar al drumurilor judeţului Constanţa pe exerci
ţiul 1911-1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul 
general şi cu următoarele modificări : 

Bugetul ordinm· 
La cheltueli 

Lei 4.560 se reduc dela cap 11, § 1, art. 3, reducîndu-se la 
200 în loc de 250 lei, salariul lunar al mecanicului dela compresor ; 
la 120 în loc de 140 lei, acela al magazinerului:; la 100 în loc de 
120 lei, acela al plantatorului ; la 90 în loc de 100 lei, acela al 
celor 4 cantonieri-şefi ci. I, şi suprimîndu-se postul de şef de biurou 
pentru lucrări referitoare la drumuri, detaşat cu serviciul la prefec
tură şi retribuit cu 250 lei lunar. 

Lei 1440 idem, idem, § li, art. 9, suprimîndu-se indemnizaţia 
de chirie pentru secretarul serviciului şi 2 impiegaţi a cite 40 lei 
lunar de fiecare. 

Lei 25.000 se adaogă la cap. III, art. 12, uPentru construc
ţiunea şi întreţinerea şoselelor vicinale şi comunale,. 
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Lei 30.000 fntreaga alocaţie dela cap. V, art. 22, se suprimă 
modificîndu-se şi numărul de ordine al capitolului şi articolului ce 
urmează. 

Lei 11.000 se adaogă la cap. VI, devenit V, art. 23, devenit 
22, «Fond pentru deschidere de credite suplimentare şi extraordi
nare», peste suma de lei 36.778, bani 95, iar nu lei 39.778, bani 
95, după cum din eroare se fixase de consiliul general alocaţia 

acestui articol, devenind astfel adevărata lui alocaţia de lei 37. 778 
bani 95. 

Bugetul extraordinar 

La n'nituri 

Lei 30 OOO întreaga alocaţie dela art. 3, «Alocaţie dela buge
tul ordinar», se suprimă. 

La chcltucli 

Lei 30.000 se reduc dela art. 1, «Pentru construcţiuni de can
toane, locuinţe, magazii, etc». 

Cu aceste modificări bugetele vor coprinde : 

Bugetul ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 466.000. 

Bugetul extraordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 15.589, bani 89. 

Prin decretul regal No. 962 din 24 Martie 1911, bugetul or
. dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Brăila, pe exerci
ţiul 1911-1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul 
general şi cu următoarele modificări : 

Bugetul ordinar 
La chcltucli 

Lei 2.880 se reduc dela cap. 11, § I, art. 3, reducîndu se la 
250 în loc de 300 lei lunar salariul architectului desenator, la 90 
în loc de 120 lei lunar diurna celor 3 cantonieri-şefi ci. I; la 70 în 
loc de 80 lei lunar aceea a celor 4 cantonieri-şefi ci III din statul No. 1. 

Lei 2.880 se adaogă la cap. V, art. 26, «fond pentru deschi
dere de credite suplimentare şi extraordinare», a cărui alocaţie va 
deveni de 13.880 lei. 

Cu aceste modificări bugetele vor coprinde : 

https://biblioteca-digitala.ro



La venituri 
La cheltueli 

- 74 -

Bugetul ordi11ar 

Cu un excedent de 

lei 446.000 
» 444.750 

lei 1.250 

Bu _:; etu l extraordi11ar 

Atit la venituri cit şi la cheltueli lei 112 OOO. 

Prin decretul regal No. 964 din 24 Martie 1911. Bugetul or
dinar şi cel extraordinar al drumurilor judeţului Tulcea, pe exerci
ţiul 1911 1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consiiiul 
general cu următoarele modificări : 

Buget 11 l ordinar 

La chcltucli 

ln statul No. 1 salariul şoferului dela automobil se fixează de 
220 lei şi cu diurnă de 60 lei lunar. 

Lei 1200 se reduce dela capitolul I, § I, art. 2, suprimîndu-se 
diurna de 50 lei lunar prevăzuta plantatorului pentru plantaţii şi 

pepiniere, etc., precum şi postul de rîndaş în curtea serviciului. 
Lei 1200 se adaogă la capitolul V, art. 26, «fond pentru des 

chidere de credite suplimentare şi extraordinare», a cărui alocaţie 

devine de 13.130 lei. 
Cu aceste modificări bugetele vor cuprinde : 

Bugetul ordi11ar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 181.300. 

Bugetul extraordi11ar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 34.504, bani 42. 

Prin decretul regal No. 965 din 24 Martie 1911, bugetul or
dinar şi extraordinar al drumului judeţului Muscel, pe exerciţiut 

1911 - 1912, se aprobă, astfel cum au fost votate de consiliul ge
neral şi cu următoarele modificări : 

La chcltucli 

Lei 15. 780 se reduc dela cap 11, § 1, art. 4, 1tRetribuţia can
tonierilor etc.» după statul B, reducîndu-se la 50 din 60 lei lunar 
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salariul celor 4 cantonieri ci. I ; suprimîndu-se cei 5 magazioneri şi 

oameni de serviciu dela secţii, a 45 lei lunm· şi reducîndu-se la 30 
din 50 numărul lucrătorilor permanenţi a 2 lei pe zi, şi aceştia în
trebuinţîndu se numai pe timp de 8 luni în loc de 9 luni pe an ; 

Redacţia art. 9 de sub cap. 11, § 2, se modifică cum urmează : 
Cheltueli pentru studii, abonament la Monitorul Oficial, pietre 

kilometrice, indicatoare de drum şi cheltueli mărunte>1; 

Lei 1 OOO, întreaga alocaţie dela cap. 111, art. 17, «Lucrări în 
comunele declarate cu prestaţia în bani, etc.», se suprimă modifi
cîndu-se şi numărul de ordine al articolelor următoare : 

Lei 390 se reduc dela acelaş capitol; art. 18 fost 19, din a 
cărui redacţie se suprimă şi cuvintele «Şi aceea a automobilului» ; 

Lei 17 170 se adaogă la cap. V, art. 21, fost 22, «Fond pen
tru deschidere de credite suplimentare şi extraordinare „, a cărui alo
caţie devine de 14.398 lei. 90 bani. 

Cu aceste modificări bugetele vor coprinde : 

Bugetul ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 191.700. 

Bugetul extraordiuar 

Atit la venituri cit şi la cheltueli, lei 100.500. 

Prin decretul regal No. 966 din 24 Martie 1911, bugetul or
diuar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Olt pe exerciţiul 

1911-1912 se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul ge-
neral şi coprinzând : 

Bugetul ordinar. 

Atit la venituri cit şi la cheltu_eli, lei 154.900. 

Bugetul extraordinar. 

Atit la venituri cit şi la cheltueli, lei 2 6. 987, bani 71, 

Prin decretul regal No. 967 din 21 Martie 1911, bugetul or
dinar al drumurilor judeţului Vlaşca pe exerciţiul 1911 1912 se 
aprobă astfel cum a fost votat de consiliul general şi coprinzind : 

Atit la venituri cit şi la cheltueli, lei 344.900. 

Prin decretul regal No. 968 din 24 Martie 1911, bugetul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Dimboviţa pe exer-
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<:iţiul 1911-1912 se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul 
_general şi coprinzînd: 

Bugetul ordinar. 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 209.300. 

Bugetul e.\·lrao1·di11ar. 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 34.000. 

Prin decretul regal No. 969 din 24 Martie 1911, bugetul ordi
nar şi cel extraordinar ale judeţului Argeş pe exerciţiul 1911-1912 
se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul general şi coprinzînd : 

Bugetul ord111ar. 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 263.330. 

Bugetul e~:traordi11a r. 

Atît la venituri cît şi la cheltueli, lei 26.213, bani 73. 

Prin decretul regal No. 970 din 24 Martie 1911, bugetul or
·dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Teleorman pe exer
-ciţiul 1911-1912 se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul 
_general şi coprinzînd : 

Bugetul ordinar. 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 321.000. 

Bugetul e.vtraordi1lar. 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 200.000. 

Noi ministrul secretar de Stat la departamentul lucrărilor publice, 
Având în vedere dispoziţiunile art. 40 din legea drumurilor şi 

art. 53 şi următorii din regulamentul pentru aplicarea acestei legi ; 
A vând în vedere o mai bună utilizare a personalului prin des

-centralizarea lui, cum şi pentru a se realiza o mai repede rezol
vare a diferitelor chestiuni locale referitoare la construcţia şi între
ţinerea drumurilor ; 

Având în vedere şi dispoziţiunile din înaltul decret regal No. 
1747 din 30 Mai 1908; 

Pentru aceste motive, 
Decidem: 
Art. l Deciziunea ministerială No. 11. 756 din 18 Mai 191 O, 

este şi rămâne revocată. 
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Art. li. Toate atribuţiunile ce au fost date prin acea deci
ziune asupra diviziunii 1 din minister privitoare la lucrări şi perso
nalul drumurilor, prevăzute în legea şi regulamentul drumurilor~ 

trec asupra d-lor inspectori generali de poduri şi şosele, după cum 
urmează. 

Art. III. D nii inspectori generali de poduri şi şosele vor 
avea, pe lângă atribuţiunile de inspecţiuni, şi însărcinarea adminis
trativă de a rezolva în numele nostru : 

1. Aprobarea proiectelor pentru lucrări şi furnituri cari se
plătesc din bugetul Statului sau al judeţelor, sau se execută cu 
zile de prestaţie până la suma de 5000 lei. 

Proiectele pentru lucrări şi furnituri cari întrec suma de lei 
5000 se vor aproba de minister ; 

2. Aprobarea rezultatului licitaţiunilor pentru lucrări şi furni · 
turi din bugetul Statului şi al judeţelor până la suma de 1 O.OOO lei ; 

3. Aprobarea recepţiilor provizorii şi definitive pentru lucrări 

şi furnituri cari se execută din bugetul Statului sau al judeţelor pînă 
la suma de 1 O.OOO lei ; 

4. Aprobarea de lucrări în regie din bugetul statului şi al ju
deţelor până la suma de 1 OOO lri, în limitele creditelor cari rămân 
disponibile după întocmirea tablourilor de repartiţia lucrărilor; în 
cazuri urgente până la 2.000 lei ; 

5. Aprobarea conturilor de lichidare definitivă şi actelor justi
ficative pentru lucrările ce se execută din bugetul judeţelor pe cale 
de regie; 

6. Verificarea recepţiunilor provizorii şi definitive pentru lu
crări şi furnituri din bugetul Statului şi al judeţelor pentru ori-ce suma. 

7. Verificarea şi aprobarea repartiţiei zilelor de prestaţie, cum 
şi modificările arnstei repartiţii ; 

8. Tablourile de lucrări şi furnituri ce urmează a se executa 
în anul curgător, din bugetul Statului sau al judeţelor, se vor în
tocmi de serviciile tecnice judeţene în limitele alocaţiunilor bugetare 
şi se vor înainta ministerului spre aprobare cu avizul inspectorului. 

Modificările acestor tablouri pănă la suma de 5000 lei se vor 
face cu aprobarea inspectorului, iar pentru sume mai mari cu apro
barea ministerului ; 

9. Examinarea proiectelor de buget ale drumurilor şi darea 
avizului asupra întocmirilor ; 

1 O. Aprobarea numirii perso:ialului trecut în bugetele judeţe-
lor şi retribuit cu mai mult de 60 lei dar mai puţin de 90 lei ; 
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11. Aprobarea numirei şi licenţierei cantonierilor depe şoselele 
naţionale; 

12. Aprobarea permulari1 şi detaşarii personalutUi în interiorul 
judeţelor, aprobarea permisiunilor şi concediilor personalului de pi
cheri, pâna la maximum 1 5 din salariul lunar, precum şi aplicarea 
de pedepse disciplinare personalului platit cu salariul lunar del~ lei 
60-90. 

Pentru cantonierii depe şoselele naţionale pedepsele discipli · 
nare, afara de destituirea, se vor aplica de serviciile tecnice judeţene. 
Pentru lucrările necesare de biurou se va alatura pe lânga servi
ciul de inspecţiune, personalul tecnic şi administrativ trebuitor. 

Art. I V. D. Secretar general al ministerului este însarcinat 
cu aducerea la îndeplinire a acestei deciziuni. 

Ministru, 
B. DELA \'HAXCEA 

Dală Ja 9 l\Iartic, 1911 
No. 5743. 

Noi. ministrul secretar de Stat la departamentul lucrarilor publice, 
Având în vedere raportul direcţiunii generale a porturilor şi 

cailor de comunicaţiune pe apa No. 1885 din 23 Martie a. c., pri
vitor la ţinerea evidenţei fondului porturilor dunarene, precum şi ia 
ordonanţarea cheltuelilor din bugetul acestui fond şi din acel al in
spectoratului general al navigaţiunii. 

Decidem: 
Art. I. Cu începere dela 1 Aprilie a. c., ţinerea evidenţei 

fondului porturilor dunarene şi ordonanţarea cheltuelilor din bugetul 
acestui fond şi din acel al inspectoratului general al porturilor şi na
vigaţiei, se va face de direcţiunea generala a porturilor şi cailor 
de comunicaţiune pe apă, cum s'a făcut ,până acum pentru celelalte 
servicii dependinte de această direcţiune generală, cu observarea 
tuturor dispoziţiunilor din legea ei specială şi aceea a contabilităţij 

publice. 
Art. li. Personalul biur:oului porturilor dunărene, platit din 

acest fond şi ataşat pâna acum la mini:~terul lucrărilor publice, va 
trece, cu începere dela d:i.ta da mli SU3, la direcţiunea generala a 
porturilor şi a cailor de comunicaţiune pe apă. 

Art.· !li. Direcţiunea· contabilităţii ministerului este însărci

nata cu aducerea la îndeplinire a prezentei deciziuni. 
Dată la·29 Martie 1911. No. 7.719 

Ministru, 
n: DELA \'i\ANL:EA 

===== 
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DIN DESBATERILE PARLAlUENTULUI 

Bugetul Căilor forate Române 

Sedi11fa Camerei Deputaţilor din 21 Martie 1911. 

- D. Er. Pangrati, raportor, dă. cetire urmă.torului raport 

~i proiect de buget : 

EXPUNERE DE MOTIVE 

Proiectul de buget pe exerciţiul viitor 1911 -1912 se prezintă: 
La venituri: 

a) Pentru liniile vechi cu lei 87.833.500 -

b) » )) noui )) » 2.322.800 -- Total lei 90 155.690 
La cheltueli : · 

a) Pentru liniile vechi cu lei 58.881.565 

b) » » noui )) » 218.435 -- Total lei 59.100.000 

De unde un venit net de vărsat la tezaurul public lei 31.055.600 -

Pentru stabilirea acestor venituri şi chellueli s'a ţii1ut seamă., 
atât de creşterea traficului ce din an în an se acuză. tot mai mult, 
cât şi de noul trafic de pe liniile date exploatării în cursul ::inului 
acestuia în lungime de 288 km. şi acelora 51 km., se se vor pune 
în exeloatare în anul viitor. 

ln cele ce urmează se specifică cheltueli pe exerciţiul 1911 1912. 

Veniluri. 

Lungimea totala a liniilor ce se vor exploata în cursul anului 
bugetar 1911-1912 va fi pentru traficul de călători şi bagaje de 
3.482, în cari intră 3.431 km. linii vechi şi 51 km. linii noui; iar 
pentru traficul de mărfuri de 3.525 km. 

Pentru venituri s'a prevămt suma de lei 80.155.600, care se 
descompune pe traficuri după.· cum urmează : 
Art. I. Venituri din traficul de călători. . lei 31.682.800 

» II. » n » » bagaje . » 985.500 --
)) III. » » » > mărf. · mare iuţeală » 2.616.100-

Art. IV. Venituri din traficul de mărf.; mică iuţeală > 51.671.200. 
Art. V. Venituri diverse . » 3.200.000-

Total lei 90.155.600 
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Art. 1. - Transport uri 1fo c:1h1tori. ... 
Veniturile realizate din traficul de călători în anii 1893 şi până: 

astăzi sunt indicate în tabloul de mai jos : 

i Lungimea mij-
\' cniturilc totale I \' enitul pe km. 

.\XI[ : locic a liniilor 
I Km. Lei I Lei I 

1893 2.488 16.011.777 6.436 
1894 2.505 16.625.071 6.667 
1895 2.526 16.114.633 6.380 
1896 2.810 17.769.166 6.324 
1897 2.872 18.325.042 6.381 
1898 2.905 19.643.731 6.762 
1899 3.069 18.961.3<J5 6.178 
1900 1 3.070 17.193.474 5.60(} 
1901 :2 3.119 17.226.996 5.523 
1902 3 3.142 18.148.274 5.712 
1903 4 3.142 19.4'.::4.200 6.191 
190415 3.142 19.195.815 6.109 
1905i6 3.143 22.105.932 7.035 
190617 3.143 25.165.106 8.045 
1907,8 3.143 26.887.244 8.555 
1908J9 3.143 27.174.052 8.645 
190911 o 3.143 29 315.239 9.327 

0

l11!ll1111ioli11 1910111 3.431 25.017.145PrO\'. 

Tabloul acesta arata ca traficul de călători s'a desvoltat îrr 
mod constant şi ca venitul produs de acest trafic în cursul exerci
ţiului curent 191 O · 1011 nu va fi inferior de lei 31.000.000, întrucât 
pe primele 9 luni veniturile provizorii din acest trafic acuza cifra de
lei 25.071.145. 

Ţinând seamă de această din urma cifra, precum şi de cre
şterea neîncetată a acestui trafic, putem cu toată siguranţa prevede· 
că se va realiza în cursul anului viitor pentru liniile vechi cel puţin 
suma de lei 81.500.000. 

La aceasta cifră daca adăugam venitul probabil al liniilor nouh 
ce se vor pune în exploatare în cursul exerciţiului 1911 · 1912, în 
lungime de 51 km., şi dacă îl estimam pe unitate kilometrică nu
mai la 1 ~ din cota medie kilometrica a acestui trafic, socotită pe
ultlmii 10 ani (care e de lei 7.170), adică 1 :~ 7.170X51=182.835„ 
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sau rotund Iei 182.800, obţinem ca venit din traficul de călători 

pentru exerciţiul 1911-1912 suma de lei 31.682.800 . 

. \rt. :?. - Trans11ortnri de hauaje 

Veniturile provenite din transporturile de bagaje sunt indicate 
în tabloul de mai jos : 

i Lungimeri mij-
Veniturile totnlc Venituri pc km.\ : locic a liniilor 

A~rI 

I Km. Lei Lei ---, 
I 

1893 2488 477.474 192 I 
1894 2505 466.209 186 

I 1895 2526 454.493 180 
1896 2810 539.882 192 
1897 2872 656.191 228 
1898 2905 679.331 234 
1899 3069 522.638 171 
1900/1 ' 3070 442.753 143 
1901 /2 3119 481.057 153 
1902/3 3142 534.590 168 
1903/4 ' 3142 590.629 187 
1904/5 . 3142 586.618 186 
1905/6 i 3142 700.730 222 
1906/7 ' 3143 797.l.J33 253 
1907 /8 I 3143 838.312 267 
1908 .'9 I 3143 891.792 283 
1909/10. 3143 939.702 299 

1

In!llunidi11 1910/111 3431 824.114 prov. 

Tabloul acesta arată că traficul de bagaje acuză aceeaşi creş
tere constantă ca şi cel de călători. 

ln special pentru anul 1909/91 O venitul kilometric realizat a 
fost de lei 299, iar venitul provizoriu pe primele 9 luni ale exerci
ţiului în curs a fost de lei 824.114, ceeace a~igură pentru întregul 
an un venit de cel puţin 970.000 lei ; putem dar prevedea pentru 
anul viitor ca trafic de bagaje a liniilor vechi cifra de lei 980.000. 

Adăogînd la această ţifră traficul liniilor noui în lungime de 
51 km., estimat kilometric la 1 '~ din cota medie kilometrică a aces
tui trafic, socotită pe ultimii 1 O ani şi care e de lei 216, adică 11

2 

216X51=5 508 sau rotund lei 5.500, putem prevede pentru anul 
viitor ca venit din traficul de bagaje suma de lei 985.500 

2 
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.\rt. 3. - Transport uri ii" m:'irfnri de marc iutea lrt 

Veniturile realizate din traficul de mare iuţeală în ultimii 17 
ani sunt indicate în tabloul ce urmeaza: 

-·------ -- --- - -I I . . . . . . I 

! Y<·nitnl pc km. 
1 ,nng1111c:1 m IJ- ' • . . 
: I . r .. 1 i \ e111lnnlc lotalc 

.\~![ 
I oc1e :1 lllll or I 

Km. 
1------- -- ---

Lei i Lei 

1893 2488 1.332.570 534 
1894 2505 1.262.771 502 
1895 2526 1.200.701 474 
1896 2810 1.428.560 507 
1897 2872 1.362.93:. 4/3 
1898 2905 1.703.389 584 
1899 3069 1.458.451 473 
1900 1 I 3070 1.372.975 443 
1901 2 3119 1.512934 .JSo 
1902 3 3177 1.581.535 498 
1903 4 3178 1.530.836 481 
1904 5 3178 1.462.547 460 
1905 6 i 3178 2.132.439 671 
1906 7 I 3181 2.442.341 767 
190'/8 3186 2.823.929 886 
1908 9 3186 2.664.727 836 
190910, ~186 2.508.643 787 

111!' luni lli11 1910,111 3474 1.950.000 j>l"U\". 

Din acest tablou se vede că veniturile din traficul de mare 
iuţeala, cari au mers crescînd pînă în anul 1907 /908, cînd au atins 
maximul de lei 2.823.929, au scăzut în 1908 909 la lei 2.664.727 
şi în 1909,91 O la lei 2.508.643 şi după încasa.rile provizorii din ul
timele 9 luni e de prevăzut ca venitul acestui trafic în cursul exer
ciţiului acestuia nu va fi superior de lei 2.600.000, suma ce se pro
pune a fi menţinuta şi în 1911,012 pentru linile vechi. 

La aceasta ţifră, adăogînd venitul liniilor noi 51 klm., estimat 
ia 1 J din cota medie kilometrica a a acestui trafic, socotita pe ul
timii 10 ani şi care e de lei 635, adică 1

2 635X51=16.192,50, 
sau în ţifra rotunda lei 16.100, am obţine cifra de lei 2.616.100, 
ca venit din traficul de mare iuţeala pe anul viitor. 

Art. 4. - Transporturi de mărfuri de mică iuţ.cah\ 

Traficul mărfurilor de mica iuţeala e cel mai important, dar 
în acelaş timp şi cel mai variabil dela an la an. 
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Dăm mai JOS un tablou în care se indică cum au variat ve
niturile provenite din transporturile de mică iuţeală' în perioeda de 
la 1893 până la inclusiv 1909.IJ1 O şi care a fost venitul provizoriu 
din ultimele 9 luni ale exerciţiului în curs : 

-------------- -- --- - --------

Lun:4imca mij-
Vcnilurilc totale \'cnitul pc km. locic a liniilor A:\II ---- ------------

.Km. Lei Lei 

1893 2496 27.657.821 11.081 
1894 2513 24.698.845 9.828 
1895 2534 23.882.190 9.401 
1896 2818 28.560.770 10.135 
1897. 2880 26.352.103 9.150 
1898 2916 32.338.524 11 090 
1899 3081 24.676.423 8.009 
1900\1 3100 28.994.786 9.353 
·t 901 12 3"!49 33.860.114 10.753 
1901 \3 3177 34.934.087 10.996 
1903!4 3178 37.142.382 11.696 
190415 3178 31.030.633 9.764 
190516 3178 43.374.845 13.648 

I 

190617 3181 43.730.429 14.::S76 
1907 8 3186 49.547.774 15.552 

I 

1908:9 I 3186 43.016.112 13.501 
I 19091101 3186 48.222.279 15.135 
I 

19·10111 3474 4 7.523. 712 Jll'OV. 111 !) l1111i uiu 

Rezultă din acest tablou că veniturile acestui trafic au trecut 
dela lei 27.657.821 în 1893 la lei 48.222.179 lei în 1909.110 cu va
riaţiuni dela an la an foarte accentuate. 

Astfel în 1896 veniturile au fost de . . . . . . lei 28.560.770 
ln anul următor 1897 au scăzut la )) . 26.352.103 

Pentru a creşte în 1898 » » 32.338.524 -
Şi a descreşte în 1809 » » 24.676 423 

Asemenea diferenţe le regăsim şi în anii din urmă. 
ln adevăr în anul 1906 907 venitul acuză cifra de lei 45.730.429-

ln anul 19071908 creşte la » 49.547.774 -
Pentru a descreşte în 1908 909 tocmai la " 43.016 .112 

Aceste variaţ!uni importante se datoresc în prima linie rezul
tatelor producţiu!1ii agricole ale ţării. 
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I ~ A N I I 

N.-\TL'HA VENITUHILOH 
190213 190314 ~19)4'.5 190516 190617 1 rnoil8 1908i9 1909110 

I 
. 

Lei li Lei li Lei ~ Lei li Lei /!Lei 11 Lei li Lei fi -- -·-- li --- . -

Veniturile totale . . 34.934,087 37142.38l 3L.030.6.,ir3.374 815 45.730.4~+"·"47.mil43.016.1" 48.222.271 

I 

~ Din traficul de cereale .. 14 666.3L1 l4.578.97J 8.990.015ţ6.08l.351 
Din frafieul măo-f. generale F.267.786 22563.112.040.61! 7."90.491 

16~6.7~ 147~-~~ 
?9.373.6 13t802 536 

10.594 :•e ~~-781., 
32.42l.t21 a.441.193! 

9 luni din 
HHOlll 

Lei 

47.523.712 

-

-

I 
! 

00 ..,.. 
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Tabloul dela pag. 84, în care s'a trecut deosebit venitul prove
nit din traficul de cereale de venitul produs de traficul mărfurilor 

generale (altele decât cerealele), arată în deajuns de clar că, pe cînd 
traficul mărfurilor generale merge crescînd din an în an, cu mici 
oscilaţiuni, datorite şi acestea tot influenţei producţiunii agricole, 
traficul de cereale acuză variaţiuni foarte importante, după cum, 
bineînţeles, recoltele au fost mai bune, mijlocii sau proaste. 

Pentru evluarea traficului provenit din transporturile de mică 

iuţeală pentru exerciţiul viilor 1911-1912, propun să se admită 

venitului traficului mărfurilor generale realizate deja în anul 1909 
1910, adică lei 3S.441.193, iar pentru cel de cereale media pe ul
timii 5 ani (2905/906-1909/910), adică lei 14.212.364, ceeace ar· 
da un venit total pentru lungimea liniilor vechi de 3, 186 km, lei 
49.553.557, sau rotund lei 49.553.500. 

La această cifră trebuie adăogat venitul liniilor noi care se 
exploatează în cursul anului curent de 288 km., plus acel al liniilor 
noui ce se vor pune în exploatare în cursul anului viitor de 51, 
km. sau în total 339 km, şi care estimat la 1 

2 din cota medie a 
ultimilor 10 ani, adică 1 ]2 12.494, 6X339 ne dă lei 2.117.744, bani 
70, sau rotund lei 2.117.700, şi astfel putem obţine traficul de mică 
viteză cifra de lei 51.671.200. 

Nu sa ţinut seamă de venitul provizoriu realizat în anul cu
rent de lei 47.523.712 pe 9 luni, deşi acest trafic 'important va 
avea înrîurire favorabilă şi asupra traficului mărfurilor generale din 
anul viitor, pentru cuvântul că producţiunea agricolă din anul cu
rent a fost excepţional de bună şi experienţa trecutului ne-a_arătat 
că abundenţa prea mare a unui an nu se mai repetă în anul viitor 
şi deci venitul care s'ar stabili pe baza rezultatelor din anul curent 
ar putea să nu fie realizat. 

Din contră, totul ne face să credem că cifra de 51.671.200, 
dedusă din venitul mărfurilor generale realizate în anul trecut 
1909-191 O, din mijlocia veniturilor de cereale pe ultimii 5 ani şi 

din venitul liniilor noui puse în exploataJe în anul curent şi al celor 
ce se vor pune în anul viitor, va fi cu siguranţă atinsa. 

Art. ~>. - Yeniluri di\'erse 

Tabloul de mai jos arată că veniturile diverse au crescut de 
la cifra de lei 1.238.491 în 1893 la lei 3.444.958 în 1909-191 O : 
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\' rni lul'ilc totale 
.\Nil 

\'rnilul'ile lotak ' 
I 

1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 1 
1901 2 

Lei 

1.238.491 
1.280.032 
1.409.801 
1.697.930 
2.190.158 
2.386.433 
2.919.451 
2.154.176 
2.410.583 

1902,3 
1903 4 
1994i5 
1905 6 
1906!7 
1907,8 
1908 9 
1909 1 o 
191 o 11 

Lei 

2.229.005 
2.097.485 
2.041.023 
2.594.172 
2.740.428 
2.261.316 
3.115.682 
3.444.958 

Veniturile diverse în anul curent vor trtce cu siguranţă de 
cifra de lei 3.150.000, şi putem deci prevede pentru exerciţiul viitor 
suma de lei 3.200.000, având în vedere şi sporirea liniilor cu cele 
51 km de cale nouă. 

Cheltuieli 

Cifra cheltuelilor propusa în proiectul de buget pe exerciţiul 
1911-1912 este de lei 59.100.000, care se descompune în : chel
tueli pentru liniile vechi . . . . . . lei 58.881.567 --

)) )) noui ... . . . . . . )) 218.435 -

Total . . . lei 59.100.000 -
Faţă de cifra celtuelilor anului în curs în sumă de » 5D.200.000 

Sporul este de lei 2.900.000 -

Stabilirea acestor cheltueli se justifică pe diferitele articole 
după cnm urmează : 

.\l't. I. - .\1111nlamt•111Ph• 111•1·sonalului 1h'li11i1h· ~i 111·0\'iz01·iu numii 
i11 funcţiuni perm:uienh• care• lacP p:u•ll• la Casa !ll'IH'I'aHi de pensiuni. 

La acest articol s'a prevăzut suma de . . . lei 
Care. comparată cu cea a anului în cure în suma de n 

Prezintă un plus de lei 

Acest spor de cheltueala cuprinde : 

13.371 750 
12.609.750 

762.000 

a) Spor de personal, datorat sporului considerabil dt: trafic pe 
liniile vechii . . . . . . . . . . . . lei 458.940 

b) Spor de personal pentru liniile noui . . . . » 42.780 --
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TABLOUL A 

Alocaiiunile bugetare prev<1zutc Ja Cap. I, art. 1, pe exm·ci(Jul '1911/1912, în comparaţie cu 
acelea din ('Xerciiiul 191011911 

SERVICIUL 

Co11l:11J. ;~cnrr:dii 
Contencios. 
:\lrdica I 
Comercial 
:\liscnrc 
.\lcliuc 
lntre\incrc 
Eco11umai. 

Tola! 

1911 912 Diferin a =CA!~~~;~-~~ l>E~~:9~IPU_~\~TEt_r~-=--~-~ ;:; ~ 
ţ Prin spor de iwrsonal _ 11r!11__ s_i~n1·_dc lefuri ~ g, _;::-________ _____:__:..._ -------- ==...:..=:::..=---=- ---=--==-------~-~=-:.__::-=--~ ....::.._-_:_- =. ______ --=--~-::_____·-= :-: ir. 

:....:1 '.:::[ I! L· . . . •• ::1 .. '. -. § '" '" O'j 1, t · - I' 1 · 1, 1 i· 'l' , 1. .1 tei .n .in-,, „1 tl'l .t\·,1n- ·- ,_ ~ 
-: >l' TI -::-

1 

>l' l"J- l'll Tll I- ·11 Clld'll 1- jl o;-,,., " 
;::1 .:::: Plus 1 sn\i~i I ~:1ţisi ::::::!: 

:}. ~I/ !J~1\~u~~ i ~ 1 _ h_u~ iu~1~ __ ~~i~Ic_ \'et:l~i)~~i~~I~>~-i ~ir}~i~atÎr~i\i f! ~ 1~E __ ~ Î 
~!I Lei ~I Lei No., Lei No. Lei fiNo„ Lei No. i Lei ii No. : Lei . ~ 

"1910911 

" I I i' i I ·1 :I , 11 :1 

1'>8' ''8J QI() 1''6 1 ••ov u•JO 8 18 ~,„·o " 111·>11 - 11 ') ''llll ~)6 7 ···>o ·r1 - ; „ . . „ I ""() ()_ . L o .. ~ 11 iJ ~-" 11 . „>- -· 
3'il J.):Ui(iO 411 lG~.!180 :; 7.~2U :J ;).V-101- - - - I· 11 1.:\8•1 18 
(i2 !l:!.'.WI G\J' 104.7f;O 7 11.52J 7 K28U:- - 2 5h 2 2.700 ;)(j 

. 2;J~l .<i-\~·~~J. 25i_; .~~~1.~~o _1 ~~·~so .,i 1.~,wl!-;.-:-: „ 2;; „·~.!121~! .:1;1.! ~.1.8~~ :)~: 
3.4!~1.1 ~i..iu;;-~.~o .1.:!~h,ll ~~„>.~:;.l>,iO • :i9 rn~,.~1~0 ');~~·, ;!·/~J~'l:; 2~.~1;!, 17-~ „~i ~~q s.101 hl.~hl· G~~ 
1. J.i.i,, 3_0L.1 _0 [..,LU, .i.-L_. l 10 2:).) -IUU .•. ~80 _02 .L/.l).10,) "1· I „iOO 48 1.1.„80, -1-!81 6 )„)-JO 4.~ I 

fi08.)1 Ui71U-10 5,10,
1

1.820.:l<tO) •>v l''n '")' l 2:l li-1.7-111 3 !WJU 8 2.10~ Hi!)I. -1:1.3. W1 155 
~' 243.4>-:0 !)(): 2:\1.!JOU ) _o ..,_ ,.J_u 2-=,, __ -„:.-:_„J'..:.:„!-=---1.!: :I O 10 __l!,I 8. ! 00 __ l_O 

-6-"'11 L'>r·ot>"'-O - 'lc'l11 1''"71 "'c· '' '>17"'>(} O 2"'>' •-vo• 'J '-1'>"'"0 ·>s-· (''>"vU1 ~1-8G J<'7"'''0 1 '\"'') ,), ;)/11 -· · '-'· /J ,a„ .J. 1; ,,_,1 .1.i'J .i:L1 u-.. 1 o-. -!olo.„-.. 1. -Ul -·/o _ J 1 >-.;Jo li .a ), .., . /.., .; I_ 

+ :10:! t'll ki i(i2.(Hl0. - I + ~102 "' ki 7G:!,OOO.- ' 
---- -----

00 
-...] 
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c) A vansarile personalului . . . . . . . . . 62.580 -
d) lncadrarile unei parţi din personalul inferior, 

pentru a se pune salariile de acord cu noua lege şi 

regulamentul de pe1 sonai . . . . . . . )) 197. 700 
Total . . . lei 792.000 -

dupa cum se specifica în tabloul A de la pagina 87 . 

. \rt. 1 his. - A1m11tamc11tclc fll'rsoualului dcriuîth· ~i p1•0,·izo1·i11 
numit in funcţiuni permanente, ca1·c 1111 face parlc la Casa 

!ll'lll'l'al:\ de pensiuni. 

La acest articol s'a prevăzut un stat de 12. 729 funcţionari, 

reprezentând o cheltueală de . . . . . . . . . . lei 10.938.558 
faţa de statul actual cu 9.655 funcţionari şi cu 

o cheltuala de . . . . . . . . . . . . . . . . " 8.185.426 
--- -·----

Rezulta o diferenţa în plus de 3.074 funcţionari cu ~ _?.__6i~·] 32 
Acest spor se explica : 
1. Prin sporul de personal cu 292 funcţionari 

de pe liniile vechi, daturit sporului de trafic . . . lei 169.311 75 
2. Prin sporul de personal 50 funcţionari pen-

tru liniile noui . . . . . . . . . . . . . . . . .,, 40.890 
3. Prin avansarea şi incadrarea personalului ce 

era cuprins în acest stat ........... " 431.776 
4. Prin avansarea şi încadrarea personalului au· 

xilor care figura în cifra globala de cheltueli de la 
cap. 11, art. 2, şi care sa trecut 
(2.732 persoane) ... 

la acest articol 
. ...... » 2.011.154 25 

Total . . . lei 2.653. t 32 
după cum se specifică în tabloul B dela pag. 89. 

Legea votata şi promulgata cu dec rectul regal No. 964 din 1 O 
Martie 191 O, prevazînd la art. 4 ca punerea în aplicare a incadrarii 
personalului să se facă în decurs în trei ani, s'a încadrat în anul 
curent foarte puţin personal inferior participînd la Casa generală de 
pensiuni; în schimb, însă. s'a căutat ca. încă din primul an, să se 
dea satisfacţie personalului inferior participînd la Casa de ajutor C. F. R. 
prin incadraroa întregului acestui personal în categoriile şi lefurile 
prevăzute de noua lege. 

Prin aceasta incadrare 2.874 funcţionari auxiliari, cu o chel
tueala anuala de lei 1. 997. 900, cari erau plătiţi din cifra globala 
prevazuta la cap 11, art. 2, au fost trecuţi la statul general B, al 
art. 1 bis. 
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TABLOUL B 

A locaţiunile bugetare prevăzute la Cap. I, art. t bis, pe exerciţiul t9t t 1912, în comparaţie 
cu acelea din exerciţiul t 91 Oi9t t 

1910:911 19111912 

+ 3074 Cll ]ei 2653132.- 342 cu lei 641977 ,75 I 27:i2 cu Iei 2ou 1M,2:i ----- + 3074 cu lei 26:»:1132.-

00 

'° 
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Se înţelege, în~ă, că prin trecerea acestor auxiliari în cadre, 
pe deoparte, se opresc cheltuelile dela art. 1 bis i:u lei 1.997.900, 
însă în acelaş timp se micşorează cu o sumă echivalenta car-. !I, 
art. 2, dupa cum se va vedea mai departe . 

. \rt. 2. - SalarHll' IH'l'Sonalului anxilial' 

Suma ce se propune la acest articol este de 
din cari : pentru liniile vechi 

lei 421.992 
,, 421.992 

)} » » ) :ioui » 

Faţa cu su:na alocată în bugetul în curs, de lei 2.419.892, 
avem un minus de lei 1.997.900. desluşit la art. 1 bis de mai sus. 

S'a l~tsat, în adevăr. la acest articol, după cum de altfel se 
preved~ şi în lege, numai suma globala din care să se platească 

personalul auxiliar, adica p1.:rsonalul vremelnic care în cursul anului 
bugetar se găseşte indispensabil de a fi angajat pentru trebuinţele 

momentane ale traficului; tot celalalt personal cu caracter perma
nent a fost trecut în cadre, adicc."l la art. I şi la art. I bis . 

. \rt. 3. - l11l11•11111iza1ii llt• ehil'ii pcltll'n 111•rso11al11l l11•Ii11ili\' i;;i 11c1'11t:11u•111 

ln conformitate cu legea de exploatare, care fixează chiria la 
cuantumul salariilor socotite pe 21 J luni. suma corespunzatoare de
dusă din acest calcul e de lei 1.827.953, ceeace dă un spor de lei 
11O.953, faţa de bugetul în curs. 

ln acest spor intra: personalul liniilor vechi cu lei 187.388 
» noui ) n 3.565 -

.\rl -1. -- l111l1•11111iziqii de tll'plai-fu•i, di11r111• ';'i shelluieli de lransprJl'I. 

Cheltuelile de deplasări prevazute la acest articol variază în 
raport cu sporul de trafic. 

lata în adevăr cum au crescut aceste cheltueli în ultimii anii : 

.\ ;:\; I I 

1908 09 
1909:1 o 

Pe 9 lu11i 1 91 O 11 

\'E:\ITL"Hi 

76.862.374\13 
84.430.822 .11: 
75.314.9711-

1 i 

C:hclt11eli de 
deplas:tri 

i : 

570.117,88
1 

608.039'32; 
516.526 52' 

! 

ceeace a•·ata ca 111 anul curent se vor cheltui cel puţin Ici 650.000. 
Pentru noul buget, ţinînd seama de cheltueala totala probabilă 
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de b50.000 a anului curent, propun suma de lei 628.994, cu un 
spor asupra alocaţiunii din anul curent de lei 10.494. din care: 

Pentru liniile vechi lei 6.494 --
» '> noui » 4.000 

.\rt. ;). -- Prime de 1mrcnrs, de l'co11omie de mat Prai ~i dl' Jmml 
infrl•f inerc a locomotivelor. 

Cheltuelile pentru primele de parcurs cari se dau personalului 
de tren şi de locomotivă pentru cheltuelile ce acest personal le face 
în afară. de reşedinţa lor sunt dependinte direct de numărul kilo
metrilor de tren parcurşi, adică sunt în raport direct cu lucrul efectuat. 
Pentru anul 1909-191 O s'a prevăzut lei 1.637.000 
Şi s'au cheltuit . •• ·t .805.267 25 
Pentru anul curent s'au prevăzut 1> 1.750.000 
Şi s'au cheltuit în primele 9 luni » 1.389.491 35 
Sau pe întregul an probabil. n 1.852 OOO 
Pentru noul buget s'a prevăzut suma de n 1 .841.000 
Cu un spor asupra prevederilor din anul curent de h 91.000 -

Din care: 
Pentru liniile vechi 

» )) noui 
» 

)) 

61.000 ---
30.000 

.-\rt. Îl. - lnfr(•tinerca, rPinoirl'a ~i co111111Pcarea ohi<'clch11· de i11n•11lar. 

Suma prevazută pentru anul curent la acest 
articol a fos de . 

Pentru noul buget propunem 
Adică cu un spor de 

Din care : pentru liniile vechi 
» noui 

lei 1.037.070 
;> 1.041.370 -
» 4.300 -- -
» 4.300 
)) 

.-\rl. 7. - Procm•area de material«• l'L'lllru ex11loatar1•a c:lilor fe1•ah•. 

Dintre diferitele articole de cheltueli acest articol are o deose
bită însemnătate căci el coprinde toate materialele necesare exploa
tarii liniilor, afară de materialele consumate de ateliere. 

ln anul în curs cifra cheltuelilor a fost de lei 11.519.654, din 
care cea mai mare pa te e absorbită de serviciul tracţiunii 

lată, în adevăr, modul de repartiţie a acestei sume pe diferitele 
servicii : 
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Sum·t aloc·tfi. în exerciţiul 1910-19ll h scn·iciilc · . . . . . 

Cap. III. Art. i: I! 
I 

~~ 
? ' .;:. = 

Procurare de ma
teriale pentru ex

ploatarea căi
lor ferate pc 

19JU-19ll 

~~ 
-i1 r -~ ii~ I "' : c:: ' ~ -

·~ o. :: 
' " ..: t 

~ c. ~ '·= 11 ~ I ;; Ci I ~ ~ 

'- ~ „ .,. : 

E Ji ~I I ~ ~·~ a :::; e:: I 

li .... I I lor' 

2-J __ 2-r~ -I li 5 (j li i I! 8 I' 9 lj ---

ln suma totala. de lei 11.519.654 sunt coprinse doua. feluri de 
materiale : unele comune diferitelor servicii, şi cari reprezinta. o va
loare relativ mica., precum: alocaţiunile fixe pentru biurouri, impri
matelor, autografiile, instrucţiunile diferite, mersurile de tren şi altele. 
de o valoare foarte mare, consumata. în cea mai mare parte de ser
viciul tracţiunii, precum : materialul de luminat, de încalzit, de uns, 
de curăţit, apa, combustibilul locomotivelor şi pompeior (lemne, lignit, 
cărbuni, pa.cura.), manutenţiuni diverse şi celelalte. 

lata., în adevăr, cum se descopune cifra de lei 10.110.009 din 
coloana 6-a a serviciului de tracţiune, care domina. prin importanţa 

ei întregul acest articol : 
a) Alocaţiuni fixe de biurou, imprimate şi auto

grafii, luminatul şi înca.lzitul biurourilor şi depozitelor 
de maşini, cheltueli nepra.văzute şi mărunte . lei 313.000 -

b) Creozota. pentru injectarea traverselor » 900.000 
r:) Combustibil, precum : lemne de foc, lignit, 

cărbuni şi pa.cura. pentru locomotive şi pompe de 
alimentare, manutenţiunea combustibilului, mate-
rialul de uns, de curaţit şi înca.lzit al maşinelor, 

tenderelor şi vagoanelor, materialul de luminat. „ 8.897.000 -

Total lei 10.11 O.OOO 
Precum ae vede din aceasta. detaliare, din totalul de 10.11 O.OOO, 

afara. de lei 900.000, reprezentînd costul creozote'i de injectat tra
verse, şi suma de lei 313.000, pentre cheltuieliie ara.tate sub a, 
restul de lei 8.897.000 se refera. numai la combustibil de ars şi lu
minat, unsoare, cura.ţit şi manutenţie, suma. ce variaza. dela an la an 
cu importanţa traficului, adica. cu numărul trenurilor kilometrice şi 

a tonelor brute transportate. 
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Un alt factor care încă. contribuie la o variaţiune destul de 
accentuată. a cifrei acestui articol de cheltueli e diferenţa de preţ 

cu care se poate procura acest material. Dacă luăm de exemplu 
articolul păcura, ne lovim aci de diferenţe de prEţ considerabil. Aşa, 
în anul 1906, s'a contractat păcura cu preţul de lei 26 tona ; în 
anul 1908 cu preţul de lei 39 tona; în anul curent cu preţul de 
lei 32,40 tona, ceeace înseamnă. că. pentru una şi aceeaşi cantitate 
consumată rezultatul exploatări poate fi influenţat cu 16 - 50°1° din 
valoarea combustibilului, în plus sau în minus. 

ln cursul anului 1909-1-91 O s'a cheltuit la acest articol lei 
12.238.634, bani 75; iar pentru exerciţiul curent s'a prevăzut lei 
11.519.654, din care în primele 9 luni s'a cheltuit lei 9.682.873, 
bani 28, ceeace însemnează. că pînă la finele exerciţiului vom atinge 
o cheltuială de aproximativ lei 13.000.000. 

ln baza acestor rezultate obţinute şi avînd in vedere şi dife
renţa fav.orabilă. de preţ propunem pentru noul budget suma de 
lei 12.354.400, cu un spor de lei 834.746, din care: 

Pentru liniile vechi . . . . lei 778.746-
J) ii noui . . . . . )) 55.000--

Art. 8. -- Lefurile Juer;Horilor ele intreţinere 

La acest articol s'a prevăzut suma de lei 2.919.360, cu un 
spor asupra prevederii din anul curent de lei 84.372, din care : 

Pentru liniile vechi . . lei 42.172-
>> » noui . . . » 42.300 

Art. !J. - Lncr;lrilc de intreţincrc, constrncţfo şi material de cale 

Pentru lucră.rile de întreţinerea liniilor, podurilor, construcţiu

nilor şi diferitelor instalaţiuni de staţiuni şi cantoane s'a prevăzut 

pentru noul exerciţiu Iei 5.807.200, care faţă de alocaţia din anul 
curent de lei 5.61 ::>.200, dă un spor de lei 192.000, destinat în în
tregime pentru liniile vechi ; această sumă de 5 807.200 lei se des· 
compune în detaliu pe categoriile de lucrări arătate în tabloul de 
la pagina 94. 

Toate aceste cheltueli sunt cit se poate de reduse şi nu s'ar 
putea micşora fără ca să sufere soliditatea, durata c onstrucţiunii şi 
siguranţa circulaţiunii. 

Printre lucrăriie speciale de întreţinere, în afară de diferitele 
lucrări de îmbunătăţire şi de întreţinere a construcţiunilor din sta
ţiuni şi linie curentă, sunt prevăzute şi refacţiuni de cale, pentru 
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1
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11 l 11 IC' 1ic· I ·11 · 111011111 I 11 pe __ _ li "' . . . ' ii 1!I '"''"" l!ll I 11112 . - . o 
% 

l Terasamente. 
2 Pasage . 
3 Poduri 
4 Tabliere . . . 
5 Tunele ... 
6 Lucrări de apărare 
7 lmprejmuiri 
8 Plantaţii . . . . 
9 Semnale 

1 Ol Material mecanic de cale 
1-1 Traverse 
12 Balast . . . . 

. 13 Clădiri în staţiuni . 
14 n pe linii . . 
15 Exproprieri 
16i lncărcări şi refacţii 

I li 

Total 

76.554 69 
150.487 341" 
105.842 391 
177.378 091 

2.400 25 

1.033.673 26 

,. 

I 
11 

106.100 123.700 _i 

120.500 114.700-11 
130.800 164.800. -11 
202.1001 194.7001-11 

2.600 . 4.4001 
229.800i- - 230.800 I 

49.000 90.900!-
26.400 26.400' 

I 

30.900 40.400' 
913.650 - 1.173.500!-1 

1.871.209 1.699.5501 
485.200 350.3001·-

128.625 70'1 
46.535 83 
20.334 591 
39.507 811 

1.818.024 0811 1. 
465.476 90: 

1.022.632 75[ 
207.293 971 

911.300 992.300id 
278.900 i[ 324.0001 

40 1001-:1 41.300 
216.6501 ii 216.660\- I 

10.709 -

l
i 213.156 75, 

l
i 5.518.6241901'/ 5.615.20i ii 5.807.2001-

1 I ----
11 I I + ·192.000 -

l'lus I :\li1111s 

17.600! - -
I 

5.8001 -
34.000 I-

7.400 1 

1.800 
1.000 

41.900 
--

9.700 
259.850 -

- 171.650 
- - 134.900 

81.000 -
45.100 -I -

1.200 -\ 
18 600-~i -

511.759' 319.7501= 

+ 192.000_ -

'° ~ 
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procurarea materiaielor de cale, adică a şinelor uzate tip 27, 30, 
32 şi 36 necesară întreţinerii curentă a liniilor. şi apoi consolidarea 
lor prin îndesirea traverselor, în special pc liniile : Buda-Slănic, Ci
reşi şi Corabia-P .-Olt-Riureni-Ocnele-Mari. 

ln categoria cheltuelilor pentru lucrările noui s'au trecut numai 
acele lucrari absolut necesar reclamate de diferitele servicii, repre
zentînd o cheltuială de o valoare relativ mică, de lei 321.700, căci 
toate celelalte lucrări mari de o valoare mai însemnata, precum ar 
fi : sporiri de staţiuni şi de linii de garaj, clădiri de locuinţe, de 
construcţiuni de depozite, sporiri de ateliere, ş. c. I,, reprezentînd 
cheltueli prea însemnate, au rămas să se facă ca şi în trecut din 
credite speciale. 

Tabloul indicat mai sus prezintă pentru unele lucrări sporiri, 
pentru unele economii. 

_\supra unora din aceste sporiri cred că e util să dau cîteva 
desluşiri şi anume : 

Pentru poduri întreaga cheltuiala de lei, 164-800 e reclamată 
de siguranţa circulaţiei şf nici una din lucrări nu poate fi amînata 

Pentru împrejmuri din cauza lipsurilor de mijloace acordate 
în anii trecuţi împrejmurile staţiunilor n'au putut fi reparate la timp 
din care cauză unele s'au ruinat, altele s'au descomplectat, iar în 
multe părţi s'au distrus cu totul. Reparaţia si complectarea lor este 
de absolută necesitate şi constitue o lucrare ce nu se mai poate 
amina. De aceea s'a prevăzut pentru noul_ buget o sumă ceva mai 
însemnata de lei 90.900; 

Pentru materialul mecanic de cale s'a prevazut suma de lei 
1 _173.500, cu un spor de lei 259.850. Cu această suma se va cum
păra material metalic nou. necesar întreţinerii curente a liniilor, 
precum şi şine tip 40 pentru refracţiuni de cale, ce se fac pentru · 
a se recîştiga material de cale tip 27, 30, 32 şi 36, trebuincios de 
asemenea pentru întreţinerea liniilor curente ; 

Pentru clădiri şi construcţiuni în staţiuni şi pe linie, sporul in
dicat în tabloul de mai sus de lei 126.100 e justificat prin cons
trucţiunea unor clădiri de locuinţe pentru şefii de echipa, lucrătorii 

de întreţinere şi cantonierii cari, lipsiţi actualmente de locuinţe, sunt 
siliţi să locuiască prin sate îndepartate, ceeace contribue ca serv!
<:iul să devie cu totul penibil, tocmai acestui personal care contri
bue atît de mult la menţinerea siguranţei căei. 

Din explicaţiunile date mai sus se va recunoaşte că suma de 
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5.807 .200 înscrisa. la acest articol e pc deplin justificată şi repre
zinta un minimum sub care nu se poate merge fara a se atinge
siguranţa circulaţiunii. 

.\rl. 10. - He11ara1·ea stricăciunilo1· cauzate c:\ci 11rin accitlcntt•, 
inunda,.ii !;OÎ z:\pczi 

La acest articol s'a menţinut aceeaşi cifra de lei 250.000, care
a fost prevazuta şi în bugetete anterioare dela 1908 încoace. 

Art. 1 l. - Salar?ile lncrăfm•ihH' 1le ateliere 

Suma prevazuta la acest articol e de lei 3.090.000, prezen
tînd asupra cifrei exerciţiului în curs de lei 3.050.000, un spor de· 
lei 40.000, datorit sporului dz lucru prin ateliere. 

Art. 12. - Procur:trea 1111 malt>rialc w·nfl•u ateli1•re 

La acest articol s'a prevazut suma de 3.000.000, ca şi în exer
ciţiul în curs, 

La art. 13, Gratificaţiuui ; art. 14, CotizaUuni la aso
ciaţiuni de căi ferate, cbeltueli pentru comisii şi întru
niri, şi art. 15, Despăgubiri pentru mărfuri pierdute, s'au 
pastrat cifrele din bugetul în curs, respectiv de 5.000, 20.000 ş:i 

100.000 lei 
La art. 16, Chirii de localuri şi locuri de dP.pozite, 

s'a prevazut lei 145.000, ca şi în anul curent, ca reprezentînd va
loarea contractelor de închiriere în fiinţa. 

La art. 17, Medicamente, cutii de ajutor, s'a menţinut 

cifra de lei 5.000 din anul curent. 

Art. 18. - S11ese dl' 11uhlica1.iuni, lle judecam., timhrt•, cita1ii, 11lal:l d1~ 

PXpe1·1i, 11rimc de aisiunr:\ri, fond pentru 11rocesc 11ierdutl', 11•ansae1i1111i .. 
s11ese de rt•latiuni cu h:\ncilc, chh·ii de material rulaiit, chl'ltu1•Ii 

!lf'lll'l'alc ş. l'. I. 

S'a prevazut la acest articol suma de lei 768.089, contra sumei: 
de lei 679.074 din exerciţiul curent, adica ca un spor de lei 88.115,. 
datorit în mare parte transitului vagoanelor străine pe liniile noastre. 

La art. 19, Ajutoare, binefaceri pentru personalul C. 
li'. R. ; art. 20, Pond pentru deschidere de credite supli· 
mentare şi extraordinare pentru exph>atarea C. }~. R. : 
art. 21, Subvenţie la societatea de ajutor pentru creşte

rea copiilor orfani ; art. 22, Subvenţia Casei de ajutor a 
personalului C. F. R., şi art. 23, }'ond pentru completarea 
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pensiei oferită de Casa de ajutor accidentaţilor până la 
maximum de 70°10 asupra salariilor lor conform instruc
ţiunii de personal C. F. R., s'au menţionat sumele prevăzute 

pentru exerciţiul curent de respectiv lei 12.000, 600.000. 15.000. 
25.000 şi 30.000. 

Art. 2-1. - niurnelc profesorilor şi elevilor 

La acest articol s'a prevăzut lei 60.220 în loc de lei 48.880, 
ctt a fost în anul curent; diferenţa de lei 11.420 în plus provine 
din primirea în şcoală a unui număr de elevi, promoţia actuală fiind 
prea slabă pentru a face faţă nevoilor. 

La art. 25, Material pentru şroale, s'a prevăzut lei 3.400 
în loc de lei 2.900, adică cu un spor de lei 500. 

Domnilor deputa{i, 

Comisiunea bugetară a luat de urgenţă în desbatere proiectul 
de buget al ·căilor ferate ale statului, care urmează să intre în apli
care dela 19 Martie (1 Aprilie st. n.), l'a admis fără modificare şi 

m'a însărcinat să vă prezint următorul raport: 
Proiectul de buget se prezintă cu : 

Lei 90.155.600 la venituri, şi 

» 59.100.000 la cheltueli. 

Prin urmare, Lei 31.056.600 venit net pentru tezaurul public. 

Venituri 

Pentru exerciţiul în curs veniturile au fost evaluate la lei: 
85.500.000. 

Proiectul de buget pentru anul viitor 1911-1912 evaluează 

totalul veniturilor la 90.155.600 lei, adică un spor de 4.655.600. 
După cum se vede amănunţit din expunerea de motive, eva

luările diferitelor articole de venituri s'au făcut pe temeiul venitu
rilor reale din întreaga perioadă de 17 ani, de la 1893 --1909~91 O• 
şi pe temeiul încasărilor primelor 9 luni din exerciţiul 1910·911 curent. 

Din tabelele cuprinse în expunerea de motive se constată că 
toate veniturile căifor ferate la traficul de călători, de bagaje şi de 
mărfuri de mare iuţeală sunt intr'o creştere regulată, şi dacă în 

3 
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·unii ani se observa diferenţe în minus, ele au p mică importanţă, 

astfel că evaluările pentru aceste articole de venituri se pot face cu 
deplina siguranţa. 

Numai la articolul transporturilor de mărfuri de mica iuţeala, 

care este şi cel mai important, variaţiunile sunt mai însemnate şi 

ele atîrnă, fireşte, în parte însemnata de starea ;-ecoltei noastre 
agricole. Totuşi din tabela care se găseşte în expunerea de motive 
la pagina 84 se constata ca traficul de cereale nu reprezinta decît 
aproximativ a patra parte din traficul total de mărfuri. Traficul de 
marturi altele declt cerealele este într'o regulata creştere şi repre
zinta trei pătrimi din traficul total. 

Astfel şi la acest articol evaluările se pot face, şi au fost fă

cute, cu destulă siguranţa. 
Evaluările veniturilor se descompun astfel : 

Art !.-Venituri din traficul de călători lei 31.682.800 
> li.- )) )) )) )) bagaje '> 985.500 
)) III. ~ )) » mărfuri mare iuţeala » 2.616.100 
» IV.- » ~ mica iuţeala» 51.671.200 
» V. » diverse 3.200.000 

Total 90„155.600 
---------

Cheltueli 

Cifra cheltuelilor propuse în proiectul de buget pentru anul 
viitor 191 r -1912 este de lei 59.100.000. Cheltuelile anului în curs 
au fost de lei 56.200.000 

Proiectul de buget pentru 191'1 --1912 se prezintă dar cu un 
spor la cheltueli de lei 2.900.000. 

Acest spor de cheltueli este motivatîn cea mai mare parte 
prin sporul cheltuelilor la personal şi anume; 

a) Spor datorit înmulţirii personalului şi motivat prin sporul 
c_onsiderabil de trafic pe liniile vechi de exploatare : 

b) Sporul datorit aplicării nouei legi asupra cadrelor funcţio
narilor C. F. R., promulgata cu înaltul decret regal No. 964 din 1 O 
Martie 191 O. 

Amîndoua aceste măsuri au drept scop sa îmbunătăţească 

simţitor situaţiunea funcţionarilor căilor noastre ferate, uşurîndu-le 

pe de o parte munca, care devenise istovitoare, şi asigurîndu-le o 
reala îmbunatăţire în remunerare. 
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Legea nouă asupra personalului C. F. R. prevede la art. 4 că 
punerea în aplicare a încadrării personalului să se facă în decurs 
de trei ani. 

Această încadrare este aşezarea fiecărui funcţionar în gradul 
.cşi în salariul cel mai apropiat de situaţiunea lui anterioară şi con
stitue eventual pentru funcţionar un spor de salariu, care nu con
tează ca o avansare, ci ca o regularizare a situaţiunii sale. De aceea 
o parte din funcţiouarii încadraţi, cari aveau vechimea şi meritele 
cerute, au fost în acelaş timp încadraţi şi avansaţi, ceeace consti
tui o îmbunătăţire şi mai însemnată a stării lor. 

De această îmbunătăţire a beneficiat, în mai slabă măsura, 

personalul care face parte din Casa generală de pensiuni. S'a căutat 
însă a se da satisfacţie personalului inferior mai puţin remunerat. 
care face parte. din casa de ajutor C. F. R. prin încadrarea acelui 
personal în categoriile şi lefurile prevăzute de noua lege. 

ln cele ce urmează se lămureşte cum s'a facut aceasta ope. 
-raţie pentru aceste două eategorii de persoane. Tabelele A şi B 
din expunerea de motive dau amănunţit informaţiuţiunile necesare 
în această privinţă (pag. 87 şi 89). 

La art. 1 : Personalul defillitiv şi pro1 1izoriu numit în f1t11c-
tiu11i p1A'manente, care face parte din casa de pensiuni: 

In exerciţiul în curs 191 O -1911 au fost: 
5.656 funcţonari retribuiţi cu lei 12.609.750. 
Jn proiectul de buget pe 1911-1912 sunt prevăzuţi : 
5959 funcţionari retribuiţi cn lei 13.371.7)0 
Spor 302 funcţionari şi lei 762.000. 

La această categorie de funcţionari îmbunătăţirea s'a făcut 

mai mult prin sporirea materialului şi, prin urmare, prin uşurarea 

celor cari erau împovăraţi cu un serviciu istovitor. 

Total 

ln adevăr, sporul la retribuţiuni se descompune astfel : 
Lei 501.720 Spor de personal. (302 funcţionari noui). 
» 62.580 Avansări. 

» 197.700 lncadrarea unei părţi a personalului inferior. 
Lei 762.000 

* * * 
Asupra acestei categorii de personal observăm că din 5.657 

funcţionari au fost : 
1.372 funcţionari încadraţi şi 

1.586 » » şi avansaţi, 
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adică 2.958 funcţionari cărora s'a aplieat legea nouă, mai mult de
jumtl.tatea funcţionarilor acestei categorii. 

Pe lingă aceştia, 285 funcţionari încă neîncadraţi au fost avan
saţi (spor 6~.580 lei) 

* ::: * 
Art. 1 bis. Pcrso11alul definitiv şi. provizoriu 111tmit in func-

(ittui per111a11e11te,care 1111/ace parte diu Casa generală de pe11sim1i. 
ln exerciţiul în curs 191 O 1911 au fost : 
9.655 funcţionari cu retribuţiune de lei 8.285.426. 
ln proiectul de buget pe 1911 --1912 sunt prevazuţi: 
12. 729 funcţionari cu retrieuţie de lei 1O.938.558. 
Spor 3.094 funcţionari şi lei 2.653.132. 
ln realitate sporul de funcţionari este departe de a fi aşa de 

însemnat. Din cifra de 3.074 funcţionari numai 342 sunt spor real, 
restul de 2. 732 sunt funcţionari existenţi, cari mai înainte erau plă
tiţi ca funcţionari auxiliari din cifra globala prevazuta la cap. li, art. 2, 
cu lei 1.997.900. 

Toţi aceşti 2. 7 32 funcţionari au fost încadraţi du pa noua lege 
şi vor fi retribuiţi cu lei 2.011.154, bani 25. 

Aşa, dar, pentru categoria aceasta de funcţionari inferiori, cari 
aveau o mai urgentă necesitate de îmbunataţire, sporul se des
compune astfel : 

342 funcţionari spor de personal Lei 210.201 75 
2.732 » încadraţi > 2.011.15425 
5.832 » » şi avansaţi n 431.776 -

Total Lei 2.653.132 
Asupra acestei categorii de personal observam că, după cum· 

arata tabela B din expunerea de motive : 
5.832 funcţionari au fost încadraţi şi avansaţi. 

2.675 » >i >i >l fără spor de leafă. 

142 ii >i » trecuţi la cap. I, art. 1 şi încadraţi acolo .. 

9.649 personal făcind parte din Casa de pensiuni. 
Adică întreg personalul inferior participînd la Casa de ajutor 

C. F. R. a fost îucadrat chiar din primul an al aplicării legii din 
191 O, deşi acea lege îngăduia ca încadrarea să se facă treptat în 
curgerea de trei ani. 

Trebuie observat că sporul de lei 2. 653.132, la acest art. 1 
bis, nu este un spor real în întregimea lui, căci el coprinde cifra 
globală de lei 1. 997. 900, ce se prevedea înainte la cap. 11, art. 2 al 
bugetului pentru plata agenţilor şi care se scade dela acest articol 
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în prezentul proiect de bupet. Aşa dar sporul real este de iei 655.232. 

* * * 
Art. 2 cuprinde retribuţiunea personalului auxiliar care se angajază 
vremelnic, după trebuinţele momentului. Aci s'a prevăzut suma de 
lei 421.992, care reprezintă diferenţa între alocaţiunea din bugetul 
trecut pe 1910-1911 de lei 2.419.892, şi suma reportată la art. 1 bis, 
prin încadrarea agenţilor de 

Rămas 

)) 1.997.900 

Lei 421.992 
fără. nici un spor în viitorul buget. 

* * * 
ln rezumat, îmbunătăţirile realizate la personalul inferior C. f. R. 

cuprind: 
a) Spor de personal: 

302 funcţionari dela Casa de pensiuni Lei 501.720 -
342 » >l n » ajutor n 210.301 75 

644 
b) Jucadrtiri şi avanseri: 

2.958 funcţionari dela Casa de pensiuni Lei 260.280 -
Toţi funcţionarii >> >> » ajutor >> 445.030 25 

Lei 711.921 75 

Lei 705.31 O 25 
c) Sporul la iude11rnizaiile de chirii (art. 3) Lei 190.953 

Totalul sportului la personal Lei 1.608.185 

* * * 
Articolele următoare din proiectul de buget C. f. R. No. 4-25, 

cuprind sporurile indicate în tabela de mai jos, faţă cu alocaţiile 
bugetului în curs: 

Alocat111nea pe Alo~aliune pe Dif„r<•nla 
F<•iul cheltu<'lii 1!111-1912 1.910 -1911 ___'.~'~- Hetluccri 

4. Deplasări, diurne şi ; cheltueli 
de transport . 618.994 628.994 10.494 

5. Prime de parcurs, economii de 
material şi buna întreţinere 
a locomotivelor. 1.750.000 l.841.000 91.000 

6. lntreţinerea, reînoirea şi com-
pletarea obiectelor de inventar 1.038 070 1.041.370 4.300 

7. Material pentru exploatarea 
cailor ferate (în cea mai mare 
parte combustibil) . 11.519.654 12.354.400 834.746 
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8. Salariile lucrătorilor de între
ţinere . 

9. lntreţinere, construcţie şi ma
terial de cale . 

1 O. Stricăciuni cauzate căei prin 
accidente. 

11. Salariile lucrătorilor de ateliere 
şi tracţiune . 

12. Material pentru ateliere . 
13. Gratificaţii . 
14. Cotizaţiuni, comisii şi întruniri 
15. Despagubiri pentru marturi per-

dute . 
16. Chirii 
17. Medicamente . 
18. Spese de publicaţiuni, de ju

decăti, plată de experţi, prime 
de asigurări, etc. . 

19. Ajutoare şi binefaceri . 
20. Fond pentru deschidere de cre

dite suplimentare şi extra
ordinare . 

21. Subvenţie Societăţii de ajutor 
pentru copiii orfani . 

22. Subvenţie Casei de ajutorC. F. R. 
2 3. Fond pentru completări de 

pensii în cazuri de accidente. 
24. Şcoalele de mişcare, de mani

pulaţiune şi de ucenici 
25. Materiale pentru şcoale . 

102 -

2.734.988 

5.6J5.200 

250.000 

3.050.000 
3.000.000 

5.000 
20.000 

100.000 
145.000 

5.000 

679.874 
12.000 

600.000 

15.000 
250.000 

30.000 

48.000 
2.900 

2.919.360 84.372 

5.807.200 192.000 

250.000 

3.090.000 40.000 
3.000.000 

5.000 
20.000 

100.000 
145.000 

5.000 

768.089 88.215 
12.000 

600.000 

15.000 
250 OOO 

30.000 

60.220 11.420 
3.400 500 

·---

1.357.047 

Aceste sporuri sunt justificate prin expunerea de motive, fie
care la articolul respectiv. Dintre toate cel mai important este spo
rul de 834.746 lei, la art. 7, materiale pentru exploatarea căilor fe
rate, în cea mai mare parte combustibil, a căror preţuri variază. 

mult, atingînd diferenţa uneori de 50°/o, după cum se araţă în ex
punerea de motive (pag. 93). Aşa în anul 1906 s'a contractat cum
părarea păcurei cu preţ de lei 26 tona, pe cînd în anul 1908 nu 
s'a putut contracta de cit pe preţul de 39 lei tona. Aceste varia
ţiuni însemnaie de preţ şi creşterea importantă a traficului justifică 
sporul prevăzut la acest art. 7. 

De asemenea la art. 9, întreţinerea, construcţiunea şi mate
rialul de cale, s'a prevăzut un spor de lei 192.000, justificată prin 
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trebuinţele exploatării şi siguranţa circulaţiunii pe căile noastre ferate. 
Numai aceste două articole, _7 şi 9, reprezintă dar un spor de 

1.026.746 lei.. Restui de 330.301 lei reprezintă sporurile la celelalte 
20 de 2.rticole cuprinse în tabela precedentă. 

* * * 
ln aceste condiţiuni, com1smnea bugetara, prin subsemnatul 

raport, are onoare a vă propune, O-lor deputaţi, votarea alăturatu

lui proiect de ·buget al căilor ferate ale Statului pe anul 1911 - 1912, 
soldîndu -se la venituri cu cifra de . Lei 90.155. 60(} 
şi la cheltueli cu cifra de. » 59.100.00(} 

adică venit net pentru tesaur Lei 31.055.600 

Raportor, E. A. PANGRATI. 

VENITURI 

I ·1 I i~I~! 
ill~I 

NATURA l'ENITURILOR 

I I CAPITOtUL I 

I! \ ~r~ms1'.ol'lnri llc c:11:11ori şi Jmnajc 

11 Calatori _ . _ _ _ . . _ _ . . _ . 

I 

11: 
! 

mi 

li 
I 
I 
I 
I 

I 

2[ Bagaje ..... . 

CAPITOLUL II 

T I • I • • - • Ii'i I l'a11s11111· 1n•t 1 c mal'c i;;t nuca lllf Pa : 

:1: :\lărfuri <le marc iuţ<.'ală . 
4! :\llirfnri <Ic mid1 iuţeală . 

I CAPITOLt:L III 

I \'c11i111ri diwwsc 

;,j Inchiricri de localuri, terenuri, loca-li 

I' ţi uni de vagoane şi maşini, vînzarc ele 
materiale vechi, obiecte găsite, lucrări 
de ateliere, procese cîştigate, amenzi 
garanlii confiscate, acord, camionaj, 
etc., etc.. . . . . . . . . .... I 

Totalul veniturilor . . : 

Suma prcvăzuHi pc 

1!llt - 1912 

.-\rticol Capitol 

I 
I 

:12.61i8.il001 -
I 

I 
2.61G.l001-

51.68t.200'= .)J.28i.:IOO -
I 

I 
:1,200.0001.= I 

!J0.1:>5.GUO, 
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CHEI.TU EL I 

o I-cil li 

Suma prevăzutr. pe 

-~ ~ r NATCH.\ VENITCIULOR 

/'. 

1911-1911 

I 

I 
I 

8 ~I 

I II 

1 h. 

I 

CAPITOLCL I i 
I 
I 

f:hcll 111.~li de 1wrso11al I 

Apuntamentele persooalului definitiv ! 
şi provizoriu numit în lunctiuni per- ' 
manente, care face parte la casa ge-
nerală tic pensiuni . . . . . . . . 
Apuntamentele personalului definitiv 
şi provizoriu numit în func\iuni per
manente, care nu face p:irtc la cas:i I 
~cnerală de pensiuni . . Ici 10.938.:>58 I 
Se scad econom ii dl' i 

rC'aliz:it _ 40ri.286 I 

CAPITOLCL II I 
Chcll nl'li de lll'l'Slllml 

~ S;,Jariilc hwrătorilor auxiliari . . . . 
:11 lndemniz:iţii de d1irii . . . 
4, Depl.. diurne ~i chcltueli 1:c trr.nsport 
;)!I Prime de p:ircurs. dl' l'Conomii de 

I 
mntcrial şi de lmnn întreţinere n lo
comoti\·clor . . . . . . . . . . . . ! 

I 

I ii C.\PITOIXL III 

--

Articol 

1:um.i:>O -

42t.9H2 -
1.82i.953'-

628.9H4-

li 

! ChC'ltucli de material ! 
l .,I I . . . . I 

I III 
I 
I 
I 

I\'' 
I 

i rea obiectelor de inventar . . . . . 
'ii ntrcţmcrea, re1noirea ş1 comp ccla-

i Procurnrca de mntcrial pentru cxpl. , 

! CAPITOLVL I\' li 

lntrctincrca, rci11oi1·ca i;;i complec
tarea co11structi1111ii i;;i calci 

i 

1.041.3i0,-
12.3;)4.400,-

~ Salnl'iilc luni1Lorilor de întreţinere . 2.9L!l.360;-
9 Lncriiri de îutrcţincrl', construcţiuni 

1 de material de calc . :>.80i.200 -
i H Hcp:irare:i stricăciunilor pro\'cnitc diil . 

I 

accidente şi ridicarea zăpczei . . . 2.50.000,-
J 

1 

De reportat • . . ,- 8.t!iG.560!-/ 

- -- -· -

Capitol 

:23JKJ4.022 -

4.719.939 -

13.305.iiO,-

i 
I 

I 
I 

I 
I 

8.976.5riol-
50.996.2911= 
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Suma prevăzută pc 

NATUIU CHELTUELILOH 19ll - Hl12 

1--A~t~~l-- -~ Capitol 

Heport li 8.976.56):-11 50.996.291 _! 
C:.-\PITOLl.'.L V 

lntrcţinerl'a, rcinoir<•a ~i complec
tarea materialului rulant 

11 Salariile lucrătorilor din ateliere . 
12 Materiale pentru ateliere . 

C:APITOTXL \'I 

CheHucli diverse 

13 Gratificaţii • . . . . . . . . . . HI Cotizaţiuni la asociaţiuni de căi ferate 
cheltncli pentru comisii şi întruniri . 

15

1 

De~păguhiri penim mărfuri pierdute, 
stncntc . . . . . . . . .. 

16

1 

Chirii de loc:1luri şi iocuri de depozite 
17 :\ledicamcnte, cutii de ajutor . . . . 
18 Spese <le publicaliuni, de judecatr1, 

I timbre, citaţii, pl:ită de experţi, prime 
li de asigurări, suhYcnţiuni, fond pentru I 
li 

procese pierdute, pensiuni cîştigate pc I 
cale ele judecată, diferite dcspiiguhiri 

I 
transacţiuni, spese de relaţiuni cu băn
cile, chirii de material rnhrnt si alte 
cheltueli nepreyăzut~ . . . . ' . 

19[ Ajut~~re, binefaceri l!enh·u persona
lul cailor ferate romane . . . . . 

:20; Fond pentru deschidere de credite su-
! plimentare şi extraordinare . 

'I :21( Subvcntie la societatea de ajutor pen-
' 1 tru cresleren copiilor orfani . . 

., "2 S I l. I · (' I' I> 11 "".: • n n•. a casa 1 e a1utor a pers. .. ·. '· 
2;\~ Fond pentru complecarea pensiei ofc-

! I 

I n.o9o.ooo,-
3.ooo.oool-

;).0)01-

20.000-

100.00Ul-
14:1.000 -

:l.000 -

768.089 -

12.000-

600.000 -

Li.OOO 
2:l0.000 -

6.090.000 -

I 

I ! 
' 

1 rilă de cnsa de ajutor accidentaţilor 
!I pînă la maximum 70°[ 0 asupra siila-
1 riilor lor, conform instr. de pers.C.F.R. 

CAPITOLl.'.L VH 

:m.oooo-

: 11' 

iv11I 1· ~coalele dl' mi ~ca1·c, tic manirmla-
1 !\ ţiunc co11w1·l0-ial:l ~i de ucenici I 

1.!l:i0.08'.•·-' 

1

,_\ 2~ 1 Diurn.ck·. p.rorcsorilor şi cle\'ilor ace- : 

1 

1 

; 0 _ stor şco.1 le . . . . . . . . . . . . fi 1 'JOO - I i' 

.: -·>I Materiak pentru şeoalc . . . . . . 
1
, ___ 3_:4_0_1

1 
-1~~1= 

:I Totalul chcltuelilor .. I - I n ;'>9.lUO.uuu'-
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D. preşedinte: Discuţiunea generala este deschisa. 
Necerînd nimeni cuvintul, se pune la vot luarea în consi-

deraţiune şi se admite. , 
Se da cetire proiectului de buget al veniturilor şi se admit~ 

f ara discuţiune cifrele de sub cap. 1 - III. 
Se da cetire cap. I dela cheltueli. 

D. I. T. Ghica: Der cuvîntul. 
D. preşedinte: Aveţi cuvîntul. 
O. I. T. ~hiea: D le preşedinte, am cerut rnvîntul nu pentr~ 

ca sa critic acest buget, ci ca sa relevez citeva dispoziţiuni ale pro~ 
iectului de buget ce se discuta şi cîteva fraze din proiectul d-lui ra
portor, ca, di:i cheltuelile prevazute în acest buget, în care se spun: 
«Sporul acesta dela caile ferate pentru personalul inferior şi cel mic 
şi numeros este datorit legii promulgate cu înaltul decret No. 964 
din 1 O Martie 191 O. 

« Amîndoua aceste m:lsuri au drept scop sa îmbunataţeasca 

simţitor situaţiunea funcţionariior cailor noastre ferate, uşurîndu-le~ 
pe de o parte munca. care devenise istovitoare, şi asigurîndu-le ~ 
reala îmbunataţire în remunerare» 

Şi vedem din raport ca de acest spor beneficiază 2. 958 funcţio
nari, carora s'a aplicat legea noua, mai mult de jumatatea funcţia~ 
narilor acestei categorii. 

Vedem dar ca ţifra acestei îmbunataţiri se ridica la vreo 3.000• 
de funcţionari mici ai cailor ferate. 

Prin urmare, ţin sa constat ca dela tribuna se adusese acu -
zaţiunea partidului liberal ca nu s'a gîndit la micii funcţionari, pe
cîta vreme aci se spune ca acest spor care îmbunataţeşte soarta 
acestor 3.00(} de funcţionari se datoreşte unei legi a amicului nostru, 
d. V. G. Morţun, care regret ca nu este aci spre a va da ama
nunte complete. D. Morţun care a facut parte din cabinetul liberal 
al d-lui I. I. C. Brătianu. Şi cu atît mai mult s'a putut face aceasta 
îmbunatăţire, cu cit starea financiara lasată de partidul iiberal a 
fost înfloritoare şi a permis realizarea acestei reforme. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe: D. Ghica are foarte mare dreptate, atîta dreptate ca·. 
eu singur am fost cel dintîiu care am atras atenţiunea publica asupra 
faptului ca spo~ul la impegaţii cei mici se datoreşte aplicarii legiiJ 
votata de _precedesorul meu. 

D. I. T. Ghica: Atunci suntem de acord. 
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D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe : ·Suntem de acord în această privinţă. 

D. preşedinte : D. ministru al lucrărilor publice are cuvîntul. 
D. Barbu St. Delavrancea, ministrul lucrări101· pu

blice: O-lor, este legea d-lui Morţun, pe care şi noi o aplicăm şi 

de sigur că nimeni n'a criticat pe d. Morţun pentru o asemenea 
lege. Insă legea aceea prevedea termenul ca în în trei ani .de zile 
se va face încadrarea şi avansarea pe care am avut onoarea a o pre
zenta în parte. Noi însă declarăm ca vom face ca să fie complet exe
cutabilă legea la anul, pentru ca să nu aştepte lucrătorii. funcţionarii 
mici şi oamenii sărmani, inc~ un an de zile. (Aplauze prelungite). 

Aceasta aveam onoarea de a spune. (Aplauze). 
O. preşedinte: D. Ghica are cuvîntul. 
D. I. T. Ghica: Eu sunt mulţumit că intervenirea mea a 

făcut să se aducă două declaraţiuni a şefului partidului conservator 
şi prim-ministru, şi a d-lui ministru al lucrărilor publice. 

D. preşedinte : D. raportor are cuvîntul. 
D. E. Pangrati, r~portor: Ţin să lămuresc ca îmbunată

ţirea adusa mai întîiu se ridică la un număr cu mult mai mare de 
lucrători de cit a spus d. reprezentant al opoziţiunii, anume : nu 
trei mii de lucrători, ci întreg personalul din Casa de ajutor, adică 

12.000 de lucrători beneficiază de incadrarea legii, plus 3.000 din 
Casa de pensiuni, dintr'un total de 18.000 funcţionari, cîţi sunt azi, 
aproximativ, la căile ferate. Prin acest proiect de buget 15.000 sunt 
lncadraţi şi un mare număr dintr'înşii avansaţi în acelaş timp. Şi 

cu această ocaziune, fără să scadem întru nimic meritele guvernu
lui precedent, care a votat o lege, care în definitiv nu este de cit 
o tabelă de lefuri. ... 

D. I. T. Ghica: Am lăsat finanţe bune. 
D. preşedinte: Aţi mai spus odată acest lucru ! 
D. Er. Paograti, raportor: .... dar sunt şi meritele guver· 

nului care aplica acea lege. Şi rog pe d. Ghica să-şi aducă aminte 
că la 1897, sunt 14 ani acum, guvernul liberal votase o lege de 
imbunătăţire a lefurilor profesorilor universitari, care în timp de 14 
ani nu s'a aplicat şi a trebuit să vină tot guvernul d-lui Carp ca 
să o aplice. 

ln cit vedeţi, dar, că votarea unei legi nu este suficienta, mai 
este necesară şi aplicarea ei, care este mai greu. Şi cînd această 

aplicare se poate obţine mulţumita finanţelor pe cari le-aţi lăsat 
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-d·voastră, atunci sunt fericite toate partidele politice, că buna si
tuaţiune a finanţelor Statului permite îmbunătăţirea soartei funcţio
nariler devotaţi binelui public. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe : Au făcut şi ei ceva ! Lăsaţi-i să se laude şi ei cel 

puţin cu atit ! 
D. preşedinte : Ne mai fiind nimeni înscris, se pune la vot 

cap. I. 
Se pune la vot cap. I şi se primeşte. 
Cifrele de sub cap. li -VII, punîndu-se succesiv la vot, se 

primesc fără discuţiune. 
- Se pune la vot în total, cu bile, proiectul de buget al căi-

lor ferate, şi rezultatul scrutinului e următorul: 
Votaţi . 66 
Majoritatea regulamentara. 45 
Bile albe . 65 
Bile negre . 1 
D. preşedinte : Camera incuviinţeaza proiectul de buget al 

-căilor ferate, care se pune în aplicare la 1 Aprilie st. n. c. 
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COMUNI CARI 

llinistel'nl I~ncrăl'ilol' Publice 

In conformitate cu dispoziţiunile regulamentului pentru admiterea· 
în corpul geometrilor arpentori, publicat în Monitorul Oficial No. 154 diri 
8/21 Octombrie 1908, se aduce la cunoştinţa doritorilor de a obţine acest 
titlu, că examenul se va ţine în primele 15 zile din luna A prilic 1911, în 
ocalul serviciului tccnic al liecărui judeţ. 

Cererile de înscriere, împreună cu actele doveditoare pentru îmlc
plinirea condiţiunilor arătate în punctele a, b, c şi d de sub art. 1 din ci
tatul regulament, se vor înainta pînă în ziua de 1 .Aprilie Hll 1, d-lui in
giner, şeful serviciului tecnic, în oraşul de rcşeclinţr1 al judc~ului, unde 
aspiranţii doresc a depune examenul. 

Condiţiunile <le admitere sunt: 
a) Să Jie romîn, sau naturalizat; 
b) Să li absolvit 4 clase de gimnaziu, liceu, şcoală normală, sau si:'l 

lie învăţător; 
c) Sfi fi îndeplinit cerinţele legii de recrutare; 
el) Să aibă deplină folosinţă a drepturilor civile şi politice. 
;\;o. G.710. 1911, :\lartie rn. 

IJlre~tiunea uenerah\ a ]IOl'turilor şi căilol' de comunicafie pP ap:i. 

Se aduce la cunoştinla generală că, pe ziua ele 16/W Aprilie 1911, 
intră în aplicare mmlificăriic aduse regulamentului în vigoare pentru ex
ploatarea docurilor din porturile Brăila şi Galaţi, sancţionate prin decretul 
regal No. 339 din 10 Februarie HHl, publicat în Monitorul Oficial No. 26g 
din 26 Februarie HH1 la paginelc 10993-10998. 

No. 1.184. 1911, Februarie 26. 

Direcţ.iun1•a generală a c:iilor ferate romine. 

Se aduce la cunoştinţa generală 61 staţiunea Curcani, siluatft pe 
linia Obor-Olteniţa, care pînă acum a fost deschisă numai pentru traficul 
tic călători, lrngajc şi mărfuri în vagoane complecte, se deschide dela llata 
acestui ordin şi pentru tralicul de mărfuri colete de marc şi de micf1 iuteală.-

No. 20.687,15.757 C2• 1911, Fchrnarie '27. 

Se aduce la cnnoşlinţa generală că pc ziua de li> :\Iartic 1911, se 
modifică taxele de cf1lătorie şi de hagajc în relaţiune cu staţiunile: Aachen. 
Badcn Baden, lfascl Bern, Coln, Coblcnz, Ems, Frankfurt :1 :\I; Freiburg, 
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Geneva, llcidelbcrg, Karlsruhe, L:mssanne, Luzcrn, :\lannheim, :\lf111ehen, 
Stuttgart şi Zftrich. lnlormatiuni se pot Iun la staţiunile C. F. H. 

.\d. No. 7.577 2.2'.~8 r.~. 19ll, :\lartic 1. 

Se :duce la cunoştinta :~cncr.tlă ei1 Libretele cumbinaliile ce sc vor 
elibera dela 1 Aprilie :1. c. şi pinii la l:> Octombrie :-„ t'. stil nou. de d1trc 
staţiunile l3:1t·ureşti şi laşi pentru Turin şi Homa. sau tranzit prin :1ccste 
staţiuni. st• ,·or socoti. în cccacc pri\'eştc parcursurilc pc cililc ferate ro
mîne, şi anume dela sta\iunilc romîne pînă la frontierele \'îrciorova, Pre
deal şi Burdujcni şi î~apoi, dela aceste frontiere la sta\iunile de înapoiere 
romîne, cu o reducere de :J:l0 

0 din preţul prcvilzut în tariful lihrctclor 
combinabile. 

Ad. :\o. 10.748:3.177 C'. 1911, :\lartie 15 st. n. 

Se· aduce la cunoştin\a ;.(cncrală ci1, cu \'alabilitatea dela 10 Martie 
stil nou a. c .. staţiunea Podul-Iloaiei, se introduce în tariful excepţional 

No. 4 (maşini) al tarifului romîn-german partea 11, cu urmiltoarelc taxe 
parţiale: 

I ' li 
I I Taxa par\iahi 1 

Dda pu11elul I I 
pi1n•i la a 1 b 

<ll' sec\iuue I . I 
punrtelr• I 

la I I 
<le ser\iuue 

-- ___ !! ____ li_ 

A B 

I c I d I e 

Centime de 100 kilograme 

--------11----r-146 -118! 96 1 -,01. 
Pollul lloai<·i li I lj I 

I 

981 
i ' ' ' 

o. 2.2Gst/6.58o c2• 1911, :\l:irtic 14 st. n. 

981 
I 

Se aduce la cunoştinţa generalii cil tariful pentru tl'ansportul de 
făinii, producte milcinatc de cereale şi leguminoase, turte, ti'irîţe, resturi 
de in şi de rapiţă, şi resturi de nuci de cocos, dela fohricnrca uleiului de 
cocos, valabil dela lll4 Febnrnr~e H))~, dela nni multe staţiuni ale C. F. H., 
la Hottcrdam, via Brăila, Gala\i sau Constanţa cu vapoarele serviciului ma
ritim romîn, se abrogă pc ziua de 18 Aprilie!. :\laiu a. c. 

ln locul acestui tarif se va pune î11 vigoare un tarif direct pentru 
transportul numai a făinei în saci dela mai multe ·Statiuni al C. F. H.-, la 
Bottcrdam, Yia Brăila, Galaţi şi Constanla, cu vapoarele ser\'idului ma
ritim romîn . 

.\ci. No. 25.643.7.404 C2. Hlll, :\fartie 17 st. n. 

Se aduce la cunoştinta generală cit staţiunile Cărbuneşti şi Filiaşi 

se introduc în tariful cxccptional.No. :J (fer, etc.). al tarifului austro-ungar" 
romîn, partea II, fascicolul 1 şi :I, cu urmiltoarcle taxe parţiale "a": 
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Calea fcratrl . a h I c a · IJ i c 
I 

<1 ! 

: \\ Până hi ~·=_A -(l _\!.'=I =~3 

I · I' punctul ele 
li proprietară\ . I;___ ===="======= 
li li secl.mne \\- Centime ele 100 kJ. 

!cărlrnneşti . 
I 

. 

li , . 

C. F. n. p 
H 
V 
p 

I 
1 · i • 

f>08 45T 371 27!) :>JS; 462! 416 371 
335 276: 226 171 33612811256 2261 
177 14;~1 119 !ll 177 148 141 119! 
457 411!334 25~ 45714161375 3341 
281 230: 189 143 281!235 218 18!l 
121 97: 8:1 63 l~l' 102 99 83 

I 
1Filiaşi , . 

" H 
\' 

.\ceste taxe an intrat în vigoare la 15 :\fartie st. 11. a. c. şi se va 
aplica pînă la revocare, cel mai tîrziu însă pînă la 1 Februarie st. n. 1912, 

;\o. 23.559 6.842 C2 • !Dll, Martie 17 st. n. 

Se aduce la cunoştinţa genrrală di staţiunile \Yalckgg şi Leohersdorf · 
se introduc în tariful excepţional ~o. 2 (diferite articole în cantităţi de 
10.000 Kpr.) al tarifului austro-ungar-romîn, partea II, fascicolul 1 cu ur-
mătoarele taxe partiule nb'. . 

-
' : ' :.;, c ,... C,) s E H I :.. ,... A I 

I ~ -~ 
' ~ >E I Dela sau :; u I i C,) i ' c.. ,\ B c J) E F I () II I K L l\I I ~ .:: ;/) I 

La :.. C,) I ! I ! 

~ 
~ = -:::; 

:; I 

"' - Centime ele 100 kilograme 
'' - ' 
'-' .J 

I 

11 I I 1_ --1-i \Valclegg [I\. K. Sth. J -1-- - 59[) - - - - -
I 

i I G 1-- - '558 --- - - -- - - -
I p !- -1- - :518 -- - - - - - -
I H I - i461 ' - -1- - - - - - - -
I \' -:43.t - -1- - - - - - - -
Leohers<lorf Suelh. I - -1- -

1583 - - -- - - - -
' G --1- -15-lfl ! - - - - - - - -
I 

p - -·505 - - - - - - --
H -· - -1- - 448 - - - - - - ---

\' - - 421 -1- - - - -- ·-

I 

.\ceste taxe au intrat în Yigoarc la 1:> Martie stil non a. c. şi se \"or 
aplica pină la revocare, cel mai tirziu însă pînă la 1 Februarie st. n. 1U12. 

Ad. ;\o. 23.593 6.8G'J C'!. 1\) l l, :\lnrtie 17 st. n. 
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Se aduce la cunoştinla ~encr:ilă l'ă: în lrnlicul local al C. F. IL 
ar ticolcle: 

a) Fier şi otel laminat. c11 orice lormă, însă fără să aibă altă pre
lucarc şi fără să fie găurit. aYîml scctiunea unifon11[1 pc toată lungimea sa~ 
se \'a laxa după clasa III: 

b) Sîrma neizolată de tot felul, arară de acea de aur, de argint şi 

de platină şi tuburile de fier, de oţel snu de luciu, neînYelite cu iută şi 

ne\·opsite, se vor taxa după clasa II. Tuburile Yopsite cu minimu, asfalt, 
catran, sau cu aşa numitul lac de fier, se Yor considera la taxare, ca nc
yopsitc; 

c} Tuburile de fier, de oţel sau de tuciu. înYelite cu intă sau vopsite 
cu alte vopseli de minium, asfalt, catran sau aşa numitul lac de fier, pre- -
cum şi sârma izolatii, se \'Ol' taxa dupr1 clasa I. 

Dispozi\lunile de mai sus, vor intra :n Yigoarc dcl;o 2/15 Mai Hll l. 
.-\d. Xo. 29.906/8.>92 C1 H>ll, :\lartie 24 st. n. 

Se aduce la cunoştinţa generală că la aceste trnnsp01111ri cari sunt 
supuse fondului comunal, sau cari trehuesc însoţite de certificate elibP
ratc de autorită\ilc sanitare, predători sunt obligaţi a ata~a la fiecare scri
soare de trăsu!"':i documentele de ncest fel ce ar li necesare, şi că nu c 
permis ca un singur document de acest fel să scr\'ească pentru mai mulll'" 
scrisori de trăsură, atf1t în trnficul local, cit şi în cel internaţional. 

No. :1t .988fn.:\3 l C' HH 1. :\fartie 31 st. n. 
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PUBLICAŢIUNI 

Minisfernl Lncr:1rilor Pnhlice 

Se scoate în licitaţie lucrările de construc\ic a 4 cantoane duble cu 
latrinP şi împrejmuiri pc şoseaua naţională No. ~) Fundatn-Târgo\•iştc· Si
naia klm. 126+620, 130+872, 132+575 şi 1313+628, jmlcţnl Dâmboyiţa. 

Valoarea dup~\. dcYiz este de Ici 48.000. 
Licitaţiunea se \'a ţinc la acest minister şi la prefectura judeţului 

Dîmboyiţia în ziua de 16 Aprilie Hll 1, orcic 11 a. m. 
Pentru formalităţile licita\iunii, cîtimca lucrărilor de executat, cos

tul lor parţial, ('.aictul de sarcini special, forma şi osebitele clauze ale 
contractului, d-nii concurenţi pot lua informaţiuni dela minister şi dela 
prefectura acelui judeţ, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se \'a face în conformitate cn dispoziţiunile art. 72-83 din 
legea asupra contabilitrlţii publice şi ale cornli\iunilor generale pentru 
întreprinderi <Ic lucrări publice. 

Ofertele vor fi lăcutc conform puhlicaţiunii din Monitorul Oficial 
No. 2:27 dela 17 Ianuarie 1892, indicându-se în ele scăzămînt sau a<Lms la 
sută asupra preţurilor din dcyiz. 

Ofertele cari nu vo:· îrnleplini acc'itc condiţiuni \'or li considerate 
ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
No. 5.8:16. 1!!11, :\lartic 11 

Se scoate în licitaţiune lucrările de reconstruire a podului mixt de 
18 m. lungime, de peste apa Ilfov, cu culce şi cu pilă <le zidărie de piatră 
hrntii şi tablier 1\e beton armat, aYând 2 deschideri de câte 8 m. lumină 
la klm. :>u+Hl:2, pc şoseaua naţională Fu1Hlata-Târgo\'işte, din judeţul D:îm
hoviţa. 

Valoarea după <\cyiz este de lei ;32.000. 
Licitaţiunca se \'a tine la acest minister şi la prefectura judeţului 

Di\mhoviţa, în ziua <le I:> Aprilie lHll, la orele 11 a. m. 
Pentru formalităţile licitaţiunii, câtimea lucrărilor de executat, cos

tul lor parţial, caietul de sarcini ~;pecia!, forma şi osebitele clauze ale 
contractului, d-nii concurenţi pot lua informaţiuni dela minister şi dela 
prcfccturr1, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-83 din 
legea asupra contahilit5ţii publice şi ale condiţiunilor generale pcntrn 
întreprinderi <ic lucrări publice. 

Nu se vor admite la licita tic decât numai ingineri tit1 aţi şi între
prinzători cu cunoştin\c spcei:ilc, cari an mai executat ci singuri aseme
nea lucrări, iar nn ca taşeroni sau prin taşcron. 

Prin urmare ofertele închisP, conform legii, vor fi puse într'un alt 
plic, c:iri va cuprinde şi ePrlificakle do\'('<litonre eă concur<>ntul a mai 

4 
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executat lucrări speciale de asemenea naturi'i. imlicânclu-se în ele sdiză
mânt sau adaus la sută asupra preţurilor din de\'iz. 

Ofertele cari nu \'Or îndeplini aceste condiţiuni \'Or li considerate 
ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
~o. 58H 1!>11, ~lartic 11. 

Se scoate în licitaţiune construc\iunea unei \'ariante a ~osclei nnţi
onnle Comăneşti-Pahmca, între klm. 21+83~.58 şi klm. 22+200 şi cons
truc\ia unui pod cu tahlicr de beton armat •le 7 m. lumină cu culce de 
heton, peste pâr{h1l Dracoiu la klm. 2t+92fl,25. 

Licitaţiunca se va ţine la acest minister şi la prefectura judeţului 

Baciiu, în ziua de 16 Aprilie 1911, orele 11 a. m. 
Pentru formalităţile licitaţi unii. câtimea lucrărilor de executat 1 cos

tul lor parţial, caietul de sarcini spcch1I, forma şi osehitclc clm1ze · ale 
contractului, d-nii concurenţi pot lua informa\iuni dela minister şi dela 
prefcetură, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitntc cu dispoziţiunile art. i2-83 din 
legea asupra conhlhilităţii publice şi ale comliţiunilor genernlc pentrn 
întreprinderi de lucrări publice. 

~u se vor admite la licitaţie de cât mmrni ingineri titraţi şi între
prinzători cu cunoştinţe speciale. eari au mai cxecutnt ci singuri ase
menea lucrări, iar nu ea taşcroni sau prin tnşeroni. 

Prin urmare ofcrtl'lc închise, conlorm legii, vor fi puse într'un alt 
plic, care \'a cuprinde' şi certificatele doveditoare di concurentul a mai 
executat lucrări speciale de ao;emcnea natură, indicându-se în ele scăză

mânt sau adaus la sută asupra preţurilor din deviz. 
0fel1Cie cari nu \'Or îndeplini aceste COllC!iţiuni \'Or fi l'Onsitlcrnlc 

ca nc:wenite; 
Supraoferte nu se primesc. 
~o. 5842. 1911, Martie 11. 

Se scoate în licita\ic, conslrucţiunca unui tahlicr metalic cu :1 grinzi 
parabolice, de 56 m. deschidere liceare grindă, pentru podul de şosea de 
peste rîul Siret la Lespezi. 

\' aloarca după deviz este tic lei 270.000. 
Licitaţiunca se \'a ţinc, la acest minister, în ziua ele 18 Aprilie Hll 1, 

la orele 11 a. m. 
Pentru formalităţile licitaţiuni, cătimca lucrărilor ele executat, eostul 

lor parţial. caietul ele sarcini special, forma şi osebitele clauze ale eon
lraetului, d-nii concurenţi pot lua informaţiuni dela mini,tcr, în toate zi
lele de lucm. 

Licitaţia se va face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-83 clin 
legea asuprn contahilităţii publice şi ale condiţiunilor generale pentru în
treprinderi de lucrări publice. 

Ofertele \'or li făcute conform publicapunii din Monitorul Oficicil 
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~u. 227 dela 17 Ianuarie 18U2, indicîndu-sc în ele scăzămînt sau. adaus la 
sută asupra preţurilor din deviz. 

·Otcrtclc cari nu vor îrnlcplini aceste condiţiuni, vor li consitlcratc 
ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
Nu. 5.934. 1911, Martie 11. 

Sr scoate în licitaţiune, constrncţiunca unui pod delinitiY de 6 m. 
lumină peste gîrla Morei, la Kim. 0+772,50 - Klm. 1+0JO. 

Valoarea după deviz este de lei 33.000. 
Licitaţiunea se Ya ţine, la ·acest minister, în ziua de 18 Aprilie l!H I, 

la orele 11 ri. m. 
Pentru formalităţile licitaţiunii, ci:ltimca lucrărilor dC' executat, costul 

lor parţial, caietul de sarcini special, forma şi osebitele clauze Hle con
tractului, d-nii concurenţi pot lua informaţiuni dela minister, în toate zi
lele de lucru. 

Licitaţia se ya face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-83 din 
legea asupra contabilităţii publice şi ale condiţiunilor generale pentru în
treprinderi de lucrări publice. 

Nu se vor admite la Iieitaţic de cit numai ingineri titraţi şi între
prinzători cu cunoştinţe speciale, cari au mai executat ci singuri Hserne
nca lucrări, iar nu ca taşcroni sau prin hlşeroni. 

Prin urmare, ofertele închise, conform legii, vor li puse intr'un alt 
plic, care va cuprinde şi certificatele doveditoare că concurentul a mai 
executat lucrări speciale de asemenea natură, indicîndu-sc în ele sd1z[1-
mînt sau adaus la sută asupra preţurilor din dcyiz. 

Ofertele cari nu ,·or îndeplini aceste condiţiuni, vor li considerate 
ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
No. 5.936 1911, Martie 11. 

Se dă în întreprindere construirea a 10 tabliere metalice pentru !l 
puduri de pc şose11ua naţională Mălini-Stănişoara şi un pod marc cte pc 
şoseaua Fălticeni-Buneşti. 

Valoarea dupr1 deviz este de Ici 385.000. 
Licitaţi unea se va ţine la acest minister în ziua de 1G A prilic 1911, 

O!"(')C 11 a. m. 
Pcntrn fornrnlităţile licitaţiunii, cătimca lucrărilor de executat, costul 

lor parţial, caietul de sarcini special, forma şi osebitele clauze :ilc con
tractului, <1-nii concurenţi pot lua informaţiuni dela minister, în toate zi
lele de lucrn. 

Licitaţia S<' ya face în conformit:itc cn dispoziţiunile art. 7~-83 din 
legea risupra contabilităţii publice şi ale condiţiunilor generale pentru în
treprimleri <Ic lucrări publice. 

Ol'crtC'lc vor fi făcute conform pnblicaţiunii din Monitorul Oficial 
No. 227 <kla 17 Ianuarie 1892, ind icîncln-sr în ele scăzămînt sau admis ln 
sulă asupra prc\ur.lor tlin deviz, 
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Ofertele cari nn \'or îndeplini aceste comliţiuni, vor li considerate 
ca nea\'enite. 

Supraoferte nu se primesc. 
:-\o . .1.U38. lUll, ~lartic 11. 

Se da în intreprindere construc\ia unui pod de le111n de ştcjar, de 
~(} metri lungime cu 7 deschideri de cite 10 m. şi 2 deschideri de cite :i m · 
pcslc rinl liirlad la l'o1lolcni. pc şoseaua \'ccinală Harcca-Movilcni-fonă

:;cşti, din jndclul Tecuci. 
Valoarea după deYiz este de Ici -12 . .")UO. 
Licita\iunca se \":1 \inc ln accsl minislcr şi la prefectura jurlc\nlni 

Tecuci, în ziua de Hi Aprilie I !11 l. la orcic 11 a. m. 
Pcntl"ll formalitiiţilc licitaţinnii, ciitimca lucrărilor de executat, costul 

lor par\iaL caiclnl de sarcini spel·ial. forma şi osebitele clauze ale con
tractului, cl-nii concurenli pot lua inl Jrmaliuni cicla minister şi dela prc
fecturn jucle\nlni Tecuci. în toate zilele ele lucru. 

Licitaţia se va Iace în conformitate cu dispozi\innile art 72- 83 clin 
legea asupra cunlahilitr1\l'iÎ publice şi ale concli\iunilor generale pcntrn 
inlreprincleri de lucrări pnhlin•. 

Ofertele vor li făcute conform pnhlicatiunii din Munit0 r11l Oficial 
:-\o. 227 dela 17 Ianuarie 18ll2, imlicin<lu-sc în ele scăzămintnl sau adaosul 
la sulă asupra pre\nrilor din clc\'iz. 

Ofcrlele cari m1 \'Ol' îndeplini aceste comli\iuni, \'or li considerat c 
ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
No. 6.095. l!Jl 1, Martie 1-l. 

Se scoate în licila\iune constn1c\iunca unui pod de hclon de ciment 
ar111at.. de 4 111. deschidere, pe şoseaua naţională :N"o. 1 Bucureşti-Piteşti 

kl111. 34+3tu, jud. Diml>oviţa. 
Valoarea după deviz este de Ici 5.000. 
Licit~ţiunea se va \inc la acest minister şi la prcfcetnra judc\nlui 

Di111boviţa în ziua de 2() Aprilie l!H 1, la orele Ll a. 111. 

Pcntl"ll formalităţile Iicitatiunii, cătimca lucrărilor de executat, costul 
lor parlial, caietul de sarcini special, forma şi osebitele clauze ale con
tractului, d-nii concurenţi pot Ina informa\iuni dela minister şi dela pre
fecturii în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitate cu dispoziţiunile art. 72-83 din 
legea asupra contabilităţii publice şi ale condiţiunilor generale pentru in
treprinderi de lucrări publice. 

Nu se vor admite Ia licitaţie de cit numai ingineri titraţi şi între
prinzători cu cunoştinţe speciale, cari au mai executat ei singnri asemenea 
lucrări, iar nu ca taşeroni sau prin taşeroni. 

Prin urmare, ofertele închise, conform legii, vor li puse într'un alt 
plic, cari va coprinde şi certificatele tloved itoarc că concurentul a mai 
executat lucrări speciale de asc111cnea natură, in11il'irnlu-sc în cil- seăzii

mînt sau adaus la sută asupra preturilor de deviz. 
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Ol'crtclc cari nu vor în1lcplini aceste condiţiuni, vor li conl>iderate 
ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
No. 6.621. l\Jl 1, ~Iar tic 18. 

Se scoate în licitaţiunc pentru a clona oară pc un period de :1 ani 
(lVl 1-1912, 1912-1D13 şi 1913-191-1 l, nproYizionarcn pietrei sparte mare, 
pietrei sparte mărunt şi snvurci, <lin cnricrilc <lin Dobrogea şi în canti
tăţile prevăzute în estimaţia generală la ~o. 1, 3 şi 4, necesară şoselelor 

clin judeţul Brăila. 
Valoarea după deviz este de lei 101.380 pentru anul 1911-l!JJ2. 
Licitaţiunea se va tine la acest minister şi la prcl'eetura j111\cţului 

Brăila, în ziua <le 13 Aprilie 19ll, la orele 11 a. m. 
Pentru formalităţile licitaţiunii, cătimea lucrărilor <Ic executat, cos

tul lor parţial, caietul de sarcini special, forma şi osebitele clauze ale con
tractului, d-nii concurenţi pot lua infurmnţiuni dela minister şi dela pre
fectura judeţului Brăila, în toate zilele de lucru. 

Licitaţia se va face în conformitate cu dispoziţiunile ~irt. 72-83 din 
legea asupra contabilitr1ţii publice şi ale condiţiunilor generale pentru în
treprimleri de lucrări publice. 

Ofertele vor fi făcute conlonn publicaţiunii din Munitor11l Oficial 
:-.o. 2"27 dela 17 Ianuarie 1892, indicându-se în ele scăzământ sau adaus 
la sută asupra preţurilor din <lcYiz. 

Ofertele cari nu vor îndeplini aceste condi\iuni vor fi considerate 
ca neavenite. 

Supraoferte nu se primesc. 
:'\o. 70U!). l!ill, ~hirtic 2~. 

Bi1•ecti11nea ue1ll'ralft a porlurilor ~i cftilor de comunicaţie 111· ap:l 

In ziua de 1-1 Aprilie stil yechi l!Hl, orele 10 a. m. se va \inc li
citaţiune publică cu oferte închise, în localul direcţiunii navigaţiunii flu
viale române, \lCntrn furnitura a lJOO tone cărhuni preda\iîntrc 1-1.") Iunie. 

Ofertele vor conţine preţul pc tona sotto palan (;alaţi. 

Ofertele vor purta pe plic menţiunea: 
~Ofertă pentru licitaţia din 14 Aprilie 1911) şi vor fi însoţite de 

recipisa Cassei de depunerii pentru depunerea în numera1· sau în efecte 
de ale Statului român, suma ile ';i°fo din valoarea furniturii întregi, ;1cca
sta ca garanţie provizorie. 

Condiţiunile de furniturf1 se pot Yedca în toate zilele de luern, în 
localul direcţiunii N. F. H. din Galaţi. 

l!H 1, Martie .) 

Se :uluce la cunw;;tin\a generală ca, 111 ziua de 18 Aprilie st. Y. 

I!ll l, orele B a. 111„ SC Ya ţinc licitaţie, CU oferte Închisr, in localul mimi-· 
nistraţiunii docurilor Brăila, pentru furnitura nrmăto:irl'lor materiale': 

Cositor kgr. 573; l\>ntă nouă pcntrn turnat k[.!;r. ~1000; compoziţie 
flllctnl alh) pentru cusinctc kg. 100'.J; uleiu de in lkrl kg. 80ll0; uleiu mi-
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11crnl. prima caii tale kg. IOUOO: seu topit indigen kg. 3UO; petroliu pen
tru iluminat kg. 4:JOJ: rapiţă pentru iluminat kg. 300: benzină denaturată 
pentru motor, de U,680 densitat.:!. kg. 10.000: bumbac alh de şters kg. 
'.!OilO: olciu mineral cil inel rină, kg. 2530: cărbuni de lemn kg. H}jO: pă

mi'int refractar k:~r. 20Xl; col'.s pentru turn'.ttoric tone 20; lemne de foc 
esenţii fag 111. e. 3;)0; lravcrsc speciale de stejar conform specificării din 
caietul de sarcini 111. c. 32. 

Ofertele n11· li pentru toale arlicolcle cnumăratc aci, sau mimai 
pcnlru o parlc din ele. 

Acl111inislralia işi rezcn·ă drcplul de a adjudeca, în lolul sau mimai 
asupra unei pf1qi clin articolele unei oferte. 

Ofertele vor li prcdalc sau lrimise în plic închis şi sigilat purti'tnd 
pc plic numele l"Onl·urenlului şi menţiunea: 

.orerlf1 pentru licilalia din 18 Aprilie Hlll ". 
D-nii concurcnli sunt ohligali a însoti ofertele cu mostre pentru 

articolele cc oierii. 
(;arnn\ia va li ele 1°/0 din valoarea articolelor ofl·ritc. 
Se rn avea în vedere art. 7~-83 din legea contabilităţii publice. 
Toate celclalh.• condiţiuni de lurniluri pentru a li admise la licila-

ţiunl'. privitor pentru fiecare din artieolele de mai sus, se pot vedea în 
loale zilele de lucru dela 8-12 a. 111. şi dela 2-6 p. m. în localul :11l111i
nistraţiunii docurilor Urf1ila. 

llii•t•ctiunea !l"lll'l'al:l a c:litur fl•ralt• rom:\nc 

Se dă în întreprindere executarea bal"ierelur la cantoane şi la pa
sa;..(elc de nivel, precum şi împrejmuirea canioanelor, dcpc linia Ploeşti

Slohozia. 
Conditiunile eontraclului, caietele de sarcii1i, planurile şi devizde 

se pot consulta în toale zilele de lucru între orele U-12 a. m. la secre
tariatul ser\'iciului lucrărilor noni, str, :\Ianca Brutaru 30. 

Termenul pentru săvârşirea lucrărilor este fixat pentru data de 1 
Oclumhric 1 !l1 t. 

Ofertele se vor prezenta înscl"is şi sigilate şi \'Or purta pc plic mcn
\iunea "Ofertă pentru executarea barierelor şi împrcjmu irea cantoanelor 
de pc linia Ploeşti-Slohozia" licitaţia dela 18 Mai l!Jl 1. 

\'aloarca totalf1 şi aproximativă a acestor lucrări este de Ici 148,000. 
Ofertele vor li însoţite de 1·eccpisa cassei ele depuneri şi consem

na\iuni, constatând vărsarea unei garanţii provizorii de Ici 6.000 şi vor cu
prinde numărul procentelor în raport cu devizul cu care antreprenorul 
c~le dispus a executa lucrările. 

Depunerea garanţiei provizorie la licitaţie nu se primeşte, urmând 
neapărat ca ofertele să fie însoţite de recipisa cassci de depuneri. Ofer
tele cari nu vor li însoţite de această recipisă nu se va lua în consideraţiune. 

Garanţia definitivă va li de Ici 9000. 
Ofertele se vor primi la clirectiunca generală a C. F. H., srrviciul 

B, pi'tnă în ziua de 18 :'lini Hll l, orcic 11 a. m., cîn<l se vor deschide. 
Supra oferte nu se primesc. 
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Jn ziua ele 8 Mai st. n. 1911, orele 11 a. 111. se va tine licitaţie h 
elirecpnnea generală a C. F. H., scrYicinl B, pentru executarea lucdirilor 
de tcrrismnentc, construcţia unui canton dublu şi furnitura ele pietriş 

necesare pentru sporirea gării de triaj, din staţia Brăila, în Yaloarc totală 
de Ici 81000. Ofertele se vor adresa direcţiunii generale C. F. H. scr\'icinl 
B, timbrate şi sigilate cu adăugire pc plic: ~Ofertă pentru executarea ele 
terasamente, construcţia unui crinton dublu şi furnitura ele pietriş nece
sare pentru sporirea gărei de Lriaj Brăila, licitaţia din 8 Mai st. n. orcic 
1 t a. 111„ când se voi· de<>chide în şedinţă publică. 

Olcrtelc se vor trimctc prin poştă; nu se :1dmite l'a concurenţii s~ 
prezinte direct o!ertcle lor în ziua licitaţiunii. 

Supra oferte nu se admit. 
Concurenţii vor depune o cauţiune proyizoric de 3·.100 Ici la cassa 

centrală a C. F. H„ din Bucureşti, iar recipisele doveditoare ele elcpunc
roa cauţiunii, se vor trimete sau deoclată cu oferta în plic, sau \'or n 
prezentate de concmcnţi direcţiunii C. F. H., în ziua şi la orcic lix:i Le 
:nai sns pentru ţinerea licitaţiei. 

Garanţia• definith·ă va li de -l8GO Ici. 
Depunerea cautinnii în numerar la licitaţie nu se ael111ile. 
Informaţiuni şi lfmrnriri se pot lua la sPrviciul ccntrnl de întrcti-

nerc C. F. H„ Calea Victoriei :'\o. 124, Bucnrc-:;ti, în orice zi ele lueru, 
între orele 10--12 :i. m. 

,\d. :'\o. :M.882. 1911, Aprilie !'i st. n. 
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Anul XXVII. No. 4. Aprilie 1911. 

BULETINUL 

~OCIETl'\Ţll POlalTECNJCE 

PARTEA AD~llNISTRATIVĂ 

PERSONAL 

Mişcări în corpul tecnic 

Prin decretul regal No. 1.264 din 4 Aprilie, s'a recunoscut d-lui 
inginer ordinar ci. li Barbu Ionescu încă o vechime de 2 ani, din 
cei 10 cît a stat în disponibilitate, dîndui-se ast·fel dreptul de a fi 
înaintat la vechime la gradul de inginer ordinar el. I. 

ln administraţia centrală a Ministerului şi Consiliul 
tecnic superior. 

Prin decretul regal No. 1.291 din 5 Aprilie 1911, sunt înain
taţi pe ziua de 1 Aprilie 1911, următorii impiegaţi din administra
ţia centrală a ministerului, şi anume : 

D-nii Alexandru Georgescu şi Dimitrie Roşescu, actuali şefi 

de birou ci, 111, în posturile de şefi de birou ci. li : 
D. George Demetrescu actual impiegat ci. I, în postul de şef 

de birou ci. III ; 
O. George Dinulescu actual impiegat ci. li. în postul de im

piegat ci. I ; 
O. Paul Perieţeanu, actual impiegat ci. Ul., în postul de im

piegat ci. li ; 
0-nii Camil L. Movilă, Vasile Stoicescu şi Sterie Iliescu, ac

tuali împiegaţi ci. IV, în posturile de impiegaţi ci. III; 
D. Ioan G. Stoicescu actual capist ci. I, în postul de impie

gat ci. V ; şi 

O. Ioan Stoicescu actual copist ci. 11, în postul de desenator, 
cu salariul lunar de 175 lei. 
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Prin decretul regal No. 1292 din 5 Aprilie 1.911, d. George 
Teodoraş, actual impiegat ci. 11, şi d. Iordan Dumitrescu actual 
împiegat ci. IV tn serviciul direcţiunei generale de studii şi con
strucţii sunt trecuţi pe ziua de 1 Aprilie 1911 în aceiaşi calitate în 
administraţia centrala a ministerului. 

Prin decretul regal No. 1.308 din 6 Aprilie 1911, d. inginer 
ordinar clasa I Eugeniu N, Ştefanescu, actual şef al diviziunei 11 din 
administraţiunea centrala a ministerului, este confirmat, pe ziua de 
1 Aprilie 1911, în postul de director. 

Prin decretul regal No. 1.309 din 6 Aprilie 1911, d. inginer
ordinar clasa I Petre Dimo şi d-nii Teodor Tanasescu, Elie Popescu 
şi Anastase Demetrescu, actuali subşefi de diviziune în administra
ţiunea centrala a ministerului, sunt confirmaţi, pe ziua de 1 Aprilie 
1911, în posturile de subdirec;tori. 

Prin decretul regal No, 1.427 di!1 19 Aprilie 1911, d. Ioan 
A. Brataşeanu, actual şef de biurou în administraţiunea centrala a 
ministerului (biuroul porturilor), este înaintat, pe ziua de 1 Aprilie 
1911, în postul de şef de biurou ci. I. 

Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrarilor publice, 
Decidem: 
Art. I. D. Inspector general Vasile Voiculescu, şeful diviziei 

I din acest minister, şi d. inginer Petre Dimo, subşeful diviziunii, 
sunt autorizaţi sa semneze în numele nostru toata corespondenţa 

cu prefecturile de judeţe, advocaţii Statului, primăriile şi serviciile 
de poduri şi şosele din judeţe, precum chestiunile cari au fost re
zolvate de noi, sau pentru cereri de informaţiuni, precum şi cu di
recţiunea Monitontlui Oficial pentru publicaţiuni. 

Art. 1 l. D. Secretar general al ministerului este însarcinat cu 
aducerea la îndeplinire a acestei deciziuni. 

Data la 30 Martie 1911. 

Ministru, B. DELA VRA~CEA No. 7.848 

Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrarilor publice, 
Decidem: 
Art. l D. inginer inspector general George Panait este auto-
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rizat, ln lipsa d-lui secretar general al ministerului, inspector ge
neral Alexandru Davidescu, să încuviinţeze cheltueli în numele no
stru, să rezolve toate chestiunile, să semneze corespondenţa, pre- · 
cum şi ordonanţele de plată şi de delegaţie, pentru toate serviciile 
publice pendinte de acest minister, în limita creditelor ce sunt des
chise prin buget şi osebite legi, conform dispoziţiunilor legii conta
bilităţii publice şi regulamentelor de administraţiune ; 

Va semna permisele de liberă călătorie pe căile ferate ; 
Va semna, de asemenea, deciziunile de numiri ln posturile 

de picheri. 
Art. II. D-nii directori al serviciilor contabilităţii şi persona

lului sunt însărcinaţi cu aducerea la îndeplinire a acestei deciziuni. 
Dată la 4 Aprilie 1911 . 

:Ministru, B. DELA VllANCEA No. 8.592. 

Prin deciziunea ministerială No. 8.593 din 4 Aprilie 1911, d. 
Ştefan Manciu, actual impiegat clasa V în administraţiunea centrală 
a ministerului, este înaintat, pe ziua de 1 Aprilie 1911.. în postul 
de impiegat clasa IV, în locul d-lui V. Stoicescu, înaintat. 

Prin deciziunea ministerială No. 9.978 din 21 Aprilie 1911, d. 
D. Dăncescu, actual copist provizoriu, este numit pe ziua de 1 
Aprilie 1911, în .postul de copist-archivar, retribuit cu 125 lei lunar 
la serviciul contencios din administraţia centrală a ministerului, în 
locul d lui D. Velicu. care trece la biuroul scriptelor. 

ln învăţămînt 

Prin decretul regal No. 1.294 diin 5 Aprilie 1911, d. inginer 
ordinar ci. I Eugeniu N. Ştefănescu este numit pe ziua pe 1 Aprilie 
1911, în postul de profesor la Şcoala de Conductori desenatori, de 
pe lingă şcoala naţională de poduri şi şosele. 

Prin decretul regal cu No. 1.371 din 15 Aprilie 191 ~, s'a 
aprobat confirmarea şi numirea următorului personal din serviciul 
.şcoalei naţionale de poduri şi şosele, pe ziua de 1 Aprilie 1911 
şi anume: 

D. dr. Ştefan Bogdan, actual preparator de chime, este numit 
în funcţiunea de profesor de chimie la şcoala de conductori·desem
natori, post creiat din nou, cu salariu lunar de 350 lei ; 
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D. George Pfeiffer, actual preparator de chimie şi preparator 
pentru lucrări particulare, şi d. Alexandru Reniceanu, actual asis
tent la laboratorul de chimie, sunt confirmaţi în funcţiunile de chi
mist ci. I şi chimist ci. I pentru lucrări particulare, cu retribuţiune 

lunară a 350 lei fiecare şi o diurnă lunară de 175 lei, pentru cel 
dintîi şi 100 lei lunar, pentru cel al doilea ; 

D. Andrei Manea, actual asistent la laboratorul de chimie, 
este confirmat în funcţiunea de chimist ci. 11, cu retribuţiune lunară 
de 300 lei ; 

D. Dimitrie Dimitriu, actual asistent la laboratorul de chimie, 
este confirmat în funcţiunea de chimist ci. 111, cu retribuţiune lu
nară de 250 lei şi 

D. Constantin Ionescu, actual ajutor pentru prepararea cursu
rilor şi reparaţia instrumentelor, este numit în po~tul de mecanic 
pentru conducerea maşinelor de încercări de materiale, post creiat 
din nou, cu salariu lunar de 225 lei. 

. Prin deciziunea d-lui ministrn al lucrărilor publice No. 9.180 
din 6 Aprilie 1911, d. Alexandru Oheneşiu, actual lucrător meca
nic la şcoala naţională de poduri şi şosele este confirmat, pe ziua 
de 1 Aprilie 1911, în postul de mecanic pentru prepararea cursurilor 
şi reparaţiunea instrumentelor, cu salariu lunar de 275 lei. 

ln serviciul de Poduri şi Şosele 

Prin deciziunea ministeriaiă No. 7.521 din 28 Martie 1911, d. 
Peterfiliu Ioan este numit pe ziua de 16 Martie 1911, în postul de 
impiegat la serviciul de poduri şi şosele din judeţul Ilfov, în locul 
d-lui Oh. D. Procopie, care s'a depărtat din funcţiune pe aceiaşi 

zi, pentru neglijenţa şi dese absentări dela serviciu. 

Prin deciziunea ministerială No. 7.522 din 28 Martie 1911, d. 
Al. Codreanu picher ci. III în serviciul de poduri şi şosele (căile 

naţionale) din judeţul Dîmboviţa, este destituit din funcţiune pe 
ziua de 1 Aprilie 1911 pentru rea credinţă şi incorectitudine în 
serviciu. 

D-l O. Stănculescu, fost picher, este numit pe ziua de 1 Apri
lie 1911, în postul de picher ci. 11, la sus zisul serviciu, în locul 
d-lui Al. Codreanu destituit. 
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Prin deciziunea ministerială No. 8.170 din 2 Aprilie 1911, d. 
Oprea Florea Mirc;ea, actual picher ci. 111, în serviciul de poduri şi 

şosele din judeţul Teleorman, este înaintat, pe ziua de 16 Martie 
1911, în postul de picher ci. 11, la acelaş serviciu, în locul d-lui D. 
Dulgherescu, care este lăsat în disponibilitate pe aceeaş zi, pentru 
că a părăsit serviciul fără nici o autorizaţie. 

D. Alexandru Cristescu este numit pe ziua de 16 Martie 1911 
în postul de picher ci. 111, în locul d ·lui Oprea Florea Mircea, 
înaintat. 

Prin deciziunea ministerială No. 8.171 din 3 Aprilie 1911, d. 
Ioan A. Popovici, actual picher clasa li în serviciul de poduri şi 

şosele din judeţul Argeş, şi d. Ilie C. Dumitrescu, picher principal 
în serviciul de poduri şi şosele din judeţul Olt, sunt transferaţi, pe 
ziua de 1 Aprilie 1911, unul în locul celuilalt. 

Prin deciziunea ministerială No. 8.172 din 2 Aprilie 1811, d. 
Alexandru C. Scutaşiu, actual picher clasa VI în serviciul de po
duri şi şosele din judeţul Mehedinţi, este suspendat din funcţiunea 

ca pedeapsă disciplinară pe timp de 15 zile, cu începere dela 1 b 

Aprilie 1911, şi fără drept la salariu pe timpul suspendării. pentru 
purtare necuviincioasă în societate. 

Prin deciziunea ministerială No. 8.173 din 2 Aprilie 1911, d. 
Dumitru M. Popes(U este numit, pe ziua de 1 Aprilie 1911, în 
postul de impiegat la serviciul de poduri şi şosele din judeţu I Te
leorman, în locul d ·lui Mihail I. Ţenescu, a cărui demisiune este 
primită pe ziua de 1 O Martie a. c. 

Prin deciziunea ministerială No. 8.443 din 4 Aprilie 1911, s'a 
primit demisiunea d lui Dimitrie ]. Constantinescu, pe ziua de 1 
Aprilie 1911, din postul de picher ci. V ce ocupă la serviciul de 
poduri şi şosele din judeţul Vîlcea. 

Prin deciziunea ministerială No. 8.444 din 4 Aprilie 1811, d. 
Ioan Puicănescu, actual picher ci. III în serviciul de poduri şi şo

sele din judeţul Dîmboviţa, este transferat în aceiaş calitate. şi după. 

a sa cerere~ pe ziua de 1 Aprilie 1911, la serviciul de poduri şi 

şosele din judeţul Mehedinţi, în locul picherulu! clasa V, Ioan Bălosu 

a cărui demisiune s'a primit pe ziua de 1 Aprilie, a. c. 
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Prin deciziunea ministerială No. 8.609 din 4 Aprilie 1911, d. 
conductor clasa III Mihail I. Dumitrescu, din serviciul de poduri şi 

şosele al judeţului Bacău este transferat tn interes de serviciu, pe 
ziua de 1 Aprilie 1911, la serviciul de poduri şi şosele din jude
ţul Vaslui. 

Prin deciziunea ministerială No. 8. 902 din 1 Aprilie 1911, d. 
C. A. Covlescu, actual şef-cantonier în serviciul de poduri şi şo

sele din judeţul Mehedinţi, este numit, pe ziua de 1 Martie 1911, 
în postul de picher ci. VI la acelaş serviciu, în locul d·lui Enache 
Petrescu, care este înaintat pe aceiaş zi, în postul vacant de picher 
ci. V, la sus zisul serviciu. 

Prin deciziunea ministerială ~o. 8.984 din 6 Aprilie 1911, d. 
Ioan Leonescu, actual picher clasa I în serviciul de poduri şi şo

sele din judeţul Tecuci, este transferat, după a sa cerere pe ziua 
de 16 Aprilie 1911, în aceiaş calitate, la judeţul Bacău, în locul d. 
Gheorghe Or. Focşa, picher clasa 111, care este trernt pe O.{'.eiaş zi 
la judeţul Tecuci. 

Prin deciziunea ministeriala No. 9.096 din 6 Aprilie 1911, d. 
Traian N. Ionescu este numit pe ziua de 6 Aprilie 1911, în pos
tul qe picher clasa 111, la serviciul de poduri şi şosele din judeţul 

Prahova, în locul rămas vacant prin încetarea din viaţa a piche
rului Traila Petrescu. 

Prin deciziunea ministeriala No. 9.463 din 18 Aprilie î 911, d. 
Dimitrie P. Constantiniu, actual picher clasa li în serviciul de po
duri şi şosele din judeţul Suceava, este suspendat din funcţiune, 

fiind pus sub urmărire pentru fapte pedepsite de lege. 

Noi, ministru secretar de Stat la depat tamentul lucrărilor publice. 
Avînd în vedere rapoartele serviciului de poduri şi şosele din 

judeţul Mehedinţi, sub No. 5461 /91 O şi 1586 din a. c. prin care ne 
supune la cunoştinţa neregulele comise cu zilele de prestaţie şi con
statate în unele circumscripţii ale picherilor din acel serviciu ; 

Pentru aceste motive, 
Decidem: 
Art. I. D. Ioan M. lupceanu, picher· clasa 111, se I asa în dis

ponibilitate pe ziua de 16 Aprilie 1911. 
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Art. li. O nii O. Ciocîrlan, picher clasa V şi Mihail O. Ciuciu 

picher ci. VI, sunt suspendaţi din funcţiune pe timp de 1 5 zile cu 

începere dela 5 Aprilie 1911. 
Art. IJJ, D. Dumitru Coman, picher ci. VI, se suspeneă. din 

funcţiune pe timp de o lună., cu începere dela 5 Aprilie 1911. 

Art. IV. D. director al personalui este însărcinat cu aduce

rea la îndeplinire a acestei deciziuni. 

Dată. la 21 Aprilie 1911. 
p. Ministru, AJ. Davidescu No. !l.!llili 

Prin deciziunea ministerială. No. 9.977 din 21 Aprilie 1911, d. 

Ioan Atanasiu este numit, pe ziua de 29 Aţirilie 1911, conductor 

provizoriu la serviciul de poduri şi sosele din judeţul Ilfov, plă.tin

du-i-se salariul din creditul de 6.1 SO.OOO lei. 

Prin deciziunea miuisterială. No. 10.504 din 25 Aprilie 1911, 

d. Gheorghe Şoldănescu, picher ci. 111, în serviciul de poduri şi so

sele din judeţul Neamţu, se transferă, pe cale disciplinară, pe ziua 

de 1 Maiu 1911, la serviciul de poduri şi sasele din judeţul Su

ceava, pentru că. a lipsit dela îndeplinirea îndatoririlor sale şi a în

trebuiniat un cantonier în serviciul său personal. 

ln serviciul Direcţiunei generale de studii şi construcţii 

Prin decretul regal No. 1.293 diu 5 Aprilie 1911, d. Cons

tantin Voiculescn actual impiegat ci li în administraţia centrală a 
ministerului, este trecut pe ziua de 1 Aprilie 1911, în aceiaşi ca

litate în serviciul direcţiunei generale de studii şi construcţiuni. 

ln serviciul Direcţiunei generale a porturilor 
şi căilor de comunicaţie pe apă 

Prin decretul regal No. 1.419 din 19 Aprilie din 1911, s'a 
aprobat înaintarea următorului personal din serviciul maritim, pen
dinte de direcţiunea generală a porturilor şi a căilor de comunica
ţiune pe apă, pe ziua de 1 Aprilie 1911 şi anume : 

D. inginer-ordinar ci. 111 Ghica Ioan D„ actual şef de birou 
cu salariu lunar de 400 lei, în postul de şef de birou, retribuit cu 
500 lei lunar ; 

D. Simu Ioan, actual şef de birou ci. I şi d. Lupescu Petre, 
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actual şef de birou de contabilitate, cu salariu lunar de 400 lei, în 
posturile de şefi de birou, retribuiţi cu 4 50 lei lunar fiecare. 

D. Dulgheru Gheorghe, actual şef de birou cu salariu lunar 
de 300 lei, în aceiaş calitate, retribuit cu 350 lei lunar; 

D. Florescu Gheorghe C., actual impiegat ci. III cu salariul 
lunar de 225 lei, în postul de şef de birou, retribuit cu 275 lei lunar; 

D. Nicolescu-Nicolae V., actual impiegat ci. I, cu salariul lu
nar de 275 lei şi d. Cotoşman Virgiliu, actual impiegat ci. II, cu 
lariul lunar de 250 lei, în posturile de impiegaţi, retribuiţi cu 300 
lei lunar fiecare ; 

D-nii Gheorghiu Ioan şi Aureliu Scarlat, actuali impiegaţi ci. 
II, cu salariu lunar de 250 lei, în posturile de impiegaţi, retribuiţi 

cu 275 lei lunar fiecare ; 
D-nii : Eanescu Nicolae şi Diacu Gheorghe, actuali impiegaţi 

ci. 111, cu salariul lunar de 225 lei şi Diomu Mangati, Radacovici 
Gabriel şi Hubert Gheorghe I., actuali impiegaţi, ci. IV, cu salariul 
lunar de 200 lei, în posturile de impiegaţi, retribuiţi cu 250 lei lu
nar fiecare ; 

D. Anastasiu Ioan, actual impiegat ci. IV, cu salariul lunar de 
200 lei, în postul de impiegat, retribuit cu 225 lei lunar ; 

D. Suţeanu Gheorghe, actual impiegat ci. V, cu salariul lu
nar de 175 lei, în postul de impiegat retribuit cu 200 lei lunar ; 

D. Zla.tescu Paraschiv. actual şef de birou ci. 111, cu salariul 
lunar de 300 lei, în postul de şef de birou, retribuit cu 325 lei lunar; 

C. Caralea Paul, actual impiegat ci. III cu salariul lunar de 
225 lei şi d. Titorian Iacob, actual impiegat ci. IV. cu salariul lu
nar de 200 lei, în posturile de impiegaţi, retribuiţi cu 250 lei lu
nar fiecare ; 

D. Vasilescu State, actual impiegat ci. V. cu salariul lunar 
de 175 lei, în postul de impiegat, retribuit cu 225 lei lunar; 

D· nii Ionescu Gheorghe şi Dumitru Dumitrescu, actuali ca.
pitani ci. li în posturile de căpitani ci. I. cu salariul lunar de 500 
lei fiecare ; 

D·nii Luis Gheorghe Gr. şi Simatu Gheorghe, actuali ofiţeri 

clasa III, în posturile de ofiţeri clasa II, cu salariul lunar de 225 
lei fiecare ; 

D nii Negoescu Nicolae şi Elefteriu Gheorghe, actuali meca
nici clasa 111, în posturile de mecanici clasa 11, cu salariul lunar de 
350 lei fiecare ; 
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D. Brînzei Ioan V., actual submecanic clasa I, în postul de 
mecanic clasa III. cu salariul lunar de 300 lei ; 

D. Palu Gheorghe M., actual submecanic clasa llJ, în postul 
de sub mecanic clasa 11, cu salariul lunar de 200 lei ; 

D. Ionescu Nicolae, actual căpitan clasa li. în postul de că

pitan clasa I, cu salariul lunar de 500 lei ; 
D. Chiriac Gheorghe actual ofiţer clasa I, în postul de ofiţer 

principal clasa 111, cu salariul lunar de 300 lei ; 
D-nii Păun Vasile şi Amedeu Heinrich, actuali ofiţeri clasa III 

în posturile de ofiţeri clasa II, cel d'întîi cu salariul lunar de 225 
lei şi cel de al doilea, cu salariul lunar de 200 lei ; 

D. Crăsnaru Ioan, actual mecanic clasa I, în postul de me
canic principal, cu salariu lunar de 450 lei; 

D. lonesrn Dumitru, actual mecanic clasa 11, în postul de 
mecanic clasa I, cu salariu lum.r de 400 lei; 

D. Gheorghiu Nicolae, actual submecanic clasa 11, în postul 
de sub mecanic ci. li cu salariul lunar de 200 lei. 

Prin decretul regal No. 1.420 din 19 Aprilie 1911 s'a apro 
bat confirmarea următorului personal din inspctoratul general al 
porturilor de navigaţiunii, pendinte de direcţiunea generală a por
turilor şi a cailor de comunicaţiune pe apa, pe ziua de 1/14 Aprilie 
191 ·1 şi anume : 

ln funcţiunea de căpitan de port principal, retribuit cu sala
riul lunar de 550 lei şi diurnă de 100 lei : 

D. Capitan-Comandor Radulescu Paul din marina militară. 

actual căpitan al portului Galaţi, la acelaş port ; 
D. Locotenent-Comandar Teodorescu Mihail Angelo, din ma

rina militara, actual capitan al portului Brăila la acelaş port ; 
D. Capitan Botez Eugeniu, din marina militara, actual comi

sar maritim la Sulina, la acelaş port ; 
D. Căpitan-Comandor Toescu Vasile, din marina militară, 

actual capitan al portului Constanţa la acelaş port şi 

D. Căpitan în rezervă Genoveanu Ion, actual capitan ci. I al 
portului Giurgiu, la acelaş port. 

ln funţiunea de capitan de port clasa I, retribuit cu salariul 
lunar de 400 lei şi diurna de 90 lei lunar : 

D. Capitan Maxim Emil, din marina militara, actual căpitan 

al portului Calafat la acelaş port. 
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ln funcţiunea de capitan de port ci. 11, retribuit cu salariul 
lunar de 265 lei şi diurna de 90 lei lunar : 

D. Rugina Ioan, actual dragoman ajutor ci. I la capitania por
tului Galaţi, rămînînd în subordine ca ajutor al căpitanului de port 
titular din acelaş port, şi 

D. Callu Vasile, actual dragoman-ajutor ci. I dela căpitănia 

portului Brăila, rămînînd în subordine ca ajutor al capitanului ti
tular din acelaş port. 

Prin decretul regal No. 1.421 din 19 Aprilie 1911, d. Bărbu

lescu Ioan I. este numit, pe ziua de 1 /14 Aprilie 1911, în postul 
de impiegat la şantierul naval din Turnu-Severin, pendinte de di
recţiunea generala a porturilor şi cailor de comunicaţie pe apa, re
tribuit cu 225 lei lunar şi însărcinat cu contabilitatea materialelor, 
în locul d-lui Nichita Octavian, care este trecut, pe aceeaşi zi, în 
alt serviciu. 

Prin decretul regal No. 1422 din 19 Aprilie 1911 s'a primit 
demisiunea d-lui Mera Vasile, pe ziua d·~ 1/14 Aprilie 1911 din 
postul de electrician-şef clasa 11, ce ocupa în serviciul construc
ţiunii şi exploatării porturilor maritime, pendinle de direcţiunea ge· 
nerală a porturilor şi a căilor de comunicaţiune pe apa. 

D. Vartanovici Ioan H., actual mecanic clasa I, în acelaş ser· 
viciu, este înaintat pe ziua de 1,114 Aprilie 1911, în postul de elec
trician şef clasa 11, însă cu retribuţiunea lunară de 300 Iei, în loc 
de 350 lei, cit este prevăzut acest post în buget. 

Prin decretul regal No. 1.423 din 19 Aprilie 1611, s'a apro
bat înaintarea pe ziua de 1 /14 Aprilie 1911, a următorului perso
nal din serviciul construcţiunii şi exploatării porturilor maritime, 
pendinte de direcţiunea generală a porturilor şi a căilor de cornu· 
nicaţiune pe apă şi anume: 

D. Mihalschi Ştefan, actual conducător şef de magazie, cu 
salariul lunar de 350 lei, în postul de conductor la cariera Canara 
retribuit cu 400 lei lunar ; 

D. Nichita Octavian, actual imgiegat la şantierul naval din 
Turnu-Severin, în postul de contabil de materiale. retribuit cu 250 
lei lunar ; 

D. Sion Alfons, actual maestru de atelier clasa II, în postul 
de şef al depoului de maşini şi material rulant, retribuit cu 259 
lei lunar ; 
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D. Atanasiu Canelo, actual supraveghetor clasa 11, cu salariul 
lunar de 200 lei, în postul de picher la liniile ferate, retribuit cu 

acelaş salariu ; 
D. Manura Gheorghe actual supraveghetor clasa I, în postul 

de impiegat clasa I, retribuit cu 250 lei lunar. 
D. Rădulescu Marin, actual maestru lăcătuş clasa 11, în pos

tul de ajutor maestru la silozuri, retribuit cu 250 lei lunar ; 
D. Petrescu Alexandru actual manipulat-şef clasa II, în postul 

de ajutor maestru la estacadă, retribuit cu 3~0 lei lunar ; 
D. Vlădescu Ioan, actual manipulant şef clasa III, cu salariul 

lunar de 200 lei în postul de manipulant şef clasa IV, retribrnt cu 
acelaş salariu ; 

D. Petrescu Lazăr, acual electrician principal clasa 11, cu sa
lariul lunar de 275 lei, în postul de electrician principal clasa 111, 
cu acelaş salariu ; 

D-nii Orănescu Pantilimon, Constantinescu Alex. şi Zamfi
rescu Ioan, în posturile de supraveghetori clasa II, retribuiţi cu 200 
lei lunar fiecare ; 

D. Dumitrescu Sotir, în postul de mecanic clasa II, retribuit 
cu 250 lei lunar ; 

D. Popa Gheorghe I., în postul de pontator principal, retribuit 
cu 225 lei lunar; 

D. Pîslă Mihail, în postul de impiegat de mişcare clasa li, 
retribuit cu 200 lei lunar ; 

D. Ungureanu D., în postul de căpitan de dragă cu 200 
lei lunar ; 

D. Papajianopol Ioan, în postul de impiegat clasa II, retribuit 
cu 200 lei lunar în locul d-lui Russu Ioan, care se retrogradează 

de clasa 111, retribuit cu 17 5 lei lunar ; 
D. Săvescu D., în postul de manipulant şef clasa IV, cu 200 

lei lunar ; 
D. Priboianu Constantin, în postul de maestru lăcătuş ci. II 

retribuit cu 250 lei lunar ; 
D. Zamfirescu Teodor, în postul de ajutor maestru lăcătuş, 

retribuit cu 200 lei lunar ; 
D. Marinescu Constantin în postul de ajutor maestru lemnar, 

retribuit cu 200 lei lunar ; 
D. Vodislav Constantin, pe ziua de 16/29 Aprile 1911, în 

postul de supraveghetor clasa 11, retribuit cu 200 lei lunar, î11 Io· 
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cui d-lui Simionescu Şte~an, a cărui demisiune s'a primit pe ziua 
de 15/28 Aprilie 1911. 

Prin decretul regal No. 1.424 din 19 Aprilie 1911, d. ingi
giner-şef ci. li Efrem B. Lazarovici, actual şef de divizie în servi
ciul lucrărilor noui din administraţiunea cailor ferate, este numit, pe 
ziua de 1/14 Aprilie 1911, în postul de şef de divizie la serviciul 
construcţiunii şi explo:itarii porturilor maritime, pendinte de direc
ţiunea generala a porturilor şi cailor de comunicaţie pe apa, în locul 
d-lui inginer-şef ci. li Ioan Vardala, care este trecut, pe aceeaşi zi, 
în postul vacant de şef al biuroului tecnic în direcţiunea serviciului 
hidraulic. 

Prin decretul regal No. 1.425 din 19 Aprilie 1911, d-nii: 
Negulescu Aurel şi Filipescu Mihail I., sunt numiţi, pe ziua de 1 
Aprilie 1911, cel dintîiu în postul de căpitan ci. 11, cu salariul lunar 
de 4 50 lei şi cel ·de '11 doilea în postul de declarant, cu salariul 
lunar de 250 lei, la serviciul maritim, penclinte de direcţiunea ge
nerala a porturilor şi a cailor de comunicaţiune pe apa. 

Prin decretul regal No. 1426 din 19 Aprilie 1911, d. in
giner-ordinar ci. li Gheorghe E. Filipescu, actual subşef de secţie în 
administraţiunea căilor ferate, este numit pe ziua de 1/14 Aprilie 
1911, în postul de şef de secţie la direcţiunea serviciului hidraulic 
pendinte de direcţiunea generala a porturilor şi a cailor de comuni
caţiune pe apa. în locul d-lui inginer-ordinar ci. li Constantin Mi
halopol, care este trecut pe aceeaşi zi, în postul vacant de şef de 
secţie la serviciul construcţiunii şi exploatării porturilor maritime, 
din aceeaşi direcţiune generala. 

Prin decretul regal No 1.428 din 19 Aprilie 1911, s'a apro
bat înaintarea următorului personal din serviciul docurilor Brăila şi 

Galaţi, pendinte de direcţiunea generala a porturilor şi căilor de 
comunicaţiune pe apa, pe ziua de 1/14 Aprilie 1911, şi anume: 

D. Tancu Pavel Dogarul, actual mecanic electrician, cu sala
riul lunar de 185 lei, în aceeaşi calitate, retribuit cu 220 lei lunar. 

D. Calagiu Nicolae, actuul mecanic, cu salariul lunar de 185 
lei, în acee"iaşi calitate, retribuit cu 21 O lei lunar; · 

D. Dumitrescu Gheorghe, actual împiegat, cu salariul lunar de 
190 lei, în aceeaşi calitate retribuit cu 21 O lei lunar; şi 
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D. Grigoriu Vasile, actual împiegat, cu salâriul lunar de 180 

lei, în aceeaşi calitate retribuit cu 21 O lei lunar. 

Prin decretul regal No. 1.429 din 19 Aprilie 1911, sunt con

firmaţi pe ziua de 1 Aprilie ·1911, următorii împiegaţi din serviciul 

maritim, pendinte de direcţiunea generală a porturilor şi a căilor de 

comunicaţiune pe apă şi anume : 
D. Mihăilescu Constantin, actual împiegat ci. I, cu salariul 

lunar de 275 lei. în postul de împiegat cu acelaş salariu ; 

D. Andoniu Nicolae, actual împiegat ci. lll, cu salariul ·lunar 

de 225 lei, în postul de împiegat cu acelaş salariu ; 
D-nii Teişanu Teodor şi Vasilescu Ioan, actuali împiegaţi ci. IV 

cu salariul lunar de 200 lei, în posturile de împiegaţi cu acel aş salariu ; 
D. Radulescu Gheorghe, actual declarant, rn salariul lunar de 

200 lei, în postul de împiegat cu acelaş salariu ; 
D-na Ren o Ecaterina, actuala împiedata ci. IV, cu salariul lunar 

de 200 lei, în postul de împiegata cu acelaş salariu. 

. Prin decretul regal cu No. 1.430 din 19 Aprilie 1911, s'a pri-
mit demisiunea d-lui Sişu Stanciu, pe ziua 1 Aprilie 1911, din pos
tul de şef de biurou ce ocupa la serviciul maritim, pendinte de di
recţiunea generaJa;:ia porturilor şi a căilor de comunicaţiune pe apă.. 

Prin decretul regal No. 1.431 din 19 Aprilie 1911, s'a apro
bat înaintarea urmă.torului personal din serviciul de navîgaţiune flu
vială, pendinte de direcţiunea generaia a porturilor de comunica· 
ţiune pe apă., pe ziua de 1 /14 Aprilie 1911, şi anume : 

D. inginer clasa li Carp George, actual inspector, în postul 
de sub-director, retribuit cu leafa gradului şi 200 lei diurnă pe lună. ; 

• D. Vucsanovici Pavel, actual căpitan principal clasa 11, în pos
tul de căpitan principal clasa I. retribuit cu 500 lei lunar; 

D-nii Păil:lŞ Sava, Strîmbeanu Pavel şi Biberi Constantin, 
actuali căpitani-comandanţi clasa I, în posturile de căpitani princi
pali clasa 11, retribuiţi cu 425 lei lunar fiecare ; 

D. lsvoranu Victor, actual căpitan comandant clasa li în pos
tul de căpitan comandant clasa I, retribuit cu 375 lei lunar ; 

D. Demenescu Ioan, actual căpitan secund clasa li în postul 
de căpitan secund clasa I, retribuit cu 240 lei lunar ; 
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D. Misir Bogdan, actual agent clasa 11, în postul de agent 
clasa I retribuit cu 250 lei lunar ; 

D. Dobrescu Toma, actual registror arhivar, în aceiaş funcţiune, 
retribuit cu 225 lei lunar ; 

D. Ionescu Dumitru P , Paveliu Sterea. Dumitru Lazăr şi Căl

ciurescu Gheorghe, actuali impiegaţi clasa li, în posturile de im
piegaţi clasa I, retribuiţi cu 200 lei lunar fiecare ; 

D. Ştefănescu Ştefan, actual mecanic clasa 11, în postul de 
mecanic ci. I retribuit cu 200 lei lunar şi 

D-nii Filipescu Nicolae şi Dordea Nicolae. actuali piloţi ci. I, 

retribuiţi cu 200 ·tei lunar fiecare. 

Prin deciziunea ministeriala No. 9.386 din 16 Aprilie 1911, 
sunt înaintaţi, pe ziua de 1 Aprilie 1911, în serviciul maritim, pen
dinte de direcţiunea generala a porturilor şi căilor de comunica
ţiune pe apa : 

D. Baleanu Victor, actual şef de birou ci. I, cu salariul lunar 
de 400 lei, în postul de şef de biuruu retribuit cu 450 lei lunar; 

D. Suciu Ioan, actual impiegat ci. I, cu salariul lunar de 275 
în postul de controlor retribuit cu 325 lei lunar. 

Prin deciziunea ministerială No. 9.388 din 16 Aprilie 1911, d. 
Vitte George, actual mecanic ci. li în serviciul construcţiunii şi ex
ploatării porturilor maritime, pendinte de direcţiunea generală a por
turilor şi căilor de comunicaţie pe apa, este înaintat, pe ziua de 
1 /14 Aprilie 1911. în postul de mecanic clasa I cu salariul lunar 
de 275 lei 

ln administraţia căilor ferate 

Prin decretul regal No. 1.263 din 4 Aprilie 1911, s'a apro
bat următoarele numiri în serviciul contencios din administraţiunea 
căilor ferate, pe ziua de 1 Aprilie st. n. 1911 şi anume : 

D. Polizu-Micşuneşti Niculae, actual advocat, în postul de ad
vocat ci. li ; 

D. Berindey Niculae, actual avocat, în postul de avocat ci. III ; 
D. Papadat Virgiliu Al., doctor în drept dela facnltatea din 

Paris, în postul de avocat ci. IV. 
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Prin decretul regal No. 1.265 din 4 Aprilie 1911, s'a primit 
demisiunea d-lui Gheorghiu Gheorghe C„ pe ziua de 3/16 Aprilie 
1911, din postul de impiegat de biurou principal, ce ocupa în ad
ministraţiunea căilor ferate 

Prin decretul regal No. 1.266 din 4 Aprilie 1911. d. Geor
gescu Nicolae actual împiegat de biurou în serviciul administraţiunii 
căilor ferate, este înaintat, pe ziua de 1 Aprilie st. n. 1911, în postul 
de împiegat de biurou ci. li în aceeaşi administraţiune. 

Prin decretul regal cu No. 1.267 din 4 Aprilie 1911, d. Ioan 
Drăgănescu, avînd gradul de conductor ci. III în cadrele corpului 
tecnic, este numit în postul vacant de conductor desemnator la di
recţiunea liniei ferate judeţene Ploeşti-Văleni. 

Prin decretul regal No. 1.268 din 4 Aprilie 1911 s'a primit de
misiunea următorilor impiegaţi dln serviciul administraţiei căilor fe
rate, şi anume : 

D. Grecu Mihail M., din postul de şef de birou pe ziua de 
23 Decembrie st. n. 191 O ; 

D. Nicolau Constantin, din postul de impiegat de biurou pe 
ziua de 23 Decembrie st. 191 O ; 

D. Minculescu Cicerone C .. din postul de impiegat de biurou 
pe ziua de 17 Martie st. n. 1911. 

Prin decretul regal No. 1.269 din 4 Aprilie, d. Vaideanu Con
stantin, absolvent cu diplomă al şcoalei superioare tecnice din Mlin
chen este numit pe ziua de 1 Aprilie st. n. 1911, în postul de in
giner ataşat ci. IV în serviciul administraţiei căilor ferate şi tot
odată este admis pe aceeaşi zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar) cu 
gradul de inginer ordinar ci. III conform art 5 şi 7 din legea de or· 
ganizare a zisului corp. 

Prin decretul regal No. 1270 din 4 Aprilie 1911, d. inginer 
ordinar ci. III Alexandrescu Basile, actual inginer asistent în ser
viciul reconstrucţiunei şi consolidărei podurilor din administraţiunea 

căilor ferate, este numit pe ziua de 14 Aprilie st. n. 1911, în pos
tul de subşef de s~cţie ci. IV în serviciul de întreţinere din aceeaşi 
administraţiune. 
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Prin decretul regal No. 1.278 din 4 Aprilie 1911, d. inginer
ordinar ci. I Cantemir Alexandru E , actualmente aflat în disponi
bilitate, este reprimit în serviciu, pe ziua de 15 Aprilie st. n. 1911 
în postul de inspector principal ci. 111, la serviciul de ateliere şi de 
tracţiune din administraţia cailor ferate şi tot odată este rechemat 
pe aceeaşi zi în cadrul de activitate (cadrul ordinar (cadrul ordinar) 
al corpului tecnic. 

Prin decrectul regal No. 1.307 din 6 Aprilie 1911 d. Capeleanu 
Paul C., actual advocat în serviciul administraţiei cailor ferate, este 
înaintat pe ziua de 20 Aprilie st. n. 1911, în postul de advocat şe 
de serviciu ci. III, în aceeaşi administraţie. 
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Prin decretul regal No. 973 din 24 Martie, 1911, bugetul căei 

ferate judeţene Buzău-Nehoiaşi, pe exerciţiul 1911 1912, se aprobă 
astfel cum a fost votat de consiliul general, şi coprinzînd : 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 122.861, aanii 44. 

Prin decretul regal No, 1.009 din 28 Martie 1 911, bugetul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Buzău, pe exer

ciţiul 1911 1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consi
liul general şi următoarele modificări : 

Bugetul ordinar 
La cheltueli 

Lei 600 se reduc dela cap. 11, § I, art. 4, suprimîndu-se diurna 
de 50 lei lunar prevăzută pentru contabilul judeţului, şi se adaugă 
la cap. V, art. 24. ccfond pentru deschidere de credite suplimentare 
şi extraordinare». 

Cu aceste modificări bugetele vor cuprinde. 

Bugetul ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 305.650. 

Bugetul e.xtraordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 52.180, bani 74. 

Prin decretul regal No. 1 .01 O din 28 Martie 1911, bugetul or
dinar ale drumurilor judeţului Dorohoi, pe exerciţiul 1911-1912, 
se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul general şi cu ur
mătoarele modificări : 

Bugetul ordinar 
La cheltucli 

Lei 4.000 se adaugă la cap. 111, art. 13, «Pentru întreţinerea 
şoselelor judeţene etc. n. 

Lei 4.060 Idem, idem, art. 13, «Idem a şoselelor vecinale şi 

comunale, etc.». 
Lei 2.500 Idem, idem, art. 14, «Pentru construcţiuni din nou, 

întreţin ere a şi repararea podurilor etc. la şoselele judeţene». 
2 
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Lei 5,000 se rt'.duc dela acelaş capitol, art. 1 5, < Idem la şo

selele vicinale şi comunale». 
Lei 500 se adaugă la acelaş capitol, art. 1 7. u Pentru pepiniere 

şi plantaţiuni, etc.". 
Lei 1.000 se reduc de ia ace laş capitol, art. 18, • Despăgu · 

biri proprietarilor, etc.». 
Lti 1.000 idem, idem, art. 19, •Asigurări contra incendiului a 

cantoanelor, erc.11. 
Lei 2.000 idem, cap. V, art 22, •lntreţinerea automobilului». 
Lei 2.000 idem, cap. VI, art. 25, •Fond pentru deschidere de 

credite suplimentare şi extraordinare•. 
Cu aceste modificări bugetele vor cuprinde : 

Bugetul ordi11ar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 250.400. 

Bugetul extraordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli dei 10.460. 

Prin decretul regal No. 1.011 din 28 Martie 1911, bugţtul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Roman, pe exer
ciţiul 1911-1912. se aprobă astfel cum au fost votat de consiiiul 
general cu urmato-erele modificări : 

Bugetul ordinar 
La cheltueli 

Lei 600 se reduc dela cap. I, § I, art. 2, reducîndu-se la 200 
din 250 lunar salariul mecanicului conducător de automobil. 

Lei 500 idem, idem, § 11, art. 3, «Cheltueli de cancelarie, etc.». 
Lei 2.000 se adaugă la cap. 11, art. 11, ((Pentru întreţinerea 

şoseleior judetene etc.». 
Lei 2.100 idem, idem, art. 12, «Idem a şoselelor vicinale şi 

comunale, etc.». 
Lei 3.000 se reduc dela cap. IV, art. 21, u Fond pentru des

chidere de credite suplimentare şi extraordinare». 

Bugetul extraordinar 
La cheltueli 

Le:i 6.000 se adaugă la art. I, «Pentru construcţiuni şi recon
strucţiunl de şosele judeţene, etc 11. 

Lei 6.000 idem, la art. 2, «Pentru construcţiuni şi reconstruc
ţiuni de poduri, etc.». 
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Lei 12.000 se reduc dela art. 3, a Construirea unui local pro

priu pentru serviciu, etc.». 
Cu aceste modificări, bugetele vor coprinde : 

Bugetul ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 197 .800. 

Bugetul extraordinar 

Atît la venituri, cit şi la cheltueli, lei 39.362, bani 64. 

Prin decretul regal No. 1.012 din 28 Martie 1911, bugetul 
ordinar şi cel extraordinar· ale drumurilor judeţului Vîlcea pe exer
ciţiul 1911 --1912, se aprobă astrei cum au fost votate de consi
liul general şi cu următoarele modificări : 

B1tgetul ordinar 
La cheltueli 

Lei 13.000 întreaga alocaţie de la art. I, c•Pentru construcţia 

unui local de locuinţă şi biurou a secţiei Sineşti», să se ia şi să 

se adaoge la art. 6. «Pentru şoseaua vicinală Mălaia·Voineascan, 

a că.rei alocaţie va deveni astfel de 17.021 lei, 42 bani. 
Cu modul acesta se va modifica şi numărul de ordine al ar

ticolelor acelui buget. 
Cu aceste modificări bugetul ordinar va coprinde : 
Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 197.750, 

Bngetul extraordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 24.021, bani 42. 

Prin decretul regal No. 1.013 din 28 Martie 1911, bugetul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Tutova, pe exer
ciţiul 1911 · 1912, se aprobă astfel cum au fosi votate de consi
fiul general şi cu următoarele modificări : 

In bugetul ordmar 
La Yeni turi 

Lei 1.192, bani 73, întreaga alocaţie de la cap. 111, art. 1 O, 
Alocaţie de la bugetul extraordinar», se suprimă. 

La chcltucli 

Lei 50, întreaga alocaţie dela cap. I, § 3, art. 6, «Cheltueli 
de cancelarie pentru secţia unui conductor detaşat în judeţ, se su
primă, modificîndu-se, şi numărul de ordine al articolelor următoare. 
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Lei 1 O.OOO se adaugă la cap. 11, art. 15, devenit 14, «Pentru 
întreţinerea şi împetruirea din nou pe şoselele judeţene, etc.». 

Lei 7 .OOO se reduc dela ace laş capitol, art. 16, devenit 15, 
«Idem pe şoselele vicinale şi comunale». 

Lei 2.000 se reduc de acelaş capitol, art. 20, devenit 19, 
«Pentru exproprieri de cariere, etc». 

Lei 1.500 se adaugă la acelaş capitol, art. 22, devenit 21, 
«Bîrne kilometrice». 

Lei 3.642, bani 73 se reduc dela cap. IV, art. 29, deveni 25 
«Fondul pentru deschidere de credite suplimentare şi extraordinare>. 

!11 bugetul extraordinar 
La venituri 

Dela sfîrşitui redacţiei art. I. se suprimă cuvintele: ((sumă a
locală la bugetul ordin ar». 

La cheltucli 

Redacţia articolu lu; I, se înlocueşte cu cea utmătoare : •Pen
tru construcţiuni diu nou de şoselele judeţene, vicinale şi comunale 
cum şi contrucţiuni şi reconstrucţiuui de poduri, podeţe, ca~ale de 
scurgere, lucrări de apărare şi ziduri de sprijinire pe asemenea şo
sele». 

Cu aceste modificări bupetele vor coprinde : 

Bugetul ordinar 

Atît la venituri cît şi la cheltueli, lei 175.640, bani 40. 

Bugetul extraordinar 

Atît la venituri cît şi la cheltueli, lei 1.192, bani 73. 

Prin decretul regal No. 1.014 din 18 Martie 1911, bugetul or
dinar al drumurilor judeţului Neamţu, pe exerciţiul 1911 1912, se 
aprobă astfel cum a fost votat de consiliul general şi cu următoa
rele modificări : 

La chcltueli 

Cei 3 cantonieri din statul A, cu diurnă de 35 lei lunar, pre
văzuţi din nou pe şoselele vicinale. Ocea, mănăstirea-Agapia, Fi
lioara, mănăstirea-Văratec şi Bălţăteşti, mănăstirea-Văratec şi şo

seaua Sărata, Negreşti, Poiana, Ohindăoani, Tg.-Neamţu, se repar
tizează la şoseaua vicinală Neamţu, Pipirig, Călugăreni, sporindu-se 
astfel la 5, în ioc de 2, numărul cantonierilor de pe această şosea. 

Lei 1.500 se adaugă la cap. 11, art. 12, «Pentru construcţiu-

https://biblioteca-digitala.ro



- 141 -

nea, întreţinerea şi repararea podurilor, podeţelor, etc. pe şoselele 

judeţene, etc». 
Lei 500 idem, idem, art. 17, ccPentru pepiniere şi plantaţiuni, 

etc.». 
Lei 7.402, bani 60, întreaga alocaţie de la cap. III, art. 20, 

«Plata furniturilor, automobilului judeţului, etc.», se suprimă, modi
ficîndu-se şi numărul de ordine al articolelor următoare. 

Lei 5.401, bani 60, se adaugă la cap. V, art. 23, devenit 22, 
«fond pentru deschieere de credite suplimentare şi extraordinare». 

Cu aceste modificări bugetul ordinar va cuprinde ! 
Atîr la venituri cit şi la cheltueli, lei 256.196, bani 39, 

Prin decretul regal No. 1.015 din 28 Martie 1911. bugetul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului R.-Rărat, pe exer
ciţiu 1910 1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul 
general şi cu următoarele modificări : 

Bugetul ordinar 

La venituri 

Lei 1 O.OOo se reduc d~l
0

a cap. I, § 1, art. i, «Zecimi asupra 
impozitului funciar». 

La cheltucli 

Lei 500 se reduc dela cap 11, § 2, art. 6, modificindu i-se şi 

redacţia astfel : chiria localului serviciului tehnic. 
Lei 500 se înscrie la acel aş capitol şi paragraf, sub un nou 

art. 7, cu redacţia: "Mobilier, complectarea şi repararea lui)), mo
dificîndu se astfel şi numărul de ordine al articolelor următoare. 

Lei 1 O.OOO se reduc dela cap. V, art. 26, fost 25, «fond 
pentru deschidere de credite suplimentare şi extraordinare». 

Cu aceste modificări bugetele vor coprinde : 

Bugetul ordi11ar 

Atît la venituri cît şi la cheltueli lei 276.31 O. 

Rugetul extraordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 67.000. 

Prin decretul regal No. 1.032 din 28 Martie 1911, Bugetul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilos judeţului Putna, pe exer
ciţiul 1911 1912, se aproba astfel cum au fost votate de consi
liul general şi cu următoarele modifcari : 
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Bugetul exfraordinm 
La venituri 

Lei SO.OOO întreaga alocaţie dela cap. I. art. i, «Alocaţie dela 
bugetul ordinar)) se suprimă, modificîndu-se şi numărul de ordine 
al articoleior următoare. 

Bugetul e:\:traordinar 
La chellueli 

Redacţiunile articolelor 1 şi 2 să se întrunească într'un sin
gur articol cu No. 1 şi cu alocaţie de 4.000 lei, modificindu-se as
fel numărul de ordine al articolelor ce urmează. 

Bugt'f ul ordinar 
La cheltuieli 

Lei 1 O.OOO se adaugă la cap. III, art. 12, adăugî:idu-i-se şi 

la redacţie cuvintele : «Reconstrucţia, repararea i> şi 

Lei 1 S.000 idem, idem, art. 13, idem. 
Lei 6.000, idem, idem, art. 14, idem cuvîntul «Reconstrucţia». 
Lei 1 S.000 idem, idem, art. 1 S idem. 
Lei 22.SOO se reduc dela cap. IV, art. 23, modificîndu-i-se şi 

redacţia astfel : •Pentru întreţinerea automobiluluh. 
Lei SO.OOO întreaga alocaţie deia cap. V, art 24, «Subvenţie 

bugetului extraordinar», se suprimă, modificîndu-se şi numărul de 
ordine al capitolului şi al articolului ce urmează. 

Lei 26.SOOO se adaugă la cap. VI. devenit V, art. 2S, deve
nit 24, •Fond pentru deschidere ·de credite suplimentare şi extra
ordinare». 

Cu aceste modificări bugetele vor coprinde : 

Bugetul ordi11ar 

Atît Ia venituri cit şi la cheltueli, lei 363.804, bani 8 I. 

Bugetul extraordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 4.437, bani 68. 

Prin decretul regal No. 1.033 din 28 .\i\artie 1911, Bugetul or
dinar al drumurilor judeţului Ilfov pe exerciţiul 1911-1912, se 
aprobă astfel cum a fost votat de consiliul general şi cu urma-
toarele mndificari : 

La chcltucli 

Lei 600 se reduc dela cap. li, § I, art. 3, suprimîndu se din 
statul A. diurna de SO lei lunar prevazută contabilului judeţului. 
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Agentul scripitelor din acelaş stat i se va fixa salariul de 300 
lei lunar, fără nici o diurna. 

Lei 3.600 idem, idem, idem, art. 4, suprimîndu-se din statul 
B. postul de secretar la serviciul tehnic cu salariul de 300 lei lu
nar, acesta fiind plătit din bugetul statului. 

Lei 4.200 se adaugă la acelaş capitol şi paragraf, art. 5, în
locuindu-se în statul C cele 8 echipe de cite 8 lucrători, retribuţi 

cu 60 lei lunar pe timp de 7 luni, prin 74 cantonieri comunali 
pentru şoselele vicinale şi comunale, retribuiţi cu cite 35 lei lunar 
pe tot timpul anului. 

Lei 1.920 suma alocaţiilor dela cap. VI, art. 37, 38, 39 şi 40 
se suprimă, modificîndu-se şi numărul de ordine al capitolului şi 

articolului ce urmează. 
Lei 1.920 se adaugă la cap. VI, fost VII art 37, fost 41, 

«Fond pentru descidere de credite suplimentare şi extraordinare». 
Cu aceste modificări bugetul va cuprinde ; 

La venituri . lei 815.000 
La cheltueli. » 808.465 

Cu un excedent de lei 6.535 

Prin decretul regal No. 1.034 din 28 Martie. bugetul ordinar şi 

cel extraordinar, ale drumurilor judeţului laşi, pe exerciţiul 1911-
1912, se aprobă astfel următoarea modificare : 

Bugetul ordinar 
La cheltuieli 

Lei 9.000 se reduc dela cap. V, art. 24, <tfond pentru des
chidere de credite suplimentare şi extraordinare», şi se adaugă la 
cap. 111, art. 14, «_Pentru întreţinerea şoselelor vicinale şi comu
nale, material şi eventual manopera». devenind astfel alocaţia aces
tui din urmă articol de 59.000 lei. 

Cu aceaktă modificare, bugetele vor coprinde : 

U11get11/ ord1>ar 

Atît la venituri cît şi la cheltueli 401.000 lei. 

Bugetul extraordinar 

La venituri . 
La cheltueli 

lei 71.516 bani 38 
» 55.100 :> 00 

Cu un excedent de lei 16.416 bani 38 
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Prin decretul regal No. 1.035 din 28 Marie. Art. I. Bu~etul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Gorj, pe exerci
ţiul 1911-1912, se aproba astfel cum au fost votate de consiliul 
general şi cu urmatoarele modificari : 

Bugetul ordinar 
La cheltuieli 

Lei 7 .140 se reduc dela cap. 11, § I. art. 3, reducindu -se la 
4 5 din 92 numarul cantonierilor judeţeni a 35 lei diurna lunar ; 

Lei 504 idem, idem, idem, art. 4, suprimîndu-se indemniza
rea de chirie şi cheltuelile de birou, de luminat şi incalzit prevă

zute pentru secţia de conductor dela centru ; 
Lei 2.352 idem, cap. III, art. 18, modificîndu-i-se şi redacaţi 

astfel : «Asigurarea contra incendiului a clădirii serviciului central 
şi a cantoanelor». 

Lei 9.996 se adaugă la cap. V, art. 25, «Fond pentru deschi
dere de credite suplimentare şi extraordinare». 

Cu aceste modificări, vor coprinde : 

Bugetul ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, 328.452 lei, 07 bani. 

Bugetul extraordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, 9.538 lei, 55 bani. 

Prin decretul regal No. 1.066 din 31 Martie 1911, bugetul or
dinar şi cel extraordinar a drumurilor judeţului Prahova pe exer
ciţiul 1911 19·12, se aprobă astfel cum au fost votate de consi
liul general şi cu următoarele modificări : 

Bugetul ordinar 
La venituri 

Lei 4.000 se înscrie la cap. 11, § 3, sub un nou articol cu 
numărul de ordine 11, şi cu redactiunea «Subvenţia Societăţii Cre
ditul Petrolifer pentru refacerea podului din comnna Ţintea», mo
dificîndu-se astfel şi numărul de ordine al articolului următor: 

Lei 5900 întreaga alocaţie dela acelaş capitol şi paragraf, art. 
13, ccDin vînzarea automobilului vechiu al Prefecturei, se suprimă. 

Bugetul ordinar 
La chcltucli 

Lei 900 întreaga alocaţie dela cap. li § 2, art. 8, «Indemni-
zaţie de locuinţa personalului administrativ după statul C» se su-
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suprimă, moditicîndu-se şi numărul de ordine al articolelor următoare. 
Lei 1.0G~ se reduc dela acelaş capitol şi paragraf, art. 9, de

venit 8, «Cheltueli de cancelarie şi material tecnic, etc». 

Lei 1 OOO idem, idem, idem, art. 1 O, devenit 9, «Indemnizarea 
pentru locuinţă serviciului tecnic central în localul cumpărat de judeţ. 

Lei 200 se înscrie la acelaş capitol şi paragraf, sub un nou 
articol cu numărul de ordine 1 O, şi cu redacţiunea : «Chiria unei 
magazii pentru_ unelte)) ; 

Lei 500 se reduc dela acelaş capitol şi paragraf, articolul 11, 
«Completarea, întreţinerea şi repararea mobilierului» ; 

Lei 4.000 se adaogă la capitolul III, art. 19, «Idem pe şoselele 
vicinale şi comunale" ; 

Lei 3000 se înscrie la capitolul V, sub un nou articol cu nu
mărul de ordine 26 şi cu redacţiunea : u Pentru repararea automo
bilului cel vechiu;) ; 

Lei 4800 se reduc dela cap. VI, art. 26, devenit 27, (<Fond 
pentru deschidere de credite suplimentare şi extraordinare» ; 

Bugetul extraordiuar 
La cheltueli 

Lei 2000 întreaga alocaţie dela cap. I art. 2, «Pentru ajuto
rarea văduvelor şi orfanilor foştilor funcţiouari ai serviciului tecnic, 
etc.>, se suprimă· şi se adaogă la acelaş capitol art. 1, «Pentru con
strucţia şi repararea localurilor etc.» a cărui alocaţie va deveni astfel 
de 5.087 lei : 

Cu aceste modificări bugetele vor cuprinde : 

Bugetul ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, lei 460.500. 

Bugetul f!.xlraordinar 

Atît la venituri cît şi la cheltueli lei 5.087. 

Prin decretul regal No. 1.067 din 31 Martie 1911, se aprobă 
ca judeţul Fălciu să urmeze. pe timp de trei luni, pînă la 30 Iunie 
1911, cu perceperea veniturilor şi facerea cheltue.Jilor ordinare ale 
drumurilor acelui judeţ pe exerciţiul 191 O 1911. 

Prin decretul regal No. 1.068 din 31 Martie 1911, se aprobă 
ca judeţul Vasluiu să urmeze pe timp de 3 luni, pînă la 30 Iunie 
1911, cu perceperea veniturilor şi cu facerea chPltuelilor ordinare 
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ale drumurilor dupa bugetul drumurilor acelui judeţ pe exerciţiul 

191 o 1911. 

Prin decretul regal No. 1069 din 31 Martie 1911. Bugetul or-. 
dinar şi cel extraordinar al că ei ferate judeţene Ploeşti-V a.lenii-de 

Munte. pe exerciţiul 1911 1912, se aprobă astfel cum au fost vo.:. 
tate de consiliul general şi coprinzînd : 

Bugetul ordinm· 

Atit la venituri cit şi la cheltueli lei 591.500. 

Bugetul e.\"lraordi11ar 

La venituri lei 114.299 bani 35 
La cheltueli ll 114.199 )) 35 

Cu un excedent de lei 100 bani 00 

Prin decretul regal No. 1.070 din 31 Martie 1911, bugetul or

dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Tecuci, pe exer:
ciţiul 1911 1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul 
general şi cu urmatoarele modificări : 

B:igdul e:..:fraordi1wr 

La \"enituri 

Lei 18.000 întreaga alocaţie dela cap. I, art. 4, ,, Contribuirea 
dela bugetul ordinar» se suprimă. 

B11gct11! e.„draordi11ar 

La cheltueli 

Lei 18.000 se reduc dela cap. I, art. 1, modificîndu-i-se şi re
dacţia astfel : «Construirea din nou de şosele judeţene, vicinale şi 

comunale, cum şi construirea de poduri, podeţe, canale de beton, 
ziduri de sprijinire şi lucrări de apa.rare pe nsemenea şosele». 

Bugdul ordi11ar 

La cheltucli 

Lei 25.000 se reduc dela cap. li, art. 12 «Pentru întreţinerea 
şoselelor vicinale _şi comunale, etc». 

Lei 22.000 idem, idem, art. 13, «Pentru întreţinerea de poduri, 
podeţe de lemn şi de beton, etc 

Lei 24.000 se adaogă la acelaş capitol, art. 14 modificindu-i-se 
şi redacţia astfel : u Pentru· construirea unui pod peste apa Bîrladu
lui, Ia punctul Podoleni, teritoriul comunei Barcea». 
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Lei 1 OOO, întreaga alocaţie dela acel aş capitol, art. 18, "Pen

tru formarea unui fond necesar la construirea unui local pentru con

ductor» se suprimă. modificîndu-se şi numărul de ordine al artico

lelor următoare : 
Lei 3000 idem, cap. III. art· 24, «Remiza de 6% cuvenită. 

perceptorilor la încasă.rile mai mari de 60% din rămăşiţele de 

prestaţii, idem, idem ; 
Lei 27 OOO se adaogă. la cap. IV, art. 25, devenit 23, «fond 

pentru deschidere de credite suplimentare şi extraordinare», a cărui 

alocaţie va deveni de 61.380 lei, 50 bani. 
Cu aceste modificări bugetele vor cuprinde : 

La venituri . 

La cheltueli 

Bugetul ordinar 

Cu un excedent de 

Bugetul extraordinar 

lei 350.000 
» 303 OOO 

lei 47 OOO 

Atît la venituri cit şi la cheltueli, 27.174 lei, 59 bani. 

Prin decretul regal No. 1.071, din 31 Martie 1911, bugetul or

dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Mehedinţi, pe exer
ciţiul 1911 - 1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consiliul 
general şi cu următoarea modificare : 

Bugetul ordinar 
La chcltncli 

Lei 600 întreaga alocaţie dela cap. I, § 2, art. 1 O, «Pentru 
convorbiri telefonicei> se suprimă, modificîndu se şi numărul de or
dine al articolelor următoare şi se adauga Ia cap. IV, art. 20, fost 
21, «Fond pentru deschidere de credite suplimentare şi extraordinaren. 

Cu aceasta modificare, bugetele vor cuprinde : 

Bugetul ordi11ar 

Atît la venituri cit şi Ia cheltueli lei 565 090· 

Bugetul exfraordi11ar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 77. 715 bani 65. 

Prin decretul regal No. 1.072 din 31 Martie 1911, bugetul or
dinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Dolj, pe exer
ciţiul 1911 - 1912, se aprobă astfel cum au fost votate de consi
liul general şi cu următoarea modificare : 
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La cl1eltuelile bugetului ordinar 

Lei 15.000 se reduc dela cap. 11, § 2, art. 9, modificîndu-i-se 
şi redacţia astfel: «Plata chiriei, ,încalzitului şi luminatului pe 6 
luni, dela 26 Octomvrie 1911, pîna la 23 Aprilie 1912, pentru în
caperile ocupate de serviciul tehnic judeţean în noul palat admi
nistrativ, socotite a 10 OOO lei pe an». 

Lei 15.000 se adaoga la cap. V, art. 26, «Fond pentru des
chidere de credite suplimentare şi extraordinare"· 

Cu aceste modificari, bugetele vor coprinde : 

Bugdul ordi11m· 

Atît la venit cit şi la cheltueli 1.008.603 lei, 60 bani. 

Bugetul eYfra01·dinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli 18.516 lei, 69 bani. 
Prin decretul regal No. 1058 din 31 Martie 1911, se aproba 

tranzacţiunea încheiata între Ministerul lucrarilor publice şi d-na 
Alexandrina Em. Gradişteanu, prin care Ministerul sa obliga a-i 
plati suma de iei 12.000 pentru ştergerea procesului intentat de 
numita d-na şi isvorînd din stricaciunile şi chiria imobilului din 
Bucureşti str. Piaţa Amzei No. 3, ce a fost ocupate de birourile 
acelui minister. 

Prin decretul regal No. 1357 din 8 Aprile 1911, se aproba a 
se percepe, înca pe timp de un an, pentru trecerea pe podul plu
tilor pe vase de peste rîul Siret, în dreptul comunei Dolhasca, din 
judeţul Suceava, aceleaş taxe cari au fost încuviinţate prin decre
tul regal No. 544 de la 12 Februarie 191 O. 

Noi, ministru secretar de Stat la departamentul lucrarilor publice. 
Avînd în vedere deciziunea ministeriala No. 5.743 din 9 Martie 

1911, privitor la atribuţiunile administrative cu cari sunt însarcinaţi 
d-nii inspectori generali de poduri şi şosele; 

Decidem: 
a) Art. 3, alin. I al acestei deciziuni se complecteaza dupa 

cum urmeaza : 
1. Aprobarea proiectelor pentru lucrări şi furnituri care sa 

platesc din bugetul Statului sau al judeţelor, sau se executa cu 
zile de prestaţie, pîna la suma de 5.000 lei. 

Proiectele pentru lucrari şi furnituri cari întree suma de 5.000 
lei se vor aproba de minister luîndu-se şi avizul in_spectorului respectiv. 
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Verificarea acestor proiecte se va face de biuroul alăturat pe 
lingă serviciul de inspecţiune. 

b) Se adaugă : 
Art. 13. Aprobarea rezultatului licitaţiilor pentru vînzarea ma

terialelor vechi scoase din serviciu, pînn 1;1 suma de 1.000 lei. 
D. secretar general al ministerului este însărcinat cu aduce

rea la îndeplinire a acestei deciziuni. 
Dată la ,jo Martie 1911. 

Ministrul lucrărilor publice B. llELA VHANCEA :\o. 78.ili 

Prin decretul regal No. 1016 din 28 Martie 1911, s'a aprobat 
următorul Regulament pe11tru transporturi de câltttori, bagaje, 
animale şi mr1furi colete cu 11apoarele de ctilttfori, precum şi pe1 1 -

tru transportul de ciîlăl01,i, bagaje şi animale cu :·apoarele de 
remorcă pp. lillia Galaţi-Turnu-Sn•erin : 

PARTEA I 

T1·anspo1·tul c:ilfitol'ilor, h:10:1jelol', animalPIOI' :;;i m:\rful'ilo1· colete 
cu va(Joal'cle de c:\hitol'i 

I. Ctdtdori. 

1. Transportarea regulată a călătorilor se face pe baza orare
lor cari se publică înaintea punerii lor în vigoare şi se afişează la 
timp în agenţii. 

Serviciul navigaţiunii nu garantează însă pentru efectuarea 
transportării călătorilor exact la timpul fixat prin orar. 

2. Preţurile de călătorie sunt prescrise de tarif. ln fiecare 
agenţie trebue să. fie afişat sau expus la un loc potrivit un extract 
din tarif în care să. fie indicate preţurile de călătorie la porturile 
·pentru care se eliberează. biletele. 

3. Pe biletul de călătorie trebue să. fie indicată. distanţa pen
tru care este valabil, clasa şi preţul. 

4. Eliberarea biletelor de călătorie se face în cursul ultimei 
jumătăţi de oră ce precede imediat plecarea vapoarelor. 

5. Biletele de călători nu sunt valabile decît pentru cursele şi 

vapoarele indicate pe ele şi călătorii cari nu s'au folosit de acele 
vapoare nu au dreptul să. ceară. restituirea preţului biletelor sau la 
alte despăgubiri. 

Totuşi un astfel de bilet se poate face valabil pentru primul 
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vapor urmator, cu condiţiunea ca el sa fie prezentat imediat agen
tului pentru a face adnotaţia cuvenita. 

6. Biletele de calatorie se vor prezenta la intrarea în vapor 
precum şi în cursul calatoriei, la cerere, pentru controla. 

7. Daca ca.la torul imediat dupa. plecarea vaporului, şi fa.ra. fi 
întrebat ; declara. controlorului ca. nu a putut lua bilet dela casa 
agenţiei, atunci el pla.teşte un adaos de 1 O la suta. peste taxa ta
rifara., care adaos nu va fi în nici un caz mai mare ca un leu sau 
mai mic ca 1 O bani de persoana. 

Pentru biletele emise pe bord pentru călători cari se îmbarcă 
din porturile unde serviciul nu poseda agenţii, nu se plăteşte nici 
un adaos. 

8. Daca un ca.lator se gaseşte fa.ra bilet sau cu un bilet ne
valabil, el va plati dublul taxei de calatorie pentru toată distanţa 

ce a parcurs, daca. se poate constata portul din care ca.la.torul s'a 
îmbarcat. ln caz cînd aceasta nu se poate constata, el va plăti 

dublul taxei de calatorie pentru toata distanţa parcursa. de vapor. 
9. Cala.torul care voeşte sa. treacă. într'o clasa superioara. a 

acelei pentru care este valabil biletul sau, va înştiinţa prealabil pe 
controlor şi daca va fi loc disponibil pentru clasa superioara, va plati 
diferenţa de taxa între clas~ le respective. 

Aceste diferenţe se socotesc pentru distanţa dela portul în 
care calâtorul trece în clasa superioara şi pîna la portul în care 
este valabil biletul de clasa inferioara ce poseda. 

Daca un ca.lator se va gasi într'o clasa superioara aceleia 
pentru care este valabil biletul sau, el plateşte dublul diferenţei între 
clasele respective pentru toata distanţa ce a parcurs în Clasa mai 
înalta şi daca nu poate dovedi imediat şi neîndoelnic de la care 
port a trecut în clasa mai înalta., el plateşte dublul diferenţei pen
tru întreaga distanţa dela portul care ia vîndut biletul. 

Daca calatorul voeşte sa continue calatoria în clasa superioară 
va plati pentru restul diferenţei pentru care mai este valabil biletul 
sau diferenţa între clasele respective. 

1 O) Se permite calatorilor sa întrerupă calatora o singură dată 
şi numai pîna la trecerea primului vapor în condiţiunile următoare : 

Călătorul care voeşte sa-şi întrerupă călătoria va prezenta bi
letul său agentului din portui respectiv, care va face pe bilet dd
notaţia «Valabil pentru continuarea călătoriei la. . , : iar 
călatorul va pune pe bilet semnătura sa. Biletul va rămînea în de-
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pozit la cassa agenţiei şi se va libera călătorului la trecerea pri
mului vapor, după ce însă va reproduce din nou semnătura sa 
pentru constatarea identităţii. 

ln cazul cînd semnăturile n'ar fi identice, biletele se anulează. 
11) Persoanele cari din cauza unei boale vizibile sau a al

tor motive, ar putea cauza supărări celorlalţi călători nu se admite 
la călătorie. 

De asemen~a se esclud dela călătorie cei aflaţi în stare de 
beţie sau cari nu se poartă cuviincios. 

12) Copiii pînă le 4 ani neîmpliniţi sunt scutiţi de plata taxe 
de transport. 

Pentru copiii dela 4 ani împliniţi pînă la 1 O ani împliniţi se 
plăteşte jumătatea taxei. 

Pentru copiii mai mari de 1 O ani se plăteşte taxa întreagă. 

Dacă mai mulţi copii !9 etate pînă la 4 ani împiiniţi sunt în
soţiţi de o singură persoană, numai doi din ei sunt scutiţi de taxă; 
pentru ceilalţi se plăteşte jumătatea taxei de fiecare copil. 

La cazurile de îndoeli în privinţa etăţii copiii.or, se hotărăşte 

în port de către agent, iar în timpul călătoriei de către comandan
tul vaporului. 

13) Militarii romîni şi străini în uniformă plătesc taxa pe ju
mătate, atît pentru parcurse simple, cit şi pentru acele de dus 
şi întors. 

Ofiţerii romm1 şi străini în activitate plătesc taxa pe jumă-· 

tate chiar dacă nu sunt în uniformă, numai pot proba cassierului 
de bilete şi controlorului vaporului identitatea lor. 

14) Serviciul navigaţiunii eliberează pentru unele relaţiuni 
bilete de dus şi. întors şi carnete de sezon. 

Biletele de dus şi întors sunt valab!le : 

Pe linia Galaţi-Brăila l 
» » Măcin-Brăila 

» » Călăraşi-Silistra-Ostrov l trei zile 
» » Giurgiu-Rusciuc 
» , Calafat-Vidin 

Pe linia Brăila-Sulina, cu excepţiune de relafiunea Galaţi-Brăila 
nouă zile. 

Zilele pentru care biletele sunt valabile se socotesc inclusiv 
ziua emiterii lor. 

16) Pentru linia Galaţi-Brăila se eliberează c:..: · ;c':'.' de sezon 
de clasa I-a. Ele conţin cite 40 bilete de călătorie, v.:,_i'):!::- fiecare 
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pentru orice direcţiune a acestei linii şi se vînd cu preţul de 50 
lei carnetul. 

Aceste carnete nu sunt valabile decît în cursul anului în care 
s'au eliberat. 

Posesori acestor carnete sunt obligaţi a prezenta la controlă 

întregul carnet, bileletele detaşate nefiind valabile. 
Direcţiunea generala a porturilor şi căilor de comunicaţiune 

pe apă poate acorda reduceri de taxele de călătorie pentru trans
porturi în gru puri de mai mulţi călători, după cum va găsi cu cale 

li. Bagaje 

17) Prin bagaje se înţelege de regulă numai acele obiecte cari 
se întrebuinţează de obicei în călătorii precum : cufere, geaman
tane, saci de voiaj, cutii de pălării, lăzi mici, etc., precum şi orice 
alte obiecte şi articole după aprecierea agentului portului de îm
barcare. 

i 8) Se admit în mod excepţional, pentru a fi expediate ca ba
gajele, colete mici ambalate în mod comercial, precum ş! alte obiecte 
cari nu se pot considera ca obie..:te, ca obiecte necesare pentru că
lătorie, întrucit sunt proprii pentru a fi expediate cu vapoarele de 
pasageri. 

19) Deasemenea se pot primi, pentru a fi expediate ca ba
gaje, animale mici în colivii, lăzi, saci şi alte ambalaje analoage. 

20) Nu se primesc ca bagaje şi nici nu se tran,sportă cu va
poarele de pasageri articole incendiabile, arme încărcate, praf de 
puşca, precum şi orice alte colete cari conţin materii lichide şi ar
ticole cari pot cauza pagube într'un mod oarecare. 

Vinătorilor şi autorităţilor militare le este permis a purta cu 
ei arme în vapor. 

21) Bagajele cari nu sunt solid şi bine ambalate se pot refuza. 
Pe coletele de bagaje nu trebue sa se afle etichete vechi. Servi
ciul navigaţiuni nu răspunde pentru pagubele cari rezultă, dacă din 
cauza neobservării acestei prescripţiuni bagajele se rătăcesc. 

La expedierea bagajelor, agenţiile sunt obligate să aplice eti
chete pe fiecare colet, cu nume le agenţiei de destinatie şi numa. 
rul de ordine al recipi<;ei de bagaje la care aparţin. 

22) Bagajele trebuesc predate cu cel puţin 1 O minute înaintea 

plecării vaporului. . 
Priminîndu-se bagajele în cazuri urgente, fara a se îndeplin 
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formalităţile de expediere, serviciul navigaţiuni nu răspunde pentru 
pierderea şi vătămarea lor. 

23) Pentru bagajele mici, care se poartă de călători, nu se 
percepe nici o taxă şi nici nu se eliberează pentru ele nici o recipisă. 

Asemenea bagaje rămîn în paza călătorilor. 

24) Taxa de transport se socoteşte din 1 O în 1 O kg. Fiecare 
10 kg. începute se consideră ca complecte. 

Taxa de transport se compune : 
a) Din taxa fixă de manipulaţiune, care este · de 50 bani de 

expediţiune în traficul dintre porturi şi de 70 bani în traficul com
binat cu căile ferate romîne. 

b) Din taxa de greutate, prevăzută în tarifele bagajelor. 
25) Bagajele se eliberează numai contra înapoerii recipisei de 

bagaje. Serviciul navigaţiunei nu este obligat să constate dacă pre 
zentatorul recipisei este în drept să ia bagajele în primire. 

26) Pentru bagajele care nu se ridică pînă în 2L1 ore dela so
sirea lor în portul de destinaţie, se percepe după expirarea acestui 
timp o taxă de magazinaj de 15 bani de colet şi fiecare zi începută. 

27) Dacă nu se prezintă recipisa, serviciul navigaţiunii este 
obligat să libereze bagajele proprietarului lor, dacă el probează. 

dreptul său de proprietate şi dacă dă. o declaraţiune prin care să 
adeverească că le-a luat în primire. 

28) De regulă, bagajele se eliberează numai în portul pentru 
care sunt destinate. Cu toate acestea, bagajele se pot elibera după 
cererea călătorilor, şi într'un port intermediar, întrucît timpul şi îm
prejurările permit aceasta. ln asemenea cazuri, călătorul, la elibe
rarea bagajelor, trebue să înapoieze recipisa. 

29) Pentru bagajele pierdute, serviciul navigaţiunii răspunde 

de "aloarea lor pînă la maximum de lei 1, bani 50, de kilogram. 
30) Serviciul navigaţiunii nu răspundr de lipsa bagajelor, dacă 

eliberarea lor nu se cere în agenţia de destinaţie pînă în 8 zile de 
la sosirea vaporului. 

31) Toate obiectele găsite în vapoare sau în localul agenţiilor 
şi predate administraţiunii se păstrează în timp de 3 luni, După tre
cerea acestui termen, obiecteie găsite se vînd în folosul admini. 

straţiunii. 

32) Obiectele supuse stricăciunii se vînd îndată ce stricăciunea 

lor este iminentă. 

3 
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III Mt11furi, colete 

33) Sunt excluse de la transport obiectele care sunt supuse 
debitului poştal Aceste obiecte sunt : scrisori, ziare, hîrtii de afa
ceri, carţi poştale. bani şi titluri (efecte) precum şi obiecte de orice 
frl pîna la greutatea de 5 kg inclusiv, expediate izolat. 

De asemenea obiectele cari, din cauza volumului, greutaţii, mi-
rosului sau altor însuşiri nu nu pot fi expediate cu vapoarele de 
calatori, precum şi toate acele obiecte cari sunt excluse dela tran
sport prin regulamentul de transport al mărfurilor colete. 

34) Ma.rfurile admise spre transportare cu vapoarele de ca.la
tori şi pe baza scrisorilor de tra.sura. sunt supuse regulamentului 
de transport al mărfurilor colete, cu urma.toarele modificări : 

Formalităţile şi timbrele vamale, manifestele, taxele de cheiaj 
şi timbrele pentru plata lor privesc pe predatori, respectiv pe destinatari. 

3 5) La mărfurile care se transporta pe linia Brăila-Sulina se 
aplica tariful marturilor colete al transporturilor "între Sulina şi Bel
grad, fara. nici o modificare 

36) Pe linia Giurgiu· Samovid nu se primesc mărfuri decît dacă 
sunt însoţite de un calator, în care caz se vor expedia cu recipise 
de bagaje 

Agentul portului de predare va decide daca poate primi sau nu 
asemenea mărfuri 

37) Pentru mărfurile voluminoase precum : butoae goale, ro
gojini, mobile, coşuri goale, cercuri de lemn, cutii goale, maturi, că
rucioare de copii, maşini de gatit bucate, biciclete, ornamente, plante, 
galeţi, coşuri de trasură, pasări î11 lăzi sau· în cuşti, arbuşti, flaş

nete sau piane de stradă, efecte de strămutare de orice fel, afară de 
cufere pline, şi în general obiecte voluminoase, taxele de transport 
se aplica duble 

De asemenea taxa minimală se va percepe dubla. 
28) Mărfurile colete pot fi expediate şi cu recipise de bagaje ; 

tn acest caz ele sunt supuse taxelor din tariful de bagaje. 
Mărfurile colete voluminoase expediate cu recipisa de bagaje 

se vor taxa cu taxele din tariful de bagaje duble. 

PAHTEA II 
Transportul călătorilor, bagajelor şi animalelor cu va

poarele de remorcă pe linia Galati--T.-Severin 
IV. Călători 

39) Pentru transportul călătorilor cu vapoarele de remor
ca se aplică aceleaşi dispoziţiuni regulamentare ca şi pentru 
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călătorii transportaţi cu vapoarele de pasageri, întrucît ele se pot 
executa. 

40) Pentru vapoarele de rem~rcă -nu se eliberează bilete de 
călătorie decît pentru punte şi aceasta numai dacă comandantul va
poruiui declară că poate lua călători. 

41) Biletele de călătorie se eliberează din carnetul cu bilete 
<ie parcurs formular 34 N. F. R. ln bilet trebue să fie înscrisă dis
tanţa pentru care este valabil, precum şi preţul, 

42) Preţurile de calătorie sunt prevăzute în tariful călătorilor 

pe linia Oalaţi-T.-Severin. 
43) Bilete de călătorie pentru ducere şi întoarcere nu se 

eliberează. 

44) Pentru cătătorii în grupuri se poate emite un singur bilet 
de parcurs colectiv, în care se va indica, pe lingă agenţia de des
tinaţie şi preţul şi numărul persoanelor cari alcătuesc grupul. 

Direcţiunea generală a porturilor şi căilor de comunicaţiune 

pe apă poate acorda reduceri din tazele de călătorie pentru trans
porturi în grupuri de mai mulţi călători, după cum va găsi cu cale. 

V. Bagaje 

45) Bagaje nu se primesc pe vapoarele de remorcă decît dacă 
se predau ca mărfuri colete, 

Bagajele mici de mină, care se păstrează şi supraveghează 

.ele călători, se primesc. 

VI Mă1furi colete 

46) Mărfurile colete se primesc spre expediere cu vapoarele 
-de remorcă pe baza regulamentului şi tarifului pentru transportul 
mărfurilor-colete aflat în vigoare. 
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DIN DESBATERILE PARLAMENTULUI 

Desfiinţarea fondului de rezervă a C. F. R. 

ln legea pentru măsuri ce trebuesc luate pentru ejtenirecz 
fraiillm, s'a prevazut şi desfiinţarea fondului de rezerva a C. F. R : 

Art. IV. Legea dela 6 Aprilie 1889, cu modificarea din 30. 
Martie 1908, pentr-u constituirea fondului de rezerva al căilor ferate 
ale Statului, se abroga. Toate cheltuelile suplimentare şi extraordi
nare ale cailor ferate se vor face din fondul prevazut în bugetul 
general al Statului pentru astfel de cheltueli. 

Şedinfa Camerei Deputaţilor din 22 Martie 191 l 

O. C. Bacalbaşa da citire raportu~ui şi proectului de lege 
pentru ieftenirea traiului : 

Proectul de lege prezentat de d. ministru al finanţelor cuprinde 
o serie de masuri în cea mai mare parte menite a uşură. sarcinile 
fiscale ale populaţiunei rurale şi a contribui la eftenirea traiului. S'a 
adaogat însa şi vreo cîteva alte dispoziţiuni care sunt în legătură 

cu echilibrarea bugetului şi urmau deci să fie supuse deliberărilor 
d-voastre înainte de votarea bugetului. 

Al patrulea articol al proectului prevede abrogarea legilor din 
6 Aprilie 1889 şi 30 Martie 1908 prin care se constitue un fond 
de rezervă al C. F. R. 

Aceasta abrogare se justifică prir. nevoia de a supune regu
lelor din legea contabilităţii publice şi controlului Parlamentului toate 
cheltuelile cailor ferate. Se va avea, se înţelege, grija a s"e prevede 
în buget toate sumele trebuitoare, aşa ca să nu sufere nici o stîn
jenire administraţia C. F. R. 

D. Ştefan C Ioan .... Ceeace urmează s'ar putea împărţi în 
trei categorii ; mai întîiu sunt nişte dispoziţiuni, ca să zic aşa, de 

https://biblioteca-digitala.ro



157 --

secularizarea diferitelor fondur.i de rezervă, cari ştiţi d-voastre ce im
portanţă mare au, constituind soliditatea finanţelor. 

Sunt apoi dispoziţiuni de căpătuială ; pe urmă altele menite a 
înlătura pe unii funcţionari a căror stabilitate era pînă acum asigu
rată prin lege. 

Va fi o eftenire a traiului pentru cel numit, o colosală scum
pire a traiului pentru cei înlocuiţi. 

Astfel, d-lor, în primul loc, se suprimă fondul de rezervă al 
căilor ferate, fond creiat în 1908, deci de o natură foarte retentă. 

D. I. Grădiştea nu : E inexact, la 1899; a fost modificată 

legea la 1908, dar fondul a fost creiat la 1899. 
D. Ştefan C. Ioan : Iau act. fondul acesta e menit cadru

murile noastre ferate .din propriile lor fonduri sa poată executa lu
crările urgente pe cari au asolută nevoie, precum şi lucrări cari n'ar 
putea fi executate din veniturile ordinare ale statului. 

Numai în 1908 cu acest fond de rezerva, alimentat prin reţi

nerile de 20°1o, asupra veniturilor căilor ferate, s'au făcut foarte 
multe îmbunătăţiri, cam de vreo 7 milioane ; un milion s'a dat pentru 
linia Galaţi-Bârlad. Din acest fond s'au făcut gări, halte, linii de 
garaj, construiri şi consolidări de poduri, reparaţiuni, expropieri, o 
sumă de lucrări importante, cari de sigur, nu s'ar fi putut face cu 
înlesnire şi promptitudine dacă n'ar fi existat acest fond de rezervă. 
Acest fond ar fi prins bine la 1901 când s'au făcut multe reduceri 
la căile ferate reclamate de necesitatea imperioasă a momentului şi 

cînd guvernul de atunci a fost supus pentru aceasta la critici pe 
cit de nedrepte pe atît de aspre. 

Pe viitor, căile noastre ferate, carora li s'a pus acum în buget 
drca 2 milioane pentru lucrări, nu vor mai avea la dispoziţiunea 

administraţiunii lor, aşa de importantă în Stat, fonduri pentru lucrări 
·extraordinare şi urgente îndestulătoare şi vor fi nevoite să aştepte 
noile bugete sau deschideri de credite. Şi acesta pentru ce? 

Adevăratul motiv e că îi trebuie d-lui ministru ca să echilibreze 
bugetul cîteva milioane. 

Ca prekxt, găsim, în expunerea de motive, că guvernul do
reşte să controleze mai de aproape aceste cheltueli, pentru cari 
«este răspunzător în faţa Regelui şi a parlamentului». 

Cred că, după cit ştiu, nu s'a constatat până acum nici o 
abatere, nici o incorectitudine la căile ferate, ca să fie nevoia a se 
ridica acest fond de rezervă de acolo şi a se pune sub un control 
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atît de riguros. S'a~1 cheltuit, ce e drept, milioane, dar s'au făcut 
lucrări în bune condiţiuni şi nimeni n'a avut a se plinge. Deci, nici o 
consideraţiune nu era care să facă pe guvern a lua asupra sa acest 
fond de rezervă al căilor krate pentru a-l cheltui. 

Sistemul acesta de a se pune în circulaţiune fondul de rezervă 
al diferitelor administraţiuni, fond de prevedere, fond pentru zile negre, 
fond care constitueşte tăria finanţelor ţării, este un sistem pe care 
îl credem foarte greşit. Protestăm în contra acestui sistem rn aceeaş 
energie cu care am protestat la 1900, cînd iarăşi d. Carp, urmărind 
aceeaş politica financiara, a vîndut capitalul, partea Statului, dela 
Banca Naţională, a amanetat în condiţiunile cunoscute hîrtia d'2 ţi· 

gara şi era gata sa mai pună în circulaţiune, să mai lichideze şi alte 
«disponibilităţi», cum se numea pe atunci, averea Statului. 

D. I. Grădişteanu.„. Trec la altă ordine de idei, la altă lege: 
este vorba de articolul din legea prin care se desfiinţează fondul de 
rezervă al căilor ferate. 

D-lor, precum ştiţi fondul de rezervă al cailor ferate, înfiinţat 

prin legea din 1889 şi modificat printr'o lege din 1908, avea pîna 
azi două scopuri deosebite: pe de o parte, ca din el să se plătească. 
toate întrecerile şi cheltueli ale căilor ferate, iar pe de altă parte, 
sa se facă cu el lucrări de îmbunătăţiri de o însemnătate ceva mai 
mare cari sînt trebuincioase reţelei existente a căilor noastre ferate. 

O-lor n'a fost în tot-deauna aşa. Pină la 1908 fondul de rezerva 
n 'avea de cit un singur scop; acela de a se face îmbunătăţiri de 
o însemnătate oare-care pe reţeaua cailor f~rate în fiinţă, căci în· 
trecerile de cheltueli se mandatau din veniturile bugetare ale anului 
şi pe urmă se făcea un buget rectificativ, care trecea prin Cameră. 
şi prin care se aproba întrecerile de cheltueli. 

O-lor, după 1908 s'a desfiinţat sistemul bugetelor extraordinare 
şi s'a dat tot în sarcina fondului de rezervă plata întrecerilor de 
cheltueli cari se întîmplă la deosebitele articole bugetare ale căilor 

ferate. 
Prin desfiinţarea acestui fond de rezervă, pe de o parte, nu 

se va mai putea face faţă întrecerilor bugetare, căci tot anul acesta, 
tot acum, aţi votat o modificare a legii contabilităţii, care a fost 
votata şi de Senat şi care este acum împărţită în Cameră, prin 
care pedepsiţi şi facep răzpunzători pe acei ca.ri ar ordonanţa din
tr'un articol bugetar peste prevederile bugetare. 
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D. Petre P. Carp. preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe: Da. 

D. I. Grădişteanu: Deci, în urma acestei legi, sistemul 
bugetelor rectificative, aşa cum se practica înainte de 1908 pentru 
căile ferate, nu mai este cu putinţă, pentru că nimeni nu va mai 
îndrăzni şi nu va mai putea să mandateze atunci cînd un articol 
bugetar va fi sleit. 

D. Pelre. P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
tru de finanţe : Da. 

D. J. Grădişteanu: Deci în urma desfiinţării fondului de 
rezervă nu se va mai putea nici întrebuinţa sistemul actu.li care a 
început la 1908, pentru a se plăti din fondul de rezervă întrecerile 
peste alocaţiunile prevăzute în buget, nici sistemul anterior care 
consta în bugete rectificative, ordonanţarea peste articolele bugetare 
fiind oprită. 

Atunci întreb: ce se vor face cînd vor fi întreceri? --şicind 
nu vor fi întreceri ? - căci întreceri sunt întotdeauna, domnule 
prim-ministru. fntr'adevăr, ştiţi prea bine că administraţiunea căi

lor ferate se deosibeşte în totul de celelalte administraţiuni, mai 
ales în ceea ce priveşte cheltuelile. Este peste putinţă ca să întoc· 
meşti un buget al căilor ferate în aşa fel, incit să nu ai la unele 
articole întreceri şi întreceri însemnate, adesea ori foarte mari. 

De exemplu; combustibilul. E peste putinţă de prevăzut cit 
combustibil se va îetrebuinţa într'un an, pentru _că combustibilul 
atîrnă bine înţeles de trafic, dacă e recolta m:i.re, daca e trafic în
semnat, negreşit că şi articolul bugetar pentru combustibil nu va 
ajunge şi vor fi întreceri de sume cite-odată mari; cite odată un 
milion, un milion jumătate, nu cite va mii de lei. Acelaş lucru cu 
unsoarea şi cu o sumă de alte lucruri. Pentru ridicatul zăpezii, ţin 

minte, e de obiceiu în bugetul căilor ferate o alocaţiune de 350.000 
de lei. Sunt ani în cari această sumă se anulează şi rămîne eco
nomie pentru că nu ninge. Dar au fost ani în cari s'au cheltuit două 
milioane în loi: de 350.000 de lei pentru ridicaren zăpezii. Ei bine, 
d-le prim ministru, ce o să faceţi? Ştiu ca veţi zice: să se facă un 
buget care să ajungă; - dar e peste putinţa să se faca la căile 

ferate un buget de aşa fel. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe: E foarte cu putinţă. Daca se face în Franţa, în Ger
mania şi Austria, trebuie sa să poată şi Ia noi. 
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D. I. Grădişleanu : ln Franţa, despre ce vorbiţi? Vorbiţi de 
Stat sau d~ companii ? 

D. Petre P. Carp. preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe: De Stat şi de companii. 

D. 1. Grădişteanu: Companiile au toate fonduri de rezervă. 
D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 

de finanţe: Nu aşa ca la noi. veţi vedea. 
D. ). Grădişteanu : Aid să-mi daţi voie să ştiu mai puţin 

decît d-voastră, dar să ştiu şi eu pe lînga d-sa. 
D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 

de fiinanţe: Aşa şi aşa, iţi dau voie. (Ilaritate). 
D. 1. Grădişteanu: Tot e bine, tot e un început. ln Franţa. 

la Stat - şi D-zeu ştie daca statul francez poate fi citat ca model 
in ceace priveşte exploatarea căilor ferate -- la Stat nu e fond de 
rezervă, e adevărat, dar direcţia cailor ferate a Statului e în drept 
a mandata ori cit din bugetul anului curent, căci nu există legea 
pe care aţi votat-o acum, d-le Carp, aşa că poate sa cheltuească 

ori cit din venitul anului curent, rămînind sa justifice în urmă. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe : Nu, nu, nu e aşa. 

D. 1. Grădişteanu: Aşa e. Companiile celelalte din Franţa 

au toate fond de rezervă. Aţi citat Germania şi Prusia ; ei bine, în 
Prusia şi în Austria şi în toate Statele germane nu au fond 
de rezervă, care să se cheme fond de rezervă, dar au un 
fond care se chiamă fond pentru îmbunătăţirea căilor ferate; în 
realitate, însa e tot una, un fond care se ia din venit, care se pune 
la o parte şi care nu se anulează la sfîrşitul anului ca celelalte 
credite bugetare. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
tru de finanJe: Fondul de rezervă cum era Ia noi era pur şi 
simplu o sustragere a banului Statului de la controlul Parlamen
tului. Ei bine. aceasta nu o vroiu. 

D. I. Grădişteanu : D. Carp ne vorbeşte d2 controlul Par
lamentului. 

Ei bine, fondul de rezervă era sustras de la controlul Parla
mentului. Iar celălalt buget al căilor ferate, în afară de fondul de 
rezervă, aşa este că nu este sustras de la controlul Parlamentului, 
şi întreb, şi pot să am ca martor Monitoarele Oficiale de 25 - 30 
ani încoace: în ce s'a manifestat pînă acum controlul Parlamen-
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tului în ceeace priveşte bugetul celălalt al căilor ferate, fiindcă este 
vorba de un control ce nu s'a manifestat niciodată, mi se pare că 
este a se vorbi de un lucru inexistent, n'am văzut ca Parlamen
tul nostru pînă acum să fi schimbat vre o ţifră din autoritatea lui. 

Apoi, d-lor, chiar în bugetul căilor ferate nu sunt sume, ar
articole globale, ce cuprind sume până la 11 milioane, cum este 
combustibil, material, şi dacă se poate admite de Parlament un 
articol global de 11 milioane, de ce să nu se admită unul de 6 
milioane? ln ce controlul Parlamentului este mai eficace şi mai 
real, cînd este vorba de articole, ca cel de combustibil şi de ma
teriale, care cuprind global 11 milioane, şi în ce ar fi mai puţin 

real când fondul de rezervă s'ar trece giobal în bugetul căilor 

ferate ? 
Acest argument s'a dat pe vremuri, cînd un alt personagiu, 

care era departe de a avea ideile de ordine şi de Stat ale d-lui 
Carp, repauzatul Palladi, a susţinut această teză la discuţia înfiin
ţării fondului de rezervă; dar atunci Palladi era liberal dizident, şi 

era departe de a reprezenta principiile de ordine şi autoritate în 
Stat, era mai mult un fel de demagog, şi tot acest argument îl da · 
.şi el că se sustrage de la controlul Parlamentului fondul de rezervă. 

O. M11rghiloman, care era ministru de lucrări publice, şi care 
cred că împărtăşeşte în multe privinţe ideile d-lui Carp, d. Mar
ghiloman a combătut atunci pe d. Palladi şi a arătat că la urma 
urmei această sustragere este o glumă. Prin urmare, vedeţi, d-le 
Carp, că am cu mine alături şi pe d. Marghiloman. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
tru de finanţe: Ba nu. 

D. I. Grădişteanu: D. Marghiloman poate sa-şi fi schimbat 
părerile, dar Monitontl însă este tipărit de atur.ci şi nu se mai 
poate schimba. 

D. Petre P. Carp, presedintele consiliului şi minis
tru de finanţe: Când vom discuta o să ai o surprindere agrea
bilă. Drumurile de fier o să fie administrate şi cu sistemul meu. 

D. Grădişteanu : O să fie administrate cu sistemul d-tale 
încă un an sau doi, pentrucă mai sunt 5 milioane şi jumătate din 
fondul de rezervă, dar după ce se va isprăvi acest fond de rezervă, 
aşi vrea să ştiu cum o să puteţi să mai administraţi? 

D. Petre P. Carp, preşedinte consiliului şi ministru 
de finanţe : Iţi rezerv o suprindere agreabilă. 
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D. I. Gră.dişteanu : Nu pot să vorbesc de cit de lucrările 

cari se ştiu şi se văd ; nn pot să vorbesc de nepreţuitele lucruri 
pe cări poate să le aibă d. Carp în capul d-sale. 

D. Preşedinte : fiind aproape orele 6, vă întreb dacă mai 
aveţi mult pină să terminaţi. 

D. I. Grădişteanu: Eu am cerut ca sa lăsaţi pe mîine con
tinuart: a. dar aţi vrut să faceţi act de autoritate. obligîndu-mă să 

vorbesc. 
D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 

de finanţe: Să prelungim şedinţa pînă va isprăvi d. Orădişteanu. 
D. I. Grădişteanu: Nu e nevoie de prelungire; voiu ter· 

mina pînă la orele 6. 
Cu desfinţarea fondului de rezervă şi cu nou~ lege modifică

toare a legii contabilităţii Statului, mă întreb: cum se va putea 
face faţă nevoilor căilor ferate ; fiindcă, odată, nici sistemul vechiu 
nu se mai poate întrebuinţa, nici cel nou, căci se desfinţează fon
dul de rezervă. Cum vă spuneam adineauri. deocamdată nu se va 
simţi, poate la anul pe vremea această, poate să vină d. Carp să 

· spună: ai fost prooroc mincinos, iată că a mers căile ferate. O să 
mai meargă, căci mai sunt S 1 / ~ % milioane, dar cind se vor sfîrşi 

aceste milioane ? 
D. N. P. lanovici: Snnt toate angajate; nu mai exsita nimic. 
D. I. Gră.dişteanu: Poate că ştiţi mai bine de cît mine, 

căci eu ştiu ce era; acum ce este n'am avut mijloacele d-voastre 
de investigaţiune ca să ştiu. 

D. Petre P. Carp, preşedinteln consiliului şi mini
stru de finanţe! ln orice caz, pe ceie 5 milioane nu contaţi, 

căci nici eu nu contez! (Ilaritate). 
D. J. Gră.dişteanu: Şi mai rău! Dar, d-lor fondul de re

zervă nu slujea numai pentru a plăti neajunsurile capitolelor buge
tare. fondul de rezervă era mai ales trebuincios pentru a face lu
crări de oare care însemnătate cari nu se pot face totdeauna cu 
creditele extraordinare, pentrucă, d-lor, ce administraţiune ar fi aceea 
ca, pentru cumpărarea a două locomotive de cutare tip pentru li
nia cutare, sau a 1 O vagoane cisterne de petrol, ori a 5 vagoane 
postale, sau a citeva vagoane clasa treia, să vii cu un proiect de 
lege în Cameră. 

O admimstraţiune comercială ca aceea a căilor ferate nu poate 
să meargă fără un fond disponibil însemnat cu care să poţi face 
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faţă trebuinţelor de tot soiul ca : material rulant, consolidări de po
duri, sporiri de garajuri, diguri, etc. Şi atît de adevărat este, d-lor, 
lucrul acesta, în cit la începutul răscumpărării căilor ferate de că
tre Stat, cînd s'au luat în stăpînire, chiar de atunci. deşi nu era 
o lege, s'a simţit nevoia unui fond de rezervă şi de fapt s'a des
tinat un milion şi jumătate din veniturile fiecărui an ca fond de re
zervă. D. Marghiloman, singur, în discuţiunea care a fost la înfin
ţarea fondului de rezervă la 1889, zicea că sau întîmplat cazuri 
în cari un pod şubred a rămas neconsolidat, punînd în pericol viaţa 
călătorilor, trebuind să se aştepte 8 sau 9 luni pînă să poată con
voca Camera, căci este învederat că nu se poate convoca Par
iamentul pentru reparaţiunea unui pod sau pentru comanda unei 
locomotive. 

Este o incompatibilitate absolută, d-lor între această admini· 
straţiune a căilor ferate şi un buget fix, întocmit în felul bugetului 
instrucţiunii publice sau al ministerului de război. 

Este de neapărată nevoie ca să fie un fond la căile ferate, 
din care să se poată face îmbunătăţiri, fond care să nu fie supus 
formelor obişnuite pentru deschiderea creditelor ori fluctuaţiunilor 

bugetare. Şi, d-lor, daţi-mi voie să spui că la noi mai ales s'a vă
zut cit este de preţios fondul de rezervă, căci dela 1900 şi pînă la 
1905, dacă n'am fi avut fondul de rezervă, căile ferate ar fi încetat a 
mai umbla. Şi, d-lor, ştiu că o să ziceţi că o să prevedeţi un fond 
mai mare în bugetul Statului pentru deschidere de credite supli· 
mentare şi extraordinare, dar, d-lor, nu este acelaş lucru, întîiu: 
pentrucă n'o să prevedeţi o sumă destul de mare, în al doilea rînd 
nu este acelaş lucru fiindcă este pentru toate ministerele, şi nu se 
ştie dacă acest fond, poate prevăzut îu concepţia d-voastre pentru 
căile ferate.n'o sa fie luat de ait minister, fiindcă ştiţi ce se întîm
plă cu guvernele? De obiceiu cel mli puternic ia partea leului şi 

nu totdeauna miniştrii lucrilrilor publice sunt cei mai puternici î:i
tr'm1 guvern, şi atunci mă tem că fondul prevăzut, poate în min · 
tea d-tale pontru căile ferate, să nu fie luat de alt ministru şi căile 
ferate să rămină fără cele trebuincioase. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
tru de finanţe: Dar eu unde sunt ? 

D. I. Grădişteanu : Legea este făcută numai pentru minis
terul d-tale ? 

Este făcută pentru toate ministerele. 

https://biblioteca-digitala.ro



-164-

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
tru de finanţe: Dar eu am s'o aplic. 

D. ). Grădişleanu: N'o s'o aplici totdeauna. 
D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis

tru de finanţe Pina atunci regulam noi. 
D. I. Grădişteaou: Legea este lege; nu este tacuta în 

vederea cu tarei persoane, care se afla ministru de finanţe sau prim· 
ministru. 

Vedeţi, dar, ca este o foarte mare greşeala desfiinţarea fon
dului de rezerva, fond de rezerva care de altfel exista în toate ţă · 
rile, d-le Carp, sub o forma sau alta. lnca odata va spuneam ca în 
Prusia şi Bavaria şi în toate statele Germaniei, exista sub forma 
de fond de îmbunataţire ; în Austria asemenea. In alte ţari poartă 

chiar numele de fond de rezerva ; dar pretutindeni nu se poate 
concepe o vasta administraţie comercială, ca o administraţie de căi 
ferate, de cîteva mii de km., făra un fond de rezervă de mai multe 
milioane, care să poata face faţa nevoilor neobişnuite şi neaşteptate. 

Se întîmplă, d-lor, lucruri extraordinare, se întîmplă unele 
inundaţii cum s'au întimplat inundaţiile din Banat, cari strică o li
nie şi face pagube de 4 5 milioane. Ce veţi face d-voastre cu 
fondul de deschidere de credite suplimentare şi extraordinare ale 
Statului ? Veţi putea lua 4 --5 milioane pentru a face faţă nevoilor ? 

Se întîmpla înzăpeziri, se întimplă fel de fel de lucruri cari să 
poata ţine în loc o administraţie ca a cailor ferate ~şi în vederea 
carora trebuie sa aibă neaparat un fond însemnat de prevedere. 
O-lor, acestea erau consideraţiunile pe cari le scurtez, fiindcă orele 
sunt înainte şi nu voiu să abuzez de răbdarea Camerei şi de răb
darea d-lui Carp„„ 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe : Eu sunt foarte răbdător! 

D. I. Grădişleanu : De aceea încheiu rugindu-vă, pentru 
aceste consideraţii, să nu faceţi greşeala aceasta de a suprima 
fondul de rezerva, fiindcă cred ca aci nu sunt ca în multe alte ches
tiuni două păreri contrarii, una pentru desfiinţare şi alta contra des
fiinţării. Pentru desfiinţare nu sunt decît acei cari nu cunosc de 
aproape administraţiunea cailor ferate. Contra desfiinţării sunt toţi 

acei cari s'au frecat cu această administraţiune şi cari cunosc ne
voile ei. 

De aceea vă rog ca, urmărind chimera ieftenirii traiului, să 
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nu faceţi aeeastă mare greşală, de a da o lovitură de moarte celei 
mai bune administraţiuni din ţara noastră ! 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi ministru 
de finanţe : Dar nu dau nici o lovitură ! 

D. preşedinte : O-lor, ridic şedinţa. Şedinţa pe mîine la 
ora 1 d. a. 

Şedinţa Camerei" Deputaţilor din 23 Martie I9II 

D. Take Ionescu .... Tot aşa cu fondul de rezervă al căilor fe
rate. D. Grădişteanu a desvoltat chestiunea eri foatte pe larg, cu o 
competenţă pe care nimeni nu i-o poate tăgădui. Dar este un punct 
asupra căruia îi atrag atenţiunea şi care a fost uitat în discuţiunea 
de eri. Nu trebue să fie uitat că fondul de rezervă al drumurilor • 
de fier fusese compromis încă de anul trecut, prin concepţia d-lui 
Costinescu, pe care am criticat-o atît în Cameră, cit şi d. Grădiş 
teanu în Senat: ca, pentru un împrumut special pentru materialul 
de drum de fier, anuitatea acelui împrumut să fie trecută în soco
teala fondului de rezervă, în loc să fie trecută anuitatea în soco
teala serviciului datoriei publice a Statului, aşa că foudul de re
zervă era în parte redus cu acea anuitate, dacă nu mă înşel la 
vreo 2.500.000 lei. 

Eu însă mă aşteptam dela creatorii fondului de rezervă - fiind
că el a fost creat la 1889 - dela cei cari criticaseră suspendarea 
alimentării fondului de rezervă, în vremea de criză din epoca eco
nomiilor, mă aşteptam ca acest fond de rezervă, în loc să fie su -
primat, să fie, dimpotrivă, restabilit astăzi, în urma atacului pe care 
l'a făcut anul trecut d. Costinescu. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
trul de finanţe : Aşa are să şi fie ! 

D. Take Ionescu : Cum are să fie? 
Ai înlocuit fondul de rezervă cu un spor al fondului pentru 

creditele suplimentare ; dar cînd vom veni la examinarea bugetului 
sper să dovedesc d-lui ministru de finanţe că a făcut tocmai buge
tul pe care d-sa l-a criticat anul trecut. 

A vrut să fie aşa de consecinte cu d-sa, încît după ce anul 
trecut a anunţat că bugetul în curs va da un deficit ne 20 de mi
lioane, pe cînd el dă un excedent de cîteva milioane, vrînd să nu 
iasă -- cum să zic? - profet după Christos. numai în ceeace pri
veşte prevederile bugetare, ci să iasă profet pe~tru toate, a făcut 
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un buget absolut contrariu discursului sau de anul trecut. Aşteptaţi 
pînă. Luni ca sa va demonstrez şi aceasta. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
tru de finanţe : Amina! (Ilaritate). 

D. Take Ionescu; D lor, şi asupra acestui punct al fondu
lui de rezerva ma rezerv pentru a vorbi mai pe larg alta-data. Dar 
sa stabilim un lucru : sa nu va închipuiţi ca aci este chestiune de 
o alta concepţiune financiara sau 'politica! ln suprimarea subven
ţiunei Casei de pensiuni, în suprimarea fondulni de rezerva al cni
lor ferate, nu este altceva decît un meşteşug de echilibrare buge
tara, atît şi nimic mai mult. 

O. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi mm1s
tru de finanţe .... Vin acum d-lor la fo~dul de rezerva al drumu
rilor de fier. Sunt acuzat ca vreau sa suprim fondul de rezerva al 
drumurilor de fier; sunt acuzat ca sunt absolut în necunoştinţa de 
cauza cînd vreau sa fac aceasta. Sunt recunoscator d-lui Gradiş

teanu ca a binevoit sa aduca la cunoştinţa mea lucruri la cari nu 
ma glndeam. Aşa, de exemplu, mi-a spus ca este mai scump daca 
transporţi o mie de tone decît 1 O tone şi ca acest trafic mai mare 
cere mai mulţi carbuni şi mai mult uleiu şi ca, deci, sunt sume 
cari trebuesc adaogate. Primesc învăţătura dela ori şi cine şi ex
prim d-lui Gradişteanu recunoştinţa mea ca mi-a adus aceasta la 
cunoştinţa; dar chestiunea nu este tocmai aici ; caci. d-nii mei, e 
curios lucru la c:lile ferate: cînd cer parale ca să cheltuiască fără 
nici o regula, atunci ei sunt •întreprindere comercială», cînd este 
sa dea venit, atunci este aşezamint de Stat! (Ilaritate), şi nu mai 
este întreprindere comerciala. (Aplauze prelungite, ilaritate). 

Intreprindere comercială? Foarte bine, d-nii mei, întreprindere 
comerciala. De 11 ani încoace caile ferate au primit sub diferite 
forme 325 milioane; 325 milioane ca chestiune comerciala. repre
zinta, după tariful împrumuturilor noastre, aproape 18 milioane pe 
an. Suitu-s'a venitul net al căilor ferate în aceşti 1 O ani cu 18 mi
lioane? Nu. Apoi ce fel de întreprindere comercială este aceasta 
care cheltueşte 325 milioane şi care nu raportează decît poate 1 
sau 1 1

/ //8 ? Evident că este o proasta întreprindere comerciala. 
(Aplauze). Dar, d nii mei, lucrul nu e aşa. Sa nu mi se vorbească 
nici de întreprindere comercială, să nu mi se vorbească nici de in
stituţiune de stat. Recunosc ca drumurile de fier nu pot sa aducă 

atît, cînd sunt administrate de Stat, cit ar putea aduce dacă ar fi 
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administrate de o societate privată. Şi recunosc că publicul are dreptul 
să beneficieze, fiindcă el a făcut sacrificii, şi trebue să beneficieze 
mai mult de sacrificiile pe cari le-a făcut Statul decît n'ar putea 
beneficia dacă acele sacrificii ar fi fost făcute de o companie străină. 
Prin urmare, să nu credeţi că este o critică absolută cînd am ară
tat disproporţia care există între sacrificiile pe cari le face Statul şi 
veniturile căilor ferate. O-lor, odată ce am recunoscut aceasta atunci 
am dreptul să zic : foarte bine, dar atunci un lucru cel puţin îl cer, 
ca eu, Stat, care fac sacrificii, sa văd cum se administrează, cum 
se face controlul. Să ştiu eu, milioanele acelea s'au cheltuit ele 
cum trebuiau să se cheltuiască? 

O-lor, aşi putea cita exemple : un pod care trebuia să coste 
1 O.OOO lei a costat 100.000, pantru că a fost făcut cu picioare de 
granit! Atunci, n'am eu dreptul să mă întreb: dar pentru aceasta 
am făcut eu, Stat, sacrificii? Mi s'a raportat un lucru foarte exact, 
care nu atinge de fel, o spun sus şi tare, onorabilitatea inginerilor 
noştri. Cînd s'a deschis calea ferată dela Ocna la Palanca, s'a fă

cut o recepţie la graniţă şi acolo au fost invitaţi ingineri austriaci 
cari să vadă linia. Inginerii austriac! au venit, au fost foarte bine 
primiţi, au urmat conversaţiuni de camarazi între inginerii austriaci 
şi inginerii noştri, şi unul din inginerii noştri, adresîndu-se unui in
giner austriac, îi zice : ei, ce zici de linia noastră ? - foarte fru
moasă, dar dacă am fi facut-o noi, pe noi ne-ar fi destituit guver
de a doua zi ! (Aplauze, ilaritate). 

O voce: Dar linia n'a făcut-o căile ferate, a făcut-o ministe
rul lucrărilor publice. 

D. I. Grădişteanu : D-le Carp, linia ungureasca costă mai 
scump decît a noastră în proporţiune. 

D. Petre P. Carp, preşedintele consiliului şi minis
tru de finanţe: Acum care este mijlocul Statului de a exercita 
un control ? Mijlocul Statului de a exercita un control este de a nu 
admite în buget ţifră globală, fără specificare. De ex. : cînd la mi
nisterul de interne se prevede în buget o sumă de 3.000.000 la servi
ciul sanitar, în mod global, pentru rufe şi medicamente, aceasta este 
un lucru cart nu cadrează cu un buget bine stabilit. Cînd la căile fe
rate ni se cere o reducere de 20°/o asupra venitului pe care ii face, 
să zicem o sumă de 5 sau 7 milioane. fără ca să am specificarea 
cheftuelei acestei sume, aceasta nu cadreaza cu un buget bine sta
bilit. (Aplauze). 
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Ceeace am făcut pentru ceilalţi am făcut şi pentru căile ferate> 
Eu nu admit case speciale, nu admit resurse speciale, nu admit 
excedente speciale! Toate resursele aparţin Statului, toate cheltue
lile aparţin Statului ! Eu nu admit ca Statul să fie în deficit, iar 
Casa pensiunilor să fie în excedent ; nu admit ca armata să nu 
aibă cele trebuincioase, iar căile ferate să aibă un fond de atîtea 
milioane, de care dispune cum vrea şi cînd vrea. (Aplauze). 

Ceeace spun eu este atît de adevărat, incit aceasta este me · 
toda care se urmează în Statele celelalte. Şi germanii ştiu cum că 
drumurile de fier, deşi un aşezămîat de Stat, dar totdeodată sunt 
şi o întreprindere comercială. Ştiu şi ei că le trebue un fond de re
zerva, dar pentru aceasta nu le-a dat o sumă globală ca să uzez~ 
după plac. A zis : atunci cînd stabileşti bugetul, ai să stabileşti tot 
odată şi ai să-mi specifici cheltuelile eventuale cari pot proveni, fie 
din sporirea traficului, fie din diferite întîmplări ca inundaţiuni şi 

altele. Atunci, eu ştiu, cînd fixezi de mai înainte care este acest 
fond de rezerva, eu ştiu la ce am să mă pot expune şi pentru 
ce cheltueşti. 

Şi daca pentru o creştere de trafic ceri mai mult la cărbuni, 

ţifra pe care ţi-o voiu da-o ai să o întrebuinţezi numai pentru căr
buni, iar nu dacă cumva traficul va fi mai mic şi nu vei mai avea 
nevoe să întrebuinţezi această sumă pentru cărbuni, să o întrebuin
ţezi în sporiri de lefuri, de diurne, sau de altele, cum fac acum 
căile ferate. (Aplauze). Aşa, cu sistemul de azi nu se poate face 
nici un control serios. (Aplauze). Şi fiindcă vremea era scurtă am zis 
d-iui Cottescu : eu nu mai pot primi sistemul acesta. El este con
trariu cu întregul meu mod de a vedea, căci eu nu admit un bu · 
get cu fonduri speciale, cu resurse speciale şi cu excedente spe
ciale. Eu îţi cer d-tale să-mi spui în preliminar, în bugetul d-tale, 
care sunt nevoile eventuale şi probabile ale drumurilor de fier, în 
afară de bugetul care îl ai d-ta. D. Cottescu mi-a răspuns : timpul 
este prea scurt, acum nu am să pot să fac aceasta. Atunci am 
zis: pentru anul acesta am prevăzut o sumă oarecare, îndestulă

toare, cred eu, peutru aceste nevoi întîmplătoare. Dar vă rog, ca 
în bugetul anului viitor, d-ta să vii cu bugetul d-tale, care are să 
cuprindă într'însul şi toate sumele eventuale pe cari caile ferate vor 
avea a le cheltui. (Aplauze). 

Atunci cu sistemul acesta ştiu că nu am atace cu un venit 
global. Ştiu că dacă fixaţi că am sa cheltuesc pentru cărbuni atît 
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şi atit, suma at;:eea ·pentru cărbuni are să fiţ întrebuinţata, şi dac a. 
nu e întrebuinţata pentru cărbuni, îmi revine mie, Stat, care am 
dat suma aceasta şi atµnci controlul e posibil. Drumul de fier va 
av~a ce e al lui şi aceea recunosc că e al lui, şi Statul va avea 
ce e al lui şi ceeace d-voastre sa recunoaşteţi ca a al lui. (Aplause.) 

Şedinţa Seuatului dela JO Martee 191 l 

· - D. C. Broşteanu-Urdăreanu raportor, ceteşte ra
portul şi proectul de lege relativ la eftenirea traiului: 

4) Să se abrobe legea din 1889 pentru constituirea fondului 

de rezervă al C. F. R„ ră.minînd ca toate theltuelile suplimentare 
şi extraordinare ale acestei administraţii sa se facă din fondul bu
getar destinat pentru astfel de cheltueli. 

Este necesara abrogarea acestei legi, pentrucă şi administraţia 

căilor ferate trebuie sa fie supusa regulilor contabilităţii publice şi 

controlului Parlamentului. Cu acest mijloc nu se va stînjeni intru 
nimic mersul regulat al acelei. administraţii, putîndu-şi face toate 
cheltuelile cu fonduri bugetare; guvernul va fi numai in mă.sura. 

să-şi poată da seama mai bine de modul cum se fac asemeni, 
cheltuieli pentru cari este răspunzător în faţa Regelui şi a Parla
mentului. 

Şedi11ţa Senatului dela J l JJartie 19II 

D. M. G. Orleanu„ .. Să trecem acum la fondul de rezervă 
al căilor ferate. 

Fondul de rezervă a fost creat de d·voastră la 1889 ; este 
drept că a fost modificat, dar d-voastră. sunteţi acei cari aţi crea. 
fondL1I acesta de rezevă. De ce aţi desfinţat fondul de rezervă, fond 
care îl găsiţi funcţionînd în alte ţări ? Pentru că este cert un lucru, 
că o administraţie de cai ferate nu este numai o administraţie de 
Stat, este o administraţie comercială şi trebuie să fie organizată ca 
orice intreprindere comercială, altfel întimpină greutăţi mari. Un 
exemplu : d. Lahovari şte că prin legea pentru consiliul superior 
de comerţ se hotăra ca nici un tarif de căi ferate, şi pentru · ser
ciul maritim şi fluvial, nu se putea face de cit prin secţia tarif el or 
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al acelui consiliu ; iar modificările aduse tarifelor nu se pot pune 
tn aplicare dectt în un termen arătat în lege, termen cu care dela 
decizia consiliului în cele dintîi zile a venirii mele la minister a 
fost chemat a lua parte la discuţia din secţia tarifelor, şi ne-am 
găsit în faţa unei reclamaţii din partea serviciului fluvial şi servi
ciului maritim romîn, în care se spunea ca. prin dispoziţia de mai 
sus aceste servicii vor suferi, pentru ca. în aceasta lege se zice ca
tegoric : că nici un tarif nu poate fi făcut fără autorizarea acestui 
consiliu şi ca. tariful, pentru ca să fie făcut sau modificat, trebuie 
timp. Ca. aceasta. dispoziţiune dacă pentru căile ferate poate avea 
un inconvenient mai mic, pentru serviciile de navigaţiune el este 
dezastros, pentruca ele nu au monopolul transporturilor cum îl au 
căilor ferate, şi supuse concurenţei celorlalte companii de navigaţie. 
lşi închipuieşte cineva ctnd concurenţa se iveşte şi este vorba de 
cine lasă ciţiva bani mai ieftin la tona., directorii serviciilor noastre 
sa. le răspunza : aşteptaţi să refer la Bucureşti, să se convoace 
consiliul superior şi după ce el va da învoirea lui, dacă o va da, 
şi după ce va trece şi termenul legal pentru ca decizia sa. devină 

definitiva., apoi îţi vom transporta marfa, pentruca vezi d-ta eu con -
duc o instituţie de Stat, deşi comerciala., şi avem tarife fixe. Nu-i 
aşa ca. ar fi extraordinar ? Şi d. Lahovari a recunoscut ca aşa este. 
Şi atunci am modificat prin regulament dispoziţia aceasta şi am 
dat putinţă directorilor acelor servicii ca să încheie contracte de 
navluri pe preţul pe care îl vor crede de cuviinţă, avînd în vedere 
preţurile concurenţilor ce s'ar ivi. 

Prin urmare, totdeauna cind este vorba de o instituţie co
merciala a Statului, trebuie sa. punem o administraţie comercială. 

Nu înţeleg ca atuncf cind vine o petiţie la navigaţia fluvială, mari
timă, etc., să se întlrzieze răspunsul sau să fie asvîrlită la cos, 
deşi ar fi cuprinse în ea lucruri de mare importanţă, numai pen
trucă nu era timbrata.. 

Să ma. întorc la fondul de rezervă, de ce s'a creat el ? 
S'a zis că ţara noastră de multe ori are crize mari, de multe 

ori se găseşte în greutăţi de a face faţă nevoilor, cum a fost la 
1899 şi 1904, ar fi fost o alta dovadă despre aceasta dacă nu am 
fi avut grija dela 1901 să începem cu economii. Acest fond de re
zervă servea atît pentru cheltuelile neprevăzute cit şi pentru ne
voile de tot felul cari se iveau în cursul anului şi mai servea şi 

pentru- cheltuielile suplimentare pe cari marele trafic din cursul anu-
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1ui le-ar fi putut ocaziona, pentrucă orice trecere a venitului căilor 

ferate peste cHra bugetară, din cauza măririi tarifului, aduce o ur
.care a cifrei cheltuelilor peste cifra bugetară, porţionată de altfel 
cu urcarea. Şi acuma d-voastră veniţi şi suprimaţi fondul de re
.zervă. Par'că aţi declarat răsboiul tuturor disponibilităţilor Statului. 

Aţi băgat toate fondurile în bugetul ordinar. Pentru ce ? Pen
trucă d. Carp a zis : toate fondurile trebuiesc să fe înscrise în bu~ 

getul Statului, nu trebuie să existe fonduri speciale. Aşa o fi pen
tru toate instituţile publice pentru averea Statului, nu însă şi atunci 

-cînd este vorba de o instituţie comercială, care trebuie să aibă re
.guli speciale, care trebuie să aibă elasticitate în mînuirea banilor, 
căci nu se poate în asemenea instituţii comerciale să se aştepte 

-cu operaţiunile pînă cînd Corpurile legiuitoare să dea aprobare de 
·Cite ori vor avea nevoie să. facă. o lucrare oarecare. 

D. Carp dă. ca motiv a acestei măsuri neputiţa de a avea un 
-control serios, cum şi risipa ce s'ar face cu aceşti bani cu cari se 
plăteşte personal şi aşa mai departe. 

Am întrebt : cum fondul acesta de rezervă s'a cheltuit ? Chel· 
tuelile se fă.ceau cu formele cu cari se deschide un credit extra
·Ordinar, adică se fă.ceau printr'un jurnal al ministrului, aprobat de 
-consiliul de miniştri, prin urmare. rămîne acelaş control ca şi pen
tru creditele extraordinare. Atunci de ce vorbe de felul acesta, că 

nu este control ? Că starea aceasta trebuie să dispară, etc. 
De altmintrelea găsiţi că trebuie un control mai mare'? Nu 

aveţi decît să faceţi formalităţi mai grele, dar nu privaţi calea fe
rată de acest fond. Să vă dau un exemplu de cum s'au fă.cut 

cheltuielile din acest fond de rezervă dela înfiinţarea lui. 
Anul acesta la venituri erau trecute 85 milioane, iar la chel

tuieli S6 milioane. Probabil vom avea la venituri 96 milioane şi la 
cheltuieli 60 milioane. Diferinţa la venituri 10.500.000, pentru cari 
trebuiau fă.cut chehltuieli suplimentare de 3.800.000. De unde s'a 
luat ? Din fondul de rezerva. 

Vreţi să vedeţi acum cum s'a cheltuit acest fond, care dela 
1889 pînă azi s'a urcat la 51.795 337 lei'? lată: material rulant 
15.708.571 lei, 64 bani; reconstruiri şi construiri de poduri şi po
deţe 1.889.165 lei, 79 bani ; staţiuni, halte, linii de garaj, aloca
ţiuni, pasage e c. 12.128.694 lei, 08 bani, instituţia unui nou ate
lier şi depozite 5.584.267 lei, şi 23 bani ; consolidări de linii 2.740.81 O 
27 bani ; instalaţiuni de siguranţă prin gări 1.463.687 lei 31 bani ; 
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instalaţii de poduri de cintărit. 1.340.500 lei; muşamale pentru aco
perit mărfuri 280,000 lei ; exproprieri 222.566 lei, 52 bani ; acope
rirea întrecerilor de cheltueli bugetare pe 1908-1909 şi 1909.-
191 O, 5.512,627 lei, 94 bani; rest disponibil la· 29 Martie 1911, 
4. 924.446 lei, 40 bani. 

Este deci nefericită ideea care a prezidat la desfinţarea aces
tui fond. Lipseşte calea ferată de putinţa de a avea la îndemîna 
fondurile necesare. Suprimă o disponibilitate a Statului atît de fo
lositoare, în caz de bugete, ce se încasează greu. 

D-l Al. Marghiloman, ministru de interne .... S'a criticat 
desfinţarea fondului de rezervă dela căile ferate. 

Cred, d-nii mei, ca dacă fondul de rezervă răminea alcătuit 

aşa cum l-am constituit eu la 1889, sunt convis ca nimenea nu 
s'ar fi atins de dinsul. Acum trei ani însă a venit o lege care a 
dispus altfel de destinaţiunea fondului de rezervă a căilor ferate. 
Acest fond era afectat îmbunătăţirilor, în fapt, a rămas în urma 
acelei legi un fond afectat pentru deschidt:ri de credite comune şi 

extraordinare, acolo unde alocaţiunile bugetare erau insuficiente. 
Ceeace făcea că fondul de rezervă al drumurilor de fier, devenise 
o rezervă a drumurilor de fier, devenise o rezervă în care căile 

ferate îşi puteau Constitui un buget suplimentar, cit ar fi voit sau 
cit ar fi consimţit guvernul, fără controlul Parlamentului. 

Aceasta· este o regulă financiară rea. Dacă guvernul nu poate 
deschide credite suplimentare şi extraordinare decît cu aprobarea 
Corpurilor legiuitoare, nu €ste bine ca căile ferate să le poată des
chide numai cu simpla aprobare a guvernului. 

Este dar o simplă regulă de control financiar, de deferenţă 

pentru Parlament, pe care o stabilim astăzi şi pentru căile ferate. 
Dealtmintreli nu privăm întru nimic administraţia căilor ferate 

de elasticitatea de care au nevoie, fiind dată natura exploataţiu

nilor sale. 
ln adevăr, fondul de rezervă este deja afectat, printr'o lege 

de anul tredut, unui împrumut de 50 milioane. Anuitatea lui ia din 
fondul de rezervă, anual 2.617.000 lei, iar pentru rest se deshid 
credite : s'au deschis credite suplimentare şi extraordinare anul tre:.. 
cut pentru 3.500.000 lei ; astfel că pentru îmbunătăţiri şi înzestrări 

rămînea aproape nimic. 
Atunci am zis : iau eu, Statul, împrumutul de 50 de milioane 
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asupra mea, iau eu anuitatea asupra mea, iar pentru partea desti
nată. deschiderii de :credite extraordinare şi swpl"imentare prevăd :eu, 
Statul, la bugetul meu, două. milioane şi jumătate mai mult ; dar 
cel puţin cînd voiu deschide credite drumurilor de fier, am să. mă. 

duc la Cameră. să. le legitimez. 
Nu s'a fă.cut, priri urmare, nici o jignire drumuril?r de fier, 

De altminteri,. administraţiunea qrumurilor de fier este . încredinţată. 
unui om activ şi conştiincios, care nu se crede paralizat prin acea
stă. supresiune. Astfel că. cu consimţă.mîntul tuturor s'a putut face 
această. tmbună.tă.ţire financiară, care este unul dintre mijloacele de 
însănătoşire financiară. pe cari le supunem aprobării d-voastre. 
(Aplause.) 

Credite pentru Ministerul Lucrărilor publice. 

In legea pentru deschiderea· de credite extraordinare sunt 
prevăzute şi cre:ditele acordate ministerului lucrărilor publice; 

Art. 1n. - Se deschide pe seama ministerului de lucrări 
publice un credit de lei 14.000.000 şi anume : 

Lei 9.2SO.OOO pentru lucrări de poduri şi şosele; 

Lei 3.000.000 pentru continuarea lu~rărilor portului Constanţa ; 
Lei 400.000 pentru terminarea amenajării vaporului «Regele 

Carol»; 
Lei 300.000 pentru cinci şlepuri pentru Prut ; 
Lei 200.000 pentru instalaţii de cărbuni la docuri (Brăila) ; 
Lei 100.000 pentru un vapor pentru călători pe linia . Brăila-

Galaţi, al cărui cost va fi de 4 SO.OOO lei (restul fiind a se plăti în 
anul viitor) ; 

Lei 100.000 pentru un remorcher pentru Prut ; 
Lei SO.OOO pentru elevatorul pentru încărcat cerealele; 
Lei 400.000 pentru înrreţinerea şoselelor naţionale în traver

sarea lor prin comunele urbane ; 
Lei 200.000 pentru completarea lucrărilor liniilor Podul Iloaiei

Hârlău ~i Pucioasa-Moroeni. 

Art. VII. - Toate aceste credite de mai sus se vor acoperi 
treptat şi cu măsura trebuinţei, fle prin prelevări anuale asupra ex· 
cedenteleir bugetare ce s'ar costa şi întrebuinţa după regulile pre-
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văzute de legea contabilităţii, fie, în lipsă de excedente disponibile 
prin emisiune de renta internă sau externă, sau orice alte mijloace. 

Şedinţa Camerei Deputaţilor dela 28 .Hartie I!JII 

D-l E. A. Pangrati raportor da cetire raportului şi proiec
tului de lege pentru deschiderea de credite extraordinare : 

Toate administraţiunile publice au trebuinţa., pe lingă aloca
ţiunile cuprinse în bugetul lor ordinar, care reprezinta. cheltueli cu
rente, şi de unele credite extraordinare cari co.respund la lucrări 

sau trebuinţe excepţionale. 

După cum se arata în expunerea de motive, în perioada pro
spera. a finanţelor noastre din ultimii 7 ani, de la 1902 încoace, 
s'au cheltuit sau angajat pentru asemenea credite extraordinare 
414 1/ 9 :Tiilioane. 

O parte din aceasta suma însemnata. a servit la satisfacerea 
unor trebuinţe curente, cari nu fusese prevazute în bugetele res
pective, ceace constituie o procedare discutabilă. Restul a satisfă

cut în parte la cerinţele excepţionale ale diferitelor departamente. 
Cu aceasta; însa, nu s'au îndeplinit toate acele cerinţe şi, cum 
spune temeinic expunerea de motive, nu ne putem opri în acorda
rea creditelor cerute de desvoltarea continua. a ţarii, ca.ci ar fi sa 
întîrziem însăşi această desvoltare. 

La ministerul lucrărilor publice cea mai mare parte din cre
ditele cerute, 9.250.000 lei, sunt destinate pentru serviciul de po
duri şi şosele. Drumurile noastre naţionale au mare trebuinţă de 
îmbunătăţire. După sacrificiile ce s'au fa.cut pentru căile ferate, 
trebuie sa ne gîndim serios şi la şoselele noastre. 

Toate creditele cerute vor îndeplini trebuinţi însemnate şi ur
gente. 

Comitetul delegaţiilor are onoare a va ruga, prin subsemna
tul, să votaţi ala.turatul proiect de lege pentru deschiderea a cre
ditelor extraordinare enumerale, în suma tataia de 55 milioane. 
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EXPUNERE DE MOTIVE 

lmprumuturile cari s'au făcut în ultimul timp şi excedentele 
cu cari s'au soldat de un întreg şir de ani bugetele, au dat ţării 

putinţa să întreprindă lucrări însemnate aproape în toate ramurile 
de activitate naţională. Cheltuelile extra-bugetare angajate în lucrări 
au fost foarte însemnate, mai ales în ultimii 5 ani. Ele se ridică 

la importănta sumă de 3421 /, milioane efectiv, din cari 138 3/, mi
lioane din excedente şi 2031

12 milioane din împrumuturi. Dacă la 
această sumă mai adăugăm 72 11, milioane din excedentele anilor 
1901-1902 până la 1904 - 1905, de asemenea angajate în lucrări, 
ajungem la cffra de 4141

12 milioane cheltuite sau angajate în timp 
de la 1903 şi pînă astăzi. Am pus anul 1903 pentrucă excedentul 
anului 1901 -1902, de unde am început calculul, s'a repartizat 
în 1903. 

Nu ne putem însă opri aci ; progresul aduce cu el nevoi pu
blice noui, cari trebuiesc îndestulate ; altfel ne expunem nu de a 
ramâne pe loc, ci de a da înapoi. Şi e greu şi foarte costisitor re
cîştigarea unui pas pierdut. 

Trebuie totuş să măsuram nevoite cu puterile financiare de 
cari dispune Statul sau de cari avem cel puţin o probabilitate se
rioasă ca va dispune. 

Situaţiunea pe noua luni din exerciţiul în curs. pe care am 
depus-o Camerei odata cu proiectul de lege pentru repartizarea 
excedentului anului 1909-191 O, arata un excedent de incasari asu
pra cheltuelilor de lei 59 1/, milioane. Aceasta suma nu poate fi 
întreaga excedent, ca sunt oarecari cheltueli întîrziate şi cari ur
meaza a se plati plna la 30 Septembrie 1911 ; în ori-caz însa vom 
avea un excedent apreciabil. De el nu putem dispune acum. ci 
tocmai în Ianuarie 1912. Tezaurul are însa disponibilităţi însemnate 
fie din ,rnprurnuturi, fie din excedentele anterioare, cari au destina
ţie, dar cari urmează să fie cheltuite în mai mulţi ani. Cu aceste 
disponibilitaţi putem face faţă provizoriu noilor cerinţe ce s'au ivit 
pentru Stat. 

Bugetul pentru 1911-1912 este astfel alcatuit în cit numai 
tntr'un caz nenorocit nu se va solda cu excedente. Fară îndoeala 
că excedentul va fi mai mic decît al anilor precedenţi, dar tot va 
fi. Să sperăm că şi bugetele viitoare vor fi astfel echilibrate, în cit 
sa nu ne putem terne de suprize neplăcute. 
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lntemeiat pe aceste consideraţiuni şi pe creditul deplln de care 
se bucură Statul nostru, avem certudine că putem deschide credite 
în valoare de 55.000.000, fără să ştirbim întru nimic nici echilibrul 
bugetar, nici creditul Statului. 

Creditele acestea se vor acoperi cu preferinţă din excedentele 
bugetare şi numai în caz de neajungere prin emitere de rentă sau 
prin alte mijloace. 

Şi la deschiderea creditelor interioare s'a prevăzut dispoziţia 

ca ele să se acopere din excedentele bugetare ; dispoziţia însă a 
rămas literă moartă. Toate creditele sau acoperit cu rentă, iar ex
cedentelor Ii s'au dat alte întrebuinţări. Anul acesta,. cu ocazia re
părţirii excedentului 1909-191 O din 15 milioane rămase disponibile 
tn afară de rezerva tezaurului, ar.-: alocat 7 1 

2 milioane pentru aco
periri de credite deschise de predecesorii mei. Am credinţa că în 
viitor, cînd ministerele se vor mărgini să cneltuească numai aloca
ţiiie bugetare, excedentele, dacă nu· în totalitate, cel puţin în cea 
mar.e parte vor servi pentru acoperirea creditelor deschise. 

Măsurile preventive ce am luat prin legea modificatoare a 
legii contabilităţii publice ne vor pune la adăpost de cheltueli ordi
nare în afară de bugetele votate de cameră. 

Vom arăta acum cari sunt creditele ce se deschid fiecărui mi
nister şi cuvintele pentru care se deschid. 

Ministerul lucrarilor publice cu 14 milioane lei, din cari 9 mi
lioane şi 1 ', pentru lucrări de poduri şi şosele noi ; 3 milioana pen
tru continuarea lucrărilor portului Constanţa ; iar restul de 1 milion 
şi 31, pent~u diferite tucrări, toate în lega.tura. cu înmulţirea sau 
îmbuna.ta.ţirea mijloacelor de transport. 

Vieaţa economică a ţării s'a îmbogăţit foarte mult în ultimii 
ani ; traficul a crescut în raport direct cu aceasta. îmbogăţjre ; nu 
tot astfel a mers şi îmbuna.ta.ţire<J. căilor de comunicaţie, mai ales 
a celor ordinare, cari au legutura. intimă cu agr.cultura. S'au ta.cut 
pînă acum sacrificii însemnate pentru căile ferate, am început sa
crificiile pentru şosele. 

PreŞedintele Consiliului, Ministru de finanţe, P. P. Curp. 

- Se dă cetire art. 3. 
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D. Preşedinte : D. Scorţescu are cuvîntuJ. 
D. G· Scorţescu: O-lor deputaţi, la acest; articol am un a· 

mendament de propus. De obiceiu în fie-care an se trece în buge -
tul ministerului lucrărilor publice o sumă de 66 de mii lei pentru 
întreţinerea -şi ·Tepararna a două şosele naţionale care parcurg ora
şul laşi, şi anume : laşi-Nicolina şi laşi-Socola. 

Anul acesta s'a· uitat de a se pune în buget această sumă 

şi atunci, cu ocaziunea aducerii acestui proiect de lege, am făcut 

un amendament în cuprinderea următoaee : 
«La art 111, alin. 7 se modifica în modul următor : 
«Lei. 400.000 pentru întreţinerea şoselelor naţionale în traver

«sarea lor prin comunele urbane, din cari 65.000 lei pentru Iaşi

< Socola şi laşi-Nicolina)). 

G. Scorţesc11, Henri G. Sutzu, General Se. Skeletti, N. 
Krnpenski, !. V. Praja, George Strat şi alţii. 

D. Preşedinte: D. ministru al domeniilor are cuvîntul. 
D. Ion N. Lahovarî. ministrul domeniilor : O-lor· deputaţi 

asupra acestui punct pot aă vă spun că este un credit de 400,000 lei. 
Dar se înţelege i:ă nu se poate acum în Cameră să înceapă 

a se face 65.000. Dacă ar veni şi ceilalţi să ceară, s'ar imobiliza 
poate tot creditul : dar o să se aibă în vedere, bine-înţeles, trebu
inţa arătată de d. Scorţescu cînd se va examina repartiţiunea aces
tui credit ; dar în momentul de faţa se impovărează şi afecţiunea 

pentru destinaţiunea specială a creditului. 
D. G. Scorţescu: Chiar în comisiune cînd am ridicat acest 

incident faţă de d. ministru al lucrărilor publice, d-sa mi-a declarat 
că e mijloc de a se repara eroarea, întrebuinţîndu-se în suma de 
400.000, 65.000 pentru şoselele laşului. Această sumă de 20 de 
ani a figurat în buget, şi pentru prima oară anul trecut a fost 
ştearsă, ca şi anul acesta. S'a menţinut pentru comuna Bucureşti 

şi s'a şters pentru comuna laşi. Or, comuna Iaşi se găseşte in aşa 
stare în cit e aproape de faliment, dacă nu i se dă această posi · 
bilitate de a-şi întreţine una dintre arterele principale a!e ei ; cu 
modul acesta se îngreuiază şi mai rău starea judeţului laşi. 

De aceea, rog pe d. ministru al agrlculurii să primească acest 
amendament. · 

D. Preşedinte: D-voastră spuneţi, d-le Scorţescu, ·că aveţi 
făgăduiala d-lui ministru al lucrărilor publice ca din suma de 400.0000 
de lei. să se afecteze pentru comuna laşi 65.000 lei. Nu vă mul-
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ţumiţi pe făgăduiala d-lui ministru al lucrărilor publiae şi persistaţi 

în amendamentul d-voastră? 
D. G. A. Scortescu: Retrag amendamentul. 
D. ). N. Iorgulescu: D-le preşedinte, din fondul de 9 mi

lioane şi atît cit d. ministru al lucrărilor publice distribue în toată 

ţara pentru lucrări, la judeţul Muscel nu s'a dat absolut nici un 
franc. Avem iucrări, cum e şoseaua naţionala Piteşti frontieră, care 
are lucrări de artă şi avem lucrări foarte importante în judeţul 

Muscel ; de aceea rog pe onoratul guvern să dea judeţului Muc;cel 
cel puţin 100.000 lei. ln acest sens propun un amendament. 

Voci : Cereţi cu toţii. 

D. Preşedinte ; Mai e cineva care să ceară cuvîutul pentru 
interesele locale ? 

Voci: Nu. 
D. Preşedinte : D. ministru de interne are cuvîntul. 
D. Al. Marghiloman, ministru de interne : Rog pe 

d-nil deputaţi, .şi d-le lorgulescu ~a atrag atenţiunea d-voastră, sa. 
binevoiţi a nu îngreuna, votarea acestei legi prin cereri cari sunt 
inadmisibile fn forma tn care sunt prezentate. E imposibil ca fie
care, pentru judeţul sau, să ceara o suma care nu a fost contro
lata nici de ministru nici de comitetul delegaţiilor. 

S'a cerut din excedent o suma globala. Binefoiţi a arata fie· 
care legimitatea cererii d-voastre ministrului, care va avea sa facă 
distribuirea acestei sume. şi cred ca ministrul se va inspira de ne
cesităţile reale ale fiecărui judeţ, ca sa nu fie nici o favoare. 

- Se pune la vot art. 3 şi se primeşte. 

Bugetul Ministerului LucrărH_or publice 

Şedinţa Admu'lrei Deputaţiwr dela 29 Martie 191 l 

D. preşedinte : La ordinea zilei este discuţia bugetului. 

---;- D. N. P. lanovici, raportor, da cetire raportului gene
ral asupra proecfolui de buget pe exerciţiul 1911 - 1912 . . 

Una din măsurile combătute a fost şi desfinţarea fondului de 
rezervă a căilor ferate. 

Acest fond df! rezervă nu este, dupa cum se crede sau după 
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cum se spune de unii, un fond de aprovizionare sau de rulement; 
nu dispune de nici un capital în efecte, nu dispune de nici un sold 
apreciabil în numerar şi bunul mers al exploatării nu stă în nici o 
legă.tură cu existenta sau desfiinţarea lui. 

Fondul de rezervă a fost constituit prin legea din 6 Aprilie 
1889. La început el se alimenta, la încheierea bilanţului fiecărui 

an, cu 1°/0 din totalul veniturilor brute constatate, plus jumătatea 

excedentului dintre veniturile nete constatate şi veniturile nete 

prevăzute. 

Prin legea modificatoare din 30 Martie 1908 s'a. hotă.rit că 

pentru constituirea fondului de rezervă direcţiunea generală a căilor 

ferate va preleva, după încheierea bilanţului fiecărui an, 20°/o din 
beneficiul net al exploatării căilor ferate ale Statului. 

Legiuitorul a voit de sigur să zică 20°/o asupra diferenţei din
tre încasări şi plăţi, căci este îndeobşte cunoscut că exploatarea 
reţelei noastre de căi ferate este departe, foarte departe, de a aco
peri anuitatea capitalului angajat de Stat, necum de a mai lăsa 

vreun beneficiu net. 
Dar pe cînd scopul înfiinţărei acestui fond fusese ca toate 

veniturile să fie întrebuinţate exclusiv la acoperirea cheltuielilor 
pentru lucrări de îmbunătăţiri, prin modificarea din 1908 i s'a mai 
dat şi o altă destinaţie : «asemenea şi la alimentarea fondului pen -
tru deschidere de credite suplimentare şi extraordinare înscris în 
bugetul căilor ferate ale Statului, la caz cînd acestea n'ar fi în
destulătoare». 

După toate aceste modificări şi după începutul de unificare a 
bugetului, menţinerea fondului de rezervă prezintă pe deoparte mari 
inconveniente, iar pe dealtă el nu mai corespundea scopului pentru 
care fusese creat. 

Lucru de necrezut, milioanele ce se reţineau pentru· fondul 
de rezervă, împreună cu milionul destinat lucrărilor tunelului dela 
Bereşti, nu figurează în scriptele ministerului de finanţe, nici la în
casări, nici la la constatări. Situaţia tezaurului public la 30 Sep
tembrie 1909 (pag· XIII) nu lasă cea mai mică îndoeală în ce pri
veşte exerciţiul 1908-1909. Iar prin proiectul depus de d-l minis
tru de finanţe şi votat de Adunarea deputaţilor în cursul acestei 
sesiuni. pentru alegerea excedentelor Caselor şi Fondurilor speciale 
se arată că totalul încasărilor pe exerciţiui 1909- 191 O a fost de 
458.886.904 lei. Acest total nu cuprinde însă nici suma de 6.350.374 
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lei, ·cuvenită fondului de rezervc't, nici milionul pentru linia Bîr
lad-Galaţi. 

Al doilea inconvenient e modul cum se ·cheltuiesc resursele 
acestui fond. In adevăr, toate cheltuelile se autoriză numai prin 
jurnale ale consiliului de miniştri, şi ·sunt prin urmare, cu desă

vîrşire sustrase controlului Parlame.ntului. ln acest fel se cheltuise 
pînă ·la 23 Ianuarie 1911, 46.143.248 lei din totalul resurselor de 
51.575.024. Restul d;} 5.431.776 lei e aproape în întregime absor
bit de plusul de cheltuieli bugetare ale exerciţiului 191 Q--1911, 
precum şi de refacerea: magaziilor dela Filaret, distruse de un in
cendiu acum cîtva timp. 

Al treilea inconvenient, e că fondul de rezervă nu mai cores
punde nici scopului pentru care fusese înfiinţat. 

Prin legea din 1 O Fevruarie 191 O (art. 4) s'a dispus că anui
tăţile datorate pentru împrumutul de 45.000.000 se vor prelua îr1 
fiecare an din fondul de rezervă al C. F. R. ln bugetul exerciţiului 
1910--1911 anuitatea acestui împrumut a fost înscrisă pentru suma 
de 2.517.878 lei, iar în plusul de cheltuieli bugetare'peste creditele 
acordate, plus acoperit tot din resursele fondului de rezervă, a fost 
în 1908-1909 de 2 968.885 lei. ln total 5.586. 763 lei faţă de cota 
partea de 20°, o în sumă de 5.403.684 lei. Şi plusul de cheltuieli 
bugetare merge crescînd. Pe exerciţiul 1910-1911 el va trece 
peste 3,500.000. Cea mai rămîne disponibil fondului de rezervă 

pentru îmbunătăţiri, instalaţiuni etc. ? Nişte sume făra importanţă. 

Prin jocul fondului de rezervă e dovedit dar că nu s'ar face în de
finitiv altceva decît să se sustragă controlului parlamentar cheltueli 
bugetare ordinare. 

Prin legile votate s'a desfiinţat fondul de rezervă; anuitatea 
împrumutului de 45.000.000 va rămînea înscrisă la Datoria publică 
a Statului şi se va achita din resursele generale, iar cheltuelile 
bugetare vor fi înscrise în totalitatea lor după trebuinţe şi preve
dere şi supuse aprobării d-voastre. 

ln ce priveşte cheltuielile neprevazute provenind din împre
jurări extraordinare, d-l preşedinte al consiliului a înscns m buge
tul Statului numai pentru trebuinţele C. F. R. o sumă de peste 
21/2 milioane. 

Deschiderea de credite suplimentare şi extraordinare se face 
tot prin jurnal al consiliului de miniştri, cum se făceau şi cheltue
lile din fondul de rezervă. Procedarea fiind aceeaş, nici o obiec-
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ţiune nu s'ar putea susţine pe motivul urgenţei lucrărilor de în
treprins. 

Exploatarea reţelei noastre de căi ferate nu va suferi, nu 
poate suferi nici un neajuns, iar direcţiei acestei ,importante admi
nistraţiuni Statul va pune la dispoziţia sumelor pe cari ea va avea 
nevoe, după cum dela răscumpărare şi pînă astăzi i s'au dat peste 
565 milioane, cu tot fondul de ·rezervă, li va pune la dispoziţie 

toate sumele necesare, însă, încă odată, cu ştirea şi încuviinţarea 

Parlamentului. 
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Proiect de buget a venitlll'llor statntui 

EVALUAŢIUNI Diferinte pentru 1911-1912 

Propuse Admise 

NATL:RA VENITURILOH 
pentru exer- pentrn exer-

ciţiul ci ţiul 
In plus Jn minus , 

19ll-19l2 1910-1911 

Lei IB Lei B. Lei B. Lei IB· 
V. Ren•iciite publice 

Căile ferate române 
3~ \' eniluri brute ale exploatării căilor 

ferate . . . . . . . . . . . . . . 190.155.600 - \85.500.000 ·- 4.655.6001-
Pm·turile maritime 

Seri>iciul de construcţiune şi e.--=ploa
tare a porturilor maritime 

3( Venitul din taxa de 1/ 1°1o la import 
şi export . . . . . . . . . . . . . 

37 Venitul din taxele de port, pilotaj şi 
salvarea vaselor . . . . . . . . . . 
Venitul din închirierea platformelor 
portului Constanţa . . . . . . . . 
Venitul din închirierea ma gaz. prov. 
Venitul din închirierea magaziilor cu 
silozuri . . . . . . . . . . . . . li 
V enitnri din închirierea rezervoare
relor şi manipulaţiunea produselor :1 
petrolifere . . . . . . . . . . I 
Venituri din utilizarea liniilor ferate 
ale portului Constanţa . . . . . 
\'emturi din lucrlri şi furnituri la alte 
autoriU1ţi şi particulari . . . 

44 Venituri diverse, precu1t1 chirii de 
localuri, remorcaje, taxe de rule
ment a vagoanelor, etc. . 

Serviciul maritim 
-li Mărfuri 

j 
Călători .. . 

- Bagaje ... . 
Restaurante . . 

- Diverse 
4 Veniturile liniei occidentale 
46 " " orientale 

Serviciul fluvial 

500.000 --
250.000 

50.000, 45.000 

800.00J -

430.000-1 

100.000-

120.000-

1.500.000 -
8.000.000-

60J.OJO-

- 250.000-

45.0001-

400.000 - 400.'JOO -

400.000 -I 30.000·-

- -, 100.000 -

150.000 -

1 

- i-

140.000 -

1 

- -

1.900.000 -
1 

- -

900.000 -
1 

- 1-

11.000 -1 - -
200.000- - -
100000-1 -

- 1.500.0JO 
- 3.000.000 

47 Veniturile serviciului naviga~unii flu
viale din transportul de călatori, ba
gaje, mărfuri, colete, mărfuri în şle-
puri complete şi venituri diverse . 5.160.0001- 5.100.000 - 65.0001-

Şantierul dela T.-Severin 
48 Veniturile santierului naval diu T .

Severin, din reparsţiuni de vase şi lu 
crări efectuate pentrn diferite admi
nistra\iuni şi pentru pa1·ticulari şi ve-
nituri diverse . . . . . . . . . · 1.300.0001- 1.200.000 - 100.0001-

100.000-

20.000-

3').000 -

80.000-

1.900.000-
900.000-

17.000 -
200.000--
100.000-
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NATURA VENITURILOR 

Serviciul docurilor din Galaţi 
şi Brăila 

49 Chirii pentru locuri de depozit . 
50 Taxe de chei::ij . . . . . . . . . . 
51 Manipulaţia m1irfurilor de tranzit, ma-

gazinaj . . . . • . 
52 Manipulaţia m1irfurilor din întrepo-

zite, m2gazinaj . . . . . . . . . 
53 .Manipulaţia cerealelor, magazinaj 
54 Iernarea vaselor în bazinuri . 
55 Utilizarea căilor de garaj şi şoselelor 
56 Venitm·ilor hiurourilor de expediţie 
57 Taxe pentru utilizarea docului plut. 
5~ Venituri diverse \taxe de remorcaj, 

vînzarea cerealelor în comision) 
Inspectoratul general al porturilor 

şi al navigaţiunii 
59 Taxele de pilotnj, contravenţiuni la 

regulamentul pohţiei porturilor şi di
verse venituri . 

VII[. Venituri speciale provenind din 
administt•aţia ministerelor 

8. Mi;;i;te;uz· de luc;ciri publice 
211 Venitul laboratorului de pe lingă şc. 

de poduri şi şosele din Bucureşti . 
212 Taxele pentru elevii interni solvenţi 

la şcoala de poduri şi şosele . . 
Serviciul hidraulic 

2Ul 

214 
215 

216 

217 
218 
219 
220 

Venitul taxelor de 1
/ 2°/0 lu import şi 

export 
Venitul h!xelor de cheiaj 
Venitul diu închirierea pontoanelor, 
lrnngarelor, terenurilor, taxe de er-
oare şi orice alte venituri întîmplă
toare din porturile dunărene . • . 
Casa de pe11siuui şi ajutuare a can-
tonierilor, şefilor de cantonieri şi 

celorlalţi impiegaţi inferiori 
Dobîndă nsupra capitalului în efecte, 
difcrinţe din translorrnărea 'efectelor 
şi diferite procente 
5°1o din salarii 
Economii din vaanţe . • • 
.\menzi ...... . 
Reţineri pentru unelte . 

EVALUAŢIUNI Diferinte pentru 1910-19111 

Propuse Admise 

In plus In minus pentru exer- pentru exer-
ciţrn l ci ţiul 

1910~1911 1910-19L1 
1========;==11========;==11========;==1 

Lei B. Lei~ Lei IB. Lei IR 
I 
I 

42L.000 -
157.000 -

452.000 -

43.000 -
570.000 -

9.000 -
98.000 -
33.0JO -
50.000 -

126.000 -

32.000 ·-

25.000 -
9.600 -

I 2.145.000-
301.000 -

155.000 -

48.000-
75.0QO -
15.000-
2.500-
9.5UO-

383.000~ 
140.000 -I 
380.00U 

75.000 -
500.000 -

9.000 -
90.000 -
33.000 -
50.000 ,_ 

70.000 -

32.000 -

I 
25.00J -

9.600 -

: 2.20J.OOO -

80.oJO -

40.000 -
60.00U-
10.llOU-
~.U00-
9.0001-:-

38.000 -
17.000 -

72.000 -

- -
70.000 -
- -

8.000 -

56.000 -

I 

I 

245.000 -

75.000 -

8.000-
15.000-

5.000-11 510-
500,-

32.000 -

I 
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Şedinţa Adunării Deputaţilor dela JO Martie 19II 

D. Em. Pangrati raportor, dă citire urmator.ului raport şi 

proect de buget : 
EXPVNEllE DE llOTffE 

Proectul de buget pentru fixarea veniturilor şi cheltuelilor mi
nisterului lucrărilor publice pe exerciţiul viitor 1911-1912 se înfă
ţişează cu următoarele prevederi : 

1!l10_::1!ll1 1911-1!!12 llifer~u\e 

Venituri . lei 100.874.600 108.296.580 + 7.421.980 
Cheltueli » 81.633.618 85.300.876 + 3.667.258 

lei 19.240.982 22.995.704 + 3.754.722 

Aceste prevederi cuprinde veniturile şi cheltuelilor tuturor ser
viciilor dependinte de minister şi care somparativ cu sumele alo
cate în bugetul exerciţiului curent se înfaţişează după cum se vede 
în tabloul A dela pag. 185. 

Din comparaţiunea cifrelor din tablou rezultă ca creşterea la 
venituri şi la cheltueli dela un an la altul este aproape egală, caci 
deşi la veniturile diferitelor servicii se prevede o sporire de aproape 
71/! milioane, cheltuelile însă nu s'au ridicat decît cu suma de lei 
3.666.258, după cum se explică mai jos. ln aceste prevederi se cu
prind şi veniturile şi cheltuelile fondurilor speciale de 1/ 2 % al por
turilor şi al Casei pensiunilor cantonierilor cu excedentul lor bă

nesc de aproape lei 500.000; sume ce la finele exerciţiului viitor ur· 
mează a se rambursa acestor fonduri . conform legilor lor speciale. 

Sumele prevăzute la venituri sunt pe cit cu putinţă reale fiind ' 
bazate pe media tncasărilor din anii precedenţi şi pe nouile resurse 
ce se crează la serviciile respective, aşa după cum se explică aci. 

ln ce priveşte exploatarea căilor ferate, justificarea sporului 
de venituri, precum şi de cheltueli se va face prin bugetul său spe
cial, care se va prezenta la timp Corpurilor legiuitoare ca şi în anii 
precedenţi. 

Cit pentru celelalte şapte servicii de sub No. 3 - 9, ce depind 
Direcţiunea generală a porturilor şi a căilor de conmnicaţiune 
pe apă, se dă următoarele explicaţiuni: 

A. Serviciul hidraulic. Media încasărilor efectuate în cei 
din urmţi. cinci ani este : 

De lei 2.306.330 din taxa de 1/ 1 °/o ; · 
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1. Ministerul . . . . . 
2. Câile ferate (conform 
bugetului special) . . . 
3. Serviciul hidraulic (fon
dul 1 / 2 % al porturilor) . 
tl.. Serviciul porturilor ma
ritime . . . . . . . 
5. Serviciul maritim . . 
6. Navigaţia fluvială . . 
7. Şantierul dela T.-Sev. 
8. Serviciul docurilor şi al 
intrepozitelor din Brăila şi 
Galaţi ...... . 
9. Inspectoratul general 
al porturilor şi al navig .. 
1 O Casa pe ns. cant. . . 

Tabloul A. 

"VENITCRI C I-I E L T U E L I 

rn10-19ll I 
I 

34.6ool -1 
I 
I 

85.500.0001 

2.280.0001-1 

I 1.760.0001-
3.117.0001-
5.100.0001-
1.200.0001-

1911-1912 I 1!)'.0-Hltl I 1911-1912 

34.6001 - I 7.900.ooof-1 8.600.000,-

90.155.600j-l 56.200.oool-I 59. t 00.000 

I 

2.600.0001-1 2.152.6001 --1 2.150.000· -

2.355.000 - 1.734.360 -- 1.684.160· -
4 500.000 - 5.667.180 - 5.694.200i-
5.165.000 - 4.991.420 -- 5.065.648 -
1.344.380 -- 1.247.840 - - 1.144 .3801 ___ 

I I ' ! I 1:730.0001- 1.960.0001 - 1.365.no-1 1.445.902 -

32.oool 32.000/ -I 253.4981-1 266.586i -
I I I 

I 121.000' - 150.0001-- 121.000 - 150.000 --

~4.6001 108.295.58oj SW3.61s-!~ 
, I 

...... 
00 
\J1 
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De lei 286.475 din taxa de cheiaj, adica un total de aproape 
2. 700.000 ; însa avîndu-se în vedere încasarile efectuate din aceste 
taxe în primele 9 luni ale exerciţiului curent, cari ating cifra de lei 
3.000.000, e neîndoios ca pîna la finele exerciţiului se va încasa 
înca 300-400 mii lei, aşa ca, luînd cifra mijlocie, putem prevede, 
tara grije, la venituri din aceste doua taxe suma de 2.450.000 lei. 
Tot astfel şi în ce priveşte veniturile diverse provenite din închi
rieri de pontoane, hangare, dane, etc., cari au produs în termen 
mijlociu in cei din urma 5 ani suma de lei 117 .250, iar încasarile 
anului în curs vor atinge cifra de lei 200.000, totuşi se prevede 
pentru exerciţiul viitor numai suma de lei 150.000; în total deci 
s'a prevazut ca venituri ale serviciului hidraulic suma de lei 2.600.000. 

B. Serviciul porturilor maritime, a) Taxa de '/90/o. Dupa 
tncasarile anilor precedenţi rezulta o medie de lei 540.000 din taxa 
de 1;20;0 asupra marfurilor importate şi exportate, iar pentru exer
ciţiul viitor se propune la venituri numai 500.000 lei ; 

b) Taxele de port, de pilotaj# de salvare .. Aceste taxe fiind 
introduse numai dela 1 August 191 O, nu e un mijloc de compa
raţie, avîndu-se însa în vedere ca aceste trei taxe împreuna sunt 
de 2 1/ 2 mai mari decît taxa de cheiaj pe care o înlocueşte; ele vor 
produce de doua ori şi jumatate mai mult decît aceasta taxa, care 
în medie era de 98.000 lei anual. E foarte probabil dar ca înca
sarea din nouile taxe va întrece suma de lei 250.000 ; 

c) Veniflln~ din închirierea platformelor portului. ln de
cursul celor patru ani de cînd s'a dat în exploatare cea mai mare 
parte din platformele noului port veniturile din închirierea lor a va
riat între lei 30.000 şi lei 80.000 anual, şi luînd de norma media 
acestor încasari se prevede pentru exerciţiul viitor suma de lei 
SO.OOO; 

d) Venifitrz din închirierea magaziilor provizorii. ln buge
tul exerciţiului curent veniturile provenite din închirierea magaziilor 
provizorii au fost înglobate cu acele ale magaziilor cu silozuri. Pen
tru exerciţiul viitor însa s'au separat aceste doua feluri de venituri 
admiţîndu-se pentru magaziile provizorii lei 45.000, ce s'a ·stabilit 
dupa încasarile exerciţiului 1909-1910, ţinîndu·se seama şi de în
casa.rile efectuate în primele noua Juni ale exerciţiului curent; 

e) Veniturile magaziilor cu silozuri. Aceste magazii au fost 
date în exploatare numai în cursul anului 191 O şi au produs în 
primele şase luni suma de lei 330. 925 şi din aceste şase luni nu 
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au lucrat decît trei luni, adică lunile de vară, avîndu-se în vedere 
că în ultimele şase luni fiind cel puţin cinci luni de iarnă, cînd ac
tivitatea portului Constanţa atinge maximul, Dunărea fiind închisă, 

se va încasa cel puţin de două ori mai mult decît s'a încasat în 
cele trei luni anterioare, aşa că venitul total al magaziilor cu silo
zuri pe exerciţiul în curs, va fi de cel puţin 1.000.000 lei. 

Pentru exerciţiul viitor se prevede însă numai lei 800.000 
f) Venituri din închirierea rezervoriilor de petrol şi din ma

nipularea petrolului. Rezervoriile de petrol existente şi acele ce 
se găsesc în construcţiune în număr total de 31 sunt închiriate la 
diferite societăţi petrolifere pe termen de 25 ani şi produc anual 
.suma de lei 259.138. 

Cantităţile de petrol ce se manipulează în portul Constanţa 

sunt în creştere şi au produs în exerciţiul 1909 -191 O suma de 
lei 174.443, iar în primele şapte luni ale exerciţiului curent suma 
.de lei 142. 787, ceeace învederează că pînă la finele exerciţiului se 
va încasa suma de peste lei 200.000. 

Pentru exerciţiul viitor se propune la venituri din aceste în
casări numai suma de lei 170.842, aşa că această sumă, dimpreună 
.cu suma de lei 259.168, ce se percepe dela închirierea rezervoa
relor, însumează cifra de lei 430.000, care se trece la venituri pen
tru exerciţiul viitor ; 

g) Venituri din întrebuinţarea liniilor ferate ale portu
lui. -- ln prezent nu se percep taxe pentru utilizarea liniilor por
tului dectt dela vagoanele cu petrol şi cu cereale ce sosesc în 
port. Dela 1 Fevruarie a. c., însă, s'a hotărît a se percepe cite un 
leu de fiecare vagon de 1 O tone ce soseşte sau pleacă din portul 
Constanţa, se va putea încasa neîndoios suma de lei 100.000 anual, 
.care se va trece la venituri. 

h) Venituri din lucrări şi fztrnituri efectuate la autoritl'lfi. 
ln atelierele portului Constanţa s'au efectuat în anii din urmă lu
crări pe seama diferitelor autorităţi locale din judeţ şi chiar din ju
deţele limitrofe şi sumele încasate au variat prea mult dela un an 
la altul, aşa că, ţinînd seamă de media acestor încasări, putem 
prevede la venituri suma de lei 120.000, adică mai puţin cu 30000 
-decît acea prevăzută în bugetul exerciţiului curent ; 

(l Vemturi diverse din chirii de localuri, ca11ti11a, remor
.chere, etc.- Suma de lei 140.000, prevăzută în bugetul exerciţiu

lui curent, fiind dovedit că este prea mare şi avîndu-se în vedere 
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încasarile ce nu vor întrece cifra de lei 65.000, s'a prevăzut pen
tru exerciţiul viitor numai suma de lei 60.000. 

Rezumtnd aceste venituri, e neîndoios că cele şese categorii 
de ven!turi vor atinge cifra totală de lei 2.355.000, cu un adaus 
de lei 395.000 peste suma alocată in bugetul exerciţiului curent. 

C. Serviciul maritim.-Veniturile acestui serviciu pe exer-. 
ci ţiul curent figurează înscris în buget cu cinci subdiviziuni, pen -
trn exerciţiul viitor aceste venituri se prevăd numai sub două ar

ticole şi anume : 
a) Veniturile liniei occidentale, şi 

b) Veniturile liniei orientale. 
l'e11iturile li11iei occidenlale.-ln exerciţiul 1907-1908. s'au 

făcut în total cu cele cinci cargoboturi 41 surse între Dunăre şi 

Roterdam, cari au produs un venit de lei 1.693.500, adică lei 41.300 
de fiecare cursă. 

ln exerciţiul 1908 · 1909 s'au făcut 40 curse, producînd un 
venit de 1.500.000, sau lei 37.500 de fiecare cursă. 

ln exerciţiul 1909-191 O s'au facut 46 curse, dar din cauza 
navlului excepţional de redus din acel an nu s'a putut realiza de
cit suma totala de lei 1.506.300, adică lei 32. 7 4 5 de fiecare cursa. 

Mijlocia veniturilor pe cele trei exerciţii precedente şi pe cursă 
ar fi deci de lei 3 7 .OOO. 

ln primul semestru al exerciţiului curent s'au făcut 21 curse 
cari au produs lei 783.650, sau lei 37.316 de fiecare cursă. 

Pentru exerciţiul viitor se prevede a se face 43 curse, cu un 
venit la fiecare cursa de lei 35.000, sumă inferioară atît mediei ce
lor trei ani cit şi prevederile exerciţiului curent, putindu-se astfel 
realiza suma totata de lei 1.500.000. 

J'enilltrile liniei orientale. -- ln cele două exerciţii precedente 
vapoarele poştale au funcţionat pe următoarele două linii, fiecare 
cu serviciu săptăminal, Constanţa-Constantinopol şi Constanţa Cons
stantinopol-Smirna-Alexandria. Cu începere dela februarie 191 O se 
deservesc următoarele două linii, tot cu se1 viciu săptăminal, Cons
tanţa-Constantinopol-Smirna şi Constanţa-Constantinopol-Pireu-A

lexandria. 
Prin această din urmă organizare s'a avut în vedere punerea 

în comunicaţie rapidă prin legături cu tre.nurile exprese a marilor 
centre europene cu porturile Constantinopol şi Smirna deoparte şi 

Constantinopol-Pireu şi Alexandria de altă parte. 
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Experienţa a dovedit că traficul de călători din Europa cu 
portuirle Pireu şi Alexandra nu este atît de însemnat ca să poată 
întreţine o linie directă Constanţa-Constantinopol-Pireu-Alexandria. 

Traficul local între aceste porturi a crescut însă în mod simţitor 

şi este destul· de important ca să justifice menţinerea liniei. 
ln schimb, traficul de călători între Europa cu porturile Cons

tantinopol şi Smirna devine dir1 ce în ce mai important şi trebuie 
să i se dea o deosebită îngrijire şi întreţinere, punind în legătură 

rapidă şi directă trenurile europene cu aceste două porturi. 
ln această ordine de idei, vapoarele de călători în loc de 

două curse săptămînale Constanţa Constantinopol, din cari una pre
lungită pînă la Smirna şi ceielalte pînă la Alexandria şi Pireu, vor 
face în exerciţiul viitor următoarele curse : 

1. Un serviciu săptămînal între Constanţa·Constantinopol

Smirna-Alexandria, şi 

2. Două servicii săptămînale între Constanţa-Constantinopol. 

Al treilea serviciu săptăminal între Constanţa-Constantinopol 

devine necesar prin desvoltarea ce a luat traficul de călători cu 
Constantinopol, ceea ce a şi motivat crearea unui al treilea tren 
expres îr.tre Occident şi Constanţa, prin urmare şi obligaţiunea 
pentru serviciul maritim a unei a treia cursă săptămînală între 
Constanţa-Constantinopol. 

ln rezumat, pentru exerciţiul viitor, făcîndu-se I 04 curse în 
ambele sensuri Constanţa-Constantinopol şi 32 curse tot în am
bele sensuri pe linia Constanţa-Constantinopol Smirna-Pireu-Alexan
dria, e toată probalitatea ca veniturile să crească iar cheltuielile se 
vor micşora după cum se arată mai jos. 

ln adevăr, călătorii din Constanţa şi Constantinopol pentru 
Pireu şi Alexandria vor merge prin Smirna aşa precum se face şi 

cu celelalte societăţi de navigaţiune, şi din acest punct de vedere 
servicial maritim nu va fi pus în inferioritate; va avea însă avan
tajul a deservi Smirna mai repede decît se face astăzi, de a spori 
numărul de curse pentru Constantinopol şi în acelaş timp de a re
căpăta traficul de cel puţin lei 100.000 pe an dintre Smirna şi 

Alexandria, pe care a trebuir să-l' părăsească cînd a înlocuit linia 
Constantinopol-Smirna-Alexandria prin Constantinopol-Pireu-Alexan
dria. Se va mai cîştiga de asemenea traficul între Smirna şi Pireu 
care va produce un venit de cel puţin SO.OOO pe an. 

Pe lingă acestea, înlocuindu-se actualelele curse Constanti-
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nopol-Pireu-Alexandria, de 56 ore de mers, prin cursele Constantinopol
Smirna-Pireu-Alexandria de 64 ore de mers, adică 8 ore mai mult 
pentru fiecare cursa ; în schimb însa, suprimindu-se cele t 8 ore de 
mers intre Constantinopol-Smirna pe linia actuala Constanţa-Con
stantinopol-Smirna, se benificiaza în definitiv 1 O ore de mers la 
fiecare cursa, ceea ce se traduce în total pentru cele 104 curse 
în ambele sensuri la o economie de lei 90 OOO anual, astfel ca be
neficiul total ce se va putea realiza cu noul intinerar va fi cel pu
ţin lei 240.000. 

Cu aceste prevederi şi ţidindu-se sema şi de media veniturile 
realizate în anii precedenţi, de numarul mereu crescind al calato
rilor şi de faptul ca în exerciţiul curent se va incasa cel puţin lei 
2.700.000, se poate prevede fără grija cu suma totala a incac;ări

lor liniei orientale per.tru exerciţiul viitor suma de lei 3.000.000. 
ln rezumat, dar veniturile serviciului maritim vor fi : 

Linia occidentala de . . . . . lei 1.500.000 
» orientala » . . . • . » 3.000.000 

----~ 

Total . . lei 4.500.000 
D. Servicul de navigaţiune fluvială. - Venitrile acestui 

serviciu s'au ridicat cu suma de lei 65.000 peste prevederile din 
bugetul exerciţiului curent. Justificarea acestui adaus se găseşte în 
faptul ca dela 1901, de cind acest serviciu a trecut dela ministe
rul de finanţe la acest minister, el a prosperat din an în an şi a 
vărsat la Stat în cele opt exerciţii trecute suma de lei 1 .800.000, 
depunînd înca în timp de patru ani, dela 1906 încoace, la Casa de 
depuneri în total suma de lei 1.000.000, conform legii din 1906, 
pentru constituirea fondului de asigurare şi de construcţie de vase, 
suma de care o buna parte a fost întrebuinţata ulterior pentru spo
rirea parcului de şlepuri. 

E. Şantierul naval dela Turnu-Severin.-Veniturile aces
tui serviciu au fost sporite cu suma de lei 144.380, care probabil 
se va putea realiza din lucrările ce se prevede a se executa în 
şantier pe seama autorităţilor publice şi al particularilor, lucrări ce 
nu s'au putut executa în trecut pe o scara mai mare, întrucît în 
bugetul de cheltueli nu era prevăzut fond îndestulător pentru pro
curare de materiale prime, unelte, etc., acum decizîndu ·se a se 
acorda şantierului un fond de aprovizionare, nu se va mai simţi 

lipsa unei alocaţiuni insuficiente din bugetul de cheltuieli, care îm
piedica de a efectua comandele ce i se propuneau~ 
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F. Serviciul docurilor şi intrepozitelor din Brăila şi 
Galaţi.-Veniturile acestui serviciu au fost sporite cu suma totală. 
de lei 230.300 faţă cu prevederile din bugetul exerciţiului curent 
şi la stabilirea acestui adaus s'a avut în vedere pentru unele ve
nituri media încasărilor efectuate în cei din urmă. cinci ani ; pen
tru altfel de venituri însă, precum : chirii de localuri de depozite, 
manipularea mărfurilor de tranzit şi de depozit, s'a avut în vedere 
încasările din ultimul an, pentru motivul că aceste din urmă ve
nituri au crescut necontenit şi cerinţele din an în an sunt atît dt 
mari că docurile nu le măi poate satisface. 

O. Inspectoratul porturilor şi al navigaţiunii. ---Acest 
serviciu, cu caracter cu totul administrativ, veniturile lui sunt re
duse şi aproape neschimbate la suma de lei 32.000, provenind din 
taxele de pilotaj în bazinurile docurilor Galaţi şi Brăila şi amen
zile pentru infracţiuni la regulament, ce nu pot produce o sumă 

superioară.. 

H. Casa de pensiuni şi ajutoare a cantonierilor etc. 
ln vederea sporirii personalului ce participă la această. Casă. şi a 
excedentelor ce s'au realizat în anii din urmă, care au mă.rit capi
talul depus în păstrarea Casei de depuneri la suma de lei 800.000 
sporindu-se atît reţinerile cît şi venitul din cupoane, se va realiza 
fără îndoială în exerciţiul viitor suma totală. de lei 150.000, adică. 

un spor de lei 29.000 peste suma de lei 121.000 cit este prevăzută 
în bugetul exerciţiului curent. 

ln ce priveşte cheltuelile prevăzute în bugetul propriu zis al 
ministerului, după experienţele anilor precedenţi, fiind dovedit că 

sumele alocate pentru întreţinerea drumurilor au fost departe de a 
putea acoperi toate necesităţile şi că aproape în fiecare an s'au ce
rut credite suplimentare, şoselele s'au deteriorat mult şi a suferit 
circulaţiunea. Pentru acest cuvînt, găsesc necesar a ridica suma 
totală a bugetului la cifra de lei 8.600.000, adică un adaus de lei 
700.000 peste cifra din anul trecut şi din acest adaos am afectat 
lei 600.000 numai pentru sporirea cantităţilor de pietriş, iar restul 
de lei 100.000, dimpreună cu alte mici economii ce s'a putut rea
liza la unele subdiviziuni, s'au împărţit după trebuinţa pentru per
sonal şi alte necesităţi după cum se explică în cele ce urmează : 
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I 
' I 

CAP. I i 
I 

Administraţia ccntral:1 

I! 

Art. 1. Persona/11/ ad111i11istn:
tiei centrale, ele.- S'a prevazut în 
buget personalul înfiinţat în anu 
trecut pentru îndestularea nevoilor 
serviciilor faţa. cu înmulţirea lucra.
rilor, personal ce pîna acum s'a 
pla.tit din fondul alocat în buget la 
art. 7 pentru personal suplimentar 
s'a prevazut neînsemnate adaose 
la cîţiva împiegaţi vechi în serviciu 
şi s'a prevazut personalul mecanic 
şi de serviciu necesar pentru în
ca.lzitul, luminatul, întreţinerea ş 
curaţirea noului local al ministe 
rului, dupa. cum se explica ama 
nunţit în statul A ; adausul tota 

I 
I 

I 
'i 

' 

I 

' 

i ! 
. 

! 

I: 
la art. 1 este dl· lei . I 

I 

I I Ari. 2. Pi:rsoua/11/ ad111111islrnlit 
din serl'iciifr ter•1ire c:>.•/aioare.-S'a 
restabilit salariile a 24 impiegaţi ce 
s'au redus în anul trecut fara. mo 
tiv. Sporul acesta, dupa cum se 
arata. în statul B, este de lei . . 

I 
! 

I 
-I 

Art • .ţ. Cheltueli de bi11ro11, incăl 
::;_it, /1111111101, 111a1crial, etc.- La ar 
ticolul menţionat s'a prevazut chel 
tueli de combustibil, luminat taxe 
comunale şi altele necesare pentru 
tntregul local, ceeace înfa.ţişeaza. 
un adaos aparent de lei . . . . 

-
-
-

r 
Acest adaos, însa. se acopera. cu 

prisos prin reducerea cheltuelilo 
corespunza.toare din alocaţiunile bu 
getare ale celorlalte servicii, dup 
cum se arata mai jos la articole! ~1 e1 
respective. 

l Art. j (i•e,·/Jiu). Chiria loca/11/u 
111inistem/11i şi tax.: ro1111111ale. Dup a 

De reportat . . . . I 
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I 

I 
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I 
I I 
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I 

! 
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I 
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I 
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I 
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I 
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Report . . 
cum s'a arătat la articolul prece
dent cheltuelile generale, privitoare 
le luminat, încălzit şi întreţinerea 
localului, fiind toate înglobate în
tr'un singur articol cu No. 4, alo
caţia întreega de sub acest art. 5 
se trece la economii lei . . . . 

Cu aceste modificări o.locaţiunea 
de sub cap. I se sporeşte cu lei . 

CAP. II 

Scrvici~I de construcţiune şi întrcţi 
ncrca ciiilor de comunicaţiune 

-

-

-

-

I 

I 

I 

Art. 5. (11011 ). Re tribu ţi unea per 
sona l 11 lui i11gi11erilvr si cond11ctorz lvr 
S'a prevăzut în statul respectiv cu 
gradele ce posedă personalul tec 
nic înaintat în cursul anului şi a 
căror diferenţe de salarii se plă
tesc din alocaţiunea speciala pre 
văzuta în buget le art. 7 pentru 
inaintati ; s'a prevazut personalu 
tecnic adăogit în cursul anului, su 
primindu-se în acelaş timp numa 
rul locurilor de diferite grade car 
rămîn neocupate în urma înainta 
riior făcute conform legii corpulu 
tecnic. Cu aceste modificări, ex 
plicate amănunţit în statul D, a 
locaţiunea ce ridica cu suma d 

I 1 

- ' 
-
i 
-
i 

-
e1 

lei . . .......... . 
-„ Art. 6. Persu11al11/ ternic si ad1111 

nistrativ suplimentar si Î1lni;1tări î 
cursul an11l11i.-Pentrn motivele ara 
tate la articolul precedent, aloca 
ţiunea permite o reducere de lei . 

1-

i-
I 

Art. 8. Chdtueli dt! biurou, i11 
primate, hărţi, etc. --- Pentru mot 
vele arătate la art. 4 de mai sus 

De reportat . . . 
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Report . . 
alocaţiunea respectiva. se reduce 
cu lei ......... . 

Cu aceste modifica.ri prevederile 
dela cap· li se sporesc cu lei . 

CAP. IV 

!;'coala de pod uri şi, şosele 

Art. 11. - Retribufizmea per
sonalttlui şsoalei.-S'au preva.zu 
oarecari adause de salarii la per 
sonalul administrativ ce se ga.seşte 
de mult timp în serviciu şi făra. 
perspectiva. de înaintare şi care îş 
îndeplineşte conştiincios îndatori
rile. S'au sporit parte din retri 
buţiunile personalului didactic car 
nu sunt cîtuş de puţin în rapor 
cu importanţa cursurilor ce se 
predau în şcoala. şi cu gradul de 

t 

i 

-
i 
t 

instrucţie. 

I 

I 
I 

I 

tl Afara. de aceasta s'au mai fa.cu 
neînsemnate adause personalulu 
laboratoriilor şi al oamenilor d~ 

i I 
~ 

serviciu. 
E de notat ca., fa.cîndu-se o noua. 

distribuţie asupra unor cursuri, pe 
deoparte se realizeaza. o econo 
mie de lei 8.400, iar pe dealt 
prin adăugirea unui profesor I 
şcoala de conductori se sporeşt 

a 
a 
el 

cu lei 3.600. 
r 
a. 

ln rezumat, tn urma acesto 
adause şi modifi::>ări, suma total 
a art. 11 stat F, pag. 28, se ri 
dică cu lei. 

Art.I 4-Reparaţiuni la localul fCOa 
lei, ins/rumenie, etc.- ln urma im 

De reportat . . 
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Report .. 
bunătăţirilor aduse localului şcoa
lei în anul trecut şi ţinînd seamă 
de reparaţiunile şi modificările ce 
mai sunt de executat, precum ş 
instrumentele şi aparatele ce sunt 
a se procura pentru trebuinţele 
şcoalei, alocaţiunea respectivă per
mite o reducere de lei. . . . . 

i 

Cu aceste modificări cheltuelile 
şcoalei de poduri şi şosele se scad 
cu suma de lei . . . . . . . . 

CAP. V 

lntreţinerea şoselelor şi podurilor 

Art. 15.-Salariile cantonierilor, 
~efilor de cantonieri, pichen, etc. -
S'a prevăzut suma necesară spre 
a se spori numărui cantonierilor 
pe şoselele unde se simte nevoie 
pentru o mai deosebită îngrijire 
precum şi de a se înfiinţa canto
nieri pe şoselele noui date în cir-

I 

culaţiune. Acest adaus se justifică 
în parte şi de sporirea cantităţilor 
de pietriş pe şosele, după cum se 
explică la articolul următor ; deci 
un adaus de lei. . . . . . . . 

Art. 17.-Material de pietrif si 
piatră sfărizuatii. - Este ştiut că 
buna întreţinere a drumurilor nu 
se poate face decît cu material de 
pietriş îndestulător şi pe cit cu 
putinţă de o calitate bună. Faţă 
cu reţeaua destul de întinsă a şo-
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1 
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804 08 
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I 

I 
I 
I 

I 

I I 

fondurile de cari ministerul a dis-
pus pînă acum, s'a dovedit că nu ____ 1 I i-----:--.,1---~1-t 
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Report .... 
este indestulatoare. Pe de alta 
parte intrebuinţîndu se mijloace de 
economie, ~·a furnizat în mare 
parte pe şosele pietriş de proasta 
calitate de pe malurile gîrlelor sau 
din cariere apropiate, pietriş ; care 
se transformă îndata în pulbere 
mai ales pe părţile de şosele unde 
circulaţiunea este mai rnare şi a
poi fiind spălat de ploi şoselele 
dupa scurt timp ramtn desfun 

' 

date. 

-

I 

- ' 

Pentru a remedia acest rau, am 
dispus de deoparte a se spori can 
titaţile de pietriş, iar pe dealta, tn 
urma încercărilor şi analizelor ce 
se vor face, sa se furnizeze pie
triş sau piatra sparta de calitate 
superioara din cariere mai depar 
tate, fie chiar ca costul lui va f 
mai mare, va fi destul sa cores 
punda cerinţelor şi sa amelioreze 
starea drumurilor. Se vor înfiinţa 
pentru acest scop trenuri speciale 
la epoce determinaae cind circu 
laţiunea pe caile ferate va per 
mite şi cind vagoanele special 

i' 
' - ' 

-
-
e 

vor fi libere. 
-Pentru acest cuvînt în anul a 

cesta se prevede un spor numa 
de lei 600.000, rămînînd ca în a 
nul următor, după încercările c 
se vor face, să ridicăm inca alo 
caţiunea daca va fi nevoie ; dec 

i 
-
e 
-

i 
un adus de lei . . . 

Cu aceste adause prevederii 
cap. V se sporesc cu suma d 
lei. . . . . . . . . . . 

De reportat .. 
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CAP. VI 

Studii 

Articolul respectiv permite o re
ducere, întru cit se găsesc făcute 
studiile multor lucrări a căror exe
cutare va începe în cursul exer
ciţiului viitor ; se micşorează deci 
cu suma de lei . . . . . . . . 

CAP. VII 

Cheltueli extraordinare 

Art. 22.-Chelt11cli de tele~raf şi 
tele{im.-1n urma instalaţiunilor fă
cute în noul palat al ministerului 
s'a simţit trebuinţa de a se în
fiinţa, dur: :nandaţiunea di
recţiunei gener::-~: 2 a poştelor, a 
două posturi de telefoniste, cari 
să înlesnească convorbirile attt în 
interior cit şi în Capitală sau în 
provincie, cînd este trebuinţă. Sa
lariul lor a fost stabilit de direcţia 
generală a poştelor, şi prin ur
mare, plata urmează a fi prevă
zută în bugetul acestui minister I 

deci un adăus de lei. 1 .080 
De asemenea, în ce pri. 

veşte taxele ce urmează 
a se plăti direcţiei poşte
lor pentru toate instalaţiu
nile telefonice fiind oare
cum ridicate ln raport cu 
numărul posturilor cen
trale şi exteriorare, ur
mează a se spori aloca
ţiunea respectivă cu suma 
de lei. . . . . . . . . 3 920 

I 

PE ARTICOLE 

Adaose li Scăderi 

- - -· 

- - -

I 

I 

PE CAPITOLE 
I 

Adaose f"Scăderi I 
I 

705.408 
I 

6.8701 I 

- - - 20.000,'-

I 

I 

li I 

I 

I 

Astfel articolul corespunzător se 
sporeşte cu lei . . . . . . . 

De reportat. . . 
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Report 

Art. 2J. - Dive1·se şi nepre'l'ă
zute. -- Din acest fond fiind a se 
plati şi diferitele publicaţiuni ale mi
nisterului şi cum aceste publicaţiuni 
sunt destul de numeroase, e nece
sar un adaus la alocaţiunea res
pectivă de lei . . . 

Fondul prevazut la cap. VII se 
sporeşte cu lei . . . 

CAP. \'III 

Art. 24. - Cheltueli de proce
dură şi procese. - Cheltuelile ce 
sunt de acoperit din această alo
caţiune fiind mari, după cum s'a 
dovedit în timpul din urmă, e ne
<:esar a se spori alocaţiunea cu lei . 

ln total adausul asupra bugetului 
este de lei. . . . . . 

i 

5.000 1 

11.462 -

- -

- -

- -

I I 

I 
705.408i 2b.870 

I 

- 1-- 16.4621-

I 
I 

I 

- - 5.000 -
726.870 -I 26.870 

- - + 700.000 

Celelalte capitole şi articole din buget despre cari nu se face 
menţiune tn expunerea de faţă au rămas neschimbate. 

In conformitate dar cu dispoziţiunile legii din 15 Martie 1908, 
prin care se prescrie inglobarea în bugetul Statului a tuturor bu
getelor speciale cari mai înainte formau obiectul unor legi sau unor 
decrete separate, precum şi a fondurilor speciale cari nu au legă
tură cu bugetul Statului, s'a înscris în acest buget, ca şi în anii tre
cuţi, veniturile şi cheltuelile tuturor serviciilor dependinte. 

Astfel s'a înscris la cap. IX cheltuelile totale ale căilor ferate 
în sumă de lei 59.100.000, pentru care se va înfăţişa Adunării de
putaţilor un buget separat. 

ln privinţa modificărilor introduse în cheltuelile celorlalte ser
vicii se dau următoarele explicaţiuni : 

--
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Direcţiunea generală a porturilor şi a căilor de 
comunicaţiune pe apă 

PE ARTICOLE PE CAPITOLE 

A. Serviciul hidraulic 
(PORTURILE DUNARENE) 

CAP. X 

Administraţiunea centrală 

Art. 26. --- Retribufia persona
lului. -- S'a sporit pe deoparte alo
caţiunea cu suma necesară pentru 
completarea diurnei directorului ge
neral, ln conformitate cu decretu 
regal de numire, pentru înaintăr 
în grad la personalul fechnic 
pentru mici sporuri de salarii la o 
parte din funcţionarii tecnici şi ad 
ministrativi vechi în serviciu şi pen 
tru r.ilata salariului unui om de ser 
viciu ce este a se angaja din nou 

I 
z 
I 

-
-
-
-

-
Pe de altă pat te s'a redus alo 

-caţiunea cu suma de 420 lei, di 
ferenţa între salariul unui desem 
nator demisionat şi a aceluia an 
_gajat din nou, precum şi diurn 
şefului diviziunii III din minister 
fiind trecută în statul A ca adau 

-
-
a 
I 

s 
de salariu. 

n Prin aceste modificări, arătate l 
detaliu în statul H, alocaţiunea art 
26 se sporeşte cu lei . . . . . 

1-Art. 27.--Materielr, spese de ra1 
re/arie, etc. -- S'a redus din aceast 
alocaţiune suma ce era prevăzut 
1n trecut pentru chirie şi cheltue 
lile de iluminat şi încălzit, aceste 
fiind înglobate în cheltuelile gene 
rale prevăzute în partea de buge 

ă 

ă 

-
a 
-
t 

a ministerului. 
Se reduce dar din fondul prevă 

zur la art. 28 lei . . . . . . 
-

De reportat . 
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Adaose li _ Adaose /I Scăderi 

Report .. 

Din aceste modificări rezultă că 
prevederile cap. X se ridică cu lei . 

CAP. XI 

!o;c1•\•iciul cxl~rior de construc1ic şi 
intr1•1inert•n porlnrilor dun:lrenc 

.Art. 2S. - Rctri'111ti11nta perso11a
lul11i lt'lmic exterior. - Alocaţiunea 
ace.stui articol a fost pe de o parte 
sporita în vederea înaintărilor în 
grad a o parte din personalul tec
nic, iar pe de alta a fost redusa 
prin suprimarea a două posturi de 
ingineri a unui conductor, după 
cum se arată în statul I, de unde 
rezultă o reducerede lei . 

.Ari. 2').-,\1ataralt, sp1•s1· 1Jt:11w-j 
a/arie, chirii de localuri, il11111i11at, 
incăl::it, cir. -- Din cauza ridicării 
chiriik>r se sporeşte alocaţiunea 
cu lei . 

Cu aceste modificări fondul de la i 
cap. XI se reduce cu lei . 

CAP. XII I 

I 
!-;et'\'Îciul de drau:•Jl•, J~a1izart•, etc. l 

I 

Art. J I. - Retrib11ţi1111ca persona- 1 

lnl11i de pe i·ase ş1 aparate. - S'a 
sporit alocaţiunea acestui articol 
cu suma necesară pentru angaja
rea a doi şefi de echipaj necesari, 
a unui scafandrier şi a unui veri
ficator, s'au prevăzut mici sporuri 
de salarii la o parte din personalul I 
vechiu în serviciu şi meritos. 

Aceste adause, după cum se a- 1 

I I ~ 12.600 - 9000: -- -
i 

! 
- 3.600-

I 

' 

5.640 --

2.670-

1 

8.160-
rată în statul J, se ridică la suma J 

totală de lei. . ' 
.Art. 32. - Materialr, combusti-I 

De report . . „ l--8-.1-6-0
1 -I -- 1-1 3.600-

2.970 -

2.9701=-
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Report ... 
bi!~ executarea dragajelor, elr.-Din 
cauza sporirii parcului vaselor ser
viciului, alocaţiunea acestui articol 
urmează a ·se ridica cu lei . . . 

Deci un adaus la cap. XII de lei. 

CAP. XIII 
Studii, facerea 11lanului Dunărei, etc. 

Art. 3-1-· - Re:ribu(i1111ea persona
fttlui ţer111anent.-S'a sporit aloca
ţiunea acestui articol cu suma ne
cesară pentru plata personalului 
trecut din statul provizoriu în acel 
definitiv, precum şi de a se acorda 
mici sporuri de salarii la o parte 
din personal, după cum se arată 
în statul K ; deci un adaus la art. 
34 de lei. . . • . . . . • . . 

~..:.11. J 5. - CJ;c/ tueli pentru facem. 
plan11/11i Dunărri. - S'a redus pe 
de o parte alocaţiunea cu suma co
respunzătoare plăţii salariului per 
sonalului provizoriu trecut în statul 
K, după cum se arată mai sus. 
Pe de altă parte s'a sporit aloca
ţiunea acestui articol cu suma ne 
cesara pentru plata unui ponton 
ce se construeşte 1n şantierul din 
T.-Severin (30.000 lei) şi pentru 
acoperirea cheltuelilor de tipărire 
a ~ărţei hydrografice a Dunărei 
(20.000 lei). 

Pentru aceste motive alocaţiuuea 
acestui articol se sporeşte cu lei. 

Astfel cap. Xlll se mărieşte cu 
suma totală. de lei . . . . • • 

CAP. XI\' 

' lntreţ.înerca porturilor Duhărene 

Art. ;6. -- Salariile cantonierilor, 
De reportat. . . . I 
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Report .... 
s1·/ilor de ca11/011ieri, ele. - S'a spo 
rit suma prevăzută pentru a se pu
tea angaja personalul nou cerut de 
trebuinţele serviciului. Sporul, după 
cum se arată în detaliu în statul 
L de la pag. 33, este de lei . . 

Art. 3 Î· - /11/rr(hurea şoselelor, 
c/Jei11ri lor, elr. -:- S'a redus aloca
ţiunea acestui articol, nefiind ne
voie de o parte de reparaţii la lu
crări, ele fiind deja făcute în exer 
ciţiul curent ; suma corespunză

toare se micşorează deci cu lei . 
Prin aceste schimbari prevede

rile de la cap. XIV permit o scă-
dere de lei. . . . . • 

CAP. XV 

l.ucl'iil'i noui in 1mrtul'ile Dundl'enc 

Art. 38. - Lucrări de chei11ri, pc
reuri, şosele, clădiri, etc. - .S'a re 
dus alocaţiunea acestui articol, ţi
nîndu-se seama de a se executa 
numai lucra.rile angajate pâna în 
prezent şi de creditele disponibile I 

reducerea este de lei. 

CAP. xn 
Art. 40. -- Chelttteli diverse şi ne

prtvoz.tttt. - Pentru necesităţi ce nu 
se pot preciza, e nevoie ca aloca 
ţiunea respectiva sa fie sporită cu 
suma de lei. 

i 
Cu modificările arătate mai sus, 

bugetul de cheltueli al serviciulu 
hidraulic se înfăţişează cu o redu
cere de lei . 

I 

' 

I 

I 
I 
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B. Serviciul de constl'ucţiune 
şi exploatare a porturilo1• 

maritime 

CAP. XVIII 

Art. 41. --- Retrib11ţi1111ca pasona-
11al11lui de cr11strucţi1mi si exploa
tare, etc. - S'a redus pe de o parte 
alocaţiunea acestui articol cu suma 
ce rezultă. din suprimarea diurnei 
directorului general înscrisă. în sta
tul H, prin suprimarea unui post 
de desenator în serviciul cen
tral, prin suprimarea postului de 
sub-şef de serviciu, a conductoru
lui-şef de magazie şi alte posturi 
specificate în statul M. 

Pe de alta parte s'a sporit alo
caţhmea acestui articol prin trece
rea din statul provizoriu în acel 
definitiv a personalului de exploa
tare necesitat de sporul instalaţiu
nilor, personal ce se găseşte an
gajat, precum şi pentru înaintă.ri în 
grad a personalului tecnic şi a se 
putea acorda mici spQruri de sa
larii la celălalt personal vechiu în 
serviciu şi meritos. 

Cu aceste modificări, arătate ln 
detaliu în statul N, alocaţiunea aces
tui articol s'a sporit cu lei . 

Art. 42. - Chelt11eli debiuro11, lu
minat, încălzit, etc. - S'a redus alo
caţiunea acestui articol cu suma 
corespunzătoare la chirii şi chel
tueli de biurou ce nu se mai plă
tesc, serviciul maritim fiind instalat 
în noul palat al ministerului; deci 
o scădere de lei 

De reportat 
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Report . . . 
Cu aceste modificari prevederile 

ide la cap. XVIII se sporesc cu lei 
CAP. XIX 

Art. 45. - Materiale fi 111a11vpert' 
pe1tlrtt i111rc(i11aea dig11r1/or, ele. -
S'a sporit alocaţiunea acestui arti
icol cu suma necesara spre a se 
putea face faţa la toate cheltuelile 
•de întreţinere a digurilor, cheiurilor 
:şi altor instalaţiuni, precum şi pen 
tru cheltuelile de manopera şi ma
lteriale ale lucrarilor prevazute la 
;art. 45 şi 47 (vechi) care se suprima 

Sporul acestui articol este de 
•ei. . . . . 

.Mrl. -1>"· (udn11). - Mntaia/ ş1 
'711n110pere pmtrn lt1t-râri e{cr/11a1e i11 
atelierele pur/11/ui, etc., elr. - Aloca
~iunea acestui articol s'a redus în 
\ntregime, fiind cuprinsa în aceea 
8 articolului precedent, cu lei. . 

Cu aceste modificari prevede
"ile dela cap. XIX se sporesc cu 
SUrTia de lei I 

CAP XX 

Art• -1-1 · ro11d de nsigttrare pen
trn i11stalaţit111i de petrol.-Numărul 
"eziervoarelor pentru depozitarea 
petrolului înmulţindu-se, ar trebui 
sa 1sporim cu suma proporţionala 
(2°/o din valoare) alocaţiunea a
testui articol ; deci un adaus la 
cap. XX de lei . 

CAP XXI 

Art. 47 (vechitt). --- Lucrări 11v111 
fn 'port!irile. maritime.-Alocaţiunea 
hcdstu1 articol ~s'a redus în între
~ht4.ie, fiind cuprinsa în aceea .a 
~. 44 ...... ·. · ... . 

De reportat 

- 204 ---

PE ARTICOLE I PE CAPITOLE I 
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Report 

CAP. XXI 

Art. 48.--Cheltueli di'verse si 11e
prevăz11te.-Alocaţiunea acesţui ar
ticol s'a redus cu lei. 

CAP. XXII 

Art.-S11inrnţi1111ea pentru Casa 
de ajutor, etc.-- ln vederea. infHn~ 
ţării unei case de ajutor s'a intro
dus acest nou capitol cu suma de 
lei • 

Cu aceste modificări şi cu in
troducerea ultimelor capitole, par
tea de buget privitoare la servi
ciul de construcţiune şi de exploa
tare a porturilor maritime se pre
zintă cu o reducere de lei . 

C. Serviciul maritim 

CAP. XXVIII 

Art.-47 .-Retrib11ţi11nea persona
lu/11i definilÎ'v. - S'a sporit aloca
ţiunea acestui articol pentru a se 
putea echipa vaporul u Regele Ca
rol• (în reparaţie), precum şi pen
tru angajarea de personal la Cons
tanţa, necesar pentru sporirea tra
ficului. 

S'a mai sporit alocaţiunea a
cestui articol pentru a se putea 
acorda mici sporuri de sahtrii la 
parte din personal. 

Prin aceste adause indicate în 
amănunt, în statele N, O, P, R, 
sporul art 4 7 ~ste de lei . 

De reportat 
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-~~~~~~~~~~~ 

==P=l!=A=R==;:Tr=I=CO=LE=~ ==iii PE CAPITOLE 

Adaose Sdideri /~ose \I Scăderi 

Report .... 
Art. .ţS. -A pu 11la111mlele f erso1111-

lu /11i prm:i;ori11, cir.- S'a sporit a-. 
locaţiunea ac~stui articol, din cauza : 
cursei a treia saptaminala ce s;e 
va face între Constanţa şi Cons
tantinopol (necesitatea înfiinţării a
cestei curse se explica mai pe 
larg la partea privitoare la venitu
rile serviciului maritim), ceea ce· 
provoaca un spor de cheltuiala la 
art. 48 de lei . 

Cu aceste adaugiri prevederile 
dela cap. XXIV se sporesc cu lei. . 

CAP. XXlV 
li a t e r i a I e 

53.460: 

I 
41.560-! 

I :·-1. 
I 

Ari . .ţ9.-C/1ell11eli d1• 1110/t'rialc: 
si de exploalarr, rf,-. - Alocaţia a· i 

cestui articol a trebuit sa fie spo · 
1 rita, cea din trecut nefiind sufi·· 1 

cienta; sporul este de lei. · . 4.000 
Art. f.O.-Chd111eli de •11oli:rial1· 

ce depind de 111işrarea rnselor.- Din 
modificarile introduse în interiorul 
vaselor alocaţia acestui articol se 
reduce cu suma de lei . . . 

ln urma acestor modificari pre 
vederile cap. XXIV se înfaţişeaza 
cu . o reducere de lei. · 

Cu aceste modificarii parte de 
buget privitoare la serviciul mari -
tini se prezinta cu un adaus de 
lei . 

D. 'serviciul de navigafiune 
fluvială 

CAP. XXVI 

A~·t. 5.2:-:-Retrib11ţi11nea perso11a
l11lt1Z defm1111·. - S'a sporit aloca-

72.000 -

I 
' I I 

i I I 
I 

I 
I 

I 

I I 
I 

I 
95.020 

I -

I 

- - 68.000 --

95.0201--11 68.0001-=-
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i PE ARTICOLE T===P=E=C=~=P=IT=O=L=E=· == 

i Adaose li Scăderi Adaose !I Scăderi 
1------!-!----~-ii----~~---~ 

Report I 
I 
I 

ţiunea acestui articol, pentru a se I 
putea trece o parte din persona· 
Iul provizoriu în statul persona
lului definitiv, scăzîndu se în ace
laş timp alocaţiunea articolului de 
personal provizoriu cu suma co 
respunzătoare (lei 11.640). S'a mai 
sporit alocaţiunea acestui articol 
pentru a se putea acorda mici a
dause de salarii la o parte din 
personalul vechiu în serviciu (lei 
24.780). 

S'a redus pe dealtă parte suma 
de lei 3.900 rezultînd din supri 
marea unor posturi specificate în 
detaliu în statul S. 

Din aceste modificări alocaţiunea 
articolului respectiv se sporeşte cu 
suma de lei. . . . 

Art. 5 3 .-Perso11alul provizorii:.
S'a redus pe de ·o parte alocaţi u
nea acestui articol cu suma ară.
tată mai sus provenită din trecerea 
a o parte din personalul provizoriu 
în statul personalului definitiv. S'a 
sporit pe de altă parte alocaţiunea 
cu suma necesară pentru a se an
gaja personalul nou trebuincios ce
lor 11 şlepuri ce se construesc din 
nou, precum şi pentru plata unui 
ajutor mecanic la vaporul «Olte
niţa > construit din nou şi a unui 
om de serviciu la Agenţia din Bel
grad. 

Sporul total la acest artic<M este 
de lei . . 7.626 - I 

Prin adausele făcute la cele doi 1ă 
articole de mai sus prevederile de 

· la cap. XXVI se sporesc cu lei ·.1-----__ , __ „ ____ - I 
De reportat . . . . . li 1-11 

40.160 ---·.:------
40.1601 - 11 I 

https://biblioteca-digitala.ro



Report . , ... 
CAP. XX\'11 

l\I a t c r i a I t• 

Art 5 5. - Materiale pe11trn i11tre
li11erea i•aJdor, ct,·. -- Alocaţiunea 
acestui articol permite o scadere 
de lei . . . . 

Art. 56.-Taxc pentru iernano 
rnselor, tnxt- de cheiaj cir. - Aloca
ţiunea acestui articol se reduce 
cu lei . . 

Prin reducerea celor doua sume 
de mai sus alocaţia de la cap. 
XXVII se micşoreaza cu lei. 

CAP. XX\'fll 
Art. 58. -- Fond de as(~urart'.

Din cauza sporirii parcului naval, 
alocaţiunea acestui articol a trebuit! I 
sa fie ridicata cu suma corespun
zatoare 3 °/0 , aşa ca adausul la I 
acest capitol este de lei. 

CAP. XXIX 
Art. 59: -Suln!m(iunea Casei de 1 

ajutor a i111piegnti/nr, i·tr. -- Aloca-, 
ţiunea acestui articol a fost spo
rita cu suma corespunzatoare la 
personalul nou ce face parte din 
Casa de ajutor; deci un adaus de lei. 

C.\P. XXXI 
Art. 6:1. - S'a introdus acest ar

ticol şi s'a prevazut alocaţia nece · 
sara pentru plata pensiunii capita
nului lovanelli, conform proiectului 
de lege depus pe biuroul Corpuri 
lor legiuitoare ; deci un adaus de-lei. I 

Cu aceste modificări partea din 
buget, privitoare la serviciul navi
gaţiunii tluviale, se sporeşte cu 
suma de lei . 
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B. Şantierul naval din Turnu
Severin 

CAP. XXXI 

Ari. 6I. - Retribuţiunea pern1111·
l11lui definitiv. - S'a ridicat aloca
ţiunea acestui articol spre a se pu
tea acorda mici sporuri de salarii 
la o parte din personal, după cum 
se indică în detaliu în statul Ş ; dec i 
un adaus la art. 61 de lei • 
· Art. 62. - Personalu 1 provi:;__oriu, 

111al'slri, lucrători. etc. - Se reduce 
alocaţiunea acestui articol, avîn· 
du-se în vedere că sumele alocate 
în trecut nu erau în raport cu lu
crările ce se execută în şantier 
ceea ce îngădue o scădere de lei 

, 
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PE ARTICOLE 

Adaose li Scăderi 

I I 

I 
-

2.640 

- ,_ 
-- 106.100 

I P ECAPITOLE 

I Adaose li Scăderi I 
I 

I 

li 

I 
! 

i 

Cu aceste modificări prevejerile 
de la cap. XXXI, şi în general par
tea de cheltueli din buget privi 
toare la şantierul de la Turnu-Se
verin, se micşorează cu lei. I - 103.460 

__ I 

f. Serviciul dokurilor şi 
intrepozitelor din Galaţi şi 

Brăila 

CAP. XXXIV 

Art. 6 5. - Rl'tribuţiunea persona
lului de/initii·. - S'a sporit aloca
ţiunea acestui articol, avîndu-se în 
vedere înaintările în grad a parte 
din personalul tecnic şi pentru a 
se acorda mici sporuri de salarii la I 
parte din celălalt personal. S'a mai I 
sporit alocaţiunea prin trecerea de 
la person~lul provizoriu în statul 
definitiv a o parte din personal. 

---· - -- -- ---

li 

Din aceste modificări, indicate în i 
detaliu în statul T, rezultă un I 
adaus la capitolul respectiv de lei. I - 1 5.8201 - _ 

De repor i:at . . i---1-1:1----,I-~ 5.820[ ,-1·1----
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Report . 

CAP. XXXV 

li a t c r i a I l' 

Ari. 67. - lmprima/1', 1111/ogrnF. 
rhd111di de biww , cir. - Alocaţiunea 
acestui articol s'a redus cu lei 

Ari. 6S. -- .\1ntainfr şi 111n11opcri 
pentru Îll/r,·ţincren 111a.~a;:;iilor, e/r.
Alocaţiunea acestui articol a fost 
sporita în vederea instalaţiunilor 
noui ce trebuiesc procurate ; ded 
un adaus de lei. 

Ari. 6'). - Dcsţâgubiri pentru 
111ărf11ri pierdt1le, sirienit!, prime la 
personal, cir. - Alocaţiunea acestui 
articol s'a marit din cauza scum
pirii preţului zilnic al lucratorilor 
întrebuinţaţi la manipularea mar
turilor şi a cerealelor lor ; deci un 
adaus la acest articol de lei. 

Cu aceste modificari prevederile 
cap. XXXV se sporesc cu suma 
totala de lei . 

CAP. XXX\'I 

Ari. 70.-S11bvt'll(ia Casei de "
jt1tor a i111pie~a(ilo1. - Alocaţiunea 
acestui articol a fost redusa, ţi 
nîndu·se seama de suma totala a 
salariilor participanţiilor şi la care 
se acorda subvenţia 2°/o din a
ceasta sumă ; deci o reducere de 
lei . 

Din cele arătate mai sus rezultă 
că bugetul serviciului docurilor şi 
al intropozitelor din Galaţi şi Brăila 
se înfăţişează cu un spor de lei. . 

I 
I 

I 
I 
I 

I 

I 

I 

I 

I 
I 
' 
I 

I 

I 
I 
! 

I 

i 
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O. Inspectoratul general al 
porturilor de navigaţiuni 

CAP· XXXVI 

Art. 7-1-· Retril11ţia perso11nl11lt11 
dejiniti1!. - S'a sporit alocaţiunea 
acestui articol spre a se putea a
corda inspectorului general sala
riul corespunzător gradului său din 
armată. S'a mai prevăzut mici în
naintări la o parte din personal 
şi a se acorda căpitanilor de por
turi, militari, indemnizări pentru 
ordonanţele ce se plătesc deosebit 

ln urma acestor adause, ară
tate în detaliu în statul U, arti
colul şi capitolul relativ. se ridică 
cu suma de lei . 

CAP. XXXIX 

Materiale 

i 
1 

I 
Art. 72.-Chirii pentru local11ril1 

căpităniilor.-Din cauza scumpir 
chiriilor prevederile acestui artico 
se sporesc cu suma de lei. . 

Art. 77.-lmprimate necesare cil
pităniilor.-Alocaţia acestui artico 
e necesară a fi sporită cu lei . 

· 1 

Art. 82. - Cv111b11stibile penin 
falupe. -- Alocaţia acestui artico 
se reduce cu lei . 

'.I 

: I 
Din modificările indicate mai sus 

prevederile dela capitolul respec
tiv . se sporesc cu lei. 

Partea de buget privitoare la 
cheltuelile inspectoratului genera 
al porturilor şi al navigaţiunii se 

1 

·I 
prezintă cu un spor de lei 
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H. Casa pensiunilor can
tonierilor 

C.\P. XXXIX 

Art. 83. - /11de11111itate de perso
ual.- S'a făcut un neînsemnat a 
daus pentru a se putea spori mi
cile indemnizări ce se acorda per
sonalului serviciului contabilităţii 
care se ocupa cu operaţiunile a
cestei Case ; deci un adaus de lei. 

Art. S-1.-C11111pitrartde multe. 
Numărul cautonlerilor de pe şo
sele fiind sporit, urmează de drept 
să fie ridicata şi alocaţiunea des
tinata pentru unelte cu suma de 
lei. 

Art. 8f.-l'ensi11ni ,fi nj11tvnre.
Numarul pensionarilor sporindu-se 
pe fiecare an, e necesara ridica
rea alocaţiunii respective cu suma 
de lei. 

Ari. 86. -Ajutoare de 11aştere.-
Pentru aceleaşi motive arătate mai 
sus la art. 85, fondul acesta ur
meaza a fi ridicat cu suma de lei. . 

Art. 89. - Fond pm!rtt 01111pil
rnre de efrctt'.- Capitalul Casei fiind 
sporit prin excedentele anilor tre
cuţi şi reţinerilor ce ce fac din 
salariile cantonierilor producind o 
suma mai mare, intrucît numarul 
cantonierilor a fost sporit, se pre
vede de pe acum a se putea re
aliza un excedent mai mare ca 
cel al anului în curs ; deci un a
daus de lei. 

Cu aceste adause sporul total 
se face asupra clieltuelilor Casei 
pensiunilor cantonierilor este de lei 
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Deosebit de creditele înscrise la fiecare serv1cm şi capitol în 
parte, după cum se arată mai sus, se va mai prevede în bugetul 
general al Statului un fond special care să servească, la trebuinţa, 

pentru deschidere de credite suplimentare şi extraordinare pe seama 
diferitelor ramuri de serviciu ; aceste cheltuieli însă (dacă vor fi) 
vor fi acoperite, în ce priveşte fondurile speciale, din excedentul 
de venituri ce se va realiza dela serviciile enumerate. 

Ministrul lucrcirilor publice, Barbu St. Delavrancea. 

Domnilor deputaţi, 

Comisiunea bugetară, luînd in desbatere proiectul de buget al 
ministerului lucrărilor publice şi al serviciilor dependinte de acel mi
nister, l'a aprobat cu modificările cuprinse în alăturata tabelă şi m'a 
însărcinat, ca raportor, sa va expun următoarele lămuriri : 

Proiectul de buget pentru viitorul an bugetar 1911-1912 se 
prezintă, faţă de alocaţiunile exerciţiului în curs, cu următoarele di· 
ferinţe: 

Venituri : spor 
Cheltueli : • 

7.421.980 lei 
3.667.258 l) 

--~-----

-t- 3.754.722 lei 

Alocaţiunile anului curent au fost: 100.874.600 lei la venituri 
şi 81.633.618 lei la cheltueli. 

Prevederile pentru anul viitor 1911-1912 suni: 108.296.580 
lei la venituri şi 85.300.976 lei la cheltueli. 

Aşa, dar, veniturile întrec cheltuelile cu 19.240.982 lei după 
prevederile bugetului curgător ; iar pentru cel viitor această diferinţă 
în plus este de 22.995.704 lei. 

Trebuie sa observ că în cifrele precedente intră şi bugetul spe
cial al Cailor Ferate, care pentru anul viitor 1911 1912 prevede 
-90.155.600 lei, venituri şi 59.100.000 lei cheltueli, aşa cum a fost 
votat de D-voastre. 

Scoţînd din cifrele totale partea privitoare la Căile Ferate, ne 
rămâne pentru ministerul lucrărilor publice, cu serviciile dependinte : 

Anul în curs 1!.ll0-1911 1911-l!H2 

Venituri Chcltucli Venituri cheltueli 
----- -----
15.374.600 25.433.618 18.140.980 26.200.876 

10.059 018 8.059.896 
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Aşa dar, proiectul d~ buget pentru anul viitor se prezintă în 
condiţiuni mai avantajoase decît bugetul în curs. 

Expunerea de motive arată bazele pe cari s'au făcut diferitele 
evaluari la venituri, evaluări justificate prin media veniturilor pe anii 
din urma şi prin veniturile exerciţiului în curs. 

ln ce priveşte cheltuelile, sporul total faţa cu 
exerciţiul curent este de 

Scazînd sporul care priveşte pe C, F. R. 
3.667.258 lei 
2.900.000 » 

767.258 lei 
Administraţiunea propriu zisa a ministerului prezinta: 

Sporuri . 
Scăderi. 

Spor real 

726.870 lei 
26,870 )) 

700.000 lei 

Din această sumă cea mai mare parte este reprezintată prin 
cifra de 600.000 lei, adăugită la cap. V, art. 17, urctndu-se astfel 
de la 1.600.000 la 2.200.000 ·lei alocaţia pentru material de pietriş 

şi piatră sfărîmată necesară lntreţinerii şoselelor. Această sporire 
este deplin justificat.:i. şi putem spera că va contribui la îndrepta
rea în parte a stărei şoselelor noastre, cari lasă mult de dorit. Ex
punerea de motive făgădueşte o eventuală sporire a acestei aloca
ţiuni pentru exerciţiile viitoare. 

Tot la cap. V s'a adăugit un spor de 25.000 lei, la art. 151 
pentru salariile cantonierilor, şefi de cantonieri, picheri, etc., adică 

personalul inferior al şoselelor. Astfel sporul total pentru şosele se 
urcă la 625.000 lei 

Restul sporurilor propuse până la cifra de 767.158 lei (adică 

142.258 lei) se descompune astfel, în urma modificărilor introduse 
de comisia bugetară : 

Cap. 

I 
li 

III 

Art. 

1--5 vechiu 
5 nou-8 

9 -1C 

Ministerul Lucrărilor Publice 

Natura cheltuelilor 

Administraţia centrală. 

Serviciul de construc
ţiune şi întreţinerea 

căilor de comunica
ţiune. 

Studiit comisiuni, mi
siuni. 

Adause 

72.308 -

43.2GO --

Scăderi 

12.500 -

13.000 
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IV 
VI 

VII 
VIII 

11 14 
21 

22 - 23 
24 

- 215 --

Şcoala de poduri şi şosele. 20.730 -- 40.000 
Studii . 20.000 
Cheltueli extraordinare. 19.262 
Contenciosul . 5.000 

+ 160.500 - - 85.500 

+ 75.000 -

Direcfiu11ea generalâ a porturilor şi a âîilor de comunicaţie pe apă 

X -XVII 
XVIII XXII 

26 -- 40 Serviciul hidraulic 
41 ---- 46 Porturile maritime . 

XXlll XXV 47-51 Serviciul maritim. 
XXVI -- XXX 52 - 60 Navigaţiunea fluvială 

XXXI-XXXIII 61-64 Şantierul Naval . 
XXXlV XXXVI 65 -- 70 Dokurile. 

68.600 -

202.980 -

95.020 -
74.796-

2.640 --
81.182 -

XXXVII XXXVIII 71 - 82 Inspectoratul navigaţiunii 13.088 --

71.200-
253.180-

68.000 --
568-

106.100--
1.000-

~~~~~~~~-

+538.306 - -500.048 --------~----
+ 38.158 

XXXIX 83 - 80 Casa pensiunilor cantonierilor. + 29.000 

Recapitulafie 

Spor în bugetul ministerului. 75.000 lei 
38.258 )) 
29.000 » 

» la Direcţia generală a căilor pe apă. 
n Ia Casa pensiunilor cantonierilor. 

Total 
Sporul pentru şosele (Cap. V). 

Totalul sporului. 

142.258 lei 
625.000 » 
-- --------

767.258 lei 

Expunerea -de motive dă justificărilor acestor diferite sporuri 
pe capitole şi articole. 

Domnilor deputafi, 

Comisiunea bugetară vă roagă, prin subsemnatul, să aprobaţi 
alăturatul proiect de buget al ministerului lucrărilor publice şi al ser
viciilor dependinte de acel minister cu modificările propuse, însu
mând la: 

Venituri . 
Cheltueli . 
Excedent . 

Raportor, E. A. Pangrati 

. 108.296.580 lei 
85.300.876 - » 

22.995.704 lei 
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TABLOU 

He modific:'\rile admise de comisia buoetară la 1woiectul de hu11et al ministerului 
lucrărilor publice pentru exerciţiul 19'.lt-1912 

li 

MODIFICAREA ADMISĂ 

li 8 l'. li A 

l.=====r.===== 
'.: ,[ 

Cap. ~ ! 

I< I I, 1
!:

1

1, li Plus 

I I 1 jl Se scade la personal administratiunii centrale: 
: 

1

1 (stat A) sporul de 200 lei lunar propus 

l
i J' pentru directorul contabilitaţii, menţinîndu-

se salariul de 750 lei lunar. . 
li S1

1 
Se adauga un loc de inginer-şef clasa I, care 

I[ l1 se uitase . . . . . · . . . . . . 12.000 -
I IV :I 11 'i Se reduce diurna directorului scoalei de po-
: 1

1

1 1! duri şi şosele (stat F) de la cifra propusa. 
1 

• I de 600 lei .lunar la cifra de 400 lei, con-
, 

1

1 
1 

form regulamentului pentru organizarea cor-
! I I puiui tecnic, art. 55 . . . . . . . . 

IV 14 i Se înlocueşte cuvintele: «Reparaţiuni la localul 

I 
1

1 şcoalei, cumpărări de instrumente şi îmbu-
i nata.ţirea laboratoriiloP prin : «Sporfrea in-
1 stalafittmlor, procurare de instrumente 
~ şi foz sfrarea /aboraloriilor, adăugiri şi 
i tra11.!)forn1ări de clădiri, cumpărare de 
i terenuri veci11e pentru mărirea localului 

li I ~<;i alte îmbunătcif irt,, iar alocaţia se re-
; duce de la 70,000 lei la 60.000 lei . 

VII 23: Cheltueli diverse şi neprevăzute, publicaţii şi 

Minus 

2.400[

! 

10.000 -

I 

altele, se sp_oreşte alocaţia de la 50.876 lei , . 
la 53.676 lei . . . . . . . . . . I 2.800 --

Total 
1

j 14.80011·1---1-4-.8-o-o':-_-

Raportor, E. A. PASGRATI. 
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DESVOLTARI 

NA TURA CHEL TUELILOR 

CAP. I 

Administrat ia cPnfrahl 

§ I. Perso11al 

1 Retribuţiunea personalului administraţiei cen · 
trale, după statul A 

2 Idem personalului administrativ din serviciile 
tecnice exterioare, după statul B 

3 Cheltueli de reprezintare ale ministrului 

§ 2. Material 

4 Cheltueli de cancelarie, imprimate, mobilier, 
încălzit, luminat, etc., după statul C 

CAP. rI 

Ser\·i.cinl de crmslrucţi.1• si i11f1•pfi1wre a cftilor 
de com 111iicaţ.i1• ' 

§ I. Personal 

5 Retribuţiunea person:::lului inginerilor şi . con
ductorilor, după statui D 

6 Personalul tecnic şi administrativ suplimentar 
şi înaintări în cursul anului 

§ 2. Material 

7 Cheltueii de cancelarie, chirii de localuri, im
primate, iostrumentP, hărţi, mobilier, după 
statul E , 

8 Cheltueli de transport şi. diurne . 

f.AP. III 

SliJ>C'nilii, m:~inni :;;i comisiuni 

9 Stipendii şi ajutoare elevilor în şcolile tecnice 
din ţară şi din străinătate, precum şi mi
siuni şi lucrări relative la atribuţiunile aces
tui departament 

De reportat 

Credite ncor
datc pe exerci
ţiul Hlll-1912 

Lei :B. 

258.252 

166.380 
9.600 

I 

86.0001 

I 
1.281.9001 -

20.000: 
I 

32.000! -
550.000

1 

-

1.883 900:-

I 
I 

I 

15 ooo!--
15.0001 

i 
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NATURA CHEL TUELILOR 

Report 

1 O ldemnizarea cuvenita membrilor comisiunii 
însărcinate cu examinarea candidaţilor de 
geometri-arpentori 

C.\P. I\" 

i;coala 111• po1l 11ri i;;i i;;11s1•IL· 

~ 1. Pasona I 

11 Retribuţiur ea personalului şcoaiei, după statul F 
~ 2 .• \l11!<"1:°1il 

12 Nutrimentul elevilor, cheltueli pentru excur
siuni, spese de biurou, încalzit, iluminat, îm
bracamintea elevilor, biblioteca, imprimarea 
cursurilor, instalaţiuni din nou, material pen
tru internat şi ori ce alte chelturl. pentru 
întreţinerea şcoalei, dupa statul G 

13 Colecţiuni de modele. aparate, materiale, cărţi, 
reviste şi diferite alte furnituri pentru la
boratorul de chimie 

14 Pentru sporirea instalaţiunilor, procurare de 
instrumente şi înzestrarea laboratorilor, a
dăugiri şi transformări de cladiri, cumpă
rare de terenuri vecine pentru mărirea Io
.calului şi alte îmbunataţiri. 

CAP.\" 

IJ1t1·1·ti111•1•ea i;;osl'll'lo1• i;;i 11ollurHor 

~ 1. Personal 

15 Salariile cantonieriior, şefilor-cantonieri, zida
rilor, pietrarilor, căruţaşilor şi mecanicilor. 

16 Pentru cumpărare de unelte necesare can
tonierilor . 

~ 2. Material 
17 Material de pietriş şi piatră sfarîmata pentru 

întreţinerea şoselelor, procurare de cilit;t
dri, combustibil, etc. 

De reportat 

Crcclilc acor
t.late pc cxcrci· 
ţiul UJll-1912 

Lei [ B. 

15.0001-

5.000 -

20 0001= 

261.192-

120.000 -

2 OOO-

I 60.0001--
443.1921:= 

1.525.000-

10.000 --

2.200.000 -
3.735.000[-

https://biblioteca-digitala.ro



- 219 -

NA TURA VENITURILOR 

Report 

18 Plantaţiuni pe şosele şi pepiniere .. 
19 Lucrări de construcţii, reconstrucţii, reparaţii, 

lucrări contractate în anii trecuţi, recons
trucţii şi lucrări din nou de poduri, şosele, 
lucrări de apărare, cantoane, etc. 

§ } . Sub'uenţiuni 

20 Subvenţiune acordată primăriei Capitalei pen
tru reconstruirea şi întreţinerea drmurilor 
naţionale din interiorul nouei raze a ora
şului, conform art. 11 al legii promulgată 
cu decretul No. 2.405 din 1905 

CAP. VI 

~tudii 

21 Cheltueli de studii şi sondaj 

CAP. VII 

Cheltueli extraordinare 

22 Chelt . 1. d t I . t I f (Personal. . . . . 2.400) 
Ule I e e eg, ŞI e e ·(Taxe de leil'f. ~i te leg. 12600) 

23 » diverse şi neprevăzute, publicaţii 
şi altele . 

CAP. vm 
P t• o c e s e 

24 Cheltueli de procedură, onorarii şi procese 
pierdute 

CAP. IX 

DirecţiunPa 11eneral:l a cailor feratl• 

25 Cheltuieli totale conform bugetului special 
anexat 

Credite acor
date pe exerci· 
ţiul 1911-1912 

Lei I B. 

3.735.oool-

20.000 -

1.654.000-

200.000-·------5.609.000-

40.000 -

I 

15.oool-

1 53.6761-
68.676 --._ ____ ,_ 

15.000 

59.100.000/
i-
! 
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NATURA CHEL TUELILOR 

Dil'ecţiunea generală a porturilor şi a 
căilor de comunicaţiune pe apă 

,\. Sc•r\·iciul hidraulic 

l'UllTCRILE lll':X.\llE:XE 

CAP. X 

.\tl 111 i n isl rat i 111wa c1•11 I ral:i * 1. Paso11al 
26 Retribuţiunea personalului administraţiunii cen· 

trale, dupa statul H 

* 2 .. Material 
27 Spese de cancelarie, plata telegramelor. im

primate, carţi pentru biblioteca, mobilier, 
imprimarea harţii hidrografice, cheltuieli ma
nmte, etc. 

28 

29 

30 

• 
C.\P. XI 

SPl'\'Îl'Îul l'Xll•1·i01· d1• l'onslrucpn111" i;;i i1111·1·1inl'-
1•ca 11orl urilor lh111fu·e11e 

" :-; I. Personal 
Retribuţiunea personalului inginerilor şi con-
ductorilor, dupa statul I. 

* 2. Material 
Spese de cancelarie. chirii de localuri, în cal-

zitul şi iluminatul biurourilor 
Cheltueli de transport şi diurne, carţi per-

manente pe calea rerata pentru personalul 
de sub acest capitol şi capitolul XII. 

CAP.XII 

Ser\'iciul dl' dra11aj1•, halizar1•a i;;enalului 11a\'i
nal şi disti·u1wrl'a ohstacolt•lor na\'Î!Ja\iunii 

pe Dum\re 

§ 1 • .Perso11al pc vase fi aparate 

31 Retribuţiunea personalului de pe vase şi a
parate, după statul J. 

De reportat 

Credite acor
date pe exerci
ţiul 1911-1!112 

Lei ! B. 

150.300 

27.000 
177.3001--

I 
169.200! 

I I 
I .I 

7.850 -

' 

1 O.OOO 
187.050 

' 

131,940-' 
131.940[ ' 
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NATURA CHEL TUELILOR 

Report 

§. 2. Material 

32 Materiale, combustibil, executarea dragajelor, 
distrugerea obstacolelor, balizarea şenalului 
navigabil, completarea maşinilor la ateliere 
şi orice instalaţiuni şi transformări Ia apa
rate, personal provizoriu, lucrători, precum 
şi plata sumelor neachitate din trecut . 

Ştudii, facerea 11lanulni hidro!Jrafic ni lhm:lrei 
şi rcctilica1·ca kilonwtrărei 

§ I. Studii 

33 Cheltuieli pentru studii în porturile Dunărene. 

§ 2. Facerea pla1111!11i hidrografic şi 
rectificarea lâlo111etrărei 

34 Retqbuţiunea personalului permanent, după 
statul K 

35 Cheltueli pentru facerea planului hidrografic 
al Dunărei şi rectificarea kilometrărei, ma
teriai, manoperă, personal provizoriu, plata 
pontonului pentru personal şi tipărirea hăr
ţilor hidrografice între Brăila şi Giurgiu 

CAP. XIV 

Intre\ i1wrea 11ort111·ilor Dun:lreuc 

§ I. Personal 

36 Salariile cantonierilor, şefilor-cantonieri, piche
rilor, pontonierilor, mecanicilor, fochiştilor 
căruţaşilor, etc., după· statul L 

§ 2. Material 

37 lntreţinerea şoselelor, cheurilor pereurilor, pon
toanelor, clădirilor, repararea lucrărilor exis-

De reportat 

Credite acor
date pe excrci
ţiul 1911-1912 

Lei 1 n: 

131.940 

290.000-
421.940 

20.000-

24.120 

160.000 -
204.1201 

l-
i 

218.5201-

·-----,-218.5201 
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NA TURA CHEL TUELILOR 

Report 

tente, iluminatul porturilor, material şi ma
nopera. 

CAP. XV 

Lucr11ri noni in 11or111rilor Dnmirt•nc 

38 Lucrări contractate tn anii trecuţi, pereuri, 
platforme, şosele, poduri, magazii, cantoane, 
localuri de administraţie, linii ferate, latrine 
publice, exproprieri, etc . 

CAP. XVI 

39 Restituiri de taxe rau percepute în porturile 
Dunărene. 

CAP. X\'II 

10 Cheltueli diverse şi neprevazute . 

U. Ser\•icinl de conisll•ucţic i;;i cx:ploa1m·c a 
1mr111rilot• ma1·I1imc 

CAP. XVIII 

§ 1. Personal 

41 Personalul serviciului central şi exterior după 
statul M 

42 Cheltueli de birou, transport, parcurse pe 
căile ferate, deplasări, diurne, mobilier, te· . 
legrame, telefoane şi altele. 

CAP. xrx 
§ 2. Material şi manoperă 

43 Material şi manoperă pentru întreţinerea cheu
rilor, digur.ilor, platformelor, liniilor de căi 
ferate, cladirilor, geamandurilor, luntrilor, etc. 

Material şi manoperă pentru dragi şi remor
chere. 

De reportat 

Credite ncor
date pe exerci· 
ţiul 1911-1912 

Lei I B. 

I 
210.5201-

467.4401 -
685.960-

i 

• 

- 452.oool--

8.000 --

1-
13.6301-

1-
i 
i 

I 
614.160 -

45.000 -

659 .160/-::" 
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NATURA CHEL TUELIIOR 

Report 
Material şi manoperă pentru întreţirierea ins

talaţiunilor de petrol. 
Material şi manoperă, imprimate pentru ex 

ploatarea şi întreţinerea magaziilor cu si
lozuri, despăgubiri pentru mărfuri stricate, 
( heltuieli de procese, asigurări, etc. 

Material şi manoperă pentru întreţinerea şi 
exploatarea uzinei electrice, iluminatul por· 
tului etc. 

Personal provizoriu pentru exploatarea ma
gaziilor cu silozuri şi uzinei electrice cen
trale. 

Materfal şi manoperă pentru întreţinerea in
stalaţiunilor şi aparatele portului, şi 

Material şi manoperă pentru lucrari nepre
văzute. 

Material şi manoperă pentru lucrarile efec
tuate în atelier pentru alte autorităţi şi pen
tru particulari, etc. 

CAP. XX 

§ J. Fond dt asig1.rare penm1 i11stalafi1111ile 
de petrol I 

44 Crearea unui fond de asigurare a instalaţiu.:.. 
nilor de petrol din depuneri anuale la Casa 
de depuneri a 2°/o din costul instalaţiunilor 
periclitate . 

CAP. XXI 

§ S. Chei tu ie li di1:erse şi 11eprn.:ăz.11 te 

4 5 Cheltueli neprevăzute şi restituiri de taxe rău 
percepute. 

CAP. XXII 
§ 6. Sub·vmţie 

46 Subvenţii pentru Casa de ajutor a impiega
ţilor inferiori, lucrători şi oameni de serviciu. 

Cr~dite ncor-
1latc pc cxerci
ţiul 1!H1-191 '~ 

Lei j 13. 

659.160
1 

902.oooi_ 

I 

I 

J 

68.000 --

45.000 -

1 O.OOO 
1.684.160 
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NA TURA CHEL TUELILOR 

C.-Sl'1'\0 idul 111arili111 

CAP. XXIII 

§ I. Pcrso11al 

47 Personal definitiv, dupa statele, N, O, P, R. 
» auxiliar, hrarla echipajelor, diurne, 

cheltuieli de reprezentare şi repatrieri, în· 
demnizare- pentru ordonanţe 

CAP. XXIV 

§ 2. Material 

Cheltuieli de materiale, administraţie şi ex
ploatare cari nu depind de mişcarea vapoa 
relor, la uscat şi pe vapoare: obiecte de 
inventar, uniforme ; manipularea, spese va
male şi transport la materiale ; materiale 
de curaţit, vopsit, luminat şi încalzit. Intre- I 
ţinerea şi repararea vapoarelor; idem la in- I 
stalaţiile din porturi, la cladiri şi mobilier. 
Cheltuieli de andocare. Chirii de localuri şi 
depozite. Asigurari de instalaţii şi mate 
riale. Plaţi de medici, medicamente şi în
treţineri în spitale ; ajutoare pentru boala 
şi înmormintare. Obiecte şi alocaţii de biu
rou, imprimate. Timbre spese de relaţii cu 
bancile. Datorii din exerciţii trecute. Spese 
de publicitate, de judecaţi, gratificaţii pen
tru piloţi, abonamente şi convorbiri telefo
fonice, abonamente la reviste şi ziare, te
legrame, despagubiri de mărfuri stricate 
sau pierdute, cheltuieli neprevazute, etc .. 

48 Cheltueli de materiale şi exploatare cari de
pind de mişcarea vapoarelor : pa.cura, car
buni, unsoare. apa, luminatul. Spălatul, 
transportul şi repararea rufăriei. Provizii şi 
transportul lor pentru restaurante şi echi
paje. Comisioane pentru călători şi măr· 

De reportat 

Credite ncor
dnte pc cxerci
ţiul 1911-1912 

Lei Jtl. 

617 640 -

536.560-I 

620.0001-

1.774.2001-
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NA TURA CHEL TUELILOR 

Report 

furi ; cheltueli de agenţie şi magazinaj ; re
facţii, restituiri de taxe. Spese şi taxe de 
porturi, dokuri, sanitare, de salvare, cheiaj, 
amaraj, ancoraj, tonaj, drepturi şi formali· 
tăţi vamale, pilotaj, remorcaj, bărci. Spese 
de manipulaţie, încărcări, descărcări, arimaj, 
dezarimaj, controlul încărcămîntului, lim · 
buri, separaţi uni,. cheltuieli neprevăzute, etc. 

CAP. XXY 

§ 3. Fond de asigurare 

51 Depuneri pentru fondul de asigurare al va· 
poarei or. 

n.-Xa\0 i!1a1ia flnvialfi 

CAP. XX\'I 

§ I. Perso11al 

52 Personal definitiv, după statul S. 
53 Personal provizoriu, precum : agenţi, impie· 

gaţi, cassieri, magazineri, mecanici, foc:!ri, I 
marinari, piloţi, etc., indemnizări de depla · 
sări, prime şi provizion la personal, ono. 
rarii la advocaţi. experţi, medici, parcurse 
pe căile ferate şi altele . 

CAP. xxvrr 
§ 2. Materiale 

54 Imprimate, cheltueli de cancelarie, corespon
denţă, telegrame, telefoane, anunţuri, abo
namente la ziare, chirii de· localuri, instalări 
şi completări de localuri, iluminat şi încălzit. 

Cr.:-ditc acor
date pe exerci
ţiul 1911-19l2 

Lei ; B. 

1.774 2001 
I 

i 
' 
I 
I 

I 

i 
i 
I 

3 170.0001-
1 

I 

750.000 
5.694.200 -

510.720 

513.5261-
1 

I 

I 

I 

I 
I 

so.0001-

I 55 Materiale pentru întreţinerea vaselor, material 
de uns, de şters, de iluminat, de încălzit, re
paraţiuni şi modificări de vase, taxe vamale 

De reportat ·-'-1.104.2461 
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NA TURA CHEL TUELILOR 

Credite acor
date pc exerci
t iul J!lll-1912 

Lri IB. 
~-=-~~~~~~~~~~~~~~~~~....;..~~~~---

Report. 
şi comunale la materiale de consumaţie pen
tru vasele şi la obiectele de inventar ale va
selor. medicamente, tntreţineri în spitale, 
imbracaminte şi altele 

56 Taxe pentru iernarea vaselor, taxe de cheiaj. 
manipulaţia marturilor, timbre şi formalitaţi 
vamale, taxe de dokuri, prime pentru asigu
rarea marfurilor şi cerealelor, taxe pentru 
trecerea cataractelor, despagubiri de marturi. 
remorcari cu vapoare particulare, cheltuelile 
agenţiilor privitoare la marfuri, cheltueli pen
tru schimb de bani, taxe pentru îndepliniri 
de procedura în procese, datorii din exerciţii 
trecute şi altele. 

5 7 Parţi aferente cailor· ferate române, cailor fe
rate bulgare, serviciului maritim român, so
cietaţii de navigaţie sud-germane şi altor so 
cietaţi şi armatori, restituiri de taxe peree· 
pute în plus şi efacţii 

CAP. XXVIII 

§ 3. Fond de asigurare 

58 3 °/o din costul vaselor N. f. R. pentru cons
truiri şi cumparari de vase noui şi reparaţiu
nea vaselor serviciului cari ar suferi naufragii 
sau avarii de o valoare mai mare de lei 
6.000, precum şi pentru acoperirea daunelor 
pricinuite altor vase şi instalaţiuni straine 
cari ar cadea în sarcina N.F.R. (Legea sanc
ţionata cu decretul No. 3, 916/905). 

I CAP. XXIX 

S11bvenţii 

59 Subvenţie pentru Casa de ajutor a impiegaţilor 
inferiori, lucrătorilor şi oamenilor de serviciu 
(2 °/o din suma ce reprezinta salariile parti
cipanţilor la acea Casa) . 

De reportat . 

1 304.000 -

798 OOO -

·1 500.000 -

I 

I 

I 
I 

347.5821-

1 

I 

I 8.220j--
5.062.048i-=-
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NA TURA CHELTUELJLOR 

1.reditc acor
da te pc cx.erci
\iul lN 1-1912 

Lei I B. 

1---o!o---------------------------------------!----------
Report 

CAP. XXX 

60 Pensie Căpitanului N. lovanelli, fără reţineri 
(legea din„., ordinui M. L. P. No. 32.398/91 O). 

E. - Şantierul naval din Turnu-Severin 

CAP. XXXI 

§I. Personal 

61 Personal definitiv, după statul Ş 
62 Personal provizoriu, precum: maeştri, lucrători, 

onorarii la medici, advocaţi, experţi, idem
nizări de deplasări, parcurse pe căile ferate 
şi alte cheltueli neprevăzute 

CAP. XXXII 
§ 2. Ma teri a L 

63 Materile de lucru, unelte, combustibil, unsoare, 
obiecte de inventar. întreţinerea localurilor. 
iluminat, încălzit, medicamente, întreţineri 
în spitale, despăgubiri, cheltueli de cance · 
!arie, imprimate, corespondenţe, taxe va
male şi comunale, taxe pentru îndepliniri 
de proceduri . în procese, datorii din exer
ciţiile trecute, întreţinerea cladirilor şi re
faceri din nou şi alte.le . 

CAP. XXXIll 
SnhVC'lll ii 

64 Subvenţie pentru Casa de ajutor a impiega
ţilor inferiori, lucrători şi oameni de serviciu 
(2 °/o din suma ce reprezintă salariile par
ticipanţilor la acea Casă) 

F. - SPrviciul llokurilor din 11orl 111·:Jr Rriiila ţ'i 
Galati 

CAP. XXXIV 

§I Personal 

65 Personal definitiv, după statul T. 
I De reportat 

5.062 048 -

3.600 --

86.520 -

497 860 -
I 
I 

I 
I 

550.0001-

I 
I 
I 

10.0001-
1.144.3801-

I 

290.520 
190.520i--
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NA TURA CHEL TUELILOR 

Report 

66 Personal provizoriu, precum: medici, scriitori 
de vagoane, supraveghetori, păzitori, cu
rieri, etc., fochişti, lucrători la ateliere şi 
casa de maşini, magazii, bazinuri. aparate şi 
vase, la elevatoare, macarale, doc plutitor, 
la remorcher, dragă întreţinerea liniilor, 
cheltueli de deplasări, onorarii la advocaţi, 
experţi, parcurse pe căile ferate şi altele . 

C.\P. XXX\' 

§ 2. Material 

67 Imprimate, autografe, cheltueli de cancelarie, 
corespondenţă, telegrame, telefoane, anun
ţuri, hârtie şi diferite imprimate, întreţinerea 
biurourilor şi mobilierului, iluminatul şi în
călzitul biurourilor, apă de băut şi chiria lo
calului serviciului . 

68 Materiale şi lucrări pentru întreţinerta maga- · 
ziilor, motoarelor, aparatelor şi vaselor, corn 
bustibil, material de uns şi şters, de ilumi
nat, întreţinerea şi reînoirea obiectelor de 
inventar a magaziilor, aparatelor şi vaselor, 
întreţinerea căilor, şoselelor, cheurilor, gră
dinilor, împrejmuirilor, etc. Lucrări noui, 
precum : hangare, macarale, elevatoare. mo
toare, cîntare, cilindre compresoare, linii de 
garaj . . . 

69 Despăgubiri pentru mărfuri pierdute, stricate 
şi alte despăgubiri, plată de prime la per
sonal, asigurări de mărfuri, clădiri. aparate şi 
vase, spese de relaţiuni cu Băncile. taxe pen
tru îndepliniri de proceduri în procese, me
dicamente şi întreţinerea în spitale, chel
tueli pentru manipulaţiunea mărfurilor şi a 
cerealelor, datorii din exerciţiile trecute şi 
altele .. 

De reportat 

Credite acor
date pe exerci
tiul llHl-1911 

Lei \ B. 

I 
290.520'. 

I 

259 432i-

I 

I 

I 
I 

29.150: -

I 
I 
I 

i, 

i 

I 
600.6001-

258 200 --

1.437.9021-
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NA TURA CHEL TUELILOR 

Report 

CAP. XXXVI 

Subvenţii 

70 Subvenţie pentru Casa de ajutor a impiega
ţilor inferiori, lucrători şi oameni de serviciu. 

G. - Inspectoratul genrral al naviaaţ.iunii şi 
11orturi.lor 

CAP. XXXVII 

§I. Personal 

71 Personal definitiv, după statul U. 

CAP. XXXVIII 
§I. Material 

72 Chirii pentru localurile căpităniilor : Vîrcio
rova, Ostrov, Chilia-Veche, Mangalia, Isac
cea şi comisariatul maritim din Sulina . 

73 Chiria pentru localul inspectoratului general 
al navigaţiunii şi porturilor . 

74 Indemnitate pentru cheltueli de cancelarie: 
pentru inspectoratul general 30 lei lunar, 
pentru căpităniile de T.-Severin, Brăila, Ga
laţi, Salina şi Constanţa a 15 lei lunar, pen
tru căpităniile Calafat, Corabia, T. Măgurele, 
Călăraşi, Giurgiu, Cernavodă şi Tulcea a 6 
Iei lunar ; iar restul de 14 căpitănii de clasa 
III a 4 lei lunar. 

75 Lemne şi cărbuni pentru încălzitul localurilor 
. căpităniiJOi· din porturi 

76 Indemnitate pentru iluminatul ş1 alte mici chel
tueli de întreţinere pentru 26 căpitănii de 
porturi şi inspectoratul general al naviga
ţiunii şi porturilor . 

77 Diferite imprimate necesare căpităniilor de 
porturi. 

De reportat. 

Credite acor
date pe cxerci
ţiul 1911-1912 

Lei )B. 

1.437.9021 

8 OOO -

1.445.902 -

234.540 --

2. 7501-

2.000;-

I 
I 

2 4361--

5 OOO-

2 880-

2 3001-
251.9061--
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NATURA CHELTUELILOR 

Report 

78 Misii, transporturi, precum şi indemnitaţi de 
echipare pentru personalul superior . 

I 79 Mobilier pentru capitaniile de porturi şi ser-
' viciul central. 

I 
80 Deplasari şi transportul funcţionarilor în inte

res de serviciu pe caile ferate române . 
81 Cheltueli de corespondenţe, telegrame, tele

foane etc. 
82 Combustibil şi alte materiale, precum şi în

treţinerea şalupelor de poliţie «Pandurul» 
şi «Santinela» aflate ln serviciul porturilor 

I Braila şi Galaţi. 

I 83 
I 84 

I i~ 
i 89 

i 

11.-C:aim III' p1•11siu11i i;;i aju((•;u·e a c~mtonil'rilm· 
!;ii l"l'lorlalţ i i 111 )JÎl'IFtt i lnfc>riori 

DAP. XXXIX 

Indemnizare de personal 
Cumparari de unelte. 
Pensiuni şi ajutoare 
Ajutoare pentru naşteri . 
Ajutoare pentru inmormîntari. 
Diverse 
Fond pentru cumparare de efecte 

~
'rcditc acor-. 
te~e~ 
ul 1911-191·~ 

Lei I U. 
! 
I 

251.9061-

3 6801 
I 

2.000!-

I 
3001-

1 

7001-

8.000 -
266.5861= 

6.000-
9.500 -

58.000-
3.000 
3.000 -
1.000-

69.500 -
150.0001= 

I-

(D. M. Deşliu, vice-preşedinte, ocupa fotoliul preşedinţial'. 

D. C. Bacalbaşa : D le preşedinte, s'a prevăzut ln buget patru 
căpitani principali pentru porturile Galaţi, Brăila, Sulina şi Constanţa. 

S'a omis a se trece tn aceeaş categorie şi căpitanul portului .Giurgiu. 
Mai mulţi d-ni deputaţi tmpreuna cu mine propun acest amendament. 

D. M. Deşliu, vice-preşedinte : Suntem de abia la discu· 
ţiunea generala. Lăsaţi amendamentul la capitolul respectiv. 

D. C. Dacalbaşa : Am convenit să depunem amendamentul 
mai tnainte, pentru că urmărim cam greu votarea succesiva a ca· 
pi tolelor. 
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Acest amendament sună astfel : 
c . .\P. xxvr. 

Amendament 

Se sporeşte numărul căpitanilor de port principali cu unul. Prin 
aceasta se va reduce numărul căpitanilor clasa I tot cu unul. 

Sporul de 1.920 lei este luat dela cap. XXXlll, art. 71. 
O. Baca!başa, P. Riîdulescu, Dr. Giani, Sabba Ştefă11escu, 

1. Giulea, I. Niculescu-Siglzirea11u, Dr. Herescu, P. Vlădescu. 

D. Barbu St. Delavrancea, ministru lucrărilor pu· 
blico: Nu am nimic de obiectat contra acestui amendament. 

- Se pune la vot luarea în consideraţiune a proiectului de 
buget şi se adoptă. 

Cifrele sub cap. I - IX se votează succesiv fără discuţiune. 

--- Se dă cetire cap. X. 
D. Barbu St. Delavrancea, ministru lucrărilor pu· 

blice: Rog pe onor. Cameră să consimtă a introduce aci suma de 
2.400 lei, pe lângă cifra de 150.300 lei, sumă ce se va scădea tot 
cu 2.400 lei de la cap. XXI, aşa încât nu se propune nici o mo 
dificare decît numai o tndreptare de cifre. 

- Se pune la vot cap. X astfel amendat şi se primeşte. 

-- Cifrele de sub cap. XI-XXV se primesc astfel cum au fost 
prezentate de comisiunea bugetară, cu scăderea sumei de 2.400 lei 
dela cap. XXI, ce s'a adăogat la cap. X. 

Se dă cetire cap. XXVI. 
D. raportor: Aci este un amendament a d-lui Bacalbaşa. 

Se pune la vot cap. XXVI astfel amendat şi se primeşte. 
Cifrele de sub cap. XXVII-XXIX se primesc asttel cum au 

fost prezentate de comisia bugetară. 
·---- Se pune la vot în total cu bile, proiectul de buget al mi -

nisterului lucrărilor publice şi rezultatul votului este cel următor: 

Votanţi. 85 
Majoritate regulamentara. 44 
Bile albe . 84 
Bile negre. 1 

D. vice•preşedinte : Adunarea a încuviinţat proiectul de 
buget. 
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Fond de aprovizionare pentru şantierul naval 
din T.-Severin 

.'jedin(a adunărei deputaţilor dela 2 Aprilie 1911 

- D. Th. Marinescu mporlor, dă cetire raportului şi pro
iectului de lege relativ la dotarea şantierului naval din T.-Seve
ri11 cu 1m fond de aprovizio11are. 

Â1'f. unic. - Suma de lei 311. 778, realizata pînă în prezent 
din întrebuinţarea materialelor aflate în fiinţă tn magaziile de eco
nomat ale şantierului naval din Turnu Severin, în ziua de 1 A pri· 
lie t 901, cind a fost trecut dela ministerul de finanţe la acel de 
lucrărilor puolice, şi înregistrate în scripite cu valoarea de lei 
675.502, bani 70, precum şi suma care se va mai realiza din ma
terialele aflate astăzi în fiinţa, fie prin întrebuinţare, fie prin vînza
rea lor, vor constitui un fond de aprovizionare al acelui şantier. 

Expunere dt'. 1110fh1e 

La 1 Aprilie 1901, data trel'.erii şantierului naval din Turnu
Severin şi a serviciului de navigaţiune fluviala dela ministerul de 
finanţe la al'.el de lucrări publice, se gaseau în magazillt! de. eco· 
nomat a şantierului materiale trecute în scripte cu . valoarea de lei 
6'/ 5.502, bani 70. 

O parte din aceste materiale, anume pentru suma de lei 
512.657, bani 28, au .fost cumpărate din fondul de exploatare al 
regiei monopolurilor Statuiui, de care depindeau cele două servicii, 
pînă la data arătata mai sus. Restul de materiale în valoare după 
scripte de lei 162.84 5, bani 72, fusese cumpărate din fondurile bu
getare al şantierului. 

Şantierul naval fiind în imposibilitate la acea data, după cum 
este şi astăzi să achite regiei monopolurile Statului valoarea ma -
terialelor cumpărate din fondul sau de exploatare, regularea aces
tei afaceri s'a amîm„t pentru mai tîrziu. S'a dispus însă ca pentru 
orice material, din acele arătate mai sus, ce se va întrebuinţa de 
şantier la vreo construcţie să se depună valoarea lui la Casa de 
depuneri şi consemnaţiuni. 

ln cursul acestor 1 O ani s'au întrebuinţat aproape toate ma
terialele ce se puteau întrebuinţa, şi valoarea lor, după scripte, în 
sumă de lei 271.570, bani 01, a fost. consemnată la Casa de 
depuneri. 
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ln vara anului 1907 un incendiu a distrus parte din magaziile 
şantierului dimpreună cu materialele aflate în ele, în valoare după 

scripte de lei 85.339, bani 99. Aşa că materialele rămase încă ne. 
întrebuinţate şi aflate astăzi în fiinţă au după scripte o valoare de 
lei 318.592, bani 70. 

O parte din aceste din urmă materiale nu va găsi întrebuin
ţare decît încetul cu încetul, într'o serie mare de ani. Cealaltă parte 
nu va putea fi întrebuinţată la construcţie nici odată şi va trebui 
să fie vîndută 

Şantierul naval din Turnu-Severin fiind, pe deoparte, şi as
tăzi în imposibilitate să achite regiei monopolurilor Statului valoa
rea materialelor cumpărate din fondul său de exploatare, iar pe 
dealtă parte, avînd mare nevoie, pentru bunul mers, de a fi dotat 
cu un de fond aprovizionare, se propune alăturatul proiect de lege 
prin care se crează şantierului un asemenea fond provenit din : 
1) suma deja consemnată la casa de depuneri, valoarea materia 
telor întrebuinţate pînă în prezent şi care este astăzi, împreună cu 
procentele date de acea Casă, de lei 311. 778 ; şi 2) suma ce se 
va mai realiza, fie prin întrebuinţare, fie prin vinzarea materialelor 
aflate în prezent în magaziile de economat ale şantierului. 

Ministrul lucrărilor publice, Barim .St. Delavrancea 

- După adoptarea luării în consideraţiune şi votarea art. 
unic, se pune la vot cu bile proiectul de lege în total şi rezultatul 
scrutinului este cel următor: 

Votanţi . 85 
Majoritatea regulamentară . 44 
Bile albe. 85 

D. preşedinte : Adunarea a adoptat proiectul de lege în 
unanimitate. 
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COMUNICARI 

l)irceţiunra IJl'nrr.aHi a porturilor ~i a c:ăilm• tl!' com1mic<tli«' 111• ap:ă 

Direcţiuueu seri•iciului maritim romiiu 

Se aduce la cunoşlin\:1 generală că, la 18 Aprilie (1 M:1iu a. c.), inlrl'1 
în vil{oarc un regulament şi tarif pentru transportul cfllătorilor şi baga
jelor cu vapoare(„ serviciului maritim român. 

Prin acc-;t tarif şi regulament Sl' ahro;~ă rl'gulamcntul şi tari Iul va-
labil dela 1 I •I Nocmbrie HHO. No. 4.i84 

Bir1~l'ţi 111lt'a IJl'IH'ra lf1 a cfailor h•rah• rom:l ne 

Se adm·e la cunoştin\a i.:cnc1·all'1 ci"1. în tariful austro-ungar-român, 
partea ll, dela I August HIO!.l, se introduc următoarele sta\iuni, taxe ~i 

dispozi\iuni : 
a) Sla\iunca Horovitz se introt..lucc în tariful cxccp\ional No. 3 (fer\, 

cu 111·111l'1toarclc taxe par\ialc /I. cnrc se vor înscrie la pagina 17:2 a fas
cicolului 1 : 

- --·-- --

D.1 
~ ,E -~ ~' B E :; „ - A - -- -

DELA ~ .!: -= C. ·'!"O'Z·- ---- ---- --- --- ----- -

:... I h I c I d a I b I c I G c. 
j'ffi ~E a d ..:: c 

G :... - = :r. Centime de 100 kg. u ,... ,... 

I ~951695 473i33tslmi.s•H li o ro\' i tz :ic K. Stb. I - -
G 92~992 7(}2144~ 9921702 702 5i5 - -
p 2419:J4 6431421 ]41643i643:52i -· -
H ~26 826 602 38 '26 602,602 461 - -

I V 80 780 5371336[ 780 537[53i[390 - -
b) Taxele par\iale ale tarifului excepţional No. 3 (fer), seria A, sec

ţiunea d, şi scria B scc\iunca d, pentru Obor, se modifică rcsp., se cotn
plcctcază după cum urmează: 

1) Pagina 164 a tascicolului 1 şi p::igina 140 a fascicolului 2: 

I ~ )~ ::~~(,) A · 1~1· B - I 
~c:; --c . 

·i:: .:-:: E .: ---.---- ---- c n 
~ §' :: s g a I h I c I d a I b I c _G!_ 
~ l5.. O."' Centime de 100 kg. 

~~~~~~~~-::--=-~~-::-~......:.:.....~~~~ 

I Ohor ...... li C. F. n.
1
1

1
1 I 11-1-I --127~11 _!

1 

-) -136~1, _J --
p - -I -1 r·;JI - -1 --li2.)I -li -

LA 
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2) Pagina 238 a fascicolului 3: 

LA 

~ >2 
:: .2 
~ .~ 

:.... 
] ; 
8 2. 

--------- -----"~----

Obor. C. F. H. 

c) Staţiunile Călăraşi port loco şi trnnsit, Corabia port loco şi tran
zit şi Giurgiu (Ramad~n) loco şi tranzit, se introduc în tariful excepţional 
No. 4L)I (lemn), cu următoarele taxe partiale, cari se vor înscrie la pag. 
42t a fascicolului 3: 

I ·~·~ I = ~ :.... .„ C,) ::I 

'1 LA ~] =~ 
SERIA 

]~ ~~ A IBIC 
I ~:.... QJQ) I 
i-~~~~~~~~--'--::...,,-'-~~ ...... o~--~ ..... c_:,_r~~tookg 

P. III 123 - -

')Aceste taxe se aplică numai 
prin restitupunc ş• numai dacii 
se va dovt>dl că aeC'slc lruRs• 
porturi au fost l'Xpediate prin 
unul din aceste p irturi cu \'a
poarelc scrvlctutui llu\'1:11 ro
min la porturi 1..rnll(are 

Călăraşi port loco C.F.H. R. 178 - -
\'. 187 - -

Pentru acest scop urmează sll 
se prezinte următoarele docu-
mente: · 

==========H===1~·--- -_-_ ---- a) Scrisoarea de trăsuri\ ori
giuall\ pentru transportul pe 
calea ferată ; 

Călăraşi port tranzit 
" 

P. 
H. 
V. 

85*) - -
146") - -
125*) - -

b) Recipisa ele pr•clare origi
ginală a nu•igaliunll fluviale 
ro•J.'lne pentru transportul pe 
Uunllrc; l======o====ll====llo======iF=== -- --

c) Documentele originnle de 
_ _ tr nzit, emise de :rnlorităplc 

vamnle ron;ilne, prin cnre se 
- - dovedeşte reexpedierea trans-Corabia port loco . 

" 

Corabia port tranzit 

Giurgiu tRnm.) loco 
" 

P. 
R. 
V. 

149 
113 
lt8 - - porturilor la porturi bulgnre ; 

Diferenln intre taxele npll

P. 122') - -
H. 68*J' - -

v. ~I-=-= 
P. 
R. 
V. 

11 ;ţ 
160 
169 

I- -
1- -

cate şi acele de tranzit se va 
restitui pilrlei cnrc o ad11l11t 
laxele de transport dacii \'O în· 
nainla cererea de reslitu11une 
lnsolllă de documentele mut 
sus mC11lion:.1te, ci"11lor ferata 
romii ne, în termen ele 6 (şcase 
luni de'a prcunrca transpor
turilor. 

== 0======ll===H===IF=== - -

La transporturile ele lemne 
lungi lncilrcalc pc mal mulle 
vngoane lnxa de lrrinsport se 
socoteşte pentru cel pulin iOJOO 
kg. de fiecare Val(on intrdiuin

Giurgin (Ham.) tranz. 
P. 
R. 
V. 

68*) 
13l ') 
1:!9') 

- - lat. Pentru flecnre vngon de si-
guranlă evenlual 11lnşat, se per

- - cepo. conform § 28 (hl al tari-
- - fului, partea I, seqlun<'a D, o 

hn(t de 20 c~nllme de km. 

Taxele şi dispozilitmi le indicate sub a-c intră în v igoarc la 1 A
prilie st. n. a. c. şi se vm· aplica pînă ln revocare, cel mai tîrziu însă pină 
la 1 Fcvrnaric st. n l!ll'.!. 

A<l. No. 25.D53}.507 C3 Hlll, :\lartic ~-9 
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Se aduce la cunoştin\a gcneralr1 că taxele p•utialc ale tarifului ex
cepţional cu No. 3 scria A d şi B'd, dela punctele de sec\iunc I şi III la 
Ohor, dela pag. 59 a tarifului român-sud-german, partea 11, fasckolul I, 
dela 1 August Hl09, se modifidi după cum urmează : 

Serir& A/d 

Oilor, punciul de secliune I, dela 293/ la 279/ centime. 
Ohor, punctul de secţiune HI, rlela 109/ la 95 ccnlime. 

Se,·fo Bd 

Oilor, punctul de sec\iunc I. dela 383/ la 369/ centime. 
Ohor, punciul de sec\iunc III, dela 139/ la 125/ centime. 
Aceste modilicilri :111 intrat în vigoare la 10 Martie stil nou anul 

curent. 
~o. 2s.;i/8/8.:1!15 C1• 191 L Aprilie 6 stil nou. 

Se adurC' 1;1 l'U1wşlinta :~cnC'rală cil l'Olllli\iunC'a prcvilzută în taril"elc 
spcrialc :-.:u. I\' şi XX .de •C'zon" ale tarifului local de m:irfuri ca rămil
şi\clc de cherestea să lle formate pachete prin legare cn s:'irmil se suprimil. 

Se vor şterge deci din numi lele tarife speciale cuvinlcle: .formate 
pal'11ete prin IC'garc l'U sîrmil " . 

. \cP..1stă dispozi\iune intră imediat în vigoare'. 
~o. 29.tW/8.580 C'. 1911, Aprilie 28 st. n. 

Se aduce la cunoştinţa generam că sta\iunea Cihimcş, a căilor ferate 
ale sialului ungar, se introduce în laril'ul cxceplional No. •11/I (lemne) al 
tarii ului nust1·0-un;..(ar-roman, partea II, l'asl'icolul :J, dela 1 .\ugust 19l)6, 
cu urmăluarclc taxe par\ialc h: 

DE LA 
(• 1 I l>" - 1 I s E ·~ I A .a ca ana a ,

1 

___ 

1 

, • 

feralil pro- I punctul de A i .. ~~--J_ . C 
p1·ictaril I seqiunc ! Centime Lle lCO kg. 

I -

Ghimeş. . M. A.\'. G. 1~ 12 

.\ceste taxe intril în vigoare la 15 Aprilie st. nou a. c„ şi se vor apiica 
pînă Ia revocare, cel mai târziu însă pînă la 1 Februarie st. nou l912, 

Ad. No. 29.868/8.784 r.2 • 1911, ~lartie 31 sl. n. 

Se aduce l:i cunoştin\a generală cil, dela sau la agenpile cljn Gala!i 
şi Brf1ila ale serviciului de naviga\iunc flu\'ială romană, se introduc în 
tralicul fluvial combinat de mărfuri via Ccrnavoda, urmi:iluarclc taxe de 
transport : 
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La sau dela sla!iunea 

Poenarii-Bordca 
Anclrăş~şti . 
Căzăneşti 
Sără ţuica 
Broşteni 

237 

Dela sau la portul :N. F. H. 
Galaţi sau 13răila 

Taxa în hani de 100 kg. 

CI. 

206 
2l!l 
23D 1 

2521 
269 

f.l. II I 

~~~1 
174 
1831 

' 1931 

CI. III 

133 
1-10 
1-19 
155 
163 

I 

Dela sau la portul ·N. F. H. 
Galnţi sau Bdiila La sau dela sla!innea -------------- ---

l

__!axa în hani de 100 kg. 

Urziceni 
lalomita 
Cioranii-<lc-.los 
Scrlrnn-V odă 
Slobozia 

CI. I I CI. H I Cl. IT [ 

---1- --;;5-----2~~1- --- ;;) 
I -I 178 
I I 184 
I :1:i~' 2:1;1 1 rn\1 

19l 1451 124 

.-\ccslc taxe intră în vigoare dela 2/15 Aprilie a. c. 
~o. 30.'.144/U.014 C2• l!Jl 1, Aprilie llJ. 

• 

Se a<lucc la cunoştin\a generală că termenul pînă la care se pot 
vinde hilctclc de băi, schimbîndu-sc art. I! al <lispDziţiunilor pentru că
Uitoria cu preţul scăzut al vizitatorilor băilor şi statiunilor climaterice 
din ţară, se modifid1, primind următoarea redacţiune: 

„.\rt. li" 

„Biletele de hăi se Yând pentru toate clasele, în licean· ;1i1, numai 

·111 t. l l I 1/11 'l . • ~ I 18 ~cpli•invi·i·~ · t I I ·1 l • 1m1m < c a - " am pana n -.-1 <);:t,-,;~,\-~·i,;·- ş1 sun ya a >1 e prn ru 111-

to:1rccre piină la l:l/28 Octomvrie inclusiv. Ele se pot întrchuin\a la trenu
rile de persoane accelerate şi e\1wcssc, aforă de trenurile Express-Oric11t 
şi Ost:.inda". 

Tot<lco<l:ită se complel'lcazii ari. V al 111cn\io11atclor di:,po:~iţi11ni, 

cnre primeşlc următoarea redac\i1111c: 

"/\rt. V" 

"Oli(crii vell'rnnii di11 anii 1877/i8, cari se legiti111e:1»ii î11 llHHl11l 
prescris de dispozi(i1111i speciale, şi militarii în adiYitatc, de ori ce grad, 
precum şi copii oela 4-lO ani împliniţi, pli'1tcsc pre\ul pe j11111i'ttak". 

„Sn\iile şi copii m:ii mari de lO :mi ai oliţcrilor în al'livitate, pre
zcnlind certificate emise dl• mini•;krnl de rf1shoi, pot căliitori la h[1ilc 
şi sta\innile climaterice din ţar:\, plătind i11mălntc din prc\ul taril11l11i ge
neral, nu în-;ă din acda al tarifului hiktclor de hăi". 

No. :IL.561/!).107 C2• l\111, ,\prilie 17. 
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Se aduce la cunoştinţa generală ca, m dasil'iC"area mărrurilor a ta
rifului local, se motlilică pozi\iunca : .Birlic nesatinalf1 pentru jurnale, 
în roluri şi hirtic tic împachch1t, clasa II şi tariful special No. XII", pri
mim! următoarea retlac\iune: "Hîrtic de jurnale şi împachctnt, chiar dacă 
ar li pc o fa\ă satinată. în roluri sau baloturi. în ultimul caz însă aYînd 
două laturi deschise; d. II şi tarihtl special No. XII". 

Această modilkare intra imediat în vigoare. 
No. :-l:?.12J{9.2:IO C.2 19Ll, Aµrilic ă sl. n. 

Se ntluce la cunoştin\a gcncralf1 că, transporturile de vagoane de 
trami·ai cu motor cu c/0111i usii, (Y.Wl'iachsie;4e Strasscnl.whn·l\totor wagen) 
şi N•goane de trannmi cu douii osii. (zweiachsicgc Strassenhahn-Anhă

gcwa.-cnl încărcate pc vagonnc ale căilor fl'ratc şi cxpl'ciiatc cu mica m
\eal:l tll•la Slalsbahnhof la Bm·nrcşli-lntrcpozilc, se \"Or taxa după cum 
urmenzf1: 

a) Dacă ln:rn ele Lran„port se plăteşte penlru cel pu\in 5.00J kg ele 
scrisoare de triisură şi de \"agon ; 

b) Dacă laxa de transport se plăieşie pcnlru cd pu\in 10.CO:J kgr. 
tic scriso:ire tic lrf1.;11ră şi de vagon. 

Ta.w pa1(icrle "a" 

L .\ 

Bucnn·şli-111 l rcpozi te• . 

I> E L A 

Wicn-Statshnhnhot 

l>l'la 
'punl'lul tic, 

li 

scc\iunc_ 'centime de 100 kg 

J>. 
v. H5 

2?3 

' Pună la ! a b 
' ' 
'llllllclul de! - -- -- ---

sec\iunc 
1
centime de 100 kg 

P. 
V. 689 

XiJ3 

Accstc laxe intră în \"igonrc la 15 Aprilie st. n. n. c. şi se vor aplica 
pma la rc\"ocai·e, cel nrni tîrziu însă piuă la l Fen·uaric st. n. 1912, avîn
du-sc în. vedere dispozitinnilc tarifare şi re;,.(ubmcntare în vigoare pcntrn 
traficurile directe. 

~o. 32.270,'!J.522 C2
• L!Jll, l\fartic 10. 

Se a1lucc la cunoştinţa generală că, de la data acestui ordin, se Ya 

deschide Olteniţa-Port, pentru traficul local de miirfuri tic marc şi de 
mică iu\l'ală, în vngoanc complecte, atit la prctlarc cit şi la sosire. 

Nu se vor primi însă lrnnsporturi cari ar 11ccesit·,1 rampă pentru 
dcsdircarca lor, de oare-cc în numitul port nu existii încă ast-fcl tic 
instala\ ic, 
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Taxrlc taril'arc r~spccti\·c dela şi la Olteniţa-Or::iş, la şi dela liniile 
Olteniţa-Port, se \'Or socoti pc haza distanţei minimale de 8 klm., bir cele 
del::i sau la celelalte staţiuni din ţ:iră la şi dela acele linii, pc lrnza dis
tanţei pînă la sau dela Olteniţa (Oraş), cuprinsă în ordinul şi puhlica
\iunea No. 95.7l7/i'8.6G6 C~ din 1 Odomvric l!JI), la care se \'a a<lăoi~a 

înd1 5 klm. 
Ad. No_ 3·1.80J/0.97J C. I!lll, Aprilie 6 sl. 11. 

Se atluce la cunoştiin\a generală că sla!iunilc Tin,~<11111, Gălhinaşi 

Budeşti şi Oltenita, situate pc liniile Ohor-Olteniţa, cari pînă acum an 
fost deschise nu111ai pentru trnlicul de ci''iliHori, bagajele şi mărfuri în ya
goanc complete, se \'or deschide dela data acestui ordin şi pentru trafi
cul de mărfuri colete de marc şi mică iu\cală. 

In indicatorul taril"elor în yigoarc, la pa;4i11ile fi5 şi :>7, se .\a nota No. şi 

data ordinului de foţii. 

No. 34.813/9.97-l C2• 1911, Aprilie 4 st. n 

Cu începere dela ~5 Aprilie stil nou a. c., în sta\ia Bucurc~:ti, ha
gajclc se \'Or primi spre cxpcdi:irc în modul următor : 

I>npii cc bagajele nu fost cîn~iiritc, diliHornl primeşte dela agentul 
dela cînt:.r o însemnare, pentru obţinerea recepisci cu care trebuc să se 
prezinte la c::issn de ~agajc spre a plăti taxele şi a-şi lu::i rccipisn. 

Călătorii cnri nu se vor conforma acestor dispoziţiuni, \'or pliiti 
aceste taxe majorntc cu un snpliment de un Icu de fic:<>rc cxpetlqic în 
staţia de destinaţie. 

Ad. No. 35.!:'.88/10.28? C,. Hlll, Aprilie 8 st. n_ 

Se aduce la cunoştinţa gcnernlă că, pcntrn miirfurilc de m:1rc iu
\eală rrdusă, dela Ghidigcni la Con<;tanlinoJh>I sau Yicc-YCrsa, se înscrie 
în tariful maritim combinat o taxă de 842 hani de 110 k'.4-

La sau dela porlurilc Slllirua, Pireu şi Alexandria, se \'Or adăoga 

la taxele pentru Constantinopol suplimente de t;:xi1 prescrise de t:irifol 
maritim combinat pentru acrlc poriuri. 

Aceste dispoziţiuni intri1 imediat în \"Îgoare. 
:No. :IG.:64/L0.899 C2 • U11l, Aprilie 28 st. n. 

Se aduce la cunoştin\a generalii că, tariful special No. XX, "de se
zon", al tarifului local de mi1rl"uri, se va npli:a articolelor prevărnte în 
acc·;t tarif special, numai tlacă ele vor fi predate, in termenul de \'alibi
litatc al nccsui tarif special adică pînă la orcic 12 p. m., a zilei de 15 
fulie st. n., înciircat în vagoane 

Dacă articolele respective vor li aduse şi depuse în 1-(iiri în timpul 
Yalabiliti\\ii zisului tarif special, dar vor fi înciircatc în \'n[4oanc după 

termenul de \':1lahiliti1te al acestui tarif, ele nu \'Or beneficia de :icest ta
rif special oricare ar li cauza, că ele nu s'au încărcat în vagoane în ter
menul d~ Yalahilitatc al tarifului. 

Ad. :-.Io. 37.048/11.8:10 C. 2 • l\ll 1, .\prilc I I st. 11. 
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Se aduce la cunoştin\a generală că sta\iuoile mai jos indicate, se 
introduc în tariful cxccp\ional No. 37 (nuci), conţinut în fascicolele 1-3, 
cu următoarele taxe par\ialc ra": 

I 
!E )e= 
c; :.. :... = 
::i-

':'.:·~ DELA ., c:i::... 
-o 
t"::""" 

11 u Q. 

Buh uşi 

~ 

::J"t:I ~ 
--c -->':': ~-= cu-
·- c t) 
::...=~ 

::... 

Sccţiuoea 

a b 
Centime de 100 kg· 

60 
6t 

105 
207 

C. F. ll.
1
1 ~ l~l 
L V 207 

-----·-- --- ==-c=_--==li===l'=== ------ --- ---r 
Ciiut . 

Dorohoiu 

Fălliceni 

I 
G 
p 
\' 

I 
(i 
J> 
V 

78 
:n 
88 

18H 

2~ 
10.t 
152 

• ~54 

76 
31 
88 

189 

27 
lQ.1 
15? 
254 

I 2\J 27 
(i 89 89 

~ P mi 137 

foolheni- '~ ~ ~ ~~ ~-- -~~ 1--;; ~-:~ ~. ~;;:I 
\' 20Ci 2061 

=c=-====--~-~ ~ -~-==11=11=~,~~11-----I 
H . I . I\ L G ~~ ~11 
_::~=-~l- J: -- ~~7 i~~ 

(~1=~~=511= -=-=i~gl 
r P 18 18 

l==============~P=--- V ·1 ~ 
I 271 25 
G 79 79 
p 1231 123 
\' 225; 225 

Ji!Jlea . 

Paşcani . . . . . . 
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I >:':>':"; Q.l I -:.. 

I 
E.5 '"O Q.l Secţiunea ~ c: Q.l Q.l 

>~].::: DELA ............ - :.. I li ăj c.. c: u t) a b 
I. -O ~- c::: C.) 

I ':"::... ...... :::: CI: 
iC:entimc de 100 kg. 

1 ,I u =- I :::.. 
I 

I 
681 I I 66 

Roznov G 69
1 69 

" 

I 

p td 112 
V 2d 2t3 

I 49 47 
Truseşti 

11 

G 118 118 , ~ p 

I 
1591 159 

V ~60 250 
I 

Aceste taxe intră în vigoare la 15 Aprilie st. n., a. c. şi se vor aplica 
pînă la revocare, cel mai tîrziu însă pînă ln 1 Fe\Tuaric st. n. 1912. 

1911, Aprilie 11. 

Se aclucc la cunoştinţa generală că, în tariful român-nord-german, 
partea II dela lAugust 1909, se introduc următoarele staţiuni şi modificări : 

1. Numele staţiunii Brcslau Miirk. Fcib. Bhf se schimbă în Bres
lau-v\'cst. 

Numele staţiunii Breslau-Obcrschf-Bhf se schimbă în Breslau-Ost. 
2. Cu valabilitate dela 15 Aprilie st. n. a. c„ staţiunea-Burdujeni se 

introduce în tarifele excepţionale. No. 3 (fier, etc.) şi No. 4 (maşini), cu 
următoarele taxe parţiale a, care se vor îmcrie în tarif după cum urmează: 

La paţ{ina 146 

,!.~~ § A li B 
Dela P':1nctul de ~~lf -;--I t~l<l -;--11;-I ~ -1-d 

sccţmnc la ~~ ""'"' ' I . _ 

1°"' E...= ~ Centime de 100 t<ilog-. 

Burdt-1jeni')-. .li I li 91 41 91 711 91 91 91~ 
') Aceste taxe se aplid1 numai la trnnsportm ile destinate pentru 

Burdujeni loco, ele nu se vor aplica în nici un caz şi la transporturi cari 
sunt destinate pentru alte staţiuni. 

La pagina 19s 

Burdujcni"). . 

'*) Aceste taxe se aplică numai la trilnspo1inrilc destinate pentru 
B11rdujcni loco, ele nu se vor aplica în nici un caz şi ln trnnsporturi cari 
sunt destinate pentru alte staţiuni. 
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3. Pentru Barmen-Hittcrshauc;..en (în· locul taxelor valabile dela 15 Maiu 
st. n. HllOl, şi pentru Braunsd1weig Hpthhl şi Osthhf, se introduce cu v::i· 
labilitate dela l;) Aprilie st. n. a. c., următoarele taxe parţiale b în scria 
A a tarifului l'Xcep\ional No. l.'l (benzinăl, care se vor înscrie la pagina 
319 a tarifului d up~1 cum urmează : 

' Taxe par- I 1 

Dt:la punl'tul de \iale b pinăla -~-: _ 8 __ 
punctele de Centime de secii 11 ne la 

Barmen-Hitters
hausen 

Uraunsch wcik 
Hpthhf 

Braunschweig
Ostbhf 

sec\iunc 100 kilo~. 

r --,-~ -- ::(~ -__ · 
I ------IÎ,- --- --8o:l . 

·1 I\' 7-tO • 
\' 71:1 

----· 
I 

59:{' 

[-· -~.-,~~,.----- --~~~:--~-
\ 

I\' - G64. --.=_ -
-- -· \·--l-6:r(---=:-_ 

1-- -, -·- -

4. Cu rnlahilitatea 1lela 15 Aprilie st. 11. a. c., staţiunila Mizil şi 

Plocşti se introdus în tariful cxcep\ional ~o. 37 (~uciJ, cu următoarele 

taxe parţiale a, care se Yor insu-ic la IHl'.~ina 377 a tarifului după cum 
urmează : 

La punctul de sec

ţiune dela 

1Taxelc par-J A I B 
ţiale a pinăla I ____ _ 
punctele de 1 Centime de 
secţiune 

1 
100 kilogr. 

------------'- I llO 108 
~lizil 

Ploeşti 

III 43 43 

I 
III 

120 
32 

118 
32 

5. Cu \'alahilib1te dela 15 Iuuie st. n. a. c., taxele parţiale b ale ta
rifului excepţional No. 37 (pagina 381 a tarifului) dela punctul de sec
ţiune I la Munstcr i. Westf. se modifică după cum urmează: 
Secţiunea a dela 760 la 884 centime şi secţiunea b dela 727 la 851 centime. 

6. La pagina 14 a prescripţiunilor de instradare dela 1 Iulie 1906, 
după Burdea, se va înscrie staţiunea Burdujeni cu grupa II. 

No. 31.771/~1.534 C~. 1911, Aprilie 10 

https://biblioteca-digitala.ro



-- 243 --

Se mluce la cunoştinţa gf'neralil că, cu începere dela 1 :\tniu stil 
nou a. c., se introduce pe întreaga reţea a diilor ferate române cîntări

rea obligatorie pentru transporturile de lemne de foc şi lignit, predate 
spre expediare în vagoane complPte. 

Asemenea transporturi, He că ele se încardi de însuş predătorul, 

fie prin îngrijirea şefilor de staţie, în urma autorizaţiei direcţiei C. F. R., 
se vor cîntări obligatoriu de calen ferată, percepîndu-se pentru această 

operaţiune o taxă de 1 leu de vagon ordinnr cu tonaj de 10.GOO kg., ori
care ar li greutatea ce s'ar încărca într'însul. Dacă se întrebuinţează va
goane cu capacitate inferioară sau superioară celui de 10.000 kg. taxa de 
cîntărire se va percepe nroporţional cu tonajul vagonului respectiv. 

ln staţiunile unde există pod bascul, cînt:\rirea lemnelor de foc şi 

lingnit se face în staţia de predare. In staţiunile cari n'au pod bascul, 
precum şi în acele în care podul bascul ar deveni defect, cîntărirea se 
face în prima staţie care are pod bascul. 

Dacă cintărirea se face intr'o staţie intermediară şi se constată o 
greutate mai mare de 5 la suU\, peste cifra tonajului vagonului, supra
greutatea, care va trece peste 5 la sută, se descarcă în staţia interme
diară şi se pune la clispoziţia predătornlui prin staţia de predare. 

Dacă predă torul dispune înapoierea supragreutăţii la staţia de predare 
sau trimiterea ei la staţia de predare sau trimiterea ei la staţia ele des
tinaţiune a transportului, taxarea supra-greutăţii se va face : 

a) Pe haza tarifului special 4, însă după greutatea efectivă, dacă 

staţiunea unde a fost predat transportul are pod bascul; 
b) Pc baza clasei 111, însă după greutatea efecti\'ă, dadi staţiunea 

de unde a pornit transportul n'are pod bascul. 
Prin înfiinţarea cîntăririi obligatorii la transporturile de lemne de 

foc şi lignit, predătorii n'au trebuinţă nici odată să mai ceară cîntărirea 
transportului şi sunt scutiţi de penalităţile prescrise pentrn falşa decla
rare de greutate şi pentru supra-încărcarea vagoanelor. 

No. 42.408/12.594 C'. 191 t, Aprilie 2fl st. n. 

• 18 Aprilie 
Se aduce la cunoştiin\a genenilă că, cu mcepere dela -----f-Mili--

1911, la trenurile exprese: 
No. 5 şi 6 între Bucureşti-ltzkani, zise 1r~nuri de Berlin ; 
No. 7/48/7 şi 8/47 /8, între Buzeu-C.onst:mţa în legătură cu trenu 

de Berlin. 
No. 15 şi 16, între Bucureşti-C.raiova ; 
No. 19166119 şi 20165120, între Bucureşti-Iaşi ; 
No. 29 şi 3), între Bucureşti-Galaţi ; 
No. 55 şi 53, între Bucureşti-Buzău; 
No. 57 şi 58153." între Galaţi-Măriişcşti, în legăturr1 cu tr. de Berlin 

nu se vor primi ca bagaje ele cit geamantane şi cufere cari n'au vreun 
aspect comercial. 

La predarea bagajelor se va prezenta şi biletele de călrltorie, fără 

<le cari la trenurile sus menţionat<', nu se va primi nici un fel de bagaje. 
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Cu trenurile exprese se pot expedia pachete cu jurnale predate cu 
timbre de francare de mare iuţeală şi fără ca la· predcre să se prezinte 
biletele de călătorie. 

Este absolut interzis de a se primi şi expedia cu trenuri: r r 

colete de bagaje cu plata ulterio:.1ră, colete împachetate comercial, euri: 
să fie predate ca bagaje şi mărfuri de mare iuţeală, chiar şi atunci cînd 
s'ar oferi a se plăti un pl 1s al taxeloi tarifare. 

La trenurile accelerate şi de persoane, nu se vor primi şi expedia 
ca bagaje obiect voluminos ca : mese. scaune, dulapuri, lăzi mari comcr
ciulc, etc., cari se vor primi numai ca mărful"i de marc iuţeală şi se vor ex
pedia numai cu trenurile tic marc iu\culil. 

No. 43.552. HH 1, ~laiu 1 st. n. 
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Anul XXVII. No. 5. Maiu 1911. 

BULETINUL 

oOCIET#\Ţll POlalTECNICE 

PARTEA ADMINISTRATIVĂ 

PERSONAL 

Mişcări în corpul tecnic 
Prin decretul regal No. 1. 726 din 5 Maiu1911 sunt înaintaţi la, 

gradul de inginer-şef, pe ziua de 1 O Maiu 1911, următorii ingineri, 
atît din cadrul ordinar cit şi din cadrul detaşat al corpului tecnic 
al căror nume urmează : 

LA GRADUL DE INGINER-ŞEF CLASA I 

D. Ionescu Ioan, şef de diviziune la serviciul hidraulic, avînd 
gradul de inginer-şef clasa li dela 1907, Maiu 1 O ; 

D. Wagner Alexandru, şef de birou tecnic la căile ferate, avînd 

gradul de inginer-şef clasa li dela 1907, Maiu 1 O ; 
D. Georgescu Constantin, în serviciul de studii şi constmcţiuni, 

avînd gradul de inginer-şef clasa li dela 1907, Mam 10; 
D. Constantines.cu Tancred, directorul lucrărilor pentru alimen

tarea cu apă şi canalizarea oraşului laşi, avînd gradul de inginer

şef clasa li dela 1907, Maiu 1 O ; 
D. Şuţu Emil N., şef de divizie la căile ferate, avînd gradul 

de inginer-şef clasa li dela 1905, Maiu 1 O ; 
D. Carp George, sub-director al navigaţiunii fluviale, avlnd 

gradul de inginer-şef clasa li dela 1907, Maiu 1 O ; 

LA GRADUL DE INGINER-ŞEF CLASA li 

D. Giulini Benigno, directorul lucrărilor tecnice a comunei 
Bucureşti, avînd gradul de inginer ordinar clasa I dela 1907, Maiu 1 O; 

D. Tănăsescu Nicolae I., şef de atelier Ia căile ferate, avind 
gradul de inginer-ordinar clasa I dela 1905, Maiu 1 O ; 

D. Pam1ites.cu-Panait N., directorul şcoalei superioare de arte 
şi meserii din Bucureşti, avînd gradul de inginer-ordinar clasa I dela 

191 O, Maiu 1 O ; 
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D. Constantinescu Apostol, i_nspector la. navigaţiunea fluvială, 

avind gradul de inginer ordinar clasa I dela 1907, Maiu 1 O ; 
D. Dimo Petre, sub-director de servi~iu în minister, avind 

gradul de.· ingine·r-ordinar clasa I dela 1907, Maiu 1 O ; 
D. Ceaicovschi Eugeniu, în serviciul de studii şi construcţiuni, 

avînd gradul de inginer-ordinar clasa I dela 1905, Maiu 1 O ; 

Prin decretul regal No. 1. 727 din 5 Maiu 1911, au fost înaintaţi 
în grad, pe ziua de 1 O Maiu 1911, următorii ingineri, atît din ca
drul ordinar cit şi din cadrul detaşat al corpului tecnic, al căror 

nume urmează : 

LA GRADUL DE INGINER-ORDINAR CLASA I 
lUrmare la t(('crctul !"('gal No. :i."i28 din 14 l>cccmhrie HUO) 

lutai11I 1 i11d la afrgm· 

b) D. Mereuţă Cesar P., tef de birou principal la căile ferate, 
avînd gradul de inginer-ordinar clasa li dela 1907 Maiu 1 O. 

lntăittl rilld la nc/Ji111e 

D. Ionescu Barbu, în serviciul tehnic al comunei Tirgu-Jiu, 
având gradul de inginer ordinar clasa li dela 1895 Aprilie 1. 

Al doilea rind la alt'gm~ 

a) D. Ionescu Corneliu P., şef de secţiune la serviciul idraulic, 
avînd gradul de inginer-ordinar clasa li dela 1908 Maiu 1 O ; 

b) D. Mladenovici Cristea I., şef de secţiune la căile ferate, 
având gradul de i!lginer-ordinar clasa li dela 1907 Maiu 1 O. 

Al doilea rmd la 'l'CChime 

D. Tzintzu Ioan C., şeful serviciului de poduri şi şosele din 
judeţul laşi, avind gradul de inginer-ordinar clasa li dela 1904 Sep
tembrie 1. 

LA GRADUL DE INGINER-ORDINAR CLASA li 
(l'.rmarc la decretul regal No. 1.729 din 11 Maiu 19101 

lutăiul rî11d la alegere 

b) D. Nazarie George, în serviciul ministerului de finanţe, avînd 
gradul de inginer-ordinar clasa III delo 1904 Iulie 16. 

Intăiul rînd la vechime 

D:. Mihăileanu. Dimitrie, sub-şeful serviciului de poduri şi şosele 
din judeţul Mehedinţi, avînd gradul de inginer-ordinar .clasa III dela 
1904 Aprilie 1. 
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.Al doilea ri11d la alegere 

a) D. Radu Mircea f.., în serviciul de studii şi construcţiuni, 

:avînd gradul de inginer ordinar dasa III dela 1908 Iulie 1 ; 
b) D. Leonida Dimitrie, în ser~ml- tecnic a comunei Bucu

.reşti, avînd gradul de inginer-ordinar cla5a III dela 1908 Octombrie 15. 

Al doilea rind la vechime 

O. Radovici Alexandru O., sub-şef de secţiune Ia căile ferate, 
avind gradul de inginer-ordinar. clasa III dela 1904 Iulie 1. 

A I treilea rî11d la alegere 

n) D. Filorian Anctre;, mt;Hle.r ataşat la căile fe~ate, avtnd gradul 
.de ;inginer·ordinar clasa III dela 1906 August 1 ; 

b) D. Roşu Alexandru A., în serviciul căilor ferate, avînd gradul 
de inginer-ordinar clasa III dela 1906 August 1. 

A I treilea rind la. 'Z:1~chi111e -

D. Smântânescu Aureliu, şeful serviciului de poduri şi şosele 

<l·in judeţul Gorj, avînd gradul de inginer ordinar clasa III dela 1905 
Aprilie 1. 

'I patrulra rind la t1lrgere 

a) D. Teodorofi Alexandru, asistent la construcţiunea portului 
Constanţa, avînd gradul de inginer-ordinar clasa III dela 1908 Iulie 1 ; 

b) D. Dimitriu George, sub-şef de secţiune la căile ferate, avînd 
gradul de inginer-ordinar clasa III dela 1908 Maiu 10. 

Al patrulrn rînd la 1:erhinie 

O; Şiştoveanu Grigore St., sub-şef de secţiune la căile ferate, 
:avînd gradul de inginer ordinar clasa III dela 1905 Maiu 1 G. 

Al ci11rilet1 rî11d la al,·gere 

n). O. Atanasescu Ştefan, ataşat în minister, avînd gradul de 
'inginer-ordinar clasa Iii dela 1906 Ianuarie 1. 

LA GRADUL DE INGINER-ORDINAR CLASA III 
(Urmare la decretul regal No. 1.720 din 11 M:iiu 1910) 

lntăiul rî11d la alegere 

b) D. Ştefănescu Paul Or., inginer-asistent la căile ferate, avînd 
rgradul de inginer-stagiar -dela 1906 Iunie 18. 

lntiii111 rî11d la 'l.'echi111e 

D. Minculescu Constantin, sub-şef de secţiune la căile ferate, 
:av1n<il ·gradul de inginer~s.tag-iar de-la 1897 Iulie 1. 
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Al doilea ri11d la alegere 

a) D. Botez Eugeniu., inginer-ataşat la cflite ferate, avtnd gradul 
de inginer· stagiar dela 1906 Martie 19 ; 

b) D. Sorescu Mihail I., inginer ataşat la căile ferate, avind 
gradul de inginer-stagiar dela 1906 Iunie 1 . 

Al doilea rind la i•echime. 

O. Teodoreanu Ioan, inginer-asistent la carie ferate, avînd gradul 
de inginer-stagiar dela 1906 Aprilie 1. 

Al treilea rin1f la alegae 

a) D. Braescu Alexandru I., în serviciul ministerului Industriei 
şi comerţului, avînd gradul de inginer-stagiar dela 1906 Aprilie 1 ; 

b) D. Constantinescu Toma, subşef de secţiune la caile ferate, 
avînd gradul de inginer-stagiar dela 1906 Aprilie 1. 

Al treilea rind la i·tchime. 

D. Marcian Petre, tn serviciul direcţiunii generale a poştelor, 
telegrafelor şi telefoanelor, avlnd gradul de Inginer stagiar dela 
1906 Aprilie 1. 

Al patmlea ri11d la alegere 

11) D. Enăceanu Anghel, tn serviciul tehnic al comunei Bucu
reşti, avînd gradul de inginer·stagiar dela 1906 Aprilie 16 ; 

b) D. Sorescu Dimitrie I., inginer ataşat la căile ·ferate, avtnd 
gradul de inginer-stagiar dela 1907 Ianuarie 2. 

Al palm/ea rî11d la i•echime 

D. Mihailescu George, în serviciul tecnic a comunei Bucureşti, 

avînd gradul de inginer-stagiar dela 1906 Martie 1. 

Al cinâlw ri11d la alegere 

a) D. Romanescu Constantin, în serviciul ministerului industriei 
şi comerţului, avind gradul de inginer-stagiar dela 1906 Octombrie 11. 

Prin decretul regal No. 1. 728, din 5 Maiu 1911, au fost înain
taţi în grad, pe ziua de 1 O Maiu 1911, urmatorii conductori, atît 
din. cadrul ordinar cit şi din cadrul detaşat al corpului tecnic, al caror 
rtume urmează : 

LA GRADUL DE CONDUCTOR CLASA I 
(Urmare la decretul regal No. 1.730 din 11 Mai 1910) 

lntăi11l rînd la vechime 

D. Stanescu Zamfir; în serviciul de poduri şi şosele din jude-
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ţul Putna, avlnd gradul de conductor ci. li dela 1904 Aprilie 1. 

lntăiul rî11d la alegere 

a) D. Marius Constantin. în serviciul idraulic, avînd gradul 
de conductor ci. li dela 1906 Maiu 1 O ; 

b) D. Stănescu Oprea în serviciul de poduri şi şosele din ju
deţul Vîlcea, avînd gradul de conductor ci. li dela 1906 Maiu 1 O. 

Al doilea rind la vechime 

D. Marinescu Petre în serviciul de poduri şi şosele din jude
ţul Ilfov, avînd gradul de conductor ci. li dela 1904 Aprilie 1. 

Al doilea rind la alegere 

a) D. Chiriac Petre, în serviciul de poduri şi şosele din ju
deţul Gorj, avînd gradul de conductor ci. li dela 1906 Maiu 1 O ; 

b) D. Savu Radu, în serviciul căilor ferate, avînd gradul de 
conductor ci. li dela 1906 Maiu 1 O. 

Al treilea rî11d la -i•echime 

D. Drăgănescu Marin I., în serviciul de poduri şi şosele din 
judeţul Vlaşca, avînd gradul de conductor clasa II dela 1904 A
prilie. 1. 

Al treilea ri11d la alegere 

a) D. loaniu Constantin M., în serviciul de poduri şi şosele 

din judeţul Constanţa avînd gradul de conductor clasa li dela 1905 
Maiu 10 ; 

h) D. Popa Gheorghe M. în serviciul tecnic al comunei Vas
lui, avînd gradul de conductor ci. li dela 1906 Maiu 1 O. 

Al patrulea rfnd la vechi111e 

D. Cabău Nicolae în serviciul tecnic al comunei Dorohoi, 
avînd gradul de conductor clasa li dela 1904 Aprilie 1. 

Al patrulea ri11d fu alegere 

a) D. Enescu Atanase în serviciul de poduri şi şosele din ju
deţul Ilfov, avînd gradul de conductor ci. li dela 1905 Maiu t O ; 

b) D. Iorgulescu Ştefan, în serviciul de poduri şi şosele din 
judeţul Tulcea, avind gradul de conductor ci. li dela 1906 Maiu 1 O. 

LA GRADUL DE CONDUCTOR CLASA li 
(Crmare la acelaş rlecrcl) 

I n tăi 11 l ri11d I a a lrgere 

b) D. Vălceanu George, în serviciul tecnic al regiei monopo-
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Jurilor Statului, avind gradul de conductor. ci. 111 dela 1907 Fe-
vruarie 7. 

lntiii11I ri11d la 1:erbi111e 

D. Lebedev Paul P. în serviciul de poduri şi şosele din ju
deţul Dimboviţa, avînd gradul de conductor ci. III dela 1899 Sep
temvrie 15. 

Al dvilea rind la nfr;:cn· 

n) D. Tabacu Ioan, tn serviciul construcţiunii portului Con
stanţa, avînd gradul de conductor ci. III dela 1907 Aprilie 1 ; 

fi) D. Bogdan Mihail C., conductor-desenator la căile ferater 
avînd gradul de conductor ci. III dela 1906 Aprilie 16. 

A I doi fra rînd la '1.·ec/Ji111e 

D. Manolescu Ioan I., în serviciul de poduri şi şosele din ju
deţul Putna, avînd gradul de conductor ci. III dela 1899 Iulie 1 O. 

Al treilea ri11d la nlcgcre 

a) D. Călugareanu Ioan, tn serviciul tecnic al direcţiunii ge
nerale sanitare, avînd gradul de conductor clasa III dela 1906 
Iunie 16; 

/ 1) D. Cosma Teodor, în serviciul de poduri şi şosele din ju 
deţul Roman, avind gradul de conductor ci. III dela 1904 Aprilie 4. 

Al tr,·ilfll rlnd la '1.•eâ1i111e 

D. Panaitescu Ioan in serviciul de poduri şi şosele din ju
deţul Argeş, avînd gradul de conductor clasa III dela 1903 Mai 16. 

A I ţatrnll'tl riml la altgcre 

11) D. Mărăcine Mihail, în serviciul de poduri şi sosele din ju
deţul Suceava, avînd gradul de conductor ci. III dela 1907 Martie 16;. 

h) D. Cosma Teodor în serviciul de poduri şi şosele din ju · 
deţul Ialomiţa, avind gradul de condui;tor clasa III dela 1903-
Maiu 16. 

Al patrulea ri//d la i•ec/Ji111t' 

D. Mănescu Nicolae, în serviciui de poduri şi şosele din ju
deţul Ilfov, avînd gradul de conductor ci. III dela 1904 Aprilie 1. 

A I â11rilca ri11d la alegere 

a) D. Gavrilescu Dumitru, conductor la căile ferate, avînd 
gradul de conductor ci. III dela 1904 Iunie 7 ; 

b) D. lvescu Constantin V., în serviciui de poduri şi şosele 
din judeţul Gorj, avînd gradul de conductor clasa lll, dela 1905 
Aprilie 1. 
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.Al ri11cilen. rind la i·crhi111c 

D. Agarici Ioan, în serviciul de poduri şi şosele din judeţu 

Vlaşca, avînd gradul de conductor ci. III dela 1897 Iunie 16. 

Prin decretul regal No. 1. 783 din 13 Maiu 1911, d. ingi
ner ordinar ci. I Dionisie Ohermani, actualmente aflat în cadrul de
taşat al corpului tecnic, este trecut în cadrul de disponibilitate a I 
aceluiaş corp pe ziua de 1 Aprilie 1911, cînd a demisionat din 
serviciul tecnic al comunei Bucureşti. 

ln administraţiunea centrală a Ministerului şi 
Consiliul tecnic superior 

Prin deciziunea ministeriala No. 8 886 din 5 Aprilie 1911, d-ra 
Maria Stoenescu este numită, pe ziua de 1 Aprilie1 911, în postul 
de scriitoare în administraţiunea ceetrală a ministerului, cu salariul 
de 150 lei lunar. 

Prin deciziunea ministerială Nd. 1O.932 din 27 Aprilie 1911, 
d. Nicolae Gavrilescu, actual impiegat clasa IV în administraţiunea 

centrală a ministerului (direcţia contabilitaţii) este trecut pe ziua de 
1 Aprilie 1911, la biuroul porturilor, plătindu-se dela această dată, 
din bugetul porturilor. 

Prin deciziunea ministerială No. 11.6_71 din 3 Maiu 1911, d. 
Marin Tomescu, actual ajutor mecanic la automobilele ministerului 
este înaintat, pe ziua de 1 Aprilie 1911, conform prevederilor bu · 
getului postul de mecanic, cu salariul lunar de 150 lei. 

Prin d1?ciziunea ministerială No. 12. 769 din 13 Maiu 1911, d. 
Moise O. Marinescu est~ numit, pe ziua de 11 Maiu 1911, copist 
provizoriu în administraţiunea centrală a ministerului, cu salariul 
lunar de 100 lei, care se va plăti din creditul de lei 9.250.000, în 
locul d ·lui Nicolae Ulmeanu, demisionat din funcţiune pe ziua de 
1 Maiu 1911 

ln serviciul de poduri şi şosele 

Prin decretul regal No. 1.548 din 22 Aprilie 1911, următori 

impiegaţi din serviciul de poduri şi şosele, şi anume : 
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D. George Diaconu, actual secretar la serviciul de poduri şi 

şosele din judeţul Constanţa, în aceiaş calitate, cu salariul lunar 
de 175 lei ; 

D. Gheorghe Peniuc, actual secretar la ser\'.iciul de poduri şi 

şosele din judeţul Dorohoi. în aceiaş calitate cu salariul lnnar de 
175 lei ; 

D. Constantin A. Voluţă, actual impiegat la serviciul de po 
duri şi şosele din judeţul laşi, în aceiaşi calitate cu salariul lunar 
de 175 lei: 

D. Ioan D. Rădulescu, actual secretar la serviciul de poduri 
şi şosele din judeţul Tulcea, în aceiaş calitate cu salariul lunar 
de 175 lei; 

D. Grigore Buzuloiu, actual secretar la serviciul de podnri şi 

şosele din judeţul Vilcea, în aceiaş calitate, cu salariul lunar de 
175 I~, şi 

D. Emilian Ionescu, actual secretar al serviciulu de poduri şi 

şosele din judeţul Vlaşca, in aceiaş calitate cu salariul lunar de 
175 lei. 

Prin decrectul regal No. 1.729 din 5 Maiu 1911, d. ingi
ner ordinar ci. I George Munteanu, actualmente aflat în concediu 
nelimitat, este rechemat în cadrul de activitate (cadrul ordinar) al 
corpului tecnic, pe ziua de 1 O Maiu 1911 şi este numit, pe aceeaş 
zi, în serviciul de poduri şi şosele. 

Prin decretul regal No. 1.732 din 5 Maiu î 911, d. conductor 
ci. li Radulian Emanoil, actualmente aflat în serviciul construcţiunei 
şi exploatărei portului Constanţa, pendinte de direcţiunea generală 

a porturilor şi a căilor de comunicaţie pe apă, este trecut pe ziua 
de 1 Maiu 1911 în serviciul de poduri şi şosele. 

Prin decisiunea ministerială No. 10.487 din 25 Aprilie a. c., 
d. Constandin Cămuescu, actual picher clasa III, în serviciul de 
poduri şi şosele din judeţul Dolj, este numit, pe ziua de 1 Aprilie 
1911, în postul de impiegat cu salariul lunar de 125 lei, la acelaş 

serviciu, în locul d-lui Filorian Gheorghiu, care este trecut, pe 
aceeaş zi, în aceeaş calitate, retribuit cu 150 lei lunar, în locul 
.d-lui I. Georgescu, demisionat. 
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Prin deciziunea ministerială Ne. 10.488 din 25 Apriliu 1911, 
s'a primit demisiunea d-lui Avram Teodorescu, pe ziua de 16 Apri
lie 1911. din postul de picher ci III. ce ocupa în serviciul de po · 
duri şi şosele din judeţul R. Sărat 

Prin deciziunea ministeriala No. 11.487 ain 2 Maiu 1912, d Ioan D. 
Cotoranu, actual şef cantonier cJasa I în serviciul de poduri şi şosele 

din judeţul Tutova, este numit, pe ziua de 1 Mai t 911, în postul 
de picher clasa 111, la acelaş serviciu, tn locnl d-lui Ioan t1. Ioan, 
a cărui demisiune s'a primit pe aceeaş zi. 

Prin deciziunea ministerială. No. 11. 7 58 din 4 Mai 1911, d. 
Dragomir Bandrabur, actual sef cantonier ci. 11, 1n serviciul de po
duri şi şosele al jud. Putna, este numit pe ziua de 1 Maiu 1911, 
în postul de picher ci. V la acelaş serviciu, în locul d-lui Iordache 
Nanu, a cărui demisiune a fost primită. pe aceaş zi. 

Prin deciziunea ministeriala No. 12.257 din 7 Mai 1911, d. 
conductor ci. I Nicolae D. Popescu, din serviciul c.le poduri şi şo

sele judeţul Ialomiţa, este transformat, pe cale desciplinara, pe ziua 
de 16 Maiu 1911, la serviciul de poduri şi şosele din judeţul Vaslui. 

Prin deciziunea ministerială. No. 12.288 din 9 Mai 1911 s'a 
primit demisiunea d-lui Longin 1 · Petrovici, pe ziua de 16 Aprilie 
1911, din postul de picher ci. III ce ocupă la serviciul de poduri 
şi şosele din judeţul Tecuci. 

D. Gheorphe Năstase, actual şef ·cantonier la ace laş serviciu, 
este numit pe ziua de 16 Mai 1911 în postul de picher ci. III. în 
locul d-lui Petrovici, demisionat. 

Prin deciziunea ministeriala N·J. 12.315 din 11 Mai 1911, d. 
Gheorghe Cosmulescu, este numit pe ziua de 16 Maiu 1911, în 
postul de picher ci. V, în serviciul de poduri şi şosele din judeţul 

Gorj. 

Prin deciziunea ministtriala No. 12.319 din 11 Maiu 1911, 
d-nii Gheorphe Ghinea, Ioan Miloşescu şi Dumitru Dtaconescu, 
actuali picheri ci. V în serviciul de poduri şi şosele din Mehedinţi, 
sunt înaintaţi pe ziua de 1 Mai 1911, în posturile de picheri ci. IV, 
la acelaş serviciu, şi d. Gheorghe Popescu, actual şef cantonier, 
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ln sus zisul serv1c1u, este numit pe ziua de 1 Mai 1911, ln postut 
de picher ci. VI. 

Prin deciziunea ministeriala. No. 12.486 din 11 Mai 1911, d. 
conductor dasa 11, Radulian Emanoil; este ataşat pe ziua de 1 Mai 
1911, la serviciul central de poduri şi sosele din minister. 

Prin deciziunea ministeriala No. 12.547 din 12 Mai 1911, d. 
inginer ordinar clasa li Cristea Goilav, actual şef al serviciului de 
poduri şi şosele din judeţul Tecuci, este transferat, după a sa ce 
rere, pe ziua de 16 Maiu 1911, în aceiaş calitate, la judeţul Putna. 

Prin deciziunea ministeriala. No. 12 548 din 12 Maiu 1911, d. 
inginer ordinar clasa I, Radu P. Dragoş, actual şef al serviciului 
de poduri şi şosele din judeţul Putna, este transferat în interes de 
serv1c1u şi pe ziua de 16 Maiu 1911, în postul de subŞef al servi
ciului de poduri şi şosele din judeţul Ilfov. 

Prin deciziunea ministerială No. 12.569 din 12 Mai 1911, d. 
Nicolae I. Popp, care a urmat cursurile şcoalei naţionale de podur~ 
şi şosele secţiunea inginerilor, pîna. !n anul IV, este numit pe ziua 
de 16 Maiu 1911, conductor provizoriu la serviciul de poduri şi şo
sele din judeţul Ialomiţa. 

Prin deciziunea ministeriala. No. 12. 768 din 13 Maiu 1911, 
d nii Gheorghe Belciug şi Oh. Gheorghiu Burki, actua~i şefi-camo

men în serviciul de poduri şi şosele din judeţul Botoşani, sunt nu
miţi, pe ziua de 1 O Maiu 1911, în posturile vacante de picheri 
clasa III la acelaş serviciu. 

Prin deciziunea ministerială No. 13.039 din 14 Maiu 1911, 
d. Ermil Efstatiade, este numit, pe ziua de 16 Maiu 1911, în pos 
tul de picher clasa 111, la serviciul de poduri şi şosele din judeţul 

Neamţu, în locul d-lui Oh. Şoldănescu, trecut în alt serviciu. 

Prin deciziunea ministeriala. No. 13.040 din 14 Maiu 1911, d. 
Marin M. Rădulescu, este numit pe ziua de 16 Maiu 1911, în pos 
tul de picher ci. V. la serviciul de poduri şi şosele din judeţul Olt. 
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In serviciul direcţiunei generale de studii şi const1·ucţii 

Prin decretul regal No. 1 730 din 5 Maiu 1911, d. Alexan
dru Jalbă, actual şef de biurou clasa I în serviciul direcţiunii gene
rale de studii şi construcţiuni, plătit din fondul liniei ferate Podul· 
lloaei Hirlău, este confirmat pe, ziua de 1 Aprilie 1911, în aceeaşi 

calitate la serviciul central al sus zisei direcţiuni, în postul preva
zut în bugetul pe exerciţiul 1911 1912. 

Prin decretul regal No. 1.'/31 din 5 Maiu 1911, s'a apro
bat înaintarea, pe ziua de 1 Aprilie 1911, a următorului personal· 
din serviciul direcţiunii generale al serviciului de studii şi construc· 
ţiuni şi anume : 

O. Mihail loanid, actual architect ajutor, în postul de arc hi· 
tect, cu salariul lunar de 450 lei ; 

0-nii Constantin Voiculescu şi Emanoil Elefterescu,· actuali îm
piegaţi clasa li în posturile de impiegaţi clasa I, cu salariul lunar 
de 27 5 lei fiecare ; 

O. Ioan S. Rădulescu, actual impiegat ci. III, în postul de im
piegat ci. li. cu salariul lunar de 250 lei ; 

0-nii Nicolae Ionescu, Bucur Neamţu şi Ioan R. Cârstocea, ac
tuali copişti ci. I, în posturile de impiegaţi ci. V, cu salariul lundr 
de 175 Ici fiecare. 

Prin deciziunea ministerială No. 11.670 din 3 Maiu 1911, d. 
Gheorghe C. Bărbules::u, actual copist ci. li în serviciul direcţiunei· 
generale de studii şi ..:onstrucţiuni, care este înaintat, pe ziua de 1 
Aprilie 1911, conform prevederilor bugetului, în postul de copist ci. 
I la acelaş serviciu. 

Prin deciziunea ministerială No. 11.856 din 4 Maiu 1911, d. 
Oavril Pleşoianu, conductor provizor în serviciul direcţiunii generale 
de studii şi construcţii, este lăsat în disponibilitate pe ziua de 1 
Maiu 1911, pentru a-şi face serviciul militar. 

ln administraţia căilor ferate 

Prin decretul regal No. 1. 7 33 din 5 Maiu 1911, se aproba. nu
rnirea şi înaintarea, pe ziua de 1 Aprilie stil nou 1911, a urmato-
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rului personal superior din serviciul administraţiunii căilor ferate şi 

anume: 
D nii ingineri inspectori-generali : Balaban Emil, actual şef al 

serviciului comercial şi Mareş Alexandru S., actual şef al serviciu -
lui mişcării, sunt numiţi în posturile de directori de serviciu clasa 
I la aceleaşi servicii ; 

D-nii ingineri-inspectori generali : Cosmovici Gheorghe C., ac
tual şef al serviciului de ateliere şi tracţiune şi Zahariade Petre, ac 
tual şef al serviciului de întreţinere, sunt tnaintaţi în posturile de 
directori de serviciu clasa li la aceleaşi servicii ; 

O. inginer-şef clasa I Petrescu Ahil, actual şef al serviciului 
<le economat, se înaintează în postul de şef de serviciu clasa li la 
acelaş serviciu. 

Prin decretul regal No. 1. 7 34 din 5 Maiu 1911, d. inginer 
-0rdinar clasa I Marinescu Alexandru, actual şef de birou principal, 
în adminstraţiunea cailor ferate, este tnaintat, pe ziua de 1 Maiu 
stil nou 1911, în postul de subşef de serviciu la serviciul secreta
riatului şi contabilităţii generale din aceeaş administraţiune. 

Prin decretul regal No· 1. 7 35 din 5 Maiu 19111, d. ingi
ner ordinar ci. I Negulici Ioan E., actual sub inspector de tracţiune 
în serviciul administraţiunii cailor ferate, este nnm•t, pe ziua de 1 
Aprilie st. n. 1911, în posul de şef de secţie ci. li, tn aceeaş ad
ministraţiune · 

Prin decretul regal No, 1.736 din 5 Maiu 1911 d. ingi
ner-ordinar ci. li Niţescu Emil O., actual subşef de secţiune la ser
viciul lucrărilor noi din administraţiunea căilor ierate, este numit, 
pe ziua de 1 Aprilie st. n. 1911, în postul de subinspector clasa 
li tn aceiaş administraţiune. 

Prin decretul regal No. 1. 737 din 5 Maiu 1911, d. ingi
ner ordinar clasa li Niculescu Atanase D., actual subşef de secţie 

în serviciul administraţiunei căilor ferate, este înaintat, pe ziua de 
6 Maiu stil nou 1911, în postul de şef de secţie clasa III, în aceiaş 
admlnistraţiune. 

Prin decretul regal No. 1.738 din 5 Maiu 1911, d. inginer 
.stagiar Constandinescu-Toma, actua• subşef de secţie în serviciul 
administraţiunii căilor ferate este înaintat, pe ziua de 14 Aprilie 
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stil nou 1911, în postul de subşd de secţie ci. V în aceeaş ad
ministraţiune 

Prin decretul regal No. 1. 739 din 5 Maiu 1911, d. inginer 
Gheorghiu Ioan V, actualmente aflat n cadrul de disponibilate a 
corpului tecnic, este numit pe ziua de 1 Aprilie st. n. 1911, în 
postul de inginer ataşat ci. IV, în serviciul administraţiunii căilor 

ferate, şi totdeodată este rechemat, pe aceiaşi zi, în cadrul de ac
tivitate, cadrul ordinar, al sus zisului corp. 

Prin decretul regal No. 1. 740 din 5 ·Maiu 1911, d. Maco
vei Ioan I., absolvent cu diplomă al academiei de mine din Freiberg 
(Germania), este numit, pe ziua de 8 Maiu st. n. 1911, în postul 
de subşef de secţie ci. IV în serviciul administraţiunii căilor ferate 
şi totdeodată este admis pe aceiaşi zi, în corpul tecnic (cadrul or
dinar\ cu gradul de inginer ordinar ci. 111, conform art. 5 şi 7 din 
legea de organizare a zisului corp. 

Prin decretul regal No. 1.741 din 5 Maiu 1911, d. Ioan Ste
rie este numit pe ziua de 16/19 Aprilie 1911, în postul de impiegat 
de birou principal, făcînd fundaţiunea de maestru al presei auto
grafe, în serviciul administraţiei căilor ferate. 

Prin decretul regal No. 1. 749 din 1"I Maiu 1911, d. Lam
brino Alexandru Al., licenţiat în drept al facultăţii juridice din Iaşi 

este numit, pe ziua de 8 Maiu st. n. 1911, în postul de advocat 
ci. IV în serviciul administraţiunii căilor ferate. 

Prin decretul eegal cu No. 1. 782 din 13 Maiu 1911, s'a apro
bat numirea pe ziua de 1 Aprilie stil. nou 1911, a următorului 

personal din serviciul administraţiunii căilor ferate, şi anume : 
D-nii Teodorescu Ioan, Balente Ioan, Lungulescu George şi 

Bas iii an Alezandru, actuali revizori de telegraf, în posturile de re
vizori principali de telegraf ; 

D. Dobreanu Dumitru D., actual impiegat de birou principal, 
tn postul de revizor principal de aparate centrale ; 

D. Triandaf Dumitru D., actual şef de staţie, în postul c.le 
controlor; 

D. Braicovicear:u Mihail M., actual şef de atelier, în postul 
de şef de atelier specializat. 
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Prin deciziunea ministeriala No. 11.679 din 3 Maiu 1911, d. 
Covaci Albert. actual lampist principal în serviciul administraţiunei 

cailor ferate, este înaintat, pe ziua de 1 Aprilie stil nou 1911, în 
postul de maestru al lampisteriei centrale în aceiaş administraţiune. 

Prin deciziunea ministeriala No. 12.552 din 12 Maiu 1911, 
d nii Vilag Mihail şi Roceric Alexandru, sunt confirmaţi pe ziua de 
1 Aprilie stil nou, 1911, cel dlntîiu în postul de impiegat de birou 
şi cel de al doilea în postul de maestru ajutor de atelier în servi
ciul administraţiunii căilor ferate. 

Prin deciziunea minist~riala No. 12.553 din 12 Maiu 1911, d. 
Pisone Constantin, este numit pe ziua de 1/14 Aprilie 1911, în 
postul de conductor-desenator provizoriu, la serviciul lucrărilor noi 
din administraţiunea căilor ferate. 

Decoraţii 

CA::\CELAIUA ORDI:'\ELOR 

Prin decretele regale No. 1.818 şi 1 817 din 16 Maiu 1911, 
date asupra rapoartelor d-lui ministru al afacerilor străine, cancelar 
al ordinelor, s 'a conferit : 

OROINt;L "CAROL I" 

(Decretul No. 1.818) 

In g1·adul de Comandor 

D-lui Romniceanu (Mihail M.), inginer inspector general ci. I, 
. director general al porturilor şi ca.Hor de comunicaţie pe apa ; şi 

ORDl:SCL "STEAUA ROMÂNIEI~ 

(Decretul No. 1.817) 

bi gradul de Comandor 

D lui Ştefanescu (Nicolae P.). inginer inspector general, direc
. tor al serviciului navigaţiunii fluviale 
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Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrărilor 

publice ; 
Avînd în vedere încheierea No. 19 din şedinţa dela 17 Apri

lie 1911, a consiliului comunal al comunei Galata, din judeţul Iaşi, 

-cum şi dispoziţiunile cuprinse prin articolul 1 O din legea drumuri
rilor şi articolul 13 din regulamentul ei de aplicare ; 

Decidem: 
Clasăm sub denumirea de «Şoseaua comunală din şoseaua vi

·cinală Trei-Fîntîni, Valea Adîncă, Gara Ciurea la monăstirea Cetă
ţuia», drumul ce pleacă dela kl. 1 +205 al soselei vicinale Trei-Fîn
tîni Valea Adîncă Gara Ciurea şi duce la mănăstirea Cetăţuia, le
_gînd această mănăstire direct cu or asul laşi. 

Lungimea acestei şosele este de 1 360 metri. 
Dată la 14 Maiu 1911 . 

. ~linislrul luuărilor publice, n. Dela\'rancea No. 12.889 

Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrărilor 

pub.lke; 
Avînd în vedere încheerea consiliului general al judeţului Ro

manaţi No. 967 din 21 Martie 1884, votul aceluiaş consiliu din şe
-Oinţa dela 21 februarie 1909, procesul- verbal No. 6 al consiliului 
_general al judeţului Dolj, diu şedinţa dela 11 Noembrie 191 O şi dis
poziţiunile art. 1 O din legea drumurilor şi art. 13 din regulamentul 
.ei de aplicare ; 

Decidem: 
Clasăm sue denumirea de •Şoseaua vicinală Caracal-Dăbuleni•, 

·drumul care pleacă din oraşul Caracal, trece prin comunele Fedea 
:Svorsca-Amărăştii-de-Sus, Amărăştii de Jos, din judeţul Romanaţi, 

.trece pe teritoriul domeniului Coroanei Sadova, din judeţul Dolj şi 

:ajunge în comuna Dăbuleni, judeţul Romanaţi, la kl 2+445 al şo

selei vicinale Dăbulenii-Corabia. 
Lungimea acestei şosele este de 43+456 kilometri. 
Dată la 18 Maiu 1911. 

:Ministrul lucri\rilor publice, R. Dela vrancca No. 13.717 
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CAROL I, 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României : 
L t toţi de fnfă şi 1:iitori simiita/1': 

Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de
partamentul de război sub No. 11.148/911, 

Am decretat şi decretam : 
Art. I. Regulamentul asupra transporturilor militare pe căile 

ferate se aproba de Noi după cum urmează : 

Regulament asupra transporturilor militare 
pe calea ferată 

Art. 1. Regulamentul asupra transporturilor militare pe calea 
ferată cuprinde : 

Partea I. Transporturile din timp de pace ; 
Partea li. Transporturile din timp de război ; 
Partea III. Reguli de observat în transporturile pe căile ferate 

tn timp de pace şi de război. 

PARTEA I 

Transporturile din timp de pace 

CAPITOLCL I 

Oroanizarea sC'r\'icinlui (>cnfrn executarea t1•ans11orturilor 
militare in timp de pace 

§ 1 

Art. 2. Pe ctt se poate transporturilor din timp de pace se 
executa fără a se împedica exploatarea comerciala a căilor ferate, 

Organe de directiunc 

Art. 3. Transporturile militare din timp de pace sunt execu
tate conform regulelor de exploatare ale direcţiunii generale a căi

lor ferate române, cu excepţiunile cuprinse prin prezentul regu
lament. 

Pregătirea însă a acestor transporturi, precum şi luarea mă

surilor speciale de execuţiune, cad în sarcina următoarelor organe : 
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A. Stat111njvrul general al armatei 

Art. 4. Statmajorul general al armatei are următoarele atri · 
buţiuni: 

1) Pregătirea transporturilor din timp de pace pentru con
centrări, manevre sau încercări de mobilizare, precum şi a trans
porturilor de răsboiu. 

Toate aceste lucrări se întocmesc de biuroul transport urilor 
la care vor lua parte un funcţionar sau mai mulţi delegaţi din par
tea direcţiunii generale a căilor ferate române ; 

2) Examinarea tutulor proiectele de linii noui ale Statului, ju
deţelor sau ale particularilor, cu privire la operaţiunilor militare. 

Statmajorul general al armatei va fi consultat spre aşi da a
vizul din punctul de vedere strategic asupra oricărui proiect nou 
de cale ferată. 

B. Co111isi1111ca s11pi:rionri1 de căi ferate 

Art. 5, Studiază şi ia toate măsurile pentru ca transporturile 
din timp de pace şi din timp de răsboi să se poată efectua în 
condiţiunile cele mai bune. 

Această comisiune se compune· din : 
1) Şeful statmajorului general, ca preşedinte, sau în lipsa, 

subşeful de statmajor general ; 
2) Directorul general al căilor ferate române sau subdirecto-

rul ca delegat al său : 
3) Şefii secţiunilor din stat majorul general al armatei ; 
4) Directorul geniului din ministerul de răs boi ; 
5) Doi funcţionari superiori din direcţiunea generală a căi

lor ferate ; 
6) Şeful biuroului transporturilor din stat-majorul-general, care 

va îndeplini şi funcţiunea de secretar. 
Art. 6 Principalele atribuţiuni ale comisiunei superioare de căi 

ferate sunt : 
1) Coordonarea relaţiunilor dintre organele căilor ferate şi 

autorităţile militare pentru aducerea la îndeplinire a transportu -

rilor militare ; 
2) Stabilirea în mod definitiv a transporturilor de răs boi pre· 

gătite de biuroul transporturilor din stat-majorul-general ; 
3) Studierea condiţiunilor ce trebue să îndeplinească mate-

2 
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rialul rulant şi modul să.'J de amenajare, în vederea transporturilor 
militare, precum şi modifică.rile de adus materialului existent ; 

4) Studierea modului de întreţinere a trupelor de cai ferate ; 
SJ Studiază. modalitatea de transport pentru toate cazurile ne

prevazute în acest regulament. 
Art. 7. Lucră.rile comisiunii de cai ferate vor fi consemnate 

într' un registru de procese· verbale, ţinut de stat-major-general al 

armatei şi vor li semnate de toţi membrii prezenţi. 
Lucră.rile prevazute la art. 6, alin. li sunt supuse aprobării 

ministrului de rasb:>i, iar celelalte vor deveni executorii pentru toate 
organl'le căilor ferate sau militare îndata ce au fost aprobate de 
ministerul de război şi ministerul lucrărilor publice. 

C 1Jirei"ţiu11ia gmcralil a răilvr j1•rn1t· 

Art. 8. la dispoziţiuni pentru a se aduce la îndeplinire toate 
transporturile din timp de pace pregatite de stat-majorul-general al 
armatei, precum şi lucră.rile comisiunii snperioare de cai ferate, cari 

se referă. la chestiuni ce sunt de rezortul ei. 
Art. 9. Pregăteşte instrucţiunile pentru executarea în condi

ţiunile cele mai bune, a transpo-turilor de rasboi stabilite de co

misiunea superioară. de cai ferate. 

Oruanc de exccularl' 

Art. 1 O. Ca organe executive directe, în tot ce priveşte tran

sporturiie militare, sunt : 
11) Şefii de gara pentru transporturile prevăzute la articolul 

30, aliniatul a : 

b) Inspecţiunile de mişcare pentru transporturile prevăzute la 

articolul 30, aliniatul b ; 
r) Serviciul central de mişcare (dela direcţiunea generală a 

căilor ferate române), pentru transporturile prevăzute la articolul 30, 
aliniatele c şi t!. 

Art. 11 Direcţiunea generală a cailor ferate va ţine la curent 
stat-majorul-general al armatei, cu toate modifică.rile de natură. a 
interesa transporturile militare, ce s'ar aduce liniilor existente, pre
cum: schimbări de traseu, recordamente noui, construiri de că.i 

duble, prefaceri de gări, instalaţiuni de cheiuri, alimentări de ?.pa, 
depozite de maşini, aprovizionări de combustibil, etc. 

D. Bi11ro11~ tra11spor/11rilor din stat-majorul-gc11eral al armatâ 

Art. 12. Biuroul transporturilor din stat-majorul-general al 
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armatei este însărcinat cu pregătirea tuturor lucrărilor de transport, 
<:u pregătirea lucrărilor prevăzute la articolul 6, cu privigherea exe
cuţiunii hotărîrilor comisiunii superioare de căi ferate şi cu verifi
carea şi îndrumarea lucrărilor comisiunilor militare de studii depe 
lingă căile ferate. 

§ 2 

C>J1Jisi1111i 111ilitarc de studii Pt' lîngă căilr: ferate 

Art. 13. Pentru pregătirea personalului militar necesar la for
marea comandamentelor de linii în timp de răsboiu, se înstitue pen
tru fiecare corp de armată cite o comisiune militară de studii. 

ln timp de răsboi aceste comisiuni se transformă în coman-
,damente de linii. 

Art. 14. O comisiune militară de studii se compune din : 
1) Un ofiţer superior de stat major, ca preşedinte ; 
2) Un căpitan sau ofiţer superior de statmajor ; 
3) Un locotenent sau căpitan din trupele de pionieri sau co

municaţii ca membru. 
Acest personal va lucra la comisiune în mod intermitent, ori 

de cite ori va fi nevoe şi în cazurile prescrise la acest regulament 
restul timpului va fi întrebuinţat de comandamentul sau trupa din 
care face parte. 

Art. 15. Comisiunea militară de studii va avea biuroul său 

chiar în localul de reşedinţă al uneia din inspecţiunile de mişcare 

care cade în regiunea corpului de armată. 

Art. 16. Atribuţiuniie ofiţerilor din comisiunile militare de 
studii sunt ; 

1) Să cunoască liniile cu instalaţ!unile lor din cuprinsul co
mandamentului, precum şi materialul rulant ; 

2) Să cunoască în detaliu serviciul de exploatare pe căile 

erate ; 
3) Să studieze şi să propună autărităţii militare toate îmbu

nătăţirile de adus stării actuale a liniilor, instalaţiunilor, materialu
lui rulant şi rechizitelor în vederea transporturilor militare : 

4) Să asiste la îmbarcarea şi debarcarea trupelor pe timpul 
experienţelor, exerciţiilor periodice şi manevrelor şi ori de cite ori 
se fac transporturi militare mai importar,te ; 

5) Şeful comjsiunii va trimite la finele fiecărui an, statmajo -
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rului general al armatei, prin comandamentul respevtiv, o dare de
seama asupra lucrărilor comisiunei în acest interval de timp. 

Art. 1 7. Ofiţerii din comisiunile militare de studii nu au nici 
un amestec cu organele cailor ferate. 

Pentrn tot ce-i poate interesa, ei se vor adresa direct inspec
torilor de mişcare, şefilor diviziilor de întreţinere şi inspectorilor de 
tracţim1e, cari sunt autorizaţi a le da toate explicaţiunile necesare. 

Art. 18. Ofiţeriii din trupele de pionieri sau comunicaţii vor 
funcţiona cel mult doui ani în comisiunile militare de studii, dupa 
care statmajorul general va dispune schimbarea lor. 

Comandamentele vor regula serviciul ofiţerilor din comisiune 
astfel ca ei să poată să-şi îndeplinească însarcinarile ce le incumba 
ca membri în aceste comisiuni. 

§ 3 

X11111irca ţJt'rso11alut11i ro1111s11111ii s11pcrionn· de răi ji·ratc 
si ro111isi1111ilor de studii 
' 

Art. 19. Se considera de drept membri în com1smnea supe
rioara de căi ferate personale cari ocupa efectiv funcţiunile indicate 
în compunerea acestei comisiuni, fără a mai fi nevoe de o numire 
speciala. 

Fuucţionarii (art. 5, alin. 5) din direcţiunea generala a cailor 
ferate romîne vor fi desemnaţi pentru fiecare întrunire a comisiunii 
de către direcţiunea generala a cailor ferate române, după natura 
chestiunilor ce sunt a se trata îo acea întrunire· 

Art. 20. Ori de cite ori se fac schimbări în acest personal. 
ministerul de rasboi de oparte ~i direcţiuuea generala a căilor fe
rate române de alta, îşi fac cunoscut reciproc numele persoane;or 

• cari, conform aeestui regulament, fac parte din comisiunea supe-
rioara de cai ferate şi din comisiunile militare de studii. 

Art. 21. Membrii comisiunii superioare de cai ferate, ofiţerii 

din biuroul transporturilor dela statmajorul general, şi ofiţerii co
misiunilor militare de studii se vor considera, în ce priveşte trans
portul lor pe calea ferata, ca funcţionari ai drumului de fier, :;;i în 
aceasta calitate vor avea dreptul la liber parcurs : membri comi
siunii superioare de cai ferate şi ofiţerii dela biuroul transporturilor 
pe toate liniile, iar ceilalalţi în regiunea a doua inspecţiuni de miş
care_ Ei vor putea, în interesul serviciului, călători cu orice tren. 
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CAPITOLUL li 

Heuuli i;;i act.c necesare 11entru Pxecutarea transporturilor 
militare in timp de pace 

§ 4 

Orga11c cari ordo11ă tra11Sport11rile 

Art. 22. Transporturile militarilor izolaţi sau ale detaşamente
lor, în interesul serviciului se fac pe socoteala statului şi se or
·donă de autorităţile următoare : 

1) De comandanfii de corpuri sau şefii de serv1c111, î11 corpurile sau 
serviciile lor, Îll ca:::._11rile următoare: 

a) Elevilor din şcoalele militare pentru ducerea lor în vacanţă 
sau concediu de convalescenţă, precum şi pentru întoarcere ; 

I•) Ofiţerilor, şefilor de muzici, subofiţerilor reangajaţi şi func
ţionarilor civili ai armatei în caz de mutări sau detaşări mai mari 
de cinci luni, de orice natură ar fi. La acest transport au drept şi 

familiile lor (mamă, soţie şi copii), doici sau guvernante, ordonanţe, 
servitori şi toate bagajele familiei ; 

r) familiile (mamă, soţie, soră şi copii) ofiţerilor, şefilor de 
muzică, subofiţerilor reangajaţi, precum şi doicilor sau guvernan
telor, ordonanţelor, servitorilor şi bagajelor lor, cînd în caz de 
schimbare de garnizoană ei călătoresc cu trupa pe jos ; 

d) Ofiţerilor, şefilor de muzică, subofiţerilor reangajaţi şi tun c
ţionarilor civili ai armatei în caz de călătorie în interes de serviciu, 
<:are provoacă o lipsă sau detaşare dela corpul sau serviciul din 
care fac parte mai mică de 5 luni atît la ducere, cit şi la în
toarcere. Pentru lipsă sau detaşare mai mare de 1 O zile ofiţerii mai 
au dreptul şi la transportul unei ordonauţe şi a cantităţii de ba
gaje prevazute în tabloul anex. No. 1, iar ceilaţi şi la transportul 
bagajelor dela aceiaşi anexă ; 

c) Gradele inferioare cînd sunt mutate sau detaşate , 
j) Cînd ofiţerul este mutat sau dislocat într'un serviciu co

mandat, are dreptul şi la transportul cailor şi al unui conductori 
Dacă acest din urmă, trebue să se întoarcă în garnizona de de 
plecare, i se va acorda şi transportul pentru întoarcere ; 

.d Pentru trimiterea la corp a a recruţilor cari nu pot fi în
tocmiţi în detaşamente, a dezertorilor şi a nesupuşilor, precum Şi 

a însoţitorilor lor ; 
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I) Pentru transportul ofiţerilor în altă garnizoană şi în a por 
sau pînă la frontiera. şi înapoi în scopul de a şi cumpăra cai de 
serv1c1u, precum şi pentru transportul acestor cai în garnizoana 
ofiţerului. Ofiţerii vor avea dreptul şi la transportul unei ordonanţe, 
pentru ducere şi întoarcere. ln caz cînd ofiţerul nu şi- a cumpărat car 

i se vor imputa foile de drum ; 
, ) Ofiţerilor şi gradelor inferioare cu cai şi însoţitorii lor, pen

tru ducere şi întoarcere, cînd iau parte la alergări. 

, ) Ofiţerilor de rezerva, împreună cu caii de serviciu şi înso
ţitorii lor, pentru ducere şi întoarcere, cînd sunt chemaţi la parazi, 
gărzi şi orice serviciu comandat. De asemenea gradele inferioare din 
orice element al armatei, precum şi cailor lor de serviciu, -pentru. 
ducere şi întoarcere, în cazurile dela aliniatul precedent ( exceptîn
du-se venirea la schimbul ordinar) şi cînd distanţele de mers întrec 
40 km pentru oamenii pe jos şi 80 km pentru cei cala.ri ; 

i.) Ofiţerilor chemaţi pentru a depune examen. Căpitan:i che
maţi la examenul de maior au drept şi la transportul unui cal cu. 
conductorul sau ; 

1) Gradele inferioare, trimi"se a depune examen în alte garni
zone, fie pentru înaintare sau alte funcţiuni speciale, pentru ducere 
şi întoarcere ; 

111) Pentru o ordonanţă a ofiţerilor generali şi superiori, în 
orice deplasări făcute de aceştia în interesul serviciului ; 

1:) Ofiţerilor şi gradelor inferioare intrate sau eşite din spitalele
militare, aflate în alte garnizoane, pentru ducere şi întoarcere ; 

o) Ofiţerilor şi gradelor inferioare trimise pentru contravizită me
dicală la divizie sau corp de armată pentru ducere şi întoarcere ~ 

p) Ofiţerilor, şefilor de muzici, funcţionarilor civili ai armatei, 
gradelor inferioare şi bagajele prevăzute la tabela No. 1, pentru 
ducere şi întoarcere, cînd, în baza unui concediu medical, călătoresc 
în ţara, sau pînă la frontieră cînd călătoresc în strai nătate. La acest 
transport au drept şi familiile (soţie şi copii) ofiţerilor, şefilor de 
muzici, funcţionarilor civili ai armatei şi subofiţerilor reangajaţi. Ofi
ţerii au drept şi la transportul unei ordonanţe ; 

r) Ofiţerii pedepsiţi cu închisoare cînd execută pedeapsa în 
altă garnizoana, cînd sunt daţi în judecata tribunalelor militare sau 
sunt chemaţi ca martori de aceste tribunale sau de tribunalele or
dinare în afaceri corecţionale sau criminale ; 
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s) Gradelor inferioare şi escortei lor pedepsiţi cu închisoare, 
cînd execută pedeapsa în alte garnizoane, cînd sunt daţi în jude
cata tribunalelor militare sau sunt chemeţţi ca martori la aceste 
tribunale; 

I) Gradelor inferioare şi escortei lor chemaţi ca martori sau 
daţi în judecata tribunalelor ordinare pentru ducere şi întoarcere. 
numai în afaceri criminale sau corecţionale; 

11) Ofiţerilor trimişi a se presenta înaintea consiliilor de reformă ; 
Z') Familiei (mama, soţie şi copii) şi corpului ofiţerului decedat 

în activitak sau disponibilitate, (în caz cînd înmormîntarea va avea 
loc în altă loc:ilitate decit aceea unde a decedat ofiţerul) ; 

H) Familiilor (marna, soţie şi copii) ofiţerilor, şefilor de muzica, 
subofiţerilor reangajaţi şi funcţionarilor civili ai armatei decedaţi, 
precum şi doicilor sau guvernantelor, servitorilor şi bagajelor lor, 
dela oraşul unde a decedat ofiţerul pînă la locul unde familia îşi 

stabileşte domiciliul ; Acest transport se va acorda numai pînă la 
şease luni dela data decesului ; 

;;:) Ofiţerilor. şefilor de muzică, funcţionarilor civili ai armatei 
şi subofiţerilor reangajaţi şi trecuţi în poziţie de retragere, reformaţi 

şi trecuţi în poziţie de disponibilitate, pentru suprimare de funcţie, 

licenţiare de corp, întoarcere din captivitate şi infirmităţi, în timp de 
şase luni dela schimbarea poziţiei lor, dela garnizoana unde se gă
sesc şi pînă la gara cea mai apropiata de localitatea unde îşi sta
bileşte domiciliul; la· acest transport au dreptul şi familiile lor, 
(mama, soţie şi copii), doicile şi guvernantele, servitorii şi todte 
bagajele familiei. 

2) Di: co11!andantii dl' corp dl' 11r11111/â şi dh·i::Ji : 

n) Pentru transportul ofiţerilor şi gradelor inferioare, prevazute 
la art. 22, alin I şi pentru oricare alte transporturi de grade infe
rioare, ce trebuesc făcute în contul Statului ; 

b) Pentru transportul detaşamentelor pînă la efectivul unei 
companii, escadron sau baterie inclusiv. 

3) D,· ;11i11Î.i/,·ml dl' rasl•oi; 

Pentru tot felul de transporturi de ofiţeri şi grade inferioare, fa
cute în interes de serviciu, pe lingă cazurile prevazute la art. 22, 
alin. I şi li şi pentru transportul detaşamentelor mai mai mari decît 
efectivul prescris la art. 22, alin. li. 
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Art. 23. Comandanţii de corp de armata. în cazuri urgente şi 
bine justificate, pot ordona transporturile dela art. 22, alin. 111, râmî
nînd ca în urmă sa. ceara. aprobarea ministerului. 

Art. 24. Transporturile de materiale, fără trupe, nu se exe
cuta. decît în virtutea ordinelor de transport liberate direct : 

,, ) De către ministerul de ra.sboi ; 
I) De către comandanţii corpurilor de armata. şi diviziilor, numai 

în ce priveşte materialul din depozitele comandamentelor şi pentru 
a satisface necesităţile de serviciu din acele comandamente ; 

1) De şefii de corp s:rn servicii, pentru materialele a căror 

greutate totală nu trece de 250 kg. 
Art. 25. Organele de cale ferate nu sunt responsabile, nici 

ţinute a controla dacă organul militar care ordonă un transport 
militar în contul Statului are sau nu acest drept. 

Ele vor executa transportul, ra.minînd ca ministerul de ra.sboiu 
să faca direct respossabile organele sale abusive sau greşite. 

§. 5. 

d 1:1111(11! de tra11sport 

Art. 26. Orice transport militar ce se execută pe calea ferată, 
contul Statului, dă loc la două formalităţi distincte : 

1) Anunţarea transportului ; şi 

2) Liberarea foilor de drum. 
Art. 27. Anunţul de transport model No. 2 se va trimite sta

ţiunii de plecare în cazurile prevăzute la art. 22. Şefii staţiunilor 

vor semna şi înainta imediat prin prezentatorul anunţului chitanţă de 
primire, ataşată la acel anunţ. 

Art. 28. ln principiu, anunţul de transport se face de şeful 

corpului de trupă sau al detaşamentului. 

Art. 29. Transporturile de materiale neînsoţite se anunţa. de 
şeful depozitului sau al corpului ce le expediază. 

Art. 30. Anunţurile de transport se trimit: 
a) Şefului staţiunii de plecare. şi cel puţin cu 24 ore înainte 

de data plecării, clnd este a se transporta detaşamente mici pînă 

la 240 oameni sau 36 cai, adica pentru al caror transport nu e 
nevoie de mai mult de 6 vagoane ; 

/.) lnspecţiur.ilor de mişcare de cari depind gările· de unde ur
mează să se pornească transporturile (vezi tabloul No. 2), şi ce 
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puţin cu trei zile înainte de ziua plecării, cînd este a se tran3porta 
detaşamente pînă la efectivul unui regiment de infanterie, de cava
lerie sau artilerie, ori materde pentru al c5.ror transport nu este 
nevoie de mai mult de 150 vagoa11e ; 

r) Serviciului central de mişcare (direcţiunea generală a căilor 
ferate), şi cel puţin cu cimi zile înainte, pentru transporturi de de
taşamente pînă la efectivul unei divizii ; 

d) Direcţiunii generale a căilor ferate (serviciul central de miş
care), prin stat-majorul general (biuroul transporturilor), şi cel puţin 
cu cinci zile înainte, pentri.l transporturi mai mari de o divizie sau 
pentru trar.sporturi de trupe cari aparţin la mai multe corpuri 
de armată. Anunţul de transport făcut de minister în acest caz 
consta în · un ordin coprinzînd toate datele arătate în anunţul 

model No. 2; 
Art. 31. ln perioada campaniei de cereale, cu începere dela 1 

August, transporturile izolate de trupe nu se vor face decît în urma 
unei înţelegeri speciale a stat-majorului general şi a direcţiunii ge
nerale a căilor ferate. 

Art. 32. Când inspecţiunea de mişcare nu staţionează în aceeaş 
localitate cu trupa ce este a se transporta, anunţurile de transport 
şi răspunsurile la anunţuri se trimit telegrafic autorităţilor arătate la 
art. 30 şi conform modelului No. 3 anexat la acest regulament. 

Orice staţiune de cai ferate căreia i se prezintă un asemenea 
anunţ este datoare să-l transmită de urgenţă inspecţiunii de mişcare 
respective, înt0cmai ca o telegramă de serviciu. 

Art. 33. Autorităţile militare care anunţă transporturile şi or
ganele căilor ferate, către care sunt adresate anunţurile, vor lua îndată 
măsuri ca transporturile să se poată efectua fără întârziere şi la 
data indicată în anunţ. 

Art. 34. Şeful staţiunii care pi·imeşte un anunţ Je transport 
este ţinut ca sa înapoieze şefului militar dela care s'a primit anunţul 
raspunsul din josul anunţului, complectat şi semnat de dînsul, cu 
cel puţin 12 ore înainte de ora plecării. 

Orice întirziere sau neprezentarea la ora fixată a unităţii ce 
trebue să îmbarce atrage anularea trenului şi, în unele cazuri, des
păgubiri pecuniare către administraţia căilor ferate; în contul vino
vatului. 

Art 35. Dacă anunţul este primit de inspecţia Je mişcare sau 
de serviciul central de mişcare, în cazurile prevăzute la art. 30, alin. 
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I· c şi rl, aceste organe. după ce stabilesc trenurile cerute, le fac 
cunoscut şefului staţiunii de plecare, sau şefilor acelor staţiuni, cind 
sunt mai multe unităţi cari trebue să plece din mai multe puncte. 
Aceşti şefi de staţiuni trimit apoi şefilor militari respectivi detaliile 
trebuincioase, după cum se arată la art. 34, alin. 1 şi iau măsurile 
de executare. 

Art. 36. ln cazuri urgente, justificate prin ordinele de mişcare, 
anunţarea transportului, poate fi facută şi în termene mai scurte de 
cit cele fixate la articolele precedente 

Art. 37. Anunţarea nu va avea loc cind urmează a se transporta 
militari izolaţi sau detaşamente mai mici de 20 oameni sau material 

' al carui volum sau greutate nu ar întrece capacitatea unui vagon 
de marfă. 

Art. 38. Ori de cite ori mersul trenurilor se schimbă, direc
ţiunea generala a cailor ferate este datoare a trimite cite două exem
plare din libretul indicator al mersului trenurilor de călători şi de 
marfa, precum şi graficile respective : 

1) Ministerului de ras boi ; 
2) Comisiunei superioare de cai ferate (statmajorului general, 

biroul transporturilor) ; 
3) Comisiunilor militare de studii; 
4) Comandanţilor corpurilor de armata şi ai diviziilor. 

§ 6 

Libera ren fui lor dt' Jm 111 

Art. 39. Orice transport pe calea ferată în conntul Statului se 
execută în baza unei foi de drum model No. 4. 

Art. 40. Foile de drum se liberează la plecarea celor în drept 
de către şefii de corpuri sau servicii, de către comandanţii de gar
nizoana şi de serviciile intendenţelor de cari depinde corpul sau ma
terialul ce urmează a se transporta pe baza ordinelor de transport 
date de autorităţile în drept, aratate la art. 22. Foi de drum se dau 
separate pentru fiecare fel de tren cu care se efectuează transportul 
adică : tren accelerat, de persoane, de marfă sau _tren special militar. 

Art. 41. Ori de cite ori este a se efectua transporturi gratuite 
(în condiţiunile art. 22), autorităţile în drept a libera foi de drum 
sunt obligate a declara pe foi că transportul este gracuit. 

Da-:a se intîmplă ca bagajele şi materialele unui corp de trupă 

https://biblioteca-digitala.ro



271 -

sau detaşament, cu drept la transport gratuit, să nu poată fi tran-· 
sportate în acelaş tren, ci să fie nevoe a le transporta în urmă cu 
un tren de marfă sau după un timp mai îndelungat şi pentru ca 
direcţia căilor ferate să-şi poată exercita controlul, în asemenea cazuri 
se va specifica în foaia de drum cu care se efectuează. transportul, ca: 

Ele sunt bagajele şi materialele regimentului, companiei sau 
detaşamentului, dislocat cu foaia de drum No. , din 

ln ce priveşte dreptul de a ordona asemenea transporturi, se 
va urma după regulele stabilite la art. 22. 

Art. 42. Personalul însărcinat a libera foi de drum pe calea 
ferată ţine un tablou deschis, model No. 5, în care trece treptat orice· 
foaie liberata, în ordinea numerotării ce o are data de minister. 

Acest tablou, încheiat la finele fiecărei luni, cu o copie de pe 
el şi cu toate actele în baza cărora s'au eliberat foile, formate în 
dosar, se înaintează direct serviciului indendenţei corpului de armată 
sau comandamentelor inder.iendente cari, după ce l'a verificat, îl 
înaintează ministerului. 

Serviciul intendenţei dela divizii sau dela comandamentele inde
pendente este însărcinat cu contul general al foilor de drum. El nu 
este descărcat de foile întrebuinţate decît după ce tabloul, men(ion::it 
mai sus, a fost verificat de direcţia controlului din minister şi un 
exemplar a fost înapoiat vizat. Odată cu înapoierea tabloului vizat,. 
se da ordin de descărcare şi de imputaţia foilor liberate în mod 
r.eregulat, contrariu dispoziţiunilor acestui regulament. 

Art. 43. Ministerul de răsboiu ţine cont curent pentru foile de 
drum liberate, numai cu diviziile sau cu alte comandamente inde
pendente. Fiecărui corp de trupă, garnizoană sau serviciu, i se vor 
da carnete de foi de drum, pentru care se va ţine de comanda
mentele respective, socoteală, spre a se cunoaşte în tot momentul 
numărul de foi aflate asupra lor, precum şi cele întrebuinţate. 

Art. 44. Dacă la punctul de plecare nu ar fi un însărcinat cu 
liberarea foilor de drum model No. 4 şi dacă urgenţa transportului 
de efectuat nu permite a se aştepta sosirea acelor foi dela autori
tatea în drept a le libera, în asemenea cazuri foia de drum se î11lo
cueşte cu o copie de pe ordinul de mişcare, certificat de şeful de
taşamentului, ară.tind în litere: Efectivul trupei, greutatea şi felul 
bagajelor, precum şi itinerariul ce are să urmeze. 

Acest act va fi primit de administraţia căilor ferate ..:a şi o. 
foaie de drum în regulă. 
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ln asemenea cazuri, şeful corpului din care face parte deta
şamentul va raporta cazul şi va trimite diviziei sau comandamen
tului respectiv, pe cale ierarhică, o copie de pe ordinul de certificarea 
menţionată mai sus. Acesta le va înainta ministerului spre a servi 
ca act la lichidarea foilor de drum. 

CAPITOLUL III 

Trenurile intrchuîntate flt'Utru trans1101·turilc militare 

§ 7 

Felul fre111tri/or 

Art. 4 5. Transporturile militare se efectuează 1) : 

1) Cu trenuri ordinare: 
2) Cu trenuri speciale militare. 

1) Tra11sporluri cu trenuri ordi11are 

Art. 46 Transporturile militare se vor efectua cu trenuri or
dinare în modul următor: 

1) Cu trenuri de persoane : 
a) Pentru toate transporturile de personal militar şi bagajele lor 

arătate în tabela No. 1 făcute în contul Statului ; 
!) Pentru detaşamentele şi materiale ce le însoţesc, afară de 

trasuri sau materii explosibile ori incendiabile, cînd numărul vagoa
nelor trebuincioase nu va întrece tonajul prevazut în tabela de în
carcare a trenurilor; 

1) Pentru materialele ordinare neînsoţite, când urgenţa tran
sportului justifica aceasta măsura şi cînd cantitatea lor nu întrece 
capacitatea unui vagon de marfa. 

2) Cu trenuri de marfa obişnuite: 
11) Pentru transporturile de materiale militare şi de răsboi 

neînsoţite ; 
'') Pentru transporturile de trăsuri sau orice alte materiale, care 

nu au putut ii transportate cu trupele, în trenurile de persoane; 
c) Pe'ltru transporturile de materiale şi bagaje ale militarilor 

sau funcţionarilor civili ai armatei, cari călătoresc izolat, în contul 
Statului, afara de cantităţile prevazute la tabela No. 1, cari pot fi 
luate cu trenul de persoane. 

1) Transporturile de explozibile şi materii incendiai.lile se \or executa 
dnpr1 regulele prescrise la art. 115--127. 

https://biblioteca-digitala.ro



- 273 -· 

Art. 4 7. Se admit următoarele cazuri excepţionale, cînd tran -
sportul se poate efectua cu trenul accelerat : 

11) Cînd orariul căii ferate este astfel întocmit incit întrebuin
ţarea trenului accelerat ar aduce economie în zilele de misie ; 

!>) Cînd serviciul comandat ar fi urgent, aşa incit nu s'ar 
putea amina transportul cu trenul de persoane ; 

Cînd din cauza lipsei de coincidenţă între trenuri, ofiţerul sau 
funcţionarul civil al armatei ar fi fost forţat a sta într'o localitate 
mai mult de doua ore. 

Art. 48. Trenurile accelerate cari au vagoane clasa· lll-a nu 
primesc, în cazurile arătate la art. 4 7, decît detaşamente de efectiv 
maxim de 20 oameni fără cai şi trăsuri. 

2) Tra11spor/11ri rn trenuri speciale 

Art. 49. Transporile militare se vor efectua cu trenuri speciale 
numai atunci cînd urgenţa transportului nu permite a aştepta tre
cerea sau pornirea trenurilor ordinare. 

Tonajul trenurilor speciale militare se va putea complecta la 
caz de trebuinţă, cu vagoane încărcate cu mărfuri particulare, sau 
cu vagoane goale dirijate. 

Art. 50. ln cazuri urgente şi în vederea necesităţii ordinei pu
blice, şefii de corpuri, comandanţii de garnizoane şi autorităţile mi
litare superioare pot cere în orice moment expedierea trupelor şi 

materialului lor, fără a se ţine seama de prescripţiunile dela art. 30. 
Organele căilor ferate sunt obligate a organiza transportul în 

timpul cel mai scurt posibil, fie prin trenuri ordinare, fle prin tre
nuri speciale. 

§ 8 

Clasa i11 care 1111 drept a 01/âtori 111ilitarii în i11tercs11l scrviri11l11i 

Art. 51. Militarii şi funcţionarii civili ai armatei, cînd călăto

resc izolaţi în trenuri de călători în interesul serviciului, au drept 
a se transporta: 

a) Ofiţerii generali şi ofiţerii superiori cu familiile lor în ci. _I. 
Doicele şi guvernantele au drept a călători în aceeaşi clasă 

cu familiile ofiţerilor ; 
b) Ofiţerii inferiori. elevii şcoalelor militare, tinerii cu termen 

refos, subofiţerii de administraţie, guarzii reangajaţi pe 5 ani şi func
ţionarii civili ai armatei cu familiile lor în ci. li. 

Ofiţerii inferiori, cînd însoţesc pe generali în inspecţiuni, sau 
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cînd fac parte din com1s1uni (cari trebuesc sa se transporte pe căile 
ferate) în cari sunt şi ofiţeri superiori, au drept a se transporta cu 
clasa I. 

c) Gradele inferioare, afara de cei coprinşi la aliniatul b. cu 
cla~a III. 

Art. 52. Cînd militarii calatoresc în detaşamente, soldaţii şi 

gradele inferioare pot fi îmbarcaţi în vagoane de marfa a menajate 
c:1 ~iă:'lci, iar ofiţerii de orice grad în vagoane de clas::i I şi 11. 

C.\l'lTOLt:L I\" 

lll'!llllel1• dt> 1>la1ă a 11•ans11orlul'ilor milil:n·e 11(' căii•• forall' 

§ 9 

Tra11sport11ri nntf11ite 
~ 

Art. 53. Cînd transporturile militare se compun din dctaşa

me:ite de cel puţin 20 oameni. cu caii şi materialele ce le însoţesc, 
daci sunt comandate de ofiţeri sau grade inferioare, se vor face 
gratuit pe caile ferate. 

Art. 54. Gradele inferioare din orice element al armatei cu 
cai de serviciu, cînd sunt chemaţi pentru concentrări şi manevre, 
au dreptul a calatori pe caile ferate numai prin simpla aratare ca
sierului gării a ordinului de chemare. 

§ 10 

Trausporflll mi/ita1·ilor ce că/1lto1 esc i11 co11tu! lor 

Art. 55. Ofiţerii din activitate cînd se transporta în contul lor, 
au drepiul sa ci'.!.lătorească în ori ce clasa şi cu ori ce teren, afară 
de cele prevazute la art 58, plătind pe jumatate taxa fixata pen
tru cei !alţi calatori la diferitele clase şi trenuri. 

Pe timpul valabilităţii biletelor de băi, familiile ofiţerilor în 
activitate vor plăii 1/2 din tariful normal. 

Art. 56· Ofiţerii cari călătoresc în ţinuta civilă, beneficiază de 
preţul pe jumătate pentru transportul pe căile ferate. Ei vor do
vedi identitatea lor la cererea organelor căilor ferate române, prin 
cărţi de identitate liberate de comandanţii sau şefii respectivi. 

Ofiţerii de rezerva vor avea dreptul de a călători în contul 
lor cu preţul pe jumătate din preţul tarifului civil, numai cind sunt 
chemaţi în serviciu şi atunci numai dacă vor prezenta la casele 
de bilete şi la controlul biletelor de călătorie ordinul de chemare. 
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Art. 57· Elevii şcoalelăr militare, subofiţerii şi militarii recru
taţi cu termen redus, vor plăti pe jumătate preţul numai în clasa 
Jl sau III, prezentînd însă. biletul de concediu sau de voie, de la 

Corpul sau serviciul din care fac parte. 
Celelalte g:-ade inferioare pot be:1efica pe jumătate preţ, nu

mai atunci cînd călătoresc în clasa III, ,rezentînd însă. biletul de 
concediu de la corpul sau ~erviciul din care fac parte. 

Art. 58. Pentru călătoriile în trenurile de lux (Ostende-Expres; 

Orient-Expres), toţi militarii trebue să plătească un bilet întreg ca 
şi călătorii civili. 

Art. 59. Biletele de abonament nu dau dreptul la nici o re-
ducere, iar permisele de liberă. circulaţiune anuală, cu plată, se 
vor iibera conform înaltului decret No. 942 din 19 Martie 18M. 

Art. 60. Bagajele militarilor la orice fel de tren se taxează ca 
şi acelea ale celorlanţi călători. 

§ 11. 

Transportul în interesul serviciului 

Art. 61. Plata transporturilor ce se vor efectua pe căile ferate, 
în interesul serviciului, pe baza foilor dr drum emise de autorită

ţile militare, indicate la art 40, şi care urmează n fi plătite, se 
va face de ministerul de răsboi, imediat după trimiterea conturilor 
lunare de către administraţia căilor tera~. 

Taxele cuvenite pentru toate transporturile de personal, ba
gaje, cai, vite şi ori ce materiale, specificate ·în acele foi de drum 
se vor calcula după tarilul general redus cu 50 la sută 

Art. 62. Cind un militar de orice grad ar poseda o foaie de 
drum şi ar dori să călătorească intr'o clasă superioară, va putea 
să ceară a i se libera un bilet de clasă superioară, plătind dife
renţa pe jumătate între preţul celor două clase dela staţia de unde 
schimba clasa pînă la staţia finală. Aceeaş regulă. se va observa 
şi la trecerea de la tren de persoane la tren accelerat. 

PARTEA li 

Transporturile în timp de răsboi 
CAPITOLUL I 

neuuli generale 

Art 63. Transporturile din timp de răsboi, au de scop a a
sigura mişca.rile trupelor şi ale materialului de tot felul pe liniile 
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ferate din interiorul ţarii şi eventual pe liniile cucerite pe la inamic. 
Art. 64. După încunoştiinţarea făcuta de ministerul de răsboi 

direcţia generala a cailor ferate române, este datorate a pune la 
I 

dispoziţia administraţei răsboiului totalitatea mijloacelor de transport 
Pe liniile astfel puse la dispoziţia ministerului de răsboi, nu 

se mai poate efectua nici lij1 transport de calatori, marturi şi altele 
fara autorizaţiunea prealabila a ministerului de rasboi. 

Art. 65. Transporturile de trupe din timp de rasboi se împart 
în doua categorii: 

1) Transportm·i iii zo11a interioară I). 
2) Transporturi Î1l zo11a armatei 2 ). 

Art. 66. Transporturile în fie-care din aceste zone cuprinde : 
Transporturile de mobilizare, de concentrare de trupe în ve

derea operaţiunilor. de aprovizionare, de evacuare şi de desconcen
trare. 

CAPITOLUL li 

Oroanizarea ser,·ici1llui de e:\i ferate in timp de ri\shoi 

§ 12 

Auton"ttlţile care onlonil transporturile 

Art. 67. Transporturiie sunt ordonate de ministerul dţ rasboi 
şi de comandantul de căpetenie sau de delegaţii lor (şeful stat
majorului general al armatei şi comandantul general al etapelor), 
pe zonele puse respectiv sub autoritatea lor, cu excepţiunile pre
vazute la art. 68 şi 69 de mai jos. 

Art. 68. Transporturile relative la mobilizare şi concentrare 
cari au fost pregătite înca din timp de pace, se vor executa pe 
baza notificării decretului de mobilizare, notificare ce se va face 
direcţiunii generale a cailor ferate, de catre ministerul de rasboi 
(stat-majorul general). 

Art. 69. Pe timgul mobilizării şi concentrării armatei sunt 
suspendate ori care alte transporturi de cit cele prevazute în pla
nul general de transporturi stabilit din timp de pace. 

Dacă însa în afara de trenurile militare sunt rezervate şi alte 

1
) Prin zona interioară se înţelege porţiunea de teritoriu rănrns sub 

autoritatea directă a ministerului de răsboi. 
2

) Prin zona armatei se înţelege teritoriul din urma armatei, adică 
zona etapelor şi zona de operatiuni aflate sub autoritatea comandantului 
de c:1petenie. 
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trenuri pentru transportul călătorilor şi bagajelor, autorită\ile militare 
teritoriale 1) pot ordo11a transporturi de oameni izolaţi şi bagaje cu 
aceste din urmă. trenuri, numai în interesul serviciului şi cînd ur
genţa ar cere. 

Art. 70. După. terminarea concentrării, transportul oamenilor 
izolaţi, al d~taşamentelor şi al materialului de ră.sboi, se ordonă. de 
autorităţile militare respective, urmîndu-se regulile dela art. 22, 23 
şi 24 (partea l-a), întru cit ele nu au fost suprimate, restrinse sau 
modificate prin ordine date de comandantul de căpetenie în zona 
armatei, sau de ministerul de ră.sboi în zona interioară.. 

SerYiciul de c:\i fe1·ate (le zona inferioar:\ 

Conzisiurea superioarc'î de căi ferate 

Art. 71. Comisiunea superioară. de căi ferate are direcţiunea 

tuturor transporturilor pe zona interioara, ordonate de ministerul 
de ră.sboi, Ea dă. toate instrucţiunile relative la acest serviciu. 

Această. comisiune în timp de ră.sboi se va compune din : 
1) Şeful parţii sedentare a statmajorului general al armatei 

ca preşedinte ; 
2) Directorul general al cailor ferate române, sau sub-directo

rul ca delegat al său : 
3) Un şef de secţie de la statmajorul general al armatei ; 
4) Un şef de serviciu delegat de direcţiunea generală. a căilor 

ferate române ; 
5) Unul sau doi funcţionari superiori din serviciul mişcarii şi 

tracţiunii căilor ferate· române ; 
6) Şeful biuroului transporturilor din statmajorul general al 

armatei care îndeplineşte şi funcţiunea de secretar. 
Autoritatea comisiunii superioară. de căi ferate se întinde la 

început asupra întregei reţele de căi ferate a ţarii. 

lndată. ce s'a terminat concentrarea armatei şi s'a organizat 
o direcţiune de cai ferate la armată., autoritatea comisiunii supe
rioare de căi ferate se restrînge la zona interioară. rămasă sub or
dinele ministerului de răsboi. 

1) Prin autoritatea militară tcritoriară se întclcgc: Co111a11da11tii te
ritoriali cari înlocuc-;e pc comandanţii de corp ele armatii, de di\'izii şi 

de regiment în regiunea corespunzătoare acestor unitii\i, pc teritoriul na
ţional; comandanţii de etape în 1:ona atrihuitii lor, pc teritoriul eucerit 
de ln inamic. 

3 
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Dela aceasta data toate transporturile ce ar trebui efectuate 
dupa zona interioara pe aceea a armatei şi viceversa, vor fi pre
gatite dupa înţelegerea prealabila între ministerul de rasboiu şi co
mandantul de capeter,ie, prin organele competinte 

Art. 72. Pe lînga comisiunea superioara de căi ferate, funcţio
nează în permanenta. biuroul transporturilor de la stat-majorul ge
neral. 

Atribuţiunile şi compunerea acestui biurou vor fi nceleaşi ca 
în tirnp de pace (vezi art. 91. 

Art. 73. Toate lucrarile comisiuni superioare de cai ferate, 
întru cit ele se refera la executarea transporturilor militare şi nu 
provoaca cereri de credite extraordinare, sunt executorii prin ele 
însaşi, indata ce ele au fost comunicate organelor în drept, prin 
statmajorul general (partea sedentara), fara a mai fi nevoie de o 
aprobare speciala, după cum este prescris pentru timpul de pace 
(Art. 7). 

/)irec(i111w1 g1·111•rală a răilor faa/,• 

Art. 74. Direcţinnea generală a căilor ferate române, pastreaza 
în timp de: rasboi toate drepturile şi autoritatea din timp de pace, 
tn ceia ce priveşte administraţia personalului şi regulile tecnice de 
transport, conformîndu-se însa cerinţelor de ordin militar prevazute 
în regulamentul de faţa. 

Cvma11da111mtl'i1• de linii 

Art. 75. Pentru execuţiunea în general al serviciului de trans
porturi militare pe zona interioara, comisiunea superioara de căi 

ferate înfiinţeaza comandamente de linii uude trebuinţele serviciu
lui vor cere. Ele se vor instala în locul inspecţiunilor de mişcare 

respectiva. Comandamentele de linii se vor compune fiecare din : 
Un ofiţer superior sau capitan de statmajor; 
Inspectorul de mişcare, putînd delega pe subinspector; 
Un ofiţer inferior de pionieri sau comunicaţii, secretar şi şef 

al cancelariei comandamentului ; 
Gradele inferioare dupa trebuinţa. 

ln cazul cind un comandament de linie funcţioneaza pe zona 
a doua, sau mai multor lnspecţiuni de mişcare, fac parte de drept 
din acel comandament, ;. e lînga ofiţerul de statmajor şi de pionieri 
sau comunicaţii, toţi inspectorii de mişcare, (sau sub-inspectorii ca 
delegaţi ai lor) din zona atribuita :Icelui comandament. 
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Art. 76. Comandamentele de! linii ce cad în zona interioara 
sunt puse sub ordinele imediaie ale comisiunii superioare de căi 

ferate şi vor avea următoarele principale atribuţiuni : 
1) Să privegheze executarea întocmai a transporturilor pre

parate din timp de pace, sau ordona~e în timpul războiului ; 
2) Să vegheze la formarea trenurilor şi amenajarea imediată 

a vagoanelor destinate pentru transporturile militare ; 
3) Să se asigure că gările au fost evacuate de mărfuJi şi de 

<>ri ce ar putea aduce întîrzieri în transportul trupelor ; 
4) Să intervină pentru complectarea imediată a personalului 

<le exploatare a căilor ferate, potrivit necesităţilor militare ; 
5) Să stăruiască pentru amenajarea şi alimentarea cu apă a 

gărilor unde vor trebui organizate halte cină, halte de adăpat etc. 
Art. 77. Toate ordinele şi instrucţiunile comisiunii superioare 

<le căi ferate, sau ale statmajorului general privitoare intereselor 
militare, sunt transmise direct comandanţilor militari de linii. 

Toate ordinele cu caracter tecnic se transmit de Direcţiunea 

generală a căilor ferate române inspectorilor de mişcare. 

Comandamenfl• de gări 

Art. 78. ln gările ce se vor fixa încă din timp de pace de 
către comisiunea superioară de căi ferate se vor instaia comanda
mente de gări, ca Qrgane locale de execuţie a comandamentelor 
de linii, de care vor depinde direct. 

Aceste comaudamente de gări se vor compune din : 
Un comandant militar al gării, ofiţer din activitate sau rezervă ; 
Şeful gării, funcţionar civil din serviciul căilor ferate române ; 
Un personal militar şi civil inferior, după trebuinţă. 
Art. 78. Comandamentele de gări, au următoarele îndatoriri : 
1) De a priveghea la executcrea întocmai a transporturilor mi-

litare ordonate ; 
2) A lua măsuri locale spre a înlesni îmbarcarea şi debarca

rea oamenilor şi materialului ; 
3) A asigura un debit suficient de apă necesară, atlt trupe

lor care trec, cit şi serviciului curent al căilor ferate ; 
4) A menţine ordinea şi a face poliţia în garl\ pe timpul sta

ţionării trenurilor ; 
5) A veghia, la buna stare a liniei şi lucrărilor de artă pe 

toată zona atribuită gării ; 
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6) A alimenta, în unele cazuri, după ordine speciale, trupele
ce trec, cu hrană sau furagiu. 

Art. 80. Jn principiu, comandantul militar al unei gări este
şeful militar al întregului personal al gării, căruia toţi îi sunt su
bordonanţi, chiar tn cea ce priveşte chestiunile tecnice, cînd circum
stanţele impun comandantului militar de a lua, sub răspunderea 

sa, oare cari măsuri speciale. Jn aceste cazuri excepţionale, ordinul 
comandantului militar trebue să fie dat în scris. 

Art. 81. Jn gările unde nu se crede necesară instalarea unui 
comandament militar, şeful staţiunii reprezintă el însuşi acest co
mandament şi rămîne investit cu toate îndatoriile şi atribuţiunile 

arătate la art la art. 79. 
El are calitate, în acest caz, de a lua toate măsurile de po

liţie necesare pentrn a asigura transportul în bune condiţiuni. 

Comandanţii trupelor sunt ţinuţi a se conforma indicaţiunilor 
ce le vor fi date de şefii de staţiuni în acest scop. 

Art. 82. In momentul mobilizări, comandanţii militari de gări 

sau şefii de gări, primesc documentele militare şi tecnice relative 
la execuţiunea serviciului care îi privesc. 

§ 13 

Serviciul de căi fcraft• pe :;_ona ar111alei 

Art. 83. Toate transporturile pe liniile de cai ferate în zona 
. armatei cad în atribuţiunile comandantului general al etapelor. 

Art. 84. Comandantul general al etapelor se ţine în relaţiun) 

constante şi zilnice cu ministerul de războiu (Statmajorul generali 
tn scop de a asigura coordonarea transporturilor din zona armate 
pe zona interioara şi vice-versa. 

Art. 85. Executarea transporturilor ordonate de comandantul 
general al etapelor pe liniile aflate în zona armatei, este încredin
ţata serviciului căilor ferate dela etape. 

Şeful serviciului de căi ferate dela etape este ajutat de un 
funcţionar superior delegat de direcţiunea generală a căilor ferate 
şi de comandantul trupelor de căi ferate. Acesta din urmă este în
săr~inat cu conducerea serviciului pe căile ferate din zona de ope
raţiunf şi poartă titlul de şef al serviciului de căi ferate militare. 

Personalul militar şi tecnic necesar funcţionării regulate a ser
vidului căilor ferate dela armată va fi hotărît de comisiunea supe· 
rioară de căi ferate pe cit va fi posibil încă din timp de pace. Per-
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sonalul militar este luat din trupele de căi ferate ale armatei sau 
din rezervele acestor trupe. 

Personalul tecnic va fi dat de Direcţiunea generală a căilor 

ferate şi pe cit va fi posibil dintre ofiţerii de rezervă alfaţi în ser
viciul acestei direcţiuni. 

Art. 86. Toţi funcţionari civili a căilor ferate aflaţi sau aduşi 

astfel pe liniile ferate dela armată sunt consideraţi ca făcînd parte 
din armata de operaţiuni şi ca atare vor fi supuşi tuturor regule
lor de disciplină prevăzute de regulamentele militare justiţiabili de 
de tribunalele militare. Ei sunt ţinuţi a purta în permanenţă uni
forma lor specială (numai personalul executiv al exploatării : miş

care, tracţiune şi întreţinere). 

Art. 87. Liniile fernte din zona armatei se împart în două: 

1) Căile ferate militare puse sub autoritatea directă a şefului 

de căi ferate militare şi cari încep dela armată spre interior pînă 

la gările cap de etapă ; 
2) Căile ferate dela etape puse sub autoritatea directă a şe

fului serviciuiui căilor ferate dela etape şi cari încep dela gările cap 
de etapă şi se termină la linia de demarcaţie. 

Art. 88. Şeful serviciului căilor ferate dela etape are direcţiu
nea generală a serviciului căilor ferate din zona armatei. 

Art. 89. Conform ordinelor şi instrucţiunilor primite dela co
mandantul general al etapelor, şeful serviciului de căi ferate dela 
etape stabileşte şi adresează comandamentelor de linii toate ins
trucţiunile necesare relative la organizarea serviciului şi care n'ar 
fi prevăzute prin acest regulament. 

Art. 90. Comandamente de linii. Se înfiinţează unul sau ma 
multe romandamente de linii în circomscripţiunile ce se vor fixa de 
către comandantul general al etapelor şi cu personalul prescris la 
art. 75. 

Art. 91. Aribuţiunile acestor comandamente de linii sunt în 
tocmai ca acelea ale comandamentelor de linii după zona interioară. 

Ele sunt imediat subordonate şefului căilor ferate dela etape. 
Art. 92. Co111anda111ente de gări. In gările ce se vor indica de 

comandantul general al etapelor, se vor instala comandamente de 
gări cu aceiaşi compunere şi acele:işi atribuţiuni ca comandamen
tele de gări din zona interioară. 

Pe liniile militare, fiecare gară va avea un comandament militari 
Art. 93. In gările după zona etapelor, unde nu se va crede 
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necesara instalarea unui comandament militar de gara, şeful staţiu
nei ramîne învestit cu aceleaşi drepturi ca ale comandanţilor militari. 

§ 14 

Ammfarea transporturilor 

Art. 94. Toate regulele prescrise la art. 30 şi 31 sunt apli
cabile şi în timp de razboiu cu excepţiunile urmatoare ; 

1) Anunţarea nu va avea loc ctnd transporturile vor fi pre
gătite chiar în timp de pace ; 

2) Termenele prevazute la art. 30 şi 31 nu sunt obligatori 
tn timp de războiu ; 

3) Anunţurile şi raspunsurile la anunţ se dau în general tele
grafic sau chiar verbal, consemnîndu-se însa cererea într'un registru 
anume al autorităţii care primeşte anunţul. 

§ 15 

foi de dr11111 

Art. 95. Ori de cîte ori împrejurârile nu se vor împotrivi, se 
liberează foi de drum întocmai după regulele şi formele prescrise 
la art. 39 - 40 ( 44 48). Dacă nu se pot procura foi de drum se 
va urma ca la art. 44 ( 49), admiţîndu-se chiar declaraţiunea scrisa 
a comandantului trupei ce se transporta. 

Art. 96. Oamenii chemaţi sub drapel împreună cu caii lor de 
serviciu, se pot îmbarca la staţiunea ce li s'a indicat dupa o sim
pla prezentare a ordinului de chemare. Cînd accidental ordinul de 
ch~mare va fi pierdut, simpla declaraţiune a calatorului este de 
ajuns pentru a fi transportat pîna la gara cea mai apropiată unde 
se găseşte un comandant militar, acesta cercetînd cazul, îl va au-
toriza sa continue drumul sau nu. 

CAPITOLUL 111 

Pregătirea transporlurî101· din tim11 de răshoiu 

§ 16 

Pregătirea transporturilor de mobilizare 

Art. 97. Transporturile de mobilizare vor fi pregătite şi stabi
lite din timp de pace de Statmajorul general al armatei şi comi
siunea superioara de cai ferate (a se vedea § 1 ). 
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Art 98. Lucrările pregătitoare pentru transporturile de mobi
lizare vor fi supuse aprobării ministerului de răsboiu. Aceste lucrări 
aprobate vor constitui «planul general de transporturi pe timp11l 
mobilizării». 

Art. 99. Comandamentele de corp de armată şi comandamen
tele independente, vor primi confidenţial dela ministerul de război, 

(Statmajorul general al armatei), toate amănuntele ce le sunt ne
cesare a cunoaşte din planul general de transporturi pe timpul mo
bilizării, spre a studia şi lua din vreme măsuri pentru exacta adu
cere la îndeplinire în caz de mobilizare. 

Acesste autorităţi vor raporta Statmajorului general al armatei, 
în timp de o lună dela primirea dispoziţiunilor din planul de trans· 
porturi de mobilizare, că s'au luat toate măsurile pentru executarea 
transporturilor de mobilizare. 

§ 17 

Pregătirea tra11sport11rilar de concmlrarc 

Art. 100. Pentru fiecare din cazurile posibile de răsboi, se 
stabileşte de statmajorul general, zonele respective de concentrare 
a fiecărui corp de armata, cum şi modul cel mai nemerit de trans
port (cu calea ferata, pe jos sau pe apă). 

Art. 101. Pe aceste baze se determină pentru fiecare unitate 
şi pe fiecare zi, orariul şi itinerariul trenurilor formate pentru trans
portul trupelor ce trebuesc concentrate cu calea ferată. 

Art. 102. Aceste lucrări stabilite în mod definitiv de comisiunea 
superioară de căi ferate, sunt supuse aprobării ministerului de răs
voi şi vor forma «planul general al transporturilor de concetrare». 

Art. 103. Toate dispoziţiunile luate prin planul general de con
cetrare cari necesită o pregătire din timp de pace sunt comunicate 
comandamentelor de corpuri de armată şi comandamentelor inde
pendente, cari stabilesc lucrările pregătitoare de execuţie. 

lndeplinirea celor arătate mai sus se va raporta statmajorului 
general al armatei în termenul arătat la art. 99. 

Art. 104. Direcţiunea generală a căilor ferate va pregăti lu
crările necesare de execuţie pentru mobilizare şi concentriire prin 
delegaţii săi în biuroul transprturilor din Statmajorul general al ar
matei. 

Âceste lucrări aprobate de comisiunea superioara de cai ferate, 
vor fi păstrate de Statmajorul general al armatei, pentru a fi dis-
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tribuite organelor de execuţie în prima zi de mobilizare sau cînd 
se va ordona de ministerul de răsboi. 

§ 18 

Pn·gătirca transporturilor de reaproi·i::;_io11art' ş1 C1. 1ac111m' 

Art. 105. Trar.sporturile de reaprovizionare şi de evacuare se 
pregătesc de ministerul de răsboi şi comandantul de căpetenie prin 
organele respective. 

CAPITOLUL IV 

Măsuri ,,entru cxt•eutarea I ransporl m·ilor in I imp d<' răshoi 

Art. 106. lndată ce direcţiunea generală a căilor ferate române 
a primit dela ministerul de răsboi modificarea decretului de mobi
lizare, va luă imediat toate măsurile necesare pentru a suspenda în 
total sau în parte trar.s!Jorturile, atlt de călători cit şi acele de 
mărfuri de mare şi mică iuţeală, pe liniile indicate de ministerul de 
ras boi. 

Art. 107. Suspendarea transporturilor comerciale se va publica 
prin Munitorul Oficial şi se va afişa în fiecare gară prin îngrijirea 
direcţiei generale a căilor ferate române. Publicaţiunea va arăta şi 

termenul în cari proprietarii mărfurilor depuse în gări treuuiesc să 
le ridice. 

Art. 108. Dacă administraţia răsboiului nu crede necesar a sus
penda cu totul transporturiie comerciale, atunci în publicaţiunea sus 
menţionată se va indica cari anume sunt trenurile de care poate 
uza publicul pentru transporturile de călători şi de mărfuri. 

Aceste trenuri, deşi pot avea o viteza superioară trenurilor mi
litare, însă sunt considerate de un rang inferior trenm ilor militare, 
şi pot fi eventual oprite sau chiar înapoiate, dacă circumstanţele 

militare impun o asemenea măsura. 

Art. 109. ln gările hotărîte pentru formarea, oprirea sau so· 
sirea trenurilor militare, mărfurile neexpediate sau sosite şi ne re
trase încă de destinatari sunt evacuate şi pe cit se va putea ca
mionate din oficiu, pe cheltuiala şi riscul expeditorilor sau destina
tarilor cari nu le-ar fi retras în termenul fixat prin publicaţiunea din 
Monitor. 

Comandanţii de gări rechiziţionează, la trebuinţă mijloacele de 
camionaj necesare, pentru acest scop. Această măsură nu se aplica 
mărfurilor adresate direct corpurilor de trupă şi serviciilor militare. 
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Transporturile acestor mărfuri se urmează fără întrerupere pînă la 

destinaţie. 

Art. 11 o. Pentru asigurarea mersului regulat al serviciului în 
gările hotărîte, pentru formarea, plecarea, pentru halte şi sosirea 
trenurilor militare se va mări personalul de exploatare în raport cu 
necesităţile serviciului. Tot asemenea se iau măsuri pentru aprovi
zionarea în gările ce se vor găsi de cuviinţă, cu materiale necesare 
exploatării, precum: Punţi şi rampe mobile; Aparate de luminat 
(lanterne, felinare); Cărbuni, material de gresagiu ; Putini de apă ; 
Aparate telegrafice, etc. 

Art. 111. Transporturile din timp de răsboi se execută după 
un orariu special, •Libretul (orarul) de mersul trenurilor în timp de 
răsboiu». El se întocmeşte din timp de pace de comisiuuea superioară 
de căi ferate. 

Art. 112. Orariul militar intră în vigoare în prima zi a mobi
lizării orele 12 din zi după cum se vede în instrucţiunile date dela 
începutul libretului. 

Art. 113. Sunt .considerate tot ca transporturi militare, toate 
trimiterile de materiale şi aprovizionări adresate armatei, chiar cînd 
aceste trimeteri s'ar efectua cu plată de persoane străine, cum an
treprenori, comercianţi, etc. 

§ 19. 

Tra11sport11ri de 111ateria/e ordinare 

Art. 114. ln principiu, orice tren încărcat cu materiale sau pro
viziuni, trebue să fie descărcat îndată ce soseşte la staţia de des· 
tinaţie, prin îngrijirea corpului sau depozitului destinatar. Dacă însă 
corpul sau depozitul căruia sunt adresate materialele nu pot procede 
la descărcare, comandantul militar al gării sau in lipsă şeful sla(i1111ii 
este dator a lua măsuri pentrtt a se desrărca imediat vagoanele şi a si• 
i11maga:::_io11a materialul. ln asemenea cazuri, comandantul militar al 
gării sau şeful staţiunii poate cere comandantului de etape din loca
litate oameni de corvoadă. sau trăsurile de rechiziţie trebuincioase. 

§ 20 

Transporturi de explosibile 

Art. 115. Se înţeleg prin explosive pulberi de ră.sboi de dife
rite categorii, proiectile încărcate, dinamită, etc. 

Art. 116. Nu se va primi substanţe explosive pentru transpar-
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tul pe caile de cit bine împachetate în tazi, butoaie. etc. Un agent 
al garii de plecare, împreuna cu agetul predator, va inspectă. prea
labil materiile explosibile ce sunt a se transpor.ă., refuzind pe cele 
cari nu îndeplinesc aceste condiţiuni. 

Art. 117. In principiu, transporturile mai însemnate de muni
ţiuni sau substanţe explosibil~ vor fi efectuate cu trenuri speciale> 
dînduli se o escorta de trupe tn raport cu imprtanţa transportului. 

Art. 118. Materialele de aceasta categorie nu vor staţionă. la 
gara de plecare sau de sosire, dectt numai timpul necesar pentru 
îmbarcare sau debarcare, în care scop, comandanţii sau şefii de gari 
respectivi, cum şi autoritatea militara predatoare, sunt datori a luă. 

toate masurile pentru ca îmbarcarea şi debarcarea sa se faca în tim · 
pul cel mai scurt. Odata debarcate, muniţiunile sau substanle ex
plosibile vor fi imediat departate de gara sau înmagazinate la lo
curile hotarite pentru aceasta. 

Art. 119. Vagoanele ce se vor întrebuinţă. pentru asemenea 
transporturi vor fi din acele ce se închid bine, fara ferestre, cu ar
curi suspendate şi nu eşite de curînd din reparaţie. Pe podeala va
goanelor se va aşeză. mai întaiu o pînza sau scoarţa, iar tazile cu 
muniţiuni sau materii explosibile nu vor fi aşezate în picioare, ci 
culcate şi departate una de alta spre a nu se lovi în timpul transportu
rilor. ln general, vagoanele ~nearcate cu materii explosibile vor fi 
fara frina. şi nu se vor aşeză. linga un vagon cu frîna activă, dacă 

însa se va întrebuinţă., în caz de lipsă de vagoane fară frâne, un 
vagon cu frîna, acesta nu va fi ocupat, în care scop se va legă. şi 

plumbul. 
Art. 120. ln vagoanele în cari s'au îmbarcat muniţiuni sau 

substanţe explosibile nu se mai poate încarcă. alte obiecte, chiar 
dacă încarcatura nu ar ocupă. decit o parte din vagon. Muniţinile 

de rasboi se pot încarcă. într'un vagon pîna la greutatea maxima ce 
poate primi vagonul. 

Pulberile şi diferitele explosibile în butoaie sau Iazi se pot în
carcă. pînă la 5.000 chilograme de vagon, fara a se socoti greutatea 
ambalagiului. 

Art. 121. Fiecare vagon încărcat cu materiale explosibile va 
purtă. în caractere groase inscripţiunea «Explosibil • şi 2 fanioane 
negre cu litera P în alb. ln caz cind întregul tren conţine explosibile, 
cele doua fanioane vor fi aşezate: unul Ia vagonul din cap, celalalt 
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la cel din coadă. ln orice caz însă, între locomotivă şi primul vagon 
cu explosibile, se va intercală. 8 vagoane goale sau încărcate cu 

materiale sau trupe. ln urma trenului se va lăsă. de asemenea cel 
puţin 2 vagoane fără explosibile. Escorta va merge în vagoanele di
nainte şi din urmă; pe timpul opririlor, şeful escortei observă starea 
vagoanelor şi previne pe şefulde tren de orice măsură va trebui 
luată pentru siguranţa transportului. 

Art. 122. Numărul maxim de vagoane încărcate cu muniţiuni 
de r.isboi ce se va putea dă. unui tren, va fi determinat de profiliul 
liniei, de puterea de tracţiune, precum şi de condiţiunile de sigu
ranţă., în ceeace priveşte compunerea trenului, prescrise la art. 119 
şi 121. Mai mult de 1 O vagoane încărcate cu explosibile (pulbere) 
dinamită, fulmicoton, etc., nu se va da la un tren. ln nici un caz 

un tren destinat a transportă. muniţiuni de ră.sboi sau explosibile nu 
va putea avea mai mult de 90 osii. 

Art. 123. ln staţiuni, manevra vagoanelor cu substanţe ex
plosibile se va face cu braţele şi nici odată cu maşina. 

Art. 124. Dacă din orice cauza, un tren sau un vagon încă.rct 
cu materii explosibile va trebui să. rămână în o staţie intermediară., 
el se va pune pe o linie moartă. sub paza escortei sale. 

Art. 125. lmbarcarea şi debarcarea muniţiunilor explosibile se 
va face de obiceiu ziua. Comandanţii respectivi ai gărilor vor lua 
măsurile ce vor crede mai nimerite spre a se înlătura orice acci
dent sau explozie. 

§. 21 

Tra11sporturi de materiale i11celldiabile 

Art. 126. Pentru transportul materiilor incendiadile cum : pe
trol, spirt, etc., se vor pă.stta următoarele reguli : 

Expedierea nu se va face decît în vagoane închise fără. frînă. 

şi vor aşezate de preferinţă. în a doua jumătate a trenului, sau se
parate de maşină cu cel puţin 6 vagoane ; Finul şi paiele se vor 
transporta şi în vagoaue deschise, acoperindu-se cu muşamale sau 
pînze impermeabile, procurate prin îngrijirea gă.rei de plecare. 
Aceste materiale nu vor putea fi ţinute în gările de plecare sau 
sosire decît timpul trebuincios pentru îmbarcare sau debarcare. Va
goanele încărcate cu asemenea substanţe vor purta în caractere 
groase inscripţiunea «lncendiabil ". 
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§ 22 

Art. 127. Transporturile dela § 20 şi 21 se vor face şi în 
timp de pace după aceleaşi reguli 

§ 23 

Oraa11i-arca tra11rporturilor de c1:arnan: a folum:ilor si răniti/or ..... '\. , . 
Art. 128. Transporturile de evacuare a bolnavilor şi răniţilor 

pe căile ferate se efectuează după o înţelegere prealabilă înrte şe
ul serviciului sanitar al armatei şi comandantul general al etapelor. 

Art. 129. ln timp de război în gările ce se vor hotărî de au
torităţile militare st vor putea instala spitale de evacuare sau in
fermerlii, în localurile disponibile ale gării. 

Art. 130. Spitalele de evacuare şi infermerliile de gări sunt 
puse sub ordinele directe ale comandamentului militar al garei res
pective, în tot ce priveşte priveşte disciplina şi serviciul interior al 
gării ; în ceeace priveşte serviciul medical ele sunt puse sub auto
ritatea serviciului sanitar al. armatei. 

CAPITOLUL V 

Proteeţiunea şi distru11erca cl\ilor ferate 

§ 24 

Prolccţi1111ea căilor ferale Îll limp de ră-::._boţ 

Art. 131. La decretarea mobilizării sau chiar mai înainte, dacă 
ministerul de război crede de cuviinţa comunicaţiile din întreaga 
ţara sunt păzite prin trupe organizate întradins. 

Art. 132. Trupele însărcinate cu paza comunicaţiilor organi
zate prin circumscripţiuni de recrutare, sunt luate din contingentele 
disponibile formînd unităţi pentru paza comunicaţiilor. Aceste trupe 
vor avea în sarcina lor nu numai paza căilor ferate dar înca şi 

aceia a celorlalte căi de comunicaţie. Pentru desprinderea trupelor 
cu paza .comunicaţiilor se vor face exerciţii speclale pe timpul con
centrărilor anuale. 

Art. 133. Autorităţile administrative vor da tot concursul lor 
în caz de război pentru paza liniilor de comunicaţie. 

Art. 134. Planul de pază al cailor de comunicaţie este în
tocmit pentru fiecare circumsc:ripţiune de comandantul respectiv, 
după ce a luat avizul verbal şi înscris cu privire la punctele spe
ciale ale căilor de comunicaţie, dela at~torităţile respective. 
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Planul de pază al comunieaţiilor astfel întocmit se va înainta 
corpului de armată spre aprobare Acest comandament, întrunind 
lucrările tuturor circomscripţiunilor, le înaintează confidenţial minis
terului de război (Statmajorului general al armatei). 

Art. 135. Paza comunicaţiunilor din zona etapelor ce cade pe 
teritoriul naţional, continuă a se asigura de către aceleaşi trupe 
prevăzute la art. 132 care trec sub ordinele comandantului general 
al etapelor; iar paza acelora care cad pe teritoriul străin se asi
gură prin trupele de etape care se repartizează de către comandan
tul general al etapclpr potrivit cu situaţiunea. 

Art. 136. Prin instrucţiuni de detaliu se va hotărî organiza
rea, echiparea şi armamentul trupelor pentru paza comunicaţiunilor. 

§ 25 

.Mămri de luat pentru sig11rrmţa trenurilor ameninţate de 
detasa111enle inamice 

' 
Art. 137. Pe părţile de linii expuse încercărilor inamicului, 

trenurile militare nu vor fi expediate decît după ce s'a primit avi
zul posturilor militare, cari au paza linii, cum că linia este liberă şi în 
bună stare. Instrucţiunile date de comandantul general al etapelor tre
buesc să prescrie toate regulele de urmat în această priv!nţă atît 
de comandanţii de transporturi, cît şi de trupele sau detaşamen

tele însărcinate cu paza căilor ferate. 
Art 138. Dacă se prevede că trenul ar putea fi atacat pe 

timpul mersului, comandantul trupei îmbarcate ia în persoana di
recţia trenului ; el este în drept în acest caz a prescrie toate mă

surile de precauţiune impuse de circumstanţele militare. Şeful tre
nului şi agenţi săi (mecanici, conductori, etc.). sunt în acest caz 
ţinuţi a se conforma ordinele comandantului militar. Trupa ia armele 
şi se ţine gata a sări din vagoane Ia cel dintîi ordin al coman
dantului ei. 

Art. 139. Cînd se transportă material (muniţiuni de răsboi sau 
proviziuni) i se dă de ordinar şi o excortă, a cărei forţă depinde 
de importanţa transportului. Această escortă ocupă de obicei va
goanele din capul trenului şi se ţine sub arme, gata de a descinde 
la cel d'ntîi ordin. Comandantul unei asemenea escorte se conforma 
celor zise la art. precedent şi are întocmai atribuţiunile unui şef 

de convoi. 
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§ 26 

Distrugerea răiior ferate şi a lurrdrilor de artâ 

Art. 140. De regulă nici o lucrare de artă, după liniile de căi 

ferate, nu va fi distrusa sau scoasă din serviciu fără un ordin în 
scris al comandantului de capetenie. Cind acest ordin este dat, exe
cutarea lui intră în atribuţiunile direcţiunii căilor ferate dela armată, 
care li aduce la îndeplinire fie prin trupele speciale de căi ferate, 
fie prin agenţii tehnici ai liniilor ferate (mecanici, lucrători, etc.,) 
ajutaţi de trupe sau locuitorii din localitate. 

PARTEA III 

Reguli de observat în transporturile pe căile ferate 
în timp de pace şi de război 

CAPITOIXL I 

.\luterialul rulanl al cililor ferate rom:\ne ~i modul s:iu dt• 

amanajare p1•nlru h•ans1mrturile militare 

§ 27 

Dispo:;_i(itmi gmerale 

Art. 141. Materialul întrebuinţat pentru transporturile militare 
se compune din totalitatea maşinelor şi vagoanelor de care dis
pune administraţia căilor ferate române pentru exploatarea liniilor lor. 

Art. 142. ln fiecare an, direcţiunea generală a căilor ferate va 
înainta ministerului de răsboi (Statmajorului general al armatei, în 
urma cererii ce i se va face, o situaţie a întregului material rufant, 
pe categorii, aflat în serviciu şi în construcţie. 

§ 28 

lntreb11i11(area diferitelor categorii de vagoane aflate in 
serviciul căilor ferate romane 

I Vagoanele de călătari 

Art. 143. La nevoie, se vor întrebuinţa toate vagoanele de 
călători : cele de clasa I şi li pentru ofiţeri şi cele de clasa III pen
tru trupă. 

ln general, pentru vagoanele de clasa III, cind oamenii au 
echipamentul pe ei, se socotesc 8 oameni pentru 1 O locuri, în lo
curile indicate pe fiecare vagon sau compartiment. 
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li. Vagoane de poştă, bagaje şi manipulaţie 

Art. 144. Se vor întrebuinţa de regulă pentru bagaje şi ma
terial şi numai la absolută nevoie pentru transport11l oamenilor. 

lll. Vagoanele de marfă acoperite 

Art· 146. Vor fi întrebuinţate pentru transportul oamenilor 

animalelor şi materialului. La nevoie, vor fi utilizate şi pentru tran
sportul infanteriei, al tunurilor de munte şi al mitralierelor. Pentru 
transportul oamenilor, vagoanele se amenajează cu bănci, aşezîn

du-se cite 50 oameni în vagoanele noi (seria Or.) şi 40 oameni în 
cele vechi. 

Pentru transportul cailor, vagoanele se prevăd cu stanoage, 
aşezîndu-se în fiecare : 

6 cai de artilerie, cavalerie sau de ofiţerr, 8 cai de ham, din 
cei dela artileria de munte, trăsurile de subsistenţă, de bagaje şi 
chesoane de infanterie ; 6 vite mari ca boi, bivoli, etc. 

ln toate vagoanele. cai şi vitele se aşează în general paralel 
cu linia. 

Art. 146. ln scop de a se cunoaşte în ori ce moment încă

perea fiecărui vagon de marfă, administraţia căilor ferate va lua 
măsuri ca pe fiecare vagon să fie însemnat, în mod permanent, 
numărul de oameni echipaţi sau cai ce se pot îmbarca în ele. 

Art. 14 7. Vagoanele cari transportă trupele vor fi. pe cit po
sibil, luminate noaptea cu laterne, procurate de trupe care se 
transportă. 

Administraţia căilor ferate vc lua măsuri ca fiecare vagon să 

fie prevăzut cu un cîrlig pentru atîrnat lanterna şi, dacă dispune, 
va procura şi lanternele sale. 

Art. 148. Dacă administraţia căilor ferate române dispune de 
vagoane-grajduri speciale, pentru transportul cailor, ele vor fi între
buinţate de preferintă pentru transportul cailor Majestăţii Sale Re
gelui şi ai membrilor familiei regale, ai ofiţerilor şi cailor nărăvaşi. 

Art. 149 ln caz de urgenţă şi dacă lipsesc vagoane acope
rite se vor transportă şi în vagoanele descoperite cu pereţi înalţi. 

Art. 150. Bagajele corpurilor, aprovizionările şi materialul de 
tot felul se transportă în vagoane de bagaje sau de marfă acope. 
rite. Se pot întrebuinţa în acest scop şi vagoane descoperite, car 
însă vor vi prevăzute prin îngrijirea gării de plecare cu muşamale 

sau pînze impermeabile. 
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Art. 151. Fiecare vagon încărcat cu materiale sau muniţiuni 
de răsboi va fi închis şi plumbuit de autoritatea gării de plecare 
şi va purta o inscripţiune pe eticheta. albă indicînd ; 

1) Natura şi greutatea încărcăturii ; 2) Oara de plecare ; şi 

3) Oara de destinaţie. Aceasta. inscripţiune va fi fa.cuta. pe o etichetă 

roşie, cînd vagoanele sunt încărcate cu explosive. 
Art. 152. Vagoanele trebuiesc curăţite şi desinfectate, înaintea 

întrebuinţării. prin îngrijirea administraţiunii cailor ferate. 

IV. Vagoane descoperite (platforme) 

Art. 153. Se întrebuinţează pentru transportul tunurilor, che
soanelor şi celorlalte trăsuri ale armatei. 

Combinaţia de aşezare a trăsurilor pe platformă se va vedea 
în instrucţiunile asupra îmbarca.rei ş1 debarca.rei trupelor. 

Vagoanele cu pereţii înalţi de Om.80-1 m.20 vor fi utilizate 
pentru transportul materialelor, lemnelor, etc. ; iar cele cu pereţii 

mai înalţi de 1 m.20 pentru transportul vitelor şi diferitelor ma
teriale. 

Vagoanele lungi, sPria L. s„ se vor întrebuinţa pentru trans
portul materialului de pontonieri. 

§ 29 

Â menajarea vagoanelor pe11trn /ransport11rile militare 

Art. 154. Pentru transportnl oamenilor, vagoanele închise de 
marfa. sunt prevazute cu bănci (1 O la vagoanele noui şi 8 la cele 
vechi) şi cu accesoriile necesare pentru instalarea lor. 

Pentru transportul cailor, vagoanele închise de marfa. sunt pre
vazute cu cite doua. stanoage prinse în eclise. 

Pentru transportul trăsurilor fiecare vagon va fi prevăzut cu 
14 16 pene. 

Art. 155. Rechizitele se procura. de administraţia căilor ferate 
odată cu construirea vagoanelor. 

Art. 156. Amenajarea vagoanelor pentru transporturile mili
tare se face de ordinar de personalul gării. Totuşi, în cazuri urgente, 
cind acest personal nu ar fi suficient, se poate face şi de trupă, 
după indicaţiunile personalului gării. 

§ 30 

A menajarea vagoa11elo1· sanitare permanente 

Art. 157. Toate instalaţiunile cari constituesc rechizitele de 
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amenajare a trenur!le sanitare permanente vor fi, în timp de pace, 
depozitate într'o magazie anume construită la spitalul militar cen
tral din Bucureşti şi în apropiere de gara de Nord. Această ma
gazie va fi pusă în legătură cu liniile ferate a1e direcţiunii căilor 

ferate române, astfel ca vagoanele sanitare să poată fi aduse şi 

amenajate în această magazie. 
Art. 158. lndată ce se decretează mobilizarea, toate vagoa

nele seriei «Cd» destinate pentru formarea trenurilor sanitare per
manente, care în timp de pace servesc· la transportul călătorilor 
clasa III, vor fi imediat aduse la atelierul central din Bucureşti şi 

demontate. 
După aceasta vor fi trimise la depozitul cu rechizitele sanitare 

unde sub direcţiunea şefului depozitului, vor fi montate de perso
nalul tecnlc al direcţiunii generale a căilor ferate, orientînduse după 
vagoanele model ce se găsesc complect amenajate din timp de pace. 
· Trupele sanitare ajută,. la treauinţă personalul tecnic al căilor 

ferate la amenajarea vagoanelor. 
Trenurile sanitare se pot forma şi în timp de pace la ma

nevre şi alte ocaziuni, după cererea ministerului de război şi fără 

a se da vreo despăgubire direcţiunei generale a căilor ferate, pen · 
tru montarea şi demontarea vagoanelor sanitare, cînd numărul lor 
nu va fi mai mare de 28. 

CAPITOLUL II 
~latcrialnl care serve~tc la imh;u•carca şi clehai·carea 

e:tilor şi a tr~1surilnr 

§ 31 

Diferite feluri de matcriafr pmtrn i111barcare şi debarcare 

Art. 159. Se deosebesc două feluri de materiale cari servesc 
la îmbarcarea şi debarcarea cailor şi ai trăsurilor: 

1) Materiale permanente ; 
2) Materiale improvizate. 
Art. 160. Materialele pentru îmbarcare şi debarcare se procură. 

de direcţiunea generală a căilor ferate. 
Art. 161. Trupele de asediu îşi vor procura singure materialul 

de îmbarcare şi debarcare . 

. \Iatcrial.c p,·r1111111mfl' 

1. Punţi mobile (poduri volante) 

Art. 162. Cînd îmbarcarea se face după clleiuri, ne servim 
pentru legarea cheiului cu vagonul, de punţi mobile. 

https://biblioteca-digitala.ro



294 ---

Aceste punţi mobile mai servesc inca pentru legarea platfor
melor intre ele pe la capetele lor cele mici. 

Art. 163. O punte mobila (fig. No. 1) se compune din : 
Doua şine de· fier în forma de T (pe secţiune) şi lungi de cite 

1 m. SO, terminate la capetele lor cu cite o placa în forma de ghiară., 
care permite a le prinde la vagon. 

Şease !'=cinduri lungi de O m 70 şi late de cite O m 20, gro
simea e de O m OS, aşelate în curmeziş pe cele doua şine de care 
se prind cu cite doua şurupuri de fier. 

Cite o tabla de fier la cele doua capete, aşezate şi prinse în 
şurupuri de extremitaţile în forma de ghiara ale şinelor de fier. 

Dimensiunile unei punţi mobile sunt ; 
Laţime O m 70, lungimea 1 m SO. 
Doua punţi mobile de acest fel, puse alaturi, servesc pentru 

îmbarcarea cailor, trebuie însa observat ca aceste punţi sa fie bitie 
ala turate şi menţinute astfel pe timpu• imbarcarei. 

Cînd este a se îmbarca trasuri de orice categorie aceste doua 
punţi sunt aşezate fiecare la o departare astfel, ca roţile trasurei sa 
treaca pe axul lor. 

2. Scari mobile 

Art. 164. Se întrebuinţeaza pentru suirea în vagoane cind îm
barcarea şi debarcarea se face în afara de cheiuri şi cînd se intre
buinţeaza vagoane de marfa. 

Scarile vor fi în proporţie de una la doua vagoane. 

3. Rampe mobile 

~rt. 16S. Cind îmbarcarea sau debarcarea urmeaza a se face 
afara de cheiuri pe liniile de garaj sau chiar în plina cale, ne servim 
de rampe mobile. 

Sunt mai multe feluri de rampe : 
A) Rampe mobile cu pereţi şi pe roate ; 
B) Rampa mobila cu grinzi de fier, demontabil~, adoptata în 

special pentru imbarcarile şi debarcarile transporturilor militare. 

A Rampa mobila cu pereţi şi pe roate 

Art. 166. Aceasta rampa se întrebuinţeaza pentru îmbarcarea 
sau debarcarea cailor. 

B. R apă mobila cu grinzi de fier. 

Art. 167. Rampa mobila se va întrebuinţa la imbarcarile şi 
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debarcările materialului de răsboi şi al cailor, se va compune din 
următoarele piese : 

1) Două. grinzi de fier, -şine dublu T. 160 m/m 80 m/m de 5 
m. lungime, capă.tul de jos se termină. în formă. de talpă pentru a 
se aşeza mai bine pe pă.mînt, iar capă.tul de sus se termină. în 
formă de cioc. 

Grinzile sunt prevăzute fiecare cu cite 16 cîrlige din cari 8 
fixe şi 8. mobile, începînd de jos în sus, cu un cîrlig fix, celelalte 
alternînd. 

Cîrligele au un joc în sensul vertical de O m 04 pentru ca să. 
.se poată întrebuinţa ca podeală. şi băncile din vagoanele de marfă 
amenajate pentru oameni. 

2) 15 scînduri de brad de forma şi dimensiunile băncilor din 
bagoanele de marfă. amenajate pentru oameni ; 14 din aceste scîn
duri au dimensiunile : lungimea 2 m 285, lăţimea O m 30 grosimea 
O m 04, iar a 15-a din lungime 1 m 30: lăţime O m. 13 şi gro
simea O m 04. Această din urmă scîndură este destinat.a pentru 
capătul de sus al rampei şi numai pentru vagoanele închise, ca 
să poată intra în lărgimea uşei în scop de a umplea golul între 
rampă şi vagon evitîndu-se astfel accidentele la îmbarcarea şi de
barcarea cailor. 

Fiecare scîndură poartă pe o faţă cite o şipcă. de stejar lungă. 
de 1 m 1 O, lată. de 50 m/m şi groasă de 30 mim. Aceste şipci 

servesc. a .mpiedica alunecarea cailor la îmbarcare şi debarcare. 
3) Greutatea totală a rămpei este de 560 kgr. 
4) Cu această rampă. se pot încărca greutăţi pînă. la 3.000 kgr. 
Art. 168. Această rampă. se poate mouta şi demonta cu uşu-

rinţă de o echipă. de 8 oameni. Fiecare grindă. de fier, dusă de 4 
oameni, este aşezată cu extremitatea în formă de ghiară. pe vagon 
şi cu cealaltă. pe pămînt. Departarea între cele două grinzi va fi 
de 1 m. 60 -1 m. 90. Podeala se aşează începînd dela partea su
perioară. în jos, introducîndu-se cite două. scînduri între cîrligele 
fixe. Scîndurile se fixează. apoi în locul aşezat întorcînd cîrligele 
mobile în sensul longitudinal. Scîndura cea mică se aşează la urmă.. 

Demontarea se face prin mijloace inverse. 
Art. 169. Rampa astfel montată, poate fi purtată. dela un vagon 

la altul, de o echipă de 16 oameni. 
Art. 170. De regulă fiecare gară va fi prevăwtă. în permanenţă 

cu asemenea rampe în număr cu atît mai mare cu cit cheiurile 
aflate în gară vor fi mai mici. 
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§ 32 

M alcriale impr<n•i;_ate 

Art. 171. Materialele descrise la § 31 pot fi adesea on insu
ficiente pentru îmbarcarea sau debarcarea transporturilor militare sau 
chiar, în unele cazuri pot lipsi cu totul. 

ln aceste cazuri, ele se pot improviza din materialele ce s'ar 
găsi la îndemînă în localitate, cum : şine de drum de fier, grinzi de 
lemn, scînduri, lemne, etc. 

A. Punţi imobile improvizate 

Art. 1 72. O punte mobilă improvizată se poate organiza din 
grinzi de lemn şi scinduri. Cind ar lipsi timpul sau mijloacele pentru 
facerea acestor punţi, ne putern servi de scînduri scurte aşezate astfel 
ca roatele trăsurilor să calce pe ele în momentul intoducerii în 
vagoane. Cind depărtarea între chiu şi vagon nu trece de O m. 
50, trăsurile pot fi îmbarcate chiar fără ajutorul punţilor mobile, 
dacă nu sunt încărcate cu muniţiuni explozibile. 

B. Rampe mobile improvizate 

Art. 173. O rampă mobilă se poate improviza din: 
Două şine de drum de fier. 
Un număr de 16-20 bănci, din cele cari servesc la amenajarea 

vagoanelor pentru transportul oamenilor. 
Frînghii din acelea care servesc la legarea trăsurilor de platforma. 
Art. 174. ln localităţile unde s'ar găsi păduri în apropiere, se 

va putea încă improviza rampe mobile cu cal uşi (capre). 

CAPITOLUL III 

Com1rnnerea· ~i me1•s1ll trenurilor. llelapuni intre ag<'nfii c:"iilor 
ferate şi milital'ii transportaţi 

§. 33 

Co111p1111crca şi formarea ln:1111rilor 

Art. 175. Se va căuta, pe cît împrejurările permit ca fiecare 
tren militar special să conţină o unitate constituită, cum : batalion 
de infanterie, companie de geniu, escadron, baterie sau serviciu 
complect. 

Numărul de vagoane ce trebue să coprindă fiecare din aceste 
trenuri depinde : 

1) De condiţiunile tecnice ale liniei, de puterea maşinilor şi 
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de capacitatea vagoanelor ; 2) De efectivul trupei de transportat. 
Art. 176. Vagoanele hotărîte să formeze un tren special militar 

sunt repartizate pe cit e posibil în ordinea următoare : 
1) Un vagon de siguranţă ; 2) Vagoanele de călători sau de 

marfă amenajate pentru trupă, cu vagoarele de ofiţeri la mijloc ; 3) 
Vagoanele cu cai sau alte vite ; 4) Vagoanele platforme cu trăsuri. 

Art. 177. Orice tren militar trebuie să fie format astfel în cît 
să poată fi pus în ·mişcare cu uşurinţă, fie într'un sens fie în altul. 

Art. 178. Trenurile militare, formate de personalul gării, sunt 
aduse la cheiuri sau la locul de îmbarcare. 

Art. 179. Comandantul militar al gării 1) este obligat" a da toate 
desluşirile necesare, ofiţerului trimis de comandantul trupei ce ur
mează a se îmbarca, spre a recunoaşte gara şi trenul. Ofiţerul va 
interveni la comandantul militar al gării pentru complectarea lipsurilor 
ce ar observa la amenajarea vagoanelor şi la materialul pentru 
îmbarcare. 

§ 34 

Trenuri sanitare 

Art. 180. Transporturile de evacuare pentru bolnavii şi răniţii 

grav cari trebuesc să meargă culcaţi, se fac de regulă prin trenuri 
sanitare permanente. ln lipsă de material rulant special, ~au pentru 
bolnavii şi răniţii mai puţin grav, se pot organiza trenuri sanitare 
improvizate. 

§ 35 

Trmuri sa11itarc pcr111a11c11tc 

Art. 181. Trenurile sanitare permanente sunt compuse din 
vagoane speciale. Fiecare vagon poartă semnul convenţiunei dela 
Geneva «Crucea Roşie», afară de aceasta pe primul vagon se arbo
rează fanionul convenţiurtei dela Geneva şi un fanion naţional, (tri
color). 

Art. 182. Vagoanele destinate pentru formarea acestor trenuri 
sunt de 5 categorii: 1) Vagoane pentru transportul răniţilor, fiecare 
vagon pentru trupă primeşte 8 paturi (tărgi), iar pentru ofiţeri 4 ; 
2) Vagoane-sufragerii ; 3) Vagoane bucătării; 4) Vagoane pentru 

1) Ot'ice dispozitiune prescri~ă pentru comandantul militar de gară 
se aplică, în lipsa acestuia, şefului de gară. 
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farmacii şi operaţiuni chirurgicale; şi 5) Vagoane pentru efecte spi
taliceşti. 

Art. 183. Fiecare tren sanitar permanent se compune din cel 
mult 24 vagoane, dintre cai"e 16 vagoane sanitare pentru transportul 
răniţilor, 4 vagoane cu instalaţiuni speciale şi 4 vagoane de marfa 
acoperite, luate din parcul căilor ferate române, fara. instalaţiuni 

speciale. Aceste vagoaue, începând dela maşină spre coada trenului 
vor fi aşezate astfel : 

1) Un vagon de siguranţa., cu frîna, va fi din vagoanele bagaje, 
seria D, destinate pentru personalul trenului ; 2) Un vagon pentru 
aprovizionare, luat din vagoanele ordinare de marfă acoperite, seria 

O. sau O. V; 3) Un vagon buca.tărie (fară frîna.); 4) Un vagon 
sufragerie şi sală de mîncare (cu frîna); 5) 16 vagoane sanitare, 
din care unul pentru transportul ofiţerilor ra.niţi, după tipul admis 
pentru soldaţi, însa cu 4 paturi, iar 15 cu cite 8 paturi pentru sol
daţii răniti. Dintre aceste 16 vagoane, cel puţin 4 vor trebui sa. fie 

' . 
prevăzute cu frîne. (fiindcă balustradele dela platforma cu fusul 
frînei sunt fixe şi nu permit încărcarea răniţilor pe la acest capăt 

al vagonului, se va observa ca nici odată doua vagoane cu frîna. 
sa fie aşezate unul după altul). 6) Un vagon farmacie şi sală de 
operaţie (fără frînă) ; i) Un vagon pentru efecte spitaliceşti (cu frina.) ; 
8) Un vagon clasa I cu intercomunicaţiune, destinat pentru co
mandantul trenului şi personalul medical ; 9) Un vagon de semnal. 

Modul de amenajare al acestor vagoane a se vedea la partea 
III din acest regulament. 

§ 36 

Trenuri sanitare improvi;_ate 

Art. 184. Trenurile sanitare improvizate se formează de pre
ferinţa. din vagoanele de marfă model nou (Or.), fără frînă, cari vor 
fi amenajate cu concursul agenţilor căilor ferate. Când bolnavii sau 
răniţii pot călători aştzaţi pe scaun, se preferă a se întrebuinţa în 
acest scop vagoane de călători de diferite clase. 

Art. 185. Trenuriile sanitare improvizate sunt asimilate tre
nurilor de călători în ceeace priveşte numărul şi poziţiunea frînelor. 
Vagoanele de marfă cu frîne nu se vor întrebuinţa pentru transportul 
răniţilor. 

Art. 186. Pe primul vagon al trenurilor sanitare se arborează 
fanionul convenţiunii dela Geneva (Crucea roşie) şi fanionul naţional 
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(tricolor). Deosebit de aceasta, pe fiecare vagon se aşează o placardă 
sau pinză cu Crucea roşie. 

Cî_nd trenurile, după ce au debarcat oamenii bolnavi sau răniţi, 

sunt întrebuinţate la alte transporturi, aceste semne sunt ridicate 

şi nu vor rămîne decît pe vagoanele în cari se vor înapoia obiectele 

de amenajare ale acestor trenuri (tărgi, aparate de suspensiune, etc). 

Art. 187. Un tren sanitar improvizat se compune din cel mult 
30 vagoane, din cari 24 sunt rezervate exclusiv pentru bolnavi şi 

răniţi, iar restul pentru personalul şi materialul sanitar, cum şi 

pentru efectele bolnavilor. 

Ordinea în care vor fi aşezate, începînd dela maşină spre coada 

trenului, va fi cea următoare : 
1) Un vagon de siguranţă; 2) Şease vagoane de bolnavi şi 

răniţi; 3) Un vagon pentru efecte spitaliceşti ; 4) Şease vagoane de 
bolnavi şi răniţi; 5) Un vagon clasa I sau a li a pentru personalul 
medical (medici), etc. ; 6) Şease vagoane de bolnavi şi răniţi ; 7) Un 
vagon de aprovizionare ; 8) Şease vagoane de bol na vi şi răniţi ; 
9) Un vagon pentru personalul militar (trupă, etc.); 1 O) Un vagon 

de semnal. 
Art. 188. Cînd nu se dispune de timp, comandantul general 

al etapelor poate autoriza transportul bolnavilor şi răniţilor uşor, pe 

distanţe scurte, chiar cu un tren servit la transportul de trupe, aşa 
cum este format şi cu amenajare sumară. 

§ 37 

lvlcrrnl tre1111rilor, orari', ba/te 

Art. 189. ln timp de pace, mersul trenurilor speciale militare 
este întocmit de autorităţile competinte ale cailor ferate române, 
ţinîndu-se seamă, pe cît posibil, de indicaţiunile date de autorităţile 
militare în drept. Iuţeala maximă a trenurilor miiitare, compu~e din 
mai mult de 24 vagoane este de 2 5-3 o k111. pe orii. 

Art. 190. Pentru orice tren militar, şeful gării de plecare trimite 
orariul mersului trenului comandantului trupei ce se transportă, cu 
cel puţin 24 ore înainte de plecare. Cînd nu se dispune de acest 
timp, orariul se va da dela gară. 

Art. 191. ln afară de oprire necesitate de serviciul tecnic al 
trenurilor, se vor mai prevede halte (opriri) pentru trebuinţele oa
menilor şi ·cailor. Aceste halte sunt, pe cît se poate, combinate cu 
opririle tecnice şi cuprind : 
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a) Halte-cină sari de aprm.·1'-rorrart', cu o durată de cel mult o 

oră şi se dau pe cit posibil în timpul zilei. ln timpul acestei halte 
se aprovizionează trupele cind au isprăvit hrana şi se distribue 
furajul. Aceste halte se dan în mod excepţional, fiecare trupă ce se 
transportă trebuind a lua masuri spre a uu avea nevoie de rea
provizionare pe timpul mersului ; 

b) Haltele de adăpat. Se dau cel puţin două halte de cite o 
oră în 24 ore şi pe cit posibil la timpul din zi cind trebue adăpaţi 

caii: 
c) ·Halt1· de transbordare au loc numai atunci cind trupele şi 

materialul trebue să schimbe trenul, din cauza întreruperii momen
tane a circulaţei, a deosebirii de cale, etc. ; 

d) Halte de repaos sunt opriri scurte de la 10 · 15 minute ce 
se dau la intervale minime de 2 ore pentru trebuinţele oamenilor. 

Art. 192. Opririle unui tren sanitar sunt mai dese şi de o 
durata relativ mai mare dt: cit la trenurile militare ordinare, pentru 
ca serviciul medical să se poata îndeplini mulţumitor. 

§ 38 

Re/afirmi generale intre agmţii răilor Jiiratc şi militarii transportaţi 

Art. 193. Relaţiunile generale între agenţii exploataţiunii căi

lor ferate cu şeful trupei îmbrăcate, se bazează pe observarea unui 
întreit principiu : 

1) Agenţii cailor ferate nu se vor amesteca. sub nici un cu
vînt, în chestiunile de disciplină militară; 

~) Şeful trupei îmbarcate nu trebuie să intervie cituşi de pu
ţin în cea ce constitue operaţiunile tecnice de formarea şi condu
cerea trenului ; 

3) Atit autoritatea militară cit şi agenţii căilor ferate sunt ţi

nuţi a-şi da reciproc tot concursul, cind va fi cerut de unul din ei 
în interesul executării ~ransportului, în bune condiţiuni. 

Art. 194. La gara de plecare şi cel puţin cu o jumătate de 
oră înaintea plecării trenului, şeful trupei de transportat va face să 
se prezinte şefului gării foaia de drum sau actele prevăzute la art. 
44, ( 49), în baza cărora urmează a se efectua transportul după ce 
lea complectat sau corectat cu indicaţiunile necesare. 

Art. 195. Operaţiunile de îmb<ircare la plecare ş~ de debar
carea la sosire, se efectueaza sub ordinele şefului detaşamentului. 

Direcţiunea trenului .Pe timpul mersului pînă la sosire apar-
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ţine exclusiv şefului de tren, cu excepţiune de cazul prevazut la 

art. 138. 
Art. 196. In gări, ofiţerii nu pot da ordine agenţilor gării şi 

orice cereri sau reclamaţiuni se vor adresa prin şeful trupei îmbar
cate, şefului de gara respectiva De asemenea agenţii gărilor tre
buesc sa se adreseze inclusiv nnmai şefului militar al trupei ce se 

transporta. 
Art. 197. La fiecare oprire şeful de tren anunţa pe coman

dantul trupei de ordinea exacta a opririi pentru ca acesta sa poată. 
lua măsuri, fie pentru coborîrea oamenilor din vagoane fie pentru 

a împiedica coborîrea. 

CAPITOLUL IV 

Sosirea trupei la !J:ir:1 şi îmbarca1·ca 

§ 39 

Sosirea trnpei la gară 

Art. 198. Trupa ce trebue sa se îmbarce va trebui să. so
sească. complecta la locul hotă.rit pentru îmbarcare şi în termenul 
urmă.tor: 

Infanteria şi trupele de pionieri şi comunicaţii cu o ora, cava
lerie şi artilerie cu doua ore înainte de ora plecării. Coloanele de 
muniţiuni, pontonierii, coloanele de subsistenţă. şi ambulanţele vor 
fi la gara cu 3 ore înainte de plecare. 

Dacă îmbarcarea se face afara de cheiuri prin ajutornl ram
pelor mobile, trupele şi serviciile vor trebui să sosească. la gara 
de plecare cu o oră mai înainte ca timpul arătat mai sus. 

Aceste termene sunt absolute şi nu se vor abate de cit pe 
răspunderea comandantului unităţii ce se îmbarca în cazuri cu totul 
excepţionale şi bine justificate. 

Comandantul militar al unei gări poate desfiinţa sau între
buinţa la alte transporturi trenul unei trupe se nu ar sosi în ter
menul indicat mai sus. 

§ 40 

Im ba rea rea 

Art. 199. Prescripţiunile pentru îmbarcarea trupelor variind în 
răport cu materialul rulant, cu materialul de răsboiu precum şi cu 
deprinderea trupei cu aceasta operaţiune, regulele de îmbarcare se 
vor stabili prin instrucţiuni ministeriale 
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lmbarcarea se va face la cheiuri sau în plină cale, prin aju
torul rampelor mobile. cind cheiurile lipsesc sau surit insuficiente. 

§ 41 

Perso11a lu I i11sârci11a I Cit i111ba rea re:1 si dcba rea r,·o materia lu I ui 
' şi cu 111t111aTel1• pri11 gări 

Art. 200. Bagajele neînsoţite ·sunt încărcate şi descărcate prin 
îngrijirea personalului gărilor. Bagajele corpurilor vor fi îmbarcate 
debarcate de oamenii de corvoada necesari,· luaţi din trupa ce se 

îmbarca. 
Art. 201. Caii, tras urile şi materialul de razboiu se îmbarca 

şi debarca de autoritatea militara cu concursul personalului gărilor. 

Art. 202. Proptirea şi legarea trasurilor cu frînghii cade în 
sarcina autoritaţile militare. Şeful de gara sau agenţii sai se asigura 
numai ca legarea este bine racuta şi poate cere a se complecta, 
de va fi nevoie. 

Art. 203. Manevrarea vagoanelor în gari, prinderea şi desprin · 
derea lor sunt facute exclusiv de personalul garii. Dacă însa, dupa 
arata.rile şefului de gara, ar lipsi mijloacele necesare pentru duce
rea vagoanelor pe distanţe scurte la locul de îmbarcare auto1 itatea 
poate da oamenii necesari. 

Art. 204. Vagoanele odata încărcate, nu pot fi puse în miş

care pînă ce şeful gării sau agenţii săi nu vor verifica dacă pot 
trece astfel încărcate sub gabarit. 

CAPITOLUL V 

Reguli pentru mersul trenului şi opririle prin staţiuni. 

IJelmrcM rea 

§ 42 

Măsuri de siguranţă 

Art. 205. Măsurile relative la siguranţa trenurilor, sunt cele 
prescrisd în regulamentele speciale ale exploataţiunii căilor ferate 
române, cu modificările stipulate prin prezentul regulament. 

§ 43 

.Alimentarea şi timpul transpor/11/ui 

Art. 206. Ofiţerii ş.i asimilaţii lor cînd călatoresc însoţind de
taşamentele, vor beneficia în bufetele şi restaurantele de prin gari, 
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de aceleaşi reduceri ca şi personalul căilor ferate, justificînd calita

tea lor prin ordinul de serviciu. 
Ofiţerii din comisia superioară de căi ferate,.dela biuroul trans

porturile şi acei din comisiunile militare de studii după liniile căilor 

ferate vor beneficia în bufetele şi restaurantele de pregătiri de ace
leaşi reduceri ca şi personalul căilor ferate, prezentînd în acest 
scop permisele de liberă <;irculaţie permanete pe căile ferate. 

Art. 207. ln gările halte cine sau de adăpat, comandanţii vor 
îngriji ca să se găsească apă de băut şi adăpat necesară oameni
lor şi cailor cari trec prin acele staţiuni, în care scop se va pune 
în acele staţiuni hîrdaie sau putini cu apă, distribuite dealungul 
cheiului unde se va opri trenul. Pe timpul căldurilor mari se va 
lua măsuri ca să se distribuie apă chiar la vagoane. 

Art. 208." ln timp de război, dacă va fi necesar a se procura 
hrana şi furajul trupelor chiar pe timpul transportului, se vor or
ganiza în gările alese cu halte-cine, cantine de gări pentru pro cu· 
rarea hranei şi furajului trupelor în trecere. Acest mod de hrănire 

a trupelor va fi cu totul excepţional. 

Art. 209. Cantinele de gări vor fi puse sub direcţiunea ime
diată a comandantului militar al gării şi vor fi administrate în re
gie sau prin antreprenori. 

Art. 21 O. Comandantul detaşamentului, care se găseşte în si
tuaţiunea de a se alimenta pe timpul transportului, va anunţa te· 
legrafh: cu 8 ore înainte pe comandantul gării respective, arătînd 

ziua şi ora cînd va trece. Plata ce va face direct către antrepre · 
norul cantinei sau către furnizori, fie imediat în gară şi în nume
rar, de către şeful detaşamentului, fie prin liberare de bonuri. 

§ 44 

Sosirea trenului Îll gara de desti11aţie 

Art. 211. Comandantul unei gări, care este anunţat de sosi
rea unui tren militar, trebuie să ia toate măsurile necesare ca tre
nul să poată fi oprit pecît posibil chiar dinaintea cheiului sau lo
cului de debarcare astfel ca debarcarea să poată începe imediat. 

Art. 212. Dacă sosirea are Joc noaptea, cheiurile de debar
care sunt lumina.te prin îagrijirea şefului gării de sosire. 

Art. 213. Cînd destinaţiunea unui transport militar a fost mo · 
dificată pe timpul mersului, comandantul trupei este încunoştiinţat 

din vreme de comandantul militar al gării unde se găseşte trenul 
spre a da ordinele necesare. 
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Art. 214. La sosirea în gara de destinaţie, comandant militar 
al garii da comandantului trupei toate indicaţiunile relative la de· 
barcare, arată piaţa de aşteptare in vecinatatea gării unde se va 
putea forma trupa· 

Arr. 215 Timpul maxim ce se poate acorda unei trupe pen· 
tru efectuarea debar:::arii, va fi : 

Infanteria şi trupele de pionieri şi comunicaţii o jumătate de 
ora cînd debarcarea se face pe cheiuri. cu rampe mobile. 

Cavaleria şi artileria, o ora. pentru debarcarea cu cheiuri şi o 
oră şi jumatate pentru debarcarea fără cheiuri. 

Cok>anele de muniţiuni, pontonierii, ambulanţele, parcuri, etc., 
o ora şi jumatate pentru debarcarea fara cheiuri. 

Timpul astfel acordat pentru debarcare este absolut. Coman
dantul unei trupe trebuie sa nu piardă din vedere· ca orice tren 
sosit în gara şi nedescarcat la timp este o piedica pentru celelalte 
trenur·1 care'! urmeaza. Ca atare, el este dator sa ia toate masu
rile pentru asigurarea debarcării înainte de termenul fixat. 

ln cazul cind o trupa nu ar fi putut termina debarcarea în
tregului sau material ln termenul fixat, comandantul militar al garii 
în înţelegere cu şeful gării poate dispoza ca trenul sau vagoanele 
ramase nedescarcate sa fie trecute pe o alta linie disponibila S!Jre 
a face posibila intrarea la timp în gara, a trenului următor. 

Art. 216. lndata ce comandantul trupei a primit dela coman
dantul militar al garii indicaţiunile prescrise la art. 214, da ordin 
sa se recunoasca imediat cheiul de debarcare şi drumul care con
duce la piaţa de adunare. 

§ 45 

Debarcarea 

Art. 217. Se va efectua după prescripţiunile date prin instruc
ţiunile ministeriale. 

Dabarcarea se va face la cheiuri, sau în plina cale prin aju
torul rampelor mobile, cînd cheiurile lipsesc sau sunt insuficiente. 

§ 46 

Transbordări (schimbări de trenuri) 

Art. 218. ln principiu, în transporturile militare se evita pe 
cit este posibil transborda.rile, mai ales la trupele însoţite de cai şi 

trăsuri numeroase. 
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Cu toate acestea, sunt cazuri cînd aceste transbordări tre
buesc neapărat executate, cum : 

1) Cînd este de a se trece de pe o linie îngustă sau largă 

pe o linie normală şi viceversa ; 
2) Cînd unul sau mai multe vagoane s'ar fi deteriorat în tim

pul mersului ; 
3) Cînd linia ar fi întreruptă accidental. 
ln aceste cazuri debarcarea şi reîmbars_area se va face prin 

ajutorul mijloacelor locale. 
§ 47 

Mărnri de luat cind trebue să se îmbarce sau să se debarce Îll 

aceeaşi gară mai multe trupe · 

Art. 219. Cînd din aceeaş gară urmează să plece două sau 
mai multe trenuri militare la intervale mai scurte de cit cele fixate. 
pentru îmbarcare (art. 198) se vor lua următoarele măsuri : 

1) Se va hotărî fiecăreia din trupele ce trebue să îmbarce în 
acelaş timp, cite un cheiu separat ; 

2) Cînd lipsesc cheiuri suficiente se vor rezerva aceasta tru
pelor călări (de preferinţă artileriei) iar trupele pe jos vor fi îmbar
cate pe liniile de garaj. 

Aceleaş reguli vor fi observate cînd în aceeaş gară urmează 

să fie debarcate în acelaş timp, două sau mai multe trenuri mili
tare la intervale mai scurte decit cele fixate la art. 215. 

§ 48 

Plecarea trnpclor 

Art. 220. Inainte de a părăsi cheiul de debarcare comandan
dantul trupei face să se inspecteze trenul de un un ofiţer însoţit 

de un subofiţer şi de un agent al gării, spre a se ridica obiectele 
uitate şi a se constata pierderile sau stricăciunile aduse vagoane
lor pe timpul transportului. 

ln caz de se constată asemenea pierderi sau stricăciuni, co -
mandantul militar al gării face să se dreseze proces-verbal în triplu 
exemplar care se va semna atît de şeful gării cit şi de comandan
tul trupei transportate. 

Un exemplar din acest proces-verbal se va opri de coman
dantul trupei, unul de şeful gării şi al treilea de comandantul mi -
litar al gării, cari îl va înainta autorităţilor superioare. 
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Art. 221. ln principiu este oprit ca o trupa să rămînă pe piaţa 
de aşteptare mai mult decît timpul strict necesar pentru debarca
rea cailor şi trăsurilor sale 

Cu toate acestea, cînd din cauza întunericului (noaptea) sau 
cînd trebuie a se întruni cu aite trupe dir. aceiaş unitate, care ar 
sosi mai tîrziu cu alte trenuri, se poate admite ca o trupă sa stea 
mai multe ore pe piaţa de aşteptare. ln acest caz comandantul mi
litar al gări este ţinut ca, în unire cu comandantul trupei sosite, 
c;a aleaga c3. piaţă de aşteptare o localitate destul de depărtată de 
gară, pentru a nu se produce îngrămădiri de trupe şi material în 
timpul debarcărilor succesive a trenurilor ce vor mai sosi. 

CAPITOLUL VI 

Exerciţiile pe ciiilt• f1•ralr in limp dt• pacf' 

§ 49 

Reg11/i generale 

Art. 222. ln fieceare an corpurile de trupa de toate armele şi 
serviciele vor executa exe;ciţii de îmbarcare şi debarcare. 

Se deosibesc doua feluri de exerciţii : 
1) Exerciţii pregătitoare ; 
2) Exerciţii întrunite. 
Art. 222. Comandanţii de corpuri şi şefii de servicii vor da 

cea mai mare îngrijire acestor exerciţii dela care atîrnă regulata 
executare a transporturilor pe căile ferate. 

§ 50 

Exerci/-ii prcgiititoari' 

Art. 224. Aceste exerciţii au de scop instrucţia individuala de 
îmbarcare şi debarcare a oamenilor, cailor şi trăsurilor. 

Ele se fac sub conducerea ofiţerilor. 

Art. 225. Pentru executarea acestor exerciţii se vor cere şe

filor de gări din localitate, cu doua zile înainte, a se pune la dis
poziţia trupelor doua vagoane acoperite cu rechizitele pentru oa
meni şi cai şi un vagon platforma. 

Ele vor avea loc în luna Aprilie, se vor executa în ţinuta de 
campanie, şi se va căuta a nu se aduce vreo jignire în exploata
rea căilor ferate. 

Exerciţiile de îmliarcare şi debarcare se vor face la cheiuri şi 
prin ajutorul rampelor mobile atît ziua cit şi noaptea. 
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§ 51 

Exercitii Întrunite 
' 

Art. 226. Numai după ce oamenii şi caii au fost bine deprinşi 
cu mecanismul îmbJrcării şi debarcării se va putea trece la exer
ciţiile întrun!te. Aceste exerciţii se fac pe cit e posibil cu efective 
de război sub conducerea comandanţilor de corpuri şi şefilor de 
servicii. Oamenii sunt în ţinuta de campanie, iar trăsurile cu încăr
cătura regulamentară. 

Art. 227. Exerciţiile întrunite se vor executa dela 1 Maiu pînă 
la 15 Iunie inclusiv, căutîndu-se a nu se aduce vreun prejudiciu 
administraţiei căiei ferate. 

Pentru aceste exerciţii se vor avea în vedere următoare:e reguli : 
1) Numărul de şedinţe de fiecare corp de trupă se fixează astfel : 
a) Pentru trupele de infanterie, pionieri, comunicaţii şi cava-

lerie, trei şedinţe, din care una de noapte ; 
b) Pentru trupele de artilerie, coloanele de muniţiuni, ambu

lanţele şi celelalte servicii, patru şedinţe, din care două de noapte. 
ln fiecare şedinţă exerciţiile se vor face de· regula la cheiuri 

şi în limitele posibilităţfi la o anumită linie de garaj din staţiuni. 

Exerciţiile în cale curentă. se vor putea face numai pe liniile cu 
circulaţie redusă şi numai în timpul şi la locurile ce se vor fixa, 
după prealabilă înţelegere cu organele în drept ale căilor ferate, române. 

2) Numărul de vagoane de care corpurile vor putea beneficia 
pentru fiecare din aceste şedinţe, se fixează astfel : 

a) Un regiment de infanterie, două vagoane pentru oameni, 
trei vagoane pentru cai şi două vagoane platforme ; 

b) Un batalion vînători sau infanterie : un vagon pentru oa
meni, două vagoane pentru cai şi două vagoane platforme ; 

c) Un regiment de artilerie: dnuă vagoane pentru oameni, 5 
vagoane pentru cai şi 5 vagoane platforme ; 

d) Un regiment de cavalerie : un vagon pentru oameni, 5 va
goane pentru cai şi 5 vagoane platforme. 

Toate aceste vagoane vor avea rechizitele de amenajare necesare. 
3) Pentru punerea la dispoziţie a vagoaneior necesare, coman

danţii de corp de armată şi şefii de servicii se vor adresa în scris 
direct şefilor de gări din localitate, fără a mai fi nevoe de vreo altă 
intervenire la autorităţile superioare. 

4) Cererea vagoanelor necesare va trebui tăcuta cu cel puţin 
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5 zile înainte de ziua fixata pentru începerea exerciţiilor şi va trebui 
sa arate precis : numărul şedinţelor, al vagoanelor necesare şi zi
lele în care va avea loc. 

5) Orele pentru executarea acestor exerciţii, cheiurile şi liniile 
de garaj unde ele vor avea loc, vor fi fixate' după înţelegerea între 
şeful gării şi un ofiţer delegat de comandantul trupei, astfel ca sa 
aducă nici o perturbare exploatării ordinare a cailor ferate. 

ln timpul exerciţiilor de noapte, mijloacele de iluminat, se vor 
procura de autoritatea militară. (Felinarele obişnuite ale trupelor). 

6) Primirea şi predarea vagoanelor şi rechizitelor se va face 
prin procese-verbale tn dublu exemplar. 

Stricăciunile făcute de trupe vor fi desnăgubite .de corpul sau 
serviciul respectiv din fondul mesei generale de întreţinere, după 

tariful în vigoare. 
7) ln gările unde s'ar dispune de 10,omotive pentru manevră 

şefii trupelor pot cere şefilor de gări punerea în mişcare a trenuri
lor pe distanţe scurte pe liniile de garaj, pentru a se putea observa 
dacă felul cum s'e îmbarcat trăsurile nu prezintă vreun inconvenient. 
Şefii gărilor vor satisface aceste cereri numai întrucît aceasta nu 
ar aduce vreo perturbare serviciului regulat de exploatare. 

8) Pe timpul exerciţiilor din gări, comandanţii trupelor sunt 
ţinuţi a face sa se observe întocmai consemnele ce le vor fi co
municate de şefii gărilor pentru buna ordine, paza materialelor din 
gări şi evitarea accidentelor, aşezînd în acest scop garde de poliţie 
trebuincioase. 

9) Trupele vor evacua gara îndată după expirarea termenului 
fixat pentru aceste exerciţii. 

Art. 228. Exerciţiile pe căile ferate vor fi conduse astfel, ca 
la terminarea lor trupă să poată executa îmbarcarea şi debarcarea 
la cheiuri sau în plina cale atît noaptea, cit· şi ziua în cea mai per
fecta ordine, fără strigăte şi dezordine. 

Exi:rcifiile i11trunite pe liniile ferate 111ilitare 

Art. 229. ln garnizoanele mari unde s'ar găsi linii ferate mi
litare, comandanţii de corpuri de armata respectiv pot autoriza o 
parte din corpuri să facă exerciţile de îmbarcare şi debarcare pe 
aseste linii şi cu matetialul rulant al autorităţii militare respective 

Cererea de vagoane se va face către autoritatea care are su
pravegherea şi îutrebuinţarea liniei şi după normele prescrise la ar
ticolul 227. 
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ln caz cînd lipseşte materialul rulant necesar se va cere dela 

gara din localitate de către autoritatea militară de care depinc;le linia 

militară. 

CAPITOLUL VII 

§ 52 

Dispoziţiuni finale 

Art. 230. Toate dispoziţiunile prevăzute în prezentul regula
ment, privitoare obligaţiunilor direcţiunii generale a căilor ferate ro
mâne se vor aplica şi direcţiunilor cailor ferate militare, judeţene sau 
private existente, sau care se vor coustrui în viitor. 

Această prescripţiune se va prevedea în contractele sau con
cesiunile prin care se autorizează construcţiunea liniilor ferate române. 

Art. 231. Toate chestiunile· de detaliu relative la aplicarea re
gulamentului de faţă, vor fi regulate prin instrucţiuni ministeriale 
date de către ministerul de războiu sau de lucrări publice, după 

cum ele privesc pe autorităţile militare sau pe direcţiunea generală 
a căilor ferate române. 

Art. li. Toate dispoziţiunile contrarii regulamentului de faţă 

sunt şi rămîn desfiinţate. 

Art. III. Miniştrii Noştri secretari de Stat la departamentele de 
războiu şi lucrări publice sunt însărcinaţi cu executarea acestui decret. 

Dat în Bucureşti, la 1 Aprilie 1911 .. 

Ministrul <Ic războiu 
~. Filipescu 

CAROL 

~linistrul lucrărilor publice 
n. 0f'l8\'l'ancea 
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COl\IUNICARI 

Dirccţîunca gcnrr:tli\ a ciHlm• rrralc 1•om:ine 

Se aduce la cunoştinţa generală di puhlica\iunea No. 12.365/10.719 
c2 din Februarie 1908, relaLivă la taxa de transport redusă pc C.F.R. şi 

la scutirea taxei pentru efectuarea opcriiliunilor vamale, pentru kmnclc 
de construcţie şi de lucru, inclusiv c hcrcstcaua, cc se expediază din Uu
coYinn şi Galiţia la Galaţi, Brăila şi Constanţa, pentru export pc marc, se 

111 Iulie 
rc,·oacă dda --:fTullic a. c. 

Se observă însă că taxa de transport redusă, cc a fost pr .!vr1zută 
în zisa publicaţie, este cuprinsă în tariful di!·ect de tranzit din Bucovina 
pl'ntru export pe mare, prin menţionetele trei porturi, a trunchiurilor de 
ai-hori şi a lemnelor rotunde, mai lungi de 2,5 m şi a cherestelei, toate 
an·stea dacă nu sunt de stejar. 

Ad. No. 2:t:J13,6.mm c~. 1911, Maiu 10 st. n. 

Se aduce la cunoştin\a generam cr1 : Transporturile cc se vor preda 
spre expediere în staliunile Brazi, Valea-Călugărească şi halta Teleajen, 
apoi cele predate în staţiunile liniei Plocşti-Predcal, cu ramificaţiunile 

U11:!a-Slf111il' şi Cîmpina-Dofcana, la toate slaţiunilc liniilor: Slobozia-Ciul
niţa-Călăraşi şi Ciulniţa-Constanţa, se vor îndruma şi taxa pe distunţa cca 
mai scurtă, rezultată prin combinaţia cu linia Plocşti-Slobozia. 

Distanţele rcspccli\'C pînă la apariliunca unui supliment la indica- • 
tornt chilometric, se vor stabili în modul m·mr1tor : 

Se vor lu•1, după .indicatorul kilometric, distanţele piuă la Plocşti, 

precum şi dela Slobozia În'.linte, şi la suma lor, se va adăoga şi distanţa 

Plocşti-Slobozia, conţinută în ordinul şi puhlicaţiunea No. 21.69Uf8.197 C2 

din 4 Aprilie 1910, care este de 117 kilometri. 
A~a de exemplu, dela Cimpina la Constanţa (oraş), vom averi : 
Distanta din indicatorul chilomctric dela Cîmpina la Plocşti = 3!.i 

chilometri: dist:in\a din indicatorul chilometric dela Slobozia la Cons
tan\a=1:1s chilomctri: distanţa din ordinul şi publicaţiunca sus citatri de 
la Plocşti la Slobozia= 117 chilo metri; deci în total, pentru rclr.ţiunea 

propusă Câmpina Constanţa (Ora~), vom a\·ca 291 chilomctri, în loc de 
314 chilomctri cit este după indicatorul chilomctric pentru acecaş relaţiune. 

Exccpţiunca dela această regulă fac însă transporturile efoctuatc în 
vagoane Gr. (de 15 tone), Lsa (de 40 tone) şi vagoane cazane (Kz) cînd 
aceste vagoane sunt complect încărcate, adică în vagoane a căror greu
tate este mai marc de 10 tone pe osie, de oarece circulaţia unor astfel 
de vagoane 1m este permisă pe linia Slobozia-Ciulniţa. 

Ad. No. 43.027/12.840 C2 • 1911, Aprilie 28. 
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Se aduce la cunoştinţa generală că taxe~e secţiunilor a b şi c dela 
punctul de secţiune II la Adjud pentru locomotive de căi ferate de cîmp 
etc., conţinute în publicaţi unea No. ~-~2 642/6.681 CJ, însenită în Monitorul 
Oficial al Româaiei No. 280 din 16/2!) Martie 1910, se înlocuesc cu urmă
toarele taxe : 

a b c 
Centime de 100 kilograme 

II . 166 166 166 

Această modificare intră în Yi~oare ln 1 Iunie st. n. n.c. 
No. 88.026/11.796 c~. 1911, Maiu l'I st. n. 

Se aduce la cunoştinţa gencrnlă că: 
Dela 2/15 Maiu a. c. se pune în vigoare o nou~1 ediţiune a hni

fului locnl de mărfuri. Prin noua ediţiune, se abrogă tariful local de 
mărfuri valabil dela 15 Iunie rnmi, împreună cu suplimentul său şi Cll 

toate modificările ce i s'<~u adus piuă acuma, liind cuprins în noul tarif. 
Pe lângă ncestea, nou[ tarif mai con\ine un non tarif special No. 

XXI, pentru tr::msportul la Turnu-Severin al vitelor cornute mari. Acest 
tarif special va fi în vigoare numai pînă la înfiinţarea unui abator la 
Burd uj en i. 

Taxele acestui tarif special sunt mni reduse dccît acele ale tarifului 
special No. III, pentru distau\elc dela 300 chilometri în sus. 

Osebit de aceasta, s'au mai introdus în noul tarif, la pagina 41, dis
poziţiunile speciale în vigoare, relative la taxarea transporturilor directe 
(internaHonale), cartate sau recartate în tariful loc~1l, la sau dela staţiunile 
de frontieră; Vîrciorova, Cîineni sau Pa Ianca; iar prin foaia de rectificare 
cuprinsă după tabela de materii a tarifului. s'a introdus, în tarifele speciale 
No. V şi XH, articolul: ~Borhot uscat de porumb. provenit dela fabricarea 
glucozei". 

Introducîndu-se în urmă, pc întreaga reţea a C. F. H., cîntiirirea 
obligatorie a transporturilor de lemne de foc şi lignit, predate în vagoane 
complecte, se va şterge la pagina 24 a acestui tarif textul· rîndnrilor ~;) 
a ::!9, dela cuvintele: "dacă vor li predate", etc., pini la cm·întnl "Zimnicea. 

Noui tarif se va vinde în toate staţiile cu 2 Ici exemplarul. 

No. 46.340/13.879 C2• 1911, :\lait1 -t st. n. 

Se aduce la cunoştinţa generală că dispoziţiunile § 40 al tarifului 
de mărfuri pentru trnficnl intre căile ferate romf111c de o parte, şi căile 

ferate a ustriacc-ungare şi gcrprnnc, de altr1 parte, partea I scctiunea B_ 
dela t Iulie 1910, se complectenză l!upă cnm urmează : 

După aliniatul I al § 40 dela pagina 23, se va înscrie următornl nou 
aliniat : 

(2) Uneltele de încărcare ale transporturilor de care_ mcntionate la 
~ 30 (căpriori, prăjini, cîrlige, trunchi de lemn), se transportă gra~uit, 

numai dacă transportul se taxează pe baza unei taxe de vagoane com-
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plete. Dacă transporturile s'au electuat ca mărfuri, colete de marc sau 
de mică iuţeală, uneltele se expediază la înapoierea lor în trafic întrerupt, 
pînă la staţiunea de frontieră. La înapoierea unor asemenea unelte de în
cărcare, se va proceda conform dispoziţiunilor § 39-Ill, litera b. In scri
sorile de trăsură cu cari se înapoiază uneltele de încărcare, trebue să se 
nscrie menţiunea: "lntrebuinţat la un transport de carne de. . . , 
kilogramew. 

Aliniatul I, se va prevedea cu "(l)w. 
Această dispo7-iţiuni intră imediat în vigoare. 
No. 43.440/2.842 C'. 1911, Aprilie 28. 

Se aduce la cunoştin\ă că la 1 Mai a. c., intră în vigoare noui taxe, 
de călătorie şi de bagaje în traficul român-nord german. 

Informaţiunile se pot lua la staţiunile C. F. R. 
No. 43.921. 19L L. .\prilie. 

Se aduce la cunoştin\a generală că : -
Dela 15 Mai a. c. intră în vigoare suplimentul 11 la indicatorul ki

lometric local, valabil dela 1 Octomvric HJ05. 
1) Distanţe noui dela, sau la staţiunile : Azuga. Băicoi, Brazi, Breaza 

Buda, Buşteni, Cîmpina, Cîmpiniţa, Comarnic, Doftana, Găgeni, Ploeşti. 

Plopeni, Poiana, Predeal, Sinaia, Slănic, Valea-Călugărească şi Valea-largă. 
Distanţele dela sau la staţiuniie de sub punctul 2, conţinute în in

dicatorul kilometric şi în suplimentul I, se abrogă, (vezi cxcep\innea de 
mai jos, cînd sunt încă valabile) şi se vor înlocui cu cele din prezentul 
supliment. 

Prin exccpţiune însă, se atrage deosebita atenţiune tuturor staţiuuilur 
că vagoande complet încărcate, cari au o greutate mai marc de 10 t. 270 pe 
o osie ca vagoane Gr. (de 15 tone), vagoane Lsa. (de 40 tJne). vagoane ca
zane (Kz) şi pentru care distanţa cea mai scurtă la destinaţie ar fi via Sloho
zia-Ciulnita sau invers, să nu se îndrumeze sub nici im cuvînt pc această 

vie, ci pe alte vii. ln acest caz însă, taxarea transporturilor încărcate în ast
fel de vagoane se va faCIJ pe baza distanţei de indicatorul kilometric, pro
priu zis şi suplime11fol 1, iar nu după distantele din suplimentul II. 

Pentru expeditiuni de mărl'uri în astfc:l de vagoane, dela halta Tclea
en, taxele respective se vor socoti pe baza distanţei la Plocşti sau la Valea
Călugărească, după cum va fi îndrumarea, adăogîndu-se la Plueşti 5 kilo
metri, iar la Valea-Călugărească 7 kilometri. 

In tabloul dela pagina 3-a a indicatorului kilometric, se va înscrie, ca 
o nouă vie, Slobozia sau prescurtat Sl. 

Suplimentul în chestiune se va vinde de toate casele de mărl'uri cu 
50 bani exemplarul. 

No. 45.442/13.492 C3
• l!Hl, Maiu 2 st. n. 

Se aduce la cunoştinţa generală că nomenclatura tarifului excep
ţional No. 52 se modifică după cum urmează: 
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Nemenclatnra seriei B a tarifului excepţionul No. 52, de la pagina 
4-19 a tarifului, se va şterge şi înlocui cu următoarea : 

Locomotive de căi ferate cie cîmp de păduri, de industrii şi loco
motive pentru construcţium: de cale normală sau îngustti, :încărcate pe 
vagoane. 

Rîndul al treilea şi al patrulea, numi\rul de sus. al tarifului excep
ţional No. 52, se va şterge şi înlocui cu următorul text: 

Tramvae, locomotive de căi ferate de cîmp şi alte analoage, pre
cum şi vaf{onete. 

Aceste dispoziţiuni a11 

No. 44.469, 13.323 C2 . 

intrat în vigoare la 15 Maiu st. n. Hll t. 

1911, :\laiu 18. 

Se aduce la cunoştinţa generală cr1 dispoziţiunea aditională 12 la~ 
7 (răspunderea pentru indicaţiunile în scrisoarea de trăsură etc.), de la 
pagina 21 a tarifului de măr!uri pentru traficul intre căile ferate române 
de o parte, căile forate anstroungarc şi '.~crmanc de altă parte. partea I, 
secţiunea A dela 1 Iulie 1910, se înlocucştc cu următoarea dispozitic: 

"12.- Dacă greutatea constantă de calea ferată la cîntărirea tran
sportului, fără să se stabilească şi tara vagonului, în raport cu g rcutatca 
declarată de scrisoarea ~c trăsuri\,, prezintă diferenţe în plus sau în va
gon, se ia bază la taxare greutaka declarată". 

Această dispoziţiune intră imediat în vigoare. 

~o. 48.042/1-l.2\.16 c:1. l!Jl l, :\Iaiu lu 

Se aduce la cunoştinţn generală cil, taril'ul local <le mi'irfuri, valahii 
de la 15 Maiu st. 11. a. c., s'a făc·ut pc lingă foaia 1lc rcctilicare conţinută 
la pagina III a acelui tarif, încă şi o foac intitulati\ "Erată" cnrc conţine 
erorile ele tipar cc trebuiesc corectate în tarif. 

Cite un excmplm· clin "Erati\" se va elibera grntuit odată cu lie
carc exemplar al tarifului cc ar li vîndut. 

l!lt I. :\laiu Hi sl. n. 

Se aduce la cunoştinţa generală că staţiunea Armăşcşti, situată pc 
linia Ploeşti-Slohozia, care, conform ··rdinnlui şi publicaţiunii No. :l. 1 HI/ 
l.'251 c~ clin Ianuarie a. l'„ a fost clesehisă numai pentru traficul local de 
călătorii şi bag::ijc, se deschide, cicla dnta acestui onlin, şi pentru trafi
cul local ele mărfuri de marc şi mică iuţeală, în vagoane complect în
cărcate. 

Incărcarell şi descărcarea mi\rl'urilor în aceaslă slaliune, \'a li efee
tuată de p ă rti. 

Aci. No. 51.436/1.).411 c~ L!Jl1, Maiu 18. 

Se aclncc la cunoştinţa gc11crali'1 că sta\iuul'a Oltem\a se va insl'ric 
în nomeclatnra staţiilor ele cxpccliţic ale tarifolor speciale No. IV, XI, şi 

XIX din fariful local pentru transportul mărfurilor. 

Această dispoziţiune intră imediat în yigoarc. 
Ad. No. 47. 580/14.165 C". l!Jl I, ~laiu 21 st. n. 
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Se aduce la cunoştiu\u generală că, în tariful nustro-ungar-român, 
partea H. dela 1 August 1909. se vor Iace următoarele corecturi : 

1) La pagina 183, a fascicolului 1, taxa parţială b), n tarirului ex
cepţional No. ~i .\id c..leh1 Wilhelmsuurg, la punctul de secţiune V de 428 
centime, se rn ştc1:ge şi înlocui cu 284 centime. 

2) La pagina 4 ~8, a fascicolului 3, cuvintele "Pentru articolele de 
numite suu li" dela plWctul l al dispo;âţiunilor speciale ale tarilnlui ex
cepţional No. 42, se vor şterge şi înlocui cu l"UYintele "Pentru ni1icolelc 
denumite suh B. 1 ". 

Aceste dispoziţiuni intră imediat în în vigoare. 
No. 51.5!Jl/l.'l.6i!I c:~. HHl, Iunie 8 st. n 

Se aduce la cunoştinţa generală că, transporturile d~ lemne pentru 
mine expediate cu mică iuţeală dela Frassin a ,\f. l:i Galaţi-doc-traznit în 
cantităţi de cel pulin 10.000 kg de scrisoare de trăsură şi de vagon, se 
vor laxa cu J.15 centime de 10 J kg. ol>scn·îmlu-se dispoziţiunile speciale 
ale tarifului cxccp\ional No. 41. conţinute în tariful austrn-ungar-român, 
partea li, foscicoiul 2 dl'la 1 August 1909. 

Această laxă a intrat în vigoare la 15 Iunie st. n. a. c. şi se va aplica 
pină la re\"<1care cel mai tîrziu îns:i pîaă la :Jl l>eccmvric st. n. a. c. 

Xo. 5i.0-27/ti . .t89 C'. 1911, Iunie 1-! st. n. 

Se aclucc la cunoşlin\a generală c.~ cu începere dela !1(16 l•mic n. c. 
se va deschide halta ::-\cto\L pentru tralicul local de călători şi <le bagaje . 

.\ceastă haltă este situată pc lini;;. Ploeşti-Slobozin, între staţiunile 

Ploeşli ~i Şcrhnn·\'mlă. la o depărtare ele Hi kilometri de l'ea dintii şi :J kil. 
tic cca de a doua. 

Ta~.clc tarifare respective dela şi la al·eastă halii\, se vor scuti, piuă 

la înscriere:-. ci în în indicatorul kilometric pc haza distanţeior piuă la Plo 
eşti sau Şerban-Vodă, la care se va adăuga una din distan~clc de mai sus 
d li pă cum ar fi d irec\iunea. 

No. 60.0-!3,'18.028 C1 • 1811, Iunie 9 st. n. 
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SITUAŢIUNEA VENITURILOR PROVIZORII PENTRU TOATE LINIILE C. F. R. 
pe luna Martie 1910/1911, comparativ cu veniturile corespnm:ătoarc ale anilor 1909/1910 şi 1908/909 

li AN UL 

I <i ·r 
. UJ .;: 
' :::E :.. C) 

I~ _s: a lf====;:;::======= 

VENITURILE DIN TRAFICUL DE TOTALUL 
venitu

rilor 

TABELA VENITURILOR LUNAR~ 

LEI ~ 
'~ =§ :§] Călători Bagaje li Mărfuri 
::..J:.:::..:.:: ---I==== 

;....J .: IL~ LEI 

,LUNA 

LE I 
LUNA 

11- 1908/909 •t l.995.28U 

3.474\\ 2.231.883' 

2.3-18.211 

54.081 3.636.3731 

56.169 3.78'3.676 

61.544i 4.876.928 

5.685.734. Aprilie 

!j HI09/!:J10 MARTIE !I 6.072.728 

7.286.683 
11 19L0/911 i 

I 1008/009 =1=-~=1 ~=~~=1~=1s=_r0=t~~=91=lli=11 11+ 352.9311[+ 7.463[~1240555lt+ i.600.949 

t 1909/9l0 prezmta I+ 115.3281+ 5.37~1+109325~4- 1.213.955 
o diferinţi\ de: · 

RECAPITULAŢIUNEA 
veniturilor comparative totale eu începere de la 1 Aprilie până la finele 

lunii Mnrtic 

Dela l 
1 .\prilie 

891. 7991145.680.84() 

939. 70~ 50. 730.922 

73. 746.69 l 

80.985.867 

Maiu 

Iunie 

Iulie 

August 

Septembrie 

Octombrie 

Noembrie 

Decembrie 

Ianuarie 
1908/909 

1909/910 

111910/911 
până la 

:11 Martie 

,, 
27.174.o;d 

3.474129.315.2421 

31.72;).303 
• li „ 

1 
Februarie 

_ Mar He 
990„101 61.366.351 9-1.081.960 

11

1908/909 

1!109/910 

Vllllllurlle dela I Aprllle pini la 
31 Martie 19IO 911 prezlnlll o 

dllenell de : 

+455125111+ 98.5001+15.685.516 + 20.335.269 

l-+-2410061 I+ 50.5981+10.635.43 + 13.096.093 

1908/!:J09ll!-90:J/910111910/911 

LEI LEI LEI 

6.199.7211 6.458.36!) 6.530.019 

~.56~.6~516.690.611 6.735.~~7 
o.811!).931 6.497.27 6.504.6.J9 

6.848.189 7.963.567 8.518.381 

7.311.564 8.466.035 10.531,455! 

7.292.038 7.940.54 10.102.412 

I 6.749.171 7.760.740 9.179.401 

6.427.339' 7.193.72 9.030.120 

5.895.45( 6.608.140 8.182.93~ 

4.380.925 4.705.371 5.882.099 

4.570.024 4.628. 768 5.598.207 

5.685.734 6.072.728. 7.286.683 

J 
:\OTA. Tmusp„rturilc de rPgie nu se socotesc. Cu rezerva unei îndreptări ul tcrioare. 

UJ ..... 
Vl 
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SITUAŢIUNEA VENITURILOR PROVIZORII PENTRU TOATE LINIILE C. F. R. 
po luna Aprilie 191111912, comparativ cu veniturile corcspunzătoa-re ale nnilor 19101911 şi 1!Jlll910 

~NUL 
I ! ~ ·r: I \'enilurile din lrnlicul de ii TOT1\_LUL 
I 

TABELA \'ENITCRILOR LUNARE 
i 

iu.Jt.."t: 
I~-= E ~ \'enJtU· 

i LUNA , '"' :a -= Calători ii Bagaje I! Mărfuri rilor li 19J9/91011 l!llO/Dll 1911/iH2 
I 

I IZ·-~ LCN.-\ 
I 

::::>-
LEI li ELI li LEI . ·r t.EI LEI 1...J .5 LEI LEI 

1909j910 11 12.627.8301 lil.741 I 3.768.imi! 6.458.369 
Aprilie 116.458.3911 6.445;644 6,939.586' 66.40~ 19101911 Aprilie 

I 
3.m I ~.322.~49 4056.98~ 6.445.644 

19111912 ! 2.616.a.J!i 71.766 4.251.275 fi.939,586 

19091910 1 

Luna Aprilie din - 11.""'JI+ 10mrll+ '82.47jr+ 481.217 anul 19111912 pre-

+ 2••.29~ 1+ 5.35~1+ t 94.28 I+ 1910:911 I zintă o 493.94:1 

I 
· ' diferenlă de : 

U.I ... 
°' 

I 
RECAPITULAŢIUNEA ' I 

I veniturilor comparative totnle cu începere dela l Aprilie pînă la i 
finele lunci Aprilie 

19091910 
Delo I 2.627.830: 61.74~ 3.778.798 6.468.369 

19101911 1 Aprilie 3.474 66.40 4~.9~~ 6.445.044 
pînă 

2.322.2491 

1911 :912 33 Aprilie I 2.616.:i45I 71.766 4.-51.21 6.939.586 I 
I 

I '909i910 -· „ • 1 - .„ - 11.2851 + 10.005 + 482.4771+ 481.217 
: la 30 Aprtlle 1911/1912 prazlnll o 

1911 ! dOareo!l de: + 2D4.29~ + .i.357 + 194.289 + 493.942 
o __ - -- ------ - "-- --·-- .. 
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Anul XXVII. No. 6. Iunie 1911. 

BULETINUL 

60CIETĂŢll POl&ITEeNJCE 
-----

PARTEA ADMINISTRATIVĂ 

PERSONAL 

Mişcări în corpul tecnic 

Prin decretul regal No. 1.802 din 13 Maiu 1911, d. ingi
ner-ordinar ci. I George A. Balş, actualmente aflat în cadrul detaşat 
al corpului tecnic, demisionînd pe ziua de 20 Martie 1911, din ser
viciul tecnic al direcţiunii generale a serviciului sanitar, pendinte 
de ministerul de interne, este trecut pe aceeaşi zi, în cadrul de dis
ponibilitate al sus zisului corp. 

Prin decretul regal No. 1.805 din 13 Maiu 1911, d. inginer 
Eugeniu Harting, absolvent al academiei de mine din Loeben, este 
admis în corpul tecnic (cadrul detaşat), cu gradul de inginer-ordi
nar ci. 111, conform art. 5, 7 şi 46 din legea de organizare a zisu
lui corp, pe ziua de 20 Aprilie 1909, cînd a fost numit în serviciul 
ministerului de industrie şi comerţ, ca profesor la şcoala de maeştri 
sondori dela Cîmpina. 

Prin decretul regal No. 1.935 din 28 Maiu 191 ·1, d. inginer şef 
ci. I Ioan Vineş, aflat in cadrul detaşat al corpului tecnic, este tre
cut, pe ziua de 1 Aprilie 1911, în cadrul de disponibilitate al ace
luiaş corp, pentru suprimare de funcţiune. 

Prin decretul regal No. 2.042 din 7 Iunie 1911, .d. inginer
ordinar ci. li Ulvineanu Eugeniu, demisionlnd pe ziua de 1 Aprilie 
1911, din serviciul ministerului industriei şi comerţului, este trecut 
pe aceeaşi zi, în cadrul de disponibilitate al corpului tecnic. 

ln Serviciul Direcţiunii generale a porturilor 
şi căilor de comunicaţiune pe apă 

Prin decretul regal No. 1.853 din 26 Maiu 1911, s'a aprobat 
înaintarea pe ziua de 1 /14 Aprilie 1911 a d-lui inginer-ordinar ci. 
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III Stoica V. Victor, actual asistent, în funcţiunea de şef de secţie, 
retribuit cu leafa gradului şi 250 lei diurna pe luna . 

• ·o 

Prin decretul regal No. 1.954 dela 28 Maiu ·j 911, d. inginer 
şef ci. li Constantinescu Apostol, actual inspector în serviciul de 
navigaţiune fluvială. pendinte de direcţiunea generală a porturilor şi 
a căilor de comunicaţiune pe apă, este trecut, pe ziua de 1/14 Apri 
lie 1911. în postul vacant de administrator al docurilor Galaţi, re
tribuit cu leafa gradului şi 300 lei diurna pe luna, şi d. inginer-or
dinar ci. li Philipide Mihail, actual subadministrator al docurilor ca
laţi, este trecut, pe aceiaşi zi, în postul de inspector la serviciul de 
navigaţiune fluviala, retribuit cu leafa gradului şi 200 lei diurna. 
pe luna. 

ln admioistra\ia căilol' ferate române 

Prin decretul regal No. 1.809 din 13 Maiu 1911, s'a aprobat 
înaintarea urmatorului personal în serviciul administraţiunii cailor 
ferate, pe ziua de 1 Aprilie stil nou 1911, şi anume : 

D. Popuvici George Al., actual şef de atelier principal şi d. 
Christea Alexandru, sub şef de atelier principal, în posturile de in
spectori principali, clasa li ; 

D. Casetti Iosif I., actual şd de atelier principal, în postul de 
inspector clasa I ; 

D. Uolescu Nicolae Al., actual şef de atelier, în postul de in
. spector ci. li ; 

D. Tănasescu Nicolae I., actual şef de atelier, în postul de 
şef de secţie ci. I ; 

D-nii filorian Andrei, Epureanu-Boldur Nicolae N., Popescu 
Agripa Ath. şi Dessila Virgiliu St, actuali ingineri ataşaţi, în pos
turile de inginer ataşat clasa ·III ; · 

D. Botez Eugen I., actual inginer ataşat, în postul de inginer 
ataşat clasa V ; 

D. Vagner Alexandru, actual şef de biurou tecnic, în postu 
de inspector principal ci. li. 

D. Sarăţeanu Mihail N., actual inginer ataşat, în postul de in
giner ataşat ci. I. 

D. Ionescu Ioan M .. actual sub şef de secţie, în· postul de şef 
de secţie ci. li; 

https://biblioteca-digitala.ro



319 --

D. Valeanu Gheorghe~ actual subşef de divizie, în postul de 

inspector principal ciasa li ; 
D. Filitti Anton D., actual subşef de secţie, în postul de şef 

de secţie ci. li ; 
D. Checais Alexandru, actual şef de divizie: în postul de in

spector principal ci. li ; 
D. Anastasiade Ioan C., actual subset de secţie, tn postui de 

şef de secţie ci. li ; 
D. Fundăţeanu Constantin N , actual şef de secţie, în ·postul 

de şef de secţie. clasa I ; 

D. Barberis loseph, actual şef de secţie, în postul de şef ·de 

secţie clasa li ; 
D. Orzescu Constantin, actual subşef de secţie, în postul de 

şef de secţie ci. III ; 
D. :\!andrea Teodoru Dimitrie, actual inginer ataşat, în posttil 

de inginer ataşat el. li ; 
D. Sores:u Mihail I., actual inginer ataşat, în postul de sub

şef de secţie ci. V ; 
D-nii Aburel Ioan B. şi Davidescu Ioan, actuali şefi de secţie, 

în posturile de şefi de secţie clasa li ; 
D. Ştirbei Nicolae O , actual subşef de secţie, în postul de 

şef de secţie clasa li ; 
D. Podhorsky Ludovic, actual subşef de secţie. în postul de 

şef de secţie clasa III ; 
D. Paraschivescu Gheorghe, actual subşef de secţie, în postul 

de subşef de secţie ci. li; 
o· Stephanopol Constantin, actual inginer ataşat, în postul de 

inginer ataşat ci. li ; 
D-nii Cănciulescu Gheorghe, Quintescu Paul, Ledunca George 

M. şi Vercescu Petre P., actuaii subşefi de secţie, în rosturile de 

subşefi de secţie ci. III ; 
D. Hurmuzescu Mihail D., actual şef de secţie, în postul de 

inspector clasa li ; 
D. Sorescu Dimitrie I., actual inginer ataşat, în postul de in-

giner ataşat ci. IV ; 
D. Bălteanu Corneliu, actual inspector de mişcare, în postul 

de inspector principal ci. li ; 
D. Niţescu Richard, actual inspector de mişcare, în postul de 

inspector clasa li ; 
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Prin decretul regal No. 1.81 O din 13 Maiu 1911, s'a apro
bat încadrarea urmatorului personal din serviciul administraţiunii 

cailor ferate, pe ziua de 1 Aprilie stil nou 1911 şi anume : 
D. Cosmovici Alexandru, actual subşef de serviciu, în postul 

de subdirector de serviciu clasa I ; 
D. Stratilescu Grigore G., actual subşef de serviciu, în postul 

de subdirector de serviciu clasa li ; 
D. Vasiliu Matei C., actual şef de birurou tecnic, ln postul de 

Inspector principal clasa I ; 
D. Guţu Victor, actual şef de divizie, în postul de şef de biu

rou tecnic clasa I ; 
D. Sorescu Toma, actual şef de biurou principal, ln postul de 

şef de biurou principal clasa I ; 
D-nii Balş Teodor, Petrescu Stelian, Comanescu Corneliu şi 

Vidraşcu Georpe, actuali ingineri ataşaţi, în posturile de inginer 
ataşaţi clasa li ; 

D-nii Baroni Iosef, Popescu Nicolae M., Costinescu Dan Eug. 
şi Geraki Constantin, actuali ingineri ataşaţi în posturile de ingineri 
ataşaţi clasa III ; 

D-nii Vasilescu George şi Tanasescu Ilie, actuali şefi de ate 
lier principali, în posturile de inspectori principali clasa I ; 

D. Alteniu Alexandru actual subşef de divizie, ln postul de 
inspector clasa I ; 

D. Polizu Constantin C., actual subşef de atelier principal, în 
postul de inspector principal ci. I ; 

D. Busuioc Constantin, actual şef de atelier principal, în pos
tul de inspector clasa li ; 

D-nii : Orghidan Constantin, lsvoranu Gheorghe, Teodoru Du
mitru şi Samitca Emanuel, actuali şefi de atelier, în posturile de 
şefi de secţie clasa li ; 

o. nii : Călugăreanu Atanase, loanide Grigore, Constantinescu 
Ioan şi Belinschi Ioan, actuali ingineri ataşaţi, în posturile de ingi
neri ataşaţi clasa li ; 

D-nii : Ruşescu Constantin, Lăzărescu Nicolae şi Miclescu 
Ştefan E., actuali ingineri ataşaţi, în posturile de ingineri ataşaţi 

clasa IV ; 
D. Murelli Panait, actual inginer ataşat, tn postul de inginer 

ataşat el VI ; 
D. Severineanu Ioan, actual şd de atelier, în postul de ins~ 

pector clasa li ; 
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D nii : Zahariade Alexandru, Constantinescu Nicolae, Constan · 
tinescu Mihail şi Scutaru Gheorghe M., actuali inspectori de trac· 
ţiune, în posturile de inspectori principali clasa I ; 

D-nii : Wragniotty Athanase şi ·carp Vasile, actuali inspectori 
de tracţiune, în posturile de inspectori cla5a I; 

D. Cantuniari Nicolae G., actual subinspector de tracţiune, în 
postul de subinspector clasa I ; 

D. Drăgănescu Ioan, actual şef de biurou principal, în postui 
de subinspector clasa li ; 

D. Vernescu Teodor G., actual subinspector de tracţiune, în 
postul de subinspector clasa I; 

D nii Calotescu Grigore şi Trofin Ioan P., actuali subinspectori 
de tracţiune, în posturile de subinspectori clasa li ; 

D-nii Caracostea Ceorge !;ii Perietzeann Alexandru. actuali 
subşefi de serviciu, în posturile de subdirectori de sorviciu clasa 
III-a ; 

D. Lintescu Sava, actual subşef de serviciu, in postul de in
spector principal clasa III ; 

D. Urdăreanu Alexandru, actual inginer ataşat, în postul de 
subşef de secţie clasa I ; 

D. Orăscu Cheorghe, actual inginer ataşat, în postul de sub
şef de secţie clasa IV ; 

D. Andonescu Constantin, actual inginer ataşat, în postul de 
inginer ataşat clasa III ; 

D. Dalea Nicolae I., actual subşef de serviciu, în postul de 
subdirector de serviciu clasa I ; 

D. Antoniu Alexandru, actual subşef de serviciu, în postul 
de subdirector de serviciu clasa III ; 

D: Cristodorescu Zamfir, actual şef de divizie în postul de 
inspector principal clasa I; 

D. Steopoe Dionisie, actual şef de birou tecnic, în postul de 
şef de biurou tecnic clasa I ; 

D. Oprescu Aureliu R., actual şef de secţie, în postul de şef 

de secţie clasa I ; 
. D. Condeescu Ioan P., actual şef de secţie, în postul de şef 

de secţie clasa III ; 
D-nii Hălăceanu Ion D., Buescu Ştefan M„ Marineanu Sterie 

I. şi Filipescu Gheorghe E., actuali subşefi de secţie, în posturile 
de subşefi de secţie clasa li ; 
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D-nii Zerner ( Kleiber) Rudolf şi Benzi Pio, actuali şefi de 
sectie, în posturile de şefi de secţie clasa III ; 

D. Cihodariu Constantin V·, actual şef de birou principal, în 
postul de şef de secţiune clasa III ; 

D. Soutzo Emil N., actual şef de divizie, în postul de inspec
tor principal clasa li ; 

D-nii Neamţu Nicolae şi Costin Victor, actuali şefi de divizie 
în posturile de inspectori prinGipali clasa I ; 

D-nii Cratero Maximilian şi laviţă Dimitrie, actuali subşefi de 
divizie, în posturile de inspestori clasa I ; 

D-nii Şişu Marin St., Pişc;,.t Mihail şi Crapelianu Constantin 
A., actuaţi şefi de secţie în posturile de şefi de secţie clasa 111 ; 

D-ni Velluda Constantin şi Popescu Ilie D., actuali subşefi de 
secţie, în posturile de subşefi de secţie clasa IV ; 

D-nii Protopopescu Grigore N. şi Cristache Alexandru, actu
ali subşefi de secţie, în posturile de subşefi de secţie clasa V : 

D-nii Minculescu Constantin, Dima Vasile G. şi Maxim Iosef, 
actuali subşefi de secţie în posturile de subşefi de secţie clasa VI ; 

D. Samfirescu Victor, actual subşef de se~tie; în postul de 
subşef de secţie clasa IV ; 

D-nii Alexandrescu Alexandru, Rapoţeanu Dragomir, Pompo
niu Eliseu, Stihi Gheorghe M., Jipa Nicolae şi Teodorescu Nicolae 
P ., actuali şefi de secţie, în posturile de şefi de secţie ci asa li ; 

D. Gheorghiu Cleante C., actual subşef de secţie, în postul 
de subşef de secţie clasa I ; 

D-nii Potarcă Opran, Perşoiu Ioan C., Vasilescu Gheorghe 
I., Papadopol Alexandru, Ştefanescu Mihail, Na'..lm Dimitrie M., 
Constantineseu Nicolae, Ripeanu Traian G., Mateescu Marin R„ 
Paraschivescu Badea C , Hristescu Dimitrie M , Teodoni Petre, 
Constantinescu Aureliu M., Vlasopulo Nicolae Sp„ Hâlmu Vasile, 
Ignat Gheorghe S., şi Nicolaescu Ioan (Balş), actuali subşefi de sec
ţie, în posturile de subşefi de secţie clasa JI. 

D-nii Şiştoveanu Grigore St., lohnson Mihail, Hodatzki Alexan
dru, Dimitriu George, Ceorgescu Constantin N. şi Schitenescu 
Constantin, actuali subşefi de secţie, în posturile de şubşefi de ,sec
ţie clasa IV ; 

D. Ottolescu Mircea, actual şef de divizie, în postul de in
spector principal clasa I ; 

D. Vilardi Petre, actual şef de secţie, în postul de inspector 
clasa li; 
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D. Abramovici Natan, actual şef de divizie, în postul de in
spector principal clasa it; 

D Sassu Constantin Em„ actual şef de secţie, în postul de 
inspector clasa I ; 

O. Vuia Alexandru, actual şef de seqie în postul de şef de 
secţie clasa III ; 

O. Pretorian Stefan, actual şef de secţie în postul de inspec 
tor clasa 11 ; 

D-nii : Teişeanu Justinian O. şi Danielescu Demetru N., ac
tuali subşefi de serviciu, în posturile de subdirectori de serviciu 
clasa I; 

0-nii Antonescu Vâlsan Petre şi Antonescu Grigore D., ac
tuali inspectori de mişcare, tn posturile de inspectori principali 
clasa I ; 

D. Stănulesc"u Coriolan. actual inspector de mişcare, în pos
tul de inţ;pector principal clasa III ; 

O. Russ Alexandru, actual inginer ataşat, în postul de inginer 
ataşat clasa IV ; 

D-nii Alexandrescu Nicolae şi Sfinţescu Tiberiu, actuali sub. 
inspectori de mişcare, în posturile de subinspectori clasa li. 

Prin decretul regal No. 1.891 din 16 Maiu 1911, d. Cristescu 
Ioan, absolvent cu diplomă de inginer dela academia de mine din 
Freiberg, este numit, pe ziua de 1 Maiu st. n. 1911, în postul de 
inginer ataşat clasa IV în serviciui administraţiunii căilor ferate şi 

totdeodată este admis, pe aceeaşi zi, în corpul tecnic (cadrul or
dinar) cu gradul de inginer ordinar clasa 111, conform art. 5 şi 7 
din legea de organizare a zisului corp. 

Prin decretul regal No. 1.926 din 28 Maiu 1911, d .. Drăgă
nescu Mihail G. absolvent cu diplomă a şcoalei naţionale de po
duri şi şosele, secţiunea inginerilor, este numit pe ziua de 1 Iunie 
stil nou 1911, în postul de subşei de secţie ci. IV în serviciul ad
ministraţiei căilor ferate şi totodată este admis„ pe aceaşi zi, în 
corpul tecnic (cadrul ordioar), cu gradul de inginer ordinar ci. 111, 
conform art. 5 şi 6 din legea de organisare a zisului corp. 

Prio decretul regal No. 1.937 din 28 Maiu 1011, d. Panaito
pol George, absolvent cu diplomă a şcoalei naţionale de poduri şi 
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şosele, secţiunea inginerilort este numit. pe .ziua de 1 luuie stil nou 
1911, în postul de inginer ataşat clasa IV; în serviciul administra
ţiunii căilor ferate şi totdeodată este admis, pe aceiaş zi, în corpul 
tecnic (cadrul ordinar), cu gradul de inginer-ordinar clasa 111, con
form art. 5 şi 6 din legea de organizare a zisului corp. 

Prin decretul regal No. 1.929 din 28 Maiu 1911, d-nii ingi
neri ordinari c1· li Moisiu Gheorghe Or. şi Greceanu Scarlat Se., 
actuali subinspectori de tracţiune în s'rviciul administraţiunii căilor 

ferate, sunt înaintaţi. pe ziua. de 1 Iunie st. n. 1911, în postul de 
sub-inspectori ci. I, în aceiaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 1.084 din I O Iunie 1911, d. inginer 
ordinar clasa li Ulvlneanu Eugeniu, actualmente aflat în disponibi
litate, este numit, pe ziua de 1 Iunie stil nou 1911. tn postul de 
subşef de sectie la serviciul de întreţinere din administraţiunea 

căilor ferate şi totdeodată este rechemat, pe aceaş zi, încadrul de 
activitate (cadru ordinar) al corpului tecnic. 

Decoraţii 

Prin decretul regal No. 1. 708 din 9 Maiu au fost numiţi 

membri al ordinului Steaua României. 

IN GRADUL DE OFIŢER 

Oprescu Nicolae I, directorul contabilităţii în ministerul lucră
rilor publice ; 

Stratilescu Grigore O.. inginer şef, subşef de serviciu la căile 
ferate. 

IN GRADUL DE CA VALER 

Urechia. Nestor, inginer-şef în ministerul lucrărilor publice. 

Prin decretul regal No. 1. 71 O din 9 Mai s'a comferit ordinul 
Coroa11a României : 

IN GRADUL DE COMANDOR 

D-lui Antoniu Ştefan, şef de serviciu la căile ferate ; 
D-lui Chiriac. Arghir, inginer inspector general, inspector al 

şoselelor; 
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D-lui Davidescu Alexandru, inginer inspector general, secretar 
general al ministerului lucrărilor publice ; 

D-lui Gallea Nicolae, inginer inspector general, secretar ge
neral al ministerului lucrărilor publice ; 

D-lui Oallea Nicolae, inginer inspector general, sub·şef de 
serviciu la căile ferate ; 

D lui Gheorghiu Ştefan, inginer inspector general, subşef de 
serviciu la căile ferate 

IN GRADUL DE OFIŢER 

D-lui Tănăsescu I , inginer-ordinar ci. I la institutul geologic: 
D-lui Antoniu Alexandru, inginer-şef ci. I, şef de divizie la 

căile ferate ; 
D-lui Carp Vasile, inginer, inspector de tracţiune la căile ferate; 
D-lui Checais Alexandru, inginer-şef ci. 11, şef de divizie la 

căile ferate ; 
D-lui Christodorescu Zamfir, inginer-şef ci. I, şef de divizie la 

căile ferate ; 
D-lui Christodulo Ştefan, inginer-şef; 

D-lui Cireşianu Dimitrie, inginer-şef ; 
D-lui Constantinescu Mihail O., inginer-şef, inspector de trac

ţiune la căile ferate ; 

D-lui Constantinescu Nicolae M„ inginer-.şef, inspector de trac
ţiune la căile ferate ; 

D-lui Costache Constantin, inginer ; 
D lui Cristea Alexandru inginer-şef, sub-şef de atelier principal 

la căile ferate ; 
D-lui Cristescu Vasile, inginer-şef ci. I la căile ferate; 
D-lui Lintescu Sava, sub-şef de serviciu la căile ferate ; 
D-lui Polysu Constantin, inginer-şef, sub-şef de atelier principal 

la căile ferate; 
D-lui Rădulescu Mihail, inginer-şef ci. I la căile ferate ; 
D-lui Severineanu Ion, inginer, şef de atelier la căile ferate ; 
D-lui Stănescu Vasile T., inginer; 
D-lui Stănulescu Coriolan, inspector de mişcare la căile ferate ; 
D-lui Steopoe Dionisie, inginer-şef ci. II, şef de birou tecnit 

la căile ferate ; 
D-lui Tzintzu Ion O., inginer; 
D-lui Vasilescu Karpen Nicolae, inginer-şef, secretar al cons~. 

Jiului tecnic superior ; 
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D-lui Zerner Rudolf, inginer-ordinar ci. li, şef de secţie la 
căile ferate. 

Prin drecretul regal No. 1. 712 din 9 Maiu 1911 au fost numiţi 
membrii ai ordinului Coroana Nv1111111i1· ·• 

IN GRADUL DE CAVALER 

D-lui Alexandrescu Alexandru, inginer; 
D lui Andonescu Constantin,. inginer, ataşat la căile ferate; 
D-lui Aghelescu Ilie, inginer ; 
D-lui Arbore Ion, inginer ordinar ci. I la căile ferate ; 
D-lui Atanasescu Ştefan, inginer ; 
D-lui Balş Teodor, inginer ataşat la căile ferate; 
D-lui Bruckner Victor, inginer ordinar ci. I, şef de secţie la 

căile ferate ; 
D-lui Calotescu Grigore. inginer, sub inspector de tracţiune la 

căile ferate ; 
D-lui Cantuniari Nicolae G., inginer, subinspector de tracţiune 

la căile ferate ; 
D-lui Ciugolea Const. architect la căile ferate; 
D-lui Cristea Constantin, inginer ordinar ci. 11, şef de secţie la 

căile ferate ; 

căile 

căile 

D-lui Enacovici Titus, inginer ordinar ci. li la căile ferate ; 
D-lui Ghica Şetban, inginer ordinar ci. li, la căile ferate; 
D-lui Ghircoias Victor, inginer; 
D-lui Goilav Christea, inginer ; 
D-lui Golescu Nicolae Al., inginer, şef de atelier la căile ferate; 
D-lui Grigoriu Nicolae, şef de depou principal la căile ferate ; 
D-lui lacovache Ion, inginer; 
D-lui loanid Mihail, architect în ministerul lucrărilor publice ; 
D lui Luisescu Ion, inginer ; 
D-lui Lupescu Aureliu, inginer ; 
D-lui Mărăcine Const., inginer; 
D-lui Mirea Ştefan, inginer ; 
D-lui Mladenovici Cristea, inginer ordinar ci. li şef de secţie la 
ferate; 
D-lui Neagu Teodor, inginer ordinar ci. li la căile ferate ; 
D lui Nicolescu Cristea, inginer ordinar ci. I, şef de secţie la 
ferate; 
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• D-lui Opreanu Aureliu, inginer şef ci. 11, şef de secţie la căile 
ferate; 

D-lui Orghidan Constantin, inginer şef de atelier la căile ferate; 
D-lui Pâslaru Vasile, inginer ; 
D-lni Penescu Alexandru, inginer ; 
D-lui Peretz Petre Paul, inginer-şef ci. I la căile ferate ; 
D-lui Perşinariu Aureliu, inginer, subinspector de tracţiune la 

·Căile ferate ; 
D-lui Petculescu Nicolae I., inginer ordinar ci. li; 
D-lui Pretorian Ştefan, inginer ordinar ci. I şef de secţie la căile 

ferate ; 
D-lui Radu Mircea, inginer ; 
D-lui Rădulescu Amedeu, inginer ; 
D-lui Ropoţeanu Dragomir, inginer ordinar ci. I, şef de secţie la 

.căile ferate ; 
D-lui Samitca Emanuel, inginer, şef de atelier la căile ferate ; 
D-lui Senacovici Dumitru, inginer ; 
D-lui Smântânescu Aureliu, inginer ; 
D-lui Stihi Oh., inginer ordinar ci. I, şef de secţie la căile ferate ; 
D-lui Tănăsescu Nicolae, inginer, şef de atelier la căile ferate ; 
D-lui Tudor Ion, inginer ; 
D-lui Vilardi P., inginer ordinar ci. I şef de secţie la căile ferate. 
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CAROL I. 
Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României,. 
La lti(i de fată fÎ 1:iitori, sănătate: 

Corpurile legiuitoare au adoptat şi Noi sancţionăm ce urmează: 

Lege pentru dot1trea şantierului naval din Turnu-Severin cu un 
fond de aprovizionare 

Art. 1111ic.-Suma de lei 311.778, realizata până în prezent din 
întrebuinţarea materialelor aflate în fiinţa ln magaziile de economat 
ale şantierului naval din Turnu-Severin, în ziua de 1 Aprilie 1901, 
cînd a fost trecut dela ministerul de finanţe la acel de lucrări publice 
şi înregistrate în scripte cu valoarea de lei 675,502, bani 70, precum 
şi suma care se va mai realiza din materialele aflate astăzi ln fiinţa, 
fie prin întrebuinţare, fie prin vînzarea lor, vor constitui un fond de 
aprovizionare al acelui şantier. 

Aceasta lege s'a ·votat de Adunarea deputaţilor, în şedinţa dela· 
2 Aprilie, anul 1911, şi s'a adoptat cu un.animitate de 85 voturi. 

Preşedinte, c. r. 01:\nescu 
(L. S. A. O.) Secretar, E. I. Melik 

Aceasta lege s'a votat de Senat, în şedinţa dela 21 Aprilie, 
anul 1911, şi s'a adoptat cu unanimitate de 54 voturi. 

Vice-preşedinte, P. llissir. Se~retar, Grioore Goilav. 
(L. S. S.) 

Promulgăm aceasta lege şi ordonam ca ea sa fie învestita cu' 
sigiliul Statului şi publicata prin Monitorul Oficial. 

Dat în Bucureşti, la 13 Maiu 1911. 

tL. S. St.) CAROL, 
Ministrul lucrărilor publice, 

B. Delavrancea 
Ministrul de justipe, 
M. G. Cantacuzino 

No. l.79lJ. 

Minishtl de finanţe, 
P. P Carp 
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Anul XXVII. No. 7. Iulie 1911. 

BULETINUL 

SOCIETĂŢII POl&ITECN!CE 

PARTEA ADMINISTRATIVĂ 

PERSONAL 

In serviciul de poduri şi şosele 

Prin decretul regal No. 2 193 din 20 Iunie 1911, d. inginer
ordinar clasa li Albert Toussaint. actualmente aflat în serviciul di
recţiunii generale de studii şi construcţiuni, este trecut, pe ziua de 
15 Iunie 1911, în serviciul de poduri şi şosele; iar prin deciziunea 
ministeriala No. 17.888 din 21 Iunie 1911 este ataşat pe aceiaşi zi 
în postul vac.ant de şef al serviciului de poduri şi şosele din ju
deţul Tecuci. 

I n serviciul Direcţiunii generale de Studii şi Constructii 

Prin decretul regal No. 2.156 din 16 Iunie 1911. d. Alexandru 
Rosdol, absolvent cu diplomă a şcoalei superioare tecnice din Dresda, 
este numit, pe ziua de 1 Iulie 1911, în serviciul direcţiunii generale 
de Studii şi construcţiuni şi totodată este admis pe aceiaşi zi, în 
corpul tecnic (cadrul ordinar) cu gradul de inginer-ordinar ci. III, 
conform art. 5 şi 7 din legea de organizare a zisului corp. 

Prin decretul regal No. 2.345 din 1 Iulie 1911, s'a primit de
misiunea d-lui inginer ordinar clasa III Grigore Fieroiu, pe ziua de 
15 Iunie 1911, din serviciul direcţiunii generale de studii şi con
strucţiuni şi totoJata este trecut, pe aceiaş zi, în cadrul de dispo
nibilitate al corpului tecnic. 

Jn administraţia căilor ferate 

Prin decretul regal No. 2.224 din 21 Junie 1911, d. inginer
ordinar clasa I Mereuţă Cesar P., actual şef de biurou principal în 
serviciul administraţiunii căilor ferate, este înaintat, pe ziua de 1 
Iulie st. n. 1911, în postul de şef de biurou principal clasa I în 
aceiaşi administraţiune. 
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Prln decretul regal No. 2.226 din 21 Iunie 1911, s'a primit 
demisiunea d-lui inginer-ordinar clasa III Alexandrescu Basile, pe 
ziua de 20 Maiu/2 Iunie 1911 din postul de subşef de secţie ce 
ocupa în serviciul administraţiunii cailor ferate şi tot odata se trece 
în cadrul detaşat al corpului tecnic, conform art. 46 din legea de 
organizare a acestui corp, pe ziua mai sus arătata, cînd a fost 
numit în serviciul construcţiunii abatoriilor de frontiera din ministerul 
agriculturei şi domeniilor. 

Prin decretul regal No. 2.228 din 11 Iunie 1911, d. inginer
şef clasa I Cerkez Christodulo Nicolae, actual şef de divizie la ser
viciul lucrărilor noui din administraţiunea cailor ferate, este înaintat, 
pe ziua de 16 Iunie stil nou 1911, în postul de sub-şef de serviciu 

la acelaş serviciu. 

Prin decretul regal No. 2.230 din 31 li.mie 1911 d-nii ingineri 
ordinari clasa li Zerner (Kleiber) Rudolf şi Benzi Pio, actuali şefi de 
secţie clasa III în servlciul administraţiunii cailor ferate, sunt îna
intaţi, pe ziua de 1 Iulie stil nou 1911, în posturile de şefi de secţie 
clasa li în aceeaş administraţiune. 

Prin decretul regal No. 2.232 din 21 Iunie 1911, d. inginer
ordinar clasa li Şiştoveanu Grigore St. şi d. inginer-ordinar clasa 
III lohnson Mihail M., actuali subşefi de secţie clasa IV în serviciul 
administraţiunii cailor ferate, sunt înaintaţi, pe ziua de 1 Iulie st. 
n. 1911 în posturile de subşefi de secţie clasa III în aceiaşi admi
nistraţiune. 

Prin decretul regal No. 2.234 din 21 Iunie 1911, d. ingii1er
ordinar clasa li Ghica Şerban Se., actual subşef de sec~ie la ser
viciul lucrarilor noui din administraţiunea cailor ferate, este înaintat, 
pe ziua de 1 '14 Iulie 1911, în postul de şef de secţie la acelaş 

serviciu. 

Prin decretul regal No. 2.298 din 28 Iunie 1911, d-nii Vătă

manu Alexandru E., Ştefanescu Mihail, Naum Dimitrie M., Constan · 
tinescu Niculae şi Ripeanu Traian O., actuali sub şefi de secţie clasa 
11 în serviciul administraţiunii cailor . ferate, sunt înaintaţi, pe ziua 
de 1 Iulie stil nou 1911, în posturile de sub-şefi de secţie clasa I 
în aceeaş administraţiune. 
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Prin decretul regal No. 1.948 din 28 Maiu 1911 se aprobă 

următoarea modificare a aliniatului a dela art. 5 din regulamentul 
pentru aplicarea şi perceperea taxelor de port în portul Constanţa, 
sancţionat cu decretul reiSal No. 2.240 pin o Iulie 191 O ; 

Art. 5. Sunt scutite je orice fel de taxe : 
n) Vapoarele de răsboi ale statului precum şi acele străine. 

Se consideră ca vapoare de răsboi numai unităţile de luptă. 

Vapoarele de transport şi vapoarele spitale, intră în categoria va
poarelor obişnuite. 

Aliniatele /·, r şi d rămîn neschimbate. 

Prin decretul regal No. 2.239 din 21 Iunie 1911 să aprobă 

bugetul ordinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Suceava 
pe exerciţiul 1911-1912, astfel cum au fost votate de consiliul 
_general şi cu următoarele modificări : 

I.a rheltuielilc h11get11 /11i ordinar 

Lei 8.000 se reduc dela cap. III, art. 13, «Pentru construc
ţiuni de poduri şi podeţe, etc., pe şoselele judeţene, 
vicinale şi comunale n ; 

> 2.000 idem, art. 17. «Pentru întreţinerea şi repararea po
durilor, podeţelor, etc., pe şoselele vicinale şi co
munale». 

Lei 1 O.OOO total, din care se adaogă : 
Lei 5.000 la acel aş capitol, art. 14, <(Pentru întreţinerea şo

selelor judeţene, material şi eventual manopera, şi 

Lei 5.000 idem art. 15, «Pentru întreţinerea şoselelor vicinale 
.şi comunale». 

La c/_rc//fl('/ile /111gct11/11i extrnord 11ar 

Redacţiunea art. 2 de sub cap. I să se 111 )jifice ct:n urm::-na: 

Construcţiuni de poduri şi podeţe, expropieri şi cumpărări de te
renuri pei1tru pepiniere, cantoane, etc.» ~ 

C:.i ::iceste modific[tri bugetele vor coprinde : 
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Bugetul ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 183.000. 

Bugetul c..\/raordi11ar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 14.400. 

Prin decretul regal No. 2.240 din 21 Iunie, se aprobă bugetur 
ordin;ir al drumurilor judeţului Ialomiţa pe exerciţiul 1911-1912, 
astfel cum a fost votat de consiliul general, şi cu următoarele mo
dificări : 

Lei 480 se adaogă la cap. ), § 1, art. 2 sporindu-se la 50, în 
loc de 55 lei lunar. diurna a 8 din cei 71 cantonieri de pe şosele 

Pentru restul de 63 cantonieri din statul personalului se va 
fixa diurna de 40 lei lunar pentru lunile dela Aprilie la Octomvrie. 

Lei 480 se reduc dela cap. V, art. 29: •Fond pentru deschi
dere de credite suplimenta re şi extraordinare». 

Cu aceste modificări bugetul va cuprinde : 
La venituri. . )ei 660.300, bani 00 
La cheltueli . . • 657.221, » 92 

Cu un excedent de lei 3.078, bani 08 

Prin decretul regal No. 2.241 din 21 Iunie se aprobă bugetul 
ordinar şi cel extraordinar ale drumurilor judeţului Bacău pe exer
ciţiul 1911-1912 a'itfel cum au fost votate de consilinl general şi 

cuprinztnd : 

Bugetul ordinar 

La venituri . . lei 137.424, bani 99 
La cheltueli )) 136.918, )) 50 

Cu un excedent de lei 506, bani 49 

Bugetul extraordinar 

Attt la venituri cit şi la cheltuieli lei 2.254, bani 19. 
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Anul XXVII. No. 8. August 1911. 

BULETINUL 

liOCIETĂTll POl&ITECNICE. 

PARTEA ADMINISTRATIVĂ 

PERSONAL 

ln corpul tecnic 
. .. ) 

Prin decretul regal No. 2.515 din 16 Iulie 1911, d." ingine~ 

ordinar ci. li Teodorescu Traian şi d. inginer ordinar . ci.' III Roiu 
George, aflaţi în cadrul detaşat al corpului tecnic, demisioriînd diri 
serviciul tecnic al comunei Bucureşti cel dintîi pe ziua de 1 Apri
lie 1911, ş1 cel de al doilea pe ziua de· 20 Maiu 1911, sunt trecuţi 
pe zilele arătate în cadrul de disponibilitate al sus zisului corp. 

Prin decretul regal No. 2.516 din 16 Iulie 1911, d. inginer 
şef clasa I Victor Costin, fiind numit pe ziua de 3/16 Iulie 1911; 
în serviciul direcţiunii generale a regiei monopolului Statului, este 
trecut pe aceiaş zi, în cadrul detaşat al corpului tecnic, conform 
art. 46 din legea de organizare a acestui corp. 

Prin decretul regal No. 2.517 din 16 Iulie 1911, următorii in
gineri, aflaţi în cadrul detaşat al corpului tecnic, sunt trecuţi în ca"'." 
drul de disponibilitate al aceluiaş corp pe zilele arătate în dreptui 
fiecăruia, cînd au demisionat din serviciul ministerului industriei şi 
comerţului, şi anume: 

D. inginer ordinar ci. Hălăceanu Constantin, pe ziua de 1 
Fevruarie 1911 ; 

D. inginer ordinar ci. I Colintineanu DimHrie, pe ziua de 18 
Aprilie 1911 ; 

D. inginer ordinar ci. li Pantazi George, pe ziua de 19 Iunie 
1910; 

D-nii ingineri ordinari ci. III Lecca Constantin C. şi Brăescu 
Alexandru I., pe ziua de 1 Aprilie 1911. 
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Prin decretul regal No. 2.553 din 22 Iulie 1911, d. inginer 
Octavian Popp, absolvent al şcoalei polltecnice din Viena, şi actu
almente ocuptnd funcţiunea de şef de secţie clasa li tn serviciul 
administraţiunei căilor ferate. se admite 1n corpul tecnic (cadrul 
ordinar), cu gradul de inginer stagiar, conform art. 5 şi 7 din le
gea de organizare a zisului corp, recunoscîndu-i-se în acest grad 
vechimea dela 1904, 19 Februarie, data procesului-verbal al comi
siunei instituită pe 11ngă şcoala naţională de poduri şi şosele. 

Prin decretul regal No. 2.556 din 22 Iulie 1911, d. inginer or
dinar clasa III Mihail O. Drăgănescu, aflat în cadrul detaşat al cor
pului tecnic, este trecut în cadrul de disponibilitate al aceluiaş corp, 
pe ziua de 19 Maiu 1911, ctnd a demisionat din serviciul ministe
rului de domenii. 

Prin decretul regal No. 2.628 din 30 luli~ 1911, d. inginer 
stagiar Nicolae I. Popescu, aflat tn cadrul detaşat al corpului tecnic 
fiind pus în disponibilitate, pe ziua de 15 Iunie 1911, din funcţiunea ce 
ocupa în serviciul ministerului industriei şi comerţului, este trecut, 
pe aceiaşi zi, tn cadrul de disponibilitate al sus zisului corp. 

Io invA.ţămiot 

Prin decretul regal No. 2.630 din 30 Iulie 1911, s'a primit 
demisiunea d-lui Inginer Nicolae Cerkez, pe ziua de 1 Aprilie 1911. 
din postul de profesor te ocupa la şcoala de poduri şi şosele. 

Prin decizii.mea ministerială N!). 21.449 din 21 Iulie 1911, e
levii anului al IV al şcoalei de poduri şi şosele cari nu au terminat 
anul acesta unele proiecte sau lucrări, sunt dispensaţi de comple
tarea lor, făcîndu-li-se media de absolvire pentru diplomă sau cer
tificat, numai dupa notele examenelor şi lucrărilor terminate. 

Io serviciul de poduri şi şosele 

Prin decretul regal No. 2.407 din 9 Iulie 1911, d. inginer or
dinar clasa I Nicolae V. Stamati, actualmente aflat în serviciul di-
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recţiunei generale de studii şi cotlstrucţiunl, este numit pe ziua de 
1 Iulie 1911, în serviciul de poduri şi şosele, iar prin deciziunea 
ministerialJ No. 20.322 din 9 Iulie 1911 este ataşat ca şef al ser
viciului de poduri şi şosele din judeţul Vaslui. 

Prin decretul regal No. 2.592 din 26 Iulie 1911, d. inginer
-ordinar ci. I Nicolae Niculescu, actualmente aflat în serviciul de po-
-duri şi şosele, şi d. inginer-ordinar ci. III Alexandru Pastia din ser-
viciul direcţiunii generale de studii şi construcţiuni, sunt trecuţi, pe 
.iiua de 1 August 1911, unul în locul celuilalt ; iar prin deciziunea 
ministerială No. 22.081 din 26 Iulie 1911, d. Alexandau Pastia, este 
~taşat în postul de sub-şef al serviciului de poduri şi şosele al ju
deţului Dolj. 

ln serviciul direcţiuni generale de studii şi construcţii 

Prin decretul regal No. 2.406 din 9 Iulie 1911, d. inginer-şef 

dasa I Dimitrie Bănescu, actualmente aflat în serviciul de poduri 
şi şosele, este numit pe ziua de 1 Iulie 1911, în ~;erviciul direcţiu

nei generale de studii şi construcţiuni. 

Prin decretul regal No. 2.676 din 1 August 1911, d-nii : 

Gheorghe T. Nicolau, Mircea I. Georgescu şi Ioan V. Oltenschi, 
absolvenţi cu diplomă ai şcoalei naţionale de poduri şi şosele, sec
ţiunea inginerilor, sunt numiţi, pe ziua de 1 August 1911, tn ser
viciul direcţlunei generale de studii şi construcţiuni, şi totodata sunt 
admişi, pe aceeaşi zi, in corpul tecnic (cadrul ordinar), cu gradul 
de inginer-ordinar clasa 111, conform art. 5 şi 6 din legea de or
ganizare a zisului corp. 

ln serviciul Direcţiunei generale a porturilor şi căilor 

de comunicaţiune pe apă 

Prin decretul regal No. 2.554 din 22 Iulie 1911, d. inginer· 
ordinar ci. I Gheorghiu Cleante C., actual sub şef de s·ecţie ci. I 
in serviciul administraţiunii cailor ferate, este trecut, pe ziua de 19 
Iulie st. n. 1911, tn postul de sub-administrator al docurilor Galaţi, 
pendinte de direcţia generala a porturilor şi cailor de comunicaţie 

pe apa.. 
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LEGI ŞI REGULAMENTE 
Prin decretul regal No. 2 306 din 28 Iunie se aprobă bugetur 

ordinar şi cel extraordinar al drumurilor judeţului· Falciu, pe exer
ciţiul 1911 -- 1912, astfel cum au fost votate de consiliul general 
şi cu următoarea modificare : 

La cheltudilc buget11/11i e.ttraordi11ar 

Lei 14.000 se adaogă. la cap. I, art. I, <Construcţiuni de po
duri, podeţe. canale de scurgere şi ziduri de sprijinire pe şosele 

judeţene, vecinale şi comunale, devenind alocaţia acestui arti(ol de 
49.934 lei 40 bani şi suprimindu-se astfel excedentul bugetar. 

Cu această modificare bugetele vor cuprinde : 

Bugc/11/ ordinar 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 245,460, bani 54. 

B:1gt'lul 1•x/raordi11ar 

Atit la venituri cit şi la cheltueli, lei 50.934, bani 40. 

Prin decretul regal No. 2.312 din 28 ·iunie 1911; să aprob~ 
bugetul ordinar şi cel extraordinar al drumurilor judeţului Vaslui 
pe exerciţiul 1911 1912, astfel cum au fost votate de con~iliul ge
neral şi cu urmatoarele modificări : 

La cheltuielile bugetului ordinar : 
Lei 24.000, suma alocaţiunilor prevaz.ute la cap. 11, § 1, art. 

19, 20 şi 21 pentru cumpararea unui nou automobil, a unei tra
suri cu cai şi iritreţinerea acesteia, se suprima, modificîndu- se şL 

numarul de ordine al articolelor următoare, şi se adaugă ia cap. IV, 
art. 28, fost 31 : «Fond pentru deschidere de credite suplimentare· 
Şi ·extraordinare'» a drui alocaţie va deveni astfel de 43.000 

Cu aceste modificari, bugetele vor cuprinde : 

Bugetul ordinar 

La Menituri .~ . . lei 241.728, bani 19. 
La cheltuieli . . . . ~_)J>Q~~ 

Cu un excedent de lei · 720, bani 53 

Bugetul extraordinar 

' t Atît ·la ·venituri; cît şi la chelti.Jeli lei 2.363,' bani 65. 
' I .f 1..:: •: . 1 I ', : 

"' ;. ,\' 
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,BULETINUL 

~OCIETĂTll PO~ITECNICE 

PARTEA ADMINISTRATHVĂ 

PERS O NA ·L 

ln corpul tecnic 

Prin decretul regal No. 2.914 din 7 Septembrie 1911, d. in-· 

giner Ştefan Hovsepian, absolvent cu diplomă al şcoalei tecnice din 

Charlottenburg şi actualmente aflat în serviciul tecnic al comunei 
Ploeşti, este admis în corpul tecnic (cadrul detaşat), cu gradul de 

inginer stagiar, conform art. 5, 8 şi 46 din legea de organizare a 
zisului corp, recunoscîndu-i-se în acest grad vechimea dela 1906 
Aprilie 25, data procesului-verbal al comisiunii profesorale instituită 
pe lînga şcoala naţională de poduri şi şosele. 

In serviciul de poduri şi şosele 

Prin decretul regal No. 3 066 din 24 Septembrie 1911, d. in
giner ordinar ci. I Constantin Mărăcine, actualmente aflat în servi
ciul de poduri şi şoseie, este pus în retragere din oficiu conform 
art. 46 din legea generală de pensiuni şi art 38 din legea pentru 
organizarea corpului tecnic, pe ziua de 1 Octombrie 1911, pentru 
a-şi regula dreptul la pensiune. 

Prin deciziunea ministerială No. 27.803 din 21 Septembrie 1911 
d. inginer inspector general Iuliu Zane se numeşte membru în co
misiunea superioară mixtă a drumurilor. 

Io serviciul DireC'ţiunii generale de studii şi construcţii 

Prin decretul regal No. 2.745 din 13 August 1911, d. Mircea 
C. Protopopescu, absolvent cu diploma de inginer al şcoalei naţio

nale de poduri şi şosele, este numit pe ziua de 16 August 1911, 
în serviciul direcţiunii generale de studii şi construcţiuni şi tot odată 
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este admis pe aceeaşi zi, în corpul tecnic, (cadrul ordinar), cu pra
dul de inginer ordinar clasa III, conform art. 5 şi 6 a zisului corp. 

Prin deciziunea ministeriala No. 24 .140 din 16 August 1911, d. 
inginer ordinar ci. I George Tamaşescu este confirmat în funcţiunea. 
ce actualmente îndeplineşte de şef al secretariatului şi contabi 
lităţii direcţiunii generale de studii şi construcţiuni. 

Jn serviciul Direcţiunii generale a porturilor şi căilor 

de comunicaiiune pe apă 

Prin decretul regal No. 2.981 din 16 Septembrie 1911, d. in
giner ordinar ci. 111, Ioan S. Gheorghiu, actualmente aflat în cadrul 
de disponibilitate al corpului tecnic, este rechemat în activitate (ca
drul ordinar) al zisului corp, pe ziua de 1 Octombrie 1911, şi nu
mit pe aceeaşi zi în postul vacant de inginer asistent în serviciul 
porturilor maritimei pendinte de direcţiunea generala a porturilor şi 
cailor de comunicaţiune pe apa, recunoscindu-i-se în gradul de in
giner-ordinar ci. III o vechime de doi ani, adica timpul dela 1 Oe· 
tombrie 1911, cînd a fost trimis de Academia româna cu bursa
în strainatate, pentru studiul electro-tecnicei. 

Io administraţia căilor ferate 

Prin decretul regal No. 2.367 din 5 lpl1e 1911, d. inginer-şef 

clasa li Burghele Theodor N., actualmente aflat în cadrul detaşat 

al corpului tecnic, este numit, pe ziua de 16 Iulie st. n. în postul 
de inspector principal ci. 11, în serviciul administraţiunii cailor fe
rate şi totdeodată este trecut, pe aceeaşi zi, în cadrul ordinar al 
zisului corp, 

Prin decretul regal No. 2.409 din 9 Iulie 1911, d. inginer-or
dinar ci. I Botez Teodor I.. actualmente aflat în concediu nelimi
tat, este rechemat în activitate, în cadrul ordinar al corpului tec
nic, şi numit pe ziua de 16 Iulie stil nou 1911, în postul de in
spector clasa I în serviciul administraţi unii căilor ferate. 

Prin decretul regal No. 2.411 din 9 Iulie, s'a primit demisiunea 
d-lui inginer-şef clasa I, Costin Victor, pe ziua de 16 Iulie stil nou 

https://biblioteca-digitala.ro



- 339 -

1911, din postul de inspector principal clasa I, ce ocupă actual
mente în serviciul administraţiunei căilor ferate. 

Prin decretul regal No. 2.412 din 9 Iulie 1911, s'a aprobat 
următoarele înaintări de personal în serviciul administraţiunii cailor 
ferate, pe ziua de 16 Iulie stil nou 1911 şi anume : 

D. inginer-şef clasa I Şuţu Emil N„ actual inspector principal 
clasa 11, tn postul de inspector principal clasa I ; 

0-nii ingineri-ordinari clasa li Şiştoveanu Grigore St., sub-şef 

de secţie clasa lll şi Dimitriu George, sub-şef de secţie clasa IV, 
în posturile de sub-şefi de secţie clasa li ; 

0-nii ingineri-ordinari clasa III Sorescu Mihail I şi Constanti
nescu Toma, actuali sub-şefi de secţie clasa V în posturile de sub
şefi de secţie clasa IV ; 

D. inginer-ordinar clasa III Minculescu Constantin, actual sub
şef de secţie clasa VI, în postul de sub-şef de secţie clasa IV. 

Prin decretul regal No. 2.416 din 9 Iulie 1911, d. inginer-şef 

clasa I Wagner Alexandru, actual inspector principal clasa li în ser
viciul administraţiei cailor ferate, este înaintat, pe ziua de 16 Iulie 
stil nou 1911, în postul de inspector principal clasa I în aceeaşi 

administraţiune. 

Prin d~cretul regal No. 2.417 din 9 Iulie 1911, d. inginer ordi
nar clasa li filorian Andrei actual inginer„ataşat clasa III şi d. in
giner ordinar clasa III Botez Eugeniu I., actual inginer-ataşat clasa 
V în serviciul administraţiunii căilor ferate, sunt înaintaţi, pe ziua 
de 16 Iulie stil nou 1911, cel dintîiu în postul de inginer-ataşat ci. 
li şi cel de al doilea în postul de inginer-ataşat clasa IV în aceeaşi 
administraţiune. 

Prin decretul regal No. 2.494 din 12 Iulie 1911, d-nii ingi
neri-ordinari clasa I, Tocilescu Alexandru V., şi Georgescu Aure 
!ian P. actuali şefi de secţie în serviciul administraţiunii cailor fe
rate, sunt încadraţi, pe ziua de 16 Iulie stil nou 1911, în postu
rile de şefi de secţie clasa li în aceeaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 2.550 din 22 Iulie 1911, d. inginer-şef 
clasa II Steopoe Dionisie, actual şef de biurou tecnic clasa I la ser
viciul de întreţinere din administraţiunea cailor ferate, este înaintat 
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pe ziua de 1 August stil nou 1911, în postul de inspector princi

pal clasa li în aceeaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 2.558 din 22 Iulie 1911, d. inginer
ordinar clasa li Tănasoiu Victor, actualmente aflat în cadrul deta
şat al corpului tecnic, este numit pe ziua de 1 August stil nou 1911, 
în postul de inginer-ataşat clasa li la serviciul comercial din admi
nistraţiunea cailor ferate şi tot odată este trecut pe aceeaşi zi, în 
cadrul ordinar al sus zisului corp. 

. . 
Prin decretul regal No. 2.743 din 13 August 1911, d. inginh . , 

ordinar clasa I Berlescu Alexandru C., actual inginer ataşat la 's~r-
viciul lucrărilor noui din administraţiunea cailor ferate, este nun:iit 
pe ziua de 16 August stil nou 1911, în postul de şef de secţ~ ci. 
li la serviciul de întreţinere din aceeaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 2.821 din 22 August 1911, d. inginer 
ordinar clasa III Marcian Petre, actualmente aflat în cadrul detaşat 
al corpului tecnic, este numit pe ziua de 1 Septembrie st. n. 1911, 
în postul de subşef de secţie, clasa IV, în serviciul administraţiunii 
căilor ferate şi totodată este trecut, pe aceeaşi zi, în cadrul ordinar 
al sus zisului corp. 

Prin decretul regal No. 2.859 din 31 August 1911, d-nii Con 
durăţeanu Mircea, Ulescu Alexandru I. şi Cosminschi Mihail N. ab
solvenţi cu diplomă ai şcoalei naţionale de poduri şi şosele, sunt 

( 

uumiţi, pe ziua de 1 /14 Septembrie 1911, în postul de inginer.:ata-
şat la serviciul reconstrucţiunii şi consolidării podurilor din admini
straţiunea cailor ferate şi totdeodată sunt admişi, pe aceeiaşi zi, în 
corpul tecnic (cadrul ordinar) cu gradul de inginer ordinar ci. III, 
conform art. 5 şi 6 din legea de organizare a zisului corp. 

Prin decretul regal No. 2.916 din 7 Septembrie 1911, d. Bu · 
şila Ioan, absolvent cu diploma de inginer al şcoalei naţionale de 
poduri şi şosele, este numit pe ziua de 1 Septembrie stil nou 1911, 
în postul de sub-şef de secţiune la serviciul lucrărilor noui din ad· 
ministraţia căilor ferate, şi totdeodată este admis, pe aceeaşi zi, în 
corpul tecnic (cadrul ordinar), cu gradul de inginer ci. 111, conform 
art. 5 şi 6 al zisului corp. 
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BULETINUi~ 

§OCIETĂTll POhlTECN!CE · 

PARTEA ADMINISTRATIVĂ 

PERSONAL 

ln corpuf tecnic 

Prin decretul regal No. 3.120 din 1 Octombrie ·1911, d. ingi
ner ordinar clasa III Nicolae Andronescu, actualmente aflat în ca
drul de disponibilitate al corpului tecnic, fiind numit în serviciul 
tecnic al Primăriei Turnu-Severin, este rechemat în cadrul de ac
tivitate (cadrul detaşat), conform art. 46 din legea de organizare 
a zisului corp. 

Prin decretul regal No. 3.121 din 1 Octombrie 1911, d. ingi
ner ordinar clasa II Marcel Djuvara, actualmente aflat în cadrul 
detaşat al corpului tecnic, este trecut ÎlJ cadrul de disponibilitate 
al aceluiaş corp, pe ziua de 1 Septembrie 1911, cînd a demisio
nat din serviciul ministrului industriei şi comerţului. 

ln administraţia centrală a Ministerului 

Prin decretul regal No. 3.118 din 1 Octombrie 1911, d. Teo
dor Tănăsescu, actual subdirector în administraţiunea centrală a 
ministerului, retribuit cu 550 lei lunar, este înaintat pe ziua de 1 
Octombrie 1911. în aceiaşi calitate, cu salariu lunar de 600 lei, 
plă.tindu-i-se diferenţa de 50 lei din alocaţia prevăzută în buget la 
cap. 11, art. 6. 

ln serviciul de poduri şi şosele 

Prin deciziunea ministerială. No. 29.198, din 1 Octombrie 1911, 
d. inginer ordinar clasa III Grigore O. Penescu, actual subşef al 
serviciului de poduri şi şosele din judeţul Dîmboviţa, este numit 
pe ziua de 1 Octombrie 1911, în postul de şef al serviciului de 
poduri şi şosele din judeţul Olt, în locul vacant. 
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ln administraţia căilor ferate 

Prin decretul regal No. 2.9.t 3 din 7 Septembrie 1911 s'a apro
bat urmatoarele numiri pentru schimbarea de titlu, în personalul din 
serviciul administraţiei cailor ferate. pe ziua de 16 Septembrie stil 
nou 1911 şi anume : 

D. inginer inspector general ci. I Ottolescu Scarlat, actual şef 
al serviciului lucrarilor noi, în postul de director al aceluiaş serviciu ; 

D. inginer inspector general ci. li Gheorghiu Ştefan, actual şef 
al serviciului pentru construcţiunea şi consolidarea podurilor, în pos
tul de director al aceluiaş serviciu ; 

D. inginer inspector general ci li Baiulescu Romulus şi d. in
giner-şef ci. I Cerckez Christodulo Nicolae, actuali subşefi de ser
viciu la serviciul lucrarilor noui, în posturile de subdirector, la ace
laş serviciu 

D. ingir.er-şef ci. I Dumitrescu Anghel, actual subşef de ser
viciu la serviciul pentru construcţiunea şi consolidarea podurilor, în 
postul de subdirector la <".celaş serviciu. 

Prin decretul regal No. 2.982 din 16 Septembrie 1911, d. in
giner ordinar ci. li Ştefanescu Mihail, actual subşef de secţie ci. I 
în serviciul administraţiunii C. F. R., este înaintat, pe ziua de 16 Sep
tembrie st. n. 1911, în postul de şef de secţie ci. li în aceeaşi 

administraţiune. 

Prin decretul regal No. 3.069 din 24 Septembrie 1911, d. in
giner Alexandrescu Dumitru Th. absolvent cu diploma al şcoalei 

tecnice superioare din Berlin fiind numit pe ziua de 19 Iulie (1 Au
gust 1911), în serviciul administraţiunii C. F. R., este admis pe 
aceiaşi zi ln corpul tecnic (cadrul ordinar) cu gradul de inginer
ordinar ci. III, conform art. 5 şi 7 din legea de organizare a zisu
lui corp. 

Prin decretul regal No. 3.070 din 24 Septembrie i 911, d. in
giner ordinar clasa I Rapoţeanu Dragomir, actual şef de secţie 

clasa li în serviciul exterior de lntreţinere din administraţiunea 

căilor ferate este numit pe ziua de 1 /14 Octombrie 1911, în pos
tul de inspector clasa 11 la serviciul exterior de mişcare din ace
iaşi administraţiune. 
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SITUAŢIUNEA VENITURILOR PROVIZORII PENTRU TOATE LINIILE C. F. R. 
pc lu11:1 Maiu 1911/1912, comparativ cu veniturile corespunzătoare ale anilor 1910/1911 şi 1909/910 

VENITURILE DIN TRAFICUL DE 

li ANUL 

li 

< ·-~. ~ 
:Eo::: --

ZG ='§ ~ Bagaje Mărfuri LUNA 

TOTALUL 
venitu

rilor 

TABELA VENITURILOR LUNARI! li 

LUNA 11909/910111910/911 1111911/912 ·-.:;: 3 _. ,;: LEI LEI LEI 

HJ09/9 I o I\ 2.464.[136 60.3641 4.165.311 

li 
1910/011 MARTlE 1.r 3.477 3.121.345 63.45613.818.10: 

19111912 I i 3. 108.787 10.157, 5.570.168 

LE I 

6.690.611 

7.002.902 

8.749.412 

I 

1909/910 ' 

1910/911 i 

Luna Maiu din 
anul 1911/912 

prezintă 
o difcrintă de: 

+ 643.85111+ 9.79311+140515711+ ~.U58.8Jl 
- 12.558 + 6.701 +1752367 -1- l.746.510 

RECAPITULAŢIUNEA 
veniturilor comparatiYc totale eu începere de la 1 Aprilie pînă lu finele 

lunii Maiu 

1909/\:110 Dela 11 

LEI li LEI li LEI 

Aprilt'e li 6.458.3691! 6.445Ji4411 6.939.586: 

Mciiu li 6.mlO.Cil 111 7.002.902'1 8.74!1.-112. 

Iunie 

Iulie 

August 

Septembrie 

Octoml1rie 

Noembrie 

Decembrie 

Ianuarie 
19101911 

1 1 Aprilie l 

I : pînă la : I I I Februarie 

I 

1911/912 31 Maiu , 5.7:.)5.23l 141.9'?3 9.821.743 15.688.998 
1 

! Mar/ie I 

I 
t9o9r110 , VenilDrl!e dela I Aprilie ptoa 11 + 632.56 + 19.818 +1887634 + 2.540.018 I 1

1
1 I I, 

n148.98o 

13.4 48.54fi 

12'U05117.934.1091 

B9.865 7.875.087 

5.0!J~.766 

3.47711 5.443.594 

31 Malu 1911.912 prezloli o I 
1
! i I[ 

I 9t0/911 dner,iţa de: ! + 281.738 + 12.058 + 194665fi + 2.N'l.452 li :: li i 
' ii - - - i! 11 ==1J 

NOTA. Tran•porturile de reiÎe nu se sorotesr. <:11 i'"wn·a unfli inclr,-,pUiri llnl'Înar„. 

(>J 
..ţ>. 

(>J 
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SITU.AŢIUNEA VENITURILOR PROVIZORII PENTRU TOATE LINIILE C. F. R. 
pr. luna Iunie H!l 111912, compnrnti\' rn wnilnrile corcsp111zăt1111rr :ilc anilor 1!}1(1[911 şi l!lo!l[!llO 

--

-, &] };l Ven;tnril~din „.„,;...,; de 'I TOTALULl 
' '- ~ . . 
' !'l .9 E _ I venitu- _ 

}\I~ u L L U N A ~ '.5 ~ 1 Ca.lători li Bagaje Marturi rilor 111909NIO 1!:110/911 rn11N121 

. 5 - ~ I I.El l~LI - [LEI I ~1::1 Ll:NA 
I I LI::I LJo:I LEI 

~,----
========= --- ------~ -- --- ---- ·-~----=~-==--====-=-~==o..=1· 

19091910 
r1 2.257.3~ 72.828 ·1.167.0R, 6.497.272 

Aprilie li li.45X.am, 6 . .i.t5;6H 6,939.586! 
19101911 Iunie 3.477 2.473.1891 76.071 3.i78.7u4! 6.327.91i4 

I 5.071.li5~ 
Mciiu Ci.690.611 7.om.9oo 8.749.41~ 

19111912 2.650.118 tot.079 7.822.847 
Iunie 6.327.964 7.822.847 6.497.279 

19')91910 · Lmrn Iunie din + :19?.76(] + 28.251 + 9J4.564 I+ 1.32').57~ 

/ anul 1911 \912 pre-
I+ 176.929 + 25.ornl ~129294f + l.494.883 · 191Q19ll 1 zintă o 

I 

' 1 diferentă de : !! I 
RECAPITULAŢIUNEA li 

I 
li veniturilor compnrath·e totale cu începere dcln 1 Aprilie pină hl li 

I !I I, 
finele lunci Iunie I: 

' 

li l 
I 1. 

ii 1909\910 Dela 7.3."i0.124 1!14.9~3 112.101.11 19.646.252 I 

li 1 Aprilie 
19.776.510 

I ~ 1910\911 
pînă I 

B.477 7.916.783 20:1.9:16 11.653.WI 

19111912 30 Iunie 8.375,45(] 243.002 l4.893.:\5 23.511.845 I 
i 

J I 19091910 I ....... „ • ""'" "" 
; 
' 

+1025326 I+ 48.06~ i+2792l!'·K + 3.865.593 I I la 30 lude 1911/1912 prezlnll o I 
i911 j dftenmll de'. + 458.667 + 37.066 +32ă96 ·~ r+- :!.239.tb'..? I -

(j.J 
~ 
~ 
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Anul XXVII. No. 11. Noembrie 1911. 

BULETINUL 

50CIETĂTll POlalTECNICE 

PARTEA ADMINISTR.-\TIVĂ 

PERSONAL 

ln corpul tecnic 

Prin decretul regal No. 3.288 din 7 Octomvrie 1911, d-l 
Gheorghe Fratoştiţeanu, absolvent cu diplomă de inginer a Aca
demiei de mine din Freiberg, este admis în corpul tecnic (cadrul 
detaşat), cu gradul de inginer stagiar. conf. art. 5, 7 şi 46 din legea 
de organizare a zisului corp, pe ziu::i de 1 Aprilie 1911, cînd a 
fost numit în serviciul ministerului industriei şi comerţului. 

Prin decretul regal No. 3.324 din 19 Octomvrie 1911, d-l In
giner stagiar Iosif Bălăşescu, aflat în cadrul de disponibilitate <li 
corpului tecnic, fiind numit pe ziua de 6 Aprilie 1911, în serviciul 
ministerului de finanţe, în postul de şei al marcărei obiectelor fa
bricate din metale preţioase, este rechemat, pe aceiaşi zi, în ca
drul de activitate (cadrul detaşat) al sus-zisului corp. 

ln învăţămînt 

Prin deciziunea ministerială No. 30.446 din 13 Octomvrie 
1911, sunt admişi, ca elevi regulaţi în anul l a şcoalei naţionale 

de poduri şi şosele, următorii elevi ţi anume : 
Manoilescu Mihail I., Vasilescu Ioan, Nicolau Pompiliu, Pro

topopescu Ioan, Cotovu Virgiliu B., Strugariu Marin. Mironesrn 
Aurelian Em., Manughevici Ifrim, Şeibulescu Alexandru 1., Daraban 
luan, Răşcanu Aurelian G., Nicolau Victor I., Bănărescu Marin, Mi
titelu Ioan C., Passan Adam T., Stamatescu Gheorghe I., Ghisda
vescu Aurelian T., Ivănceanu Nicolae D. şi Stoica Gheorghe. 

D· I Fridman Dimitrie D., licenţiat în matematici dela univer
sitatea din Bucureşti, se admite tot ca elev regulat în anul I al 
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scoalei de poduri şi şosele, conform art. 17 din regulamentul aces

t ei şccale. 

Prin dt:ciziunea ministeriala No. 30.895 din 18 Octomvrie 
19 t 1, sunt admişi ca elevi, în şcoala de conductori-desenatori de 
pe lînga şcoala naţionala de poduri şi şosele, d nii : 

Tănăsescu Constantin G , Drăghicescu Ion N .• Dumitru Ste
lian N .. Tomescu Dumitru N., Mihaescu Vasile G, Vitcu Mihail N., 
frumuşeanu Ştefan I , Gheorghescu Ermil G., Lazaride Dumitru T., 
1onescu Mihail G .. Mocanu Dumitru V., Stan Marin D., Klein Ma
ximilian, Ciubuc Ispas C., Eftir.iie Petre V., Enea Vasile A., Butu· 
11oiu Gheorghe A., Stroescu Constantin, Teodoresrn Gheorghe P., 
Nijanschovschi Leon şi lanculescu Petre. 

Prin deciziunea ministeriala No. 30.896 din 18 Octomvrie 
1911, sunt admişi ca elevi, în anul preparator a şcoalei naţionale 

L!e poduri şi şosele, d nii: 
Mareş Teodur, Mereuţa Valeriu, Vasiliu Eugeniu, Marino Con

~tantin. Saegiu Emil, Valeanu Iacob, Tomescu Ion, Ghervescu Va 
sile, Barbaiani Aristide, Davidescu Constantin G„ Teodorescu Con
stantin, Nicolau Mihail, Pirvu Traian, Romniceanu Mihail, Petrini 
Artemis. Gabrielescu Aurelian, Neicu Simion, Portocala Mihai, Dă
nulescu Grigore, Teodor Radu, Odobescu Andrei. Save.;cu Victor, 
Gold Spiru, Dumitru I., Nicolae Ştefan, Vasilache Ion·. Mihalache 
J\\ihail, Cernatcs..:u Aurel şi Davidescu Lazăr. 

ln se1·viciul Direcţiunci Generale de studii şi construcJii 

Prin decretul regal No. 3.240 din 12 Octomvrie 1911, d nii 
Constantin N. Rădulescu şi Constantin Ştefanescu-Nica, absolvenţi 

cu diploma ai şcoalei naţionale de poduri şi şo'>ele, sunt numiţi, 

re ziua de 10 Octomvrie 1911. tn serviciul direcţiunii generale de 
studii şi construcţiuni şi tot-odata sunt admişi, pe aceiaşi zi. în 
corpul tecnic (cadrul orc"iinar), cu gradul c,le inginer ordinar clasa 
111, conform art. 5 şi 6 din legea per1tru orl!<inizarea zisului corp. 

Prin deciziunea ministerială No. 29.647 din 6 Octomvrie 1911, 
d-l Margulis Gherşin M., absolvent cu diplomă a şcoalei naţionale 

-de poduri şi· şosele, este numit, pe ziua de 1 O Octomvrie ·1911, în 
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vostul de inginer în serviciul direcţiunii generale de studii şi con
strucţiuni. 

ln administrapa căilo1· fer<1tc 

Prin decretul regal No. 3.071 din 24 Septembrie 1911, d. in
giner ordinar clasa li Calotescu Grigore N., actual subinspector 
clasa li în serviciul administraţiunii căilor ferate, este înaintat pe 
ziua de 1 Octombrie stil nou 1911, în postul de inspector clasa li 
în aceiaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 3.073 din 24 Septembrie 1911, d. in 
giner ordinar ci. 111. Panaitopol George, actual inginer-ataşat clasa 
IV in s~rviciul administraţiunii căilor ferate, este numit, pe ziua de 
22 Septembrie st. n. 1911, în postul de subinspector ci. IV ln a
ceiaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 3.205 din 11 Octomvrie 1911 d-l 
Cantuniar Ioan N., absolvent cu diplomă al ŞlOalei politecnice din 
Darmstadt, este numit, pe ziua de 22 Septemvrie 1911, în postul 
de inginer ataşat clasa IV în serviciul administraţiunei căilor ferate 
şi tot odată este admis, pe aceiaşi zi, în corpul tecnic (cadrul or
dinar), cu gradul de inginer ordinar clasa III. conform art. 5 şi Î 

din legea de organizare a zisului corp. 

BUDGETE ŞI CREDITE 

Prin decretul regal Nn. 3.114 din 30 Septembrie 1911, se 
aprobă a se introduce la partea cheltuelilor bugetului ordinar <ii 

drumurilor judeÎului Neamţu pe exerciţiul 1911 -1912 următoarele 
modificări: 

Lei 5.000 se reduc dela art. 10 • lntreţinerea şoselelor jude
. ţene, etc 1 ., care lasă economie; 

~ 4.0UO idem art. 11 «Idem a şoselelor vicinale şi comu
nale, etc.i', idem; 

)> 3.000 idem art. 12 •Pentru co11structia, întreţinerea şi 

repararea podurilor pe şoselele judeţene•, idem -
1 200 idem art. 14 «Pentru construcţia, între\inerea şi re; 

pararea cantoanelor pe şoselele judeţene)>, idem: 
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Lei 1.200 idem art. 15 «Idem pe şose!ele vifrw.le şi coma
nale», idem; 

» 680 întreaga alocaţie dela art. 17 «Pentru pepiniere şi· 
plantaţiuni, etc.», care ramîne neîntrebuinţata, se 
suprimă. 

Lei 15.080 total care se adaoga la art. 13 •Pentru construc
tia. întreţinerea şi repararea podurilor, podeţelor, ttc. pe şosele!e 

vicinale şi comunalen. 

Prin decretul regal No. 3.418 din 27 Octomvrie 1911 se des
chide pe seama ministerull'i lucrarilor publice un credit suplimentar 
Je lei 260.000, la cap. V. art. 19 din bugetul exerciţiului curent 
1911„ 912, pentru lucrari de reparaţiuni şi reconstrucţiuni de po
Juri, şosele, cantoane, etc. 

1\1 A T E R I A L 

ln administraţi~ cl\ilor ferate 
Prin decretul regal No. 3.082 din 24 Septembrie 1911 s·a 

aprobat oferta Societaţei anonime pentru import şi export, fosta 
«Comptoar Franco-Român ·, pentru furnizarea a 8 vagoane Or, 4 
vagoane K. fara frînă şi 4 vagoane K. fara frina, franco de trans 
port în una din staţiile de frontiera a cailor ferate române, şi se 
încuviinţeaza prefectura judeţului Prahova ca sa încheie cu acea 
societate cuvenitul contract î;1 marginile sumei totale de lei 60.152 

Plata se va face din sumele alocate la art. _1, 2 şi 3 ale bu
getului extraordinar al ca.iei ferate Ploeşti-Valeni pe exerciţiul 

1911-1912. 
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Anul XXVII. No. 12. Decembrie 1911. 

BULETINUJ~ 

SOCIETĂŢII POhlTEeN!CE 

PARTEA ADMINISTRATIVĂ 

P~RSONAL 

ln corpul tecnic 

Prin decretul regal No. 3.446 din 28 Octomvrie 1911, d. in
giner-ordinar clasa III Grigore M. Vulcănescu actualmente aflat in 
cadrul de disponibilitate al corpului tecnic, este rechemat la cadrul 
activitate (cadrul detaşat), conform art. 46 din legea de organizare 
a zisului corp, pe ziua de 13 Octomvrie 1911, cînd a fost numit 
în serviciul tecnic a co111u1~ei Turnu-Severin. 

Prin decretul regal No. 3.652 din 17 Noemvrie 1911 au fost 
înaintaţi în grad, pe ziua de 16 Noemvrie 1911, următorii d-ni in
gineri, atît din cadrul ordinar cit şi din cadrul detaşat, al căror 

nume urmează : 

LA GRADUL DE INGINER-ŞEF CLASA I 

D. Checais Alexandru. inspector principal clasa li la căile fe 
rate, avînd gradul de inginer-şef clasa li de la 1905, Mai 1 O. 

D. Duperrex Edgard, din serviciul ministerului agriculturii şi 

domeniilor StatulL:i, avînd gradul de inginer-şef clasa II de la 1907, 
Maiu 10. 

LA GRADUL DE INGINER ŞEF CLASA li 

D. Arbore Ioan, şef de secţie la căile ferate, avînd gradul de 

inginer-ordinar clasa I de la 1897, Maiu 1. 

LA GRADUL DE INGINER-ORDINAR CLASA 1 
(u1·111;1n· la clcl'rdul :-.:o. 1.7:n din .-, ~lain 1!111) 

.dl 1!·1·ilc11 rî11d la alfgae 

t1) D. Lăzărescu Constantin, şef de secţie în serviciul de con-
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strucţiune şi de exploatare al portului Constanţa, avînd gradL~I de 
inginer-ordinar clasa li de la 1908 Maiu 1 O. 

LA GRADUL DE INGINFR-ORDINAR CLASA li 
1 urmare la aeclaş deerct) 

!·) D. Dessila. Virgiliu St., inginer-ataşat clasa III la caile ferate, 
avînd grajul de inginer-ordinar clasa III de la 1907, Decemvrie 19. 

Prin decretul regal No. 3.706 din 23 Noemvrie 1911 au fost 
înaintaţi în gradul de inginer-ordinar clasa li. pe ziua de 16 Noem
vrie 1911. urmatorii d-ni ingineri din cadrul ordinar al corpului 
tecnic, al căror nume urmează: 

1_l"rmarc I:; dcerctul :'\o. :u;~12 din li NocmHic l.!lt I) 

A I ri110 fr11 / i11d /11 l'et"hi 1111· 

D. Orzescu Constantin, subşef de secţie clasa III la căile fe
rate. avind gradul de inginer-ordinar clasa III de la 1905, Maiu 1 O. 

,-/ i şascli·n ri11d la afrg1·rc 

11) D. Stoica Victor V„ şef de secţie în serviciul hidraulic, 
avînd gradul de inginer ordinar clasa III de la 1907, Septemvrie 15; 

I• J D. Popescu Agripa, inginer ataşat clasa III la căile ferate, 
avînd graJul de inginer-ordinar clasa III de la 1908, Septemvrie 3. 

,-J I Ş11St'l1·11 ri11d la v1•r/Jit11c 

D. Samfirescu Victor, subşef de secţie clasa IV la căile ferate, 
avînd gradul de inginer-ordinar clasa III de la 1896, Iulie 1. 

Prin decretul regal No. 3. 725 din 24 Noemvrie 1911, s'a re
cunoscut d-lui inginer Eugeniu N. Ştefănescu, vechimea ceruta. în 
gradul de inginer-ordinar clasa I, dindu-i se dreptul de a fi înscris 
pe tablou! de înaintare la gradul inginer-şef clasa li. 

Prin deciziunea ministerială No. 36.834 din 17 Decemvrie 
1911, d. inginer-ordinar clasa III Alexandru Pastia, subşeful ser
viciului de poduri şi şosele din judeţul Dolj, este trecut în pozi
ţiune de neactivitate, pe ziua de 1 Decemvrie 1911, şi cu dreptul 
de a beneficia numai de jumătate leafa gradului său, pe timp de 
3 luni, de la data mai sus arătată, conform art. 25 din regula
me!'ltul legii pentru organizarea corpului tecnic. 
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ln serviciul Direciiunei generale a porturilor 
şi căilor de comunicaţie pe apă 

Prin decretul regal No. 3.41 O din 25 Octomvrie 1911, d. că

pitan Mihailescu Ion este numit. pe ziua de 1 Octomvrie 1911, în 
postul de căpitan clasa li comandant de vapor, cu salariul lunar 
de 450 lei, la serviciui de navigaţiune maritimă, pendinte de direc
ţiunea generală a porturilor şi căilor de comunicaţiune pe apă, în 
locul d-lui locotenent comandor Păun Constantin, care s'a reche
mat în cadrele marinei militare pe ziua de 1 Septemvrie 1911. 

Prin decretu! regal No. 3.500 din 4 Noernvrie 1911, d. inginer
ordinar clasa III Protopopescu Mircea, din serviciul direcţiunii ge
nerale de studii şi construcţiuni, este trecut, pe ziua de 1 /14 No
emvrie 1911, în postul de inginer asistent în serviciul construcţiunii 

şi exploatării porturilor maritime, dependinte de direcţiunea gene
rală. a porturilor şi a căilor de comunicaţiune pe apă, retribuit cu 
leafa gradului şi 150 lei diurnă pe lună, care se va plăti din creditul 
extraordinar de 3.000.000 lei. acordat prin decretul regal No. 1.372 
din 16 Aprilie 1911, pentru continuarea lucrărilor portului Constanţa. 

ln administraţia e~ ilor ferate 

Prin decretul regal No. 3.354 din 21 Octomvrie 1911, d. in
giner-ordinar clasa li Radovici Alexandru O„ actual subşef de sec
ţiune îr1 serviciul lucrărilor noui din ad111inistraţiunea căilor ferate, 
este trecut, pe ziua de 1 Noemvrie stil nou 1911, în calitate de 
subşef de secţie clasa li în serviciul exterior de întreţinere din 
aceiaşi ad111inistraţiune. 

Prin decretul regal No 3.409 din 25 Octomvrie 1911, d. Pău
nescu Constantin C., absolvent cu diplomă al şcoalei politecnice 
federale din Zi.irich, este numit, pe ziua de 16 Octomvrie stil nou 
1911, în postul de sub-şef de secţie clasa VI în serviciul adniinis
traţiunii căilor ferate. 

Prin decretul regal No. 3.499 din 4 Noe111vrie 1911. d. Ahra
movici Natan, actual inspector principal clasa li în serviciui ad111i
nistraţiunii căilor ferate, este înaintat, pe ziua de 1 Noemvrie stil 
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nou 1911, în postul de inspector principal clasa I, în aceeaşi ad· 
ministraţiune. 

Prin decretul regal No. 3.503 din 4 Noemvrie 1911, d. lconomu 
Ionel R., absolvent cu diplomă al şcoalei naţionale de poduri şi şo

sele este numit, pe ziua de 15/28 Octomvrie 1911, în postul de 
inginer ataşat la serviciul pentru construcţiunea şi consolidarea po
durilor din administraţiunea căilor ferate şi totodată este admis, pe 
aceiaşi zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar), cu gradul de inginer
ordinar clasa III, conform art. 5 şi 6 din legea pentru organizarea 
sus zisului corp. 

Prin decretul regal No. 3.539 din 7 Noemvrie 1911, d. inginer
şcl clasa li Cratero Maximilian actual inspector clasa I în serviciul 
administraţiunii căilor ferate, este înaintat pe ziua de 16 Noemvrie 
stil nou 1911 în postul de inspector principal clasa III în aceiaş ad
ministraţiune. 

Prin decretul regal No. 3.581 din 12 Noemvrie 1911, d. An
ghelcscu Gheorghe N., absolvent cu diplomă a şcoalei speciale de 
geniu civil, arte şi manufacturi din Gand, este numit pe ziua de 
16 Noemvrie stil nou 1911 în postul de sub-şef de secţie clasa V I 
ln serviciul administraţiunii căilor ferate. 

Prin decretul regal No. 3.582 din 12 Noemvrie 1911, d. ingi
ner ordinar clasa I Potârcă Opran, actual sub-şef de secţie clasa 
li în serviciul administraţiunii căilor ferate, este înaintat pe ziua de 
1 Noemvrie stil nou 1911 în postul de sub-şef de secţie clasa I în 
aceiaş administraţiune. 

Prin decretul regal No. 3.585 din 12 Noemvrie 1911, d. in
giner ordinar clasa III Ch1 istescu Ioan, actual inginer ataşat clasa 
IV în serviciul administraţiunii căilor ferate, este numit pe ziua de 
1 Noemvrie stil nou 1911 în postul de subinspector clasa IV în a
ceiaş administraţiune. 

Prin decretul rega1 No. 3.651 din 17 Noemvrie 1911, d-nii Ne 
gulescu Constantin G., şi Roşianu Ioan N., actuali ingineri-asistenţi, 
şi d. Roşu Alexandru A., actual inginar ordinar clasa li în serviciul 
lucrărilor noui din admirnstraţiunea cailor ferate, sunt înajntaţi, pe 
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ziua de 16/29 Noemvrie 1911, în posturile de şef de secţie la a
cela.ş serviciu. 

Prin decretul regal No. 3. 777 din 28 Noemvrie 1911, d. Ma
teescu Dumitru I., absolvent cu diploma al şcoalei naţionale de 
poduri şi şosele, este numit, pe ziua de 21 Octomvrie/3 Noemvrie 
1911, în postul de sub.şef de secţiune la serviciul lucrărilor noui 
din administraţiunea căilor ferate şi, totodată, este admis, pe aceia.ş 
zi, în corpul tecnic (cadrul ordinar), cu gradul de inginer-ordinar 
clasa 111, conform art. 5 şi 6 din legea pentru organizarea sus
zisului corp. 

Prin decretul regal No. 3.961 din 12 Decemvrie 1911, d. in
giner ordinat clasa I Dumitrescu Constantin, actual inginer ataşat 

la serviciul pentru construcţiunea şi consolidarea podurilor din ad
ministraţiunea căilor din administraţiunea căilor ferate, este înain
tat, pe ziua de 1 /14 Ianuarie 1912, în postul de şef de secţie la 
ace laş serviciu. 

Prin decretul regal No. 4.094 din 22 Decemvrie 1911, d. in
giner-şef clasa li Carte ro Maximilian. actual inspector princip al 
ciasa III şi d. Crapellianu Constantin A., actual şef de secţie clasa 
III, în serviciul administraţiunii căilor ferate, sunt înaintaţi, pe ziua 
de 1 Decemvrie stil nou 1911, cel dintîi în postul de inspector
principal clasa li şi cel de al doilea în postul de şef de secţie clasa 
li în aceeaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 4.095 din 22 Decemvrie 1911, d. in: 
giner şef clasa I Checais Alexandru, actual inspector principal clasa 
li în serviciul administraţiunii cailor ferate, este înaintat, pe ziua 
de 16/29 Noemvrie 1911. în postul de inspector principal clasa I, 
în aceiaşi administraţiune. 

Prin decretul regal No. 4.096 din 22 Jecemvrie 1911, d. in
giner stagiar Pop Octavian N., actual şef de secţie clasa li şi d. 
inginer-ordinar clasa li Constantinescu Nicolae, actual sub.şef de 
secţie clasa I în serviciul aJministraţiunii cailor ferate, sunt înai11-
taţi, pe ziua de 16 Decemvrie stil nou 1911. cel dintîi î:-i postul 
de inspector clasa li şi cel de al doilea în postul de şef de secţie 

clasa li în aceiaşi administraţiune. 
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Prin deci;dunea ministeriala No. 35.911 din 9 Decemvrie 
1911 d. Lubel Titu Liviu, absolvent cu diplomă a Academiei de 
mine din Freibcrg, este numit pe ziua de 1 Decemvrie st. n. 1911, 
în postul de subşef de secţie clasa VI, în serviciul administraţiunii 

cailor ferate. 

BUDGETE 

Prin decretul regal No. 3.504 din 4 Noemvrie 1911, se aproba 
a se face la partea chcltuelilor bugetului extraordinar al drumurilor 
judeţului Tulcea, pe exerciţiul 1911--1912, urmatoarele modificări: 

Lei 8.000 se suprima de la art. 1 tconstruirea de dependinţe, 
etc.~ 111 localul propriu al serviciului tecnic, cari nu 
se executa în anul curent. 

Lei 4.000 se reduc de la art. 2 «construire de puţuri, ali
mentari cu apa, etc., idem. 

Lei 12.000 total, care se adaugă la art. 4 «pentru construc
\iuni de şosele şi poduri,, devenind alocaţia acestui articol de 
24.000 lei. 

P1in decretul regal No. 3.569 din 1 O Noemvrie 1911, se aprobă 
a se introduce în bugetul drumurilor judeţului Râmnicu ·Sărat pe 
exerciţiul 1911 -1912, următoarele modificari : 

L\ YE~ITUIU 

Lei 3.600 se adaoga la art. 1 •Zecimi asupra impozitului 
funciar» : 

Lei 2.000 idem art. 2 «Zecimi asupra impozitului de patentă»; 
Lei 1.500 idem art. 3 «Zecimi asupra impozitului de licenţă». 

L.\ CI IELTL'ELI 

Lei 7.100 se adaugă la art. 26 «Fond pentru deschideri de 
credite suplimentare şi extraordinare~, a carui alocaţie va deveni 
ast-fel de lei 26.681, bani 60. 

Prin decretul regal No. 3.602 din 14 Noemvrie 1911, se aprobă 
a s<.: introduce la partea cheltuelilor bugetului extraordinar al dru
murilor judeţului Muscel pe exerciţiul 1911 1912, următoarele 

modificari : 
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Lei 9.000 se reduc de la art 1, modificîndu i se şi redacţia 

ast-fel: «Pentru construcţiunea locuinţei conductorului din Mihăeşti 

şi cumpărarea terenului acelei construcţiuni» ; 

Lei 7.000 se adaogă la art. 2 «Poduri şi podeţe din nou pe 

şoseaua judeţeană, etc.», devenind alocaţia acestui articol de 

64.000 lei. 

Lei 2.000 idem Ia art. 4, adăogându-i se la finele redacţiei şi 

cuvintele: «şi plata unei părţi din costul automobilului». 

Prin decretul regal No. 3.714 din 23 Noemvrie 19I1, se aprobă 

a se introduce în bugetul ordinar al drumurilor judeţului Argeş, pe 

exerciţiul 1911 1912, următoarele modificări : 

L\. VE~ITUI~I 

Lei 3.473, bani 20 se înscrie sub un nou articol cu No. 1 O 
şi cu redacţiunea: «Din sume disponibile consemnate sub recepi

sele No. 19.267/903, 12.950 90-', 9.197/906 şi 5.571 /906. cuprin
zându-se în această sumă şi procentele aferente, approximativ 

300 lei». 
L.\. CHELTUELI 

Lei 1.775 se reduc de la art. 4, «Material pentru serviciul 

tecnic etc.», care lasă economie; 

Lei 5.248, bani 20 se adaugă la art. 20, <Fond pentru des
chidere de credite suplimentare şi extraordinare». 

Cu aceste modifilări bugetul ordinar va cuprinde : 

Atît la venituri cit şi la cheltueli lei 266.803, bani 20. 
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