LEGI S1 REGULAMENTE

Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrarilor
publice ; ’

Avind in vedere incheierea No. 19 din sedinta dela 17 Apri-
lie 1911, a consiliului comunal al comunei Galata, din jude{ul lasi,
<um si dispozitiunile cuprinse prin articolul 10 din legea drumuri-
rilor 'si articolul 13 din regulamentul ei de aplicare ;

Decidem:

Clasam sub denumirea de «Soseaua comunala din soseaua vi-
«cinala Trei-Fintini, Valea Adinca, Gara Ciurea la monastirea Ceta-
tuia», drumul ce pleaca dela kl. 14205 al soselei vicinale Trei-Fin-
tini Valea Adinca Gara Ciurea §i duce la manastirea Cetatuia, le-
gind aceasta manastire direct cu orasul lasi.

Lungimea acestei sosele este de 1 360 metri.

Data la 14 Maiu 1911.

Ministrul lucririlor publice, B. Delavrancea No. 12.889

Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrarilor
publice ;

Avind in vedere incheerea consiliului general al judetului Ro-
manati No. 967 din 21 Martie 1884, votul aceluias consiliu din se-
dinta dela 21 Februarie 1909, procesul-verbal No. 6 al consiliului
general al judetului Dolj, diu sedinta dela 11 Noembrie 1910 si dis-
pozitiunile art. 10 din legea drumurilor i art. 13 din regulamentul
<i de aplicare ;

Decidem: ,

Clasam sue denumirea de «$oseaua vicinala Caracal-Dabuleni»,
drumul care pleaca din orasul Caracal, trece prin comunele Fedea
Svorsca-Amaragtii-de-Sus, Amarastii de Jos, din judetul Romanati,
trece pe teritoriul domeniului Coroanei Sadova, din judetul Dolj si
ajunge in comuna Dabuleni, judetul Romanati, la kl 24445 al gso-
selei vicinale Dabulenii-Corabia. '

Lungimea acestei gosele este de 434456 kilometri.

Data la 18 Maiu 1911,

Ministrul lucriirilor publice, B. Delavrancea No. 13.717
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CAROL |,

Prin gratia lui Dumnezeu §i vointa nationala, Rege al Romaniei :
L 1ofi de faid si viitori sandtale:
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de-
partamentul de razboi sub No. 11.148/911,
Am decretat si decretam :
Art. 1. Regulamentul asupra transporturilor militare pe caile
ferate se aproba de Noi dupa cum urmeaza :

Regulament asupra transporturilor militare
pe calea ferata

Art. 1. Regulamentul asupra transporturilor militare pe calea
ferata cuprinde :

Partea [. Transporturile din timp de pace ;
Partea |l. Transporturile din timp de razboi ;
Partea lll. Reguli de observat in transporturile pe caile ferate

In timp de pace i de razboi.

PARTEA |

Transporturile din timp de pace
CAPITOLUL I

Organizarca servicinlui pentru executarea transportavilor
militare in timp de pace

§ 1

Art. 2. Pe cit se poate transporturilor din timp de pace se
executa fara a se impedica exploatarea comerciala a cailor ferate,

Organe de directfiunc

Art. 3. Transporturile milltare din timp de pace sunt execu-
tate conform regulelor de exploatare ale directiunii generale a cai-
lor ferate roméne, cu exceptiunile cuprinse prin prezentul regu-
lament.

Pregatirea insa a acestor transporturi, precum si lnarea ma-
surilor speciale de executiune, cad in sarcina urmatoarelor organe :
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A. Statmajorul general al armatei

Art. 4. Statmajorul general al armatei are urmatoarele atri-
butiuni :

1) Pregatirea transporturilor din timp de pace pentru con-
centrédri, manevre sau incercari de mobilizare, precum §i a trans-
porturilor de rasboiu.

Toate aceste lucrari se intocmesc de biuroul transporturilor
la care vor lua parte un functionar sau mai mul{i delegati din par-
tea directiunii generale a cailor ferate romane ;

2) Examinarea tutulor proiectele de linii noui ale Statului, ju-
detelor sau ale particularilor, cu privire la operatiunilor militare.

Statmajorul general al armatei va fi consultat spre asi da a-
vizul din punctul de vedere strategic asupra oricarui proiect nou
de cale ferata.

B. Comisiunca superioara de cai ferate

Art. 5, Studiaza si ia toate masurile pentru ca transporturile
“din timp de pace si din timp de rasboi sa se poata efectua in
conditiunile cele mai bune.

Aceastd comisiune se compune din :

1) Seful statmajorului general, ca presedinte, sau in lipsa,
subgeful de statmajor general ;

2) Directorul general al cailor ferate romane sau subdirecto-
rul ca delegat al sau:

3) Sefii sectiunilor din stat majorul general al armatei ;

4) Directorul geniului din ministerul de rasboi ;

5) Doi functionari superiori din directiunea generald a cai-
lor ferate ;

6) Seful biuroului transporturilor din stat-majorul-general, car€
va indeplini si functiunea de secretar.

Art. 6 Principalele atributiuni ale comisiunei superioare de cai
ferate sunt:

1) Coordonarea relatiunilor dintre organele cailor ferate si
autoritafile militare pentru aducerea la indeplinire a transportu-
rilor militare ;

2) Stabilirea in mod definitiv a transporturilor de rasboi pre-
gatite de biuroul transporturilor din stat-majorul-general ;

3) Studierea conditiunilor ce trebue sa indeplineasca mate-

(V]
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rialul rulant si modul sau de amenajare, in vederea transporturilor
militare, precum si modificarile de adus materialului existent ;

4) Studierea modului de intretinere a trupelor de cai ferate ;

5) Studiaza modalitatea de transport pentru toate cazurile ne-
prevazute in acest regulament.

Art. 7. Lucrarile comisiunii de cai ferate vor fi consemnate
intr'un registru de procese-verbale, f{inut de stat-major-general al
armatei si vor fi semnate de toti membrii prezenti.

Lucrarile prevazute la art. 6, alin. Il suat supuse aprobarii
ministrului de rasboi, iar celelalte vor deveni executorii pentru toate
organcle cailor ferate sau militare indata ce au fost aprobate de
ministerul de razboi si ministerul lucrarilor publice.

C. Direcfiunca gencrala a cdailor ferale

Art. 8. la dispozitiuni pentru a se aduce la indeplinire toate
transporturile din timp de pace pregatite de stat-majorul-general al
armatei, precum si lucrarile comisiunii snperioare de cai ferate, cari
se refera la chestiuni ce sunt de rezortul ei.

Art. 9. Pregateste instructiunile pentru executarea in condi-
tiunile cele mai bune, a transpo-turilor de rasboi stabilite de co-
misiunea superioara de cai ferate.

Organe de execulare .
Art. 10. Ca organe executive directe, in tot ce priveste tran-
sporturiie militare, sunt:
a) Sefii de gara pentru transporturile prevazute la articolul
30, aliniatul a ;
b) Inspectiunile de migcare pentru transporturile prevazute la
articolul 30, aliniatul b ;

) Serviciul central de miscare (dela directiunea generala a
cailor ferate romane), pentru transporturile prevazute la articolul 30,
aliniatele ¢ si d.

Art. 11 Direcfiunea generald a cailor ferate va t{ine la curent
stat-majorul-general al armatei, cu toate modificarile de naturda a
interesa transporturile militare, ce s’ar aduce liniilor existente, pre-
cum : schimbari de traseu, recordamente noui, construiri de cai
duble, prefaceri de gari, instalatiuni de cheiuri, alimentari de apa,
depozite de magini, aprovizionari de combustibil, etc.

D. Biuroul transporturilor din stat-majorul-general al armates
Art. 12. Biuroul transporturilor din stat-majorul-general al
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armatei este insarcinat cu pregéatirea tuturor lucrarilor de transport,
cu pregatirea lucrarilor prevazute la articolul 6, cu privigherea exe-
cutiunii hotaririlor comisiunii superioare de cai ferate si cu verifi-
carea §i indrumarea lucrarilor comisiunilor militare de studii depe
linga caile ferate.

§ 2
Comisiuni militare de studii pe lingd cdile ferate

Art. 13. Pentru pregatirea personalului militar necesar la for-
‘marea comandamentelor de linii in timp de rasboiu, se institue pen-
tru fiecare corp de armata cite o comisiune militara de studii.

In timp de rasboi aceste comisiuni se transforma in coman-
«damente de linii.

Art. 14. O comisiune militara de studii se compune din :

1) Un ofijer superior de stat major, ca presedinte ;

2) Un capitan sau ofiter superior de statmajor ;

3) Un locotenent sau capitan din trupele de pionieri sau co-
municatii ca membru.

Acest personal va lucra la comisiune in mod intermitent, ori
de cite ori va fi nevoe si in cazurile prescrise la acest regulament
restul timpului va fi intrebuintat de comandamentul sau trupa din
care face parte.

Art. 15, Comisiunea militara de studii va avea biuroul sau
chiar in localul de resedinta al uneia din inspectiunile de miscare
care cade in regiunea corpului de armata,

Art. 16. Atribufiuniie ofiferilor din comisiunile militare de
studii sunt ;

1) Sa cunoasca liniile cu instalatiunile lor din cuprinsul co-
mandamentului, precum i materialul rulant ;

2) Sa cunoasca in detaliu serviciul de exploatare pe caile
erate ;

3) Sa studieze si sa propuna autaritatii militare toate imbu-
natatirile de adus starii actuale a liniilor, instalatiunilor, materialu-
lui rulant si rechizitelor in vederea transporturilor militare :

4) Sa asiste la imbarcarea si debarcarea trupelor pe timpul
experienfelor, exercitiilor periodice si manevrelor si ori de cite ori
se fac transporturi militare mai importante ;

5) Seful comisiunii va trimite la finele fiecarui an, statmajo-
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rului general al armatei, prin comandamentul respevtiv, o dare de
seama asupra lucrarilor comisiunei in acest interval de timp.

Art. 17. Ofiterii din comisiunile militare de studii nu au nici
un amestec cu organele cailor ferate.

Pentrn tot ce-i poate interesa, ei se vor adresa direct inspec-
torilor de miscare, sefilor diviziilor de intretinere si inspectorilor de
tracfiune, cari sunt autorizati a le da toate explicatiunile necesare.

Art. 18. Ofiteriii din trupele de pionieri sau comunicatii vor
functiona cel mult doui ani in comisiunile militare de studii, dupa
care statmajorul general va dispune schimbarea lor.

Comandamentele vor regula scrviciul ofiterilor din comisiune
astfel ca ei sa poata sa-si indeplineasca insarcinarile ce le incumba
ca membri in aceste comisiuni.

§ 3

Numirca personalutui comisinnii superioare de cai ferate
st comisiunilor de studii

Art. 19. Se considera de drept membri in comisiunea supe-
rioara de cai ferate personale cari ocupa efectiv functiunile indicate
in compunerea acestei comisiuni, fara a mai fi nevoe de o numire
speciala.

Fuuctionarii (art. 5, alin. 5) din directiunea generala a cailor
ferate romine vor fi desemnati pentru fiecare intrunire a comisiunii
de catre directiunea generala a cailor ferate roméane, dupa natura
chestiunilor ce sunt a se trata in acea intrunire

Art. 20. Ori de cite ori se fac schimbari in acest personal,
ministerul de rasboi de oparte yi direct{iuuea generala a cailor fe-
rate romane de alta, isi fac .cunoscut reciproc numele persoane;or
cari, conform aeestui regulament, fac parte din comisiunea supe-
rioard de cai ferate si din comisiunile militare de studii.

Art. 21. Membrii comisiunii superioare de cai ferate, ofiterii
din biuroul transporturilor dela statmajorul general, si ofiterii co-
misiunilor militare de studii se vor considera, in ce priveste trans-
portul lor pe calea ferata, ca functionari ai drumului de fier, yi in
aceasta calitate vor avea dreptul la liber parcurs : membri comi-
siunii superioare de cai ferate gi ofiferii dela biuroul transporturilor
pe toate liniile, iar ceilalal{i in regiunea a doua inspectiuni de mig-
care. Ei vor putea, in interesul serviciului, calatori cu orice tren.
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CAPITOLUL 1l

Reguli si aete necesare pentru executarea transporturilor
militare in timp de pace

§ 4
Organe cari ordond transporturile

Art. 22. Transporturile militarilor izola{i sau ale detasamente-
lor, in interesul serviciului se fac pe socoteala statului si se or-
-dona de autoritafile urmatoare :

1) De comandantii de corpuri sau gsefii de serviciu, in corpurile sau
servicitle lor, in cazurile urmdtoare :

a) Elevilor din scoalele militare pentru ducerea lor in vacanta
sau concediu de convalescentd, precum §i pentru intoarcere ;

) Ofiterilor, sefilor de muzici, subofiterilor reangajati si func-
tionarilor civili ai armatei in caz de mutari sau detasari mai mari
de cinci luni, de orice natura ar fi. La acest transport au drept si
familiile lor (mama, sotie si copii), doici sau guvernante, ordonante,
servitori si toate bagajele familiei ;

) Familille (mama, sotie, sora si copii) ofiterilor, sefilor de
muzica, subofiterilor reangajati, precum si doicilor sau guvernan-
telor, ordonantelor, servitorilor §i bagajelor lor, cind in caz de
schimbare de garnizoana ei calatoresc cu trupa pe jos ;

d) Ofiterilor, sefilor de muzica, subofiferilor reangajati si func-
tionarilor civili ai armatei in caz de calatorie in interes de serviciu,
care provoaca O lipsa sau detasare dela corpul sau serviciul din
care fac parte mai mica de 5 luni atit la ducere, cit si la in-
toarcere. Pentru lipsa sau detasare mai mare de 10 zile ofi{erii mai
au dreptul i la transportul unei ordonauje si a cantitatii de ba-
gaje prevazute in tabloul anex. No. 1, iar ceilati si la transportul
bagajelor dela aceiasi anexa ;

¢) Gradele inferioare cind sunt mutate sau detasate ,

7) Cind ofiterul este mutat sau dislocat intr'un serviciu co-
mandat, are dreptul si la transportul cailor i al unui conductori
Daca acest din urma, trebue sa se intoarca in garnizona de de
plecare, i se va acorda si transportul pentru intoarcere ;

¢) Pentru trimiterea la corp a a recrutilor cari nu pot fi in-
tocmiti In detasamente, a dezertorllor si a nesupugilor, precum §j
a insotitorilor lor ;
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I) Pentru transportul ofiterilor in alta garnizoana si inapoi
sau pina la frontiera si inapoi in scopul de a i cumpara cai de
serviciu, precum si pentru transportul acestor cai in garnizoana
ofiterului. Ofiterii vor avea dreptul i la transportul unei ordonanie,
pentru ducere si intoarcere. In caz cind ofiterul nugi-a cumparat cal
i se vor imputa foile de drum ;

.) Ofiterilor si gradelor inferioare cu cai §i insotitorii lor, pen-
tru ducere si intoarcere, cind iau parte la alergari.

,) Ofiterilor de rezerva, impreuna cu caii de serviciu §i inso-
titorii lor, pentru ducere i intoarcere, cind sunt chemati la parazi,
garzi si orice serviciu comandat. De asemenea gradele inferioare din
orice element al armatei, precum si cailor lor de serviciu, pentru
ducere si intoarcere, in cazurile dela aliniatul precedent (exceptin-
du-se venirea la schimbul ordinar) si cind distan{ele de mers intrec
40 km pentru oamenii pe jos §i 80 km pentru cei calari;

k) Ofiterilor chemati pentru a depune examen. Capitanii che-
mati la examenul de maior au drept si la transportul unui cal cu
conductorul sau ;

/) Gradele inferioare, trimise a depune examen in alte garni-
zone, fie pentru inaintare sau alte functiuni speciale, pentru ducere
si intoarcere ;

m) Pentru o ordonanta a ofiterilor generali gi superiori, in
orice deplasari facute de acegtia in interesul serviciului ;

i) Ofiterilor si gradelor inferioare intrate sau egite din spitalele
militare, aflate in alte garnizoane, pentru ducere si intoarcere ;

o) Ofiterilor i gradelor inferioare trimise pentru contravizita me-
dicala la divizie sau corp de armata pentru ducere sl intoarcere ;

p) Ofiterilor, sefilor de muzici, functionarilor civili ai armatei,
gradelor inferioare si bagajele prevazute la tabela No. 1, pentru
ducere si intoarcere, cind, in baza unui concediu medical, calatoresc
in tara, sau pina la frontiera cind calatoresc in strai natate. La acest
transport au drept si familiile (sotie si copii) ofiterilor, sefilor de
muzici, func{ionarilor civili ai armatei si subofiterilor reangajati. Ofi-
terii au drept §i la transportul unei ordonante ;

r) Ofiterii pedepsifi cu inchisoare cind executa pedeapsa in
altda garnizoana, cind sunt dali in judecata tribunalelor militare sau
sunt chemati ca martori de aceste tribunale sau de tribunalele or-
dinare in afaceri corecfionale sau criminale;
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¢) Gradelor inferioare si escortei lor pedepsiti cu inchisoare,
cind executa pedeapsa in alte garnizoane, cind sunt dati in jude-
cata tribunalelor militare sau sunt chemati ca martori la aceste
tribunale ;

1) Gradelor inferioare si escortei lor chemati ca martori sau
dati in judecata tribunalelor ordinare pentru ducere si intoarcere.
numai in afaceri criminale sau corectionale;

1) Ofiterilor trimisi a se presenta inaintea consiliilor de reforma,

1) Familiei (mama, sotie si copii) si corpului ofiterului decedat
in activitate sau disponibilitate, (in caz cind inmormintarea va avea
loc in alta localitate decit aceea unde a decedat ofiterul) ;

w) Familiilor (mama, sotie si copii) ofiterilor, sefilor de muazica,
subofiterilor reangajati si functionarilor civili ai armatei decedati,
precum si doicilor sau guvernantelor, servitorilor si bagajelor lor,
dela orasul unde a decedat ofiferul pina la locul unde familia isi
stabileste domiciliul; Acest transport se va acorda numai pina la
sease luni dela data decesului;

;) Ofiterilor, sefilor de muzica, functionarilor civili ai armatei
si subofiferilor reangajati si trecuti in pozitie de retragere, reformati
si trecuti in pozitie de disponibilitate, pentru suprimare de functie,
licentiare de corp, intoarcere din captivitate si infirmitati, in timp de
sase luni dela schimbarea pozitiei lor, dela garnizoana unde se ga-
sesc si pina la gara cea mai apropiata de localitatea unde isi sta-
bileste domiciliul; la  acest transport au dreptul si familiile lor,
(mama, sotie si copii), doicile si guvernantele, servitorii i toate
bagajele familiei.

2) De comandantii de corp de armata 51 diviiin

a) Pentru transportul ofiterilor si gradelor inferioare, pre\:'azute
la art. 22, alin. 1 si pentru oricare alte transporturi de grade infe-
rioare, ce trebuesc facute in contul Statului;

b) Pentru transportul detasamentelor pina la efectivul unei
companii, escadron sau baterie inclusiv.

3) De wnisterul de rashor ;

Pentru tot felul de transporturi de ofiteri si grade inferioare, fa-
cute in interes de serviciu, pe linga cazurile prevazute la art. 22,
alin. 1 si Il si pentru transportul detasamentelor mai mai mari decit
efectivul prescris la art. 22, alin. I,
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Art. 23. Comandantii de corp de armata in cazuri urgente i
bine justificate, pot ordona transporturile dela art. 22, alin. I, rami-
nind ca in urma sa ceara aprobarea ministerului.

Art. 24. Transporturile de materiale, fara trupe, nu se exe-
cuta decit in virtutea ordinelor de transport liberate direct:

a) De catre ministerul de rasboi,

I') De catre comandantii corpurilor de armata si diviziilor, numai
in ce priveste materialul din depozitele comandamentelor $i pentru
a satisface necesitafile de serviciu din acele comandamente

) De sefii de corp sau servicii, pentru materialele a caror
greutate totala nu trece de 250 kg.

Art. 25. Organele de cale ferate nu sunt responsabile, nici
tinute a controla daca organul militar care ordona un transport
militar in contul Statului are sau nu acest drept.

Ele vor executa transportul, raminind ca ministerul de rasboiu
sa faca direct respossabile organele sale abusive sau gresite.

§. 5.
Anrungul de transport

Art. 26. Orice transport militar ce se executa pe calea ferata,
contul Statului, da loc la doua formalitati distincte :

1) Anuntarea transportului; si

2) Liberarea foilor de drum.

Art. 27. Anunful de transport model No. 2 se va trimite sta-
tiunii de plecare in cazurile prevazute la art. 22. Sefii statiunilor
vor semna §i inainta imediat prin prezentatorul anuntului chitan{a de
primire, atasata la acel anunt.

Art. 28. In principiu, anuntul de transport se face de seful
corpului de trupa sau al detagamentului.

Art. 29. Transporturile de materiale neinsofite se anunta de
seful depozitului sau al corpului ce le expediaza.

Art. 30. Anunturile de transport se trimit:

a) Sefului statiunii de plecare, si cel putin cu 24 ore inainte
de data plecarii, cind este a se transporta detasamente mici pina
la 240 oameni sau 36 cai, adica pentru al caror transport nu e
nevoie de mai mult de 6 vagoane ;

l') Inspectiunilor de miscare de cari depind garile'de unde ur-
meaza sa se porneasca transporturile (vezi tabloul No. 2), si ce
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pufin cu trei zile inainte de ziua plecarii, cind este a se transporta
detagsamente pina la efectivul unui regiment de infanterie, de cava-
lerie sau artilerie, ori matericle pentru al céror transport nu este
nevoie de mai mult de 150 vagoane ;

r) Serviciului central de migcare (directiunea generala a cailor
ferate), si cel putin cu cinci zile inainte, pentru transporturi de de-
tagamente pina la efectivul unei divizii ;

d) Directiunii generale a cailor ferate (serviciul central de mis-
care), prin stat-majorul general (biuroul transporturilor), si cel putin
cu cinci zile inainte, pentru transporturi mai mari de o divizie sau
pentru transporturi de trupe cari apartin la mai multe corpuri
de armata. Anuntul de transport facut de minister in acest caz
consta in un ordin coprinzind toate datele aratate in anuntul
model No. 2:

Art. 31. In perioada campaniei de cereale, cu incepere dela 1
August, transporturile izolate de trupe nu se vor face decit in urma
unei in{elegeri speciale a stat-majorului general si a directiunii ge-
nerale a cailor ferate.

Art. 32. Cand inspectiunea de migscare nu stationeaza in aceeas
localitate cu trupa ce este a se transporta, anunturile de transport
$i raspunsurile la anunfuri se trimit telegrafic autoritatilor aratate la
art. 30 si conform modelului No. 3 anexat la acest regulament.

Orice stafiune de cai ferate careia i se prezinta un asemenea
anun{ este datoare sa-l transmita de urgenta inspectiunii de migcare
respective, intocmai ca o telegrama de serviciu.

Art. 33. Autoritafile militare care anunta transporturile si or-
ganele cailor ferate, catre care sunt adresate anunfurile, vor lua indata
masuri ca transporturile sa se poatd efectua fara intarziere si la
data indicata in anunf.

Art. 34. Seful statiunii care piimeste un anunt de transport
este tinut ca sa inapoieze sefului militar dela care s’a primit anunful
raspunsul din josul anunfului, complectat si semnat de dinsul, cu
cel putin 12 ore inainte de ora plecarii.

Orice fintirziere sau neprezentarea la ora fixata a unitatii ce
trebue sa imbarce atrage anularea trenului si, in unele cazuri, des-
pagubiri pecuniare catre administratia cailor ferate, in contul vino-
vatului.

Art. 35. Daca anuntul este primit de inspectia de migcare sau
de serviciul central de migcare, in cazurile prevazute la art. 30, alin.

https://biblioteca-digitala.ro



-~ 270

I ¢ si d, aceste organe, dupa ce stabilesc trenurile cerute, le fac
cunoscut sefului statiunii de plecare, sau sefilor acelor stafiuni, cind
sunt mai multe unita{i cari trebue sa plece din mai multe puncte.
Acesti sefi de statiuni trimit apoi sefilor militari respectivi detaliile
trebuincioase, dupa cum se arata la art. 34, alin. 1 gi iau masurile
de executare.

Art. 36. In cazuri urgente, justificate prin ordinele de migcare,
anuntarea transportului, poate fi facuta si in termene mai scurte de-
cit cele fixate la articolele precedente

Art. 37. Anuntarea nu va avea loc cind urmeaza a se transporta
militari izola{i sau detagamente mai mici de 20 oameni sau material
al carui volum sau greutate nu ar intrece capacitatea unui vagon
de marfa.

Art. 38. Ori de cite ori mersul trenurilor se schimba, direc-
tiunea generala a cailor ferate este datoare a trimite cite doua exem-
plare din libretul indicator al mersului trenurilor de calatori si de
marfa, precum gi graficile respective :

1) Ministerului de rasboi;

2) Comisiunei superioare de cai ferate (statmajorului gencral,
biroul transporturilor) ;

3) Comisiunilor militare de studii;

4) Comandantilor corpurilor de armata si ai diviziilor.

§ 6
Liberarea foilor de drum

Art. 39. Orice transport pe calea ferata in conntul Statuiui se
executd in baza unei foi de drum model No. 4.

Art. 40. Foile de drum se libereaza la plecarea celor in drept
de catre sefii de corpuri sau servicii, de catre comandantii de gar-
nizoana si de serviciile intendentelor de cari depinde corpul sau ma-
terialul ce urmeaza a se transporta pe baza ordinelor de transport
date de autoritatile in drept, aratate la art. 22. Foi de drum se dau
separate pentru fiecare fel de tren cu care se efectueaza transportul
adica : tren accelerat, de persoane, de marfa sau tren special militar.

Art. 41. Ori de cite ori este a se efectua transporturi gratuite
(in conditiunile art. 22), autoritatile in drept a libera foi de drum
sunt obligate a declara pe foi ca transportul este gratuit.

Daza se intimpla ca bagajele si materialele unui corp de trupa
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sau detagsament, cu drept la transport gratuit, sa nu poata fi tran-
sportate in acelas tren, ci sa fie nevoe a le transporta in urma cu
un tren de marfa sau dupa un timp mai indelungat si pentru ca
direcfia cailor ferate sa-si poata exercita controlul, in asemenea cazuri
se va specifica in foaia de drum cu care se efectueaza transportul, ca:

Ele sunt bagajele si materialele regimentului, companiei sau
detasamentului, dislocat cu foaia de drum No. . . ,din . . .

In ce priveste dreptul de a ordona asemenea transporturi, se-
va urma dup2a regulele stabilite la art. 22,

Art. 42. Personalul insarcinat a libera foi de drum pe calea
ferata {ine un tablou deschis, mode! No. 5, in care trece treptat orice:
foaie liberata, in ordinea numerotarii ce o are data de minister.

Acest tablou, incheiat la finele fiecarei luni, cu o copie de pe
el si cu toate actele in baza carora s’au eliberat foile, formate in
dosar, se inainteaza direct serviciului indendentei corpului de armata
sau comandamentelor indenendente cari, dupa ce l'a verificat, il
inainteaza ministerului.

Serviciul intendenfei dela divizii sau dela comandamentele inde-
pendente este insarcinat cu contul general al foilor de drum. El nu
este descarcat de foile intrebuintate decit dupi ce tabloul, mentionat
mai sus, a fost verificat de directia controlului din minister si un
exemplar a fost inapoiat vizat. Odata cu inapoierea tabloului vizat,
se da ordin de descarcare si de imputatia foilor liberate in mod.
reregulat, contrariu dispozitiunilor acestui regulament.

Art. 43. Ministerul de rasboiu {ine cont curent pentru foile de
drum liberate, numai cu diviziile sau cu alte comandamente inde-
pendente. Fiecarui corp de trupa, garnizoana sau serviciu, i se vor
da carnete de foi de drum, pentru care se va tine de comanda-
mentele respective, socoteald, spre a se cunoaste in tot momentul
numarul de foi aflate asupra lor, precum si cele intrebuintate.

Art. 44. Daca la punctul de plecare nu ar fi un insarcinat cu
liberarea foilor de drum model No. 4 si daca urgenta transportului
de efectuat nu permite a se astepta sosirea acelor foi dela autori-
tatea in drept a le libera, in asemenea cazuri foia de drum se inlo-
cueste cu o copie de pe ordinul de miscare, certificat de seful de-
tagamentului, aratind in litere : Efectivul trupei, greutatea si felul
bagajelor, precum si itinerariul ce are sa urmeze.

Acest act va fi primit de administratia cailor ferate ca si o
foaie de drum in regula.
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In asemenea cazuri, seful corpului din care face parte deta-
samentul va raporta cazul §i va trimite diviziei sau comandamen-
tului respectiv, pe cale ierarhica, o copie de pe ordinul de certificarea
mentionatd mai sus. Acesta le va inainta ministerului spre a servi
ca act la lichidarea foilor de drum.

CAPITOLUL 1l

Trenurile intrebuingate pentru transporturile militare
§ 7
Felul trenurilor
Art, 45. Transporturile militare se efectueaza?):

1) Cu trenuri ordinare:
2) Cu trenuri speciale militare.

1) Transporturi cu trenuri ordinare

Art. 46 Transporturile militare se vor cfectua cu trenuri or-
dinare in modul urmator:

1) Cu trenuri de persoane :

a) Pentru toate transporturile de personal militar si bagajele lor
aratate in tabela No. 1 facute in contul Statului;

') Pentru detasamentele si materiale ce le insofesc, afara de
trasuri sau materii explosibile ori incendiabile, cind numarul vagoa-
nelor trebuincioase nu va intrece tonajul prevazut in tabela de in-
carcare a trenurilor;

) Pentru materialele ordinare neinsofite, cand urgenta tran-
sportului justifica aceasta masura §i cind cantitatea lor nu intrece
capacitatea unui vagon de marfa,

2) Cu trenuri de marfa obignuite :

«) Pentru transporturile de materiale militare si de rasboi
neinsotite ;

) Pentru transporturile de trasuri sau orice alte materiale, care
nu au putut ii transportate cu trupele, in trenurile de persoane;

¢) Pentru transporturile de materiale §i bagaje ale militarilor
sau functionarilor civili ai armatei, cari calatoresc izolat, in contul
Statului, afara de cantitatile prevazute la tabela No. 1, cari pot fi
luate cu trenul de persoane.

1) Transporturile de explozibile si materii incendiabile se vor executa
dupi regulele prescrise la art. 115--127.
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Art. 47. Se admit urmatoarele cazuri exceptionale, cind tran-
sportul se poate efectua cu trenul accelerat :

a) Cind orariul caii ferate este astfel intocmit incit intrebuin-
tarea trenului accelerat ar aduce economie in zilele de misje;

h) Cind serviciul comandat ar fi urgent, asa incit nu s’ar
putea amina transportul cu trenul de persoane;

Cind din cauza lipsei de coincidenta intre trenuri, ofiferul sau
functionarul civil al armatei ar fi fost forfat a sta intr’o localitate
mai mult de doua ore.

Art. 48, Trenurile accelerate cari au vagoane clasa Ill-a nu
primesc, in cazurile aratate la art. 47, decit detasamente de efectiv
maxim de 20 oameni fara cai §i trasuri.

2) Transporturi cu trenuri speciale

Art. 49, Transporile militare se vor efectua cu trenuri speciale
numai atunci cind urgenta transportului nu permite a astepta tre-
cerea sau pornirea trenurilor ordinare.

Tonajul trenurilor speciale militare se va putea complecta la
caz de trebuinta, cu vagoane incarcate cu marfuri particulare, sau
cu vagoane goale dirijate. ’

Art. 50. In cazuri urgente si in vederea necesitatii ordinei pu-
blice, sefii de corpuri, comandantii de garnizoane si autoritafile mi-
litare superioare pot cere in orice moment expedierea trupelor si
materialului lor, fara a se {ine seama de prescriptiunile dela art. 30.

Organele cailor ferate sunt obligate a organiza transportul in
timpul cel mai scurt posibil, fie prin trenuri ordinare, fie prin tre-
nuri speciale.

§ 8

Clasa in care au drept a calatorr militarii in interesul serviciului

Art. 51. Militarii i functionarii civili ai armatei, cind calato-
resc izolati in trenuri de calatori in interesul serviciului, au drept
a se transporta:

a) Ofiterii generali i ofiterii superiori cu familiile lor in cl. L.

Doicele si guvernantele au drept a calatori in aceeasi clasa
cu familiile ofiterilor ;

b) Ofiterii inferiori, elevii gcoalelor militare, tinerii cu termen
redus, subofiterii de administratie, guarzii reangajati pe 5 ani si func-
tionarii civili ai armatei cu familile lor in cl. Il

Ofiterii inferiori, cind insotesc pe generali in inspectiuni, sau
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cind fac parte din comisiuni (cari trebuesc sa se transporte pe caile

ferate) in cari sunt i ofiferi superiori, au drept a se transporta cu
clasa 1.

¢) Gradele inferioare, afara de cei copringi la aliniatul b, cu
clasa .

Art. 52. Cind militarii calatoresc in detagamente, soldatii i
gradele inferioare pot fi imbarcati in vagoane de marfa amenajate
¢ banci, iar ofiterii de orice grad in vagoane de clasa | gi [l

CAPITOLUIL IV
Regulele de plata a transporturilor militare pe cdile ferate

§9
Transporturi gratuite

Art. 53. Cind transporturile militare se compun din detaga-
mente de cel putin 20 oameni. cu caii §i materialele ce le insotesc,
daca sunt comandate de ofiteri sau grade inferioare, se vor face
gratuit pe caile ferate.

Art. 54. Gradele inferioare din orice element al armatei cu
cai de serviciu, cind sunt chemati pentru concentrari $i manevre,
au dreptul a calatori pe caile ferate numai prin simpla aratare ca-
sierului garii a ordinului de chemare.

§ 10
Transportul militarilor ce calitoresc in contul lor

Art. 55. Ofiterii din activitate cind se transporta in contul lor,
au drepiul sa calatoreasca in ori ce clasa §i cu ori ce teren, afara
de cele prevazute la art 58, platind pe jumatate taxa fixatd pen-
tru cei lal{i calatori la diferitele clase si trenuri.

Pe timpul valabilitatii biletelor de bai, familiile ofiterilor in
activitate vor plaii 1/2 din tariful normal.

Art. 56 Ofiterii cari calatoresc in {inuta civila, beneficiaza de
pretul pe jumatate pentru transportul pe caile ferate. Ei vor do-
vedi identitatea lor la cererea organelor cailor ferate romane, prin
carti de identitate liberate de comandantii sau gefii respectivi.

Ofiterii de rezerva vor avea dreptul de a calatori in contul
lor cu pretul pe jumatate din preful tarifului civil, numai cind sunt
chemati in serviciu §i atunci numai daca vor prezenta la casele
de bilete si la controlul biletelor de calatorie ordinul de chemare.
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Art. 57 Elevii scoalelar militare, subofiterii si militarii recru-
‘tati cu termen redus, vor plati pe jumatate pretul numai in clasa
Il sau Ill, prezentind insa biletul de concediu sau de voie, de la
Corpul sau serviciul din care fac parte. ,

Celelalte grade inferioare pot benefica pe jumatate pret, nu-
mai atunci cind calatoresc in clasa lll, prezentind insa biletul de
concediu de la corpul sau serviciul din care fac parte.

Art. 58. Pentru calatoriile in trenurile de lux (Ostende-Expres;
‘Orient-Expres), toti militarii trebue sa plateasca un bilet intreg ca
si calatorii civili.

Art. 59. Biletele de abonament nu dau dreptul la nici o re-
ducere, iar permisele de libera circulatiune anuala, cu plata, se
vor iibera conform inaltului decret No. 942 din 19 Martie 1834.

Art. 60. Bagajele militarilor la orice fel de tren se taxeaza ca
si acelea ale celorlan{i calatori.

§ 11.
Transportul in interesul serviciului

Art. 61. Plata transporturilor ce se vor efectua pe caile ferate,
in interesul serviciului, pe baza foilor de drum emise de autorita-
tile militare, indicate la art 40, si care urmeaza n fi platite, se
va face de ministerul de rasboi, imediat dupa trimiterea conturilor
lunare de catre administratia cailor ferate.

Taxele cuvenite pentru toate transporturile de personal, ba-
gaje, cai, vite si ori ce materiale, specificate in acele foi de drum
se vor calcula dupa tarilul general redus cu 50 la suta

Art. 62. Cind un militar de orice grad ar poseda o foaie de
drum si ar dori sa calatoreasca intr'o clasa superioara, va putea
.s4 ceard a i se libera un bilet de clasa superioara, platind dife-
renta pe jumatate intre preful celor doua clase dela statia de unde
schimba clasa pina la stagia finala. Aceeas regula se va observa
$i la trecerea de la tren de persoane la tren accelerat.

PARTEA 1

Transporturile in timp de rasboi
CAPITOLUL I
Reguli generale

Art 63. Transporturile din timp de rasboi, au de scop a a-

'sigura migcarile trupelor si ale materialului de tot felul pe liniile
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ferate din interiorul {arii si eventual pe liniile cucerite pe la inamic.

Art. 64. Dupa incunostiintarea facuta de ministerul de rasboi
directia generala a cailor ferate romane, este datorate a pune la
dispozitia administratei rasboiului totalitatea mijloacelor de transport

Pe liniile astfel puse la dispozitia ministerului de rasboi, nu
se mai poate efectua nici yn transport de calatori, marfuri si altele
fara autorizatiunea prealabila a ministerului de rasboi.

Art. 65. Transporturile de trupe din timp de rasboi se impart
in doua categorii:

1) Transporturi in zona iuterioard?).

2) Transporturi in zona armatei?®).

Art. 66. Transporturile in fie-care din aceste zone cuprinde:

Transporturile de mobilizare, de concentrare de trupe in ve-
derea operatiunilor, de aprovizionare, de evacuare si de desconcen-

trare.
CAPITOLUL 1

Organizarea servicialui de cdii ferate in timp de risboi
§ 12
Autorititile care ordond transporturile

Art. 67. Transporturiie sunt ordonate de ministerul de rasboi
si de comandantul de capetenie sau de delegatii lor (seful stat-
majorului general al armatei §i comandantul general al etapelor),
pe zonele puse respectiv sub autoritatea lor, cu exceptiunile pre-
vazute la art. 68 si 69 de mai jos.

Art. 68. Transporturile relative la mobilizare si concentrare
cari au fost pregatite inca din timp de pace, se vor executa pe
baza notificarii decretului de mobilizare, notificare ce se va face
directiunii generale a cailor ferate, de catre ministerul de rasboi
(stat-majorul general).

Art. 69. Pe timgul mobilizarii §i concentrarii armatei sunt
suspendate ori care alte transporturi de cit cele prevazute in pla-
nul general de transporturi stabilit din timp de pace.

Daca insa in afara de trenurile militare sunt rezervate si alte

') Prin zona interioari se intelege por{iunea de teritoriu rimas sub
autoritatea directi a ministerului de rishoi.

?) Prin zona armatei se intelege teritoriul din urma armatei, adici
zona etapelor i zona de operatiuni aflate sub autoritatea comandantului
de cipctenie.
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trenuri pentru transportul calatorilor si bagajelor, autoritaiile militare
teritoriale ') pot ordona transporturi de oameni izola{i si bagaje cu
aceste din urma trenuri, numai in interesul serviciului $i c¢ind ur-
genta ar cere.

Art. 70. Dupa terminarea concentrarii, transportul oamenilor
izola{i, al detagamentelor si al materialului de rasboi, se ordona de
autoritatile militare respective, urmindu-se regulile dela art. 22, 23
si 24 (partea l-a), intru cit ele nu au fost suprimate, restrinse sau
modificate prin ordine date de comandantul de capetenie in zona
armatei, sau de ministerul de rasboi in zona interioara.

Serviciul de cii lerate pe zona inferioara
Comisiurea superioari de cii ferate

Art. 71. Comisiunea superioara de cai ferate are directiunea
tuturor transporturilor pe zona interioara, ordonate de ministerul
de rasboi, Ea da toate instructiunile relative la acest serviciu.

Aceastd comisiune in timp de rasboi se va compune din -

1) Seful par{ii sedentare a statmajorului general al armatei
ca presedinte ;

2) Directorul general al cailor ferate romane, sau sub-directo-
rul ca delegat al sau:

3) Un sef de sectie de la statmajorul general al armatei;

4) Un sef de serviciu delegat de directiunea generala a cailor
ferate romane;

5) Unul sau doi functionari superiori din serviciul migcarii si
tractiunii cailor ferate romane ;

6) Seful biuroului transporturilor din statmajorul general al
armatei care indeplineste si functiunea de secretar.

Autoritatea comisiunii superioara de cai ferate se intinde la
inceput asupra intregei retele de cai ferate a tarii.

Indata ce s’a terminat concentrarea armatei i s’a organizat
o directiune de cai ferate la armata, autoritatea comisiunii supe-
rioare de cai ferate se restringe la zona interioara ramasa sub or-
dinele ministerului de rasboi.

Y Prin autoritatea militard teritoriard se intelege : Comandantii te-
ritoriali cari inlocuesce pe comandantii de corp de armati, de divizii i
de regiment in regiunca corespunzitoare acestor uniti{i, pe teritoriul na-
{ional; comandantii de etape in zona atribuitd lor, pe teritoriul cucerit
de la inamic.

3
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Dela aceasta data toate transporturile ce ar trebui efectuate
dupa zona interioara pe aceea a armatei §i viceversa, vor fi pre-
gatite dupa intelegerea prealabila intre ministerul de rasboiu si co-
mandantul de capeterie, prin organele competinte

Art. 72. Pe linga comisiunea superioara de cai ferate, functio-
neaza in permanenta biuroul transporturilor de la stat-majorul ge-
neral.

Atributiunile si compunerea acestui biurou vor fi nceleasi ca
in timp de pace (vezi art. 9).

Art. 73. Toate lucrarile comisiuni superioare de cai ferate,
intru cit ele se refera la executarea transporturilor militare si nu
provoaca cereri de credite extraordinare, sunt executorii prin ele
insasi, indata ce ele au fost comunicate organelor in drept, prin
statmajorul general (partea sedentara), fara a mai fi nevoie de o
aprobare speciala, dupa cum este prescris pentru timpul de pace
(Art. 7).

Direcfiunea generald a cdilor ferate

Art. 74. Directinnea generala a cailor ferate roméne, pastreaza
in timp de rasboi toate drepturile si autoritatea din timp de pace,
in ceia ce priveste administrafia personalului si regulile tecnice de
transport, conformindu-se insa cerintelor de ordin militar prevazute
in regulamentul de fata.

Comandamentele de linii

Art. 75. Pentru executiunea in general al serviciului de trans- °
porturi militare pe zona interioara, comisiuriea superioara de cai
ferate infiinfeaza comandamente de linii uude trebuintele serviciu-
lui vor cere. Ele se vor instala in locul inspectiunilor de migscare
respectivd. Comandamentele de linii se vor compune fiecare din :

Un ofiter superior sau capitan de statmajor;

Inspectorul de miscare, putind delega pe subinspector;

Un ofiter inferior de pionieri sau comunicatii, secretar si sef
al cancelariei comandamentului;

Gradele inferioare dupa trebuinta.

In cazul cind un comandament de linie func{ioneaza pe zona
a doud, sau mai multor Inspectiuni de migcare, fac parte de drept
din acel comandament, :.e linga ofiterul de statmajor si de pionieri
sau comunicatii, to{i inspectorii de migcare, (sau sub-inspectorii ca
delegati ai lor) din zona atribuita acelui comandament.
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Art. 76. Comandamentele del linii ce cad in zona interioara
sunt puse sub ordinele imediaie ale comisiunii superioare de cai
ferate si vor avea urmatoarele principale atributiuni :

1) Sa privegheze executarea intocmai a transporturilor pre-
parate din timp de pace, sau ordonate in timpul razboiului;

2) Sa vegheze la formarea trenurilor i amenajarea imediata
a vagoanelor destinate pentru transporturile militare ;

3) Sa se asigure ca garile au fost evacuate de marfuli si de
ori ce ar putea aduce intirzieri in transportul trupelor ;

4) Sa intervina pentru complectarea imediatd a personalului
de exploatare a cailor ferate, potrivit necesitatilor militare ;

5) Sa staruiasca pentru amenajarea si alimentarea cu apa a
garilor unde vor trebui organizate halte cina, halte de adapat etc.

Art. 77. Toate ordinele si instructiunile comisiunii superioare
de cai ferate, sau ale statmajorului general privitoare intereselor
militare, sunt transmise direct comandantilor militari de linii.

Toate ordinele cu caracter tecnic se transmit de Directiunea
generala a cailor ferate romamne inspectorilor de migcare.

Comandamente de gari

Art. 78. In garile ce se vor fixa inca din timp de pace de
catre comisiunea superioara de cai ferate se vor instaia comanda-
mente de gari, ca organe locale de executie a comandamentelor
de linii, de care vor depinde direct.

Aceste comaudamente de gari se vor compune din :

Un comandant militar al garii, ofifer din activitate sau rezerva ;

Seful garii, functionar civil din serviciul cailor ferate romane;

Un personal militar si civil inferior, dupa trebuinta.

Art. 78. Comandamentele de gari, au urmatoarele indatoriri :

1) De a priveghea la executcrea intocmai a transporturilor mi-
litare ordonate ;

2) A lua masuri locale spre a inlesni imbarcarea i debarca-
rea oamenilor si materialului;

3) A asigura un debit suficient de apa necesara, atit trupe-
lor care trec, cit si serviciului curent al cailor ferate ;

4) A mentine ordinea §i a face politia in gara pe timpul sta-
tionarii trenurilor ;

5) A veghia, la buna stare a liniei si lucrarilor de arta pe
toatd zona atribuita garii;
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6) A alimenta, in unele cazuri, dupa ordine speciale, trupele
ce trec, cu hrana sau furagiu.

Art. 80. In principiu, comandantul militar al unei gari este
seful militar al intregului personal al garii, caruia to{i ii sunt su-
bordonanti, chiar in cea ce priveste chestiunile tecnice, cind circum-
stantele impun comandantului militar de a lua, sub raspunderea
sa, oare cari masuri speciale. In aceste cazuri exceptionale, ordinul
comandantului mllitar trebue sa fie dat in scris.

Art. 81. In garile unde nu se crede necesara instalarea unui
comandament militar, seful statiunii reprezinta el insusi acest co-
mandament §i ramine investit cu toate indatoriile i atribufiunile
aratate la art la art. 79.

El are calitate, in acest caz, de a lua toate masurile de po-
litie necesare pentrn a asigura transportul in bune conditiuni.

Comandantii trupelor sunt tinu{i a se conforma indicatiunilor
ce le vor fi date de sefii de statiuni in acest scop.

Art. 82. In momentul mobilizari, comandantii militari de gari
sau sefii de gari, primesc documentele militare si tecnice relative
la execufiunea serviciului care f{i privesc.

§ 13
Serviciul de cdi ferate pe jona armatei

Art. 83. Toate transporturile pe liniile de cai ferate in zona
.armatei cad in atribufiunile comandantului general al etapelor.

Art. 84. Comandantul general al etapelor se {ine in relatiun)
constante i zilnice cu ministerul de razboiu (Statmajorul generali
in scop de a asigura coordonarea transporturilor din zona armate
pe zona interioarad sl vice-versa.

Art. 85. Executarea transporturilor ordonate de comandantul
general al etapelor pe liniile aflate in zona armatei, este incredin-
tata serviciului cailor ferate dela etape.

Seful serviciului de cai ferate dela etape este ajutat de un
functionar superior delegat de directiunea generala a cailor ferate
si de comandantul trupelor de cai ferate. Acesta din urma este in-
sarginat cu conducerea serviciului pe caile ferate din zona de ope-
ratiunf si poarta titlul de sef al serviciului de cdi ferate militare,

Personalul militar si tecnic necesar functionarii regulate a ser-
viciului cailor ferate dela armata va fi hotarit de comisiunea supe-
rioara de cai ferate pe cit va fi posibil tnca din timp de pace. Per-
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sonalul militar este luat din trupele de cai ferate ale armatei sau
din rezervele acestor trupe.

Personalul tecnic va fi dat de Directiunea generala a cailor
ferate si pe cit va fi posibil dintre ofi{erii de rezerva alfa{i in ser-
viciul acestei directiuni.

Art. 86. Toti functionari civili a cailor ferate aflai sau adusi
astfel pe liniile ferate dela armata sunt considerafi ca facind parte
din armata de operafiuni §i ca atare vor fi supusi tuturor regule-
lor de disciplina prevazute de regulamentele militare justitiabili de
de tribunalele militare. Ei sunt {inu{i a purta in permanent{a uni-
forma lor speciala (numai personalul executiv al exploatarii : mis-
care, tractiune si intre{inere).

Art. 87. Liniile ferate din zona armatei se fimpart in doua:

1) Caile ferate militare puse sub autoritatea directa a sefului
de cai ferate militare si cari incep dela armata spre interior pina
la garile cap de etapa;

2) Caile ferate dela etape puse sub autoritatea directa a se-
fului serviciuiui cailor ferate dela etape si cari incep dela garile cap
de etapa si se termina la linia de demarcaiie.

Art. 88. Seful serviciului cailor ferate dela etape are directiu-
nea generald a serviciului cailor ferate din zona armatei.

Art. 89. Conform ordinelor si instructiunilor primite dela co-
mandantul general al etapelor, seful serviciului de cai ferate dela
etape stabileste si adreseaza comandamentelor de linii toate ins-
tructiunile necesare relative la organizarea serviciului §i care n’ar
fi prevazute prin acest regulament.

Art. 90. Comandamente de linii. Se infiinteaza unul sau ma
multe comandamente de linii in circomscriptiunile ce se vor fixa de
catre comandantul general al etapelor si cu personalul prescris la
art. 75,

Art. 91. Aributiunile acestor comandamente de linii sunt in
tocmai ca acelea ale comandamentelor de linii dupa zona interioara.

Ele sunt imediat subordonate sefului cailor ferate dela etape.

Art. 92. Comandamente de gdri. In girile ce se vor indica de
comandantul general al etapelor, se vor instala comandamente de
gari cu aceiagi compunere §i aceleasi atribufiuni ca comandamen-
tele de gari din zona interioara.

Pe liniile militare, fiecare gara va avea un comandament militari

Art. 93. In garile dupa zona etapelor, unde nu se va crede
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necesara instalarea unui comandament militar de gara, seful statiu-
nei ramine investit cu aceleasi drepturi ca ale comandantilor militari.

§ 14
Anuntarea transporturilor

Art. 94. Toate regulele prescrise la art. 30 si 31 sunt apli-
cabile si in timp de razboiu cu exceptiunile urmatoare ;

1) Anuntarea nu va avea loc cind transporturile vor fi pre-
gatite chiar in timp de pace;

2) Termenele prevazute la art. 30 si 31 nu sunt obligatori
In timp de razboiu;

3) Anunturile si raspunsurile la anun{ se dau in general tele-
grafic sau chiar verbal, consemnindu-se insa cererea intr’un registru
anume al autoritatii care primeste anunful.

§ 15
Foi de drum

Art. 95. Ori de cite ori imprejurarile nu se vor impotrivi, se
libereaza foi de drum intocmai dupa regulele si formele prescrise
la art. 39- 40 (44 48). Daca nu se pot procura foi de drum se
va urma ca la art. 44 (49), admitindu-se chiar declarafiunea scrisa
a comandantului trupei ce se transporta.

Art. 96. Oamenii chemati sub drapel impreuna cu caii lor de
serviciu, se pot imbarca la statiunea ce li s'a indicat dupa o sim-
pla prezentare a ordinului de chemare. Cind accidental ordinul de
chemare va fi pierdut, simpla declaratiune a calatorului este de

ajuns pentru a fi transportat pina la gara cea mai apropiatd unde
se gaseste un comandant militar, acesta cercetind cazul, il va au-

toriza sa continue drumul sau nu.
CAPITOLUL 1l
Pregitirea transporturilor din timp de rishoiu
§ 16
Pregdtirea transporturilor de mobilizare

Art. 97. Transporturile de mobilizare vor fi pregatite si stabi-
lite din timp de pace de Statmajorul general al armatei si comi-
siunea superioara de cai ferate (a se vedea § 1).
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Art  98. Lucrarile pregatitoare pentru transporturile de mobi-
lizare vor fi supuse aprobarii ministerului de rasboiu. Aceste lucrari
aprobate vor constitui «planul general de transporturi pe timpul
mobtlizdrii».

Art. 99. Comandamentele de corp de armata si comandamen-
tele independente, vor primi confidential dela ministerul de razhoi,
(Statmajorul general al armatei), toate amanuntele ce le sunt ne-
cesare a cunoaste din planul general de transporturi pe timpul mo-
bilizarii, spre a studia si lua din vreme masuri pentru exacta adu-
cere la indeplinire in caz de mobilizare.

Acesste autoritafi vor raporta Statmajoruiui general al armatei,
in timp de o luna dela primirea dispozitiunilor din planul de trans-
porturi de mobilizare, ca s’au luat toate masurile pentru executarea
transporturilor de mobilizare.

§ 17
Pregdtirea transporturilor de concentrare

Art. 100. Pentru fiecare din cazurile posibile de rasboi, se
stabileste de statmajorul general, zonele respective de concentrare
a fiecarui corp de armata, cum §i modul cel mai nemerit de trans-
port (cu calea feratad, pe jos sau pe apa).

Art. 101. Pe aceste baze se determina pentru fiecare unitate
si pe fiecare zi, orariul si itinerariul trenurilor formate pentru trans-
portul trupelor ce trebuesc concentrate cu calea ferata,

Art. 102. Aceste lucrari stabilite in mod definitiv de comisiunea
superioara de cai ferate, sunt supuse aprobarii ministerului de ras-
voi si vor forma «planul general al transporturilor de concetrare».

Art. 103. Toate dispozifiunile luate prin planul general de con-
cetrare cari necesita o pregatire din timp de pace sunt comunicate
comandamentelor de corpuri de armata $i comandamentelor inde-
pendente, cari stabilesc lucrarile pregatitoare de executie.

Indeplinirea celor aratate mai sus se va raporta statmajorului
general al armatei in termenul aratat la art. 99,

Art. 104. Directiunea generala a cailor ferate va pregati lu-
crarile necesare de execufie pentru mobilizare si concentrare prin
delegatii sai in biuroul transprturilor din Statmajorul general al ar-
matei, ‘

Aceste lucrari aprobate de comisiunea superioara de cai ferate,
vor fi pastrate de Statmajorul general al armatei, pentru a fi dis-

https://biblioteca-digitala.ro



- 284 —

tribuite organelor de executie in prima zi de mobilizare sau cind
se va ordona de ministerul de rasboi.

§ 18
Pregatirca transporturilor de reaprovigionare §i evacnare

Art. 105. Trarnsporturile de reaprovizionare si de evacuare se
pregatesc de ministerul de rasboi i comandantul de capetenie prin
organele respective.

CAPITOLUL 1V

Masuri pentra excceutarea transporturilor in limp de rvisbhoi

Art. 106. Indata ce directiunea generala a cailor ferate romane
a primit dela ministerul de rasboi modificarea decretului de mobi-
lizare, va lud imediat toate masurile necesare pentru a suspenda in
total sau in parte transoorturile, atit de calatori cit si acele de
marfuri de mare §i mica iufeala, pe liniile indicate de ministerul de
rasboi.

Art. 107. Suspendarea transporturilor comerciale se va publica
prin Monitorul Oficial §i se va afiga in fiecare gara prin ingrijirea
directiei generale a cailor ferate roméne. Publicatiunea va arata si
termenul in cari proprietarii marfurilor depuse in gari treuuiesc sa
le ridice.

Art. 108. Daca administratia rasboiului nu crede necesar a sus-
penda cu totul transporturiie comerciale, atunci in publicatiunea sus
mentionata se va indica cari anume sunt trenurile de care poate
uzd publicul pentru transporturile de calatori si de marfuri.

Aceste trenuri, desi pot aved o viteza superioara trenurilor mi-
litare, Insa sunt considerate de un rang inferior trenurilor militare,
si pot fi eventual oprite sau chiar inapoiate, daca circumstantele
militare impun o asemenea masura.

Art. 109. In garile hotarite pentru formarea, oprirea sau so-
sirea trenurilor militare, marfurile neexpediate sau sosite si ne re-
trase inca de destinatori sunt evacuate si pe cit se va putea ca-
mionate din oficiu, pe cheltuiala si riscul expeditorilor sau destina-
torilor cari nu le-ar fi retras in termenul fixat prin publicatiunea din
Monitor.

Comandantii de gari rechizitioneaza, la trebuinta mijloacele de
camionaj necesare, pentru acest scop. Aceasta masura nu se aplica
marfurilor adresate direct corpurilor de trupa si serviciilor militare.
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Transporturile acestor marfuri se urmeaza fara intrerupere pina la
destinatie.

Art. 110. Pentru asigurarea mersului regulat al serviciului in
garile hotarite, pentru formarea, plecarea, pentru halte gi sosirea
trenurilor militare se va mari personalul de exploatare in raport cu
necesitatile serviciului. Tot asemenea se iau masuri pentru aprovi-
zionarea in garile ce se vor gasi de cuviin{3, cu materiale necesare
exploatarii, precum: Punti si rampe mobile; Aparate de luminat
(lanterne, felinare); Carbuni, material de gresagiu; Putini de apa;
Aparate telegrafice, etc.

Art. 111, Transporturile din timp de rasboi se executa dupa
un orariu special, «Libretul (orarul) de mersul trenurilor in timp de
rasboiu». El se intocmeste din timp de pace de comisiuuea superioara
de cai ferate.

Art. 112, Orariul militar intra in vigoare in prima zi a mobi-
lizarii orele 12 din zi dupa cum se vede in instrucfiunile date dela
inceputul libretului. '

Art. 113. Sunt .considerate tot ca transporturi militare, toate
trimiterile de materiale si aprovizionari adresate armatei, chiar cind
aceste trimeteri s’ar efectud cu platd de persoane straine, cum an-
treprenori, comercianti, etc.

§ 19.
Transporturi de maleriale ordinare

Art. 114, In principiu, orice tren incarcat cu materiale sau pro-
viziuni, trebue sa fie descarcat indatd ce soseste la statia de des-
tinatie, prin ingrijirea corpului sau depozitului destinator. Daca insa
corpul sau depozitul caruia sunt adresate materialele nu pot procede
la descarcare, comandantul militar al garii sau n lipsd seful statiunii
este dator a lua mdsuri pentru a se descarca imediat vagoanele si a se
inmagaziona materialul. In asemenea cazuri, comandantul militar al
garii sau seful stafiunii poate cere comandantului de etape din loca-
litate oameni de corvoada sau trasurile de rechizitie trebuincioase.

§ 20
Transporturi de explosibile

Art. 115. Se inteleg prin explosive pulberi de rasboi de dife-
rite categorii, proiectile incarcate, dinamita, etc.
Art. 116, Nu se va priml substante explosive pentru transpor-
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tul pe caile de cit bine impachetate in lazi, butoaie. etc. Un agent
al garii de plecare, impreuna cu agetul predator, va inspecta prea-
labil materiile explosibile ce sunt a se transpor.a, refuzind pe cele
cari nu indeplinesc aceste conditiuni.

Art. 117. In principiu, transporturile mai insemnate de muni-
tiuni sau substante explosibile vor fi efectuate cu trenuri speciale,
dinduli se o escorta de trupe in raport cu imprtanta transportului.

Art. 118. Materialele de aceasta categorie nu vor stafiona la
gara de plecare sau de sosire, decit numai timpul necesar pentru
imbarcare sau debarcare, in care scop, comandantii sau gefii de gari
respectivi, cum §i autoritatea militara predatoare, sunt datori a lua
toate masurile pentru ca imbarcarea §i debarcarea sa se faca in tim-
pul cel mai scurt. Odata debarcate, munifiunile sau substanle ex-
plosibile vor fi imediat departate de gara sau inmagazinate la lo-
curile hotarite pentru aceasta.

Art. 119. Vagoanele ce se vor intrebuintd pentru asemenea
transporturi vor fi din acele ce se inchid bine, fara ferestre, cu ar-
curi suspendate si nu egite de curind din reparatie. Pe podeala va-
goanelor se va ageza mai intaiu o pinza sau scoarta, iar lazile cu
munitiuni sau materii explosibile nu vor fi agezate in picioare, ci
culcate §i departate una de alta spre a nu se lovi in timpul transportu-
rilor. In general, vagoanele incarcate cu materii explosibile vor fi
fara frind §i nu se vor aseza lingd un vagon cu frina activa, daca
insd se va intrebuinta, in caz de lipsa de vagoane fara frane, un
vagon cu frina, acesta nu va fi ocupat, in care scop se va lega si
plumbul.

Art. 120. In vagoanele in cari s’au imbarcat munifiuni sau
substante explosibile nu se mai poate incarca alte obiecte, chiar
daca incarcatura nu ar ocupa decit o parte din vagon. Munitinile
de rasboi se pot incdrca intr’'un vagon pina la greutatea maxima ce
poate primi vagonul.

Pulberile si diferitele explosibile in butoaie sau lazi se pot in-
carca pina la 5.000 chilograme de vagon, fara a se socoti greutatea
ambalagiului.

Art. 121. Fiecare vagon incarcat cu materiale explosibile va
purta in caractere groase inscriptiunea «Explosibil» si 2 fanioane
negre cu litera P in alb. In caz cind intregul tren contine explosibile,
cele doua fanioane vor fi agsezate: unul la vagonul din cap, celalalt
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la cel din coada. In orice caz insa, intre locomotiva si primul vagon
cu explosibile, se va intercala 8 vagoane goale sau incarcate cu
materiale sau trupe. In urma trenului se va lasd de asemenea cel
putin 2 vagoane fara explosibile. Escorta va merge in vagoanele di-
nainte si din urma; pe timpul opririlor, seful escortei observa starea
vagoanelor si previne pe sefulde tren de orice masura va trebui
luata pentru siguranta transportului.

Art. 122, Numarul maxim de vagoane incarcate cu munitiuni
de rasboi ce se va putea da unui tren, va fi determinat de profiliul
liniei, de puterea de tractiune, precum si de conditiunile de sigu-
ranta, in ceeace priveste compunerea trenului, prescrise la art. 119
si 121. Mai mult de 10 vagoane incarcate cu explosibile (pulbere)
dinamita, fulmicoton, etc., nu se va da la un tren. In nici un caz
un tren destinat a transportd munitiuni de rasboi sau explosibile nu
va puted avea mai mult de 90 osii.

Art. 123. In stafiuni, manevra vagoanelor cu substante ex-
plosibile se va face cu bratele si nici odata cu masina.

Art. 124. Daca din orice cauza, un tren sau un vagon incarct
cu materii explosibile va trebui sa ramana in o stafie intermediara,
el se va pune pe o linie moarta sub paza escortei sale.

Art. 125. Imbarcarea si debarcarea munifiunilor explosibile se
va face de obiceiu ziua. Comandantii respectivi ai garilor vor Iua
masurile ce vor crede mai nimerite spre a se inlatura orice acci-
dent sau explozie.

§ 21
Transporturi de materiale incendiabile

Art. 126. Pentru transportul materiilor incendiadile cum: pe-
trol, spirt, etc., se vor pastta urmatoarele reguli:

Expedierea nu se va face decit in vagoane inchise fara frina
$i vor asezate de preferinfa in a doua jumatate a trenului, sau se-
parate de masina cu cel putin 6 vagoane; Finul si paiele se vor
transporta §i in vagoaue deschise, acoperindu-se cu musamale sau
pinze impermeabile, procurate prin ingrijirea garei de plecare.
Aceste materiale nu vor putea fi tinute in garile de plecare sau
sosire decit timpul trebuincios pentru imbarcare sau debarcare. Va-
goanele incarcate cu asemenea substante vor purta in caractere
groase inscriptiunea «Incendiabil .
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§ 22

Art. 127. Transporturile dela § 20 si 21 se vor face §i in
timp de pace dupa aceleasi reguli

§ 23
Organizarea transporturilor de cvacuare a ltolnavilor si rdnitilor

Art. 128. Transporturile de evacuare a bolnavilor si ranitilor
pe caile ferate se efectueaza dupa o intelegere prealabila inrte ge-
ul serviciului sanitar al armatei si comandantul general al etapelor.

Art. 129, In timp de razboi in garile ce se vor hotari de au-
toritatile militare se vor putea instala spitale de evacuare sau in-
fermerlii, in localurile disponibile ale garii.

Art. 130. Spitalele de evacuare si infermerliile de gari sunt
puse sub ordinele directe ale comandamentului militar al garei res-
pective, in tot ce priveste priveste disciplina si serviciul interior al
garii ; in ceeace priveste serviciul medical ele sunt puse sub auto-
ritatea serviciului sanitar al armatei.

CAPITOLUL V

Protectiunea si distrugerea cdilor lerate
§ 24
Protectiunca cdilor ferate in timp de razbo:

Art. 131. La decretarea mobilizarii sau chiar mai inainte, daca
ministerul de razboi crede de cuviinfa comunicatiile din Intreaga
tara sunt pazite prin trupe organizate intradins.

Art. 132. Trupele insarcinate cu paza comunicatiilor organi-
zate prin circumscriptiuni de recrutare, sunt luate din contingentele
disponibile formind unitati pentru paza comunicatiilor. Aceste trupe
vor avea in sarcina lor nu numai paza cailor ferate dar inca si
aceia a celorlalte cai de comunicatie. Pentru desprinderea trupelor
cu paza comunicatiilor se vor face exercifii speclale pe timpul con-
centrarilor anuale.

Art. 133. Autoritatile administrative vor da tot concursul lor
in caz de razboi pentru paza liniilor de comunicatie.

Art. 134. Planul de paza al cailor de comunicatie este in-

tocmit pentru fiecare circumscriptiune de comandantul respectiv,
dupa ce a luat avizul verbal §i inscris cu privire la punctele spe-

ciale ale cailor de comunicatie, dela autoritafile respective.
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Planul de pazad al comunicatiilor astfel intocmit se va inalnta
corpului de armata spre aprobare Acest comandament, intrunind
lucrarile tuturor circomscriptiunilor, le inainteaza confidential minis-
terului de razboi (Statmajorului general al armatei).

Art. 135. Paza comunicatiunilor din zcna etapelor ce cade pe
teritoriul nafional, continua a se asigura de catre aceleasi trupe
prevazute la art. 132 care trec sub ordinele comandantului general
al etapelor; iar paza acelora care cad pe teritoriul strain se asi-
gura prin trupele de etape care se repartizeaza de catre comandan-
tul general al etapelpr potrivit cu situatiunea.

Art. 136. Prin instructiuni de detaliu se va hotari organiza-
rea, echiparea gi armamentul trupelor pentru paza comunicatiunilor.

§ 25

Mdsuri de luat pentru siguranta trenurilor ameninfate de
detasamenie inamice

Art. 137. Pe partile de linii expuse incercarilor inamicului,
trenurile militare nu vor fi expediate decit dupa ce s’a primit avi-
zul posturilor militare, cari au paza linii, cum ca linia este libera si in
buna stare. Instructiunile date de comandantul general al etapelor tre-
buesc sa prescrie toate regulele de urmat in aceasta privinta atit
de comandantii de transporturi, cit i de trupele sau detasamen-
tele insarcinate cu paza cailor ferate.

Art. 138. Daca se prevede cd trenul ar putea fi atacat pe
timpul mersului, comandantul trupei imbarcate ia in persoana di-
rectia trenului; el este in drept in acest caz a prescrie toate ma-
surile de precaufiune impuse de circumstantele militare. Seful tre-
nului i agenti sai (mecanici, conductori, etc.). sunt in acest caz
tinuti a se conforma ordinele comandantului militar. Trupa ia armele
§i se {ine gata a sari din vagoane la cel dintii ordin al coman-
dantului ei. .

Art. 139, Cind se transporta material (munitiuni de rasboi sau
proviziuni) i se da de ordinar si o excorta, a carei forfa depinde
de importanta transportului. Aceasta escortad ocupa de obicei va-
goanele din capul trenului si se tine sub arme, gata de a descinde
la cel d’ntii ordin. Comandantul unei asemenea escorte se conforma

celor zise la art. precedent si are fintocmai atributiunile unui sef
de convoi.
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§ 26
Distrugerea caiior ferate si a lucrarilor de arta
Art. 140. De regula nici o lucrare de arta, dupa liniile de cai
ferate, nu va fi distrusa sau scoasa din serviciu fara un ordin in
scris al comandantului de capetenie. Cind acest ordin este dat, exe-
cutarea lui intra in atribufiunile directiunii cailor ferate dela armata,
care il aduce la indeplinire fie prin trupele speciale de cai ferate,

fie prin agentii tehnici ai liniilor ferate (mecanici, lucratori, etc.,)
ajutati de trupe sau locuitorii din localitate.

PARTEA 1l

Reguli de observat in transporturile pe ciile ferate
in tirnp de pace si de riazboi

CAPITOLUL I

Materialul rulant al ediilor ferate romane $i modul siu de
amanajare pentru lransporturile militare

§ 27
Dispozifiuni generale

Art. 141. Materialul intrebuin{at pentru transporturile militare
se compune din totalitatea masinelor si vagoanelor de care dis-
pune administrafia cailor ferate romane pentru exploatarea linlilor lor.

Art. 142. In fiecare an, directiunea generala a cailor ferate va
inainta ministerului de rasboi (Statmajorului general al armatei, in
urma cererii ce i se va face, o situatie a intregului material refant,
pe categorii, aflat in serviciu $i in constructie.

§ 28

Intrebuinfarea diferitelor categorii de vagoane aflate in
serviciul cailor ferale romdne

I Vagoanele de calatari

Art. 143. La nevoie, se vor intrebuinta toate vagoanele de
calatori : cele de clasa | §i Il pentru ofiferi si cele de clasa IIl pen-
tru trupa.

In general, pentru vagoanele de clasa lll, cind oamenii au
echipamentul pe ei, se socotesc 8 oameni pentru 10 locuri, in lo-
curile indicate pe fiecare vagon sau compartiment.
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Il. Vagoane de posta, bagaje si manipulatie

Art. 144. Se vor intrebuinfa de regula pentru bagaje $i ma-
terial si numai la absolutd nevoie pentru transportul oamenilor.

lll. Vagoanele de marfa acoperite

Art 146. Vor fi intrebuintate pentru transportul oamenilor

animalelor si materialului. La nevoie, vor fi utilizate si pentru tran-
sportul infanteriei, al tunurilor de munte i al mitralierelor. Pentru
transportul oamenilor, vagoanele se amenajeaza cu banci, asezin-
du-se cite 50 oameni in vagoanele noi (seria Gr.) si 40 oameniin
cele vechi.

Pentru transportul cailor, vagoanele se prevad cu stanoage,
agezindu-se in fiecare :

6 cai de artilerie, cavalerie sau de ofiferr, 8 cai de ham, din
cei dela artileria de munte, trasurile de subsistenta, de bagaje $i
chesoane de infanterie ; 6 vite mari ca boi, bivoli, etc.

In toate vagoanele. cai si vitele se aseaza in general paralel
cu linia.

Art. 146. In scop de a se cunoaste in ori ce moment inca-
perea fiecarui vagon de marfa, administratla cailor ferate va lua
masuri ca pe fiecare vagon sa fie insemnat, in mod permanent,
numarul de oameni echipati sau cai ce se pot imbarca in ele.

Art. 147. Vagoanele cari transporta trupele vor fi. pe cit po-
sibil, luminate noaptea cu laterne, procurate de trupe care se
transporta.

Administratia cailor ferate vc lua masuri ca fiecare vagon sa
fie prevazut cu un cirlig pentru atirnat lanterna si, daca dispune,
va procura si lanternele sale.

Art. 148. Daca administratia cailor ferate roméane dispune de
vagoane-grajduri speciale, pentru transportul cailor, ele vor fi intre-
buintate de preferinta pentru transportul cailor Majestatii Sale Re-
gelui si ai membrilor familiei regale, ai ofiterilor si cailor naravasi.

Art. 149 In caz de urgen{a sl daca lipsesc vagoane acope-
rite se vor transporta §i in vagoanele descoperite cu pereti inalfi.

Art. 150. Bagajele corpurilor, aprovizionarile si materialul de
tot felul se transporta in vagoane de bagaje sau de marfd acope-
rite. Se pot intrebuinfa in acest scop si vagoane descoperite, car
insa vor vi prevazute prin ingrijirea garii de plecare cu musamale
sau pinze impermeabile.
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Art. 151. Fiecare vagon incarcat cu materiale sau munitiuni
de rasboi va fi inchis si plumbuit de autoritatea garii de plecare
si va purta o inscriptiune pe eticheta alba indicind;

1) Natura s§i greutatea fincarcaturii ; 2) Gara de plecare; si
3) Gara de destinatie. Aceasta inscriptiune vafi facuta pe o eticheta
rosie, cind vagoanele sunt incarcate cu explosive.

Art. 152. Vagoanele trebuiesc curatite si desinfectate, inaintea
intrebuintarii. prin ingrijirea administratiunii cailor ferate.

[V. Vagoane descoperite (platforme)

Art. 153. Se intrebuinteaza pentru transportul tunurilor, che-
soanelor si celorlalte trasuri ale armatei.

Combinatia de agezare a trasurilor pe platforma se va vedea
in instrucfiunile asupra imbarcarei §1 debarcarei trupelor.

Vagoanele cu peretii inalti de 0m.80—1m.20 vor fi utilizate
pentru transportul materialelor, lemnelor, etc. ; iar cele cu peretii
mai inal{i de 1m.20 pentru transportul vitelor si diferitelor ma-
teriale.

Vagoanele lungi, seria L. s., se vor intrebuinta pentru trans-
portul materialului de pontonieri.

§ 29
Amenagarea vagoanelor pentru transporturile militare

Art. 154. Pentru transportnl oamenilor, vagoanele finchise de
marfa sunt prevdzute cu banci (10 la vagoanele noui si 8 la cele
vechi) si cu accesoriile necesare pentru instalarea lor.

Pentru transportul cailor, vagoanele inchise de marfa sunt pre-
vazute cu cite doud stanoage prinse in eclise.

Pentru transportul trasurilor fiecare vagon va fi prevazut cu
14 --16 pene.

Art. 155. Rechizitele se procura de administratia cailor ferate
odata cu construirea vagoanelor.

Art. 156. Amenajarea vagoanelor pentru transporturile mili-
tare se face de ordinar de personalul garii. Totusi, in cazuri urgente,
cind acest personal nu ar fi suficient, se poate face si de trupa,
dupa indicatiunile personalului garii.

§ 30
Amenajarea vagoanelor sanitare permanente

Art. 157. Toate instalatiunile cari constituesc rechizitele de
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amenajare a trenurlle sanitare permanente vor fi, in timp de pace,
depozitate intr’o magazie anume construita la spitalul militar cen-
tral din Bucuresti si in apropiere de gara de Nord. Aceasta ma-
gazie va fi pusa in legatura cu liniile ferate ale directiunii cailor
ferate romane, astfel ca vagoanele sanitare sa poata fi aduse sl
amenajate in aceasta magazie.

Art. 158. Indata ce se decreteazd mobilizarea, toate vagoa-
nele seriei «Cd» destinate pentru formarea trenurilor sanitare per-
manente, care in timp de pace servesc la transportul calatorilor
clasa Ill, vor fi imediat aduse la atelierul central din Bucuregti si
demontate.

Dupa aceasta vor fi trimise la depozitul cu rechizitele sanitare
unde sub directiunea sefului depozitului, vor fi montate de perso-
nalul tecnlc al directiunii generale a cailor ferate, orientinduse dupa
vagoanele model ce se gasesc complect amenajate din timp de pace.

Trupele sanitare ajuta, la treauinta personalul tecnic al cailor
ferate la amenajarea vagoaﬁelor.

Trenurile sanitare se pot forma si in timp de pace la ma-
nevre si alte ocaziuni, dupa cererea ministerului de razboi si fara
a se da vreo despagubire directiunei generale a cailor ferate, pen-
tru montarea si demontarea vagoanelor sanitare, cind numarul lor
nu va fi mai mare de 28.

CAPITOLUL II
Materialul care serveste Ia imbarearea si debarearvea
eailor sia trasurilor
§ 31
Diferite feluri de materiale pentru imbarcare si debarcare

Art. 159. Se deosebesc doua feluri de materiale cari servesc
la imbarcarea si debarcarea cailor si ai trasurilor :

1) Materiale permanente ;

2) Materiale improvizate.

Art. 160. Materialele pentru imbarcare i debarcare se procura
de directiunea generala a cailor ferate.

Art. 161. Trupele de asediu isi vor procura singure materialul
de imbarcare si debarcare.

Materiale permanente
1. Punti mobile (poduri volante)
Art. 162. Cind imbarcarea se face dupa cheijuri, ne servim

pentru legarea cheiului cu vagonul, de punti mobile.
-+
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Aceste punti mobile mai servesc inca pentru legarea platfor-
melor intre ele pe la capetele lor cele mici.

Art. 163. O punte mobila (fig. No. 1) se compune din :

Doua sine de fier in forma de T (pe sectiune) si lungi de cite
1 m. 50, terminate la capetele lor cu cite o placa in forma de ghiara,
care permite a le prinde la vagon.

Sease scinduri lungi de 0 m 70 si late de cite 0 m 20, gro-
simea e de 0 m 05, asezate in curmezig pe cele doua gine de care
se prind cu cite doua surupuri de fier.

Cite o tabla de fier la cele doua capete, agezate §i prinse in
surupuri de extremitatile in forma de ghiara ale ginelor de fier.

Dimensiunile unei pun{i mobile sunt;

Latime 0 m 70, lungimea 1 m 50.

Doua pun{i mobile de acest fel, puse alaturi, servesc pentru
imbarcarea cailor, trebuie insa observat ca aceste punti sa fie bipe
alaturate si mentinute astfel pe timpud imbarcarei.

Cind este a se imbarca trasuri de orice categorie aceste doua
punti sunt asezate fiecare la o departare astfel, ca rotile trasurei sa
treaca pe axul lor.

' 2. Scari mobile

Art. 164, Se intrebuinf{eaza pentru suirea in vagoane cind im-
barcarea §i debarcarea se face in afara de cheiuri §i cind se intre-
buinteaza vagoane de marfa.

Scarile vor {i in proportie de una la doua vagoane.

3. Rampe mobile

Art. 165. Cind imbarcarea sau debarcarea urmeaza a se face
afara de cheiuri pe liniile de garaj sau chiar in plina cale, ne servim
de rampe mobile.

Sunt mai multe feluri de rampe :

A) Rampe mobile cu pereti si pe roate;

B) Rampa mobila cu grinzi de fier, demontabila, adoptata in
special pentru imbarcarile $i debarcarile transporturilor militare.

A Rampa mobila cu perefi si pe roate

Art. 166. Aceasta rampa se intrebuinteaza pentru imbarcarea
sau debarcarea cailor.

B. Rapa mobila cu grinzi de fier.

Art. 167. Rampzi mobila se va intrebuinta la imbarcarile si
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debarcarile materialului de rasboi si al cailor, se va compune din
urmatoarele piese:

1) Doua grinzi de fier, sine dublu T. 160 m/m 80 m/m de 5
m. lungime, capatul de jos se termina in forma de talpa pentru a
se aseza mai bine pe pamint, iar capatul de sus se termini in
forma de cioc.

Grinzile sunt prevazute fiecare cu cite 16 cirlige din cari 8
fixe si 8 mobile, incepind de jos in sus, cu un cirlig fix, celelalte
alternind.

Cirligele au un joc in sensul vertical de 0 m 04 pentru ca sa
se poata intrebuinta ca podeala si bancile din vagoanele de marfa
amenajate pentru oameni.

2) 15 scinduri de brad de forma i dimensiunile bancilor din
bagoanele de marfa amenajate pentru oameni; 14 din aceste scin-
duri au dimensiunile: lungimea 2 m 285, latimea 0 m 30 grosimea
0 m 04, iar a 15-a din lungime 1 m 30, latime 0 m. 13 si gro-
simea 0 m 04. Aceasta din urmd scindurd este destinata pentru
capatul de sus al rampei si numai pentru vagoanele inchise, ca
sa poata intra in largimea usei in scop de a umplea golul intre
rampa §i vagon evitindu-se astfe] accidentele la imbarcarea i de-
barcarea cailor,

Fiecare scindura poartad pe o fata cite o sipca de stejar lunga
de 1 m 10, lata de 50 m/m si groasa de 30 m/m. Aceste sipci
servesc a .mpiedica alunecarea cailor la imbarcare §i debarcare.

3) Greutatea totala a rampei este de 560 kagr.

4) Cu aceasta rampa se pot incarca greutati pina la 3.000 kgr.

Art. 168. Aceasta rampa se poate mouta si demonta cu usu-
rinta de o echipa de 8 oameni. Fiecare grinda de fier, dusa de 4
oameni, este asezatd cu extremitatea in forma de ghiara pe vagon
si cu cealalta pe pamint. Departarea intre cele doua grinzi va fi
de 1 m. 60 —1 m. 90. Podeala se aseaza incepind dela partea su-
perioara in jos, introducindu-se cite doua scinduri intre cirligele
fixe. Scindurile se fixeaza apoi in locul asezat fintorcind cirligele
mobile in sensul longitudinal. Scindura cea mica se aseaza la urma.

Demontarea se face prin mijloace inverse.

Art. 169. Rampa astfel montata, poate fi purtata dela un vagon
la altul, de o echipa de 16 oameni.

Art. 170. De regula fiecare gara va fi prevazuta in permanenta
cu asemenea rampe in numar cu atit mai mare cu cit cheiurile
aflate in gara vor fi mai mici.
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§ 32
Maieriale improvizate

Art. 171. Materialele descrise la § 31 pot fi adesea ori insu-
ficiente pentru imbarcarea sau debarcarea transporturilor militare san
chiar, in unele cazuri pot lipsi cu totul.

In aceste cazuri, ele se pot improviza din materialele ce s’ar
gisi la indemina in localitate, cum: sine de drum de fier, grinzi de
lemn, scinduri, lemne, etc.

A. Punti imobile improvizate

Art. 172. O punte mobila improvizata se poate organiza din
grinzi de lemn si scinduri. Cind ar lipsi timpul sau mijloacele pentru
facerea acestor punti, ne putem servi de scinduri scurte agezate astfel
ca roatele trasurilor sa calce pe ele in momentul intoducerii in
vagoane. Cind departarea intre chiu §i vagon nu trece de 0 m.
50, trasurile pot fi imbarcate chiar fara ajutorul puntilor mobile,
daca nu sunt incarcate cu munitiuni explozibile.

B. Rampe mobile improvizate
Art. 173. O rampa mobila se poate improviza din:

Doua sine de drum de fier.

Un numar de 16—20 banci, din cele cari servesc la amenajarea
vagoanelor pentru transportul oamenilor.

Fringhii din acelea care servesc la legarea trasurilor de platforma.

Art. 174. In localitatile unde s’ar gasi paduri in apropiere, se
va putea inca improviza rampe mobile cu calusi (capre).

CAPITOLUL I

Compunerea’ si mersul trenurilor. Relajiuni intre agentii ciilor
ferate si militarii transportafi

§. 33
Compunerea i formarea renurilor

Art. 175. Se va cauta, pe cit imprejurdrile permit ca fiecare
tren militar special sa con{ind o unitate constituita, cum: batalion
de infanterie, companie de geniu, escadron, baterie sau serviciu
complect.

Numarul de vagoane ce tfebue si coprinda fiecare din aceste
trenuri depinde :

1) De conditiunile tecnice ale liniei, de puterea masinilor si
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de capacitatea vagoanelor; 2) De efectivul trupei de transportat.

Art. 176. Vagoanele hotéarite sa formeze un tren special militar
sunt repartizate pe cit e posibil in ordinea urmatoare :

1) Un vagon de sigurantd; 2) Vagoanele de calatori sau de
marfd amenajate pentru trupa, cu vagoarele de ofiteri la mijloc; 3)
Vagoanele cu cai sau alte vite ; 4) Vagoanele platforme cu trasuri.

Art. 177. Orice tren militar trebuie sa fie format astfel in cit
sa poata fi pus in miscare cu usurinta, fie intr’'un sens fie in altul.

Art. 178. Trenurile militare, formate de personalul garii, sunt
aduse la cheiuri sau la locul de imbarcare.

Art. 179. Comandantul militar al garii!) este obligat a da toate
deslusirile necesare, ofiterului trimis de comandantul trupei ce ur-
meaza a se imbarca, spre a recunoaste gara si trenul. Ofiterul va
interveni la comandantul militar al garii pentru complectarea lipsurilor
ce ar observa la amenajarea vagoanelor i la materialul pentru
imbarcare.

§ 34
Trenuri sanitare

Art. 180. Transporturile de evacuare pentru bolnavii §i ranitii
grav cari trebuesc sa mearga culcati, se fac de regula prin trenuri
sanitare permanente. In lipsa de material rulant special, sau pentru
bolnavii §i ranitii mai pufin grav, se pot organiza trenuri sanitare
improvizate.

§ 35

Trenuri sanitare permanente

Art. 181. Trenurile sanitare permanente sunt compuse din
vagoane speciale. Fiecare vagon poartd semnul conventiunei dela
Geneva «Crucea Rogie», afard de aceasta pe primul vagon se arbo-
reaza fanionul conventiunei dela Geneva §i un fanion national, (tri-
color).

Art. 182. Vagoanele destinate pentru formarea acestor trenuri
sunt de S categorii: 1) Vagoane pentru transportul ranitilor, fiecare
vagon pentru trupa primeste 8 paturi (targi), iar pentru ofiferi 4;
2) Vagoane-sufragerii ; 3) Vagoane bucatarii; 4) Vagoane pentru

1) Orice dispozitiune preserisd pentru comandantul militar de gara
se aplicd, in lipsa acestuia, sefului de gari.
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farmacii si operatiuni chirurgicale; §i 5) Vagoane pentru efecte spi-
‘ talicesti. _

Art. 183. Fiecare tren sanitar permanent se compune din cel
mult 24 vagoane, dintre caie 16 vagoane sanitare pentru transportul
ranitilor, 4 vagoane cu instalatiuni speciale §i 4 vagoane de marfa
acoperite, luate din parcul cailor ferate romane, fara instalatiuni
speciale. Aceste vagoaue, incepind dela masgina spre coada trenului
vor fi asezate astfel:

1) Un vagon de siguranta, cu frina, va fi din vagoanele bagaje,
seria D, destinate pentru personalul trenului; 2) Un vagon pentru
aprovizionare, luat din vagoanele ordinare de marfa acoperite, seria

G. sau G. V; 3) Un vagon bucatarie (fara frina); 4) Un vagon
sufragerie si sala de mincare (cu frina); 5) 16 vagoane sanitare,
din care unul pentru transportul ofiterilor rani{i, dupa tipul admis
pentru soldati, insa cu 4 paturi, iar 15 cu cite 8 paturi pentru sol-
datii raniti. Dintre aceste 16 vagoane, cel putin 4 vor trebui sa fie
prevazute cu frine. (Fiindca balustradele dela platforma cu fusul
frinei sunt fixe si nu permit incarcarea ranitilor pe la acest capat
al vagonului, se va observa ca nici odata doua vagoane cu frina
sa fie agsezate unul dupa altul). 6) Un vagon farmacie si sala de
operatie (fara frina); 7) Un vagon pentru efecte spitalicesti (cu frina) ;
8) Un vagon clasa | cu intercomunicafiune, destinat pentru co-
mandantul trenului si personalul medical ; 9) Un vagon de semnal.

Modul de amenajare al acestor vagoane a se vedea la partea
Il din acest regulament.

§ 36
Trenuri sanitare improvizate

Art. 184. Trenurile sanitare improvizate se formeaza de pre-
ferinfa din vagoanele de marfa model nou (Gr.), fara frina, cari vor
fi amenajate cu concursul agentilor cailor ferate. Cand bolnavii sau
ranifii pot calatori agezati pe scaun, se prefera a se intrebuinta in
acest scop vagoane de calatori de diferite clase.

Art. 185. Trenuriile sanitare improvizate sunt asimilate tre-
nurilor de calatori in ceeace priveste numarul si pozitiunea frinelor.
Vagoanele de marfa cu frine nu se vor intrebuinta pentru transportul
ranitilor.

Art. 186. Pe primul vagon al trenurilor sanitare se arboreaza
fanionul conventiunii dela Geneva (Crucea rosie) si fanionul national
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(tricolor). Deosebit de aceasta, pe fiecare vagon se ageaza o placarda
sau pinza cu Crucea rosie.

Cind trenurile, dupa ce au debarcat oamenii bolnavi sau raniti,
sunt intrebuintate la alte transporturi, aceste semne sunt ridicate
$i nu vor ramine decit pe vagoanele in cari se vor inapoia obiectele
de amenajare ale acestor trenuri (targi, aparate de suspensiune, etc).

Art. 187. Un tren sanitar improvizat se compune din cel mulit
30 vagoane, din cari 24 sunt rezervate exclusiv pentru bolnavi si
raniti, iar restul pentru personalul i materialul sanitar, cum si
pentru efectele bolnavilor.

Ordinea in care vor fi asezate, incepind dela masgina sp're coada
trenului, va fi cea urmatoare :

1) Un vagon de sigurantd; 2) Sease vagoane de bolnavi si
raniti; 3) Un vagon pentru efecte spitalicesti; 4) Sease vagoane de
bolnavi si ranifi; 5) Un vagon clasa | sau a Il a pentru personalul
medical (medici), etc.; 6) Sease vagoane de bolnavi si rani{i ; 7) Un
vagon de aprovizionare; 8) Sease vagoane de bolnavi i ranifi;
9) Un vagon pentru personalul militar (trupa, etc.); 10) Un vagon
de semnal.

Art. 188. Cind nu se dispune de timp, comandantul general

al etapelor poate autoriza transportul bolnavilor si ranifilor usor, pe
distante scurte, chiar cu un tren servit la transportul de trupe, asa
cum este format si cu amenajare sumara.

§ 37
Mersul trenurilor, orare, halte

Art. 189. In timp de pace, mersul trenurilor speciale militare
este intocmit de autoritatile competinte ale cailor ferate romane,
tinindu-se seama, pe cit posibil, de indicatiunile date de autoritatile
militare in drept. luteala maxima a trenurilor miiitare, compuse din
mai mult de 24 vagoane este de 25—30 km. pe ord.

Art. 190. Pentru orice tren militar, seful garii de plecare trimite
orariul mersului trenului comandantului trupei ce se transporta, cu
cel pupin 24 ore inainte de plecare. Cind nu se dispune de acest
timp, orariul se va da dela gara.

Art. 191. In afara de oprire necesitate de serviciul tecnic al
trenurilor, se vor mai prevede halte (opriri) pentru trebuintele oa-
menilor si‘cailor. Aceste halte sunt, pe cit se poate, combinate cu
opririle tecnice si cuprind:
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a) Halte-cind sau de aprevizionare, cu o durata de cel mult o
ora si se dau pe cit posibil in timpul zilel. In timpul acestei halte
se aprovizioneaza trupele cind au ispravit hrana si se distribue
furajul. Aceste halte se dan in mod exceptional, fiecare trupa ce se
transporta trebuind a lua masuri spre a Uu avea nevoie de rea-
provizionare pe timpul mersului;

b) Haltele de adapal. Se dau cel pufin doua halte de cite o
ora in 24 ore si pe cit posibil la timpul din zi cind trebue adapati
caii:

¢) ‘Halte de transbordare au loc numai atunci cind trupele si
materialul trebue sa schimbe trenul, din cauza intreruperii momen-
tane a circulatei, a deosebirii de cale, etc.; .

d) Halte de repaos sunt opriri scurte de la 10 -15 minute ce
se dau la intervale minime de 2 ore pentru trebuinfele oamenilor.

Art. 192, Opririle unui tren sanitar sunt mai dese si de o
durata relativ mai mare de cit la trenurile militare ordinare, pentru
ca serviciul medical sa se poatd indeplini multumitor.

§ 38
Relafiuni gencrale intre agenfii cailor farate si mililarii transportafi

Art. 193. Relatiunile generale intre ageniii exploatafiunii cai-
lor ferate cu seful trupei imbracate, se bazeaza pe observarea unui
intreit principiu:

1) Agentii cailor ferate nu se vor amesteca, sub nici un cu-
vint, in chestiunile de disciplina militara;

2) Seful trupei imbarcate nu trebuie sa intervie citusi de pu-
tin in cea ce constitue operatiunile tecnice de formarea si condu-
cerea trenului;

3) Atit autoritatea militara cit si agentii cailor ferate sunt fi-
nuti a-si da reciproc tot concursul, cind va fi cerut de unul din ei
in interesul executarii transportului, in bune conditiuni.

Art. 194. La gara de plecare si cel pufin cu o jumatate de
ora inaintea plecarii trenului, seful trupei de transportat va face sa
se prezinte sefului garii foaia de drum sau actele prevazute la art.
44, (49), in baza carora urmeaza a se efectua transportul dupa ce
lea complectat sau corectat cu indicatiunile necesare.

Art. 195. Operatiunile de imbarcare la plecare s¢ de debar-
carea la sosire, se efectueazd sub ordinele sefului detasamentului.

Directiunea trenului pe timpul mersului pina la sosire apar-
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tine exclusiv sefului de tren, cu exceptiune de cazul prevazut la
art. 138.

Art. 196. In gari, ofiterii nu pot da ordine agentilor garii si
orice cereri sau reclamatiuni se vor adresa prin seful trupei imbar-
cate, sefului de gara respectiva De asemenea agentii garilor tre-
buesc sa se adreseze inclusiv nnmai gefului militar al trupei ce se
transporta.

Art. 197, La fiecare oprire geful de tren anunta pe coman-
dantul. trupei de ordinea exacta a opririi pentru ca acesta sapoata
lua masuri, fie pentru coborirea oamenilor din vagoane fie pentru
a impiedica coborirea. '

CAPITOLUL IV
Sosirea trupei la garit si imbarearca
§ 39
Sosirea trupet la gard

Art. 198. Trupa ce trebue sa se imharce va trebui sa so-
seasca complecta la locul hotarit pentru imbarcare §i in termenul
urmator :

Infanteria si trupele de pionieri $i comunicatiicu o ora, cava-
lerie si artilerie cu doua ore inainte de ora plecarii. Coloanele de
munitiuni, pontonierii, coloanele de subsisten{a si ambulantele vor
fi la gara cu 3 ore inainte de plecare.

Daca imbarcarea se face afara de cheiuri prin ajutorul ram-
pelor mobile, trupele si serviciile vor trebui sa soseasca la gara
de plecare cu o ora mai iInainte ca timpul aratat mai sus.

Aceste termene sunt absolute si nu se vor abate de cit pe
raspunderea comandantului unita{ii ce se imbarca in cazuri cu totul
exceptionale si bine justificate.

Comandantul militar al unei gari poate desfiinfa sau intre-
buinta la alte transporturi trenul unei trupe se nu ar sosi in ter-

menul indicat mai sus.
§ 40

Imbarcarea

Art. 199. Prescriptiunile pentru imbarcarea trupelor variind in
raport cu materialul rulant, cu materialul de rasboiu precum si cu
deprinderea trupei cu aceasta operatiune, regulele de imbarcare se
vor stabili prin instructiuni ministeriale
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Imbarcarea se va face la cheiuri sau in plina cale, prin aju-
torul rampelor mobile. cind cheiurile lipsesc sau surnt insuficiente.

§ 41

Personalul insircinat cu imbarcarea gi debarcarev materialului
$i cu mancvrele prin gari

Art. 200. Bagajele neinsotite sunt incarcate si descarcate prin
ingrijirea personalului garilor. Bagajele corpurilor vor fi imbarcate
debarcate de oamenii de corvoada necesari, luati din trupa ce se
imbarca.

Art. 201. Caii, trasurile si materialul de razboiu se imbarca
si debarca de autoritatea militara cu concursul personalului garilor.

Art. 202. Proptirea si legarea trasurilor cu fringhii cade in
sarcina autoritatile militare. $eful de gara sau agéntii sai se asigura
numai ca legarea este bine facuta si poate cere a se complecta,
de va fi nevoie.

Art. 203. Manevrarea vagoanelor in gari, prindereasi desprin-
derea lor sunt facute exclusiv de personalul garii. Daca insa, dupa
aratarile sefului de gara, ar lipsi mijloacele necesare pentru duce-
rea vagoanelor pe distan{e scurte la locul de imbarcare auto:itatea
poate da oamenii necesari. '

Art. 204. Vagoanele odata incarcate, nu pot fi puse in mis-
care pina ce seful garii sau agentii sai nu vor verifica daca pot
trece astfel incarcate sub gabarit.

CAPITOLUL V

Reguli pentru mersul trenului si oprivile prin statiuni.
Debarcarea

§ 42
Masuri de siguranjd

Art. 205. Masurile relative la siguranta trenurilor, sunt cele
prescrisd in regulamentele speciale ale exploatatiunii cailor ferate
romane, cu modificarile stipulate prin prezentul regulament.

§ 43
Alimentarea gi timpul transportului

Art. 206. Ofiterii si asimilatii lor cind calatoresc insotind de-
tagamentele, vor beneficia in bufetele si restaurantele de prin gari,
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de aceleasi reduceri ca si personalul cailor ferate, justificind calita-
tea lor prin ordinul de serviciu.

Ofiterii din comisia superioara de cai ferate, dela biuroul trans-
porturile si acei din comisiunile militare de studii dupa liniile cailor
ferate vor beneficia in bufetele si restaurantele de pregatiride ace-
leasi reduceri ca si personalul cailor ferate, prezentind in acest
scop permisele de libera ¢irculatie permanete pe caile ferate.

Art. 207. In garile halte cine sau de adapat, comandaniii vor
ingriji ca sa se gaseasca apa de baut si adapat necesara oameni-
lor si cailor cari trec prin acele stafiuni, in care scop se va pune
in acele statiuni hirdaie sau putini cu apa, distribuite dealungul
cheiului unde se va opri trenul. Pe timpul caldurilor mari se va
lua masuri ca sa se distribuie apa chiar la vagoane.

Art. 208  In timp de rdzboi, daca va fi necesar a se procura
hrana si furajul trupelor chiar pe timpul transportului, se vor or-
ganiza in garile alese cu halte-cine, cantine de gari pentru procu-
rarea hranei si furajului trupelor in trecere. Acest mod de hranire
a trupelor va fi cu totul exceptional.

Art. 209. Cantinele de gari vor fi puse sub directiunea ime-
diata a comandantului militar al garii si vor fi administrate in re-
gie sau prin antreprenori.

Art. 210. Comandantul detasamentului, care se gaseste in si-
tuatiunea de a se alimenta pe timpul transportului, va anunta te:
legrafic cu 8 ore inainte pe comandantul garii respective, aratind
ziua si ora cind va trece. Plata ce va face direct catre antrepre:
norul cantinei sau catre furnizori, fie imediat in gara si in nume-
rar, de catre seful detasamentului, fie prin liberare de bonuri.

§ 44

Sosirea trenului in gara de destinajie

Art. 211. Comandantul unei gari, care este anuntat de sosi-
rea unui tren militar, trebuie sa ia toate masurile necesare ca tre-
nul sa poata fi oprit pecit posibil chiar dinaintea cheiului sau lo-
cului de debarcare astfel ca debarcarea sa poata incepe imediat.

Art. 212. Daca sosirea are loc noaptea, cheiurile de debar-
care sunt luminate prin fagrijirea sefului garii de sosire.

Art. 213. Cind destinatiunea unui transport militar a fost mo-
dificata pe timpul mersului, comandantul trupei este incunostiintat
din vreme de comandantul militar al garii unde se gaseste trenul

spre a da ordinele necesare.
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Art. 214, La sosirea in gara de destinatie, comandant militar
al garii da comandantului trupei toate indicafiunile relative la de-
barcare, arata piata de agsteptare in vecinatatea garii unde se va
putea forma trupa’

Arr. 215 Timpul maxim ce se poate acorda unei trupe pen-
tru efectuarea debarcarii, va fi:

Infanteria si trupele de pionieri §i comunicatii o jumatate de
ord cind debarcarea se face pe cheiuri. cu rampe mobile.

Cavaleria si artileria, o ora pentru debarcarea cu cheiuri §i o
orda si jumatate pentru debarcarea fara cheiuri.

Coloanele de munitiuni, pontonierii, ambulantele, parcuri, etc.,
0 ora si jumatate pentru debarcarea fara cheiuri.

Timpul astfel acordat pentru debarcare este absolut. Coman-
dantul unei trupe trebuie sa nu piarda din vedere. ca orice tren
sosit in gara si nedescarcat la timp este o piedica pentru celelalte
trenuri care’'l urmeaza. Ca atare, el este dator sa ia toate masu-
rile pentru asigurarea debarcarii inainte de termenul fixat.

In cazul cind o trupa nu ar fi putut termina debarcarea in-
tregului sau material in termenul fixat, comandantul militar al garii
in intelegere cu geful garii poate dispoza ca trenul sau vagoanele
ramase nedescarcate sa fie trecute pe o altd linie disponibila spre
a face posibila intrarea la timp in gara, a trenului urmator.

Art. 216. Indata ce comandantul trupei a primit dela coman-
dantul militar al garii indicatiunile prescrise la art. 214, da ordin
sa se recunoasca imediat cheiul de debarcare si drumul care con-
duce la piata de adunare.

§ 45
Debarcarca

Art. 217. Se va efectua dupa prescriptiunile date prin instruc-
tiunile ministeriale.

Dabarcarea se va face la cheijuri, sau in plina cale prin aju-
torul rampelor mobile, cind cheiurile lipsesc sau sunt insuficiente.

§ 46
Transborddri (schimbdri de trenuri)

Art. 218. In principiu, in transporturile militare se evita pe
cit este posibil transbordarile, mai ales la trupele insotite de cai si
trasuri numeroase.

https://biblioteca-digitala.ro



305 —

Cu toate acestea, sunt cazuri cind aceste transbordari tre-
buesc neaparat executate, cum :

1) Cind este de a se trece de pe o linie ingusta sau larga
pe o linie normala si viceversa ;

2) Cind unul sau mai multe vagoane s’ar fi deteriorat in tim-
pul mersului ;

3) Cind linia ar fi intrerupta accidental.

In aceste cazuri debarcarea si refmbarcarea se va face prin
ajutorul mijloacelor locale.

§ 47

Mdsuri de luai cind trebue sd se imbarce sau sd se debarce in
aceeasi gard mai multe trupe

Art. 219. Cind din aceeas gard urmeaza sa plece doua sau
mai multe trenuri militare la intervale mai scurte de cit celefixate.
pentru imbarcare (art. 198) se vor lua urmatoareie masuri:

1) Se va hotari fiecareia din trupele ce trebue sa imbarce in
acelas timp, cite un cheiu separat ;

2) Cind lipsesc cheiuri suficiente se vor rezerva aceasta tru-
pelor calari (de preferinta artileriei) iar trupele pe jos vor fi imbar-
cate pe liniile de garaj.

Aceleas reguli vor fi observate cind in aceeas gara urmeaza
sa fie debarcate in acelas timp, doua sau mai multe trenuri mili-
tare la intervale mai scurte decit cele fixate la art. 215.

§ 48
Plecarca trupelor

Art. 220. Inainte de a piarasi cheiul de debarcare comandan-
dantul trupei face sa se inspecteze trenul de un un ofiter insofit
de un subofiter si de un agent al garii, spre a se ridica obiectele
uitdte si a se constata pierderile sau stricaciunile aduse vagoane-
lor pe timpul transportului.

In caz de se constatd asemenea pierderi sau stricaciuni, co-
mandantul militar al garii face sa se dreseze proces-verbal in triplu
exemplar care se va semna atit de seful garii cit si de comandan-
tul trupei transportate.

Un exemplar din acest proces-verbal se va opri de coman-
dantul trupei, unul de seful garii si al trellea de comandantul mi-
litar al garii, cari il va inainta autoritatilor superioare.
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Art. 221. In principiu este oprit ca o trupa saramina pe piata
de asteptare mai mult decit timpul strict necesar pentru debarca-
rea cailor si trasurilor sale

Cu toate acestea, cind din cauza intunericului (noaptea) sau
cind trebuie a se Intruni cu aite trupe din aceias unitate, care ar
sosi mai tirziu cu alte trenuri, se poate admite ca o trupa sa stea
mai multe ore pe piata de agteptare. In acest caz comandantul mi-
litar al gari este tinut ca, in unire cu comandantul trupei sosite,
sad aleaga cz piata de asteptare o localitate destul de departata de
gara, pentru a nu se produce ingramadiri de trupe si material in
timpul debarcarilor succesive a trenurilor ce vor mai sosi.

CAPITOLUL VI
Exercifiile pe ciile ferate in timp de pace '
§ 49
Reguli generale

Art. 222 In fieceare an corpurile de trupa de toate armele si
serviciele vor executa exercitii de imbarcare i debarcare.

Se deosibesc doua feluri de exercitii:

1) Exercitii pregatitoare ;

2) Exercitii intrunite.

Art. 222. Comandantii de corpuri si sefii de servicii vor da
cea mai mare fingrijire acestor exercitii dela care atirna regulata
executare a transporturilor pe caile ferate. .

§ 50
Exercifii pregdtitoare

Art. 224. Aceste exercitii au de scop instructia individuala de
imbarcare si debarcare a oamenilor, cailor si trasurilor.

Ele se fac sub conducerea ofiterilor.

Art. 225. Pentru executarea acestor exercifii se vor cere se-
filor de gari din localitate, cu doua zile inainte, a se pune la dis-
pozitia trupelor doua vagoane acoperite cu rechizitele pentru oa-
meni §i cai §i un vagon platforma,

Ele vor avea loc in luna Aprilie, se vor executa in tinuta de
campanie, §i se va cauta a nu se aduce vreo jignire in exploata-
rea cailor ferate.

Exercitiile de imBarcare si debarcare se vor face la cheiuri i
prin ajutorul rampelor mobile atit ziua cit si noaptea,
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§ 51
Exercitii intrunite

Art. 226. Numai dupd ce oamenii §i caii au fost bine depringi
cu mecanismul imbarcarii si debarcarii se va putea trece la exer-
cifiile intrunite. Aceste exercitii se fac pe cit e posibil cu efective
de razboi sub conducerea comandangilor de corpuri si sefilor de
servicii. Oamenii sunt in tinuta de campanie, iar trasurile cu incar-
catura regulamentara.

Art. 227. Exercifiile intrunite se vor executa dela 1 Maiu pina
la 15 lunie inclusiv, cdutindu-se a nu se aduce vreun prejudiciu
administratiej caiei ferate.

Pentru aceste exercitii se vor avea in vedere urmatoare’e reguli :

1) Numarul de sedinte de fiecare corp de trupa se fixeaza astfel :

a) Pentru trupele de infanterie, pionieri, comunicatii si cava-
lerie, trei sedinte, din care una de noapte ;

by Pentru trupele de artilerie, coloanele de munitiuni, ambu-
lantele si celelalte servicii, patru sedinte, din care doua de noapte.

In fiecare sedinta exercitiile se vor face de regula la cheiuri
si in limitele posibilitatfi la o anumita linie de garaj din statiuni.
Exercitiile in cale curentad. se vor putea face numai pe liniile cu
circulatie redusa si numai in timpul si la locurile ce se vor fixa,
dupa prealabila intelegere cuorganele in drept ale cailor ferate romane.

2) Numarul de vagoane de care corpurile vor putea beneficia
pentru fiecare din aceste sedinte, se fixeaza astfel :

a) Un regiment de infanterie, doua vagoane pentru oameni,
trei vagoane pentru cai si doud vagoane platforme ;

£) Un batalion vinatori sau infanterie : un vagon pentru oa-
meni, doua vagoane pentru cai §i doua vagoane platforme;

¢) Un regiment de artilerie: dnua vagoane pentru oameni, 5
vagoane pentru cai si 5 vagoane platforme ;

d) Un regiment de cavalerie : un vagon pentru oameni, 5 va-
goane pentru cai §i 5 vagoane platforme. '

Toate aceste vagoane vor avea rechizitele de amenajare necesare.

3) Pentru punerea la dispozitie a vagoaneior necesare, coman-
dantii de corp de armata si sefii de servicii se vor adresa in scris
direct sefilor de gari din localitate, fara a mai fi nevoe de vreo alta
intervenire la autoritatile superioare.

4) Cererea vagoanelor necesare va trebui tacuta cu cel putin
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5 zile inainte de ziua fixata pentru inceperea exercitiilor si va trebui
sa arate precis : numarul sedintelor, al vagoanelor necesare §i zi-
lele in care va avea loc.

5) Orele pentru executarea acestor exercitii, cheiurile si liniile
de garaj unde ele vor avea loc, vor fi fixater dupa intelegerea intre
seful garii si un ofiter delegat de comandantul trupei, astfel ca sa
aducéd nici o perturbare exploatarii ordinare a cailor ferate.

In timpul exercitiilor de noapte, mijloacele de iluminat, se vor
procura de autoritatea militara. (Felinarele obignuite ale trupelor).

6) Primirea si predarea vagoanelor si rechizitelor se va face
prin procese-verbale in dublu exemplar.

Stricaciunile facute de trupe vor fi desnagubite de corpul sau
serviciul respectiv din fondul mesei generale de intrefinere, dupa
tariful tn vigoare.

7) In garile unde s’ar dispune de locomotive pentru manevra
sefii trupelor pot cere gefilor de gari punerea in migcare a trenuri-
lor pe distan{e scurte pe liniile de garaj, pentru a se putea observa
daca felul cum s’e imbarcat trasurile nu prezintd vreun inconvenient.
Sefii garilor vor satisface aceste cereri numai intrucit aceasta nu
ar aduce vreo perturbare serviciului regulat de exploatare.

8) Pe timpul exercifiilor din gari, comandantii trupelor sunt
tinuti a face sa se observe intocmai consemnele ce le vor fi co-
municate de sefii garilor pentru buna ordine, paza materialelor - din
gari §i evitarea accidentelor, agezind in acest scop garde de politie
trebuincioase.

9) Trupele vor evacua gara indata dupa expirarea termenului
fixat pentru aceste exercitii.

Art. 228. Exercitiile pe caile ferate vor fi conduse astfel, ca
la terminarea lor trupa sa poata executa imbarcarea si debarcarea
la cheiuri sau in plina cale atit noaptea, cit'$i ziua in cea mai per-
fecta ordine, fara strigate si dezordine.

Exercitiile intrunite pe liniile ferate militare

Art. 229. In garnizoanele mari unde s’ar gasi linii ferate mi-
litare, comandan{ii de corpuri de armata respectiv pot autoriza o
parte din corpuri sa faca exercifile de imbarcare si debarcare pe
aseste linii $i cu matetialul rulant al autorita{ii militare respective

Cererea de vagoane se va face catre autoritatea care are su-
pravegherea si iutrebuiniarea liniei si dupa normele prescrise la ar-
ticolul 227.
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In caz cind lipseste materialul rulant necesar se va cere dela
gara din localitate de catre autoritalea militara de care depinde linia

militara.
CAPITOLUL VI

§ 52
Dispozitiuni finale

Art. 230. Toate dispozifiunile prevazute in prezentul regula-
ment, privitoare obligatlunilor direc{iunii generale a cailor ferate ro-

mane se vor aplica si directiunilor cailor ferate militare, judefene sau
private existente, sau care se vor coustrui in viitor.

Aceasta prescriptiune se va prevedea in contractele sau con-
cesiunile prin care se autorizeaza constructiunea liniilor ferate romane.

Art. 231. Toate chestiunile de detaliu relative la aplicarea re-
gulamentului de fata, vor fi regulate prin instructiuni ministeriale
date de catre ministerul de razbolu sau de lucrari publice, dupa
cum ele privesc pe autoritaflle militare sau pe directiunea generala
a cailor ferate romane.

Art. Il. Toate dispozitiunile  contrarii regulamentului de fata
sunt si ramin desfiinate.

Art. lIl. Minigtrii Nogtri secretari de Statla departamentele de
razboiu §i lucrari publice sunt insdrcinati cu executarea acestui decret.

Dat in Bucuresti, la 1 Aprilie 1911,

CAROL
Ministrul de razboiu Ministrul lucririlor publice
N. Filipescu B. Delavrancea
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