
LEGIŞI REGULAMENTE 

Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrărilor 

publice ; 
Avînd în vedere încheierea No. 19 din şedinţa dela 17 Apri­

lie 1911, a consiliului comunal al comunei Galata, din judeţul Iaşi, 

-cum şi dispoziţiunile cuprinse prin articolul 1 O din legea drumuri­
rilor şi articolul 13 din regulamentul ei de aplicare ; 

Decidem: 
Clasăm sub denumirea de «Şoseaua comunală din şoseaua vi­

·cinală Trei-Fîntîni, Valea Adîncă, Gara Ciurea la monăstirea Cetă­
ţuia», drumul ce pleacă dela kl. 1 +205 al soselei vicinale Trei-Fîn­
tîni Valea Adîncă Gara Ciurea şi duce la mănăstirea Cetăţuia, le­
_gînd această mănăstire direct cu or asul laşi. 

Lungimea acestei şosele este de 1 360 metri. 
Dată la 14 Maiu 1911 . 

. ~linislrul luuărilor publice, n. Dela\'rancea No. 12.889 

Noi, ministrul secretar de Stat la departamentul lucrărilor 

pub.lke; 
Avînd în vedere încheerea consiliului general al judeţului Ro­

manaţi No. 967 din 21 Martie 1884, votul aceluiaş consiliu din şe­
-Oinţa dela 21 februarie 1909, procesul- verbal No. 6 al consiliului 
_general al judeţului Dolj, diu şedinţa dela 11 Noembrie 191 O şi dis­
poziţiunile art. 1 O din legea drumurilor şi art. 13 din regulamentul 
.ei de aplicare ; 

Decidem: 
Clasăm sue denumirea de •Şoseaua vicinală Caracal-Dăbuleni•, 

·drumul care pleacă din oraşul Caracal, trece prin comunele Fedea 
:Svorsca-Amărăştii-de-Sus, Amărăştii de Jos, din judeţul Romanaţi, 

.trece pe teritoriul domeniului Coroanei Sadova, din judeţul Dolj şi 

:ajunge în comuna Dăbuleni, judeţul Romanaţi, la kl 2+445 al şo­

selei vicinale Dăbulenii-Corabia. 
Lungimea acestei şosele este de 43+456 kilometri. 
Dată la 18 Maiu 1911. 

:Ministrul lucri\rilor publice, R. Dela vrancca No. 13.717 
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CAROL I, 

Prin graţia lui Dumnezeu şi voinţa naţională, Rege al României : 
L t toţi de fnfă şi 1:iitori simiita/1': 

Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la de­
partamentul de război sub No. 11.148/911, 

Am decretat şi decretam : 
Art. I. Regulamentul asupra transporturilor militare pe căile 

ferate se aproba de Noi după cum urmează : 

Regulament asupra transporturilor militare 
pe calea ferată 

Art. 1. Regulamentul asupra transporturilor militare pe calea 
ferată cuprinde : 

Partea I. Transporturile din timp de pace ; 
Partea li. Transporturile din timp de război ; 
Partea III. Reguli de observat în transporturile pe căile ferate 

tn timp de pace şi de război. 

PARTEA I 

Transporturile din timp de pace 

CAPITOLCL I 

Oroanizarea sC'r\'icinlui (>cnfrn executarea t1•ans11orturilor 
militare in timp de pace 

§ 1 

Art. 2. Pe ctt se poate transporturilor din timp de pace se 
executa fără a se împedica exploatarea comerciala a căilor ferate, 

Organe de directiunc 

Art. 3. Transporturile militare din timp de pace sunt execu­
tate conform regulelor de exploatare ale direcţiunii generale a căi­

lor ferate române, cu excepţiunile cuprinse prin prezentul regu­
lament. 

Pregătirea însă a acestor transporturi, precum şi luarea mă­

surilor speciale de execuţiune, cad în sarcina următoarelor organe : 
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A. Stat111njvrul general al armatei 

Art. 4. Statmajorul general al armatei are următoarele atri · 
buţiuni: 

1) Pregătirea transporturilor din timp de pace pentru con­
centrări, manevre sau încercări de mobilizare, precum şi a trans­
porturilor de răsboiu. 

Toate aceste lucrări se întocmesc de biuroul transport urilor 
la care vor lua parte un funcţionar sau mai mulţi delegaţi din par­
tea direcţiunii generale a căilor ferate române ; 

2) Examinarea tutulor proiectele de linii noui ale Statului, ju­
deţelor sau ale particularilor, cu privire la operaţiunilor militare. 

Statmajorul general al armatei va fi consultat spre aşi da a­
vizul din punctul de vedere strategic asupra oricărui proiect nou 
de cale ferată. 

B. Co111isi1111ca s11pi:rionri1 de căi ferate 

Art. 5, Studiază şi ia toate măsurile pentru ca transporturile 
din timp de pace şi din timp de răsboi să se poată efectua în 
condiţiunile cele mai bune. 

Această comisiune se compune· din : 
1) Şeful statmajorului general, ca preşedinte, sau în lipsa, 

subşeful de statmajor general ; 
2) Directorul general al căilor ferate române sau subdirecto-

rul ca delegat al său : 
3) Şefii secţiunilor din stat majorul general al armatei ; 
4) Directorul geniului din ministerul de răs boi ; 
5) Doi funcţionari superiori din direcţiunea generală a căi­

lor ferate ; 
6) Şeful biuroului transporturilor din stat-majorul-general, care 

va îndeplini şi funcţiunea de secretar. 
Art. 6 Principalele atribuţiuni ale comisiunei superioare de căi 

ferate sunt : 
1) Coordonarea relaţiunilor dintre organele căilor ferate şi 

autorităţile militare pentru aducerea la îndeplinire a transportu -

rilor militare ; 
2) Stabilirea în mod definitiv a transporturilor de răs boi pre· 

gătite de biuroul transporturilor din stat-majorul-general ; 
3) Studierea condiţiunilor ce trebue să îndeplinească mate-

2 
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rialul rulant şi modul să.'J de amenajare, în vederea transporturilor 
militare, precum şi modifică.rile de adus materialului existent ; 

4) Studierea modului de întreţinere a trupelor de cai ferate ; 
SJ Studiază. modalitatea de transport pentru toate cazurile ne­

prevazute în acest regulament. 
Art. 7. Lucră.rile comisiunii de cai ferate vor fi consemnate 

într' un registru de procese· verbale, ţinut de stat-major-general al 

armatei şi vor li semnate de toţi membrii prezenţi. 
Lucră.rile prevazute la art. 6, alin. li sunt supuse aprobării 

ministrului de rasb:>i, iar celelalte vor deveni executorii pentru toate 
organl'le căilor ferate sau militare îndata ce au fost aprobate de 
ministerul de război şi ministerul lucrărilor publice. 

C 1Jirei"ţiu11ia gmcralil a răilvr j1•rn1t· 

Art. 8. la dispoziţiuni pentru a se aduce la îndeplinire toate 
transporturile din timp de pace pregatite de stat-majorul-general al 
armatei, precum şi lucră.rile comisiunii snperioare de cai ferate, cari 

se referă. la chestiuni ce sunt de rezortul ei. 
Art. 9. Pregăteşte instrucţiunile pentru executarea în condi­

ţiunile cele mai bune, a transpo-turilor de rasboi stabilite de co­

misiunea superioară. de cai ferate. 

Oruanc de exccularl' 

Art. 1 O. Ca organe executive directe, în tot ce priveşte tran­

sporturiie militare, sunt : 
11) Şefii de gara pentru transporturile prevăzute la articolul 

30, aliniatul a : 

b) Inspecţiunile de mişcare pentru transporturile prevăzute la 

articolul 30, aliniatul b ; 
r) Serviciul central de mişcare (dela direcţiunea generală a 

căilor ferate române), pentru transporturile prevăzute la articolul 30, 
aliniatele c şi t!. 

Art. 11 Direcţiunea generală a cailor ferate va ţine la curent 
stat-majorul-general al armatei, cu toate modifică.rile de natură. a 
interesa transporturile militare, ce s'ar aduce liniilor existente, pre­
cum: schimbări de traseu, recordamente noui, construiri de că.i 

duble, prefaceri de gări, instalaţiuni de cheiuri, alimentări de ?.pa, 
depozite de maşini, aprovizionări de combustibil, etc. 

D. Bi11ro11~ tra11spor/11rilor din stat-majorul-gc11eral al armatâ 

Art. 12. Biuroul transporturilor din stat-majorul-general al 

https://biblioteca-digitala.ro



- 263 --

armatei este însărcinat cu pregătirea tuturor lucrărilor de transport, 
<:u pregătirea lucrărilor prevăzute la articolul 6, cu privigherea exe­
cuţiunii hotărîrilor comisiunii superioare de căi ferate şi cu verifi­
carea şi îndrumarea lucrărilor comisiunilor militare de studii depe 
lingă căile ferate. 

§ 2 

C>J1Jisi1111i 111ilitarc de studii Pt' lîngă căilr: ferate 

Art. 13. Pentru pregătirea personalului militar necesar la for­
marea comandamentelor de linii în timp de răsboiu, se înstitue pen­
tru fiecare corp de armată cite o comisiune militară de studii. 

ln timp de răsboi aceste comisiuni se transformă în coman-
,damente de linii. 

Art. 14. O comisiune militară de studii se compune din : 
1) Un ofiţer superior de stat major, ca preşedinte ; 
2) Un căpitan sau ofiţer superior de statmajor ; 
3) Un locotenent sau căpitan din trupele de pionieri sau co­

municaţii ca membru. 
Acest personal va lucra la comisiune în mod intermitent, ori 

de cite ori va fi nevoe şi în cazurile prescrise la acest regulament 
restul timpului va fi întrebuinţat de comandamentul sau trupa din 
care face parte. 

Art. 15. Comisiunea militară de studii va avea biuroul său 

chiar în localul de reşedinţă al uneia din inspecţiunile de mişcare 

care cade în regiunea corpului de armată. 

Art. 16. Atribuţiuniie ofiţerilor din comisiunile militare de 
studii sunt ; 

1) Să cunoască liniile cu instalaţ!unile lor din cuprinsul co­
mandamentului, precum şi materialul rulant ; 

2) Să cunoască în detaliu serviciul de exploatare pe căile 

erate ; 
3) Să studieze şi să propună autărităţii militare toate îmbu­

nătăţirile de adus stării actuale a liniilor, instalaţiunilor, materialu­
lui rulant şi rechizitelor în vederea transporturilor militare : 

4) Să asiste la îmbarcarea şi debarcarea trupelor pe timpul 
experienţelor, exerciţiilor periodice şi manevrelor şi ori de cite ori 
se fac transporturi militare mai importar,te ; 

5) Şeful comjsiunii va trimite la finele fiecărui an, statmajo -
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rului general al armatei, prin comandamentul respevtiv, o dare de­
seama asupra lucrărilor comisiunei în acest interval de timp. 

Art. 1 7. Ofiţerii din comisiunile militare de studii nu au nici 
un amestec cu organele cailor ferate. 

Pentrn tot ce-i poate interesa, ei se vor adresa direct inspec­
torilor de mişcare, şefilor diviziilor de întreţinere şi inspectorilor de 
tracţim1e, cari sunt autorizaţi a le da toate explicaţiunile necesare. 

Art. 18. Ofiţeriii din trupele de pionieri sau comunicaţii vor 
funcţiona cel mult doui ani în comisiunile militare de studii, dupa 
care statmajorul general va dispune schimbarea lor. 

Comandamentele vor regula serviciul ofiţerilor din comisiune 
astfel ca ei să poată să-şi îndeplinească însarcinarile ce le incumba 
ca membri în aceste comisiuni. 

§ 3 

X11111irca ţJt'rso11alut11i ro1111s11111ii s11pcrionn· de răi ji·ratc 
si ro111isi1111ilor de studii 
' 

Art. 19. Se considera de drept membri în com1smnea supe­
rioara de căi ferate personale cari ocupa efectiv funcţiunile indicate 
în compunerea acestei comisiuni, fără a mai fi nevoe de o numire 
speciala. 

Fuucţionarii (art. 5, alin. 5) din direcţiunea generala a cailor 
ferate romîne vor fi desemnaţi pentru fiecare întrunire a comisiunii 
de către direcţiunea generala a cailor ferate române, după natura 
chestiunilor ce sunt a se trata îo acea întrunire· 

Art. 20. Ori de cite ori se fac schimbări în acest personal. 
ministerul de rasboi de oparte ~i direcţiuuea generala a căilor fe­
rate române de alta, îşi fac cunoscut reciproc numele persoane;or 

• cari, conform aeestui regulament, fac parte din comisiunea supe-
rioara de cai ferate şi din comisiunile militare de studii. 

Art. 21. Membrii comisiunii superioare de cai ferate, ofiţerii 

din biuroul transporturilor dela statmajorul general, şi ofiţerii co­
misiunilor militare de studii se vor considera, în ce priveşte trans­
portul lor pe calea ferata, ca funcţionari ai drumului de fier, :;;i în 
aceasta calitate vor avea dreptul la liber parcurs : membri comi­
siunii superioare de cai ferate şi ofiţerii dela biuroul transporturilor 
pe toate liniile, iar ceilalalţi în regiunea a doua inspecţiuni de miş­
care_ Ei vor putea, în interesul serviciului, călători cu orice tren. 
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CAPITOLUL li 

Heuuli i;;i act.c necesare 11entru Pxecutarea transporturilor 
militare in timp de pace 

§ 4 

Orga11c cari ordo11ă tra11Sport11rile 

Art. 22. Transporturile militarilor izolaţi sau ale detaşamente­
lor, în interesul serviciului se fac pe socoteala statului şi se or­
·donă de autorităţile următoare : 

1) De comandanfii de corpuri sau şefii de serv1c111, î11 corpurile sau 
serviciile lor, Îll ca:::._11rile următoare: 

a) Elevilor din şcoalele militare pentru ducerea lor în vacanţă 
sau concediu de convalescenţă, precum şi pentru întoarcere ; 

I•) Ofiţerilor, şefilor de muzici, subofiţerilor reangajaţi şi func­
ţionarilor civili ai armatei în caz de mutări sau detaşări mai mari 
de cinci luni, de orice natură ar fi. La acest transport au drept şi 

familiile lor (mamă, soţie şi copii), doici sau guvernante, ordonanţe, 
servitori şi toate bagajele familiei ; 

r) familiile (mamă, soţie, soră şi copii) ofiţerilor, şefilor de 
muzică, subofiţerilor reangajaţi, precum şi doicilor sau guvernan­
telor, ordonanţelor, servitorilor şi bagajelor lor, cînd în caz de 
schimbare de garnizoană ei călătoresc cu trupa pe jos ; 

d) Ofiţerilor, şefilor de muzică, subofiţerilor reangajaţi şi tun c­
ţionarilor civili ai armatei în caz de călătorie în interes de serviciu, 
<:are provoacă o lipsă sau detaşare dela corpul sau serviciul din 
care fac parte mai mică de 5 luni atît la ducere, cit şi la în­
toarcere. Pentru lipsă sau detaşare mai mare de 1 O zile ofiţerii mai 
au dreptul şi la transportul unei ordonauţe şi a cantităţii de ba­
gaje prevazute în tabloul anex. No. 1, iar ceilaţi şi la transportul 
bagajelor dela aceiaşi anexă ; 

c) Gradele inferioare cînd sunt mutate sau detaşate , 
j) Cînd ofiţerul este mutat sau dislocat într'un serviciu co­

mandat, are dreptul şi la transportul cailor şi al unui conductori 
Dacă acest din urmă, trebue să se întoarcă în garnizona de de 
plecare, i se va acorda şi transportul pentru întoarcere ; 

.d Pentru trimiterea la corp a a recruţilor cari nu pot fi în­
tocmiţi în detaşamente, a dezertorilor şi a nesupuşilor, precum Şi 

a însoţitorilor lor ; 
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I) Pentru transportul ofiţerilor în altă garnizoană şi în a por 
sau pînă la frontiera. şi înapoi în scopul de a şi cumpăra cai de 
serv1c1u, precum şi pentru transportul acestor cai în garnizoana 
ofiţerului. Ofiţerii vor avea dreptul şi la transportul unei ordonanţe, 
pentru ducere şi întoarcere. ln caz cînd ofiţerul nu şi- a cumpărat car 

i se vor imputa foile de drum ; 
, ) Ofiţerilor şi gradelor inferioare cu cai şi însoţitorii lor, pen­

tru ducere şi întoarcere, cînd iau parte la alergări. 

, ) Ofiţerilor de rezerva, împreună cu caii de serviciu şi înso­
ţitorii lor, pentru ducere şi întoarcere, cînd sunt chemaţi la parazi, 
gărzi şi orice serviciu comandat. De asemenea gradele inferioare din 
orice element al armatei, precum şi cailor lor de serviciu, -pentru. 
ducere şi întoarcere, în cazurile dela aliniatul precedent ( exceptîn­
du-se venirea la schimbul ordinar) şi cînd distanţele de mers întrec 
40 km pentru oamenii pe jos şi 80 km pentru cei cala.ri ; 

i.) Ofiţerilor chemaţi pentru a depune examen. Căpitan:i che­
maţi la examenul de maior au drept şi la transportul unui cal cu. 
conductorul sau ; 

1) Gradele inferioare, trimi"se a depune examen în alte garni­
zone, fie pentru înaintare sau alte funcţiuni speciale, pentru ducere 
şi întoarcere ; 

111) Pentru o ordonanţă a ofiţerilor generali şi superiori, în 
orice deplasări făcute de aceştia în interesul serviciului ; 

1:) Ofiţerilor şi gradelor inferioare intrate sau eşite din spitalele­
militare, aflate în alte garnizoane, pentru ducere şi întoarcere ; 

o) Ofiţerilor şi gradelor inferioare trimise pentru contravizită me­
dicală la divizie sau corp de armată pentru ducere şi întoarcere ~ 

p) Ofiţerilor, şefilor de muzici, funcţionarilor civili ai armatei, 
gradelor inferioare şi bagajele prevăzute la tabela No. 1, pentru 
ducere şi întoarcere, cînd, în baza unui concediu medical, călătoresc 
în ţara, sau pînă la frontieră cînd călătoresc în strai nătate. La acest 
transport au drept şi familiile (soţie şi copii) ofiţerilor, şefilor de 
muzici, funcţionarilor civili ai armatei şi subofiţerilor reangajaţi. Ofi­
ţerii au drept şi la transportul unei ordonanţe ; 

r) Ofiţerii pedepsiţi cu închisoare cînd execută pedeapsa în 
altă garnizoana, cînd sunt daţi în judecata tribunalelor militare sau 
sunt chemaţi ca martori de aceste tribunale sau de tribunalele or­
dinare în afaceri corecţionale sau criminale ; 
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s) Gradelor inferioare şi escortei lor pedepsiţi cu închisoare, 
cînd execută pedeapsa în alte garnizoane, cînd sunt daţi în jude­
cata tribunalelor militare sau sunt chemeţţi ca martori la aceste 
tribunale; 

I) Gradelor inferioare şi escortei lor chemaţi ca martori sau 
daţi în judecata tribunalelor ordinare pentru ducere şi întoarcere. 
numai în afaceri criminale sau corecţionale; 

11) Ofiţerilor trimişi a se presenta înaintea consiliilor de reformă ; 
Z') Familiei (mama, soţie şi copii) şi corpului ofiţerului decedat 

în activitak sau disponibilitate, (în caz cînd înmormîntarea va avea 
loc în altă loc:ilitate decit aceea unde a decedat ofiţerul) ; 

H) Familiilor (marna, soţie şi copii) ofiţerilor, şefilor de muzica, 
subofiţerilor reangajaţi şi funcţionarilor civili ai armatei decedaţi, 
precum şi doicilor sau guvernantelor, servitorilor şi bagajelor lor, 
dela oraşul unde a decedat ofiţerul pînă la locul unde familia îşi 

stabileşte domiciliul ; Acest transport se va acorda numai pînă la 
şease luni dela data decesului ; 

;;:) Ofiţerilor. şefilor de muzică, funcţionarilor civili ai armatei 
şi subofiţerilor reangajaţi şi trecuţi în poziţie de retragere, reformaţi 

şi trecuţi în poziţie de disponibilitate, pentru suprimare de funcţie, 

licenţiare de corp, întoarcere din captivitate şi infirmităţi, în timp de 
şase luni dela schimbarea poziţiei lor, dela garnizoana unde se gă­
sesc şi pînă la gara cea mai apropiata de localitatea unde îşi sta­
bileşte domiciliul; la· acest transport au dreptul şi familiile lor, 
(mama, soţie şi copii), doicile şi guvernantele, servitorii şi todte 
bagajele familiei. 

2) Di: co11!andantii dl' corp dl' 11r11111/â şi dh·i::Ji : 

n) Pentru transportul ofiţerilor şi gradelor inferioare, prevazute 
la art. 22, alin I şi pentru oricare alte transporturi de grade infe­
rioare, ce trebuesc făcute în contul Statului ; 

b) Pentru transportul detaşamentelor pînă la efectivul unei 
companii, escadron sau baterie inclusiv. 

3) D,· ;11i11Î.i/,·ml dl' rasl•oi; 

Pentru tot felul de transporturi de ofiţeri şi grade inferioare, fa­
cute în interes de serviciu, pe lingă cazurile prevazute la art. 22, 
alin. I şi li şi pentru transportul detaşamentelor mai mai mari decît 
efectivul prescris la art. 22, alin. li. 
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Art. 23. Comandanţii de corp de armata. în cazuri urgente şi 
bine justificate, pot ordona transporturile dela art. 22, alin. 111, râmî­
nînd ca în urmă sa. ceara. aprobarea ministerului. 

Art. 24. Transporturile de materiale, fără trupe, nu se exe­
cuta. decît în virtutea ordinelor de transport liberate direct : 

,, ) De către ministerul de ra.sboi ; 
I) De către comandanţii corpurilor de armata. şi diviziilor, numai 

în ce priveşte materialul din depozitele comandamentelor şi pentru 
a satisface necesităţile de serviciu din acele comandamente ; 

1) De şefii de corp s:rn servicii, pentru materialele a căror 

greutate totală nu trece de 250 kg. 
Art. 25. Organele de cale ferate nu sunt responsabile, nici 

ţinute a controla dacă organul militar care ordonă un transport 
militar în contul Statului are sau nu acest drept. 

Ele vor executa transportul, ra.minînd ca ministerul de ra.sboiu 
să faca direct respossabile organele sale abusive sau greşite. 

§. 5. 

d 1:1111(11! de tra11sport 

Art. 26. Orice transport militar ce se execută pe calea ferată, 
contul Statului, dă loc la două formalităţi distincte : 

1) Anunţarea transportului ; şi 

2) Liberarea foilor de drum. 
Art. 27. Anunţul de transport model No. 2 se va trimite sta­

ţiunii de plecare în cazurile prevăzute la art. 22. Şefii staţiunilor 

vor semna şi înainta imediat prin prezentatorul anunţului chitanţă de 
primire, ataşată la acel anunţ. 

Art. 28. ln principiu, anunţul de transport se face de şeful 

corpului de trupă sau al detaşamentului. 

Art. 29. Transporturile de materiale neînsoţite se anunţa. de 
şeful depozitului sau al corpului ce le expediază. 

Art. 30. Anunţurile de transport se trimit: 
a) Şefului staţiunii de plecare. şi cel puţin cu 24 ore înainte 

de data plecării, clnd este a se transporta detaşamente mici pînă 

la 240 oameni sau 36 cai, adica pentru al caror transport nu e 
nevoie de mai mult de 6 vagoane ; 

/.) lnspecţiur.ilor de mişcare de cari depind gările· de unde ur­
mează să se pornească transporturile (vezi tabloul No. 2), şi ce 
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puţin cu trei zile înainte de ziua plecării, cînd este a se tran3porta 
detaşamente pînă la efectivul unui regiment de infanterie, de cava­
lerie sau artilerie, ori materde pentru al c5.ror transport nu este 
nevoie de mai mult de 150 vagoa11e ; 

r) Serviciului central de mişcare (direcţiunea generală a căilor 
ferate), şi cel puţin cu cimi zile înainte, pentru transporturi de de­
taşamente pînă la efectivul unei divizii ; 

d) Direcţiunii generale a căilor ferate (serviciul central de miş­
care), prin stat-majorul general (biuroul transporturilor), şi cel puţin 
cu cinci zile înainte, pentri.l transporturi mai mari de o divizie sau 
pentru trar.sporturi de trupe cari aparţin la mai multe corpuri 
de armată. Anunţul de transport făcut de minister în acest caz 
consta în · un ordin coprinzînd toate datele arătate în anunţul 

model No. 2; 
Art. 31. ln perioada campaniei de cereale, cu începere dela 1 

August, transporturile izolate de trupe nu se vor face decît în urma 
unei înţelegeri speciale a stat-majorului general şi a direcţiunii ge­
nerale a căilor ferate. 

Art. 32. Când inspecţiunea de mişcare nu staţionează în aceeaş 
localitate cu trupa ce este a se transporta, anunţurile de transport 
şi răspunsurile la anunţuri se trimit telegrafic autorităţilor arătate la 
art. 30 şi conform modelului No. 3 anexat la acest regulament. 

Orice staţiune de cai ferate căreia i se prezintă un asemenea 
anunţ este datoare să-l transmită de urgenţă inspecţiunii de mişcare 
respective, înt0cmai ca o telegramă de serviciu. 

Art. 33. Autorităţile militare care anunţă transporturile şi or­
ganele căilor ferate, către care sunt adresate anunţurile, vor lua îndată 
măsuri ca transporturile să se poată efectua fără întârziere şi la 
data indicată în anunţ. 

Art. 34. Şeful staţiunii care pi·imeşte un anunţ Je transport 
este ţinut ca sa înapoieze şefului militar dela care s'a primit anunţul 
raspunsul din josul anunţului, complectat şi semnat de dînsul, cu 
cel puţin 12 ore înainte de ora plecării. 

Orice întirziere sau neprezentarea la ora fixată a unităţii ce 
trebue să îmbarce atrage anularea trenului şi, în unele cazuri, des­
păgubiri pecuniare către administraţia căilor ferate; în contul vino­
vatului. 

Art 35. Dacă anunţul este primit de inspecţia Je mişcare sau 
de serviciul central de mişcare, în cazurile prevăzute la art. 30, alin. 
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I· c şi rl, aceste organe. după ce stabilesc trenurile cerute, le fac 
cunoscut şefului staţiunii de plecare, sau şefilor acelor staţiuni, cind 
sunt mai multe unităţi cari trebue să plece din mai multe puncte. 
Aceşti şefi de staţiuni trimit apoi şefilor militari respectivi detaliile 
trebuincioase, după cum se arată la art. 34, alin. 1 şi iau măsurile 
de executare. 

Art. 36. ln cazuri urgente, justificate prin ordinele de mişcare, 
anunţarea transportului, poate fi facută şi în termene mai scurte de 
cit cele fixate la articolele precedente 

Art. 37. Anunţarea nu va avea loc cind urmează a se transporta 
militari izolaţi sau detaşamente mai mici de 20 oameni sau material 

' al carui volum sau greutate nu ar întrece capacitatea unui vagon 
de marfă. 

Art. 38. Ori de cite ori mersul trenurilor se schimbă, direc­
ţiunea generala a cailor ferate este datoare a trimite cite două exem­
plare din libretul indicator al mersului trenurilor de călători şi de 
marfa, precum şi graficile respective : 

1) Ministerului de ras boi ; 
2) Comisiunei superioare de cai ferate (statmajorului general, 

biroul transporturilor) ; 
3) Comisiunilor militare de studii; 
4) Comandanţilor corpurilor de armata şi ai diviziilor. 

§ 6 

Libera ren fui lor dt' Jm 111 

Art. 39. Orice transport pe calea ferată în conntul Statului se 
execută în baza unei foi de drum model No. 4. 

Art. 40. Foile de drum se liberează la plecarea celor în drept 
de către şefii de corpuri sau servicii, de către comandanţii de gar­
nizoana şi de serviciile intendenţelor de cari depinde corpul sau ma­
terialul ce urmează a se transporta pe baza ordinelor de transport 
date de autorităţile în drept, aratate la art. 22. Foi de drum se dau 
separate pentru fiecare fel de tren cu care se efectuează transportul 
adică : tren accelerat, de persoane, de marfă sau _tren special militar. 

Art. 41. Ori de cite ori este a se efectua transporturi gratuite 
(în condiţiunile art. 22), autorităţile în drept a libera foi de drum 
sunt obligate a declara pe foi că transportul este gracuit. 

Da-:a se intîmplă ca bagajele şi materialele unui corp de trupă 
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sau detaşament, cu drept la transport gratuit, să nu poată fi tran-· 
sportate în acelaş tren, ci să fie nevoe a le transporta în urmă cu 
un tren de marfă sau după un timp mai îndelungat şi pentru ca 
direcţia căilor ferate să-şi poată exercita controlul, în asemenea cazuri 
se va specifica în foaia de drum cu care se efectuează. transportul, ca: 

Ele sunt bagajele şi materialele regimentului, companiei sau 
detaşamentului, dislocat cu foaia de drum No. , din 

ln ce priveşte dreptul de a ordona asemenea transporturi, se 
va urma după regulele stabilite la art. 22. 

Art. 42. Personalul însărcinat a libera foi de drum pe calea 
ferată ţine un tablou deschis, model No. 5, în care trece treptat orice· 
foaie liberata, în ordinea numerotării ce o are data de minister. 

Acest tablou, încheiat la finele fiecărei luni, cu o copie de pe 
el şi cu toate actele în baza cărora s'au eliberat foile, formate în 
dosar, se înaintează direct serviciului indendenţei corpului de armată 
sau comandamentelor inder.iendente cari, după ce l'a verificat, îl 
înaintează ministerului. 

Serviciul intendenţei dela divizii sau dela comandamentele inde­
pendente este însărcinat cu contul general al foilor de drum. El nu 
este descărcat de foile întrebuinţate decît după ce tabloul, men(ion::it 
mai sus, a fost verificat de direcţia controlului din minister şi un 
exemplar a fost înapoiat vizat. Odată cu înapoierea tabloului vizat,. 
se da ordin de descărcare şi de imputaţia foilor liberate în mod 
r.eregulat, contrariu dispoziţiunilor acestui regulament. 

Art. 43. Ministerul de răsboiu ţine cont curent pentru foile de 
drum liberate, numai cu diviziile sau cu alte comandamente inde­
pendente. Fiecărui corp de trupă, garnizoană sau serviciu, i se vor 
da carnete de foi de drum, pentru care se va ţine de comanda­
mentele respective, socoteală, spre a se cunoaşte în tot momentul 
numărul de foi aflate asupra lor, precum şi cele întrebuinţate. 

Art. 44. Dacă la punctul de plecare nu ar fi un însărcinat cu 
liberarea foilor de drum model No. 4 şi dacă urgenţa transportului 
de efectuat nu permite a se aştepta sosirea acelor foi dela autori­
tatea în drept a le libera, în asemenea cazuri foia de drum se î11lo­
cueşte cu o copie de pe ordinul de mişcare, certificat de şeful de­
taşamentului, ară.tind în litere: Efectivul trupei, greutatea şi felul 
bagajelor, precum şi itinerariul ce are să urmeze. 

Acest act va fi primit de administraţia căilor ferate ..:a şi o. 
foaie de drum în regulă. 
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ln asemenea cazuri, şeful corpului din care face parte deta­
şamentul va raporta cazul şi va trimite diviziei sau comandamen­
tului respectiv, pe cale ierarhică, o copie de pe ordinul de certificarea 
menţionată mai sus. Acesta le va înainta ministerului spre a servi 
ca act la lichidarea foilor de drum. 

CAPITOLUL III 

Trenurile intrchuîntate flt'Utru trans1101·turilc militare 

§ 7 

Felul fre111tri/or 

Art. 4 5. Transporturile militare se efectuează 1) : 

1) Cu trenuri ordinare: 
2) Cu trenuri speciale militare. 

1) Tra11sporluri cu trenuri ordi11are 

Art. 46 Transporturile militare se vor efectua cu trenuri or­
dinare în modul următor: 

1) Cu trenuri de persoane : 
a) Pentru toate transporturile de personal militar şi bagajele lor 

arătate în tabela No. 1 făcute în contul Statului ; 
!) Pentru detaşamentele şi materiale ce le însoţesc, afară de 

trasuri sau materii explosibile ori incendiabile, cînd numărul vagoa­
nelor trebuincioase nu va întrece tonajul prevazut în tabela de în­
carcare a trenurilor; 

1) Pentru materialele ordinare neînsoţite, când urgenţa tran­
sportului justifica aceasta măsura şi cînd cantitatea lor nu întrece 
capacitatea unui vagon de marfa. 

2) Cu trenuri de marfa obişnuite: 
11) Pentru transporturile de materiale militare şi de răsboi 

neînsoţite ; 
'') Pentru transporturile de trăsuri sau orice alte materiale, care 

nu au putut ii transportate cu trupele, în trenurile de persoane; 
c) Pe'ltru transporturile de materiale şi bagaje ale militarilor 

sau funcţionarilor civili ai armatei, cari călătoresc izolat, în contul 
Statului, afara de cantităţile prevazute la tabela No. 1, cari pot fi 
luate cu trenul de persoane. 

1) Transporturile de explozibile şi materii incendiai.lile se \or executa 
dnpr1 regulele prescrise la art. 115--127. 
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Art. 4 7. Se admit următoarele cazuri excepţionale, cînd tran -
sportul se poate efectua cu trenul accelerat : 

11) Cînd orariul căii ferate este astfel întocmit incit întrebuin­
ţarea trenului accelerat ar aduce economie în zilele de misie ; 

!>) Cînd serviciul comandat ar fi urgent, aşa incit nu s'ar 
putea amina transportul cu trenul de persoane ; 

Cînd din cauza lipsei de coincidenţă între trenuri, ofiţerul sau 
funcţionarul civil al armatei ar fi fost forţat a sta într'o localitate 
mai mult de doua ore. 

Art. 48. Trenurile accelerate cari au vagoane clasa· lll-a nu 
primesc, în cazurile arătate la art. 4 7, decît detaşamente de efectiv 
maxim de 20 oameni fără cai şi trăsuri. 

2) Tra11spor/11ri rn trenuri speciale 

Art. 49. Transporile militare se vor efectua cu trenuri speciale 
numai atunci cînd urgenţa transportului nu permite a aştepta tre­
cerea sau pornirea trenurilor ordinare. 

Tonajul trenurilor speciale militare se va putea complecta la 
caz de trebuinţă, cu vagoane încărcate cu mărfuri particulare, sau 
cu vagoane goale dirijate. 

Art. 50. ln cazuri urgente şi în vederea necesităţii ordinei pu­
blice, şefii de corpuri, comandanţii de garnizoane şi autorităţile mi­
litare superioare pot cere în orice moment expedierea trupelor şi 

materialului lor, fără a se ţine seama de prescripţiunile dela art. 30. 
Organele căilor ferate sunt obligate a organiza transportul în 

timpul cel mai scurt posibil, fie prin trenuri ordinare, fle prin tre­
nuri speciale. 

§ 8 

Clasa i11 care 1111 drept a 01/âtori 111ilitarii în i11tercs11l scrviri11l11i 

Art. 51. Militarii şi funcţionarii civili ai armatei, cînd călăto­

resc izolaţi în trenuri de călători în interesul serviciului, au drept 
a se transporta: 

a) Ofiţerii generali şi ofiţerii superiori cu familiile lor în ci. _I. 
Doicele şi guvernantele au drept a călători în aceeaşi clasă 

cu familiile ofiţerilor ; 
b) Ofiţerii inferiori. elevii şcoalelor militare, tinerii cu termen 

refos, subofiţerii de administraţie, guarzii reangajaţi pe 5 ani şi func­
ţionarii civili ai armatei cu familiile lor în ci. li. 

Ofiţerii inferiori, cînd însoţesc pe generali în inspecţiuni, sau 
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cînd fac parte din com1s1uni (cari trebuesc sa se transporte pe căile 
ferate) în cari sunt şi ofiţeri superiori, au drept a se transporta cu 
clasa I. 

c) Gradele inferioare, afara de cei coprinşi la aliniatul b. cu 
cla~a III. 

Art. 52. Cînd militarii calatoresc în detaşamente, soldaţii şi 

gradele inferioare pot fi îmbarcaţi în vagoane de marfa a menajate 
c:1 ~iă:'lci, iar ofiţerii de orice grad în vagoane de clas::i I şi 11. 

C.\l'lTOLt:L I\" 

lll'!llllel1• dt> 1>la1ă a 11•ans11orlul'ilor milil:n·e 11(' căii•• forall' 

§ 9 

Tra11sport11ri nntf11ite 
~ 

Art. 53. Cînd transporturile militare se compun din dctaşa­

me:ite de cel puţin 20 oameni. cu caii şi materialele ce le însoţesc, 
daci sunt comandate de ofiţeri sau grade inferioare, se vor face 
gratuit pe caile ferate. 

Art. 54. Gradele inferioare din orice element al armatei cu 
cai de serviciu, cînd sunt chemaţi pentru concentrări şi manevre, 
au dreptul a calatori pe caile ferate numai prin simpla aratare ca­
sierului gării a ordinului de chemare. 

§ 10 

Trausporflll mi/ita1·ilor ce că/1lto1 esc i11 co11tu! lor 

Art. 55. Ofiţerii din activitate cînd se transporta în contul lor, 
au drepiul sa ci'.!.lătorească în ori ce clasa şi cu ori ce teren, afară 
de cele prevazute la art 58, plătind pe jumatate taxa fixata pen­
tru cei !alţi calatori la diferitele clase şi trenuri. 

Pe timpul valabilităţii biletelor de băi, familiile ofiţerilor în 
activitate vor plăii 1/2 din tariful normal. 

Art. 56· Ofiţerii cari călătoresc în ţinuta civilă, beneficiază de 
preţul pe jumătate pentru transportul pe căile ferate. Ei vor do­
vedi identitatea lor la cererea organelor căilor ferate române, prin 
cărţi de identitate liberate de comandanţii sau şefii respectivi. 

Ofiţerii de rezerva vor avea dreptul de a călători în contul 
lor cu preţul pe jumătate din preţul tarifului civil, numai cind sunt 
chemaţi în serviciu şi atunci numai dacă vor prezenta la casele 
de bilete şi la controlul biletelor de călătorie ordinul de chemare. 
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Art. 57· Elevii şcoalelăr militare, subofiţerii şi militarii recru­
taţi cu termen redus, vor plăti pe jumătate preţul numai în clasa 
Jl sau III, prezentînd însă. biletul de concediu sau de voie, de la 

Corpul sau serviciul din care fac parte. 
Celelalte g:-ade inferioare pot be:1efica pe jumătate preţ, nu­

mai atunci cînd călătoresc în clasa III, ,rezentînd însă. biletul de 
concediu de la corpul sau ~erviciul din care fac parte. 

Art. 58. Pentru călătoriile în trenurile de lux (Ostende-Expres; 

Orient-Expres), toţi militarii trebue să plătească un bilet întreg ca 
şi călătorii civili. 

Art. 59. Biletele de abonament nu dau dreptul la nici o re-
ducere, iar permisele de liberă. circulaţiune anuală, cu plată, se 
vor iibera conform înaltului decret No. 942 din 19 Martie 18M. 

Art. 60. Bagajele militarilor la orice fel de tren se taxează ca 
şi acelea ale celorlanţi călători. 

§ 11. 

Transportul în interesul serviciului 

Art. 61. Plata transporturilor ce se vor efectua pe căile ferate, 
în interesul serviciului, pe baza foilor dr drum emise de autorită­

ţile militare, indicate la art 40, şi care urmează n fi plătite, se 
va face de ministerul de răsboi, imediat după trimiterea conturilor 
lunare de către administraţia căilor tera~. 

Taxele cuvenite pentru toate transporturile de personal, ba­
gaje, cai, vite şi ori ce materiale, specificate ·în acele foi de drum 
se vor calcula după tarilul general redus cu 50 la sută 

Art. 62. Cind un militar de orice grad ar poseda o foaie de 
drum şi ar dori să călătorească intr'o clasă superioară, va putea 
să ceară a i se libera un bilet de clasă superioară, plătind dife­
renţa pe jumătate între preţul celor două clase dela staţia de unde 
schimba clasa pînă la staţia finală. Aceeaş regulă. se va observa 
şi la trecerea de la tren de persoane la tren accelerat. 

PARTEA li 

Transporturile în timp de răsboi 
CAPITOLUL I 

neuuli generale 

Art 63. Transporturile din timp de răsboi, au de scop a a­
sigura mişca.rile trupelor şi ale materialului de tot felul pe liniile 
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ferate din interiorul ţarii şi eventual pe liniile cucerite pe la inamic. 
Art. 64. După încunoştiinţarea făcuta de ministerul de răsboi 

direcţia generala a cailor ferate române, este datorate a pune la 
I 

dispoziţia administraţei răsboiului totalitatea mijloacelor de transport 
Pe liniile astfel puse la dispoziţia ministerului de răsboi, nu 

se mai poate efectua nici lij1 transport de calatori, marturi şi altele 
fara autorizaţiunea prealabila a ministerului de rasboi. 

Art. 65. Transporturile de trupe din timp de rasboi se împart 
în doua categorii: 

1) Transportm·i iii zo11a interioară I). 
2) Transporturi Î1l zo11a armatei 2 ). 

Art. 66. Transporturile în fie-care din aceste zone cuprinde : 
Transporturile de mobilizare, de concentrare de trupe în ve­

derea operaţiunilor. de aprovizionare, de evacuare şi de desconcen­
trare. 

CAPITOLUL li 

Oroanizarea ser,·ici1llui de e:\i ferate in timp de ri\shoi 

§ 12 

Auton"ttlţile care onlonil transporturile 

Art. 67. Transporturiie sunt ordonate de ministerul dţ rasboi 
şi de comandantul de căpetenie sau de delegaţii lor (şeful stat­
majorului general al armatei şi comandantul general al etapelor), 
pe zonele puse respectiv sub autoritatea lor, cu excepţiunile pre­
vazute la art. 68 şi 69 de mai jos. 

Art. 68. Transporturile relative la mobilizare şi concentrare 
cari au fost pregătite înca din timp de pace, se vor executa pe 
baza notificării decretului de mobilizare, notificare ce se va face 
direcţiunii generale a cailor ferate, de catre ministerul de rasboi 
(stat-majorul general). 

Art. 69. Pe timgul mobilizării şi concentrării armatei sunt 
suspendate ori care alte transporturi de cit cele prevazute în pla­
nul general de transporturi stabilit din timp de pace. 

Dacă însa în afara de trenurile militare sunt rezervate şi alte 

1
) Prin zona interioară se înţelege porţiunea de teritoriu rănrns sub 

autoritatea directă a ministerului de răsboi. 
2

) Prin zona armatei se înţelege teritoriul din urma armatei, adică 
zona etapelor şi zona de operatiuni aflate sub autoritatea comandantului 
de c:1petenie. 
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trenuri pentru transportul călătorilor şi bagajelor, autorită\ile militare 
teritoriale 1) pot ordo11a transporturi de oameni izolaţi şi bagaje cu 
aceste din urmă. trenuri, numai în interesul serviciului şi cînd ur­
genţa ar cere. 

Art. 70. După. terminarea concentrării, transportul oamenilor 
izolaţi, al d~taşamentelor şi al materialului de ră.sboi, se ordonă. de 
autorităţile militare respective, urmîndu-se regulile dela art. 22, 23 
şi 24 (partea l-a), întru cit ele nu au fost suprimate, restrinse sau 
modificate prin ordine date de comandantul de căpetenie în zona 
armatei, sau de ministerul de ră.sboi în zona interioară.. 

SerYiciul de c:\i fe1·ate (le zona inferioar:\ 

Conzisiurea superioarc'î de căi ferate 

Art. 71. Comisiunea superioară. de căi ferate are direcţiunea 

tuturor transporturilor pe zona interioara, ordonate de ministerul 
de ră.sboi, Ea dă. toate instrucţiunile relative la acest serviciu. 

Această. comisiune în timp de ră.sboi se va compune din : 
1) Şeful parţii sedentare a statmajorului general al armatei 

ca preşedinte ; 
2) Directorul general al cailor ferate române, sau sub-directo­

rul ca delegat al său : 
3) Un şef de secţie de la statmajorul general al armatei ; 
4) Un şef de serviciu delegat de direcţiunea generală. a căilor 

ferate române ; 
5) Unul sau doi funcţionari superiori din serviciul mişcarii şi 

tracţiunii căilor ferate· române ; 
6) Şeful biuroului transporturilor din statmajorul general al 

armatei care îndeplineşte şi funcţiunea de secretar. 
Autoritatea comisiunii superioară. de căi ferate se întinde la 

început asupra întregei reţele de căi ferate a ţarii. 

lndată. ce s'a terminat concentrarea armatei şi s'a organizat 
o direcţiune de cai ferate la armată., autoritatea comisiunii supe­
rioare de căi ferate se restrînge la zona interioară. rămasă sub or­
dinele ministerului de răsboi. 

1) Prin autoritatea militară tcritoriară se întclcgc: Co111a11da11tii te­
ritoriali cari înlocuc-;e pc comandanţii de corp ele armatii, de di\'izii şi 

de regiment în regiunea corespunzătoare acestor unitii\i, pc teritoriul na­
ţional; comandanţii de etape în 1:ona atrihuitii lor, pc teritoriul eucerit 
de ln inamic. 

3 
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Dela aceasta data toate transporturile ce ar trebui efectuate 
dupa zona interioara pe aceea a armatei şi viceversa, vor fi pre­
gatite dupa înţelegerea prealabila între ministerul de rasboiu şi co­
mandantul de capeter,ie, prin organele competinte 

Art. 72. Pe lînga comisiunea superioara de căi ferate, funcţio­
nează în permanenta. biuroul transporturilor de la stat-majorul ge­
neral. 

Atribuţiunile şi compunerea acestui biurou vor fi nceleaşi ca 
în tirnp de pace (vezi art. 91. 

Art. 73. Toate lucrarile comisiuni superioare de cai ferate, 
întru cit ele se refera la executarea transporturilor militare şi nu 
provoaca cereri de credite extraordinare, sunt executorii prin ele 
însaşi, indata ce ele au fost comunicate organelor în drept, prin 
statmajorul general (partea sedentara), fara a mai fi nevoie de o 
aprobare speciala, după cum este prescris pentru timpul de pace 
(Art. 7). 

/)irec(i111w1 g1·111•rală a răilor faa/,• 

Art. 74. Direcţinnea generală a căilor ferate române, pastreaza 
în timp de: rasboi toate drepturile şi autoritatea din timp de pace, 
tn ceia ce priveşte administraţia personalului şi regulile tecnice de 
transport, conformîndu-se însa cerinţelor de ordin militar prevazute 
în regulamentul de faţa. 

Cvma11da111mtl'i1• de linii 

Art. 75. Pentru execuţiunea în general al serviciului de trans­
porturi militare pe zona interioara, comisiunea superioara de căi 

ferate înfiinţeaza comandamente de linii uude trebuinţele serviciu­
lui vor cere. Ele se vor instala în locul inspecţiunilor de mişcare 

respectiva. Comandamentele de linii se vor compune fiecare din : 
Un ofiţer superior sau capitan de statmajor; 
Inspectorul de mişcare, putînd delega pe subinspector; 
Un ofiţer inferior de pionieri sau comunicaţii, secretar şi şef 

al cancelariei comandamentului ; 
Gradele inferioare dupa trebuinţa. 

ln cazul cind un comandament de linie funcţioneaza pe zona 
a doua, sau mai multor lnspecţiuni de mişcare, fac parte de drept 
din acel comandament, ;. e lînga ofiţerul de statmajor şi de pionieri 
sau comunicaţii, toţi inspectorii de mişcare, (sau sub-inspectorii ca 
delegaţi ai lor) din zona atribuita :Icelui comandament. 
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Art. 76. Comandamentele de! linii ce cad în zona interioara 
sunt puse sub ordinele imediaie ale comisiunii superioare de căi 

ferate şi vor avea următoarele principale atribuţiuni : 
1) Să privegheze executarea întocmai a transporturilor pre­

parate din timp de pace, sau ordona~e în timpul războiului ; 
2) Să vegheze la formarea trenurilor şi amenajarea imediată 

a vagoanelor destinate pentru transporturile militare ; 
3) Să se asigure că gările au fost evacuate de mărfuJi şi de 

<>ri ce ar putea aduce întîrzieri în transportul trupelor ; 
4) Să intervină pentru complectarea imediată a personalului 

<le exploatare a căilor ferate, potrivit necesităţilor militare ; 
5) Să stăruiască pentru amenajarea şi alimentarea cu apă a 

gărilor unde vor trebui organizate halte cină, halte de adăpat etc. 
Art. 77. Toate ordinele şi instrucţiunile comisiunii superioare 

<le căi ferate, sau ale statmajorului general privitoare intereselor 
militare, sunt transmise direct comandanţilor militari de linii. 

Toate ordinele cu caracter tecnic se transmit de Direcţiunea 

generală a căilor ferate române inspectorilor de mişcare. 

Comandamenfl• de gări 

Art. 78. ln gările ce se vor fixa încă din timp de pace de 
către comisiunea superioară de căi ferate se vor instaia comanda­
mente de gări, ca Qrgane locale de execuţie a comandamentelor 
de linii, de care vor depinde direct. 

Aceste comaudamente de gări se vor compune din : 
Un comandant militar al gării, ofiţer din activitate sau rezervă ; 
Şeful gării, funcţionar civil din serviciul căilor ferate române ; 
Un personal militar şi civil inferior, după trebuinţă. 
Art. 78. Comandamentele de gări, au următoarele îndatoriri : 
1) De a priveghea la executcrea întocmai a transporturilor mi-

litare ordonate ; 
2) A lua măsuri locale spre a înlesni îmbarcarea şi debarca­

rea oamenilor şi materialului ; 
3) A asigura un debit suficient de apă necesară, atlt trupe­

lor care trec, cit şi serviciului curent al căilor ferate ; 
4) A menţine ordinea şi a face poliţia în garl\ pe timpul sta­

ţionării trenurilor ; 
5) A veghia, la buna stare a liniei şi lucrărilor de artă pe 

toată zona atribuită gării ; 

https://biblioteca-digitala.ro



- 280 -

6) A alimenta, în unele cazuri, după ordine speciale, trupele­
ce trec, cu hrană sau furagiu. 

Art. 80. Jn principiu, comandantul militar al unei gări este­
şeful militar al întregului personal al gării, căruia toţi îi sunt su­
bordonanţi, chiar tn cea ce priveşte chestiunile tecnice, cînd circum­
stanţele impun comandantului militar de a lua, sub răspunderea 

sa, oare cari măsuri speciale. Jn aceste cazuri excepţionale, ordinul 
comandantului militar trebue să fie dat în scris. 

Art. 81. Jn gările unde nu se crede necesară instalarea unui 
comandament militar, şeful staţiunii reprezintă el însuşi acest co­
mandament şi rămîne investit cu toate îndatoriile şi atribuţiunile 

arătate la art la art. 79. 
El are calitate, în acest caz, de a lua toate măsurile de po­

liţie necesare pentrn a asigura transportul în bune condiţiuni. 

Comandanţii trupelor sunt ţinuţi a se conforma indicaţiunilor 
ce le vor fi date de şefii de staţiuni în acest scop. 

Art. 82. In momentul mobilizări, comandanţii militari de gări 

sau şefii de gări, primesc documentele militare şi tecnice relative 
la execuţiunea serviciului care îi privesc. 

§ 13 

Serviciul de căi fcraft• pe :;_ona ar111alei 

Art. 83. Toate transporturile pe liniile de cai ferate în zona 
. armatei cad în atribuţiunile comandantului general al etapelor. 

Art. 84. Comandantul general al etapelor se ţine în relaţiun) 

constante şi zilnice cu ministerul de războiu (Statmajorul generali 
tn scop de a asigura coordonarea transporturilor din zona armate 
pe zona interioara şi vice-versa. 

Art. 85. Executarea transporturilor ordonate de comandantul 
general al etapelor pe liniile aflate în zona armatei, este încredin­
ţata serviciului căilor ferate dela etape. 

Şeful serviciului de căi ferate dela etape este ajutat de un 
funcţionar superior delegat de direcţiunea generală a căilor ferate 
şi de comandantul trupelor de căi ferate. Acesta din urmă este în­
săr~inat cu conducerea serviciului pe căile ferate din zona de ope­
raţiunf şi poartă titlul de şef al serviciului de căi ferate militare. 

Personalul militar şi tecnic necesar funcţionării regulate a ser­
vidului căilor ferate dela armată va fi hotărît de comisiunea supe· 
rioară de căi ferate pe cit va fi posibil încă din timp de pace. Per-
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sonalul militar este luat din trupele de căi ferate ale armatei sau 
din rezervele acestor trupe. 

Personalul tecnic va fi dat de Direcţiunea generală a căilor 

ferate şi pe cit va fi posibil dintre ofiţerii de rezervă alfaţi în ser­
viciul acestei direcţiuni. 

Art. 86. Toţi funcţionari civili a căilor ferate aflaţi sau aduşi 

astfel pe liniile ferate dela armată sunt consideraţi ca făcînd parte 
din armata de operaţiuni şi ca atare vor fi supuşi tuturor regule­
lor de disciplină prevăzute de regulamentele militare justiţiabili de 
de tribunalele militare. Ei sunt ţinuţi a purta în permanenţă uni­
forma lor specială (numai personalul executiv al exploatării : miş­

care, tracţiune şi întreţinere). 

Art. 87. Liniile fernte din zona armatei se împart în două: 

1) Căile ferate militare puse sub autoritatea directă a şefului 

de căi ferate militare şi cari încep dela armată spre interior pînă 

la gările cap de etapă ; 
2) Căile ferate dela etape puse sub autoritatea directă a şe­

fului serviciuiui căilor ferate dela etape şi cari încep dela gările cap 
de etapă şi se termină la linia de demarcaţie. 

Art. 88. Şeful serviciului căilor ferate dela etape are direcţiu­
nea generală a serviciului căilor ferate din zona armatei. 

Art. 89. Conform ordinelor şi instrucţiunilor primite dela co­
mandantul general al etapelor, şeful serviciului de căi ferate dela 
etape stabileşte şi adresează comandamentelor de linii toate ins­
trucţiunile necesare relative la organizarea serviciului şi care n'ar 
fi prevăzute prin acest regulament. 

Art. 90. Comandamente de linii. Se înfiinţează unul sau ma 
multe romandamente de linii în circomscripţiunile ce se vor fixa de 
către comandantul general al etapelor şi cu personalul prescris la 
art. 75. 

Art. 91. Aribuţiunile acestor comandamente de linii sunt în 
tocmai ca acelea ale comandamentelor de linii după zona interioară. 

Ele sunt imediat subordonate şefului căilor ferate dela etape. 
Art. 92. Co111anda111ente de gări. In gările ce se vor indica de 

comandantul general al etapelor, se vor instala comandamente de 
gări cu aceiaşi compunere şi acele:işi atribuţiuni ca comandamen­
tele de gări din zona interioară. 

Pe liniile militare, fiecare gară va avea un comandament militari 
Art. 93. In gările după zona etapelor, unde nu se va crede 
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necesara instalarea unui comandament militar de gara, şeful staţiu­
nei ramîne învestit cu aceleaşi drepturi ca ale comandanţilor militari. 

§ 14 

Ammfarea transporturilor 

Art. 94. Toate regulele prescrise la art. 30 şi 31 sunt apli­
cabile şi în timp de razboiu cu excepţiunile urmatoare ; 

1) Anunţarea nu va avea loc ctnd transporturile vor fi pre­
gătite chiar în timp de pace ; 

2) Termenele prevazute la art. 30 şi 31 nu sunt obligatori 
tn timp de războiu ; 

3) Anunţurile şi raspunsurile la anunţ se dau în general tele­
grafic sau chiar verbal, consemnîndu-se însa cererea într'un registru 
anume al autorităţii care primeşte anunţul. 

§ 15 

foi de dr11111 

Art. 95. Ori de cîte ori împrejurârile nu se vor împotrivi, se 
liberează foi de drum întocmai după regulele şi formele prescrise 
la art. 39 - 40 ( 44 48). Dacă nu se pot procura foi de drum se 
va urma ca la art. 44 ( 49), admiţîndu-se chiar declaraţiunea scrisa 
a comandantului trupei ce se transporta. 

Art. 96. Oamenii chemaţi sub drapel împreună cu caii lor de 
serviciu, se pot îmbarca la staţiunea ce li s'a indicat dupa o sim­
pla prezentare a ordinului de chemare. Cînd accidental ordinul de 
ch~mare va fi pierdut, simpla declaraţiune a calatorului este de 
ajuns pentru a fi transportat pîna la gara cea mai apropiată unde 
se găseşte un comandant militar, acesta cercetînd cazul, îl va au-
toriza sa continue drumul sau nu. 

CAPITOLUL 111 

Pregătirea transporlurî101· din tim11 de răshoiu 

§ 16 

Pregătirea transporturilor de mobilizare 

Art. 97. Transporturile de mobilizare vor fi pregătite şi stabi­
lite din timp de pace de Statmajorul general al armatei şi comi­
siunea superioara de cai ferate (a se vedea § 1 ). 
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Art 98. Lucrările pregătitoare pentru transporturile de mobi­
lizare vor fi supuse aprobării ministerului de răsboiu. Aceste lucrări 
aprobate vor constitui «planul general de transporturi pe timp11l 
mobilizării». 

Art. 99. Comandamentele de corp de armată şi comandamen­
tele independente, vor primi confidenţial dela ministerul de război, 

(Statmajorul general al armatei), toate amănuntele ce le sunt ne­
cesare a cunoaşte din planul general de transporturi pe timpul mo­
bilizării, spre a studia şi lua din vreme măsuri pentru exacta adu­
cere la îndeplinire în caz de mobilizare. 

Acesste autorităţi vor raporta Statmajorului general al armatei, 
în timp de o lună dela primirea dispoziţiunilor din planul de trans· 
porturi de mobilizare, că s'au luat toate măsurile pentru executarea 
transporturilor de mobilizare. 

§ 17 

Pregătirea tra11sport11rilar de concmlrarc 

Art. 100. Pentru fiecare din cazurile posibile de răsboi, se 
stabileşte de statmajorul general, zonele respective de concentrare 
a fiecărui corp de armata, cum şi modul cel mai nemerit de trans­
port (cu calea ferata, pe jos sau pe apă). 

Art. 101. Pe aceste baze se determină pentru fiecare unitate 
şi pe fiecare zi, orariul şi itinerariul trenurilor formate pentru trans­
portul trupelor ce trebuesc concentrate cu calea ferată. 

Art. 102. Aceste lucrări stabilite în mod definitiv de comisiunea 
superioară de căi ferate, sunt supuse aprobării ministerului de răs­
voi şi vor forma «planul general al transporturilor de concetrare». 

Art. 103. Toate dispoziţiunile luate prin planul general de con­
cetrare cari necesită o pregătire din timp de pace sunt comunicate 
comandamentelor de corpuri de armată şi comandamentelor inde­
pendente, cari stabilesc lucrările pregătitoare de execuţie. 

lndeplinirea celor arătate mai sus se va raporta statmajorului 
general al armatei în termenul arătat la art. 99. 

Art. 104. Direcţiunea generală a căilor ferate va pregăti lu­
crările necesare de execuţie pentru mobilizare şi concentriire prin 
delegaţii săi în biuroul transprturilor din Statmajorul general al ar­
matei. 

Âceste lucrări aprobate de comisiunea superioara de cai ferate, 
vor fi păstrate de Statmajorul general al armatei, pentru a fi dis-
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tribuite organelor de execuţie în prima zi de mobilizare sau cînd 
se va ordona de ministerul de răsboi. 

§ 18 

Pn·gătirca transporturilor de reaproi·i::;_io11art' ş1 C1. 1ac111m' 

Art. 105. Trar.sporturile de reaprovizionare şi de evacuare se 
pregătesc de ministerul de răsboi şi comandantul de căpetenie prin 
organele respective. 

CAPITOLUL IV 

Măsuri ,,entru cxt•eutarea I ransporl m·ilor in I imp d<' răshoi 

Art. 106. lndată ce direcţiunea generală a căilor ferate române 
a primit dela ministerul de răsboi modificarea decretului de mobi­
lizare, va luă imediat toate măsurile necesare pentru a suspenda în 
total sau în parte trar.s!Jorturile, atlt de călători cit şi acele de 
mărfuri de mare şi mică iuţeală, pe liniile indicate de ministerul de 
ras boi. 

Art. 107. Suspendarea transporturilor comerciale se va publica 
prin Munitorul Oficial şi se va afişa în fiecare gară prin îngrijirea 
direcţiei generale a căilor ferate române. Publicaţiunea va arăta şi 

termenul în cari proprietarii mărfurilor depuse în gări treuuiesc să 
le ridice. 

Art. 108. Dacă administraţia răsboiului nu crede necesar a sus­
penda cu totul transporturiie comerciale, atunci în publicaţiunea sus 
menţionată se va indica cari anume sunt trenurile de care poate 
uza publicul pentru transporturile de călători şi de mărfuri. 

Aceste trenuri, deşi pot avea o viteza superioară trenurilor mi­
litare, însă sunt considerate de un rang inferior trenm ilor militare, 
şi pot fi eventual oprite sau chiar înapoiate, dacă circumstanţele 

militare impun o asemenea măsura. 

Art. 109. ln gările hotărîte pentru formarea, oprirea sau so· 
sirea trenurilor militare, mărfurile neexpediate sau sosite şi ne re­
trase încă de destinatari sunt evacuate şi pe cit se va putea ca­
mionate din oficiu, pe cheltuiala şi riscul expeditorilor sau destina­
tarilor cari nu le-ar fi retras în termenul fixat prin publicaţiunea din 
Monitor. 

Comandanţii de gări rechiziţionează, la trebuinţă mijloacele de 
camionaj necesare, pentru acest scop. Această măsură nu se aplica 
mărfurilor adresate direct corpurilor de trupă şi serviciilor militare. 
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Transporturile acestor mărfuri se urmează fără întrerupere pînă la 

destinaţie. 

Art. 11 o. Pentru asigurarea mersului regulat al serviciului în 
gările hotărîte, pentru formarea, plecarea, pentru halte şi sosirea 
trenurilor militare se va mări personalul de exploatare în raport cu 
necesităţile serviciului. Tot asemenea se iau măsuri pentru aprovi­
zionarea în gările ce se vor găsi de cuviinţă, cu materiale necesare 
exploatării, precum: Punţi şi rampe mobile; Aparate de luminat 
(lanterne, felinare); Cărbuni, material de gresagiu ; Putini de apă ; 
Aparate telegrafice, etc. 

Art. 111. Transporturile din timp de răsboi se execută după 
un orariu special, •Libretul (orarul) de mersul trenurilor în timp de 
răsboiu». El se întocmeşte din timp de pace de comisiuuea superioară 
de căi ferate. 

Art. 112. Orariul militar intră în vigoare în prima zi a mobi­
lizării orele 12 din zi după cum se vede în instrucţiunile date dela 
începutul libretului. 

Art. 113. Sunt .considerate tot ca transporturi militare, toate 
trimiterile de materiale şi aprovizionări adresate armatei, chiar cînd 
aceste trimeteri s'ar efectua cu plată de persoane străine, cum an­
treprenori, comercianţi, etc. 

§ 19. 

Tra11sport11ri de 111ateria/e ordinare 

Art. 114. ln principiu, orice tren încărcat cu materiale sau pro­
viziuni, trebue să fie descărcat îndată ce soseşte la staţia de des· 
tinaţie, prin îngrijirea corpului sau depozitului destinatar. Dacă însă 
corpul sau depozitul căruia sunt adresate materialele nu pot procede 
la descărcare, comandantul militar al gării sau in lipsă şeful sla(i1111ii 
este dator a lua măsuri pentrtt a se desrărca imediat vagoanele şi a si• 
i11maga:::_io11a materialul. ln asemenea cazuri, comandantul militar al 
gării sau şeful staţiunii poate cere comandantului de etape din loca­
litate oameni de corvoadă. sau trăsurile de rechiziţie trebuincioase. 

§ 20 

Transporturi de explosibile 

Art. 115. Se înţeleg prin explosive pulberi de ră.sboi de dife­
rite categorii, proiectile încărcate, dinamită, etc. 

Art. 116. Nu se va primi substanţe explosive pentru transpar-
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tul pe caile de cit bine împachetate în tazi, butoaie. etc. Un agent 
al garii de plecare, împreuna cu agetul predator, va inspectă. prea­
labil materiile explosibile ce sunt a se transpor.ă., refuzind pe cele 
cari nu îndeplinesc aceste condiţiuni. 

Art. 117. In principiu, transporturile mai însemnate de muni­
ţiuni sau substanţe explosibil~ vor fi efectuate cu trenuri speciale> 
dînduli se o escorta de trupe tn raport cu imprtanţa transportului. 

Art. 118. Materialele de aceasta categorie nu vor staţionă. la 
gara de plecare sau de sosire, dectt numai timpul necesar pentru 
îmbarcare sau debarcare, în care scop, comandanţii sau şefii de gari 
respectivi, cum şi autoritatea militara predatoare, sunt datori a luă. 

toate masurile pentru ca îmbarcarea şi debarcarea sa se faca în tim · 
pul cel mai scurt. Odata debarcate, muniţiunile sau substanle ex­
plosibile vor fi imediat departate de gara sau înmagazinate la lo­
curile hotarite pentru aceasta. 

Art. 119. Vagoanele ce se vor întrebuinţă. pentru asemenea 
transporturi vor fi din acele ce se închid bine, fara ferestre, cu ar­
curi suspendate şi nu eşite de curînd din reparaţie. Pe podeala va­
goanelor se va aşeză. mai întaiu o pînza sau scoarţa, iar tazile cu 
muniţiuni sau materii explosibile nu vor fi aşezate în picioare, ci 
culcate şi departate una de alta spre a nu se lovi în timpul transportu­
rilor. ln general, vagoanele ~nearcate cu materii explosibile vor fi 
fara frina. şi nu se vor aşeză. linga un vagon cu frîna activă, dacă 

însa se va întrebuinţă., în caz de lipsă de vagoane fară frâne, un 
vagon cu frîna, acesta nu va fi ocupat, în care scop se va legă. şi 

plumbul. 
Art. 120. ln vagoanele în cari s'au îmbarcat muniţiuni sau 

substanţe explosibile nu se mai poate încarcă. alte obiecte, chiar 
dacă încarcatura nu ar ocupă. decit o parte din vagon. Muniţinile 

de rasboi se pot încarcă. într'un vagon pîna la greutatea maxima ce 
poate primi vagonul. 

Pulberile şi diferitele explosibile în butoaie sau Iazi se pot în­
carcă. pînă la 5.000 chilograme de vagon, fara a se socoti greutatea 
ambalagiului. 

Art. 121. Fiecare vagon încărcat cu materiale explosibile va 
purtă. în caractere groase inscripţiunea «Explosibil • şi 2 fanioane 
negre cu litera P în alb. ln caz cind întregul tren conţine explosibile, 
cele doua fanioane vor fi aşezate: unul Ia vagonul din cap, celalalt 
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la cel din coadă. ln orice caz însă, între locomotivă şi primul vagon 
cu explosibile, se va intercală. 8 vagoane goale sau încărcate cu 

materiale sau trupe. ln urma trenului se va lăsă. de asemenea cel 
puţin 2 vagoane fără explosibile. Escorta va merge în vagoanele di­
nainte şi din urmă; pe timpul opririlor, şeful escortei observă starea 
vagoanelor şi previne pe şefulde tren de orice măsură va trebui 
luată pentru siguranţa transportului. 

Art. 122. Numărul maxim de vagoane încărcate cu muniţiuni 
de r.isboi ce se va putea dă. unui tren, va fi determinat de profiliul 
liniei, de puterea de tracţiune, precum şi de condiţiunile de sigu­
ranţă., în ceeace priveşte compunerea trenului, prescrise la art. 119 
şi 121. Mai mult de 1 O vagoane încărcate cu explosibile (pulbere) 
dinamită, fulmicoton, etc., nu se va da la un tren. ln nici un caz 

un tren destinat a transportă. muniţiuni de ră.sboi sau explosibile nu 
va putea avea mai mult de 90 osii. 

Art. 123. ln staţiuni, manevra vagoanelor cu substanţe ex­
plosibile se va face cu braţele şi nici odată cu maşina. 

Art. 124. Dacă din orice cauza, un tren sau un vagon încă.rct 
cu materii explosibile va trebui să. rămână în o staţie intermediară., 
el se va pune pe o linie moartă. sub paza escortei sale. 

Art. 125. lmbarcarea şi debarcarea muniţiunilor explosibile se 
va face de obiceiu ziua. Comandanţii respectivi ai gărilor vor lua 
măsurile ce vor crede mai nimerite spre a se înlătura orice acci­
dent sau explozie. 

§. 21 

Tra11sporturi de materiale i11celldiabile 

Art. 126. Pentru transportul materiilor incendiadile cum : pe­
trol, spirt, etc., se vor pă.stta următoarele reguli : 

Expedierea nu se va face decît în vagoane închise fără. frînă. 

şi vor aşezate de preferinţă. în a doua jumătate a trenului, sau se­
parate de maşină cu cel puţin 6 vagoane ; Finul şi paiele se vor 
transporta şi în vagoaue deschise, acoperindu-se cu muşamale sau 
pînze impermeabile, procurate prin îngrijirea gă.rei de plecare. 
Aceste materiale nu vor putea fi ţinute în gările de plecare sau 
sosire decît timpul trebuincios pentru îmbarcare sau debarcare. Va­
goanele încărcate cu asemenea substanţe vor purta în caractere 
groase inscripţiunea «lncendiabil ". 
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§ 22 

Art. 127. Transporturile dela § 20 şi 21 se vor face şi în 
timp de pace după aceleaşi reguli 

§ 23 

Oraa11i-arca tra11rporturilor de c1:arnan: a folum:ilor si răniti/or ..... '\. , . 
Art. 128. Transporturile de evacuare a bolnavilor şi răniţilor 

pe căile ferate se efectuează după o înţelegere prealabilă înrte şe­
ul serviciului sanitar al armatei şi comandantul general al etapelor. 

Art. 129. ln timp de război în gările ce se vor hotărî de au­
torităţile militare st vor putea instala spitale de evacuare sau in­
fermerlii, în localurile disponibile ale gării. 

Art. 130. Spitalele de evacuare şi infermerliile de gări sunt 
puse sub ordinele directe ale comandamentului militar al garei res­
pective, în tot ce priveşte priveşte disciplina şi serviciul interior al 
gării ; în ceeace priveşte serviciul medical ele sunt puse sub auto­
ritatea serviciului sanitar al. armatei. 

CAPITOLUL V 

Proteeţiunea şi distru11erca cl\ilor ferate 

§ 24 

Prolccţi1111ea căilor ferale Îll limp de ră-::._boţ 

Art. 131. La decretarea mobilizării sau chiar mai înainte, dacă 
ministerul de război crede de cuviinţa comunicaţiile din întreaga 
ţara sunt păzite prin trupe organizate întradins. 

Art. 132. Trupele însărcinate cu paza comunicaţiilor organi­
zate prin circumscripţiuni de recrutare, sunt luate din contingentele 
disponibile formînd unităţi pentru paza comunicaţiilor. Aceste trupe 
vor avea în sarcina lor nu numai paza căilor ferate dar înca şi 

aceia a celorlalte căi de comunicaţie. Pentru desprinderea trupelor 
cu paza .comunicaţiilor se vor face exerciţii speclale pe timpul con­
centrărilor anuale. 

Art. 133. Autorităţile administrative vor da tot concursul lor 
în caz de război pentru paza liniilor de comunicaţie. 

Art. 134. Planul de pază al cailor de comunicaţie este în­
tocmit pentru fiecare circumsc:ripţiune de comandantul respectiv, 
după ce a luat avizul verbal şi înscris cu privire la punctele spe­
ciale ale căilor de comunicaţie, dela at~torităţile respective. 
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Planul de pază al comunieaţiilor astfel întocmit se va înainta 
corpului de armată spre aprobare Acest comandament, întrunind 
lucrările tuturor circomscripţiunilor, le înaintează confidenţial minis­
terului de război (Statmajorului general al armatei). 

Art. 135. Paza comunicaţiunilor din zona etapelor ce cade pe 
teritoriul naţional, continuă a se asigura de către aceleaşi trupe 
prevăzute la art. 132 care trec sub ordinele comandantului general 
al etapelor; iar paza acelora care cad pe teritoriul străin se asi­
gură prin trupele de etape care se repartizează de către comandan­
tul general al etapclpr potrivit cu situaţiunea. 

Art. 136. Prin instrucţiuni de detaliu se va hotărî organiza­
rea, echiparea şi armamentul trupelor pentru paza comunicaţiunilor. 

§ 25 

.Mămri de luat pentru sig11rrmţa trenurilor ameninţate de 
detasa111enle inamice 

' 
Art. 137. Pe părţile de linii expuse încercărilor inamicului, 

trenurile militare nu vor fi expediate decît după ce s'a primit avi­
zul posturilor militare, cari au paza linii, cum că linia este liberă şi în 
bună stare. Instrucţiunile date de comandantul general al etapelor tre­
buesc să prescrie toate regulele de urmat în această priv!nţă atît 
de comandanţii de transporturi, cît şi de trupele sau detaşamen­

tele însărcinate cu paza căilor ferate. 
Art 138. Dacă se prevede că trenul ar putea fi atacat pe 

timpul mersului, comandantul trupei îmbarcate ia în persoana di­
recţia trenului ; el este în drept în acest caz a prescrie toate mă­

surile de precauţiune impuse de circumstanţele militare. Şeful tre­
nului şi agenţi săi (mecanici, conductori, etc.). sunt în acest caz 
ţinuţi a se conforma ordinele comandantului militar. Trupa ia armele 
şi se ţine gata a sări din vagoane Ia cel dintîi ordin al coman­
dantului ei. 

Art. 139. Cînd se transportă material (muniţiuni de răsboi sau 
proviziuni) i se dă de ordinar şi o excortă, a cărei forţă depinde 
de importanţa transportului. Această escortă ocupă de obicei va­
goanele din capul trenului şi se ţine sub arme, gata de a descinde 
la cel d'ntîi ordin. Comandantul unei asemenea escorte se conforma 
celor zise la art. precedent şi are întocmai atribuţiunile unui şef 

de convoi. 
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§ 26 

Distrugerea răiior ferate şi a lurrdrilor de artâ 

Art. 140. De regulă nici o lucrare de artă, după liniile de căi 

ferate, nu va fi distrusa sau scoasă din serviciu fără un ordin în 
scris al comandantului de capetenie. Cind acest ordin este dat, exe­
cutarea lui intră în atribuţiunile direcţiunii căilor ferate dela armată, 
care li aduce la îndeplinire fie prin trupele speciale de căi ferate, 
fie prin agenţii tehnici ai liniilor ferate (mecanici, lucrători, etc.,) 
ajutaţi de trupe sau locuitorii din localitate. 

PARTEA III 

Reguli de observat în transporturile pe căile ferate 
în timp de pace şi de război 

CAPITOIXL I 

.\luterialul rulanl al cililor ferate rom:\ne ~i modul s:iu dt• 

amanajare p1•nlru h•ans1mrturile militare 

§ 27 

Dispo:;_i(itmi gmerale 

Art. 141. Materialul întrebuinţat pentru transporturile militare 
se compune din totalitatea maşinelor şi vagoanelor de care dis­
pune administraţia căilor ferate române pentru exploatarea liniilor lor. 

Art. 142. ln fiecare an, direcţiunea generală a căilor ferate va 
înainta ministerului de răsboi (Statmajorului general al armatei, în 
urma cererii ce i se va face, o situaţie a întregului material rufant, 
pe categorii, aflat în serviciu şi în construcţie. 

§ 28 

lntreb11i11(area diferitelor categorii de vagoane aflate in 
serviciul căilor ferate romane 

I Vagoanele de călătari 

Art. 143. La nevoie, se vor întrebuinţa toate vagoanele de 
călători : cele de clasa I şi li pentru ofiţeri şi cele de clasa III pen­
tru trupă. 

ln general, pentru vagoanele de clasa III, cind oamenii au 
echipamentul pe ei, se socotesc 8 oameni pentru 1 O locuri, în lo­
curile indicate pe fiecare vagon sau compartiment. 
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li. Vagoane de poştă, bagaje şi manipulaţie 

Art. 144. Se vor întrebuinţa de regulă pentru bagaje şi ma­
terial şi numai la absolută nevoie pentru transport11l oamenilor. 

lll. Vagoanele de marfă acoperite 

Art· 146. Vor fi întrebuinţate pentru transportul oamenilor 

animalelor şi materialului. La nevoie, vor fi utilizate şi pentru tran­
sportul infanteriei, al tunurilor de munte şi al mitralierelor. Pentru 
transportul oamenilor, vagoanele se amenajează cu bănci, aşezîn­

du-se cite 50 oameni în vagoanele noi (seria Or.) şi 40 oameni în 
cele vechi. 

Pentru transportul cailor, vagoanele se prevăd cu stanoage, 
aşezîndu-se în fiecare : 

6 cai de artilerie, cavalerie sau de ofiţerr, 8 cai de ham, din 
cei dela artileria de munte, trăsurile de subsistenţă, de bagaje şi 
chesoane de infanterie ; 6 vite mari ca boi, bivoli, etc. 

ln toate vagoanele. cai şi vitele se aşează în general paralel 
cu linia. 

Art. 146. ln scop de a se cunoaşte în ori ce moment încă­

perea fiecărui vagon de marfă, administraţia căilor ferate va lua 
măsuri ca pe fiecare vagon să fie însemnat, în mod permanent, 
numărul de oameni echipaţi sau cai ce se pot îmbarca în ele. 

Art. 14 7. Vagoanele cari transportă trupele vor fi. pe cit po­
sibil, luminate noaptea cu laterne, procurate de trupe care se 
transportă. 

Administraţia căilor ferate vc lua măsuri ca fiecare vagon să 

fie prevăzut cu un cîrlig pentru atîrnat lanterna şi, dacă dispune, 
va procura şi lanternele sale. 

Art. 148. Dacă administraţia căilor ferate române dispune de 
vagoane-grajduri speciale, pentru transportul cailor, ele vor fi între­
buinţate de preferintă pentru transportul cailor Majestăţii Sale Re­
gelui şi ai membrilor familiei regale, ai ofiţerilor şi cailor nărăvaşi. 

Art. 149 ln caz de urgenţă şi dacă lipsesc vagoane acope­
rite se vor transportă şi în vagoanele descoperite cu pereţi înalţi. 

Art. 150. Bagajele corpurilor, aprovizionările şi materialul de 
tot felul se transportă în vagoane de bagaje sau de marfă acope. 
rite. Se pot întrebuinţa în acest scop şi vagoane descoperite, car 
însă vor vi prevăzute prin îngrijirea gării de plecare cu muşamale 

sau pînze impermeabile. 
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Art. 151. Fiecare vagon încărcat cu materiale sau muniţiuni 
de răsboi va fi închis şi plumbuit de autoritatea gării de plecare 
şi va purta o inscripţiune pe eticheta. albă indicînd ; 

1) Natura şi greutatea încărcăturii ; 2) Oara de plecare ; şi 

3) Oara de destinaţie. Aceasta. inscripţiune va fi fa.cuta. pe o etichetă 

roşie, cînd vagoanele sunt încărcate cu explosive. 
Art. 152. Vagoanele trebuiesc curăţite şi desinfectate, înaintea 

întrebuinţării. prin îngrijirea administraţiunii cailor ferate. 

IV. Vagoane descoperite (platforme) 

Art. 153. Se întrebuinţează pentru transportul tunurilor, che­
soanelor şi celorlalte trăsuri ale armatei. 

Combinaţia de aşezare a trăsurilor pe platformă se va vedea 
în instrucţiunile asupra îmbarca.rei ş1 debarca.rei trupelor. 

Vagoanele cu pereţii înalţi de Om.80-1 m.20 vor fi utilizate 
pentru transportul materialelor, lemnelor, etc. ; iar cele cu pereţii 

mai înalţi de 1 m.20 pentru transportul vitelor şi diferitelor ma­
teriale. 

Vagoanele lungi, sPria L. s„ se vor întrebuinţa pentru trans­
portul materialului de pontonieri. 

§ 29 

Â menajarea vagoanelor pe11trn /ransport11rile militare 

Art. 154. Pentru transportnl oamenilor, vagoanele închise de 
marfa. sunt prevazute cu bănci (1 O la vagoanele noui şi 8 la cele 
vechi) şi cu accesoriile necesare pentru instalarea lor. 

Pentru transportul cailor, vagoanele închise de marfa. sunt pre­
vazute cu cite doua. stanoage prinse în eclise. 

Pentru transportul trăsurilor fiecare vagon va fi prevăzut cu 
14 16 pene. 

Art. 155. Rechizitele se procura. de administraţia căilor ferate 
odată cu construirea vagoanelor. 

Art. 156. Amenajarea vagoanelor pentru transporturile mili­
tare se face de ordinar de personalul gării. Totuşi, în cazuri urgente, 
cind acest personal nu ar fi suficient, se poate face şi de trupă, 
după indicaţiunile personalului gării. 

§ 30 

A menajarea vagoa11elo1· sanitare permanente 

Art. 157. Toate instalaţiunile cari constituesc rechizitele de 
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amenajare a trenur!le sanitare permanente vor fi, în timp de pace, 
depozitate într'o magazie anume construită la spitalul militar cen­
tral din Bucureşti şi în apropiere de gara de Nord. Această ma­
gazie va fi pusă în legătură cu liniile ferate a1e direcţiunii căilor 

ferate române, astfel ca vagoanele sanitare să poată fi aduse şi 

amenajate în această magazie. 
Art. 158. lndată ce se decretează mobilizarea, toate vagoa­

nele seriei «Cd» destinate pentru formarea trenurilor sanitare per­
manente, care în timp de pace servesc· la transportul călătorilor 
clasa III, vor fi imediat aduse la atelierul central din Bucureşti şi 

demontate. 
După aceasta vor fi trimise la depozitul cu rechizitele sanitare 

unde sub direcţiunea şefului depozitului, vor fi montate de perso­
nalul tecnlc al direcţiunii generale a căilor ferate, orientînduse după 
vagoanele model ce se găsesc complect amenajate din timp de pace. 
· Trupele sanitare ajută,. la treauinţă personalul tecnic al căilor 

ferate la amenajarea vagoanelor. 
Trenurile sanitare se pot forma şi în timp de pace la ma­

nevre şi alte ocaziuni, după cererea ministerului de război şi fără 

a se da vreo despăgubire direcţiunei generale a căilor ferate, pen · 
tru montarea şi demontarea vagoanelor sanitare, cînd numărul lor 
nu va fi mai mare de 28. 

CAPITOLUL II 
~latcrialnl care serve~tc la imh;u•carca şi clehai·carea 

e:tilor şi a tr~1surilnr 

§ 31 

Diferite feluri de matcriafr pmtrn i111barcare şi debarcare 

Art. 159. Se deosebesc două feluri de materiale cari servesc 
la îmbarcarea şi debarcarea cailor şi ai trăsurilor: 

1) Materiale permanente ; 
2) Materiale improvizate. 
Art. 160. Materialele pentru îmbarcare şi debarcare se procură. 

de direcţiunea generală a căilor ferate. 
Art. 161. Trupele de asediu îşi vor procura singure materialul 

de îmbarcare şi debarcare . 

. \Iatcrial.c p,·r1111111mfl' 

1. Punţi mobile (poduri volante) 

Art. 162. Cînd îmbarcarea se face după clleiuri, ne servim 
pentru legarea cheiului cu vagonul, de punţi mobile. 
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Aceste punţi mobile mai servesc inca pentru legarea platfor­
melor intre ele pe la capetele lor cele mici. 

Art. 163. O punte mobila (fig. No. 1) se compune din : 
Doua şine de· fier în forma de T (pe secţiune) şi lungi de cite 

1 m. SO, terminate la capetele lor cu cite o placa în forma de ghiară., 
care permite a le prinde la vagon. 

Şease !'=cinduri lungi de O m 70 şi late de cite O m 20, gro­
simea e de O m OS, aşelate în curmeziş pe cele doua şine de care 
se prind cu cite doua şurupuri de fier. 

Cite o tabla de fier la cele doua capete, aşezate şi prinse în 
şurupuri de extremitaţile în forma de ghiara ale şinelor de fier. 

Dimensiunile unei punţi mobile sunt ; 
Laţime O m 70, lungimea 1 m SO. 
Doua punţi mobile de acest fel, puse alaturi, servesc pentru 

îmbarcarea cailor, trebuie însa observat ca aceste punţi sa fie bitie 
ala turate şi menţinute astfel pe timpu• imbarcarei. 

Cînd este a se îmbarca trasuri de orice categorie aceste doua 
punţi sunt aşezate fiecare la o departare astfel, ca roţile trasurei sa 
treaca pe axul lor. 

2. Scari mobile 

Art. 164. Se întrebuinţeaza pentru suirea în vagoane cind îm­
barcarea şi debarcarea se face în afara de cheiuri şi cînd se intre­
buinţeaza vagoane de marfa. 

Scarile vor fi în proporţie de una la doua vagoane. 

3. Rampe mobile 

~rt. 16S. Cind îmbarcarea sau debarcarea urmeaza a se face 
afara de cheiuri pe liniile de garaj sau chiar în plina cale, ne servim 
de rampe mobile. 

Sunt mai multe feluri de rampe : 
A) Rampe mobile cu pereţi şi pe roate ; 
B) Rampa mobila cu grinzi de fier, demontabil~, adoptata în 

special pentru imbarcarile şi debarcarile transporturilor militare. 

A Rampa mobila cu pereţi şi pe roate 

Art. 166. Aceasta rampa se întrebuinţeaza pentru îmbarcarea 
sau debarcarea cailor. 

B. R apă mobila cu grinzi de fier. 

Art. 167. Rampa mobila se va întrebuinţa la imbarcarile şi 
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debarcările materialului de răsboi şi al cailor, se va compune din 
următoarele piese : 

1) Două. grinzi de fier, -şine dublu T. 160 m/m 80 m/m de 5 
m. lungime, capă.tul de jos se termină. în formă. de talpă pentru a 
se aşeza mai bine pe pă.mînt, iar capă.tul de sus se termină. în 
formă de cioc. 

Grinzile sunt prevăzute fiecare cu cite 16 cîrlige din cari 8 
fixe şi 8. mobile, începînd de jos în sus, cu un cîrlig fix, celelalte 
alternînd. 

Cîrligele au un joc în sensul vertical de O m 04 pentru ca să. 
.se poată întrebuinţa ca podeală. şi băncile din vagoanele de marfă 
amenajate pentru oameni. 

2) 15 scînduri de brad de forma şi dimensiunile băncilor din 
bagoanele de marfă. amenajate pentru oameni ; 14 din aceste scîn­
duri au dimensiunile : lungimea 2 m 285, lăţimea O m 30 grosimea 
O m 04, iar a 15-a din lungime 1 m 30: lăţime O m. 13 şi gro­
simea O m 04. Această din urmă scîndură este destinat.a pentru 
capătul de sus al rampei şi numai pentru vagoanele închise, ca 
să poată intra în lărgimea uşei în scop de a umplea golul între 
rampă şi vagon evitîndu-se astfel accidentele la îmbarcarea şi de­
barcarea cailor. 

Fiecare scîndură poartă pe o faţă cite o şipcă. de stejar lungă. 
de 1 m 1 O, lată. de 50 m/m şi groasă de 30 mim. Aceste şipci 

servesc. a .mpiedica alunecarea cailor la îmbarcare şi debarcare. 
3) Greutatea totală a rămpei este de 560 kgr. 
4) Cu această rampă. se pot încărca greutăţi pînă. la 3.000 kgr. 
Art. 168. Această rampă. se poate mouta şi demonta cu uşu-

rinţă de o echipă. de 8 oameni. Fiecare grindă. de fier, dusă de 4 
oameni, este aşezată cu extremitatea în formă de ghiară. pe vagon 
şi cu cealaltă. pe pămînt. Departarea între cele două grinzi va fi 
de 1 m. 60 -1 m. 90. Podeala se aşează începînd dela partea su­
perioară. în jos, introducîndu-se cite două. scînduri între cîrligele 
fixe. Scîndurile se fixează. apoi în locul aşezat întorcînd cîrligele 
mobile în sensul longitudinal. Scîndura cea mică se aşează la urmă.. 

Demontarea se face prin mijloace inverse. 
Art. 169. Rampa astfel montată, poate fi purtată. dela un vagon 

la altul, de o echipă de 16 oameni. 
Art. 170. De regulă fiecare gară va fi prevăwtă. în permanenţă 

cu asemenea rampe în număr cu atît mai mare cu cit cheiurile 
aflate în gară vor fi mai mici. 
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§ 32 

M alcriale impr<n•i;_ate 

Art. 171. Materialele descrise la § 31 pot fi adesea on insu­
ficiente pentru îmbarcarea sau debarcarea transporturilor militare sau 
chiar, în unele cazuri pot lipsi cu totul. 

ln aceste cazuri, ele se pot improviza din materialele ce s'ar 
găsi la îndemînă în localitate, cum : şine de drum de fier, grinzi de 
lemn, scînduri, lemne, etc. 

A. Punţi imobile improvizate 

Art. 1 72. O punte mobilă improvizată se poate organiza din 
grinzi de lemn şi scinduri. Cind ar lipsi timpul sau mijloacele pentru 
facerea acestor punţi, ne putern servi de scînduri scurte aşezate astfel 
ca roatele trăsurilor să calce pe ele în momentul intoducerii în 
vagoane. Cind depărtarea între chiu şi vagon nu trece de O m. 
50, trăsurile pot fi îmbarcate chiar fără ajutorul punţilor mobile, 
dacă nu sunt încărcate cu muniţiuni explozibile. 

B. Rampe mobile improvizate 

Art. 173. O rampă mobilă se poate improviza din: 
Două şine de drum de fier. 
Un număr de 16-20 bănci, din cele cari servesc la amenajarea 

vagoanelor pentru transportul oamenilor. 
Frînghii din acelea care servesc la legarea trăsurilor de platforma. 
Art. 174. ln localităţile unde s'ar găsi păduri în apropiere, se 

va putea încă improviza rampe mobile cu cal uşi (capre). 

CAPITOLUL III 

Com1rnnerea· ~i me1•s1ll trenurilor. llelapuni intre ag<'nfii c:"iilor 
ferate şi milital'ii transportaţi 

§. 33 

Co111p1111crca şi formarea ln:1111rilor 

Art. 175. Se va căuta, pe cît împrejurările permit ca fiecare 
tren militar special să conţină o unitate constituită, cum : batalion 
de infanterie, companie de geniu, escadron, baterie sau serviciu 
complect. 

Numărul de vagoane ce trebue să coprindă fiecare din aceste 
trenuri depinde : 

1) De condiţiunile tecnice ale liniei, de puterea maşinilor şi 
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de capacitatea vagoanelor ; 2) De efectivul trupei de transportat. 
Art. 176. Vagoanele hotărîte să formeze un tren special militar 

sunt repartizate pe cit e posibil în ordinea următoare : 
1) Un vagon de siguranţă ; 2) Vagoanele de călători sau de 

marfă amenajate pentru trupă, cu vagoarele de ofiţeri la mijloc ; 3) 
Vagoanele cu cai sau alte vite ; 4) Vagoanele platforme cu trăsuri. 

Art. 177. Orice tren militar trebuie să fie format astfel în cît 
să poată fi pus în ·mişcare cu uşurinţă, fie într'un sens fie în altul. 

Art. 178. Trenurile militare, formate de personalul gării, sunt 
aduse la cheiuri sau la locul de îmbarcare. 

Art. 179. Comandantul militar al gării 1) este obligat" a da toate 
desluşirile necesare, ofiţerului trimis de comandantul trupei ce ur­
mează a se îmbarca, spre a recunoaşte gara şi trenul. Ofiţerul va 
interveni la comandantul militar al gării pentru complectarea lipsurilor 
ce ar observa la amenajarea vagoanelor şi la materialul pentru 
îmbarcare. 

§ 34 

Trenuri sanitare 

Art. 180. Transporturile de evacuare pentru bolnavii şi răniţii 

grav cari trebuesc să meargă culcaţi, se fac de regulă prin trenuri 
sanitare permanente. ln lipsă de material rulant special, ~au pentru 
bolnavii şi răniţii mai puţin grav, se pot organiza trenuri sanitare 
improvizate. 

§ 35 

Trmuri sa11itarc pcr111a11c11tc 

Art. 181. Trenurile sanitare permanente sunt compuse din 
vagoane speciale. Fiecare vagon poartă semnul convenţiunei dela 
Geneva «Crucea Roşie», afară de aceasta pe primul vagon se arbo­
rează fanionul convenţiurtei dela Geneva şi un fanion naţional, (tri­
color). 

Art. 182. Vagoanele destinate pentru formarea acestor trenuri 
sunt de 5 categorii: 1) Vagoane pentru transportul răniţilor, fiecare 
vagon pentru trupă primeşte 8 paturi (tărgi), iar pentru ofiţeri 4 ; 
2) Vagoane-sufragerii ; 3) Vagoane bucătării; 4) Vagoane pentru 

1) Ot'ice dispozitiune prescri~ă pentru comandantul militar de gară 
se aplică, în lipsa acestuia, şefului de gară. 
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farmacii şi operaţiuni chirurgicale; şi 5) Vagoane pentru efecte spi­
taliceşti. 

Art. 183. Fiecare tren sanitar permanent se compune din cel 
mult 24 vagoane, dintre cai"e 16 vagoane sanitare pentru transportul 
răniţilor, 4 vagoane cu instalaţiuni speciale şi 4 vagoane de marfa 
acoperite, luate din parcul căilor ferate române, fara. instalaţiuni 

speciale. Aceste vagoaue, începând dela maşină spre coada trenului 
vor fi aşezate astfel : 

1) Un vagon de siguranţa., cu frîna, va fi din vagoanele bagaje, 
seria D, destinate pentru personalul trenului ; 2) Un vagon pentru 
aprovizionare, luat din vagoanele ordinare de marfă acoperite, seria 

O. sau O. V; 3) Un vagon buca.tărie (fară frîna.); 4) Un vagon 
sufragerie şi sală de mîncare (cu frîna); 5) 16 vagoane sanitare, 
din care unul pentru transportul ofiţerilor ra.niţi, după tipul admis 
pentru soldaţi, însa cu 4 paturi, iar 15 cu cite 8 paturi pentru sol­
daţii răniti. Dintre aceste 16 vagoane, cel puţin 4 vor trebui sa. fie 

' . 
prevăzute cu frîne. (fiindcă balustradele dela platforma cu fusul 
frînei sunt fixe şi nu permit încărcarea răniţilor pe la acest capăt 

al vagonului, se va observa ca nici odată doua vagoane cu frîna. 
sa fie aşezate unul după altul). 6) Un vagon farmacie şi sală de 
operaţie (fără frînă) ; i) Un vagon pentru efecte spitaliceşti (cu frina.) ; 
8) Un vagon clasa I cu intercomunicaţiune, destinat pentru co­
mandantul trenului şi personalul medical ; 9) Un vagon de semnal. 

Modul de amenajare al acestor vagoane a se vedea la partea 
III din acest regulament. 

§ 36 

Trenuri sanitare improvi;_ate 

Art. 184. Trenurile sanitare improvizate se formează de pre­
ferinţa. din vagoanele de marfă model nou (Or.), fără frînă, cari vor 
fi amenajate cu concursul agenţilor căilor ferate. Când bolnavii sau 
răniţii pot călători aştzaţi pe scaun, se preferă a se întrebuinţa în 
acest scop vagoane de călători de diferite clase. 

Art. 185. Trenuriile sanitare improvizate sunt asimilate tre­
nurilor de călători în ceeace priveşte numărul şi poziţiunea frînelor. 
Vagoanele de marfă cu frîne nu se vor întrebuinţa pentru transportul 
răniţilor. 

Art. 186. Pe primul vagon al trenurilor sanitare se arborează 
fanionul convenţiunii dela Geneva (Crucea roşie) şi fanionul naţional 
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(tricolor). Deosebit de aceasta, pe fiecare vagon se aşează o placardă 
sau pinză cu Crucea roşie. 

Cî_nd trenurile, după ce au debarcat oamenii bolnavi sau răniţi, 

sunt întrebuinţate la alte transporturi, aceste semne sunt ridicate 

şi nu vor rămîne decît pe vagoanele în cari se vor înapoia obiectele 

de amenajare ale acestor trenuri (tărgi, aparate de suspensiune, etc). 

Art. 187. Un tren sanitar improvizat se compune din cel mult 
30 vagoane, din cari 24 sunt rezervate exclusiv pentru bolnavi şi 

răniţi, iar restul pentru personalul şi materialul sanitar, cum şi 

pentru efectele bolnavilor. 

Ordinea în care vor fi aşezate, începînd dela maşină spre coada 

trenului, va fi cea următoare : 
1) Un vagon de siguranţă; 2) Şease vagoane de bolnavi şi 

răniţi; 3) Un vagon pentru efecte spitaliceşti ; 4) Şease vagoane de 
bolnavi şi răniţi; 5) Un vagon clasa I sau a li a pentru personalul 
medical (medici), etc. ; 6) Şease vagoane de bolnavi şi răniţi ; 7) Un 
vagon de aprovizionare ; 8) Şease vagoane de bol na vi şi răniţi ; 
9) Un vagon pentru personalul militar (trupă, etc.); 1 O) Un vagon 

de semnal. 
Art. 188. Cînd nu se dispune de timp, comandantul general 

al etapelor poate autoriza transportul bolnavilor şi răniţilor uşor, pe 

distanţe scurte, chiar cu un tren servit la transportul de trupe, aşa 
cum este format şi cu amenajare sumară. 

§ 37 

lvlcrrnl tre1111rilor, orari', ba/te 

Art. 189. ln timp de pace, mersul trenurilor speciale militare 
este întocmit de autorităţile competinte ale cailor ferate române, 
ţinîndu-se seamă, pe cît posibil, de indicaţiunile date de autorităţile 
militare în drept. Iuţeala maximă a trenurilor miiitare, compu~e din 
mai mult de 24 vagoane este de 2 5-3 o k111. pe orii. 

Art. 190. Pentru orice tren militar, şeful gării de plecare trimite 
orariul mersului trenului comandantului trupei ce se transportă, cu 
cel puţin 24 ore înainte de plecare. Cînd nu se dispune de acest 
timp, orariul se va da dela gară. 

Art. 191. ln afară de oprire necesitate de serviciul tecnic al 
trenurilor, se vor mai prevede halte (opriri) pentru trebuinţele oa­
menilor şi ·cailor. Aceste halte sunt, pe cît se poate, combinate cu 
opririle tecnice şi cuprind : 
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a) Halte-cină sari de aprm.·1'-rorrart', cu o durată de cel mult o 

oră şi se dau pe cit posibil în timpul zilei. ln timpul acestei halte 
se aprovizionează trupele cind au isprăvit hrana şi se distribue 
furajul. Aceste halte se dan în mod excepţional, fiecare trupă ce se 
transportă trebuind a lua masuri spre a uu avea nevoie de rea­
provizionare pe timpul mersului ; 

b) Haltele de adăpat. Se dau cel puţin două halte de cite o 
oră în 24 ore şi pe cit posibil la timpul din zi cind trebue adăpaţi 

caii: 
c) ·Halt1· de transbordare au loc numai atunci cind trupele şi 

materialul trebue să schimbe trenul, din cauza întreruperii momen­
tane a circulaţei, a deosebirii de cale, etc. ; 

d) Halte de repaos sunt opriri scurte de la 10 · 15 minute ce 
se dau la intervale minime de 2 ore pentru trebuinţele oamenilor. 

Art. 192. Opririle unui tren sanitar sunt mai dese şi de o 
durata relativ mai mare dt: cit la trenurile militare ordinare, pentru 
ca serviciul medical să se poata îndeplini mulţumitor. 

§ 38 

Re/afirmi generale intre agmţii răilor Jiiratc şi militarii transportaţi 

Art. 193. Relaţiunile generale între agenţii exploataţiunii căi­

lor ferate cu şeful trupei îmbrăcate, se bazează pe observarea unui 
întreit principiu : 

1) Agenţii cailor ferate nu se vor amesteca. sub nici un cu­
vînt, în chestiunile de disciplină militară; 

~) Şeful trupei îmbarcate nu trebuie să intervie cituşi de pu­
ţin în cea ce constitue operaţiunile tecnice de formarea şi condu­
cerea trenului ; 

3) Atit autoritatea militară cit şi agenţii căilor ferate sunt ţi­

nuţi a-şi da reciproc tot concursul, cind va fi cerut de unul din ei 
în interesul executării ~ransportului, în bune condiţiuni. 

Art. 194. La gara de plecare şi cel puţin cu o jumătate de 
oră înaintea plecării trenului, şeful trupei de transportat va face să 
se prezinte şefului gării foaia de drum sau actele prevăzute la art. 
44, ( 49), în baza cărora urmează a se efectua transportul după ce 
lea complectat sau corectat cu indicaţiunile necesare. 

Art. 195. Operaţiunile de îmb<ircare la plecare ş~ de debar­
carea la sosire, se efectueaza sub ordinele şefului detaşamentului. 

Direcţiunea trenului .Pe timpul mersului pînă la sosire apar-
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ţine exclusiv şefului de tren, cu excepţiune de cazul prevazut la 

art. 138. 
Art. 196. In gări, ofiţerii nu pot da ordine agenţilor gării şi 

orice cereri sau reclamaţiuni se vor adresa prin şeful trupei îmbar­
cate, şefului de gara respectiva De asemenea agenţii gărilor tre­
buesc sa se adreseze inclusiv nnmai şefului militar al trupei ce se 

transporta. 
Art. 197. La fiecare oprire şeful de tren anunţa pe coman­

dantul trupei de ordinea exacta a opririi pentru ca acesta sa poată. 
lua măsuri, fie pentru coborîrea oamenilor din vagoane fie pentru 

a împiedica coborîrea. 

CAPITOLUL IV 

Sosirea trupei la !J:ir:1 şi îmbarca1·ca 

§ 39 

Sosirea trnpei la gară 

Art. 198. Trupa ce trebue sa se îmbarce va trebui să. so­
sească. complecta la locul hotă.rit pentru îmbarcare şi în termenul 
urmă.tor: 

Infanteria şi trupele de pionieri şi comunicaţii cu o ora, cava­
lerie şi artilerie cu doua ore înainte de ora plecării. Coloanele de 
muniţiuni, pontonierii, coloanele de subsistenţă. şi ambulanţele vor 
fi la gara cu 3 ore înainte de plecare. 

Dacă îmbarcarea se face afara de cheiuri prin ajutornl ram­
pelor mobile, trupele şi serviciile vor trebui să sosească. la gara 
de plecare cu o oră mai înainte ca timpul arătat mai sus. 

Aceste termene sunt absolute şi nu se vor abate de cit pe 
răspunderea comandantului unităţii ce se îmbarca în cazuri cu totul 
excepţionale şi bine justificate. 

Comandantul militar al unei gări poate desfiinţa sau între­
buinţa la alte transporturi trenul unei trupe se nu ar sosi în ter­
menul indicat mai sus. 

§ 40 

Im ba rea rea 

Art. 199. Prescripţiunile pentru îmbarcarea trupelor variind în 
răport cu materialul rulant, cu materialul de răsboiu precum şi cu 
deprinderea trupei cu aceasta operaţiune, regulele de îmbarcare se 
vor stabili prin instrucţiuni ministeriale 
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lmbarcarea se va face la cheiuri sau în plină cale, prin aju­
torul rampelor mobile. cind cheiurile lipsesc sau surit insuficiente. 

§ 41 

Perso11a lu I i11sârci11a I Cit i111ba rea re:1 si dcba rea r,·o materia lu I ui 
' şi cu 111t111aTel1• pri11 gări 

Art. 200. Bagajele neînsoţite ·sunt încărcate şi descărcate prin 
îngrijirea personalului gărilor. Bagajele corpurilor vor fi îmbarcate 
debarcate de oamenii de corvoada necesari,· luaţi din trupa ce se 

îmbarca. 
Art. 201. Caii, tras urile şi materialul de razboiu se îmbarca 

şi debarca de autoritatea militara cu concursul personalului gărilor. 

Art. 202. Proptirea şi legarea trasurilor cu frînghii cade în 
sarcina autoritaţile militare. Şeful de gara sau agenţii sai se asigura 
numai ca legarea este bine racuta şi poate cere a se complecta, 
de va fi nevoie. 

Art. 203. Manevrarea vagoanelor în gari, prinderea şi desprin · 
derea lor sunt facute exclusiv de personalul garii. Dacă însa, dupa 
arata.rile şefului de gara, ar lipsi mijloacele necesare pentru duce­
rea vagoanelor pe distanţe scurte la locul de îmbarcare auto1 itatea 
poate da oamenii necesari. 

Art. 204. Vagoanele odata încărcate, nu pot fi puse în miş­

care pînă ce şeful gării sau agenţii săi nu vor verifica dacă pot 
trece astfel încărcate sub gabarit. 

CAPITOLUL V 

Reguli pentru mersul trenului şi opririle prin staţiuni. 

IJelmrcM rea 

§ 42 

Măsuri de siguranţă 

Art. 205. Măsurile relative la siguranţa trenurilor, sunt cele 
prescrisd în regulamentele speciale ale exploataţiunii căilor ferate 
române, cu modificările stipulate prin prezentul regulament. 

§ 43 

.Alimentarea şi timpul transpor/11/ui 

Art. 206. Ofiţerii ş.i asimilaţii lor cînd călatoresc însoţind de­
taşamentele, vor beneficia în bufetele şi restaurantele de prin gari, 
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de aceleaşi reduceri ca şi personalul căilor ferate, justificînd calita­

tea lor prin ordinul de serviciu. 
Ofiţerii din comisia superioară de căi ferate,.dela biuroul trans­

porturile şi acei din comisiunile militare de studii după liniile căilor 

ferate vor beneficia în bufetele şi restaurantele de pregătiri de ace­
leaşi reduceri ca şi personalul căilor ferate, prezentînd în acest 
scop permisele de liberă <;irculaţie permanete pe căile ferate. 

Art. 207. ln gările halte cine sau de adăpat, comandanţii vor 
îngriji ca să se găsească apă de băut şi adăpat necesară oameni­
lor şi cailor cari trec prin acele staţiuni, în care scop se va pune 
în acele staţiuni hîrdaie sau putini cu apă, distribuite dealungul 
cheiului unde se va opri trenul. Pe timpul căldurilor mari se va 
lua măsuri ca să se distribuie apă chiar la vagoane. 

Art. 208." ln timp de război, dacă va fi necesar a se procura 
hrana şi furajul trupelor chiar pe timpul transportului, se vor or­
ganiza în gările alese cu halte-cine, cantine de gări pentru pro cu· 
rarea hranei şi furajului trupelor în trecere. Acest mod de hrănire 

a trupelor va fi cu totul excepţional. 

Art. 209. Cantinele de gări vor fi puse sub direcţiunea ime­
diată a comandantului militar al gării şi vor fi administrate în re­
gie sau prin antreprenori. 

Art. 21 O. Comandantul detaşamentului, care se găseşte în si­
tuaţiunea de a se alimenta pe timpul transportului, va anunţa te· 
legrafh: cu 8 ore înainte pe comandantul gării respective, arătînd 

ziua şi ora cînd va trece. Plata ce va face direct către antrepre · 
norul cantinei sau către furnizori, fie imediat în gară şi în nume­
rar, de către şeful detaşamentului, fie prin liberare de bonuri. 

§ 44 

Sosirea trenului Îll gara de desti11aţie 

Art. 211. Comandantul unei gări, care este anunţat de sosi­
rea unui tren militar, trebuie să ia toate măsurile necesare ca tre­
nul să poată fi oprit pecît posibil chiar dinaintea cheiului sau lo­
cului de debarcare astfel ca debarcarea să poată începe imediat. 

Art. 212. Dacă sosirea are Joc noaptea, cheiurile de debar­
care sunt lumina.te prin îagrijirea şefului gării de sosire. 

Art. 213. Cînd destinaţiunea unui transport militar a fost mo · 
dificată pe timpul mersului, comandantul trupei este încunoştiinţat 

din vreme de comandantul militar al gării unde se găseşte trenul 
spre a da ordinele necesare. 
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Art. 214. La sosirea în gara de destinaţie, comandant militar 
al garii da comandantului trupei toate indicaţiunile relative la de· 
barcare, arată piaţa de aşteptare in vecinatatea gării unde se va 
putea forma trupa· 

Arr. 215 Timpul maxim ce se poate acorda unei trupe pen· 
tru efectuarea debar:::arii, va fi : 

Infanteria şi trupele de pionieri şi comunicaţii o jumătate de 
ora cînd debarcarea se face pe cheiuri. cu rampe mobile. 

Cavaleria şi artileria, o ora. pentru debarcarea cu cheiuri şi o 
oră şi jumatate pentru debarcarea fără cheiuri. 

Cok>anele de muniţiuni, pontonierii, ambulanţele, parcuri, etc., 
o ora şi jumatate pentru debarcarea fara cheiuri. 

Timpul astfel acordat pentru debarcare este absolut. Coman­
dantul unei trupe trebuie sa nu piardă din vedere· ca orice tren 
sosit în gara şi nedescarcat la timp este o piedica pentru celelalte 
trenur·1 care'! urmeaza. Ca atare, el este dator sa ia toate masu­
rile pentru asigurarea debarcării înainte de termenul fixat. 

ln cazul cind o trupa nu ar fi putut termina debarcarea în­
tregului sau material ln termenul fixat, comandantul militar al garii 
în înţelegere cu şeful gării poate dispoza ca trenul sau vagoanele 
ramase nedescarcate sa fie trecute pe o alta linie disponibila S!Jre 
a face posibila intrarea la timp în gara, a trenului următor. 

Art. 216. lndata ce comandantul trupei a primit dela coman­
dantul militar al garii indicaţiunile prescrise la art. 214, da ordin 
sa se recunoasca imediat cheiul de debarcare şi drumul care con­
duce la piaţa de adunare. 

§ 45 

Debarcarea 

Art. 217. Se va efectua după prescripţiunile date prin instruc­
ţiunile ministeriale. 

Dabarcarea se va face la cheiuri, sau în plina cale prin aju­
torul rampelor mobile, cînd cheiurile lipsesc sau sunt insuficiente. 

§ 46 

Transbordări (schimbări de trenuri) 

Art. 218. ln principiu, în transporturile militare se evita pe 
cit este posibil transborda.rile, mai ales la trupele însoţite de cai şi 

trăsuri numeroase. 
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Cu toate acestea, sunt cazuri cînd aceste transbordări tre­
buesc neapărat executate, cum : 

1) Cînd este de a se trece de pe o linie îngustă sau largă 

pe o linie normală şi viceversa ; 
2) Cînd unul sau mai multe vagoane s'ar fi deteriorat în tim­

pul mersului ; 
3) Cînd linia ar fi întreruptă accidental. 
ln aceste cazuri debarcarea şi reîmbars_area se va face prin 

ajutorul mijloacelor locale. 
§ 47 

Mărnri de luat cind trebue să se îmbarce sau să se debarce Îll 

aceeaşi gară mai multe trupe · 

Art. 219. Cînd din aceeaş gară urmează să plece două sau 
mai multe trenuri militare la intervale mai scurte de cit cele fixate. 
pentru îmbarcare (art. 198) se vor lua următoarele măsuri : 

1) Se va hotărî fiecăreia din trupele ce trebue să îmbarce în 
acelaş timp, cite un cheiu separat ; 

2) Cînd lipsesc cheiuri suficiente se vor rezerva aceasta tru­
pelor călări (de preferinţă artileriei) iar trupele pe jos vor fi îmbar­
cate pe liniile de garaj. 

Aceleaş reguli vor fi observate cînd în aceeaş gară urmează 

să fie debarcate în acelaş timp, două sau mai multe trenuri mili­
tare la intervale mai scurte decit cele fixate la art. 215. 

§ 48 

Plecarea trnpclor 

Art. 220. Inainte de a părăsi cheiul de debarcare comandan­
dantul trupei face să se inspecteze trenul de un un ofiţer însoţit 

de un subofiţer şi de un agent al gării, spre a se ridica obiectele 
uitate şi a se constata pierderile sau stricăciunile aduse vagoane­
lor pe timpul transportului. 

ln caz de se constată asemenea pierderi sau stricăciuni, co -
mandantul militar al gării face să se dreseze proces-verbal în triplu 
exemplar care se va semna atît de şeful gării cit şi de comandan­
tul trupei transportate. 

Un exemplar din acest proces-verbal se va opri de coman­
dantul trupei, unul de şeful gării şi al treilea de comandantul mi -
litar al gării, cari îl va înainta autorităţilor superioare. 
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Art. 221. ln principiu este oprit ca o trupa să rămînă pe piaţa 
de aşteptare mai mult decît timpul strict necesar pentru debarca­
rea cailor şi trăsurilor sale 

Cu toate acestea, cînd din cauza întunericului (noaptea) sau 
cînd trebuie a se întruni cu aite trupe dir. aceiaş unitate, care ar 
sosi mai tîrziu cu alte trenuri, se poate admite ca o trupă sa stea 
mai multe ore pe piaţa de aşteptare. ln acest caz comandantul mi­
litar al gări este ţinut ca, în unire cu comandantul trupei sosite, 
c;a aleaga c3. piaţă de aşteptare o localitate destul de depărtată de 
gară, pentru a nu se produce îngrămădiri de trupe şi material în 
timpul debarcărilor succesive a trenurilor ce vor mai sosi. 

CAPITOLUL VI 

Exerciţiile pe ciiilt• f1•ralr in limp dt• pacf' 

§ 49 

Reg11/i generale 

Art. 222. ln fieceare an corpurile de trupa de toate armele şi 
serviciele vor executa exe;ciţii de îmbarcare şi debarcare. 

Se deosibesc doua feluri de exerciţii : 
1) Exerciţii pregătitoare ; 
2) Exerciţii întrunite. 
Art. 222. Comandanţii de corpuri şi şefii de servicii vor da 

cea mai mare îngrijire acestor exerciţii dela care atîrnă regulata 
executare a transporturilor pe căile ferate. 

§ 50 

Exerci/-ii prcgiititoari' 

Art. 224. Aceste exerciţii au de scop instrucţia individuala de 
îmbarcare şi debarcare a oamenilor, cailor şi trăsurilor. 

Ele se fac sub conducerea ofiţerilor. 

Art. 225. Pentru executarea acestor exerciţii se vor cere şe­

filor de gări din localitate, cu doua zile înainte, a se pune la dis­
poziţia trupelor doua vagoane acoperite cu rechizitele pentru oa­
meni şi cai şi un vagon platforma. 

Ele vor avea loc în luna Aprilie, se vor executa în ţinuta de 
campanie, şi se va căuta a nu se aduce vreo jignire în exploata­
rea căilor ferate. 

Exerciţiile de îmliarcare şi debarcare se vor face la cheiuri şi 
prin ajutorul rampelor mobile atît ziua cit şi noaptea. 
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§ 51 

Exercitii Întrunite 
' 

Art. 226. Numai după ce oamenii şi caii au fost bine deprinşi 
cu mecanismul îmbJrcării şi debarcării se va putea trece la exer­
ciţiile întrun!te. Aceste exerciţii se fac pe cit e posibil cu efective 
de război sub conducerea comandanţilor de corpuri şi şefilor de 
servicii. Oamenii sunt în ţinuta de campanie, iar trăsurile cu încăr­
cătura regulamentară. 

Art. 227. Exerciţiile întrunite se vor executa dela 1 Maiu pînă 
la 15 Iunie inclusiv, căutîndu-se a nu se aduce vreun prejudiciu 
administraţiei căiei ferate. 

Pentru aceste exerciţii se vor avea în vedere următoare:e reguli : 
1) Numărul de şedinţe de fiecare corp de trupă se fixează astfel : 
a) Pentru trupele de infanterie, pionieri, comunicaţii şi cava-

lerie, trei şedinţe, din care una de noapte ; 
b) Pentru trupele de artilerie, coloanele de muniţiuni, ambu­

lanţele şi celelalte servicii, patru şedinţe, din care două de noapte. 
ln fiecare şedinţă exerciţiile se vor face de· regula la cheiuri 

şi în limitele posibilităţfi la o anumită linie de garaj din staţiuni. 

Exerciţiile în cale curentă. se vor putea face numai pe liniile cu 
circulaţie redusă şi numai în timpul şi la locurile ce se vor fixa, 
după prealabilă înţelegere cu organele în drept ale căilor ferate, române. 

2) Numărul de vagoane de care corpurile vor putea beneficia 
pentru fiecare din aceste şedinţe, se fixează astfel : 

a) Un regiment de infanterie, două vagoane pentru oameni, 
trei vagoane pentru cai şi două vagoane platforme ; 

b) Un batalion vînători sau infanterie : un vagon pentru oa­
meni, două vagoane pentru cai şi două vagoane platforme ; 

c) Un regiment de artilerie: dnuă vagoane pentru oameni, 5 
vagoane pentru cai şi 5 vagoane platforme ; 

d) Un regiment de cavalerie : un vagon pentru oameni, 5 va­
goane pentru cai şi 5 vagoane platforme. 

Toate aceste vagoane vor avea rechizitele de amenajare necesare. 
3) Pentru punerea la dispoziţie a vagoaneior necesare, coman­

danţii de corp de armată şi şefii de servicii se vor adresa în scris 
direct şefilor de gări din localitate, fără a mai fi nevoe de vreo altă 
intervenire la autorităţile superioare. 

4) Cererea vagoanelor necesare va trebui tăcuta cu cel puţin 
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5 zile înainte de ziua fixata pentru începerea exerciţiilor şi va trebui 
sa arate precis : numărul şedinţelor, al vagoanelor necesare şi zi­
lele în care va avea loc. 

5) Orele pentru executarea acestor exerciţii, cheiurile şi liniile 
de garaj unde ele vor avea loc, vor fi fixate' după înţelegerea între 
şeful gării şi un ofiţer delegat de comandantul trupei, astfel ca sa 
aducă nici o perturbare exploatării ordinare a cailor ferate. 

ln timpul exerciţiilor de noapte, mijloacele de iluminat, se vor 
procura de autoritatea militară. (Felinarele obişnuite ale trupelor). 

6) Primirea şi predarea vagoanelor şi rechizitelor se va face 
prin procese-verbale tn dublu exemplar. 

Stricăciunile făcute de trupe vor fi desnăgubite .de corpul sau 
serviciul respectiv din fondul mesei generale de întreţinere, după 

tariful în vigoare. 
7) ln gările unde s'ar dispune de 10,omotive pentru manevră 

şefii trupelor pot cere şefilor de gări punerea în mişcare a trenuri­
lor pe distanţe scurte pe liniile de garaj, pentru a se putea observa 
dacă felul cum s'e îmbarcat trăsurile nu prezintă vreun inconvenient. 
Şefii gărilor vor satisface aceste cereri numai întrucît aceasta nu 
ar aduce vreo perturbare serviciului regulat de exploatare. 

8) Pe timpul exerciţiilor din gări, comandanţii trupelor sunt 
ţinuţi a face sa se observe întocmai consemnele ce le vor fi co­
municate de şefii gărilor pentru buna ordine, paza materialelor din 
gări şi evitarea accidentelor, aşezînd în acest scop garde de poliţie 
trebuincioase. 

9) Trupele vor evacua gara îndată după expirarea termenului 
fixat pentru aceste exerciţii. 

Art. 228. Exerciţiile pe căile ferate vor fi conduse astfel, ca 
la terminarea lor trupă să poată executa îmbarcarea şi debarcarea 
la cheiuri sau în plina cale atît noaptea, cit· şi ziua în cea mai per­
fecta ordine, fără strigăte şi dezordine. 

Exi:rcifiile i11trunite pe liniile ferate 111ilitare 

Art. 229. ln garnizoanele mari unde s'ar găsi linii ferate mi­
litare, comandanţii de corpuri de armata respectiv pot autoriza o 
parte din corpuri să facă exerciţile de îmbarcare şi debarcare pe 
aseste linii şi cu matetialul rulant al autorităţii militare respective 

Cererea de vagoane se va face către autoritatea care are su­
pravegherea şi îutrebuinţarea liniei şi după normele prescrise la ar­
ticolul 227. 
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ln caz cînd lipseşte materialul rulant necesar se va cere dela 

gara din localitate de către autoritatea militară de care depinc;le linia 

militară. 

CAPITOLUL VII 

§ 52 

Dispoziţiuni finale 

Art. 230. Toate dispoziţiunile prevăzute în prezentul regula­
ment, privitoare obligaţiunilor direcţiunii generale a căilor ferate ro­
mâne se vor aplica şi direcţiunilor cailor ferate militare, judeţene sau 
private existente, sau care se vor coustrui în viitor. 

Această prescripţiune se va prevedea în contractele sau con­
cesiunile prin care se autorizează construcţiunea liniilor ferate române. 

Art. 231. Toate chestiunile· de detaliu relative la aplicarea re­
gulamentului de faţă, vor fi regulate prin instrucţiuni ministeriale 
date de către ministerul de războiu sau de lucrări publice, după 

cum ele privesc pe autorităţile militare sau pe direcţiunea generală 
a căilor ferate române. 

Art. li. Toate dispoziţiunile contrarii regulamentului de faţă 

sunt şi rămîn desfiinţate. 

Art. III. Miniştrii Noştri secretari de Stat la departamentele de 
războiu şi lucrări publice sunt însărcinaţi cu executarea acestui decret. 

Dat în Bucureşti, la 1 Aprilie 1911 .. 

Ministrul <Ic războiu 
~. Filipescu 

CAROL 

~linistrul lucrărilor publice 
n. 0f'l8\'l'ancea 
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