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Este incontestabil, ca avindu-se in vedere sporul .continuu al 
traficului pe căile ferate. augumentarea vitezelor şi a sarcinelor, 
modul de fixare al şinelor pe traverse de pina acum, a devenit in
suficient şi pretutihdeni se cauta a se ameliora acest sistem prin 
diferite mijloace în scopul de a permite o mai buna consolidare a 
caiei, fie prin sporirea traverselor de sub şine, fie prin solidarizarea 
mai multor grupe de traverse legindu-se Intre ele prin fiare profi
late. fie în fine prin imbunăt~lţirea mijloacelor de fixare a şinelor pe 
acele traverse. 

Cu toate aceste îmbunatăţiri aduse ln ultimul timp, modul de 
fixare actual al şinelor pe traverse nu prezintă o soluţiune satis
făcătoare a problemei. 

ln adevar, fixarea obişnuita a şinelor cu talpa lată (Vignolle) 
de traversele de lemn, prin ajutorul crampoanelor şi buloanelor, nu 
prezinta un mijloc suficient de rigiditate dintre şina şi traversa ca.ci 
forţele verticale şi orizontale produse de sarcinele mobile slabesc 
imbinarea ~i at!.lnci şinele primesc deplasări laterale, lncovaeri şi 

torsiuni, se aplica în exterior. apasa ln mod neuniform pe plăcile 

de reazem şi sileşte aceste placi a pătrunde în travPrse mai mult 
intr'o parte declt ln cealaltă. Atunci tncepe :;;ă se diformeze piesele 
de lmbinare şi sa se modifice forma necesara a ca.iei. 

Pentru îndreptarea acestor deform1ţiuni, serviciile de întreţinere 
executa încontinuu acele nesfirşit~ lucrări cari încep cu strîngerea 
şuruburilor, baterea crampoanelor, schimbarea traverselor, a şinelor 
etc.: adică cu reconstruirea din nou a ca.iei. 

Ultimtle congrese de cai ferate ţinînd seama de sporirea vi
tezelor, între alte cerinţe pentru siguranţa exploatarei şi a între
ţinerei practice a ca.iei, a prescris şi o deosebita atenţiune la fixa-
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rea şinelor la traverse şi la supravegherea în deaproape a acestei 
operaţiuni, căci cu sist~mele actuale de fixare, rezistenţa căiei se 
micşorează cu timpul din cauza inevitabilei slăbiri a materialelor de 
fixare prin continuile solicitări din partea sarcinelor mobile. 

O bună şi solidă fixare a şinelor pe traverse are avantagiul de 
a conserva multă vreme şina de oarece prin aceasta şina se gă
seşte în cele mai bune condiţiuni de rezistenţă. 

Intre alte încercări pentru a se ajunge la rezolvarea în mod 
satisfăcător a problemei care face obiectul prezentei descripţiuni, 

este întrebuinţarea cu totul recentă a unor piese simple adaptabile 
la toate sistemele actuale de fixare . 

Aşa de exemplu pe linia princi pal ă a C. f. particulare Busch
terad s'a întrebuinţat un mijloc de consolidare de o rară simplici
tate şi care a dat rezultate s urprin ză toa re as tfel incit sistemul a 

început să fie utilizat şi la alte linii Je către Bahnbau-Bedarf-Gesell
schaft (O. m. b. H.) din Praga. 
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Sistemul poartă numele inventatorului Guba ~i prin întrebuin
ţarea lui, pare că se înlătură multe din desavantagiile sistemelor 
cunoscute pînă acum şi enumărate mai sus. 

Sistemul s compune în genera l dintr'un fel de cleşte sau 

sabot care cuprinde capetele crampoanelor sau buloanelor ~i dintr'o 
pană care bate între sabot şi capul şinei. 

Forţele care se nasc prin adoptarea acestui dispozitiv con
tribue la sporirea rezistenţei pieselor de fixare în aşa fel încît 
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acestea numai pot fi scoase din traverse prin acţiunea momen

telor negative ce produc sarcinele mobile. şina şi traversa sunt 
strînse legate împreună şi se evită acele ciocăneli ale şinei pe pl ă

cile de reazem sa·u traverse cari au de efect deteriorarea materia

lului căiei. 

Neputîndu-se produce miş c ă ri relative între şin ă şi piesele de 

fixare de o parte şi între şina şi traverse de alta, se evită astfel 

în parte jocurile dintre a : este piese, cari sunt co nsecinţele deterio
r ă rilor menţionate mai su . 

ln afară de prezervarea piese lor de fi xare sistemul acesta con
tribue şi la împiedicarea l ă rgirei calei , de oarece şi nele nu se pot de

plasa sau ră sturna ş i înclin area lor în raport cu verti ca la rămănînd 

neschimbata. plăcile de reazem nu sunt a p ă ate mai mult într 'o 

parte decît în ceal a lt ă aşa că traver, a nu e te a păsată mai mult 

în partea e x teri oară decît în cea inter ioara. Un avantagiu însemnat 

prezin tă acest sistem la împiedicarea alunecarei ş in e l o r la liniile cu 
declivită ţi pro nun ţa t e . 

ln adevăr tendinţa· de fugire a şinel o r ac ţi o nează în mod fa
vorabil strîngerea penelor i deci fi xarea ş in e i pe traverse. Săgeata 
indicata pe desenurile penei, arat ă dire cţiunea de fu gire a şinelor 

şi în acehş timp direcţiunea în care urmea ză a se bate penele. 
Desenurile anexate acestei des c.ripţiuni arată destul de clar 

diferitele moduri de întrebuinţare ale acestui di spozitiv de consoli
dare a calei. 
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Sabotul se întrebuinţează fie la un crampon, fie la două , după 
gradul de rigiditate ce voim 5ă dăm calei. 

ln general nu este nevoe ca să se intrebuinţeze asemenea . 
sabo ţi la fie care traversă , ci din două în două traverse şi numai 

la partea exteri ara ca şina are in totdeauna tenjinţa sa e ras
toarne spr exterior. 
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Un asemenea sabot, cint reşte 1 ,6 k.; iar pana 1,4 k . 

fi xa rea lor se fa ce uşor de orice lucrător de linie . Materialul 

din care se construe ş te penele, este din oţel "Siemens-Martin>> aşa 

că o uzare es te exc lusă . 

Asemenea saboţi s'a întrebuinţat pe linia Praga-Eger, mai 

întîi pentru a opri fugi rea şinelor, apoi pentru menţinerea ecarte

mentului în curbe scurte şi pe porţiuni cu pante repezi. Pe această. 

linie unele curbe s ~ nt de 370 m. rază , ş i declivită ţi de 23°/ ,, 0 ; iar 

şinele de 10 111 . It\ngime sunt . susţinute la 15 traverse pri_nse cu 

un crampon in exterior şi cu două în interior. 

L a aşezarea saboţi l or. se recom anda cură ţirea perfectă a ba

zei şinei a placei, şi a t raversei de toate murdă riile pentru ca să 

se evite în ii~or diferitele coroziuni pe care sabotul le ascunde. 

Crampoanele. plăcile, ti r foanele etc . : trebuesc aşezate după 

presc ripţiile normale pentru ca saboţii sa se poata bine adopta. 

aboţii se aşeaza fara nici o sfo rţare. Se va alege acel sabot 

a arei sageata corespunde cu direcţiunea de alunecare a ş inelor. 

Numarul saboţ ilo r e fix~aza după gradul de deplasare a ;;i-

11 lor. ln gen ral pentru combat rea tendinţei de alunecare, l ă rgirea 

calei şi uzura materialei r va trebui sa e aşeze la fi ecare rînd 

de şine in partea exterioara cite un abot din doua în doua traverse. 

ln alte cazuri particul are asemenea aboţ i se pot pune şi din 

4 în 4 traverse. 

lntrebuintarea saboţilo r la întreţinerea calei are un ava tag iu 

de a repara r pede plesnitura unei şine fara ca circulaţia sa sufere. 

ln acest caz cantonierul care are la el o bucata de traversa, o 

aşeaza îndata sub lini e bate doua crampoane, în interi or şi exte

rior şi aşeaza doi saboţi cu pene şi atunci aceasta îmbin are poate 

înlocui provizor cîtva timp ecl ise le fara nici un pericol. 

fiindcă. unele porţiuni de linii din Praga, Austria, Ungari a, 

Au sig-TOplitz . etc. au adoptat ca încercare acest sistem de con

olidar ar fi intere ant daca s'ar face şi la noi oarecari asemenea 

încercări cari pot cond uce la rezultate f~vorabile. 

Examinarea desenurilor de mai sus ale sistemului pot da 

o ideie complecta fa ra a mai fi nevoie de alte detalii. 

Bucureşti, 2'5 Octombrie 1912. 
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