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Este incontestabil, ca avindu-se in vedere sporul .continuu al
traficului pe caile ferate. augumentarea vitezelor si a sarcinelor,
modul de fixare al sinelor pe traverse de pina acum, a devenit in-
suficient gi pretutihdeni se cauta a se ameliora acest sistem prin
diferite mijloace in scopul de a permite o mai buna consolidare a
caiei, fie prin sporirea traverselor de sub sine, fie prin solidarizarea
mai multor grupe de traverse legindu-se intre ele prin fiare profi-
late, fie in fine prin imbunatafirea mijloacelor de fixare a sinelor pe
acele traverse.

Cu toate aceste imbunatatiri aduse in ultimul timp, modul de
fixare actual al ginelor pe traverse nu prezintd o solutiune satis-
facatoare a problemei.

In adevar, fixarea obignuita a sinelor cu talpa lata (Vignolle)
de traversele de lemn, prin ajutorul crampoanelor si buloanelor, nu
prezinta un mijloc suficient de rigiditate dintre §ina §i traversa caci
fortele verticale gi orizontale produse de sarcinele mobile slabesc
imbinarea si atunci sinele primesc deplasari laterale, incovaeri si
torsiuni, se aplica in exterior. apasa in mod neuniform pe placile
de reazem si sileste aceste placi a patrunde In traverse mai mult
intr'o parte decit in cealalta. Atunci Incepe sa se diformeze piesele
de imbinare §i sa se modifice forma necesara a caiei.

Pentru Indreptarea acestor deformatiuni, serviciile de intretinere
executa incontinuu acele nesfirgite lucrari cari incep cu stringerea
suruburilor, baterea crampoanelor, schimbarea traverselor, a ginelor
etc.: adicad cu reconstruirea din nou a caiei.

Ultimele congrese de cai ferate tinind seama de sporirea vi-
tezelor, intre alte cerinte pentru siguranta exploatarei §i a intre-
tinerei practice a caiei, a prescris §i o deosebita atentiune la fixa-
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rea sinelor la traverse si la supravegherea in deaproape a acestei
operatiuni, caci cu sistemele actuale de fixare, rezistenta caiei se
micsoreaza cu timpul din cauza inevitabilei slabiri a materialelor de
fixare prin continuile solicitari din partea sarcinelor mobile.

O buna si solida fixare a sinelor pe traverse are avantagiul de
a conserva multa vreme gina de oarece prin aceasta gina se ga-
seste in cele mai bune conditiuni de rezistenta.

Intre alte incercari pentru a se ajunge la rezolvarea in mod
satisfacator a problemei care face obiectul prezentei descripfiuni,
este intrebuintarea cu totul recenta a unor piese simple adaptabile
la toate sistemele actuale de fixare.

Asa de exemplu pe linia principala a C. F. particulare Busch-
terad s'a intrebuintat un mijloc de consolidare de o rara simplici-
tate si care a dat rezultate surprinzatoare, astfel incit sistemul a
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inceput sa fie utilizat si la alte linii de catre Bahnbau-Bedarf- Gesell-
schaft (G. m. b. H.) din Praga.
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Sistemul poarta numele inventatorului Guba i prin intrebuin-
tarea lui, pare ca se inlatura multe din desavantagiile sistemelor
cunoscute pina acum §i enumarate mai sus.

—

Sistemul se compune in general dintr'un fel de cleste sau
sabot care cuprinde capetele crampoanelor sau buloanelor i dintr’o
pana care bate intre sabot si capul sinei.

Fortele care se nasc prin adoptarea acestui dispozitiv con-
tribue la sporirea rezistentei pieselor de fixare in asa fel incit
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acestea numai pot fi scoase din traverse prin actiunea momen-
telor negative ce produc sarcinele mobile, sina si traversa sunt
strinse legate impreuna si se evita acele ciocaneli ale sinei pe pla-
cile de reazem sau traverse cari au de efect deteriorarea materia-
lului caiei. '

Neputindu-se produce migcari relative intre sina si piesele de
fixare de o parte si intre sina si traverse de alta, se evita astfel
in parte jocurile dintre a:este piese, cari sunt consecinfele deterio-
rarilor mentionate mai sus.

In afara de prezervarea pieselor de fixare sistemul acesta con-
tribue si la impiedicarea largirei calei, de oarece sinele nu se pot de-
plasa sau rasturna, si inclinarea lor in raport cu verticala ramanind
neschimbata, placile de reazem nu sunt apasate mai mult intr'o
parte decit in cealalta asa ca traversa nu este apasata mai mult
in partea exterioara decit in cea interioara. Un avantagiu insemnat
prezinta acest sistem la impiedicarea alunecarei sinelor la liniile cu
declivitati pronuntate.

In adevar tendinta de fugire a sinelor actioneaza in mod fa-
vorabil stringerea penelor si deci fixarea ginei pe traverse. Sageata
indicata pe desenurile penei, arata directiunea de fugire a sinelor
si in acelag timp directiunea in care urmeaza a se bate penele.

Desenurile anexate acestei descriptiuni arata destul de clar
diferitele moduri de intrebuintare ale acestui dispozitiv de consoli-
dare a calei.
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Sabotul se intrebuinteaza fie la un crampon, fie la doua, dupa
gradul de rigiditate ce voim sa dam calei.

In general nu este nevoe ca sa se intrebuinteze asemenea
saboti la fiecare traversa, ci din doua in doua traverse si numai

la partea exterioara, caci gina are in totdeauna tendinta sa se ras-
toarne spre exterior.
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Un asemenea sabot, cint reste 1,6 k.; iar pana 1,4 k.

Fixarea lor se face usor de orice lucrator de linie. Materialul
din care se construeste penele, este din otel «Siemens-Martin» asa
ca o uzare este exclusa.

Asemenea sabofi s’a intrebuintat pe linia Praga-Eger, mai
intii pentru a opri fugirea sinelor, apoi pentru mentinerea ecarte-
mentului in curbe scurte $i pe porfiuni cu pante repezi. Pe aceasta
linie unele curbe sgnt de 370 m. raza, si declivitati de 239/, ; iar
sinele de 10 m. Iyngime sunt sustinute la 15 traverse prinse cu
un crampon in exterior §i cu doua in interior.

La agezarea sabotilor. se recomanda curatirea perfecta a ba-
zei sinei, a placei, i a traversei de toate murdariile pentru ca sa
se evite in viitor diferitele coroziuni pe care sabotul le ascunde.

Crampoanele, placile, tirfoanele etc.: trebuesc asezate dupa
prescriptiile normale pentru ca sabotii sa se poata bine adopta.

Sabotii se aseaza fara nici o sfortare. Se va alege acel sabot
a carei sageata corespunde cu directiunea de alunecare a sinelor.

Numarul sabotilor se fixeaza dupa gradul de deplasare a si-
nelor. In general pentru combaterea tendintei de alunecare, largirea
calei gi uzura materialelor, va trebui sa se aseze la fiecare rind
de gine in partea exterioara cite un sabot din doua in doua traverse.

In alte cazuri particulare asemenea saboti se pot pune si din
4 in 4 traverse.

Intrebuintarea sabotilor la intretinerea calei are un avatagiu
de a repara repede plesnitura unei gine fara ca circulatia sa sufere.
In acest caz cantonierul care are la el o bucata de traversa, o
aseaza indata sub linie, bate doua crampoane, in interior si exte-
rior si ageaza doi sabofi cu pene i atunci aceasta imbinare poate
inlocui provizor citva timp eclisele fara nici un pericol.

Fiindca unele portiuni de linii din Praga, Austria, Ungaria,
Aussig-Toplitz. etc. au adoptat ca incercare acest sistem de con-
solidare ar fi interesant daca s’ar face i la noi oarecari asemenea
incercari cari pot conduce la rezultate favorabile.

Examinarea desenurilor de mai sus ale sistemului pot da
o ideie complecta fara a mai fi nevoie de alte detalii.

Bucuresti, 26 Octombrie 1912.
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