
NOTE 
Pro!)resele tecnicei moderne şi efectul lor social. 1) Examinînd 

progre<>cle tecnice din timpurile cele mai vechi pînă la începutul veacu­
lui XIX suntem nevoiţi a constata un vădit contrast între acea tecnică a 
veal'.urilor trecute şi tc>cnica modcrnf1, şi aceasta din cauză că actuala pro­
ducţie în marc şi actualele tran<>tJOrturi se datoresc faptului că tecnica 
în nwsf1 nu au putut de\·eni posibilft şi uzuală decit în urma descoperirei 
noilor forte motrice ale aburului şi electricităţei. Marile progrese ale te<..­
nicci moderne au devenit din cc în cc mai independente de forţele şi, de 
dcsvoltarca exterioară a naturci. Inlocuind forţele animale prin abur sau 
clcetricitatc. şi ne mai nind obliga\i de a ţinc seama de procesul dezvol­
tărci plantelor. de m·arccc drept combustibil lemnul a fost inlocuit prin 
ci'"1rbuni de păminl, iar ca material de construcţie, în mare parte prin 
lier şi beton. tecnica modernă s'a cmanicipat astfel de limitele naturale, 
şi a putut prin urmare a progresa în mod uimitor în cursul celui din 
u rmi'i secol. 

:-\u mai 1rnlin a contribuit la marca dezvoltare a tecnicei moderne 
şi faptul că aetualmentc, tccnica nu mai este empirică ca în vechime ci~ 
cu ;1jutorul ştiinţei ca tinde a explica firea intimi'i a fiecărei acţiuni tcc­
nice, pentru ca în haza principiilor apoi stabilite, sfi se poată clădi o con­
struc\ie care sfi satisfacă, în mod strict logic, cerinţelor ştiinţifice. 

Acestui procedeu ştiinţific avem să mulţumim atît măreaţa desco­
perire a maşinci cu abur, cit şi utilizarea în practicii a clectricităţei, pre­
cum şi uriaşa extensiune a industriei moderne. Recunoaşterea oficială a 
acestui moment istoric a tccnicci, în Germania, a motivat echivHlarea şco­
lilor superioare tecnice cu universităţile, urmată apoi de sancţiunea for­
mală a decretului imperial prin cHrc se recunoaşte acelor institute cultu­
rale şi dreptul de a decerne titlul de "Doctor-Inginer". 

Marile progrese ale tecnicci, şi complecta industrializare a Germa­
niei HU avut drept efect social o înrîurire foarte însemnată asupra dezvol 
tărci legilor deja existente şi mai cu scamă faptul de a li provocat crea­
rea noilor legi speciale pentru industrie. Dar chiar în rclaţFle exterioare 
s'a simţit nevoea unor noi dispoziţii în dreptul internaţional, 

Industrializarea progresivă a Germanici a provocat complecta trans­
formare a structurci corpului naţiunei: pe deoparte primenirea clasei de 

1) Note culese din scrierile şi cunferinţelo D. D. Dr. lng. Felingen (Derlin), Ing. 
Suhme1· (Dauzig) ~i alţii. 
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mijloc prin neca armată de noi lune\ionari l'Omcrciali şi iiuhtstrinli, iar 
pc de nită parte fornrn\ia dasei I\' -a n l "criltorilor, de unde a lunt nnştcre 
tot în secolul XIX şi prublemn soci11/lJ. Prohlemn socinli'I n solicitnt şi cn lc­
gifernren şi apel la intcr\'entia statului: drept punl'l de plecare n politi­
cei sociale de stat se poate l'onsidera mesagiul imperiul din 1881. 

Tot un cl'cd social a industrinlizăret şi 11 formi1n•i dasci U\Tiere 
ei;te şi actualul sistem de organiza\ie pe 1koparte 11 patronilor, iar pc de 
alta a luerătorilor în scopul luntei şi apărărl'i interC'sC'lnr l'omunC' in l'heslii 
sociale şi eeonomice .. \pot organizarea l'npit:1l11l11i. formarea s1wiC'lă\ilor 

anonime şi pc actiuni, a orgnniza\iilnr în scop de a înl.(rădi com·1tren\a 
temn sunt: cartelurile. sindicatele', truslurik) sunt şi ele rezultatul dez\'ol­
tărei l'omereiale şi industriale moti\'ată dl' progresele kcnkei. Toate a­
ceste oq.(aniza\ii nu au fost însă în stare' de a neutraliza dC'clelc ru1wste ale 
aceki politil'i unilaternle care. în detriml'nt11l mes1•riilor. comcr\ului şi indu­
striei, cnuti1 a protegca exclusi\' numai agril'ultura şi mai l'll sC'amă marC'a pro­
prietate fondară. ~i astrei s·a născut nC'eesitatea nei'1rei în Cienn:min a :tl'clei 
noi şi nrnri orgimizatii l':tre poarti'1 numele de H11111:wl11111d. tUniunea hnnsl'a­
tică) earc urmi1rind seopul de a f:ll'l' ca toate hresll'IC', l'arl' l'onhuTează la 
vin\a comercială şi industrială :1 tiirei si\ lie l'gal î111lrcptă\ile, tinde l'a 
prin infiuen\a ce \'a exercita nsupra gm·ern11l11i. şi a corpurilor lel-(iuitoarl' 
să reducă după putinţ;i cel putin o parte din ncdreptă\ile nl'lualei po­
litici exclusiv ngrară a imperiului. 

Din 11r111i1toarele cîte\'a date l'omparati\'C' să poate apreeia l'C 
imense sunt progresele rcalizalC' de tecnica modernii. 

~lai întîi cîtc\'a dale de miirimi : 
\'ccl1ca roati1 hidraulică a\'ea o putere ele mnximum lO c. p. iar 

turbina constrnită în 1837 de Fourneyroii ajunsese celchri1 cu puterea ei 
rle ~O c. p. .-\stăzi sunt instalate la Featl1er Rii•er în America tnrhinc 
"Francis" cari dau pe lkcare roată cite 18.000 c. p. 

Pc la 1881 ~c considera l':t foarte însemnat un \'apor cu !).UOO t. de­
plasare, 17 noduri vitezii şi maşini de 10.40 I c. putere: \'asul Lusitnnia 
lansat în 1907, este un vapor cu turbine de 38.0 10 t. deplasare, 25 noduri 
viteză şi 68.000 c. putere de ma;;ini. 

Pe la 18-10 un furnal se alimenta ridicînclu-se cite 2 tone de mine­
reu şi cărbuni pe oră la 12 m. înălţime. pc cînd un furnal modern nece­
sitf1 pe oră 80 de tone minereu şi cărbuni ridicaţi la -10 m. 

Pe la 1850 un furnal produce anual 3.500 tone licr biiut pc cînd 
actualmente în acclaş intcrn1l produce 160.000 de tone. 

Pe la 1860, o stabilă de L00-200 c. p. se considera drept motor mare, 
astăzi sunt în exploatare maşini de 10-20 mii c. p„ ba chiar turbine cu 
aburi pînr1 la 27.000 c. p. 

O locomotivă dădea pe la 1858 circa 300 c. p .. iar la 1909 circa 
1600 c. p.; şi cînd ne gîndim că 12 oameni ar trebui să lucreze timp de 
8 ore pentru a produce puterea a l c. p„ ne putem imagina ce forţe co­
losale reprezintă cifrele de mai sus. 
. Prin mărirea dimensiunilor şi perfecţionarea construcţiei maşinelor, 
tntre multe alte avantaje s'a dobîndit şi acel de a se fi redus considera-
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bil greutatea proprie pentru fiece cal putere; astfel dela 600 kg. pe c. p. a 
vapoarelor cu roată de pe la 1833, am ajuns la 20J kg. pc c. µ.pentru va­
poarele cu elice din 1909; dela 99 kg. pe c. µ. la 1858 locomotivele nu mai ' 
au decît 47 kg. pe c. p. în 190;); în fine motori cu gaz care necesitau 150 
kg. pc c. p. pe la 1862 se construesc astăzi cu 3 kg. de c. p. 

Dar iuţeala comunicaţiilor, cit a crescut ·7 
In termen mediu drumul parcurs în 12 ore a fost de : 
50 km. cu poşta pe la 1800. 

100 " " diligenţa pc la 1850. 
400 „ „ drumul de llcr pe la 1850. 
800 „ „ „ pe la 1900. 
200 " „ corabia cu pîngă pe la J.85U. 
30:) „ „ vapornl pc la 1870. 
400 „ pc la 19JO. 
Pc lingă sporirea travaliului util şi a vitezei maşinclor cu micşora­

rea proportională a grcută~ei proprii, pe lingă o mai marc siguranţă a 
transporturilor şi alte pcrfectionări pur tecnicc, a mai intervenit ~i 
marele avantaj a icttinătr1tei instalaţiilor tecnice. Cu o macara de cheu, 
de pc Ia 1768, ridicarea unei tone costa :·m Pfenigi pc cînd cu o macara 
modernii acest cost s'a redus la 1/ 2 Pfenigi ! 

Consumul de căldură a maşinilor cu aburi, exprimat în unităţi de 
licee putere s·a redus de asemenea dupi"'1 cum urmcazi"'1 : 

1 L.OOU Calorii la 1860. 
G.400 „ 1874. 

5.000 " „ 188-1. 
4.600 " " 1890. 
:u100 " „ 1000. 

C n exemplu foarte recent : ln 190LI o bunr1 turbină cu aburi avea 
un efed util termodinamic de 5,G0/ 0 , pe cînd în 1907 acesta era deja de 
67°/0 • Pe la 1 s:m o tonă de locomotivă co ;ta dubb cit costă astăzi iar în 
comparatie cu numărul de cai putere, preţul a sdizut dela 240 mărci 
la 52 mărci de c. p. 

In line un exemplu de icrtcnire în transportul mi"'1rfurilor: 
Cu o cheltuială de 50 mărci se putea transporta o tonii de mărfuri : 
Pc l'JO km. cu carul pe la 1800. 
" 400 km. cu calea ferată pc la 1850 şi 

2500 km. cu calea ferată pe la 1900. 
Deşi datele de mai sus sunt referitoare numai la o singură ramură 

a tecnicei, totuşi ele sunt sulicientc pentru a învedera cr1 omenirea s'a 
îmbo;;aţit prin progresele tecnicei. Totuşi experienta ne învaţă că mai 
este mult de făcut. Astfel progresele în tccnica maşinilor sunt strîns le­
gate de exploatarea cărbunilor de pămînt, şi astfel se explică şi enorma 
extensiune a acestor exploatr1ri; spre exemplu dacă în 1894 s'au extras 
din minele germane 99 milioane tone cărbuni, în 1904 s'au extras peste 
169 milioane tone cărbuni. Ori, cu toate progresele tecnicei, din cauzr1 
că exploatările trebuesc făcut<' la adîncimi din ce în ce mai mari şi din 
cauza scumpirei preţului muncci, costul huilei este în cre~tcre progre-
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poa te pre\'ede chiar ş i poca epuiză r tra turil r r nta bjle d 

unt d j a prco upa \i d 
combu tibilul în indu tri 

ita t 
s t ia 
a t 

p4t a r e-

energi . e 
energii ce 
avem în că 

tiune. l a tă 

Hanovra în Ma i 1910. 

Proi tu l de 
gularca unei trăz i 

de mare circula ţi e, 

eula\i ei între cel 
vro!Jlem ei. 

niu C. ni ·o v hi. 
lnglnor-.;-er 

In ad evă r în oraşe i u m a r c ir ul n\i nu 
inuti le - e tre · d e 1- 11/ 2 km . ş i în az de ex i s tă 
că i di recte. Pc ub rnmblcul în h liun c, mni emu o seri de pnsag 
în dreptul trăzc i de prclu11 <1 it nu rn ni ·i unul , ş i ele vc in c n rn la 
prea mar e di tanţă. 

I 
I 
I 
\ 

Ţ, g 2. 

~~-I~jÎ~c 
I • • • , 8 ,0 .,,,. i, 1 • „ ~ 

......... ......_ _____ ~~· l~. h \ ' • 

- --4,70 I 

I I 
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-~~•o * ~ ""ţ „. ..:; .""C3'ţ -\-: .... • ~: ~' "1 >4 "'(ţ 
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I 

I 

I • 

,_ - - - - -1 

In cele ce urmează , voiu l ăsa tonte consideraţiile de alt ordin deo· 
parte, ş i voiu trata numai următoarea chestiune ele execuţie : "în ce m ocl 
să se facă m ontarea im ei pasaj in.fer-ior , cînd I-iniile ferate siiper·ioar e -

. 1) Deşi proiec tul es te aprobat ş i dat in l it: itaţi e, urm ind ln curind sii. se inceapii. exe-
cuţia, trebue - cel puţin numele - să le trec in t ii.ce re. (Din carne tul de practicii. al a utoru· 
Im notei). 
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·vreo II la nu11iăr - nu permit o î atrerupere de circulaţie, o serie din 
ele, mult de 1 1 /~-1 3/4 ore, altă serie, mai mult de 2 1

/ 2-3 ore". 
Bine înţele că nu poale fi vorba a se da numai o soluţie s igur11, 

dar şi eftină. Materialul ce e impuoP. e bine înţeles fenil. 
Soluţi a admisă şi ilustrată prin fi gurile ce o explică, îmi pare in­

teresantă, fapt care m'a făcut ă o aduc aici la lumi:i ă. 

Secţia pasagiului, normală pe axul străzei de prelungit , e dat~t în 

schi\ă, d fi g. l. Figurile ~--J arată că lucra rea se îm:cpc prin construc­
ţia culeelor de zitlărie , şi difcrilc>le faze de execuţi e a lor. !)imensinnile ce 
le dau , pot lămuri ingurc pun ·tele cc trcbuesc a\'u te în vedere ln de­
senul proc>ctului de execuţie , ş i mă cutesc de a mai insista asupra lor. 

FrsS 

După poziţia arăta tă de fi g. 5, se trece la constru cţia co loanelor de sus­
ţinere a grinzilor, coloane ce cad la marginea trotoarelor străzci (fig. 1), 
şi cari se pot co nstrui. începînd :t săpa în miezul sccţ iun ci, cum ara tă 

fi gur ile 5 6 şi 7. 
Coloanele şi culeele fiind terminate se procede la aşezarea grinzi­

lor pe grupe. Pentru aceasta se ridică prealabil , două cadre - eleva toare 
(kranuri) paralel cu cele 2 cu lce. Fiecare cad ru poartă două c11 rucioa re 
elevatoai·e. Unul din căruc i oa re rididt repede, - în timpul de întrerupere 
a circuiaţiei pe unul din grupele ti c linii fera te, - grinzile provizorii cu 
ş in e cu tot (fig. 2-7) şi le transportă de cea l a ltă parte a rambleului, pe 
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cînd grimla definiti\'ă era ta montn tă : i 
tlint de ellat cărucior i n zati\ la 1 
npo i eclisă ril e, etc. , a a 

Bin cin\elcs , op rn\i a . <.' r p 
mai departe, pînă c toal c I I grinzi şi 
lui su nt montate. 

~ .... „ .• 
„~ t „.,,,4 ..... 

' ' 
'...~pop: -

podu-

Pentru dimen ·iuoil lun<rim a pas:1 giului d 70 m. 

1) 

2) 
3) 

Ici. 
·i c Ioa n I 1· in lu iv ·o. tul grinzilor 

7) Canalizarea podului (Global) 6.250 lei. 
7) Infrumuseţă ri arhite turcic (g loba l) 3.750 Ici. 
·ocotind dobinzi i n eprevăzute , lucra rea e valuată la 750.000 lei , 

care e o sumă ripreciabilă faţă de costul s trăze i ce deserveş te ş i a cărei 
regulare costă : 

1) Lucrări de suprafaţă 71.000 lei . 
2) Canalizare 5.700 lei. 
Procctul şi cheltuelilc sunt ale primăriei; execuţia pasagiulu i e ches­

tiunea că ilor fera te, cari prin contrncte prealabile îşi ia responsribilita tea 
execuţ i e i . 

Cincinat I. Sfinţescu. 
Inginer 

Asupra efectelor fisiologice ale curentului e lectl'ic"1) După cer­
cetări şi lucră ri , cari riu durat timp de 2 ani , comisiunea numită de Mi­
nisterul de lucrări publice frances pentru a studia efectele fisiologice a le 

1) După raportul comisiunei oficiale numită de Minbte rul de Lucrări P ublice din Franţa 
şi publicat în Bullelin ele tei So ciete i flt e1'liat iona le des electl'ic iens No. 8 din 1911. 
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curentului electric şi a redija noile preseripţiuni ~i instrucţiuni în aceasUi 
privinţă a presintat raportui ci, ale cărui concluziuni le prezintă D-nul 
Dr. U'eiss înaintea Soc. internaţionale a elcctricianilor din Paris. 

Sursele de observaţie pentru studierea fenomenului sunt 4 : trăsni­

rea, accidentele, electrncuţiunile din America şi experienţele asupra a­
nimalelor. Ştiinţă experimentală s'a făcut fireşte numai cu ultima sursă. 
Animalul ales a fost cîinele mare. In o serie de experienţe s'a aplicat 
curentul intre laba anterioară dreaptă şi laba posterioară stingă, pentru 
a pune inima în circuit, în o altă ser ic s'au aplicat electrozii unul sub 
bf1rhie altul în creştetul capului pentru a supune actiunei curentului centrii 
nerYoşi. S'au făcut aceste experienţe cu curent alternativ cu frequenţa 

42. cu curent continuu, şi cu curent alternativ cu frequenţa \'ariabilă. In 
toate aceste experienţe animalul crea clorosat, iar prin o secţionare a 
trachcei se luau variaţiunile de respiraţie cari erau înscrise ca ordonate 
pc un tambur Mare~" pe care prin un dispozitiv special, se înscriau şi 
variaţiunile prcsiunci arteriale. Cu modul acesta fiecare experienţă era 
caracteristă prin o diagramă. o intensitate de curent, un \'oltaj, o fre­
<1uenţă şi anume durată a curentului. 

Haportul prezintă şi studiază un mare număr din aceste diagrame, 
din a căror studiu se degajează următoarele concluziuni importante : 

1). Efectul electrocuţiuuei atîrn(l numai de intensitatea citrentului • 
şi ele natura contactului şi nici de cum de voltaj. Aceasta, intre altele, 
explică \'ariahilitatca, stupefiantă a cazurilor de electrocuţiune. Ori de cite 
ori s'au conslatnt cnzuri mortale la 2~0, 1 tO sau chiar 60 volţi-şi au fost 
destule-, s'au găsit condiţii excepţionale de bună conductihilitatl~ a cu­
rentului, cele mai adesea contacte umede. 

Şi în experienţele făcute în cari au fost omoriţi cîini sub 45 de volţi 
s'au realizat o conductibilitate perfectă prin contacte speciale. Pericolul 
creşte cu intensitatea curentului; 0,08 amperi era intensitatea critică la 
care toţi cîinii mureau în 1 sau 2 secunde. Dela 4.6 amperi în sus se 
prnduceau arsuri gra\'e şi această lege nu se mai verifica. 

2). Efectul electrocuţiunei atîrnă de amplasamentul electrozilor, 
fo accidentele obicinuite de partea corpului de unde se ia contact cu 
curentul. 

Elcctrocuţiunile fulgcratoarc sunt cele în cari curcnlul trece prin 
inimă, mecanismul morţii este oprirea inimei în tremulaţiuni fibriloase. 
Oprirea respirnţiunei urmează după a inimei. 

Cînd în circuitul curetului sunt numai centrii nervoşi sau creerul 
mic, electrocuţiunea e mult mai puţin periculoasă. Treime o intensitate 
<le 5-6 ori mai mare ca în cazul precedent, şi o oare care durată de cu­
rent, ca să se producă moartea prin oprirea respiraţiei, care de alt-fel 
este pro\•ocată numai prin o contracţiunc muschiulară a toracelui exclu­
zind intervenţia crecrului. Dacă curentul nu ţine prea mult, respiraţia se 
restabileşte cind curentul încetează, dacă inima şi-a reluat mişcările 
normale. 

3) Cu intensităţi mici de curent. fenomenele sunt cu totul altele : 
nu se produce oprirea inimei, dar dacă un curent chiar de jntcnsitatc 
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rel.1tiv midi, tine un limp mai imlelme<:(at, muschii sunt tetanizn\i, com­
hustiunea internă se ridicf1 crilo•al, animalul simte trchuin\i'i tot mai ~·U­
ternicr1 de a absorbi oxigen şi a degaja Co,: dnr respirn,in · e impietli­
cITTă prin nefur1c\ionnrcn muschilor toracelui. cnre se tetnni:r.en:r.i'i, :111ima­
lul se nslixinză: moare în 10 minute. l>etnşat din curent după 8 minute. 
poate li readus la \'iată f:icînilu-i-sc respiraţie artilkiali'i. 

Frequen\a. în limitele ei industriale, (l'.?---";5 per. pc sccuntli1) 1111 

arc nici o inlluen\ă în frnomcnul elcl'lrocutiunci. 
4l Cu curent continuu rcnomenelc au absolut nceinş formii cn şi l'U 

alternativ, d.ir se produc la intcnsilate de 4 ori mai mari; Dad"1 0.08 :un­
pcri alternativi omoarf1 ciinile. trelrnie o,:\;; amperi 1wntr11 n'I ul'ide n1 
curentul continuu. Dar la .·11rent11l l'ontin1111 intervin fPnu111P1ae cfr Pfrctro­
lizt\ extrem de pcril'uloasc: dal'i"t se trece prin 1111 \esut 11111sd1i11l11r curent 
continuu se constati"1 altcrna\iuni c;iri llll se ohservi\ cu l'llrl'ntul nltcrnati\'. 
l>eci conclusie: curentul alternativ omoară mni repede. dar cinll 1111 
omoară m1 lasf1 urme în organism; curentul conlin1111 0111oarii mai greu, 
dar poale produce o ntrolic musehiulari1 pro:.(rcsivă. provociml o im·a­
pncih1le ulterioarr1 de travaliu .. \t'l'Ste fenomene nu fost găsite l'll o pn•­
dziune de laborator în numeroase acddcntc intlu..,lrinle. 

Pentru a se \'Celea dad1 anestcsiarca ani111al11l11i m1 arc cum-n1 \Te-o 
inllurn\ă, s'au ref:icut o bună p;rtc din experien\c asupra ciinclui neclo­
rosnt şi s'a ~ăsit că 111:111ifrsti"1rile fcnomc1111lui sini absolut nceleaşi, 
monrtcn se face la aceiaşi intensit:1te de curent. şi prin acelnş 111ecanis111, 
,\ceasta parc a distruge ipoteza unei aşa numite existente psihice cu 
t·u care unii explic:m unde n•sistl•n\c dudatc la elcclroc11ţiunc. 

Toate conclusiunile de mai sus sunt trase pc haza cxpl'ricn\clor 
lr1cutc nsupr.1 cîinilor. Se pot ele cstindc şi asupra oamenilor·: Comisiu­
nea răspunde categoric: da, bazată pc r:tlionamcntul următor: 

Cu un bun contact rezistenta l'Orpului omenesc variează intre 1200 şi 
150;1 ohmi. Or, cu 110 volti şi cu 1200 ohmi. curentul arc o valoare de 
90 miliamperi: zonă mortală pentru cîini. Este ca şi pentru om, şi con­
di\innilc unor aşa contacte cxecptionale. se pot ele produce în realitate·: 
Numeroase accidente răspund că da, şi permit ast-tcl a stabili indirect 
cii pc la 80-UO miliamperi începe zona mortală şi pcnrru om (cu curent 
alternativ). 

Să reţinem deci că: voltaje mici cn 220 şi 110 v. în condiţiuni obi­
cinuite de contact (care represintf1 cite-va zecimi de mii de ohmi) nu 
presintă nici un pericol; în condiţiuni de alt-fel cu totul excepţionale, de 
contact perfect ( 1200-1500 ohmi) şi cînd inima c în circuit, aceste vol­
taje sunt hotărât mortale. 

Pc haza acestor concluziuni, comisiunea a redijat prescripţiunilc 
sale, în caz dP accidente electrice, sub forma a 2 afişe: unul pentru ma­
reic public, profan în ale electricităţii, destinat a fi afişat pe pereţii ex­
teriori ni uzinelor şi în vecinătatea distribuţiunilor, altul pentru oamenii 
de meserie. 

In primul se specifică 2 feluri de accidente · 
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1) Accidente prin contact cu fire fusihile etc. (e vorba de mică 
tensiune). 

2) Accidente prin contact pe o distribuţiune oare-care (înaltă tensiune) 
In al 2·1ea, clasificarea e făcută tot pe voltaj, căci intensitatea, ele-

mentul hotărîtor, atîrnă tocmai de condiţiile accidentului. 
t) Pînă la 150 \'oiţi alternativ sau 600 volţi continuu. 
21 De la precedentele pină la 6000 volţi. 

3\ Peste 60JO volţi. 
Afişul dă pentru fie care din acesle cazuri o serie de prescripţiuni 

şi instrucţiuni în lcg~1tură cu concluziunile expuse mai sus. 
Comisiunea condamnă ca periculoasă salvarea prin scurt circuit 

(consistă în a stabili un scurt circuit intre punctele corpului prin care 
sakatorul vine în contnct cu victima). 

In fine în ordinea de idei a şedinţei d-l Guerv face o comunicare 
interesantă asupra pericolului prm•euit din capacitatea liniilor la curent 
alternatii•. In genere se crede că nu c pericol dccît cînd se ating ambii 
conductori ai unei distribuţii. l>aci1 conductorii nu sunt conductorii unei 
distribuţii cu 3 fire cu neutru la pămînt sau dacă ambele linii sunt per­
fect izolate. c evident în curent continuu nu poate fi nici un pericol. Dar 
chiar în condiţiuni de perfectă izolare c periculos a atinge o linie cu curent 
alternativ de tensiune cc\'a mai înaltă, din cauza următoare: atingînd 
fcircl a fi izolaţi de prwifot, unul din conductori, shuntăm cu corpu I 
nostru capacitatea C pc care o arc fiecare din cei doi 2 conductori 
faţă de pămînt, şi de,·enim astfel sediul unei diferenţe de potenţial, a 
cărei valoare se găseşte că este: 

E 
e=- ------

'

. 1 
,-1 +c~IPW' 

Pentru \'aiori ridicate ale capacităţei, această diferenţă de poten­

ţial tinde la ~ . Se vede deci importanţa ci, şi pericolul unei ·asemenea 

atingeri. 
I. S. G. 
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