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Rezumate din Reviste !)

Alimentiri cn apit

La déferrisation des eaux par le procédé Reissert Peter. de M. Bous-
quet {G. C. Tome LX, pag. 91). [n multe alimentiiri cu api se giseste apa
incircati cu materii feroase, §i cari nu pot li intrebuintate din aceasti
cauzd nici pentru biut, nici pentru alle trebuinte domestice sau industri-
ale. Pentru a le putea intrebuinia sunt supuse unei cpuraliuni de deferi-
zare. Instalajiuni in acest scop sunt rispindite in Germania (512 instala-
{iuni comunale pentru 7 milioane locuitori. intre cele mai importante :
Berlin 250.000 m® pe zi. Leipzig 37.000 m® pe zi); Olanda (62 instalalii):
Belgia (35 instalatihy: Dancmarca; Suedia sl Frania.

Dupd usurinta cu cari fierul poate fi eliminat, apele pot fi clasi-
ficate in 3 clase: 1° acele ce depun repede fierul in contact cu aerul:
2% apele in cari fierul e unit ¢cu materii pimintoase astfel ci apele ri-
win tulburi timp de citeva luni; si 3% acele ce depun repede o parte
din fierul lor numai, si pistreazi pentru mult timp restul de fier.

In prima categorie ficrul se gaseste mai ales sub formi de carbo-
nate. Pentru deferizare se intrebuinteazi oxidarea prin aerare, sau prin
climinarea acidului carbonic prin ajutarea de substanfe capabile de a
absorbi: carbune de lemn, nisip, cauciue, celulosii; sau de a combina
acidul carbonic cu potasa, calce ete.

Pentru apele din a 2-a categorie aerarea nu dii rezultate, se intre-
buinteazi depunerea prin curent electric sau electroliza, sau se produce
aglutinarea substanlelor ce sunt continute de api prin hidrafi de fier,
- .

1) Revistele ce sunt citate in analizele din aceasti rubricd, §i in cele ce vor api-
rea in numerile viitoare, sunt aritate prin urmitoarele prescurtiri de titlu :
Bul. 8. I. E.=Bulletin de la Societé Internationale d'électriciens.
E.=L’Electricien.
. C.=Le Génie civil.
. E.=La Lumiére électrique.
.- M.=La téchnique moderne.
- S.=La téchnique sanitaire.
. W.=Tecknick und Wirtschaft,
. d. V. d. I.=Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure.

Nota Redactiei.
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calciu, zluminiu, sau in fine sii distrug materiale organice prin oxidanti
puternici.

Pentru apele din a 3-a categorie s’a recurs la combinarea proce-
deurilor pentru cele 2 categorii anterioare.

Pentru tratarea cantitafilor mari de apd s’a recurs la procedeuri
mecanice, intre cari sunt sistemele Piefke, liltrele invirtitoare Krohnke.
bateriile cu placi Fischer, filtrele cu nisip Oesten, si sistemele Reisser?
Peter.

In sistemul Reissert Peter apa e adusi in un vas distribuitor cu
fundul perforat lin, prin care apa curge sub formi de ploaie [ind pe un
strat de coks. continut in un rezevor de asemenea perforat. Prin filtrarea
inceata prin coks, aerul ce pitrunde incepe oxidarea fierului si precipita-
rea lui. LEfectul oxidirei e cu atit mai bun cu cit coksul e mai poros.
Din acest rezervor cu coks, apa curge in fire subtiri, oxidindu-se in tim-
pul ciderei, si ajunge in un rezervor in care se afla hidrat feric, care
provoaca precipitarea restului de materii pimintoase si lieroase. La esire
apa este complect delerizatd si limpede.

Essais institués par la ville de Marseille pour ’épuration des eaux
du canal destinées a Ualimentation publique de LEdmond Bonjean (T. S.
pag. 173—185, No. 8 din August 1911). Pentru alimentarea orasului Mar-
silia un concurs intre diferitele metode de epurare a apelor a avut loe,
si aulorul articolului, in calitate de membru al comisiunei, a facut in-
cerciirile a ciiror rezultate le di. Incerciirile au fost ficute, timp de o
lund, asupra unei cantitiati de 200 m?* api pe zi, adicd /z, parte din can-
titatea totald de apa ce necesiti oragul (140.000 m? pe zi). Apa incercata
provenind din Durance era tulbure si opaci, iar dupa o decantare prea-
labild, necesari tuturor sistemelor de epurare, aceasti apd devine trans-
parentd, chiar in o grosime de 8 metri.

Pentru purificarea microbiologicd s’au facut incercari comparative
asupra a 3 mectode: 1) razele ultra-violete; 2) ozonul; si 3) actiunea chi-
micia a sulfatului de aluminiu singur sau impreunid cu clorura de calciu.

In starea actuald a gtiintei autorul nu se pronunti in un mod ho-
tiarit nici asupra uneia din accste 3 procedeuri: se abtine a se pronunta
asupra razelor ultra-violete; giseste satisticiitoare actiunea sulfatului de
aluminiu, impreund cu clorura de calciu; dar crede cd cel mai bun sistem
de epurare cste intrebuintarea ozonului.

Aparate si instalatiuni de manipulat materiale

Le transbordement mécanique des matiéves pondereuses d’une navire
a une autre de . E. Giraud (G. C. Tome L. X. pag. 4—7; 29—33; 61—G6 ;
si 86—89). Autorul trece iu revisti diferitele feluri de aparate si instala-
tiuni utilizate pentru trecerea matierelor grele din un vas in altul, clasi-
ficindu-le in 3 categorii: cind vasele sunt aliturate si incdrcarea se face
discontinuu, cind vasele sunt aldturate si incdrcarea se face in mod con-
tinuu, cind vasele sunt la distantd unele de altele.
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In categoria instalatiunilor pentru transbordarea in mod discontinuu
a materialelor din 2 vase aliiturate, autorul examineuzi diteritele instala-
tiuni de vinciuri si catarge: ordinare. Puissesseau, Walters, Brown Bro-
thers a Co, Temperlev, Black, Beiliol, Hower a Mason. Sicvrin, macarale
si transbordori plutitori, Proceteau §i Esticr, Shoosmth, Hidett Bleichert,
Vulkan.

In a 2-a categorie a aparatelor pentru transbordarea in mod con-
tinuu de la 2 vase aliturate examinenzit asemeni aparate de tipul: Mayoh,
Brooklunds, Paul, Conlev, Holland gi Iohaslon, Smulders, Rurgdorf,
Bartlett a Sohn, Doxford a Sons, Liverpool Barge a Coaling Co.

In a 3-a categorie, a aparatelor de manipulatie intre 2 vapoare In
distanidi, descrie instalatiunile servindu-se de funiculare, de sistemele:
Spencer Miler, Mackrow gi Cameron, care se intrebuinjeazi in plini mare
pentru aproviziunea cu cirbuni a vaselor de riisboiu.

Constructiuni navale

Dock flottant powr Pimmersion de caisons-blocs en béton armd du
port de Koébé (Japon) de Alexandre Delisle (G. €. Tome LX pag.
201—203). Pind astiizi la construcfia de cheuri si diguri de zidiirie sa in-
trebuinlau numai anrocamente mari sau blocuri de beton artificial con-
struite pe un santier anumit $i apoi manipulate cu diferite aparate pen-
tru a fi puse in construciie.

In timpul din urmé, de cind betonul armat s'a introdus pe o scari
intinsd in toate genurile de constructii, s'a ciiutat si se inlocueascd ve-
chile procedee la constructia cheurilor si digurilor, prin procedeul de a [ace
chesoane plutitoare; din beton armat, cari apoi aduse la punct in locul
de intrebuintare si fie scufundate prin greutatea umpluturei lor de beton
$i nisip sau alte maleriale sii realizeazii ast-fel blocuri de dimensiuni cu
mult mai mari ca cele ce se construiau pinid acum, cari asigurd cheuri-
lor sau diguri o stabilitate si o rezisten{i cu muit mai mare la impingeri de
pamint i valuri.

Acest procedeu s'a intrebuintat la constructia portului Barcelona,
Zeebrugge si altele, si a dat rezultate foarte bune.

In 1906 s'a inceput a se construi prin acest procedeu in portul
Kobe (Japonia) mai multe bazinuri noi pentru a primi vase de mare pes-
cagiu ; cind lueririle vor i gata (in 1916) portul Kobe va {i sporit cu
2600 m. 1. de cheu cu adincimi de la 9—12 m. putind permite acostarea
a 19 vapoare de mare tonaj. Lansarea chesoanelor de beton armat se
face printr'o metodid foarte economici si originali pe care o expunem
In cele ce urmeazi. Chesoancle de beton armat si construesc pe un loc
anume amenajat si se manipuleazi cu ajutorul unui doc plutitor spe-
cial. Platforma pe care se¢ construesc chesoanele razemii pc o serie
de piloti bituli in siruri distaniele intre ele cu 4.57 m. din ax in ax.
La cele doui extremititi sirurile de piloti sunt inlocuili cu 2 masive
d_e zidirie girurile de piloti au capatul liber pe 6.70 m. in api. Lun-
glmea totald a platformei realizati este de 46 m. iar li{imea ei 21.25 m.

4
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De jur imprejurul platformei existi cite un esafodaj care serveste la con-
struirea chesonului. Egafadajul dinspre apa este rulant pentru a permite
apropierea docului de cheson spre «’l imbarca. Chesoanele de beton ar-
mat au 3585 m. lung. 7.10 m, litime sus; 10.85 lirgime Tu mijlociu la
baza si indltimea in mijlociu 12.65 m. Deplasamentul lor in momentul
lansiirei variazi intre 1900 si 240) tone. Chesonul este impartit pe lungi-
mea lii in 2 serii de compartimente printr'un perete tot de beton armat
$i transformat prin 9 pareti formind ast-fel 20 compartumente.

Docul flotant si compune dintr'un paraleliped de 14.95 m. iniiltime
38 25 m. lungime $i 3.05 m. liitime; la partea inferioard acest paralelipiped are
de o parte—formind un corp—8 pontoane izolale dispuse in dinti de pie-
ptene. Aceste pontoane au dimensiuni potrivite in cit si poatd intra in-
tre sirurile de piloli a platformei pe care se construesc chesoanele de
beton armat. Departea cealalti paralelipipedul are legat de el prin para-
lelograme deformabile un pnnton pe care sunt montate masinile docului.
Acest ponton isi pastreazi aceiagi flotabilitate ori'care ar i pescagiul ce-
leilalte parti a docului. In ansamblul sdu docul are in plan 43.90 m.X43.00m.
Manevra se face in modul urmaitor : dupa ce chesonul de beton armat a
fost construit pe platformi si da la o parte esafodajul dinspre api si
apropic docul plutitor introducindu-se pontoanele dinti intre rindurile de
piloti ai platformei. Usurind docul—prin pompareca apei—chesonul este
imbarcat pe pontoanele dinti, este dus prin remarcaj la un loc vnde apa
are cel putin 14 m adincime. Acolo sa lesteazii iardsi docul si cind fun-
dul docului atinge adincimea 13.70 m chesonul de beton armat scapid de
pe doc, plutind. Sa aduce apoi la punctul de intrebaintare, unde sa agea-
zi umplindw’l cu beton sau cu nisip. Betonul si aduce de la uscat cu
macarale platitoare, cu ajutorul cdrora si incarcd in chesoane. Maca-
ralele plutitoare au putere de 8 tone. Celulele dinspre api si umplu cu
beton cele dinspre teren cu nisip.

Acest Jdoc fiotant a fost construit de santierele de constructii na-
vale Kawasaki, din Kobe, dupa planurile D-lor Clark si Standfield din
Londra, i a costat 640.c00 lei. Un cheson de beton armat si construeste
in 3 luni, ridicarea de pe platformi si lansarea durcazi cite-va ore.

Se vede cd sistemul este extensibil i prin  inmullire 1 numirului
platformelor pe care si construesc chesoancle putem si dam santierului
i capacitifei lui de lucru o exlensiune c¢it de muare ne propuncm.

M. C.

Le cuirassé-croiseur ,Lion* de la marine britannique de M. Gou-
riet (G. C. Tome LX pag, 22t—<24). Crucigiilorul cuirasat ,Lion* al ma-
rinei Engleze are cele mai puternice magini care s'au intrebuingat pind
azi in marina de rizboi. Acest bastiment corespunde in totul conditiuni-
lor cerute pentru un ,battleship-cruiser* de amiralitatea Lnglezi. Astfel :
1° ste ca proteclic foarte aproape de rezistenfa unni cuirasant; si 2° Ca
iufeald cgaleazit pe cele mai rapezi crucigitoare. Caracteristicile impor-
tante ale acestui bastiment, fa{d de cele anterioarc lui gi de aceiasi categoric
ale marinei Engleze, sunt consemnate in tabloul de pe pagina urmitoare.
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Companind Lion* si cu ,Natal* in 1905 si stabileste c¢it ,Lion®
are cuirasid imperforahili de _Natal® Ia distante peste 3600 metri. pe cind
.Lion“ poate performa cu proiectidile sale ciurasa unui concigator-ciura-
sat tip  Natal* la ori ce distantd in limita vizibilititei, chiar la 15 klm.

Dezvoltarea crucisitoarelor-cuirasate Engloze,

Clasa de
Vase

" Data
lansarei
Puterea
Viteza

1
Lungimc‘,

Lirgime
Depla-
sament

masinilor

]
ARMAMENT l
)

5 metri{imetri || Tone || cai |lnoduri !
. {
(1905 Natal , . l-lﬁ.lq 22,40 13750, 23500 22.03Vi 234m'm— Vi 194m/m "XXVl('\’IOOm/m!
19061 Minotaur . || 149.43] 22701 11830! 2700 ‘23.00t'v 234m’'m— X 194m/m—XXIV-" |

)
11907 Invincible . (161,65 23.95) 175500 410 KY - 25.90V11 305m/m—XVI 0m/m— V < , |
1909t Infatigable . | 162.25) 24.4 i 19000 430001 25.00 VI 309m/m—XVIilom'm— VI <7
11910] Lion~ . 1201.30] 27.00] 267801 7000 28.00(Vll 343m/m—XVI190m/m— VI < . . |

oLion* este primul bastiment care ave tunuri de 343 m/m: cele 8
lunuri de acest calibru sunt protejate de 4 turele: 2 etajate in prova;
una in partea centraliz una la pupa, Cimpul de tragere al tarelelor pro-
va sau pupa este de 145—137, de fiecara bord, iar a celei din centru
120% Proectilele au 1.5 m. iniljime §i cintirese 566 kgr.

Tunurile de 110 m/m servii numai coutra torpiloarelor. Are 2 tu-
buri de lansat torpile de 334 m/m si 1250 kgr. greutate de tipul cu aer
motor supra incilzit, deci de mare vitezi.

Cuirasa este suprimatid pe 13 m. in prova si 20 m. in pupa, iar pe
rest este redusii pufin faga de a cuirasatelor de Ia linie. Tot ca aparare
are si tangoane la borduri pentru rifeauna protectoare de lorpile.

Formele bastimentului sunt in afard de cele obignuite, raportul
lungimei la largime este 7.15.

Puterea de 70.000 ¢. p. este produsi de 2 serii de turbine asezate si-
metric fati de axa longitudinald a vasului, lic-care seric actioneazi 2 axe
vorthelice si este alciituiti dintr’un grup de turbine de inaltd presiune si
Eln al doilea grup de turbine de joasd presiune. Grupul turbineclor de
}m\ltﬁ.prcsiune are o turbind pentru mers inainte si alla pentru mersul
thapol, separate actionind un ax lateral. La turbinele de joasd presiune
sunt reunite in acelas corp unititile pentru mers inainte $i mers inapoi
pe 2 axe, unul intern celuilalt. Turbinele lucreazi in serie de cite 2 si
se .utilizeazﬁ aceleasi elici si pentru mersul inainte si pentru mersul ina-
poi. Turbinele sunt cu reacliune tip Parsons.

Aburii pentru turbine sunt produsi de 42 cildiri lurow, timbrate
la 17 atmosfere s$i cari lucreazi cu tiraj fortat in vas inchis.

) _Pc lingd celelalte anexe, condensori, pompe, epurator-distilator, ven-
tilatori ete., nLion* are si cite un compresor de acr peutru [(ie-care ca-

mer_a.de cildari care servi, fie pentru a activa evaporatia, fic pentru a
curdti tuburile.
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,Lion* a fost coustruit si incercat in 25 luni, ceia-ce ’i extraordi-
nar avind in vedere dimensiunile vasului si a masinelor sale, ,Lion* a
costat 47.000.0J0 lei din care 7.400.000 lei au costat cele 4 turele ale tu-
nurilor de 343 mm.
Aparatal propalsor a fost construit de santierele Vikers.
M. C.

Distributiuni de aburi

Les compteurs de vapeur de Eugéne Grandmougin (G. C. Tome
LIX pag. 328—331). Un comptor de aburi trebue sd serveasca pentru ma-
surarea cantitatei de aburi care traverseaza o conducta in un timp dat,
si prin urmare sa serveasca la controlatul functionirei unei cildari cu
aburi, sau sa indice in un moment dat consumatiunea de aburi a unei
instalatiuni.

Daca V este volumul de aburi ce trece pe secunda in o sectiune
de conductid s cu o viteza v, si daca d este greutatea specifica, si P greu-
tatea totalda a aburului cuprins in volumul V, avem formulele:

V=ua. s. .=V, d.=v. s. d.

Comptorii de aburi sunt de 3 feluri: comptori de viteza, in cari
secliunea s ramine constanta, si se misoare viteza varibild v ; comptori
de sectiune, in care v este constant si s variaza dupa debit; comptori cu
presiune diferentiala.

Intre comptorii deviteza sa disting: comptorul Holly, morisca Wolt-
mann, comptorul Lindenheim ; incercarile facute cu acesti comptorii
insd nu au fost satisfacatoare.

La comprorii cu presiune diferentiala, viteza si debitul sunt de-
terminate prin caderea de tensiune a presiunei pe care o capata aburul

7 A
7
%

Fig1 Fig.2

in trecerea prin un diafragm stragulat (fig. 1): daca p, si p. sunt presiu-
- . A . . \
nele, in amontele si in avalul diafragmului :

P=vK X Vpi—ps
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K fiind o constantii inr diferenta p,—p, putindu-se mdsura cu un
manometru diferential. Din acest tip fac parte comptorii Lassom, Sarco.
Gehre, Eckardt etc.

Comptorii de secfiune au un disc cchilibrat F (fig. 2\ spinzurat in
un tub conic prin care trece aburul: acest disc F sit deplaseazi in inte-
riorul tubului conic pind cind si stabileste o sectiune de trecere ast-fel
ca si fie echilibru intre presivnea curentului de abur ce trece si contra-
greutatea P. Din aceasti categoric de comptorii fac parte comptorii Bayer,
St. Iohn-Emerv, Sargent,

Fizicit industrialf.

La combustion catavtique et ses applications industrielles de L.
Descroix (T. M. Tome III, pag. 709—711). Este stiut cit un gaz combusti-
bil trecind peste anumite suprafele incitlzite, aprinzindu-1, continuit a arde
fird flacdrd. Aceasti combustiune numiti catalitica, i explicatii in multe
feluri de chimisti $i fiziciani are loc in operatia de pirogravuri cind va-
porii de esen{d unsuroasi sunt pompati prin acul"de platind inrogit al -
paratului si in virtutea ei numai acul de platinid continud de a riminea in-
candescent. Combustiune catalstica, se petrece si in cazul cind peste o pinza
de sirmd incilzitd la ros se proccteazd gazul unui bee Bunsen neaprins
si pinza continud de a fi rogiii. Acest mod de combustiune n'a fost inca
folosit in mod industrial. Profesorul Bone de la Leeds a ficut 2 confe-
rinfe in lunile Martie si Apriliec anul trecut la | Royal Institution* la cari
a prezentat mai multe experienle asupra acestei chestiuni, in urma ciror
experiente se parc ci fenomenul a intrat pe calea utilizarilor practice.
Dintre aplicatiile practice ce s'ar putea face fenomenului vom expune
aici pe ceca care se pare cea mai interesanti $i anume: incalsirea cata-
litica a caldarilor cu abur.

Profesorul Bone de la Leeds, a [icut experienie cu o caldarind tip
locomotivd care avea numai trei tuburi de fum de 915 mm. lungime si
76 mm. diametru. Tuburile erau pline cu argili de Gleuboig (Scotia). A-
n.lcstecul de aer si de gaz era impins prin tuburile cu argila sub o pre-
siune de 440 mm. coloani de api. Dupa aprinderea amestecului continua
S'l arda fird Macard. In zona primelor 30 cm. dela intrare s’a produs ac-
liunea cea mai cnergicd evaporindu-se aproximativ 63°/, din cantitatea
totala de apa cevaporatd. Gazele arse csind la temperatura de 238° sunt
trecute printr'un reincilzitor al apei de alimentatic din care es la tempe-
ratura de 90° C. Cu aceastid cildirusd s’au produs aburi la 7 atmoslere
Cu o consumatie de gaz de 2.8—3.35 m?® de gaz.

In 1910 d-1 Bone a facut incerciiri cu o caldirusd avind 10 tuburi
la fel cu cele descrise. Cildarca era invelitd in o camasit izolanta cari
reducea sub 2°/, pierderile totate prin radiatie.

Iata datele acestor incerciri:

Presiunea amestecului gazos la intrarea in tuburi 440 mm. de api.
r gazelor la esirea din tubari 5t mm.
Temperatura de fierbere a apei la 7 atmosfere 168° C.
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Temperatura de esire a gazelor din tuburi 230° C.
" . - . reincalzitor a5° C.
. apei la intrare in reincalzitor 5%5 G
Y . . esire din reincilzitor 58° C.

Vaporizatia raportati la 100° pe m? de suprafata de incdlziré 105 kgr./m?*.

Bilant calorific.

Gaz ars pe ora (0° si 76 cm. presiune) 28.2 m?
Putere calorifica aproximativa 5.000 calori
Caldura totald furnizata / ora 139.950
Temperatura apei de alimentare 5005 C.
Presiunea vaporilor 7 atmosfere
Apa vaporizata [ ora 205 kgr.

. . . redusa la 10)° 250 .
Caldura transmisa apei 131.950 calori
Coeficientul economic 0.943

Seizind 4%/, pentru energiea necesard insufidrei amestecului ramine
un coefictent economic de 90°,; foarte mare fata de toate caldarile de

aslizi, care intrebuinjeaza gaze din distilarea huilei.
M. C.

Forti motrice.

Gazogene a huile laurde d’El Centre (Calofornie). (G. C. LIX. pag.
413—114). Unei uzine de ridicat apa situata la Holtville (Imperial Valley
in California) s’a adiugat o vzind in El Centro de 1090 C. P. In aceasta
uzina s’a instalat si un motor de explasiune consumind gazul produs de
un gazogen alimentat cu petrol foarte
viscos. (Fig. alaturata): Din un rezervor
petrolul se scurge in fisii inguste pe un
gratar inclinat. Un robinet cu virt are
de scop ca rezidurile ce ramin dupa
evaporarea produselor volatile, 'sa a-
junga singure la partea inferioara; a-
ceste reziduri singure produe, prin ardere
incomplecta, oxidul de carbon. Gazele
produse trec prin o conducta de cara-
mizi refractare in care sa face si sa ter-
mind descompunerea lor, pirticelele de
carbune depunindu-se pe parelii acestei
conducte. Gazele trec in un spalitor,
si apo1in un epurator rotatif si de acolo
la aparatele de utilizare. Aerul este intro-
dus prin o conducti ; doui supape si nu
functioneazi de cit pentru afunderea aparatului, sau pentru curitirea din
timp in timp, a pulberei find de carbune ce sa depune in conductele de
caramida refractara.

In 3 incerciri, puterile calorifice au fost gasite respectiv 2373, 2025

Fig. 3.
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si 1890 calarii pc m?; din aceastii putere calorificii 709/, provine din com-
bustiunea hidrocarburilor fixe.

Un ast-fel de gazogen [unctioneazii in Ywma (Avizona); puterca in
functiune si poate face instantancu. cea-ce a fiicut de a sit fTnmulti nu-
mirul unititilor pentru a si putea face fatdi Sariativnilor de savcind o
motorilor. Instalaiunca de la El Centro contine 3 unitifi de cite 4w
C. P. lie-care. Socictatea . International Amet-Gas-Pawer® din Los An-
gelos proiecteazii o nsemenea instalatiune pentru 2000 C. P.Y).

Ausnutzung der natirlichen Gase bei der Erdilgewinuung de 11
Werlitz (Z. d. V. d. L. vol. 55 pag. 1807 --1811). Gazele naturale ce st de-
gajd de la sondele din cari st extrage petrolul, poate fi intrebuinfat pen-
tru punerca in migcare a motorilor, sau pentru arderea in foearele cit-
darilor. Autorul deseric instalatiunele pentru culegerea acestui gaz la son-
dele de la Moreni i Cimpina, toste ale Socictifei . Regatul Romin, si
actualmente ale Socictiifei Astra Romindt*, instalafiuni de depozilare i
utilisare la caldari §i in motoare, precum si descrierele stajiunclor de
for{d din acele localiliji, cu motoare cu gaz sistem Deultz.

Instalatiuni hidro-elcetrice.

L'usine Ihvdro-électrique du  Beaumont (Isére) de M. Gariel (G. C.
Tome LX pag. 101—104). Uzina de apit de pe riul ,la Bonne=, afluent al
riului Drac, 1a 14 km. de uzind. Canalul de aducere servit si pentru iri-
gatii in timpul verei. Ciderea este de 270m. Uzina cuprind 3grupe de cite
1000 C. P. si un grup de 8 C. P. pentru serviciile auxiliare. Conducta for-
latd de 75) mm. diametru i 800 m. lungime este de tabld nituitd de 4—
mn. grosime. Turbinele provin dela Neyert-Brenimer & Co. din Genobla,
1000 C. P., 500 t/m, tipul Belton, cu un ax orizontal, admisiunea prin in-
jector, ficcare din ele fiind previazuld cun regulator cu servo-motor auto-
matic de viteza.

Alteruatorii direct acuplati, avind excitatricele pe acelag arbor, pro-
vin dela Lahmeyer. Li produc curent trifazat 3.000 V., 59 per./sec., ten-
siune care apoi ¢ ridicatid la 28.000 V. pentru distributic.

Locomotive.

Les avantages de la surchauffe moderée les locomotives aux Etats-
Unis. (G. C. Tome LX pag. 166—168). Una dintre ccle mai insemnate pier-
deri de energie la masinele cu abur este condesarea vaporilor in con-
tact cu piretii relativ reci ai cilindrelor. In ipoteza intrebuintirei vapo-

1) Asupra unor ast-fel de gazogeni sd poate ved(a §i Stalil und Eisén No. 38 din 21
Septembrie 1911 (pag. 1552—1555).
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rilor saturati si a simplei expansiuni, pierderile prin condensate ating 30%/,—
40°/, din cantitatea totald, de vapori consumati. Pentru a se remedia acest
inconvenient s’au adoptat fel de fel de dispozilii, asa s'au admis: expan-
siuni multiple pentru a apropia temperaturile aburilor de admisiune si-
cmisiune, s’a redus spatiul vitimator (sistemul de distributie Stumpf),
s'au adoptat camisi de abur la cilindre, se practici supraincilzirea aburi-
lor si altele.

In privinta intrebuinliirei supraincilzirei aburilor la locomotive
toatdi lumea este astizi convinsi ci este economicd, numai in privinta
gradului de supraincalzire pirerile sunt inci impartite. Astfel in Franta
s'a admis aproape peste tot supraincilzitorii sistem Schmid?, cari dau o su-
praincilzire ridicatid, circa 140° (aburi an astfel 330°—350° (). Prin intre-
puintarea dublei expansiuni i a supraincilzirei acesteia se ajunge ca ad-
misiunca la J. P. sit aibd incd 10° supraincilzire. Economia totala este
astlel mare: 02—-30%,, fati de cazul intrebuintirei vaporilor saturati.

Compania C. F. de Est din Franfa intrebuinteaza si ea supraincal-
zirea, dar o obtine intr'un aparatin cascada cu 2 etaje (incalzind de 2 ori
aburi) si prin urmare evitd supraincilzirea ridicatd si odatd cu ea toate
dificultifile e ungere si uzurd a organelor in contact cu aburul. Loco-
motiva de mare vitezd a companiei de List, expusd la Bruxelles in 1910,
cra previazuti cu cuprainciizitorul elicoidal al acestei companii construit
in acest scop. Aceiay rajiune care a condus compania de Est din Franta
la evitarea supraincilzirei ridicate a fost respectati si de Atelierele Bal-
dwin cu ocazia construirei supraincalzitorului pentru cutia de {fum: Bal-
dwin. Supraincilzitorul Baldwin este alcatuit din 2 figii de {evi curbate
circular si dispuse pe 2 segmente de cerc in dreapta si in stinga in cu-
tia de fum; astfel aburii caritrec prin admisiune prin acest aparat sunt ex-
pusi la curentul de egire al gazelor de combustiune cari nu ating de o-
biceiu 450° C, si astlel posibilitatea de deteriorare cu toate urmdrile ei
este mult redusii. Ingineri americani distingi — tinind seami i de o mai
bund utilizare a cildurei — socot ci acest sistem de supraincilzire joasa,
in cazul intrebuintirei expansiunei compound, di o economie de com-
bustibil aproape tot asa de insemnati ca in cazul inlrebuinjirei supra
incilzirei inalte. Dispozitivul Baldwin a fost conceput plecind dela ideia
4 : condensafiuntle in cilindri is mici cind vaporii sunt wscati, §i prin
urmare o supraincalzire cit de mica trebue sa produca relativ o econo-
mie foarte insemnata fata de cazul intrebuintarei vaporilor saturati,

Experientele facute in Statele-Unite, despre cari vom da date in
cele ce urmeazi, au tendinta si dovedeasci cii: Economia fiind mat mica
in cazul intrebuinlirei supraincalzivei moderate decit in cazul suprain-
calzirei inalte, diferenta intre cele 2 cazuri este mica — dat fiind ca tem-
peratura gazelor la egive este mai micid in sistemul Baldwin si prin
wrmare utilizarea combustibilului cu mult mai buna. — D-1 Lawford. H
Fry, care a ficut un studin comparativ aminuntit asupra intrebuin{irei
supraincilzirei moderate si a supraincilzirei inalte spune cii se poate ob-
{ine o economie aproape tot asa de mare intrebuintind supraincilzirea
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de 28°—56°, ca in cazul supraincilzirei inalte. Demonstratia cere sd con-
siderim separat caldarca si magina, latd aceastdi demonstrare:

1° Considerind o ciildare de locomotivil la care raportul dintre su-
prafata gritarului si suprafata de incilzire este 1/60, functionind cu 14,06
kgr./em? si consumind pe orit 488—3586 kyr. combustibil pe m? de grittar,
coelicientul economic al cildiirei este 60°,. Produsecle combustiunei es din
luburile de fum la 342° €. si deci due cu ele 149, din caldura totala de-
gajati de combustibil. $& presupunem acum cit totul riimine neschimbat si
ca scoborim presiunca la 9.84 kgr./em.? si cii avem un supraincilzitor pus
in cutia de fum : Gazele de combustiune es la 204° C din tuburi gi prin ur-
mare vaporii din supraincilzitor vor fi incilziti la o temperatura supe-
rioard cu 22° celei a vaporilor saturati la 984 kyr./cm?®. Intrebuin{ind apa-
ratul Baldwin pe o locomitivi a companiei ,Rock Island Railway* spune
d-1 Fry cd in aceste condiliuni temperatura gazelor de combustiune s'a
scoborit cu 55° si din 342° a devenit 287°, si prin urmare n'an dus cu cle
decit 11,9%, din caldura totald degajatii sl deci supraincilzirea a sporit
coelicientul economic al cildirei dela 60%, la 62.1%,. Si considerim acum
aceiag ciildare amenajati pentru a produce -vapori la 984 kgr./cem? si
a-i suprainciizi cu 143° C. Temperatura vaporilor supraincilziti va fi 346°
C., evident ci temperatura gazelor de combustiune la esire va trebui sé
fie cu mult mai mare si zicem de exemplu 426°; ele vor duce 17.3%/, din
cildura totald degajatd si deci coeticient economic al cildirei va fi redus
dela 60%, 1a 579,

20 Sa consideriim acum travaliul executat de aburi in cilindre. In
perioada de expansiune intre presiune i volumul aburilor existd rela-
tiunea: P. Vk = Cte; P cste presiunea absoluti, 17 volumul aburilor §i A
un coeficient cari depinde de conditiunile in care are loc detenta si de
titlul aburilor. Pentru un grad de expansiunc dat cu cit A este mai mic
cu atit travaliul este mai mare si ciderea de presiunc este mai micid. In
ipoteza vaporilor saturati si a expansiunei adiabatice K=1,135. In realitate
aburii reiau caldurii de la piretii cilindrului si de la apa condensati in
cilindre in momentul admisiunei, in cit expansiuneca nu'i adiabatici i pre-
siunea este astfel mai mare ¢a cea din cazul expansiunei adiabatice in
cit K=o01 gi expansiunea are loc dupd legea lui Bovle & Mariotte :
PV = C-te. Si considerim vaporii supra-incilziti, expansiunea lor adia-
baticine di pentru K valoarea teoretici de 1,333, in realitate insi cu
toate c¢i sunt mai pugine condensatiuni la admisiune, totusi aburii dau
o parte din caldura lor péaretilor si reiau o parte din ea in timpul ex-
pansiunei, deci presiunea cade mai incet cu crestereavolumului i K are
0 valoare mai micd. Dupa Schmidt K = 1.1 pentru supra-incilzire joasa si

K=12 " inalta.

Deci vaporii cu supra-incilzire inalti sufir o cidere de presiune
n.mi.rapidﬁ in timpul expansiunei i prin urmare in ipoteza aceleiasi pre-
siuni initiale §i a aceluiasi grad de expansiune ei dezvolti un travalin
mai mic de cit vaporii cu supra-incilzire joasid. Ficind diagramele aces-
tor cazuri sa vede ci curba expansiunei in cazul supra-incalzirei inalte
este sub curba expansiunei din cazul suprainciilzirei joase si diferenta
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suprafetelor diagramelor di o diferentd detravaliu de 2,5°/, Schmid¢ a
aritat ci vaporii saturati dau 7°/, mai mult travalii ca supra-incilzirea
fnala.

[ati datele numerice ale d-lui Fry asupra acestor consideratii:
Fie-care picior cubic (0m®0283) de vapori cu supra-incalzire joasi dez-
volta 4772 kgr. m. indicati, pe cind aceiasi cantitate de abur in ipo-
teza supra-inciilzirei inalte dezvoltz numai 4652 kgr. m. indicati. Fie-care
livra de céirbuni—in ipoteza supra-incilzirei joase—dezvolta.

24.3 picioare cubice de aburi capabili de a da 112636 kgr.m. indicati

cu vapori tari supra-incalziti da. . . . . . . 11637C n

iar cu vapori saturati . e e e .- 139835 "

Deci pe cal-vapor-ori vom avea urmiitoarele consumatii de aburi:

8.57 kgr. pentru supra-incilzirea joasa
6.8 - . R inalta
6.75 . " vaporii saturati.

Aceste consumatii aparente nu cuprind pierderile prin condensatii
pe pireli si sciapirile de abur cari sunt, cum am spus, de 30—40 °/, din
totalul aburilor saturati. Daci admitem cilra 37.5 9/, pentru aceste pier-
deri, consumatia pentru cazul vaporilor saturali calculatd din cea data
pentru cazul supraincilzivei ar i 10.79 kgr/cal. ori, ceia ce s’a gasit si
in praclici de Compania Pensylvania Rairoad® la locomotivele cu simpla
expansiune. Condensajiunile de vapori in cilindre in cazul supra-incilzi-
rei n’au fost masurate direct ¢i s’au dedus din difereniele intre consumatia de
aburi e¢alculaté gi cea dedusa experimental ; ast-fel s’a gisit experimental cé:

Supra-incalzirea joasi da 12.5°, economie de aburi si

" inaltai , 309/, " n ~ si deci consu-
malia de vapori in cele 2 cazuripe cal-orid va firespectiv: 9.48 kgr. si 7.58
kgr. Prin urmare pentru vaporii pulin supra-incdlzi{i avem o consunma-
tie rcali ‘le 9.48 kgr. si o consumatie aparenti — dupa diagrami — 8.57
kgr. adicd o diferentd de 0.91 kgr. sau 9.5°/, care reprezintd vaporii con-
densati de parefi si scapari; pe cind in cazul supra-incilzirei inalte
avem consumatia reali 7.58 kgr si consumatia aparenti 6.80 kgr. dife-
ren{a de 0.78 kgr. reprezinta 10 ¢/,

Deci cundensatia priz pareti este foarte slab influentata de gradul
de supra-incalzive §i parerea Casei Baldwin este confirmata gi de cal-
cule gi de experienta.

Este probabil c¢d in cazul vaporilor saturati cea mai mare parte a
condensatiilor in cilindre e datoritd starii de umiditate a vaporilor de
admisiune. In practici la locomotive procentul de api in abur este 1.5—2/,
si prin urmare condensafiile prin pareti, cari sunt 30—40°/,. vor [i reduse
foarte mult, numai prin simplul fapt al usciirei aburilor ceia ce se poate
obtine cu o mica supra-incilzire,

Rezultd din toate datele de pind aci ci consumatia de cirbune pe
cal ord va [i:

1.40 kgr. pentru vaporii saturati
121 " n supraincalzifi pulin
1.18 , " . " tare.
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Economia in casul vaporilor tare supra-incalsifi fata de cei mode-
rali supra-incalzifi este foarte mica si pe de altd parte intrebuinfarea
vaporilor tare supra-incalziti are inconvenientele de a deteriora pistoa-
nele, saltarele, garniturile cari vin in contact cu aburii si prin urmare
trebuese precautii speciale si costisitoare.

Supra-incilzirea inalti care se practicd in Franta Ia locomotivele
trenurilor rapide are justificarea c¢a prin intrebuintarea ei se sporeste pu-
terea masinei in efort si in viteza, se reduce cantitatea de apa intrebuin-
tata si se diminueaza tenderile, sau si mireste distanta de parcurs lira
oprire pentru alimentare. In America sporirea puterei masinei se obtine
prin intrebuintari de suprafele de griatare i de incilzire neintrebuintate
inca in Ewmopa. Ast-fel American Locomotive Company® din New- York
a construit pentru Compania  Delaware and Hudson Railroad®  sase lo-
comotive tip Mallet cu 2 trenuri de cite 1 osii cuplate fie-care. avind
616 m?* suprafata de incalzire si 9.82m? suprafala de gratar.

In America pe lingd supra-incilzivea moderati, intrebuintata si din
cauza ca evita delicatetele supra-incalzirei inalte, se intrebuinteaza simul-
taneu supra-incilzirea inaltd si joasi mai ales la locomotivele noi Mallet
are au si reincilzitor de alimentatic, in ¢it cildura gazelor este utilizata
in gradul cel mai inalt.

M. C.

Poduri

Pont a travée levante de Portland de A. lacobson (G. C. Vol. LIX.
pag. 461—464). Podul este format din travee neegale, unele de 65 m. si
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Fig. 1.

altele de 75.25 m; una din ultimele travee poate si fie ridicati intre 2
piloane, paralel cu ea insasi.
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Sectiunea transversala a podului e reprezentata in fig. 1 si contine-
o parte centrala carutabila, 2 linii de tramvae in interiorul celei intii,
si 2 trotuare pentru pietoni la margini. Partea care se ridica (fig. 2) este
prealabil echilaterata prin controgreutatile B; aceastd operatiune sa face
cu ajutorul troliurilor electrice. Manevrarea partei care sa ridica sa r1ace

e

Fig. 2.

cu ajutorul unui electromotor de 20 C. P. facind ridicarea la 33.60 m.
indltime in un minut.

Die Briicke der Wieder-geburt iiber den Tiber in Rom. (Z. d. V. d
I. Vol. 56 pag. 155). Un pod de beton armat, care are arcul de cea mai
mare deschidere a fost de curind descintrat. Construit dupa procedeul
Hennebique, este podul din Roma, peste riul Tibru, la 800 in amontele
podului Margherita. Dimensiunile principale ale acestui pod, care are un.
singur arc sunt: Deschiderea arcului 100 m; sageata 10 mi; grosimea
boltei la cheie 0.85 m. Grosimea la nasterea boltei 1.15 m. Podul este
destinat pentru o sosea. Fundatiunile culeelor acestui pod au fost facute
prin procedeul ,Compressol“: Cu ajutorul unui pilot—berbec sa faca o
gaura comprimindu-se pamintul, si apoi si umple acea gaurd cu beton
formindu-se ast-fel un pilot de beton. Prin comprimare calitatea terenului
de fundatie se imbunatateste.

Les mnouveaux ponts de Constantine (Algérie) I: Pont suspendu
semi-rigide sur le Rummel de G Leinekugel Le Cocq. (G. C. Tome L. X.
pag. 161—165). Este podul care are cel mai ridicat tablier fata cu cursuy
de apa peste care e facut, 174 metri. Dimensiunile principale ale podu-
lui: din axul in axul picioarelor de zidarie 164.30 m., largime din axul
in axul grinzilor 5.95 m. ; largimea soselei 4.50 m. si cite 0.60 m. trotuar
de fie-care parte. Acest pod a fost calculat pe baza circulirei din 29 Au-
gust 1891 : suprasarcina de 400 kgr./m?, uniform repartizat; sau trotuarele
incarcate cu 400 kgr./m?, iar pe partea carusabild 1 rind de vehicule 6
tone pe osie, incrucisindu-se cu alt sir de vehicule de 11 tone pe osie.

Costul total al acestui pod a fost de 352.931,60 fr. ast-fel reparti-
zat : Picioarele de zidarie 59.480,95 fr.; galeriile de ancorare 27.038,75 fr.;:
partea metalica 266.402,90 franci.
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