
Chestiunea controlului vitezei de circula\ie a vehiculelor in şi alara 
de zona ora,elor 
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l11~iuor 

Evident ca cu cit caile de comunicaţie sunt mai frequentate 
sau mai improprii circulaţiei, cu atit chestiunea uşurarei circulaţiei 

pe acele cai, are o importanţa mai mare. 
De aceia. în noile construcţii de cai de comunicaţie, (drumuri, 

străzi, linii ferate) profilul, pantele şi chiar pavajul ori patul caei. se sta­
bilesc, în buna parte, aîvnd în vedere şi intensitatea circulaţiei. 

ln cele ce vor urma, ma voiu ocupa în special de chestiunea 
circulaţiei pe drumuri şi anume, pe drumuri orăşeneşti. 

Atît~ ca chestiune de siguranţa în circulaţia vehiculelor sau a 
trecătorilor (mai ales la încrucişări, sau în pieţele oraşelor î, cit şi 

în ce priveşte durabilitatea pavărei stradelor ori şoselelor, viteza de 
circulaţie a vehiculelor se ia totdeauna în consideraţie. 

Nu e mai puţin adevărat. ca şi incarcarile pe osie, lăţimile 

bandajelor roţilor, profilul vehiculului, (în lungime şi lăţime), tre­
buesc cu atenţie observate. Nu îmi este însa intenţiunea sa ma o­
cup şi de aceste consideraţii aici. ln actasta privinţa am arătat tn­
tro notiţa publicata în No. 7 din 1911 al «B11lcti1111!11i soc. Poli1~·c-

11icc 1)> date din «!l1llc-proect11/ pentru rcg11/arca rirrnlatici î11 Fra11ţa». 
Staruesc mai întii. asupra stabilirei vitezelor de circulaţie în 

diferite puncte ale oraşelor, mai ales pentru vehiculele de viteza : 
automobile, tramvaie electrice. trăsuri uşoare, motociclete etc. Sta­
bilirea unor ast-fel de norme este bine să se faca cit mai din vreme, 
căci cu cit mai din vreme se stabilesc, cu atit se pot aplica mai uşor. 

Aceasta chestiune s'a pus încă de mult în alte ţari ca Franţa, 

1) A să vedea Buletinul Societaţei Politeciiice Vol. XXVII pag. :188 
ln rubrica Rezumate din reviste. 
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Ang(ia, Statele Unite, Germania etc. şi normele de circulaţie s'au 
stabilit ; şi mai mult, se aplică şi anumite sisteme de control. Şi 

măsurile sunt destul de îndreptăţite, dacă ne gândim că numai pe 
Âi.'l'llllL' du Bois de Bo11/ug11c din Paris, circulă zilnic cam 6000 de 
automobile, dacă ne gândim că pe străzile Lo11drei peste 60.000 
de vehicule cu forţă motrice artificială aleargă în toate direcţiile, 

iar că în unele pieţe ale Berlin11/11i (ex. Potsdamerplatz, Spittel­
markt. Hallesches-1 or, Alexanderplatz), zilnic trec de la 6 dimi­
neaţa pînă la 1 O seara, peste 150 mii de pietoni şi peste 30 mii 
de vehicule. 

Se strică şi pavajul dacă circulaţia nu este ordonată. (unele 
pavaje rezista mai bine la viteze mari de cit altele) ba încă se 
întîmplă şi accidente regretabile, de cari poate, numai viteza prea 
mare este de vină. Aşa un caz tipic în Cbarlu1te11b11rg: 1 ) 

Se ştie că asfaltul bătut se tasează, 2) şi de aceia la înădi­

turile porţiunilor de curînd pavate, cu cele vechi, se află totdeauna 
o treapta, treaptă cu atît mai pronunţata, cu cit şi porţiunea veche 
nu mai posedă grosimea de strat iniţială, ( 4-5 cm. după cas) căci 
se subţiează şi prin roaderea stratului de către vehiculele ce circulă. 

Circulă într'o noapte un automobil, - pe această porţiune re­
parata cu o viteza prea mare, şi cu persoanele din el, se pare, 
nu tocmai bine în echilibru : automobilul face o svîcnitură puter­
nică la punctul de înădire al pavajului, iar persoanele dm auto­
mobil sunt asvîrlite pe asfalt, fie-care alegîndu-se cu cite o amin­
tire. De aci proces primăriei, căci e «neglijen(ă în administraţien, în­
treţinerea nu şi-a făcut datoria. Probabil că primăria oraşului a 
pierdut, sau va pierde procesul. Se va zice : nedreptate. Cine însă 
poate proba ca automobilul a întrecut viteza prescrisă, căci viteze 
sunt prescrise şi în Charloetenburg ! 

Ma gîndesc ca şi la noi, daca nu accidente de acest gen -
căci străzi pavate cu asfalt, şi mai ales cu asfalt bătut, avem prea 
puţine în Bucureşti - , dar de altă natură, ca ciocniri, călcări de 
trecători, izbiri de case la cotituri, etc. sunt mult mai frequente, iar 
străzile noastre strîmte relativ, şi cu curburi prea mari, au şi ele 

1) Caz ce mi-a fost citat de D-l Magistrat Weber, directorul servi­
ciului de construcţie şi întretinere a stradelor Charlottenburgului. 

2) A se vedea şi nota mea asupra pavărei stradelor cu asfalturi, 
publicată în Buletinul Societăţei Politecnice Vol. XXVII, pag. 763-766. 
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parte în viră. Vina cea mare însă, se cuvine tot vitezei exagerate 
cu care circula vehiculele. 

Dacă comparăm tabloul de viteze date in «pr1>1't"l11l d1· rcg11/11rt' 

al ciro1/a(iei i11 fra11fa • cu condiţiile ţârei noastre, pare a fi nimerit 
sa se stabilească următoarele norme : 

1) La traversarea pieţelor sau schimbarea traectului vehicu­
lului, de pe o stradă pe alta, ce fac intre ele un unghiul mai mare 
de 70°, vehiculul să aibă viteza omului în mers. 

2) Pe străzile «de circ11/11(i1 » sa nu se admita in nici un caz 
o viteza mai· mare de 1) kmJora. 

3) Pe străzile •St'C1111d11rc> in nici un caz o viteza mai mare de 
;o Km.fora. 

4) Afara din oraş, tn interiorul unei anumite zone ( c lrn11J/•a­

ri,.,.c11 ), sa nu se ad mita în nici un caz o viteza mai mare de ./; 
km.fora. 

5) Dincolo de «~oua lransbaricrilor», in nici un caz o viteza 
mai mare de 60 km.fora. 

De celelalte chestiuni de semnalizari accustice, luminat, frînaj 
etc. nu ma ocup. 

Vine chestiunea «:011/rolului viti·zt'i» vehiculului, ca.ci prescrip­
ţiile necontrolate, ramin numai pe hîrtie; de altfel se întimpla în unele 
locuri. chiar fiind controlate. Dar sa presupunem ca controlului i se da 
curs, - cum ar fi din Germania spre apus,-tn acest caz trebuiesc 
date agenţilor de control mijloacele necesare pentru aceasta. 

La acest lucru s'au gîndit foarte mulţi, fara însa sa gaseasca 
în adevăr o soluţie acceptabila : pracliciî şi •1iină. Practică, înseamna 
sa satisfaca perfect scopului. fara ca aparatul propus sa se strice 
prea lesne; eftină, adica costul aparatului sa nu fie prea ridicat faţa 
de rezultatele ce le da, ori faţa de veniturile celor care trebuie 
sa-şi procure acest aparat. 

S'au propus de sigur mijloace de semnalizare a vitezei în 
mod optic, acustic, ori ambele combinate. Parte din soluţiile pro­
puse au fost introduse, sau numai experimentate cu puţin succes, 
fie din cauza preţului prea ridicat al aparatelor, fie din prea uşoara 
lor defectare, fie din cauza că ele erau, poate, prea împovărătoare. 

S'au propus ast-fel fluere, clopote ori ciocane, care sfi acţio­
neze numai atunci cînd viteza prescrisă este întrecută ; s'au pro­
pus lămpi colorate diferit, funcţionind cu curent electric, şi cari se 
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aprindeau atunci cind viteza (categoria de viteză) ce le corespun­
dea, era. atinsă; in fine chiar plăci colorate diferit ori pe cari se 
scriea viteza şi cari deveneau vizibile, în ace laş mod ca aprin · 
derea lămpilor 1). Aparatele s'au conbinat în fine, şi cu mecanisme 
înregistratoare grafice a vitezelor. 

Nici un aparat, pot să afirm. nu s'a introdus în mod gene­
ral pina astăzi, cel puţin prin ordin. ln Berlin şi astăzi agenţii po­
liţiei fac calculul vitezei unui vechicul, pe o distanţă cunoscuta, cu 
ceasornicul in mina 2). Cam greu însă, dacă calculul lor. dă un rezul · 
tat a11111end11bil', agentul sa mai poată. vedea numărul automobilu­

lui.... dispărut! 

Aşa dar, chestiunea gă.sirei unui aparat practic pentru con­
trolul vitezei vehiculelor, este de mult în picioare şi a rămas încă 

în picioare. De aceia D-l Reg. Baumeister Klu!f din Charlottenburg, 
iii numerile din 2 şi 9 August 1911 ale publicaţiei « TeclmiJche R1111d­
srha1 ». găseşte cu cale a recomanda administraţiilor, mai ales un 

aparat funcţionînd cu ajutorul unui magnet permanent, inventat, ca 
sa umple aceasta lipsa, nu de mult. 

Pentru a vedea daca D-l K/11g are dreptate în recomandaţiile 
D ·sale, sau mai bine, dac a aparatele descrise de Domnia-sa sunt 
acceptabile, sa vedem cari ar fi condiţiile «de recepţie> : 

1) Aparatul de control să fie purtat de vehicul, şi în un punct 
al vehiculului, aşa ca sa fie uşor de descoperit de catre agent din 
ori-ce parte, că.ci evident ca e preferabil ca agentul de control sa 
fie cit mai puţin încărcat. 

2) Aparatul să fie cit mai eftin, mai uşor, şi mai greu de 
deteriorat. 

3) Sa arate exact viteza (ori categoria de viteze) şi să îm­
piedice ori-ce frauda. 

4) Aparatul să semnalizeze optic, căci se ştie că tendir.ţa 
este a micşora cit mai mult zgomotele într'un oraş (Higiena ora­
şului) 3). 

5) Aparatul să poată semnaliza chiar 
(pînă la 100 m. de exemplu), atît ziua, cit 

I) Sistem nou, pe care îl descriu la line. 

la depărtări 
şi noaptea 

2) Un astfel de ccnsornic speci~1[, costă cam 200 lei. 

mai mari 
sunt unele 

:l) A se vedea Jfygieue des St<idtebaieesw de Prof. Nnssbaiun din 
Hanovr:i. 
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pieţe foarte largi în oraşele mari fără în a ca aparatu l ă cup 
un spaţiu prea mare. 

6) Semnalizarea ă e producă prin tran mi iun a mişcăr i 
axelor automobilului făra să intervie lectr magn ţi ri acţiun a 
energiei electrice, căci mare part din v chicule nu circu l ă cu e­
nergie electrica. 

7) Să nu se arate it zel pentru intervale de timp pr a 
scurte, dar nici prea lungi caci în cazuri contrarii, semnalizar a 
ar rămînea în unele circum tanţe, ineficace. 

8) Este preferabil ca la viteze de ere cîn e a v hiculului sa 
se semnalizeze viteza avută anteri r, iar la iteze crescînd c le 
prezente, şi în acelaş timp, ă p ată c n tata şi dacă viteza pre­
zentă e crescîndă ori de ere cînda. 

9 O înregistrare a vitez lor d pref rit a. facă în ac laş 

timp cu semnalizarea, numai acolo unde aut ritatea agenţilor poliţiei 

este redusa. 
a trec acum la aparatele de cri e de d-l !011g. Nu voiu vorbi 

de aparatul lui Haushii lter sau de cel perfecţionat de firma Hasler 
din Berna, căci aceste aparate pot găsi o aplic:!ţie numai pe loco-
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motive, şi nici nu au fost inventate pentru scopul de care vorbesc . 
Nici nu vor găsi aplicaţie în sensul celor 9 condiţii, aceste condiţii 

fiind departe de a fi atin~e. 
ln figurile 1 şi 2 se vede în secţie şi elevaţie aparatul lui 

Grossmann. Cu acest aparat se caută să se ajungă un îndoit scop: 
să se arate şi conductorului vehiculului, şi agentului de control în 
fiecare moment viteza ce vehiculul posedă. Căutîndu-se însă să se 
îndeplinească primul scop, se îndepărtează de îndeplinirea celui de 
al doilea , căci condiţiile 1 şi 5 numai sunt îndeplinite . 

E inutil să dau aici discripţia acestui aparat, care nu a intrat 

J 

IJ Fig 2. 

!?i nu va intra în uz, fiind, după cum şi figura arată, destul de 
complicat, scump, greu, uşor deteriorabil. Semnalizarea optică se 
face prin un arătător care se plimbă · pe un cadran divizat v (fig. 2), 
arătînd numărul de Km .foră. E de prevăzut că controlul nu se 
poate face decît dela cîţiva metri distanţă de vehicul. ln plus, mai 
are şi un regulator cu forţă contrifugală R (fig. 1) ce nu-şi poate 
îndeplini bine rolul, iar intervalul în care se măsoară vitezele 
e prea mic pentru scopul ce urmăreşte aparatul. ln adevăr, la fie­
care 0,9 secunde, acul se schimbă pe cadran, bineînţeles dacă şi 

viteza variază. Ori, acest lucru nu corespunde nici condiţiei 7, căci. 
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conductorul vehiculu lui, indata ce va zari agentul politi i, va micşora 
brusc viteza şi astfel scapă de urmările controlului. De i aparatul ră­
mîne neeficace. Cu toate că întrebuinţează f rţa de de tindere a 
unui arc pentru a e putea produce semnalizarea dorita. t tuşi, 

modul de a o aduce la îndeplinire. te atît de complicat, în ît c tul 
se ridică prea mult. Aparatul pr zinta dar prea multe inc n enien te. 

Firma \1101111 li illkv111111 Aktienge ell haft din ffo"<lmau 
( axonia , a con truit un aparat bazat pe acelaş principiu ca al lui 
Grossmmlll adaogîndu-i în ă o inovaţie, aplicabi la d altf I numai 
la vehiculele ce po edă mot ar cu xplozie . num a adă gat 
uu dispozi ti v care face, ca atunci înd iteza pr cri a întrece 
sa e refuze aprinder a ame tecului xp l ibil d , care dau 
forţa motorului. Viteza pentru car trebue a c t lucru 
se poate după voe fi xa de mai înainte . 

Dupa cum şi d-l Klug afirm a, e adevă ra t c ă a e t di pozitiv 
aduce mai mult neajun uri decît avantaje pentru ci rcu l aţie căci în ­
vaţă pe conductorul vehicu lului a baz ze pr a mult p acţiunea 

automatica de frinare. Chi r daca conductorul ar fi co nştiin cio , avan­
tajul rămîne numai aparent, de vreme ce viteze le maxime, ce pres­
criu pentru circulaţie , unt variabi le în diferitel e punct ale unui oraş . 

Un aparat pentru emnalizarea vitezei, e pus în come r ţ de 
k firma «Dcutsr/Je ]n cho111eterwcrk1, din Ber -

~===;;:~~~;====~:;::i lin . Aparatu l a fost introdu în Prusia 

la toate locomotivele trenurilor accele­
rate şi de persoane, nu însa şi la fi !te 
vehicule de iuţeala , câci şi aces t aparat 
nu corespunde scopului ce se urma­
reşte la aceste vehicule. Aparatul poartă 
numele de «A11tote111po111etm >, şi se ba­
zează pe faptul ca un cîmp magneti c 
rotator , dezvolta în un circuit închis, un 
cuplu de torsiune proporţional cu viteza 
de rotaţie a acelui cîmp. 

ln fig. 3 se vede schiţa autotempo­
metrului, care utilizează acest princi­
piu într'un mod destul de simplu în a-

parenţa . Intervin însa o serie de alte consideraţii, care ridica mult 
preţu l aparatului, 1 l mai ales pentru vehiculele unde sunt puternice 

1) Cam 600- 625 Ici unul. 
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isbituri: lagăre pe ·pietre de safir, suspensiuni delicate cardanice, 
în fine magnetul permanent 11 (fig. 3) închis în cutie, poate uşor fal­
şifica rezultatele. Se poate spune, aparatul elegant ca soluţie şi con­
strucţie. însă pentru vehicule mici mai ales, devine impracticabil, 

şi cu atît mai mult, cu cit condiţia 5 nu este satisfăcută, fiind 
vorba de un ac ce se mişcă pe un cadran divizat, de un diametru 

redus. 
Aparatul nu posedă şi o dispoziţie pentru înregistrarea vitezei 

de circulaţie, şi pare a fi chiar inadaptabil pentru aşa ceva, forţele 
ce intră în acţiune fiind prea mici. 

Dacă această înregistrare este sau nu absolut necesară, această 
chestiune depinde şi de felul cum apararatul rezolvă problema sem­
nalizării optice. 

Căile ferate prusiene au· renunţat la înregistrarea vitezelor în 
mod grafic, prin faptul că costul aparatului şi al întreţinerei lui, nu 
răsplătesc rezultatele obţinute, caci se ştie, ca mai trebue şi o serie 
de funcţionari cari să fie ocupaţi numai cu citirea fişiilor de hîrtie. 
De cele mai multe ori nici înregistrarea grafica nu e preciză, din 
cauza variabilităţei mişcărei mecanismului de ceasornic care desfa­
.şoara. şi înfăşoară banda de hîrtie pe care se înregistrează iuţelile. 

lnsa asupra înregistra.rei vom mai reveni. 

(Va urma) 
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