Chestionea conlrolului vitezei de cieculalie a vehiculelor in i alapd
de zona _uraaelnr

DE
CINCINAT 1. SFINTESCU

Ingioer

Evident ca cu cit caile de comunicatie sunt mai frequentate
sau mai improprii circulatiei, cu atit chestiunea usurarei circulatiei
pe acele cai, are o importanta mai mare.

De aceia, in noile constructii de cai de comunicatie, (drumuri,
strazi, linii ferate) profilul, pantele si chiar pavajul ori patul caei. se sta-
bilesc, in buna parte, aivnd in vedere i intensitatea circulatiei.

In cele ce vor urma, ma voiu ocupa in special de chestiunea
circulatiei pe drumuri i anume, pe drumuri orasenesti.

Atit} ca chestiune de siguranta in circulatia vehiculelor sau a
trecatorilor (mai ales la incrucisari, sau in pietele oraselor), cit si
in ce privegte durabilitatea pavarei stradelor ori soselelor, viteza de
circulatie a vehiculelor se ia totdeauna in consideratie.

Nu e mai putin adevarat. ca si incarcarile pe osie, latimile
bandajelor rotilor, profilul vehiculului, {in lungime si latime), tre-
buesc cu atentie observate. Nu imi esie insa inten{iunea sa ma o-
cup si de aceste consideratii aici. In aceasta privinta am aratat in-
tro notita publicata in No. 7 din 1911 al «Buletinului soc. Politec-
nicet)s date din «ante-procctul pentru regularea circulatiei in Franta».

Staruesc mai intli asupra stabilirei vitezelor de circulatie in
diferite puncte ale oraselor, mai ales pentru vehiculele de viteza :
automobile, tramvaie electrice. trasuri usoare, motociclete etc. Sta-
bilirea unor ast-fel de norme este bine sa se faca cit mai din vreme,
caci cu cit mai din vreme se stabilesc, cu atit se pot aplica mai usor.

Aceasta chestiune s’a pus inca de mult in alte tari ca Franta,

-_

1) A sd vedea Buletinul Societatei Politecnice Vol. XXVII pay. 388
la rubrica Rezuwmate din reviste.
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Angiia, Statele Unite, Germania etc. si normele de circulatie s’au
stabilit ; si mai mult, se aplica si anumite sisteme de control. §i
masurile sunt destul de indreptatite, daca ne gandim ca numai pe
Avenue du Bois de Boulogne din Paris, circula zilnic cam 6000 de
automobile, daca ne gandim ca pe strazile Londrei peste 60.000
de vehicule cu forta motrice artificiala alearga in toate directiile,
iar ca in unele piete ale Berlinului (ex. Potsdamerplatz, Spittel-
markt, Hallesches-Tor, Alexanderplatz), zilnic trec de la 6 dimi-
neata pina la 10 seara, peste 150 mii de pietoni si peste 30 mii
de vehicule,

Se strica si pavajul daca circulatia nu este ordonata. (unele
pavaje rezista mai bine la viteze mari de cit altele) ba inca se
intimpla si accidente regretabile, de cari poate, numai viteza prea
mare este de vina. Asa un caz tipic in Charlottenburg : 1)

Se stie ca asfaltul batut se taseaza,?) si de aceia la inadi-
turile portiunilor de curind pavate, cu cele vechi, se afla totdeauna
o treapta, treaptd cu atit mai pronunfata, cu cit §i por{iunea veche
nu mai poseda grosimea de strat initiala, (4—5 cm. dupa cas) caci
se subtieaza si prin roaderea stratului de catre vehiculele ce circula.

Circula intr’o noapte un automobil, — pe aceasta portiune re-
parata  cu o viteza prea mare, §i cu persoanele din el, se pare,
nu tocmai bine in echilibru : automobilul face o svicnitura puter-
nica la punctul de finadire al pavajului, iar persoanele din auto-
mobil sunt asvirlite pe asfalt, fie-care alegindu-se cu cite o amin-
tire. De aci proces primariei, caci e «ucglijenfa in administrafie», in-
tretinerea nu si-a facut datoria. Probabil ca primaria orasului a
pierdut, sau va pierde procesul. Se va zice : nedreptate. Cine insa
poate proba ca automobilul a intrecut viteza prescrisa, caci viteze
sunt prescrise §i in Charloetenburg!

Ma gindesc ca si la noi, daca nu accidente de acest gen —
caci strazi pavate cu asfalt, si mai ales cu asfalt batut, avem prea
putine in Bucuresti—, dar de alta natura, ca ciocniri, calcari de
trecatori, izbiri de case la cotituri, etc. sunt mult mai frequente, iar
strazile noastre strimte relativ, si cu curburi prea mari, au si ele

1) Caz ce mi-a lost citat de D-1 Magistrat Weber, directorul servi-
ciului de constructie si intrefinere a stradelor Charlottenburgului.

2) A se vedea si nota mea asupra pavirei stradelor cu asfalturi,
publicatd in Buletinul Societatei Politecnice Vol. XXVII, pag. 763—766.
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parte in vira. Vina cea mare insa, se cuvine tot vitezei exagerate
cu care circula vehiculele.

Daca comparam tabloul de viteze date In «procctul de regulare
al circulatiei in Franta» cu conditiile tarei noastre, pare a fi nimerit
sa se stabileasca urmatoarele norme :

1) La traversarea pietelor sau schimbarea traectului vehicu-
lului, de pe o strada pe alta, ce fac intre ele un unghiul mai mare
de 70° vehiculul sa aiba viteza omului in mers.

2) Pe strazile «dc circulafic» sa nu se admita in nici un caz
o viteza mai mare de 715 km./ora.

3) Pe strazile esccundarer in nici un caz o viteza mai mare de
30 Km./ora.

4) Afara din orag, In interiorul unei anumite zone (</ransha-
ricren), sd nu se admita in nici un caz o viteza mai mare de 4;
km./ora.

5) Dincolo de «ona transbaricrilor», in nici un caz o viteza
mai mare de 60 km./ora.

De celelalte chestiuni de semnalizari accustice, luminat, frinaj
etc. nu ma ocup.

Vine chestiunea « ontrolului vitezei» vehiculului, caci prescrip-
tiile necontrolate, ramin numai pe hirtie; de altfel se intimpla in unele
locuri, chiar fiind controlate. Dar sa presupunem ca controluluii se da
curs,-cum ar fi din Germania spre apus,—in acest caz trebuiesc
date agentilor de control mijloacele necesare pentru aceasta.

La acest lucru s’au gindit foarte mulii, fara insa sa gaseasca
in adevar o solutie acceptabila : practica i cftind. Practicd, inseamna
sa satisfaca perfect scopului, fara ca aparatul propus sa se strice
prea lesne; eftind, adica costul aparatului sa nu fie prea ridicat fata
de rezultatele ce le da, ori fatfa de veniturile celor care trebuie
Sa-§i procure acest aparat.

Sau propus de sigur mijloace de semnalizare a vitezei in
mod optic, acustic, ori ambele combinate. Parte din solutiile pro-
Puse au fost introduse, sau numai experimentate cu putin succes,
fie din cauza pretului prea ridicat al aparatelor, fie din prea usoara
lor defectare, fie din cauza ca ele erau, poate, prea impovaratoare.

S'au propus ast-fel fluere, clopote ori ciocane, care si actio-
Neze numai atunci cind viteza prescrisa este intrecuta ; s’au pro-
Pus lampi colorate diferit, functionind cu curent electric, §i cari se
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aprindeau atunci cind viteza (categoria de viteza) ce le corespun-
dea, era_ atinsa; in fine chiar placi colorate diferit ori pe cari se
scriea viteza gi cari deveneau vizibile, in acelas mod ca aprin-
derea lampilor ). Aparatele s'au conbinat in fine, §i cu mecanisme
inregistratoare grafice a vitezelor.

Nici un aparat, pot sa afirm. na s’a introdus in mod gene-
ral pina astazi, cel putin prin ordin. In Berlin si astazi agentii po-
litiei fac calculul vitezei unui vechicul, pe o distanta cunoscuta, cu
ceasornicul in mina 2). Cam greu insa, daca calculul lor da vn rezul-
tat «amendabil| agentul sa mai poata vedea numarul automobilu-
lui.... disparut!

Asa dar, chestiunea gasirei unui aparat practic pentru con-
trolul vitezei vehiculelor, este de mult in picioare si a ramas inca
in picioare. De aceia D-l Reg. Baumeister Klug din Charlottenburg,
in numerile din 2 si 9 August 1911 ale publicatiei « Technische Rund-
schar ». gaseste cu cale a recomanda administrafiilor, mai ales un
aparat funcfionind cu ajutorul unui magnet permanent, inventat, ca
sa umple aceasta lipsa, nu de mult.

Pentru a vedea daca D-1 Klug are dreptate in recomandatiile
D-sale, sau mai bine, daca aparatele descrise de Domnia-sa sunt
acceptabile, sa vedem cari ar fi condifiile «de receptie» :

1) Aparatul de control sa fie purtat de vehicul, i in un punct
al vehiculului, asa ca sa fie ugor de descoperit de catre agent din
ori-ce parte, caci evident ca e preferabil ca agentul de control sa
fie cit mai putin incarcat.

2) Aparatul sa fie cit mai eftin, mai usor, si mai greu de
deteriorat.

3) Sa arate exact viteza (ori categoria de viteze) si sa im-
piedice ori-ce frauda.

4) Aparatul sa semnalizeze optic, caci se stie ca tendirta
este a micgora cit mai mult zgomotele intr’'un oras (Higiena ora-
sului) 3).

5) Aparatul sa poata semnaliza chiar la departari mai mari
(pina la 100 m. de exemplu), atit ziua, cit si noaptea sunt unele

1) Sistem nou, pe carc il descriu la fine.

2) Un astfel de ceasornic special, costi cam 200 lei.

3 A se vedea ,Hwgiene des Stidtebaues* de Prof. Nnssbaum din
Hanovra.
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piete foarte largi in orasele mari fard insa ca aparatul sa ocupe
un spatiu prea mare,

6) Semnalizarea sa se produca prin transmisiunea migcarei
axelor automobilului fara sa intervie electromagnefi ori actiunea
energiei electrice, caci mare parte din vechicule, nu circula cu e-
nergie electrica.

7) Sa nu se arate vitezele pentru intervale de timp prea
scurte, dar nici prea lungi, caci in cazuri contrarii, semnalizarea
ar raminea in unele circumstante, ineficace.

8) Este preferabil ca la viteze descrescinde a vehiculului sa
se semnalizeze viteza avuta anterior, iar la viteze crescinde, cele
prezente, si in acelag timp, sa se poata constata §i daca viteza pre-
zentd e crescinda ori descrescinda.

9) O inregistrare a vitezelor e de preferit sa se faca in acelag
timp cu semnalizarea, numai acolo unde autoritatea agentilor politiei
este redusa.

Sa trec acum la aparatele descrise de d-1 K/ug. Nu voiu vorbi
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de aparatul lui Haushilter sau de cel perfectionat de firma Hasler
din Berno, caci aceste aparate pot gasi o aplicatie numai pe loco-
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motive, si nici nu au fost inventate pentru scopul de care vorbesc.
Nici nu vor gasi aplicatie in sensul celor 9 conditii, aceste conditii
fiind departe de a fi atinse.

In figurile 1 si 2 se vede in sectie si elevatie aparatul lui
Grossmann. Cu acest aparat se cauta sa se ajunga un indoit scop:
sa se arate si conductorului vehiculului, si agentului de control in
fiecare moment viteza ce vehiculul poseda. Cautindu-se insa sa se
indeplineasca primul scop, se indeparteaza de indeplinirea celui de
al doilea, caci conditiile 1 si 5 numai sunt indeplinite.

E inutil sa dau aici discriptia acestui aparat, care nu a intrat

60000000000

Y Fig2

$i nu va intra in uz, fiind, dupa cum si figura arata, destul de
complicat, scump, greu, usor deteriorabil. Semnalizarea optica se
face prin un aratator care se plimba-pe un cadran divizat v (fig. 2),
aratind numarul de Km./ora. E de prevazut ca controlul nu se
poate face decit dela citiva metri distanta de vehicul. In plus, mai
are si un regulator cu forta contrifugala R (fig. 1) ce nu-si poate
indeplini bine rolul, iar intervalul in care se masoara vitezele
e prea mic pentru scopul ce urmareste aparatul. In adevar, la fie-
care 0,9 secunde, acul se schimba pe cadran, bineinteles daca si
viteza variaza. Ori, acest lucru nu corespunde nici conditiei 7, caci

https://biblioteca-digitala.ro



253 ==

conductorul vehiculului, indata ce va zari agentul poli{iei, va micgora
brusc viteza, si astfel scapa de urmarile controlului. Deci aparatul ra-
mine neeficace. Cu toate ca intrebuinteaza forta de destindere a
unui arc pentru a se putea produce semnalizarea dorita, totusi,
modul de a 0 aduce la indeplinire, este atit de complicat, incit costul
se ridica prea mult. Aparatul prezinta dar, prea multe inconveniente.

Firma Mann & Willkomm Aktiengesellschaft din Heidenau
(Saxonia), a construit un aparat bazat pe acelag principiu ca al lui
Grossmann, adaogindu-i insa o inovatie, aplicabila dealtfel numai
la vehiculele ce poseda motoare cu explozie. Anume s’a adaogat
uu dispozitiv care face, ca atunci cind viteza prescrisa se intrece,
sa se refuze aprinderea amestecului explosibil de gaze, care dau
forta motorului. Viteza pentru care trebue sa se intimple acest lucru,
se poate dupa voe fixa de mai inainte.

Dupa cum si d-1 Klug afirma, e adevarat ca acest dispozitiv
aduce mai mult neajunsuri decit avantaje pentru circulatie, caci in-
vata pe conductorul vehiculului sa se bazeze prea mult pe actiunea
automatica de frinare. Chiar daca conductorul ar fi constiincios, avan-
tajul ramine numai aparent, de vreme ce vitezele maxime, ce se pres-
criu pentru circulatie, sunt variabile in diferitele puncte ale unui oras.

Un aparat pentru semnalizarea vitezei, e pus in comer{ de

s firma «Deutsche Tachometerwerk:» din Ber-

=i/ y lin. Aparatul a fost introdus in Prusia

W — N la toate locomotivele trenurilor accele-

a llig ! g3 | rate §i de persoane, nu insa si la alte

%ﬁ//ﬂ/ N vehicule de iuteala, caci si acest aparat
ANRARNRNY

2 .ﬂ 4 ol corespunde scopului ce se urma-

/ reste la aceste vehicule. Aparatul poarta

¥ :

numele de «Autotempometru», i se ba-
zeaza pe faptul ca un cimp magnetic
rotator, dezvolta in un circuit inchis, un
cuplu de torsiune proportional cu viteza
de rotatie a acelui cimp.

In fig. 3 se vede schita autotempo-
metrului, care utilizeaza acest princi-
piu intr’'un mod destul de simplu in a-
parenta. Intervin insa o serie de alte consideratii, care ridica mult
pretul aparatului, ') mai ales pentru vehiculele unde sunt puternice

1) Cam 600—625 lei unul.
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isbituri : lagare pe -pietre de safir, suspensiuni delicate cardanicé,
in fine magnetul permanent « (fig. 3) inchis in cutie, poate usor fal-
sifica rezultatele. Se poate spune, aparatul elegant ca solutie si con-
structie, insa pentru vehicule mici mai ales, devine impracticabil,
si cu atit mai mult, cu cit condifia 5 nu este satisfacuta, fiind
vorba de un ac ce se miscd pe un cadran divizat, de un diametru
redus.

Aparatul nu poseda si o dispozitie pentru inregistrarea vitezei
de circulatie, si pare a fi chiar inadaptabil pentru asa ceva, for{ele
ce intrd in actiune fiind prea mici.

Daca aceasta inregistrare este sau nu absolut necesara, aceasta
chestiune depinde si de felul cum apararatul rezolva problema sem-
nalizarii optice.

Caile ferate prusiene au renuntat la inregistrarea vitezelor in
mod grafic, prin faptul ca costul aparatului si al intrefinerei lui, nu
rasplatesc rezultatele obtinute, caci se stie, ca mai trebue §i o serie
de functionari cari sa fie ocupati numai cu citirea figiilor de hirtie.
De cele mai multe ori nici inregistrarea grafica nu e preciza, din
cauza variabilitatei migcarei mecanismului de ceasornic care desfa-
soara si infagoara banda de hirtie pe care se inregistreaza iufelile.

Insa asupra inregistrarei vom mai reveni.

(Va urma)
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