MODIFICAREA LEGED GORPOLOI T

10N TONESCU
INGINER-SEF
Profesor la Scoala de Poduri §i Sosele.

tUrmare dela pag. 246)

Dupa cum am spus in numarul trecut, voi examina aci ino-
vatiunile pe cari le introduce proiectul de lege depus la 29 Fe-
vruarie 1912, din initiativa parlamentara.

[. Inaintarea pe administratiuni. Dupa legea si regula-
mentul in vigoare, inaintarile in corpul tecnic se fac dupa o singura
lista) intocmita de un consiliu compus din toti inspectorii generali
si directorii generali, prezidat de Ministrul Lucrarilor Publice, sau,
in lipsa, de cel mai vechiu inginer inspector general. Inginerii sunt
inscrigi pe acea lista in ordinea meritului, care reese din discutiile
urmate si din voturile care se dau pentru fiecare caz in parte, lista
pe care se intercaleaza, la gradele de ingineri ordinari, si cite un in-
giner la vechime la doi la alegere.

Dupa proiectul de lege depus la Camera, se desfiinfeaza acel
consiliu si se stabileste o norma noua de inaintare pentru inginerii
din cadrul ordinar si alta norma pentru cei din cadrul detagat. Cei
dela ministerul lucrarilor publice se impart in trei grupe :

a) Administratia centrala a ministerului, cu serviciul de studii
$i constructiuni si judetele.

b) Caile ferate.

c) Porturile si caile de comunicatiune pe apa.

Cu alte cuvinte, de aci inainte ar urma sa avem aparte in-
ginerii de josele, aparte cei de cdi ferate §i aparte cei de ape. Cine
poate zice ca o astfel de impartire nu este «logica»? Inca din an-
ticitate oamenii ajunsesera la concluziunea ca in natura nu sunt
decit patru eiemente : pdamintul, focul, apa si aerul. Cele trei grupe
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de ingineri corespund primelor trei elemente. iar daca inspiratorij
proiectului de lege nu auintrodus §i grupa de ingineri corespunza-
toare aerului, lucrul se explica de sigur prin aceia ca statul roman
nu are Inca ingineri awviator1! Cind acestia vor patrunde in serviciile
statului, atunci vom avea si aceastd grupa iar ingineria romana va
fi complecta! Faptul nu va Intlrzid sd se produca, caci am vazut
elevi ingineri in costume de aviatori, sau lucrind fara placere la
proiectele de poduri, constiuctiuni care dupa dinsii vor devenl in
curind inutile!

Pentru cadrul detagat inginerii se vor grupa pe administra-
tiunile publice din diferite ministere, la care este nevoe de ingineri,
sau pe comune. Vom aved astfel ingineri tutungii, ingineri pescari,
ingineri postasi, etc., vom aved grupa inginerilor dela Bucuresti,
dela comuna Corabia, etc. Ca grupa poate sa contie numai un
inginer, sau chiar nici unul, faptul nu are nici o importanta'

Dupa cum vedem, proiectul de lege urmareste despartirea ac-
ualului corp teenic gencral tn corpulete tecnice speciale. Se prevede ca
pentru grupele dela ministerul de lucrari publice lista de finaintari
la alegere sa o facad un consiliu compus numai din inspectorii ge-
nerali ai fiecarei grupe, prezidat de ministru, cind asista la intoc-
mirea listelor. Altfel grupa (¢) va fi prezidata de secretarul general
al ministerului, grupa (/) si grupa (v) de directorii generali respectivi.

In cadrul detasat listele se vor face de sefii administratiunilor
respettive, adica primarii la comunele urbane, profesorii la ministerul
instructiunii publice si al cultelor, comersantii la ministerul indus-
trii si comertului, naturalistii si agronomii la ministerul agriculturii
si domeniilor, postasii si medicii la ministerul de interne, etc. Fap-
tul ca acestia sunt sau nu in stare sa aprecieze activitatea §i price-
perea tecnica a inginerului. nu are de asemenea nici o importanta!

Inainte de a arata motivele cari au condus la acest nou sis-
tem de inaintare, nu putem sa nu ne oprim de a nu admira cita
«logica» este coprinsa intr'insul! Pentru ca un inginer ordinar
clasa lll dela caile ferate sa poata ti inaintat la clasa Il este ne-
voe de un consiliu de 14 ingineri inspectori generali prezidat chiar
de ministru, pe cind la cadrul detasat, un singur om, ori care ar fi
specialitatea lui, ori ca s’ar pricepe sau nu s’ar pricepe in inginerie,
poate sa ceara ministerului de lucrari publice sa-i inainteze la gra-
dul de inginer sef pe un subaltern al sau, inaintea inginerilor mai
superiori i mai vechi ca dinsul din toata tara! Trebue sa se ob-
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serve bine ca aci nu este chestiunea numai de marirea apuntamen-
telor, ci de inaintarea in grad. Daca seful unei administratiuni ga-
seste ca onorariile fixate in legea corpului tecnic nu sunt suficiente
pentru functiunea ce i-o indeplineste un inginer, poate sa i le ma-
reasca, sa-i dead diurna, chirie, locuinta. indemnizari, transporturi,
etc., daca are de unde le da, si daca apreciaza ca serviciile ce le
aduce merita asemenea recompense. El poate sd boteze funcfiunea
cu titluri cit de mari si cit de pompoase, poate sa dea unui ingi-
ner stagiar titlul de director, inginer cap, inginer diriginte, sef de
sectie, de divizie, de serviciu, inspector, inspector principal, inspec-
tor principal superior, etc., etc. caci «maginafiunca verbald a omu-
Iui nu are limite». Cind este insa vorba de grad conferit de o lege,
lucrurile se schimba ; acel grad trebue si se dea de oamenii cari
stiu ce insemneaza gradele in corpul tecnic, in ce conditiuni se
pot da si ce dificultati intimpina inginerii dela ministerul lucra-
rilor publice pentru a le obtine. Dupa proiectul de lege ministrul
lucrarilor publice nu poate sa dea nici un grad inginerilor, cu cari
lucreaza zilnic, pina ce nu va trece pe acei ingineri pe la consiliul
celor 11 inspectori generali dela minister. pe cind primarul din ori-
care orasel poate sa dea orice grad pina la inspector general!
Sunt numai sease ani de cind inginerii roméni au protestat cu e-
nergie contra aprecierilor pe cari stiu sa le faca primarii lucrarilor
tecnice, jar azi vedem scris in Monitor ca «marea majoritate a
corpului tecnic» cere ca primarii sa dea grade inginerilor!! Anul
acesta, pe cind unii ingineri dela comune cereau intervenirea So-
cietafei Politecnice pentru a-i scoate de supt tiraniea primarilor si
consilierilor comunali, inginerii, inspiratori ai proiectului de lege,
cereau ca colegii lor dela comune sa ramiie la dispozi{ia primaru-
lui! Exista o cerere la Socictatea Politecnica ca sa se intervina la
ministerul lucrarilor publice pentru ca inspectorii generali judeteni
sa inspecteze si lucrarile inginerilor dela comune spre a convinge
pe primari §i pe consilieri ca acestia isi pricep meseria, pe cind
ini{iatorii proiectului de lege cer ca inspectorii generali sa nu se
mai amestece de aci inainte la inaintarea inginerilor din cadrul
detasat !!

Cu logica care s’a pus in proiectul de lege, cei ce fac stiin{a,
cei ce fac inginerie serioasa, nu se pot impaca. Acestia cer ca lu-
crarile ingineresti sa fie apreciate, din punct de vedere tecnic, de
catre ingineri. Repet si aci, ceia ce am spus in Epoca din 19 No-
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emvrie 1905, ca nu admitem ca primarii §i neinginerii pot aprecia
valoarea tecnica a lucrarilor facute de ingineri: «mintea noastrd i
mitatd nu poate concepe o astfel de minune». Ce ar zice un militar,
ministru de rasboiu, cind un director al Scoalei de Poduri si Sosele
i-ar cere sa Inainteze pe un colonel la gradul de general, pentru ca
vine regulat la cursul sau dela acea gcoala! Ce ar zice acelag mi-
nistru, cind directorul general al porturilor si cailor de comunicatie
pe apa a cere inaintarea unui locotenent de marina la gradul de
capitan pentru ca acesta §i a Indeplinit cu slrguinta sarcina de
capitan de port! Raspunsul ar fi fost simplu: «nu va amestecati in
acordarea gradelor; sunteti multumiti de serviciile lor, mariti-le a-
puntamentele». Une ori chiar, militarii din armata activd, se opun
si la acest lucru, pentru a nu se da lefuri diferite acelorasi grade.

Proiectul de lege cere insa tocmai contrariul. Cind de exem-
plu un director al invatamintului profesional din ministerul instruc-
tiunei publice si al cultelor va cere sa se dea gradul de inginer-gef
unui inginer ordinar de la gcolile de meserii, ministrul trebue sa-I
dea fara discutie!

Dar, cu toate ca noi nu ne putem impaca cu asemenea
logica, sa admitem totusi ca mai este si alta logica, pe care nu
0 cunoagtem, §i atunci sa vedem ce argumente se dau pentru in-
fiintarea corpulefelor tecnice.

1) Primul motiv este acela despre care am vorbit in numi-
rul trecut, ca legea nu s'a copiat bine din franfuzeste, asa cum
s’au priceput italienii si belgienii. Am aratat in acel numar ca a-
ceasta afirmatie este gratuita. dar sa presupunem cu toate acestea
ca legea a fost copiata. Mai mult inca, sa presupunem ca italienii
§i belgieni aveau dreptul sa copieze legea asa cum le trebuia si
cuin le convenia lor, dar ca noi nu avem acest drept, c& noi nu
ne pricepem la copiat, ca nu eream capabili sa o adaptam la noi
cum cere logica! Noi trebuia sa o traducem cuvint cu cuvint, si,
ca sa fim gi mai siguri ca nu s’au facut greseli de traducere, sa
fi anexat gi textul francez! Admitind acum ca s’ar fi procedat asa,
se pune intrebarea: unde erea sa ajungem azi?

Acest raspuns nu este tocmai ugor de dat, caci o lege care
da rezultate bune in o {ara, poate sa dea rezultate rele in alta. In
tot cazul, expunerea de motive ne asigura ca nu eread sa avem
babilonia de azi! Nu erea sa vedem In corpul tecnic de cit pe
inginerii de poduri si gosele si din serviciile hidraulice, iar nu pe
toti, adunati de pretundindeni! Intre altele de exemplu, nu erea sa
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vedem pe inginerii de cai ferate in corpul tecnic! In Franta exista
un corp national de poduri si gosele i un corp national de mine.
Nu exista un corp de ingineri de cai ferate! Fiecare compa-
nie de cai ferate isi vede de ingineri sai, cum crede de cuviinta;
nu se amesteca ministrul de lucrari publice la inaintarile lor, nici
nu sunt judecati de consilii de inspectori, ca la noi!

Ei bine, cei ce au dat informatiuni cam de aceasta natura, D-lor
Deputati care au subscris proiectul de lege, nu stiu ce se petrece la
noi, nu stiu ce se petrece in Franta! Mai intii, la aplicarea
legii corpului tecnic, inginerii de la caile ferate nu fusesera intro-
dusi in corpul tecnic pentru motive bugetare. Ingineri de acolo au
cerut atunci sa fie trecu{i §i dinsii in corp alaturi de camarazii lor
de la minister si din serviciile de constructiuni i au cerut-o cu
insistenta. Dingii au pus pe deputati sa intrebe in Camera pe
ministru de ce nui pune in corpul tecnic, $i in urma au fost in-
scrigi. Dar sa presupunem c& lucrul acesta s’a uitat, ca nu se mai
stie. sau ca cei cari au cerut atunci inscrierea, nu au stiut ce fac,
Ca nu au stiut ce au sa patd In corpul tecnic, ca nu-si dedeau
seama de <neajunsurile» ce au sa aiba! Trebuia sa ramiie la noi
aceiagi stare de lucruri ca in Franta, caci numai asa ar fi fost lo-
gic si bine!

Am cautat sa vad cum stau lucrurile acolo astazi, pentru
ca sa ne dam seama cam unde erea sia ajungem noi. Am gasit la
Redactia acestui Buletin un anuar al functionarilor ministerului de
lucrari publice din Franta pe anul 1910, I'am rasfoit si c¢ind colo
ce sa vezi? Ne-au copiat francezii pe noi! Am gasit pe inginerii de
la caile ferate ale statului francez trecufi in corpurile de poduri i

sosele sau de mine ! lata de exemplu ce se poate vedea supt ti-
tial . Chemins de fer de I'Etat :

Director. Beaugey Inspector gen. de mine.
Sub-director Viennot Ingin. sef de poduri si sosele
> » Le Grain »  » » » »

Sef. Serv. comercial Fouan » > » » »
» » lucrar. noi Regimbeau » » » » »
» » liniilor noi Perrier » > » » »

»  » de tractiune Boell » » » mine.
»  » atelierelor Nadal > » »  »
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Am banuit ca trebue sa fie greseli de tipar la titlurile de mai
sus caci nu-mi inchipuiam ca Francezii sa puie in capul Serviciului de
linii noi ferate pe un inginer de poduri §i sosele! Eu imi inchipu-
iam c2 un inginer de poduri si sosele din Franta se poate vedea
deschizind sosele prin munti sau prin clmpii, i facind poduri peste
ape, iar nu stind in Paris In fruntea serviciului comercial de la
caile ferate! Ce s'o fi pricepInd acela la negustorie ? Imi inchipuiam
ca in Franta nu pofi vedea pe un inginer de mine de cit ascuns
ca sarpele in fundul pamintului, dar nu plimblndu-se calare pe lo-
comotive pe liniile ferate ale Statului! Mirarca a fost §i mai mare
cind am auzit ca la Scoala de poduri si sosele si la cea de mine
din Paris se fac cursuri de cai ferate, ca inginerii ce es de acolo
stiu sa faca asemenea cai, §i ca unii romani, ce au facut acele
scoali, au facut linii ferate la noi In tara! Pentru ca sa ma lamu-
resc. am cautat sa vedem daca inginerii de mai sus sunt trecufi
in lista corpului national de poduri §i sosele sau de mine, din
Franta, si i-am gasit ? Erori de tipar nu mai puteau fi!

lata dar corpul de poduri si sosele din Franta impestritat cu
ingineri de cai ferate! lata dar ca si acolo exista starea nelogica
§i vicioasa de la noi! Atunci de ce sa ne mai plingem ca nui-am
copiat bine? La noi, ca §i la ei, inginerii de la caile ferate ale sta-
tului sunt in corpurile de ingineri ale statulul; cei de la companii,
nu sunt nici acolo, dupa cum nu sunt la noi inginerii de la liniile
Maragesti-Panciu si Buzau-Nehoiagi. De la Scoala noastra de Po-
duri i Sosele es ingineri de cai ferate ca si dela cea din Paris.
Unde sunt dar consecintele copierii gresite ?

Dar poate sa se ceard sa mai dau i alte exemple. La noi,
spune expunerea de motive, s’a pus in corpul tecnic tot felul de
ingineri. Noroc ca nu avem ingineri aviatori ca si pe aceia i-am fi
vazut alaturi de inginerii de poduri gosele! Credeti ca in Franta
i-ar puted trece cuiva prin cap asemenea lucruri?! De sigur ca a-
cuma nu se gindeste nimeni la asd ceva fiindca s’au gindit deja
altii inainte! In anuarul, de care am vorbit mai sus, am gasit o
«omisiune pentru navigafiunca aeriana». Credeti ca din acea comisiune
face parte Blériot sau alt aviator celebru? Nici de cum! Se spune
mai intli ca: «directorul drumurilor, navigatiunii si minelor face parte
de drept din comisiunen. Acel director este inspector general de po-
duri si sosele! Unul care ar aplica logica la acest caz ar zice:
ce aviz poate da acel director in chestiuni de aviatiune? EI stie
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cum se merge pe drumuri, nu prin aer, el stie cum se merge pe
apa, nu prin nori, el stie cum se exploateaza minereurile iar nu
viata oamenilor ! $i apoi, nu le era de ajuns acel director in comisiune ?
Francezii au mai pus inca doi inginerii sefi de mine, un inginer or-
dinar de mine i unul de poduri §i sosele, pe linga profesori, mi-
litari, etc.! Si lumea cultd de acolo nu se mira cind vede ames-
tecindu-se aviatiunea cu minele. pe cind la noi, faptul ca doi din
fostii directori, actualul director $i subdirector dela fabrica de tutun
din Bucuresti, sunt ingineri dela gcoala de poduri si sosele, produce
mare uimire in «marea majoritate a corpului tecnic» !

Din cele spuse pina aci reese ca nu trebue sa ne plingem
ca nu ne pricepem la copiat, dar cad uneori prea copiem aidoma,
fara a vedea daca se potrivegte sau nu cu starea de lucruri dela noi !

2) Al doilea motiv care se da pentru separarea corpului tecnic in
corpulete este enorma varietate de specialitati de inginerie care se ga-
seste azi la noi in tara, fata de ceeace era in 1894, cind s’a pus
in aplicare legea corpului tecnic. De aci mirarea unora, mirarea
din expunerea de motive, dupa cum se vede din cele ce urmeaza :

Din f-xpuncrea de motive :

Citind numai enumerarea ce-
lor zece grupe de ingineri este
suficient sa se vaza diversi-
tatea de ocupatiuni i atributi-
uni §i atunci se pune intrebarea
daca mai poate dura aciuala stare
de lucruri, cind pe un acelag
tablou este comparat si clasifi-
cat un inginer de poduri §i $o-
sele al unui judef, cu un direc-
tor de manufactura de tutun,
un inginer de tractiune dela
caile ferate cu unul dela posta
si telegraf; un inspector de na-
vigatiune cu un director de
scoala de meserii.

Din articolul d-lui N. Petculescu :

Unde sunt oare elementele
aceleiagi activitati ingineresti in
exercitiul functii unui inginer
din serviciul miscarii si ale al-
tuia din serviciul hidraulic? A
unui inginer din serviciul lucra-
rilor noi inca si a altuia facind
functie de director al unei scoale
de meserii? A unuia din ser-
viciul podurilor cu ale altuia din
serviciul minelor ?

Dupa cum se pare, la nedumeririle de mai sus nu este usor de

raspuns. Toti minigtrii dela lucrarile publice dela 1894 pina acum
nu si-au putut da seama de amestecatura de ingineri care i se pre-
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zintau pe tablourile de Inaintare, pentru ca sa o ispraveasca odata
cu aceasta «stare de lucruri»! Tofi stiau ca pe sosele trasurile sunt
trase de animale, ca pe caile ferate vagoanele sunt duse de locomotive
§i ca pe apa corabiile sunt impinse de vint, §i cu toate acestea, nici
unul sa nu-gi dea seama c¢a inginerii cari se ocupa de acele cai
de comunicatiune si de mijloacele lor de tractiune, nu se pot com-
pard unul cu altul, nu se pot pune pe acelas tablou de Inaintare!

Eu cred Insa ca minigtrii cunosteau bine -starea actuala de
lucruri», ca se gindeau la starea viitoare, §i nu se mirau de ceia
ce vedeau pe tablouri; ei cunosteau alte lucruri pe cari inspira-
torii proiectului de lege s'au ferit de a le aduce la cunogtin{a D-lor
deputati cari au semnat acel proiect.

In adevar, pentru ca sd pui pe aceiagi lista fel de fel de in-
gineri, pare ca tot mai merge: scrii niste nume proprii unele dupa
altele i s'a ispravit. Ce ar fi zis Insa d-nii deputati daca li s'ar
fi spus alte lucruri mult mai curioase si anume ca in acea enorma
varietate si extrema speclalizare se substituesc inginerii unii cu
altii. din o specialitate In alta, fara sa li se ceara diplome speciale
de capacitate! Li s’a spus de exemplu, d-lor deputati, ca anul trecut
doi Ingineri dela intretinerea cailor ferate au fost numiti directori
ai manufacturii de tutun din lasi, fara ca o comisiune speciala sa-i
examineze daca pot sa fumeze havane, si daca pot sa-si dea seama
cind ele sunt originale sau fasificate? Li s’a spus ca un inginer
care consolida podurile vechi la caile ferate a fost trecut la minis-
terul domeniilor pentru a face piscicultura, si ca cu toate ca nu
cunostea fauna ichtiologicA a Romaniei a reusit sa faca piscicultura
artificiala ? Li s’a mai spus ca un inginer dela fabrica de chibrituri
a fost pus sa dubleze linii ferate? Ca unul care se ocupa cu ame-

orarea pescariilor a fost numit inspector industrial la ministerul
industrii si comerfului? Ca un sef de biurou tecnic dela serviciul
hidraulic a trecut la ministerul domeniilor unde se ocupa cu taerea
vitelor la abatoarele din Severin si Burdujeni? Ca fostul director al
lucrarilor tecnice ale Capitalei se ocupa cu irigarea Baraganului ? Ca
altul care facea linii ferate peste dealuri s’a dus la exploatarea por-
tului Constanta? Ca unul dela atelierele cailor ferate, a trecut
la o scoala de meserii $i apoi la sgantierul naval din Severin? Ca
un inginer care a fost la comuna Corabia este azi la o scoala de
meserii 7 Ca doi inginerii dela portul Constanta au fost directori ai
postelor si telegrafelor, gi apoi directori la caile ferate? Ca un di-

2
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rector general si un subdirector general dela caile ferate au fost
in urma directori generali ai porturilor si cailor de comunicatie pe
apa? Etc. Etc.

Li s'a spus apoi ca sunt ingineri care au functionat la 2 —3 mi-
nistere, $i ca unii au stat prin toate cele trei grupuri mari ce vor
sa se infiinfeze la ministerul lucrarilor publice? Li s’a spus ca, nu
numai la Stat, dar sila societa{i particulare, precum si intre acestea
si Stat. se fac schimbari de natura celor de mai sus?

Dar, pentru ca un inginer sa treaca din o grupa in alta, de
la un minister la altul, de la o fabrica la alta, de la o societate la
alta, poate ca tot mai merge, dar sunt cazuri $i fapte §i mai cu-
rioase : s'a vazut servicii intregi, cu tot personalul lor, trecind de
la o grupa la alta, de la un minister la altul! Asa de exemplu
serviciul Maritim a trecut de la ministerul de finance la caile fe-
rate (') si de aci la directia porturilor si cailor de comunicatie pe
apa. Santierul de la Turnu Severin a trecut de la Regia Monopo-
lurilor statului la ministerul de lucrari publice; docurile din Braila
si Galati de la caile ferate la directia porturilor; scolile de meserii
au trecut de la ministerul de domenii la ministerul instructiunii pu-
blice, apoi inapoi gi in urma indarat! $i cu toate acestea, nimeni
nu s'a mirat ca inginerii astfel mutati pot trai in noua atmosfera,
speciala in care ereau dusi fara examen, §i fara voia lor!

Dar cind se termina lucrarile in o grupa, sau in un servi-
ciu, nu se trec inginerii de acolo in alta parte unde este de lucru?
Voiti sa ramina pe drumuri 7 S’a uitat de protestarea de acum 12 ani
pentru licentiarea inginerilor, pentru lipsa de lucrari? Dupa ce s’a
terminat podul de peste Dunare, unii ingineri s’au dus la portul
Constanta, altii la serviciul hidraulic; cind s’a desfintat serviciul
podurilor de la caile ferate unii ingineri s’au dus la ministerul do-
meniilor, alti la navigatiunea fluviala, etc. Cind la serviciul de stu-
dii gi constructiuni s’au terminat unele lucrari, inginerii s’au dus
la caile ferate, alti la comune, altii 12 alte ministere, etc. O co-
muna sau un minister care are o lucrare mare de facut si care
are nevoe de ingineri, cere ingineri ministerului de lucrari publice,
i acesta ii detageaza pina la terminarea lucrarilor. Voiti sa cheme
pe streini, pentru ca in urma sa protestam contra aducerii lor ?

In fine voi mai da un exemplu, cu mult mai isbitor pentru
opinia publica tecnica, §i anume uu fenomen de specializare care
se poate vedea la gcoala noastra de poduri si gosele. Sunt acolo
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lucruri cari pun tn uimire pe tinerii cari intrd In acea scoala, si
de care uimire nu pot sa scape uneori nici dupa ce termind scoala'
Acolo directorul general al cailor de ~omunicatie pe apa este pro-
fesor de cai ferate! Directorul serviciului comercial dela caile
ferate face curs de fondatiuni tn rturi! Directorul serviciului de in-
tretinere al cailor ferate vorbeste de Intretinerea porturilor mariti-
me ! Un inginer de la serviciul hidraulic face proiecte de poduride
cale ferata side sosea, pe cind altul de la tramvaele comunale face
proiecte de pomparea apelor! Un inginer de la ministerul agricul-
turii face proiecte de constructiuni, pe cind directorul societatii co-
munale de constructiuni face curs de mecanica! $i nu are dreptate
opinia publica tecnica sa se mire de aceste lucruri? De unde are
sa stie ea ca acei profesori au lucrat si au studiat ani intregi in
specialitatea pe care o profeseaza? Ea se uitd la actuala stare de
lucruri, nu §i o explica gi se mira!

Dar, dacd lucrurile stau aga, si asa au sa stea incd multa
vreme, de ce nu s’a atras atentiunea d-lor deputati asupra lor ? De
ce nu li s’a spus ca inginerul are cunostinte generale suficiente si
ca fi este usor sd se specializeze daca vrea sa munceasca ? De ce
nu li s’a spus ca, dupa cum la avocati, medici, etc. nu li se poate
pretinde, la noi in tara, o specializare extrema, acest lucru nu se
poate pretinde inginerilor cari sunt in numar mai mic? De ce nu
li s’a spus ca daca un elev sta 5 ani in scoala de poduri si so-
sele de la noi. nu std numai ca sa invete cum se fac podurile si
sosele, ci cum se fac si caile ferate, cum se fac canalele, porturile,
amelorarile agricole ; ca acolo li se fac cusuri industriale, cursuri.
de petrol, etc? Caci daca ar fi fost pusi in curent cu toate a-
cesta, d-nii deputati ar fi recunoscut, ca respectatul nostru pre-
sedinte de onoare, D-1 C. Oldnescu, a cunoscut bine tara si si-a
dat bine seama de nevoile ei tecnice, cind a pus pe inginerii de
peste tot, de la stat, judete si comune subt un acelasi regim, subt
0 aceiasi lege organica, si nu i'ar mai fi citit in fafa expunerea
de motive, care spune ca legea a fost copiata, fara pricepere, dupa
legea franceza! Autorul legii corpului tecnic gi-a dat seama ca in-
ginerii trebuie sa fie considerati ca fii unui aceluiasi parinte, caci
numai atunci ei pot trece din o camera in alta a casei parintesti
fara sa fie banuiti, urmariti, si fara sa-gi piarza drepturile lor.

Sper ca am demonstrat pina aci in deajuns, pentru cei ce
VOr sa se convinga, ca in starea actuala de lucruri nu e rostul sa
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se separe corpul tecnic pe specialitati. Daca in Franta este §i um
corp nafional de mine, la noi nu e nevoe de dinsul, de oarece nu-
marul inginerilor de mine este prea mic pentru acest lucru, $i din
cauza ca chiar putinii ingineri de mine ce vin in tarZ, cu studii
speciale din strainatate, nu gasesc toti ocupatiuni miniere. Un inginer
de mine, venit in ultimii ani, a fost inginer la studii de cai ferate,
un altul ceruse iarna trecuta un post la divizia de dragaje a ser-
viciului hidraulic. Primul nu a studiat de loc modificarea ce o va
avea scoarta pamintului prin trepidatiunile trenurilor, celalalt nu
era sa se uite in cupele dragilor spre a vedea ce fel de fosile se
scot din fundul Dunarii! Ei au facut si vreau sa faca inginerie ca
si cei ce au absolvit gcoala de poduri i gosele. Ceeace se petrecea
dar cu inginerii de mine la 1894, cind de exemplul repauzatul C. A/i-
mdnisteanu a fost numit la largirea linii ferate Bacau-Piatra, se in-
timpla si azi, dupa 18 ani. Daca atunci legea corpului tecnic era
buna pentru inginerii de mine, ea ramine buna §i acuma.

Dar sa facem si ipoteza contrara, ca legea nu mai e buna,
ca trebue modificata cum cere proiectul de lege; ca nu mai merge
cu amalgamul de specialitati ca in ziua de azi! Unde vom ajunge
cu acest sistem? Am ajunge ca inginerii cari fac absolut aceleasi
lucrari, sa fie consideraf{i ca absolutamente incomparabili unii cu
altul, iar pe cei cari se ocupa cu specialitati cu totul diverse sa
fie considerati, din punct de vedere legal, ca perfect asimilabili si
substituibili !

Asa de exemplu, dupa proiectul de lege, inginerii cari au fa-
cut podurile pe linia Ploesti-Slobozia, cei ce au facut podurile dupa
lina Pucioasa-Pietrogita $i cu cei ce au facut podurile de pe linia
Ploegti-Valenii de Munte sunt cu totul incomparabili, caci desi toti
au facut poduri metalice de cale ferata, dar ei au o mentalitate
cu totul diferita unii de altii, de oarece primii sunt la serviciul
lucrarilor noi dela caile ferate, cei de al doilea la serviciul stu-
diilor $i constructiunilor depinzind de minister, iar cei din urma
sunt dela serviciul hidraulic depinzind de directiunea porturilor si
cailor de comunicatie pe apa! Un initiator al proiectului de lege
simte aceasta diferenta numai dupa sgomotul si sbirniitul acelor
poduri cind trece trenul pe ele!

Dar, daca legea nu gaseste nimic comparabil intre acei in-
gineri, ea gaseste o comparabilitate perfecta, o usurinta extraordinara
de clasificare pentru inginerii din aceiasi grupa, sau din aceiasi ad-
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ministratiune. Este de exemplu cineva in stare sa observe cea mai
mica diferenta Intre inginerii de la caile ferate cari fac traseuri de
linii §i altii care fac poduri? Intre cel ce reparad locomotive §i cel
ce injecteaza traverse ? Intre cel ce se ocupa cu migcarea trenu-
rilor, cel de la telegraf si semnalizare, cel ce se ocupa de tarife,
cel ce face caramida la Ciurea sau cei ce intretin linii ? Gasi{i vre-o
deosebire intre cei ce Intretin linia Crasna-Husi si cel ce intretine
Gara de nord ? Intre cei ce primesc sini In Anglia, poduri in Ger-
mania, sau locomotive In Rusia ? Tot asa, cine poate face o deose-
bire intre inginerul care face vapoare la Severin, administratorul
Docurilor din Braila, inginerul de la harta hidrografica a Dunarii,
inspectorul de navigatiune fluviala si inginerul de la exploatarea re-
zervoriilor de petrol din portul Constanta? Nu vede ori cine ca
toti sunt de la Directia porturilor si a cailor de comunicatie pe
apa! Dar la comuna Bucuresti, ce deosebire gasiti. Intre inginerul
de alinieri, cel de caldarimuri, cel de canale, cel ce examineaza
planurile de cladiri, cel ce arde gunoaele si cel ce exploateaza
uzina electrica? Nu sunt toti inginerii comunei Bucuregti'

Este insa nelndoios ca ori cine gaseste ca mai usor se pot
compara doi ingineri cari fac poduri, sau doi ingineri electriciani ori de
unde ar fi, de cit un inginer de poduri cu unul electrician din acelasi
biurou, din punct de vedere al specialitatii lor. $i atunci, daca este
asa, de ce nu s'a mers mai departe cuideia din proiectul de lege?
De ce sa nu se-faca inaintarile pe servicii, iar nu pe directii ? Prin-
cipiul specializarii era mai ugor aplicabil de cit acum, cu toate ca
si atunci ar fi dat loc la nemultumiri, foarte curind. In adevar, in
acelasi serviciu, unul se ocupa cu terasamente, altul cu poduri, altul
cu cladiri; unul calculeaza, aitul desemneaza, altulface masuratori
sau devize, etc. Cum ii compari pe toti la urma urmelor ? De acea
solutiunea ideala ar fi ca sa se mearga cu specializarea pina la
individ, caci atunci fiecare sgi-ar avea corpuletul lui special, in
<€are nu ar mai putea veni nimenea care sa-i opreasca libertatea
de a inainta ori cind va voi!

3) Al treilea motiv este ca inspectorii generali din «micul
parlament de 30», cum zice expunerea de motive consiliului ins-
pectorilor generali, nu cunosc pe tofi inginerii ce se propun la inain-
tare §i atunci, care este rostul acelui parlament? Cind Camera si
Senatul voteaza naturalizarea unui strein, este vre un deputat sau
senator care sa nu cunoasca pe acel candidat, care sa nu’l fi va-
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zut personal, care sa nu'i stie meritele si foloasele pe cari le va
avea tara din romanizarea lui? In micul parlament insa se vad
inspectori generali care sustin, lauda sau voteaza pe ingineri pe cari nu
au de unde sa-i cunoasca! In anul acesta, de exemplu, opinia pu-
blica tecnica a ramas inmarmuritd cind a auzit ca un inspector
general din cadrul detagat. de la ministerul agriculturii i domenii-
lor, a sustinut pe inginerii din Directia generala a porturilor §i ca-
ilor de comunicatie pe apa, si ca Directorul general a acestei ad-
ministratiuni a votat pe ingineri de la caile ferate! Cum o sa cu-
noasca Directorul lucrarilor noi de la caile ferate pe inginerii de
la fabrica de tutun din Bucuresti? Cum o sa cunoasca directorul
intretineri cailor ferate pe inginerii de la posta? Cum o sa cu-
noasca secretarul general al ministerului de lucrari publice pe in-
ginerii de la primaria capitalei ?

Punind astfel chestiunea, este evident ca oricine se mira de
cactuala stare de lucrnio», cind nu cunoaste «starea precedente». De
unde au sa stie d-nii deputafi, cari au semnat proiectul de lege.
ca actualul director general al imbunatatirilor fonciare a fost 11
ani in capul serviciului hidraulic; ca actualul director al porturilor
a stat peste 30 ani la caile ferate, ca directorul lucrarilor noi a
fost director general al Regiei Monopolurilor Statului, ca directorul
intretinerii cailor ferate a fost director general al postelor in doua
rinduri, i ca secretarul general al ministerulni a fost seful servi-
ciului tecnic al capitalei ?

Dar inspiratorii proiectului de lege nu vor sa stie ca un ins-
pector general a fost 10—30 ani in alta administrafiune, ei se uita
unde se afla acum; ei sunt ¢a cei ce zic: «visezi noaptea un vis
$i numai stii dimineata de el», dar un inspector general sa mai stie
de un inginer dupa o Iuna, doua sau un an, doi! El cind pleaca
de acolo gi-a luat adio dela fostii sai ingineri, el a ispravit cu ei; el
face cunostinta cu noii ingineri din administratia in care vine si
numai pe aceia trebue sa-i mai cunoasca! Altfel unde ajungem ?
Scapi de un fost sef, inspector general, care te stie ca ai facut
greseli, ca nu fti-ai vazut de treaba, care nu e multumit de ser-
viciile tale, si scapi, fie ca pleaca el in alta parte, fie ca te duci tu
in alta parte, ¢i la urma urmei, cind este sa inaintezi, sa te po-
menesti ijaragi ca acela este chemat sa te sustie!! Si voifi ca a-
cesta sa fie o stare de lucruri care sa mai poata dura?

Cuorganizarea propusa lucrurile se vorschimba cu totul!! Inspec-
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torii generali din aceias grupa cunosc perfect pe toti inginerii din
ea, si atunci ei pot sa se pronunte in cunostin{d de cauza, iar nu
ca acuma' Intiebati azi pe directorul porturilor cine sunt ingi-
nerii din capul servicilor dela caile ferate §i nu are sa fie in stare
nici atita sa raspunza! Intrebati insa pe directorul serviciului co-
mercial dela caile ferate, care sunt inginerii dela serviciul de intre-
tinere si va pronunta imediat apelul lor nominal In ordinea alfabe-
tica! Intrebati, chiar in somn, pe directorul navigatiunei fluviale ro-
mane, ce ingineri sunt la portul Constanta. si va Incepe sa mor:
mae numele lor in ordinea meritului lor tecnic!!

Dar, daca este vorba de cunostinta, mi se pare ca ar fi fost
o solutiune mai simpla, pe care ma mir ¢d nu au propus-o ins-
piratorii proiectului de lege, Intruclt se cam aplica' Ar fi trebut sa
sa se faca in corpul tecnic ceva analog ca la armatd, anume si
se ceara vizite obligatorii, ca Intre ofiteri. Fiecare inginer, cind 1i vine
rindul la inaintare, sa fie obligat sa faca vizita la toti inspectori
generali, caci atunci nu s'ar mai putea zice ca nu-l cunoaste! Mai
mult inca, legea sa oblige pe ingineri sa se prezinte la consiliu, sa
spue acolo ce a facut, ce n'a facut, cum a facut. Ar putea acolo
sa-si arate nu numai fata, dar si stiin{a, inteligenta, perspicacitatea,
etc., ar putea sa dovedeasca ca stie sa se prezinte, stie sa tina
discursuri, sa joace car{i, sa danseze, etc.! S'ar putea atunci sa
se aprecieze omul in totalul sau, iar nu numai prin prisma citorva
cuvinte pe cari i le spune seful sau, care poate uneori nu fi este
tocmai binevoitor fata de al{ii mai meritogi in inginerie, din alta
parte !

Pare mai nemerita o asemenea solufiune pentru a obliga pe
inspectorii generali sa cunoasca pe ingineri de cit aceia de a des-
fiinfa consiliul lor pentru ca nu’i cunoaste. Dar, se vede ca ini-
tiatorilor proiectului de lege le convine mai bine aceasta solufiune
poate ca unii de prin.cadrele detasate tin sa-i cunoasca mai mult
primarii de cit inspectorii generali! Revenim iaragi la logica, cu
care am spus ca nu ne putem impaca, §i cu care prin urmare
vom ramine certati si de aci inainte.

4) Un alt motiv pentru care se cere infiinfarea de corpulete
tecnice este marea, colosala dezvoltare pe care a luat-o cornul tec-
nic de la 1894 pina azi! Nu ni se da insa nici o cifra pentru
susfinerea acestei idei noi. Am cautat sa implinesc aceasta lipsa
a expunerii de motive, si in acest scop am intocmit tabloul ce ur-
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meaza dupa anuarele Ministerului de lucrari publice din 1893 -1894
si 1911—1912. In el se arata citi ingineri ereau in fiecare ser
viciu si citi sunt acuma.

Anul 1893 Anul 1911
Administratia centrala a Ministerului 12 13
Serviciul de Poduri si Sosele 52 39
Studiilor si Constructiilor 39 28
Porturile 11 24
Lucrarile noi 43 53
Podurile cailor ferate 23 23
Docurile 4 4
Directiunea cailor ferate si secretariatul 3 4
Serviciul comercial 1 5
" de migcare 7 14
» » ateliere 191
» tracfiune 14]33 o4
» » intretinere 77 105
n »economat 5 5
Scoala de Poduri 1 1
Navigatiunea-Santierul 7
Total MT 3_89_-

Aci s’au trecut si locurile vacante si cele de ingineri ocupate
de neingineri!

Din cifrele de mai sus, nu se vede nici o dezvoltare inspai-
mantatoare ; din contra, unele servicii au dat inapoi. Numarul ingi--
nerilor de la poduri §i sosele s’a micsorat prin desfiin{area circom-
scriptiilor, numarul inginerilor de la serviciul de studii §i constructii
s’a redus de cind acestui serviciu nu’i sa mai dat linii ferate de
construit. La porturi este un spor mai mare cerut de constructia
si exploatarea portului Constanta, iar la caile ferate s’a inmul{it
iumarul inginerilor din cauza ca s’a sporit reteava de cai ferate si
traficul. In total, dupa 18 ani de aplicare a legii corpului tecnic
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ne gasim cu 78 ingineri mai mult ca atunci, adica in mediu 4—5
pe an in cadrul ordinar! Apoi este acesta un spor pertubator in
aplicarea unei legi organice ?

In cadrul detagat, dupa anuarul 1911 1912, sunt 83 ingineri
si anume : 17 la ministerul industriei §i comertului, cifra in care
intra toti inginerii de mine; 13 la Regia Monopolurilor Statului,
7 la ministerul agriculturei si domeniilor, 9 la ministerul instruc{iunii
publice si al cultelor, 1 la ministerul de finante, 29 la comune gi
6 in concediu sau la alte administratiuni. lata la ce s'ar reduce cor-
puletele tecnice ale administratiunilor din cadrul detagat!!

Cred ca nu mai este nevoe sa mai insist asupra acestei ches-
tiuni, caci sunt convins ¢a daca initiatorii proiectului de lege ar fi
facut numaratoarea inginerilor ca mai sus, renuntau ei Insusi la acest
argument atit de subred. Ei gi-au inchipuit, probabil, ca de 18 ani
to{i inginerii cari au venit din strainatate si cei ce au egit din
scoala de poduri si sosele dela noi, au intrat si au ramas la stat:
ei nu au tinut seama ca unii au murit, altii au esit la pensie, altii
s'au apucat de antreprize, altii s'au dus In industrie sau la socie-
tati particulare, altii au luat zestre si se ocupa de afacerile lor; ca
streinii au plecat din tara in timpul crizei si ca putini s'au mai in-
tors din ei. etc., etc. Daca se facea socoteala serioasa s'ar fi ajuns
la concluziuni opuse; s’ar fi grupat serviciile in cari a scazut
numarul inginerilor si s'ar fi separat in grupe caile ferate, unde este
un spor mai mare!

5) Expunerea de motive mai da argumente de ordin perso-
nal, la care nu am sa spun ce ar trebui spus, caci voesc sa evit
personalitati; de asemenea nu am sa spun nimic din ce se aude,
ce se spune, ce se insinueaza, c¢i mavoi baza numai pe ceeace
am vazut scris.

Expunerea de motive spune ca s'au facut <multe nedreptati»
fara sa dea nici un exemplu. Ea spune numai c¢a printre ad-
ministratiunile cari «aw suferit de acest neajuns» al legii corpului tec-
nic sunt gi caile ferate. Acolo nemultumirile au atins probabil maxi-
mum din cauza nedreptatilor facute, de oare ce expunerea de mo-
tive arata ca acolo s’a facut de curind o lege «prin care inginerii
ci sunt avansafi si platiti cu totul dupa alld clasificatic decit aceia
din corpul tecnic». Acolo deci inginerii au reusit sa fie scapafi de
legea corpului tecnic! Mari trebue sa fi fost nedreptatile facute a-
colo! Le vom arata in numarul viitor al acestui Buletin, dar pina
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atundi nu ne putem expiica un lucru. Daca legea speciala a cailor
ferate a salvat pe ingineiii de acolo de legea corpului tecnic, de
ce acum expunerea de motive si proiectul de lege se mai ocupa
de ei? De ce sa se mai revina la modul de avansare §i la sala-
rille din legea corpului tecnic, cind ei au acum o lege speciala?
De ce proiectul de lege nuia scos din corp ca sa-i scape pentru
totdeauna de el? De ce sa mai vina inginerii de acolo pe la mi-
nister ca sa vaza cind se fac inaintarile, cind es decretele, citi
se fac la fiecare grad, etc.? De ce sa mai vind cu cereri de rec:
tificarea vechimei pentruca au stat in funcfiuni, dar nu au fost in-
scrisi in corp, sau pentrucad nu aveau leafa corespunzatoare gra-
dului ce i-l dedea legea?

lata o serie de intrebari la cari cei ce nu poseda asemenea
legi speciale fericite nu pot raspunde! Banuec insa ca cei ce au
facut legea speciala, nu au facut-o pentru ca sa plateasca mai bine
pe ingineri, nici pentru ca sa-i avanseze mai repede; legea a fost
facuta pentru personalul netecnic, si cu acea ocaziune s’a organizat
si functiunile ingineresti. Prin acea lege nu se va mai da leafa gra-
dulu:, ci leafa funcfiunii ce o indeplineste inginerul; legea aceia sub-
ordoneaza dar gradul functiunii, iar nu functiunea gradului! Si daca
banuiala aceasta o fi intemeiata, atunci se explica de ce proiectul
de lege nu scoate pe inginerii dela caile ferate din corpul tecnic.
Nu-i scoate pentruca nu le-ar conveni principiul de mai sus, dura
cum nu le-a convenit o deciziune ministeriala, care subordona gra-
dul functiunii, deciziune care a fost anulata. Pe baza proiectului
de lege se poate ocoli legea speciala. Cind un diiector de serviciu
gasesgte ca un inginer nu poate fi inaintat in un grad decit dupa
ce se va inainta de exemplu al{i 10 mai buni, atunci acela are mij-
locul sa faca sa fie el pus inaintea tuturor celorlalti, pe baza unui
nou principiu al proiectului de lege si despre care vom vorbi in
numarul viitor. $i cu modul acesta se vede ca ini{iatorii proiectu-
lui aveau interes sa ramina in corpul tecxnic, cu toata legea spe-
ciala fericita de care vorbeste expunerea de motive!

Tot in acea expunere se arata ca nedreptatile isbitoare care
se faceau cu ocazia inaintarilor aduceau cu ele; «plecarea din cor -
siliu - a wnui fost inspector, sef de serviciu» fara sa ni se spuna care
inspector si de ce pleca. Un inginer, inginer-sef, sau inspector ge-
neral cind se retrage din corpul tecnic nu-si perde acest titlu, dupa
cum nu si-’l perde titlul un capitan sau un general din armata,
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cind ese la pensiune. Daca acel sef de serviciu este un «fost in.-
pector» reese ca el nu mai are titlul de inspector, si deci nu mai
exista. Cred Insa, ca in asemenea cazuri erea mai crestinesc s
nu se imai pomeneasca de supararile pe care le-a avut el in lumea
aceasta, caci daca el s’a suparat de clteva ori pe inspectorii ge-
nerali, de cite ori nu s’o fi suparat pe inginerii lui, care 1i cereau
sa-i avanseze, cind convingerea lui erea poate ca nu merita! Omul
in viata lui are fel de fel de suparari, cari trebuesc Insa date ui-
tarii dupa moarte! Noi Insa nu putem uita ca initiatorii proiectului
de lege au recurs si la acest argument extrem pentru a-si sustine
ideile lor, pe cari probabil nu le gaseau In deajuns sustinute prin
celelalte argumente date pana aci! Argumentul acesta In loc sa
mai intareasca convingerea o micgoreaza. Daca initiatorii ar fi do-
vedit ca imarea majoritate a inspectorilor generali, in marea majo-
ritate a cazurilor, pleaca suparati trintind usa de la sala consiliului,
si ca in bugetul ministerului este o suma speciala prevazuta pen-
tru a repara acea uga in fie-care an, atunci argumentul avea tarie!
Dar ca a fost odata §i odata un inspector care pleca suparat de la
consiliu, nv este nicidecum un motiv pentru a se schimba o lege
organica a unui minister!

In fine in expunerca de motive se mai da ca argument si
marea influentd pe care o au unii inspectori in consiliu. Din cauza
acelei influente, ereau servicii in cari, «aproape flofi inginerii creau
avansafi imediat ce indeplinean minimum de stagiv in un grad» si a-
ceasta «numai grafie persoanci ce conducea acel servicin». Nu ni se
spune insa unde erea acel serviciu si cine il conducea!

Mai intilu de toate nu exista serviciu in care sa se fi intim-
plat ceace spune inifiatorii proiectului de lege. Peste tot, la minis-
ter, la caile ferate i la directia porturilor sunt ingineri nemulfumiti
pentru neavansare ; peste tot se gasesc ingineri cari au stat timp
indoit i intreit in acelas grad de cit minimum cerut de lege, sau
minimum de fapt. Ca secretar al Socieldfei politecnice am avut oca-
ziunea sa vad demisiuni din societate, dupa facerea tablourilor, ve-
nite de pretutindeni.

Sa vedem acum unde ar putea fi acel serviciu paradis, la
care face aluzie ini{iatorii proiectului de lege. Mai intii nu poate fi
la caile ferate, caci acolo neajunsurile corpului tecnic au adus legea
speciala de care am vorbit! Trebue sa fie in alta parte §i anume
acolo unde cel care conducea serviciul nu-1 mai conduce. Serviciul
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de studii si constructiuni dela minister nu poate fi cel vizat, de
oarece conducatorul acelui serviciu std acolo dinainte de punerea
in aplicare a legii corpului tecnic. Ramine ca acel fericit serviciu sa
fie in directiunea porturilor, unde de fapt s’a gi schimbat cel care
conducea directiunea Concluzia aceasta concorda si cu faptul ca
initiativa proiectului de lege nu porneste de acolo; mai mult inca,
si daca pornea, nu avea nici o sansa de reusitd, intrucit in acea
directiune nu sunt decit a zecea parte din inginerii din corpul tec-
nic, §i acestia nu ar fi putut sa formeze nici odata «marea majoritate
a corpului tecnic» care a cerut 'schimbarea legii! In fine mai sunt si
oarecare documente scrise care intararesc concluzia la care am
ajuns. Sa ne oprim dar la dinsa.

Acum insa, in loc ca aceasta descoperire s ne lamureasca,
mai rau ne incurca. Cum se face ca dupa ce a plecat conducatorul
cu acea influenta din acea directiune, a mers mai bine ca pe cind era
dinsul! Anul acesta primul loc la gradul de inginer sef clasa I,
primul loc la gradul de inginer sef clasa Il, al doilea loc la inginer
ordinar clasa I, si primul loc la inginer ordinar clasa I, au fost
date la inginerii din directiunea porturilor!!

Initiatorii  proietului de lege trebue sa fi ramas inmarmuriti
cind au vazut acest rezultat! Ei, cari sunt imbibati de ideia in-
Huentelor personali, sa vada distrusa in acest mod toata explicatia
pe care o dedeau pentru nereusita si starea lor pe loc! Ei, care se
vaita peste tot ca nu au sefi cu influenta, vad azi ca serviciul care
erea fericit inainte, este fericit §i azi, si cu un sef si cu altul!

Explicatia raminerii lor in urma, nu trebue dar atribuita ne-
influentii gefilor lor, ci altor cauze. Aceste cauze rezulta din cele
ce a scris un inginer dela caile ferate la adresa inginerilor din di-
rectiunea porturilor: «propofia la /s a celor meritosi este mai mare
acolo ca in ori gt se alt serviciu», Asta-i adevarata cauza, si ea isi
are explicatia: intr'un serviciu cu mai putini ingineri, unde nu e
nevoe de angajat decit unul, doi pe an, §i uneori nici ‘unul ani
intregi, se poate face mai usor o selectiuvne la admitere ca in ser-
viciurile mari, cu multi ingineri, und esti nevoit sa ei pe cine ifi
vine inainte, iar cind nu gasesti nici de acestia, sa ei orice strein
care vrea sa vie! In seviciile in care se face selectiune la admitere,
selec{iune la inaintare, conducatorii lor nu poate sa nu aiba influ-
enta, caci forta lor sta in forta subalternilor lor.
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Dar se poate pune Intrebarea: de unde cunoaste inginerii dela
caile ferate meritele inginerilor din directia porturilor 2 Cum se poate
pronunta niste specialigti, care se ocupa cu o ramura moderna a in-
ginerii, — caile ferate, asupra unei specialitati care dateaza dela
Fenicieni! Raspunsul este simplu de dat. Findca 1i cunosc personal,
fiind ca foarte multii din cei meritosi au plecat de la caile ferate
la directia porturilor. Ast-fel din cei patru care au fost avansati a-
nul acesta in primele locurl la cele 4 grade, trei sunt veniti numai
de citi-va ani de la caile ferate; dintre cei vechi, cari au inaintat
mai bine, sunt multi veni{i tot de la caile ferate. $i clta bucurie
n'a produs une ori plecarea lor de acolo! Ei au deschis locuri unora
si au scdpat de concurenti serioyi, la unele functiuni, pe altii! Dar
initiatorii proiectului de lege ar dori ca asemenea lucrurisa fie per-
manente ; cind unul pleaca din serviciul lor, ei ar dori sa nu
se mai auda, sa nu se mai vorbeasca de dinsul; sa decada nc-
contenit, sa cada in Dunare sau in Mare! Cu modul acesta vor
mai pleca si alti In aceleasi conditiuni, si atunci, cu cit golul din
sus va devenl mai mare, cu atit presiunile din jos vor putea im-
pinge si pe cei ce nu au for{a ascensionila tecnica! Din fericire insa,
ingineri cu asemenea tendife de camaraderie, sunt prea putini §i
de prea mica ac{iune, pentru ca asemenea dorinte ale lor sa nu se
sfarime de marea coleagialitate care domnegte inca in corpul tec-
nic roman §i care ii formeaza azi adevarata lui forta.

Dar sa mai privim chestiunea si alt-fel. Daca proiectul ar
deveni lege, cred oare initiatori lui cA nu au sa mai existe ne-
dreptati, ca nu are sa se mai supere inspectorii si ca unii nu au sa
aiba mai multa influenta ca altii? Daca acuma unul poate sa
ipnotiseze un mic parlament de 30, nu are sa fie alta data unul
care sa poata ipnotiza un parlament mai mititel > Sa luam de ex-
emplu ce are sa se intimple la caile ferate. Acolo am avea un
parlament de 14 inspectori generali supt presedentia Directorului
General. Sa presupunem ca Ministrul a fixat 5 locuri la un grad,
$i ca sunt 20 cari au vechimea. Credeti ca atunci toti inspectorii
au sa fie multumiti, au sa plece cintind i jucind! Faptul este
ca, si daca ar fi unii nemultumiti, dar nici unul nu are sa mai plece
suparat, caci care ar indrasni sa plece din camera de consiliu, trin-
tind usa directorului general! Acuma asemenea manifestafiuni ereau
posibile, cazi inspectorul putea zice ca s’a suparat pe inspectorii
din alta parte, cari nu-i i-au in serios laudele aduse candidatului
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sau, dar de aci inainte ce ar mai puted sa mai spuie? Pind acum
un inspector din o directiune putea sa vorbeasca contra propunerii
unuia din alta direcfiune, aducind la cunogtinta consiliului fapte pe
cari le-a constatat mai inainte sau in anume ocaziuni, dar de acum
inainte, poate sa mai spuie cineva ceva, cind Directorul lui general
va spune ca el e de o anume parere ! Ce ar putea spune un inspector,
de la minister, unui secretar general, care ar putea sa fie un om
politic, iar nicidecum inginer, cind acesta i-ar cere sa voteze pe un
candidat, pentru care are destule recomandatiuni sau insistente ?

Este sigur ca intr'un parlament mare se pot distruge mai
multe nedreptati ca In unul mic, ca in un parlament cu opozitie
se pot lua hotariri mai serioase ca in unul facut numai din subal-
terni. De alt-fel, nedreptati, suparari, influente personale, retrageri,
etc. se vad si in marile parlamente ale tarilor civilizate, cu toate
ca in ele se aduna fruntasii natiunilor. In ele se produc lucruri i
mai mari; scandaluri, batai, retrageri in masa; in cit din acest
punct de vedere micul parlament tecnic roman sta mai sus ca marile
parlamente ale marilor tari.

Din cele ce am spus pina acl se vede ca despartirea cor-
pului tecnic in corpulete mai mici, — fie numai pentru inaintari,
nu este nici oportuna, nici in interesul general al inginerilor. Gind
cineva va sti ca In anume corpulef i va merge mai bine si va
ajunge mai repede, se va duce acolo sa ia un grad $i va reveni
in altul mai sus pus. Si aceasta va da loc la zizanii i la nemul-
tumiri cu mult mai intense si justificate, de cit cele ce se ivesc
azi cu ocazia finaintarii initiatorilor proectului de lege.

In numarul viitor voi examina celelalte inovafiuni propuse.

(Va urma).
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