
Chesllunea conlrololni vitezei de circulalie a vehic 
de zona ora,elor 

DE 

C:l~Cl:SAT I. SFl:SŢI .~ ,('. 

(l'rmare dela uag. 2:>.J) 

Sa. rezumam dJ.r. Un aparat de semnalizare a vitezei vehicu
lelor trebue sa îndeplinească condiţii de lizibilitate, preciziune, soli
ditate şi eftina.tate. Toate sistemele propuse pîna. în prezent, nu în
deplinesc decît în parte aceste condiţii, deci problema ra.mîne ne
rezolvata.. 

Mi am propus dar sa. rezolv aceasta. problema., avînd în ve
dere dezideratele numerotate, rinduite în prima parte a expunere• 
mele. Cred ca. va interesa pe mulţi soluţia ce am dat acestei ches
tiunei, de oarece se ştie ca. actualmente D-l Prefect al poliţiei capitalei, 
a cautat sa. rezolve o parte a problemei, şi anume reg11/a111c11tarm cir
ot!a(iei din p1111rt de l't'dcr1· ji11a11ria1. Desigur ca. O-sa se ocupa. cu re
zolvirea problemei în generalitatea ei, şi nu va sca.pa din vedere 
marea importanţa. a rcg11la111mtârci rir~·u/a(iei din p11nct11/ de n·derc al 

I 

·z·ilt'::.._clor, deci al si;;ura11(ci, chestiune ce se impune şi pentru Bucureşti. 
Sa. nu se creada. ca. regulamentarea vitezelor de ciculaţie - cel 

puţin pe stra.zile capitalei - ar fi un lux de prevedere ; n'am decit 
sa. amintesc spusele D-lui Prefect al Poliţei, cum ca. actualmente 
peste 40 automobile de piaţa. circula. în capitala., urmînd ca, în cu
rînd numărul lor sa. se ridice la cîteva sute, sau sa. amintesc ca. în 
ijucureşti numa.ml automobilelor private e mult mai ridicat ca al 
celor de piaţa., şi ca. toate împreuna., îşi au acelaş timp şi traseu 
de predilecţie pentru circulaţie. Aşa dar, condiţii locale, fac ca cir
culaţia în Bucureşti sa. devie mult mai mare de cit ar trebui sa. fie 
- daca. am considera media, ceeace impune şi mai serios o re
gulamentare. 
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ce tea ar fi pe curt m tivele . r m'au d terminat ă tr -

tez. mai pe la rg aici , che tiunea emnalizăr i it ze l r \' hi ul I r. 

Trec acum la de crier a < it'1111111li\ nlt1m/11i de' i11(1·h» c am 

constru it, şi c.aruia i 'a recun cut in urm c r t ril r o/i(i11/11i 
imperial de pnlt'llle di11 B :rli11 . ri in litat a i c n tructi ilit t , . 

paratul in che tiune, nu dccit n u ă ap li ca ţiun a <<ri~-
lt'll111!11i cl1/~n·11/it11t11 », am d seri · în 11/1'1i1111/ , ·ooct11(t'i Politt'mÎt"c' 
.Vo. 9 di11 1 9 11 1) . Cu acea ta oe azi red ca duc i un x mplu 
in teresant din care e p at ea, cum acel princ1p1u poate fi 
adaptat pentru reali zar a a d ua c puri u totul dif rit în apa · 

r e nţă, dar in fond. dind I c 1 r z lvi r a variant I r acel a ş pr -
bleme mecanice impie. Ca a term in acea tă digresiune, r a mi 

e permite a atra at nţiunea că. <Histo11ul difi'rmţialtl/ » p at avea 
ş i alte ap l icaţiuni anume, ori unde intervin masura. sau regu
lare a unei mişcări prin natura ariabilă. lncă un x mplu : în 
locuirea regulatorului, bazat pe utili za rea fo rţei centrifug , cari unt 
u t i li za ţi la regularea admi iunei de vap ri la să l tar sau de ame -
tecu l de gaze e. plosibile în camera de expl zie a unui motor în 
cop de a obţine un număr de r t a ţ ii con tant al vo lantului în uni

tatea de timp, cu al t regulator, bazat pe principiul «ristm111/11i di/c-

I 
/~ 

-y 

/ 
2 

I 

1i 

Fiq/..... .., .. 
rentiator.,, . Ultimul regulator e susceptibil de o precizie ce o putem 

1) A să vedea Biilt. S oc. Polit. Voi. XXVH pag. 662- 673. 
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determina după voie 1), şi putem realiza cu el economii în cons
trucţie, şi chiar de forţa motrice 

ln «rc11i1iali~a1t1r11/ de i11tcli» avem dar tot 3 axe principale: 
0 1• Oz şi 0 3 . (Fig. 4.) Axa 0 1 este rotită mereu numai în sensul 
1, de către axa roţilor automobilului (vehiculului), dar numai cînd 
vehiculul merge înainte, ceace se poate face cu un mecanism foarte 
simplu ; axa 0 2 este rotita alternativ, cind de axa 0 1, cind de 
axa 0 3 ; axa 0 3 este _rotita uniform eventual adoăgindu-se şi 

«.iÎS/<'111111 ro111pmsaft)1 », :!) - totdeauna în acelaş sens, de către un 
mecanism. de ceasornic. Viteza de rotaţie a acestei axe procura 
etalonul de măsura al vitezei de circulaţie a vehiculului. 

Pe axa 0 1 se află roata r 1 , complet dinţată, care e purtata 
de axă în mişcarea sa, prin faptul frecărei ce există intre axa O:i 
şi roata r 1 . Rezulta de aici ca, roata 11 poate fi rotită şi în sensul 
contrar al rotaţiei axei Oi. în cazul cind ea e acţionata în acel sens 
de catre o forţa mai mare ca frecarea dintre ea şi axă. Pe axa 0 1 

este fixata roata r'i. ce poseda două arce dinţate diametral opuse, 
avind la centru unghiul w, şi cu arcele nedinţate de un diametru 
mai mic ca al celor dinţate. Unghiurile w, corespund la viteza 
maximă ce voim sa semnalizam şi eventual. chiar cu viteza maxima 
ce vehiculul poate atinge (din punctul de vedere regulamentar, acest 
caz nu are importanţa). Roata 1'1 mai are intr'un punct, anume 
determinat, un braţ fix d, iar axa ei, 0 2 , se roteşte libera în inte
riorul unui manşon M. Pe manşonul M se află fixat şi înfăşurat, 

arcul special / 1 , care trage cu celalt cap de un punct p1 al unui 
sector dinţat 1 2 , ce poate fi rotit liber pe manşonul M. Pe secto
rul r 2 este fixat, iar la loc potrivit, --un cui i, ce poate fi atins de 
braţul d. Dinţii sectorului 1 2 apuca numai în o direcţie - cea 
core<>punzatoare sensului de rotaţie al axei 0 3 --- o~ritorul .\i fixat 
la capătul pirghiei /. Pirghia I se poate roti în jurul punctului ţ 2 
al cutiei k1, ce închide aparatul, şi e intotmomentul apăsata pe 
braţul ei mai scurt, de către arcul / 2, fixat în punctul Ps al cutiei 
l.-1. Tot sectorul r 2 e invariabil legat cu coroana circulară q, care 
poarta o serie de porţiuni, diferit colorate, I, 11, III ... , avînd fiecare 
acelaş unghiu Cco8 la centru. Aceste porţiuni colorate, reprezinta 

1) Nu este locul să intru a iei prea mult în detalii, sau chiar în cal
cule, căci m'aş îndepărta prea mult de chestiunea cc mi-am propus. 

2) \'ezi în No. \:I al Buletinului Societăţei Politecnice, articolul JHl
hlicat de subsemnatul (Buletinul Societăţei Pulitewice Voi. XX\'II pag. 
662-673). 
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intervalele de viteze ce se admit în diferitele reiz;iuni ale unui tinut. 
oraş, strada, etc., şi dupa cum am aratat, ar fi avantajos sa fie 
astfel stabilite: O 15; 15 30; 20 45 şi dincolo de 45 km.,·ora. 

Pe axa Oa se afla fixata roata 1"1 avind numai un sector 11>1 

dinţat, cu un rumar de dinţi eiz;al cu acel al sectorului w de pe 
roata r'1• ln o poziţie determinata pe roata ,~ se iz;ascşte ridicatura 
(cama) k. a carei lungime este iaraşi determinata. şi care. la fiecare 
rotaţie a roţei r"1, vine şi apasa un moment plr~hia /, scoţind !'l'.urt 
timp opritorul ; 1 din dinţii sectorului r 9• aşa ca, ln acest timp, arcul 
/ 1 intra. tn acţiune. 

ln cutia l.·1 a aparatului- (tn capacul ei) taem o fereastra. ~. 

simetrica faţa de o perpendiculara dusa prin 0 1 pe linia axelor 01 
OJ 0 3 • şi care poate perfect acoperi numai o coloare. · 

Sa vedem cum funcţioneaza partea descrisa. plna aici. 
Cind vehiculul e staţionar, axul 0 3 se roteşte mereu. fiind 

acţionat de un mecanism de ceasornic, iar la fereastra .\ se vede în 
întregime coloarea I. deci viteza O. prin faptul ca arcul ( 1 a avut 
timp sa fie liberat şi sa acţioneze sectorul r'l şi deci coroana '/, pentru 
a aduce coloarea I la fereastra ;. Vehiculul porneşte şi are o viteza 
oare care, fie cuprinsa în coloarea III. ln timpul unei rotaţii 0 11 , 1 1 roata 
1'1 s'a rotit în sensul 1 cu un nu mar de dinţi şi va roti roata 
r' 1 cu un unghiu coi espunzator, în sensul 2. Braţul d, care în po
ziţia staţionara a vehiculului e în contact cu cuiul i, va lua dar cu 
sine acest cui, şi deci sectorul r!! va înfaşura arcul f)I iar la fe
reastra .\. va apare coloarea III, în vreme ce sectorul „!! va aluneca 
pe opritorul ;;1 • Aproapele de finele rotaţiei axei 0 3 , şi cu puţin 

înainte ca sectorul w1 al roţei r"1 sa întoarca în poziţia sa iniţiala 

roata r'1 , cama k apasa pîrghia /, dar coroana q sta pe loc, căci 

braţul d e mereu în contact cu cuiu i. Cînd roata r' 1 e întoarsa 
înapoi de r"i. coroana q e ţinuta pe loc de opritorul ; 1, căci cama 
/; nu mai acţionează pirghia /, din momentul angrenărei sectoare
lor w şi w1 ; în acest timp braţul d se plimba. Ce se întlnpla în 
timpul rotaţiei a doua a axului 0 3 ? Avem 3 cazuri: 

1} Viteza vehiculului ramîne în acest timp aceiaş din prima 
rotaţie a axei 0 3 , deci tot în grupa III. Evident ca, în acest caz, 

1) A vînd în vedere diametrul roţilor automobilelor şi viteza cu 
cnre ele circulă în un oraş, precum şi cele !I condiţii arătate, calculul 
arată, că din punctul de vedere al unui control eficace, este nemerit ca 
ax.ul 0 3 să facă o rotaţie în timp de 30 secunde cel mult 2 minute ~comliţa 6). 
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roata r1 va înainta în sensul 1 cu acelaş număr de dinţi ca în 
prima unitate de timp, iar 1 ' 1 va fi rotită cu acelaş unghiu, şi dar. 
cind cama k vine în <Atingere cu pîrghia /, braţul d atinge cuiul i, 

- de vreme ce acel cui nu şi-a schimbat poziţia din ultima fază a 
primei rotaţii, -urmează de aci ca, la fereastra \ se va vedea tot 
coloarea III, şi ca roţile r 1 şi 1'1 vor fi aduse la finele rotaţiei a 
doua a axului OJ, în poziţia lor iniţiala. 

2) Viteza vehiculului descreşte, trecind în categoria li. Natu
ral ca, în momentul cind cama I.· acţionaza pîrghia /, braţul d nu 
va fi ajuns înca sa atinga cuiul i, ci va fi în o poziţie înapoiată, 

corespunzînd categoriei li, şi deci arcul ./~ va putea acţiona secto
rul r2 spre a aduce cuiul i în atingere cu braţul d, şi ca urmare. 
coloarea li în dreptul ferestrei \. 

3 ~ Viteza vehiculului creşte. trecînd în categoria IV. Evident 
ca în acest caz. braţul d va isbi cuiul i, înainte ca pîrghia I sa 
fie împinsa de cama k, şi dar la fereastra .\ va apare coloarea IV. 

Din descripţia şi aratarea funcţionarei semnalizatorului, rees 
urmatoarele condiţii necesare: daca notăm cu f 1 frecarea roţei r 1 

pe axul 0 1 • cu F 2 forţa arcului f.J. plus celelalte frecări ale axului 
0 2 şi sectorului r~. dacă f 3 este forţe la periferia roţei r"1 , iar F' 2 

forţa arcului / 2 , trebuesc îndeplinite inegalităţile (1) şi (2). 

(1) f 3 > F1 > FJ 
(2) F2 > F'2• 

O observaţie importanta. Aparatul astfel construit, are deza
vantajul ca nu îndeplineşte condiţia 4, căci se poate întîmpla ca la 
fereastra \ sa fie vizibila numai o fa.şie subţire din coloarea ce 
trehue semnalizata. pe cind coloarea categoriei imediat inferioare, 
ramîne atunci aproape complect vizibilă. Dacă am face însă o con
venţie, ră o rvloare sa aibti două scmnijicdri, dupii po;iţia ce ar ompa 
faţă de axul -i•ertiral al ferestrei -1_, şi după mărimea ei, în raport m j11-
111ă!a/ea ferestrei, dezavantajul s'ar ameliora. 

Pentru a nu da însa loc la confuziuni, în observarea semna
lului. şi spre a inia tura cu totul apariţia la fereastra ~, în acelaşi 

timp a parţi din 2 colori, la construcţia descrisa, am adăogat sistemul 
vizibil în fig_ 5, pe care l-am numit «fereastra 111işcăloaro>. Scopul 
acestui sistem ii spusei : sa lase vizibilă totdeauna o cotoare în 
întregime: şi numai una. 

Descriu dar <1ereastra 111işcătoaro>. Pe cercul interior al coroa-
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nei circulare q. şi diametral pu ca fi car in linii! d demarca-
ţie a colorilor I. li. III. .. fi xăm raţei I' . li ' . III ' ... a a.r r Iun im 
reese din con trucţie specială . Pe axa , . libera a r t as a 
in ambele nsu ri şi la di tanţă calcul ta . p p rp n iculara N . 

dusă prin 0 2 pe linia axelor 0 1 0 1 0 3 se :ixează roata r'., care 
poartă doua cuie s1 şi s2 situate pe acelaş cerc C1 C'1 cu centrul 
în 0 4 . Unghiul cuielor J 1 şi s2 la centrul O~ este w :l iar la cen
trul 0 3 este w3 - cînd s1 şi s2 sunt simetri ce faţă de NS - adică 

egal cu acela al colorilor I, li , III... la centrul 0 9 . Tot pe axa O~ 
mai este fixata şi o roata dinţată r 41 angrenată cu sectorul dinţat 

interior r'2 . Sectorul r' 2 face parte din o foaie metalică S, care la 
partea de jos are o deschizătură Z>1 de o suprafaţă la fel cu a 
unei colori. Tot foaia S, pe axa de simetrie a deschiză turei ZJ, 
are un cui s3 fixat, care se află totdeauna în contact cu unul din 
arcele f 3 sau f 4 , fixate cu una din extremităţile lor pe manşonul 
M, concentric cu 0 2 • ln caz de neacţiune, arcele f 3 şi }~ sunt pe 
linia NS, iar cuiul s3 între ele. Fereastra Z din cutia /(, are insă o 
înălţime egală cu aceea a colorilor, iar unghiul la centrul 0 2 , de 
3 ori cît al unei colori , de.ci 3 <u 3 . 

Valorile lui w2 , distanţa 0 2 0 4 , raza cercului C1 C' 1 şi a ro 
ţilor r4 şi 1'

1
" se determină prin un calcul ce are în vedere ca, a-
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tunci cind coroana circulară q se roteşte cu unghiul (l):ţ al unei 
colori, deshizătura Z:? a foaiei S, să acopere mereu coloarea de 
semnalizat. adică să se rotească cu aceeaşi viteză ca coroana q. 

Funcţionarea este : coroana q se mişca cum am arătat, pur
tînd, de exemplu coloarea III din poziţia simetrică faţă de dreapta 
NS cînd braţul III' atinge cuiul s2 în sensul 2. şi deci braţul 

III' împinge cuiul -·~ pe tot parcursul segmnentului haşurat 111 11, şi 

cu aceasta axul O, se roteşte şi cu ea roata r, va lua cu sine 
sectorul 1

1 ~· Urmeaza de aici că, deschiderea z~ a foaiei S, va ur
mări. conform construcţiunei. coloarea III în mişcarea sa. ln acest 
timp, însă. cuiul s3 curbează arcul f,. Creşte viteza la categoria IV. 
în care moment s3 purtat de III' ajunge în punctul 111, iar coloarea 
IV e în poziţie simetrica faţa de NS, scapă atunci cuiul s2 de supt 
acţiunea braţului III', şi arcul _/~ aduce deschiderea Z2 să acopere 
coloarea IV. Acela ş joc se petrece mai departe, cînd viteza creşte 

mereu. Ce se întimpla însa dacă viteza descreşte, adică dacă co
loan~a III se mişca în sensul I? Evident ca şi deschizătura Z;i o va 
însoţi. Dar dacă viteza trece dela categoria III, la categoria II ? 
Atunci se vede ca avem îndeplinită condiţia trecuta supt No. 7, 
caci, îndata ce culoarea III, mişcîndu-se în sensul 1, va avea mai 
mult de jumătatea sa în stînga liniei NS, coloarea li ar trebui să 

fie vizibila. De fapt însa, tot coloarea III rămîne vizibilă, ca.ci bra
ţul li' va purta, acţionînd cuiul s}' deschizătura Z2 tot în sensul 
1 şi deci va ramine suprapusă tot pe coloarea III, în loc de a 
trece pe li. 

Observăm dar legile următoare ale cfaestrei 111işrăloare» : 
a) La 1•i1c·::e cresdnde, ori di:scrcsriude ră111Î11Î11d Îll aceraş catego

IN, i"Jlourea 1•i::Jbilti e rea adn·ărată. La vite::._e descresrindr srhi111bi11du-se 
ca!egoria, este ·vi::._ibilâ cvloarea roresp1111\_ălvare categoriei de vite::;._ă ime
diat supi:rioară, p,· rari· •·ehiru/11/ a avut-o anterior. 

b) La 1•itc:;_e cr1sd11de, ori cL:screscinde în aceeaş categorie, coloarea 
c i·izibilă, 111ai 11111/t sau total, la dreapta linil'i NS, pe cind la 1•itez..e 
descrcsrfodc schi111bi11d de categorie, ace/aş lucru se i·ede faţă de slînga 
li11iei NS. 

Rezultă dar : cu ajutorul <ifereslrei mişcătoare> înlăturam dubiul, 
şi îndeplinim şi condiţia 7. 

Avem şi aici condiţii de funcţionare. afara de exactitatea de
terminărilor axei O„ etc., de care am vorbit, căci daca F, repre-
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zintă fre căr il e axei f a iar F':1 forţa arc I r j~ 

bue ă av m : 

(3) f 1 
- F + ~ a 

(4) F·, --... F, . / 

Aşa dar aparatu l are in tal patru ineg lit, ţi d 

tra at nţi ca ap:ir tul cum 

lele I, 11 , III „ . de vitez , pr cri e în diferit 

2 acelea în t ate ra le. 1 C r să fi 

c ndi ţ ie. 

ri / 1 , trc-

1 

int rv .1-

ga l • 

lorile trebue a aiba acela unghiu <o4 la c ntrul ln 

în toat ora ele pentruc un aut m bil cir ula. ue bi i p r giuni 

intin e, şi d acă pre c ri p ţ i il unt diterite , atunci c I puţin tran s-

mi iune la aparat trebue a fie schim atil atil cu tr ce rea v hi 

cuiului pe o alta z na, chiar dacă condiţia 1 CE' en u nţai, r fi sa · 

ti fa.cuta în toat zone le. 
Daca de i, acea. t ă unif rmitate de prescripţii nu are I c; a

paratul descris are de vantaje iar unul , car a îndeplinească şi 

condiţiile dela în ceput pu e, fă ră a ave alte de vantaje, 1111 st' 

ţJon /(' (01/ SI I /1 · • 

Putem insa altfel adapta aparatul de cris, în cazu l cind pr s

cripţiile unt prea diferite . ingura o luţi e ar fi atunci ca :iparatul 

sa arate pe un cadran de tul de mare , cu cifre li sibile dela distanţe 

mari adevă ra tul numar de km./ ora, ce vehiculul parcurge. ln acest 

SC <?P iata cum adaptez «swma/1:::,atorul dt' 111(1·1.»: las de oparte tot 

sistemul de <1erenstrii 111obiln>, precum şi coroana circulara q. Soli

dar în a cu sec torul r'J fig. 4) se afl a un ac arata.tor destul de 
mare, - pentru a se vedea bine dela distanţe pînă la 50 - 80 m. , 

şi care arata km. f ora pe un cadran. Avem astfel aparatul adaptat 
şi acestui caz. 

Se poate însa face o combinaţie din aceasta ultima varianta, 

1) Regul amentel e pentru prescripţia vitezelo r d e circulaţ i e, e bi1w 
să ail>ă aceste două puncte în vedere. De s igur d1 este cunoscut că , o 
variaţie mare a prescri p ţiil or ue c irc11l a ti e ad uce marc jenă a conducă

torilor de vehicule, iar automobilismului şi mai mult. ln E lve ţi a ue ex . 
prescripţiil e rnnt foarte variabile, de la ca nton la ca nto n, iar guvernul 
federal a impus ca toate automobilel e, cc c ircul ă în acea ţa ră, să fi e 
prevăzute cu aparate de semnaliza re a iuţc l e i . Cluburile de a utomo bil işt i , 

indi gene ş i streine, au intervenit însă, să se uniformizeze cel puţin pres
cripţiile. 
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cu primele 2, şi iata dar patru variante ale ace l u i aş fSe111110li:;ptor 

de iuţeli», pe care le putem utiliza după circumstanţe. 
Cutia aparatului e construita astfe l, în cît or ice frauda este 

exclusa. Capacul din faţa are loc pentru înscrierea cu ci fre mari a 
numărului de înre istrare a vehiculu lui, care e indirect luminat cu 
o lampa cu acetilena. Colorile sunt geamuri colorate pr in care stră
bate lumina unei lămpi cu acetilena . Aceste dispoziţii asigura o ve
dere cît se poate de clara a elementelor ce trebuesc observate. 

Modul de execuţie a principiului expus mai sus, se poate cl a.r 
vedea din figurile ce urmeaza, cari r eprezintă un aparat de probă, 

ce am construit (fig. 6 şi 7 . 
Din figura (vedere de faţa şi perspectiva) se poate observa: 

luminarea numărului automobi lului. scris pe capacul N, prin ajuto · 
rul luminatorului L, care are 3 becuri de acetilen, în scop de a ob 
ţine o iluminar cît mai uniformă a cifrelor. Iluminarea ci frelor se 
face prin refle c ţie, dat f i nd-că prin sistemele actuale de a ilumina_ 
numarul scris pe un geam, prin lumini aşezate în dosul geamului, 
se obţine pete luminoase şi pete întunecoase, aşa că totdeauna 
sunt m în dubiu la citirea numărului. ln acest scop luminatorul L 
e prevazut cu o ogli ndă nichelata reflectătoare, astfel dispusa, ca să 
asvîrle cit mai multe raze luminoase asupra numărului . 

A 

I 

Fig. 6 A. F ig. 6 B. 

Fereastra F (fig. 6, A), unde apare geamul colorat, care in
dică viteza , este iluminata prin lampa cu acetil en ă din cutia C1 ; 

lampa trimete raze le pr in ajutorul oglinzei parabolice O. Cutia C1 
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are un compartiment aparte, numai p ntru lampa, şi a e t m 
partiment se închide si d chide <lupa i d atr nduct rul e
hiculului pentru a putea alimenta u apa r z rv rul r1 i cu ar-

bid cutia 1 11 a l ămp i. care mai ar i re ulat I ntru ap 
chiar gaz R, fi g 7 . T t în cuti C 1, lînga lampa, pastr za în 

p ziţi nemişcată a m nivela M, rv şt la tnt arc r a m -

cani mului u mişcarea unif rmă 1
) . 

ln ce priveşt mecanismul de mnali zc re I e în hi cu t -

tul pentru c nduct rul v hiculului. Aşa c p ul N, înşurupat pe cu
tia C, nu p te fi ridicat din I cui lui, din auz di p ziţi i I d în 
chidere fi g. iar c mpartimentul cuti 1t în car s afla m -

F ii,t . î . 

canismul de legătură T cu axa automobilului (fig. 7 e iarăşi în
chis cu o chie. 

Dimensiunile aparatului sunt : 30 cm . lăţime, 35 cm. înălţime 
şi 15 cm. grosime. Greutatea 4 Kgr. Aceste cifre, bine înţeles , se 
pot reduce sau măr i , după cerinţe. 

Condiţia 8 vorbeşte de o înregistrare eventuală, căci necesi· 
tatea ei, este funcţie de educaţia poporului şi administraţie, ş i cred 
că sunt de acord ca majoritatea, dacă voi spune că, găsesc că e 

1). Pentrn a lua grija conducă torului vehiculului de a întoarce, 
odată pe zi, arcul mecanisrnului de ceasornic, am dispus un sistem de 
roţi , care fac ca, atunci cînd automobilul se pune în mişcare, să întoarcă 
<1utomobilul singur acel arc, numai cînd e complect destins ş i num ai cît 
trebuie. Acest mecani-;m e tot un sistem de roţi dinţate pa rţial. 
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bine să ne lipsim de aceste înregistrări, ci să lucrăm la ridicarea mora
lului şi autor;tăţei agenţilor de control. 1 ) ln acest scop ne vine în 
ajutor în felul cum e constituit aparatul, care înlatura orice eroare, 
căci chiar în vorbirea obişnuita. se da ca o imposibilitate să ia 
cineva coloarea albă drept neagră. 

Nu vrem însa sa renunţam la înregistrare? Aparatul descris 
o poate face foarte uşor, şi în aşa fel, ca. din o aruncă.tura de ochi 
pe banda de hirtie, se poate constata delictul. lată ce ar fi de a
daptat: pe cercul exterior al coroanei circulare q, şi în dreptul axei 
de simetrie a fiecărei colori, se aşează. în planul coroanei, cite un 
creion colorat, cu coloarea respectiva de pe coroana. Paralele cu 
linia 0 1 0 2 0 3 şi dedesuptul ferestrei Z, se desfaşoara şi înfaşoara 

o banda de hîrtie, care e atinsa de creion numai daca el este cu
prins în unghiul w3 , simetrie faţa de dreapta NS. De cele ştiute 

de pina aici, rezulta ca vom găsi pe banda urme de culori diferite 
după. cum vehiculul a circulat cu acele colori. Daca se observa 
bine acest mod de înregistrare, se va vedea ca o frauda nu poate 
avea loc. 

Aparatul, aşa cum e construit, mai are un avantaj : sa pre
supunem ca şufeurul nu va voi sa întoarcă. ceasul ce roteşte axul 
0 3 , ::i1 şi deci ar circula cu axa 0 3 în repaus. Se vede uşor ca atunci 
la fereastra Z2 va ră.r.îine mereu vizibila coloarea reprezentînd vi· 
teza cea mai mare pe care vehiculul a avut-o, şi deci conducă.to

rul vehiculului se expune singur a fi amendat. 

1) E hine sfi dau ad un CXl'lllplu recent : în Germania, nctunlmentc, 
vitezele automohilC'lor sunt controlate cu ajutorul unui ceasomic special. 
Agentul poartft al'el censornic, şi ştie mai dinainte lungimea distan\clor 
pc care obscr\'ft viteza automobilelor. Iată că printul August lVill1elm 
în automobilul cu coroana imperială, trece prin fota unui obscn·ator 
postat cu censul în mână, şi cnre socoloştc iuţeala la 40 km/oră. Ia nutnă
rul, şi şofcurul c :1me11<lat. Se f;1cC' recurs contrn acestei mncn<le, şi prin
tul depune mărturie că 1111 a avut în m:el moment automohilul o viteză 

mai marc <le 30 km/oră, şi arc destulă experien~ă ca să afirme aceasta. 
şi să accentueze că obser\'atorul s'a înşelat în calculul lui cu ceasornicul. 
Observatorul şi prin\ul îşi susţin părerile, şi alte <letalii, cea ce face pe 
judecători si"'t considere cazul „non liquet căci mărturiile sunt aşa de di
ferite, în cit nu este posibil a se trage o concluzie; deşi observatorul 
trebuie crezut, dar o greşeală din partea lui poate să aibă loc". 

2) Am arf1tat în o notiţă precedentă că pulem lua şoferului accasti't 
însărcinare. 
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Ma opresc la aceste detalii de co:istrucţie. Dar nu uit ca. nu 
numai automobilele, dar şi tramvai~le electrice trebuesc sa fie pre
vazute cu semnalizatoare de iuţeli. 

Se ştie ca şi în mişcarea trenurilor sunt o mulţime de re
guli, - în ce priveşte iuţea trenurilor in diferite puncte ale liniei, 
pe cari mecanicul trebue. sa le păzească, iar impiegaţii. etc., sil le 
observe dac a sunt îndeplinite. Cu sistemul actual de vitezometre 
înregistratoare, puse la îndemina numai a mecanicilor de pe loco
motiva, controlul este anevoios, căci nu se poate face dectt cerce
tind de aproape foile înregistrate. Se ştie cit e de plic tic os şi cos
tisitor controlul acestor bande, şi de aceea caile ferate prusiene, 
după cum am mai spus, înlătura sistemul. Aparatul ce am descris 
îşi poate avea locul şi aici. 
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