
NOTE 
Noul n1inistru al lucrărilor publice. Cu ocaziunea ul

timei schimbari ministeriale, de la 28 Martie 1912, d-l inginer /: r-
1//ÎI A. Pa11grotc· profesor şi rector al Universitaţei din Bucureşti, 

profesor şi director al Şcoalei superioare de arhitectura, Vice-preşe

dinte a Socictt1fei Politec11ice şi membru în comitetul superior de 
redacţie a Buleti11ul11i Societaţei noastre, a fost numit Ministru la 
departamentul lucrarilor publice. 

Chemarea unui membru a Societaţei noastre, la cea mai înalta 
demnitate a departamentului activitaţei corpului ingineresc, este o o
noare de care .','oe1etalea Politec11iccl este mîndra. Dupa Panait JJonici, 
colonel N. Dabl}a, d.d. C. ()/t111escu şi foll I. C. Brâtiauu, d-1 
E. Pa11grati este al cincilea membru activ al Societilfei Politec-
11ice chemat în fruntea departamentului lucrărilor publice 1). 

Ca inginer d-l F.. Pa11grati a fost în serviciul tracţiunei C. 
F. R., şi a parasit aceasta cariera în 1895, cînd fiind numit profe
sor de geometrie descriptiva la Universitatea din Bucureşti, s'a des
tinat catedrei sale şi chestiunilor de învaţamînt, din cari şi· a for
mat o specialitate. Cu sufletul însa d-l Pangrate a rămas în întot
d'auna aprope de camarazii din prima sa carieră, inginerii, cu cari 
şi-a manifestat întotd'auna solidaritatea şi simpatiele sale. ln toate 
manifestările Svcietllfei Politecnice d-l E. Pangrati este un sta
tornic şi nelipsit membru, contribuind la bunul mers şi propăşirea 

Societaţei ; fapte cărora se datoreşte alegerea sa, 6 ani de-arîndul, 
ca Vice-preşedinte al Societaţei. 

31 Martie 1912. Redacţia. 

1) Ca ministrul al lucrărilor publice a fost şi preşedintele de onoare 
a Societăţci, d-l Dimitrie A. Sturclza. 
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Co111J11 ·ta d' 1wt1·ol B: i ·11i -C11n1'l11 n t11. In cle1. \'nlln r rn imluslrinlii 
c c H.omâuin n lu11t în ultimii ani , inclu"itrin pc•Lr I ului, u ·i'1r •i 11111l ri ' 
primă să giis ·te în subsolul \iirri nonslrc, ocupli Io ul d · !'runic. Prn
tlurţiun a pr i n n. lrc. ·arc rn de :J7:i ton in 18,->7 ') 11 rrcs ·ul 111 r u, 
ati ngind pr dttt' \ic totalii de l.,)-l 1. 7'- lonc in nnul 1!111 ~l. Cu u · nsl i"1 
pr duc re. Hom;'\nia o ·up:i în I Ul l I ·ul ni l-11 intre \1'1ril' produ ·i1loare 
de p lrol , contribuind ·u .47°/~ din Ir lu ·\iun n tol11l i\ n lumei 3

) . 

Odulil cu crcşl r a produc\iu11 i. xportul luni o d 1. \'lilt :tre l'n :1rll' 
mnr folii ·u c nsuma\iun u inl mă a \ ă r i ; cnnlilutrn I ilnlii :i produ 
srlor cxporl:1l în ultimi :lllÎ a ro ·t: 4 ) 

111 :ullll 1n -t 160.411 tone 
HlO.> 214.3 1:-
1 fi () 3'..,->.:tl I 
1907 13 .3 j 

In n11ul 11l08 
L! ()\) 
LULO 
l.ll I 

·IG.- .4 i.-
12Ci. l fi3 
.)8 t. :'i l l 
(i7!l.8 7 

lonr 

1) u a cea ta mi c, produ cti c de pe tr I brut ex tra s în I ~ 1, H m;î
ni a e te prima (nn di11 lw11 . ca re a în ce put extr. gcn::i rii:c!'l tui produ ~ 
al ub !ului. e le alte rari din lum e, ca ri a tu il lm ent e, prin prouu ţiunca 
I r intrec ţara noa tra , a u înce put ma i tîrz iu extrage rea pe tr ilului: ta 
t e le- nite ale . meri ct: i in 12: 9 cu prouuc t ie d e . 62 t ne: 1aliţia î n 
1~74 Cll pr UU C ţÎ e de - .927 tone: Hu Îa În 1<\o Cll O pr OUllC ti e de 
400 .237 tone · lndiile o l,m deze î n ••\) cu .11. 9:.:: t one: e t c. 

2 ~ res te rea pr du ţiun e i pc tr lului brut extra a fn!l l urmat a ren : 

nul 
„ __ 
- 1, t nne .\ nul 19 00 2~Q.OOO to ne 

:t I.I ' 190 1 270.000 
> 11.649 > > I 02 3 10.000 

15.100 > :> 1903 3< -1.302 „ 
" 15.900 > :t 190-1 500.56 1 
> 26.900 ~ 1905 6 1..t . '70 
> 3.300 > 1906 '7.09 1 
> 80.000 ) 1907 1.129.297 
> ' 1.570 » :t 190 1.147.727 > 

" I 10.050 l) 1909 I .297.257 „ l O.OOO > 19 10 l.3"2-407 
> 250.000 > > 19 1 I I .54 .1.072 > 

(Date stati tice lua te după JIJouiteur clu petrole r oumaiu Voi. XfJ I 
p ag . 137; N o . 4 din I (r .p F ebrua rie 1912) 

3) Principalele ţari productoare de petrol au produs în 1911 : 
I. Sta tele nite ale Americei . 2 -46 .714 tone 64.030/o 
2. Rusi a . 9.072.6q > 20-41 > 

3. Indiele olandeze. 1.595.000 " 3.59 » 
4. Româ::iia. 1.~44.072 '> 3.47 > 
5. Ga 1 i ţia. 1.458.275 » 3.28 > 

6. Mexicul. 850 ooo > 1.91 > 

7. Tnditle eng leze. 800.000 > r. o » 
8. ] ~ponia. 2 O.OOO > 0.63 > 

9„ Ger mania. 140.000 > • 0.32 » 
1 o. Cele alte ţări împreună . 250.000 ~ 0.56 ~ 

44-458. I 55 tone 

(După Monitezw dit petrole rou.main Voi. X III paO'. 305-316; No. 8 
din Io (23) Martie 1912). 

0 

4) După Moniteur du petrole roumain Voi. XIII pag. 228; No. 6 din 
20 Februarie (4 Martie) 1912. 
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Dintre toate produsele petrolului, reziduurile ocupă un loc însem
nat în exportul din ultimii ani 1

): fa:ă cu tt•ndinţa diferitelor marine 
comerciale strf1ine, şi mai ales a celor de rfisboiu. a mai multor state, de a 
întrctrnin\:i reziduurile de petrol c:i comlrnstihil, l'Xportul reziduurilor' a 
lua din l'C în cc o importan\i"1 mai marc . 

.\cl'sl export însămnat a produselor pctrolilcrc, şi tendinţa de crc~
tcrc an cu an. nccC'sită mijloace i111portante pentru transportul produse
lor dtrc pundele de export: Constan\a în primul rinei, Brf1ila Giurgiu, 
ş! apoi. pcnlr:: cantiti'1\i mai mici. cele alte puncte ele export, pc uscat, 
prin c;dca Ierată 2

). 

Pentru tr:•nsporlul cantităţci cc a fost cxportati"t în 19ll, a fost 1~c
\'lll' de un transport de .i.-i.32fi \'a~oane, ~) şi dacă socotim în mediu :10 
\';1goanc la un tren. 11L1111i"1rul mediu a lrc!rnrilor zilnice a tost de 4. ~ .. \
cest transport pare c;i s'a clech1at de către căile fcr:ile la limita mijloncc
lor ele cari dispunea, întru cit chiar din primele trei luni ale anului acesta, 
cind produc\iunea petrolului hrut. indici"1 o creştere de 300/o, la\ă cu pro· 
duc\iu1ll'a primelor :i luni ale anului trecut,') şi cind exportul creşte aproxi
matiY în aceiaşi proporţie,,,) lipsa mijloacelor de transport la punctele ele 
export se accentuează clin l'e în cc mai mult. r.) 

Accasti"1 în~rcucarc a mijloacdor de 1ransport mlucc o stagnare a 
produc\iunci de petrol, şi o mil·şor'.lre în exportul produselor, cari sunt 
din ce în l'e nrni mult nrutc pc pic\clc strcinc: capitalurile însemnate. 

1) [n ultimi -1 ani t:xportul raiduurilor de pdrol au fost: 
In anul 1908 2.1.729 tone In anul 1010 57.280 tone 

1909 27.841 191 I 183.500 

(După Jlouiteur du pefrole romnaine Voi. XIII pag. 276; No. 7 din 
1 (q) Martie 1912). 

2) Din cantitatea totala de 6i9.887 tone produse petrolifere expor
tate în 1911. s'a exportat prin Const<1nţa numai, cantitatea de 579.103 tone. 
aJica 85"/0 Jin exportul total; iar din cantitatea de 183.500 tone reziduuri 
cantitat<:.t Je Ii9.266 tone, aJică 98·1/ 0 , s·a exportat prin Constanţa. Din 
aceste cifre sa vede cit de mare este exportul prin portul Constanţa, faţa 
.:u celt: alte puncte de export, a tuturor produselor petrolifere şi în !!pe
cia! al reziduurilor de petrol. 

3) Numărul de vagoane a fost determinat socotindu-se greutatea me
die ce o pot incarca vag-oanele-caz.ane, luata după Darea de seamă statis
ticit asupra e.>:ploatărei ciiilor ferate române pe 1909/10: Pentru 1 277 
vagoane-cazane, se indica. o greutatea totala de încarcare de 19.177.300 
k~r., ceea-ce reprezinta in mediu 15.000 kgr. de vagon. 

4) Producţiunea p:-imelor 3 luni a anului 1912 a fost de 411.216 tone 
faţă cu 320.669 tone în aceleaşi 3 luni ale anului 1911 (M. P. H. XIII 456). 

5) Io special cre;;terea exportului este foarte mare la rezidurile 
Je petrol: c. a. 60.000 tone exportate în primele 3 luni ale anului 1912 
faţa cu 18.000 tone exportate în aceiaş perioada a anului 1911 (M. P. R' 
XIII. 417). · 

6) Chestiunea lipsei mijlocelor de transport a făc::t pe unele firme 
sa-şi reducă producţiunea. şi a se aduce dese reclamaţiuni. (M. P. R. XIH 
pag. 73, I 18-119, 296, 338, 380-381), iar acum în urmă, industriaşii de pe
trol au cerut chiar Direqiunei Generale C. F. R. de a le închiria în comp
tul .lor, locomotive din străinătate, pentru a se putea face faţa' proiducţi
une1 de petrol. ( M. P. R. XIII 459-460). 
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învestite în inclustria pC'lrolului. nu ar mai putea an'a rcntahilitall'a Cl' 
le-ar putea li asiJ.(uratii 1le 111ijlo:wl'le dl' pro1hu·\ic, prl'lucrare şi lll'l'l•si
t:"1\ilc exportului. Cum pl' 1k a1t:·1 parte. din l':tUza pre\ului redus l'l' s·a 
m·ordat produselor pclrnlifl·n' lll'ntrn export. d"1ilc ferule trnnsporli"'1 a1·l·sll' 
produse cu picnlcn', 1) l':trc pl·nlrn anul l~H I a fost 1k c. o. :IOO.U.IO lei. !1 

şi care Sl' \'a 111:1ri pc 111i"'1snri"1 l'l' l'\porlul ar nrştl'. innrnllin·n 111ijlom'l'· 
lor 1le transport. ar l'l'rl' imohilizarcn unui insl'lllll:lt l'apilal l'l' ar ri"11ni1w 
nerentabil. ln :1ceste împn'juriîri. pentru a se pune l'npi1t dilk11lti1\il11r cli11 
l'C în l'e mni mari. s11h1\i111wa ad11ptati"1 C'sk constrnin'a l'on1hu·ki ele pl'
lrol din centrul prodUl'l'l'l'i la principalul pnnl'l de cxporl. C:onst:m\a. 
CJnstruirca al'l";lci l'nn1lucle \'a puka asigura 1111 transport 11 pr11cl11s1·lor 
de petrol l'er11k l'l'ntru l'\porl. şi va an'a in :wclaş timp a'·antajnl 1i1· :1 
u-:;ura C:'iik ferate dl' transportul acestui produs. a11ll'li11ri11clu-se prin a
:tl'casta. în parte, mijl11:1cde 1lc transport a l'l'lor alk materiall·, cari şi 

l'i ele sul:U- aclu:1ltnc11te. 
Chestiunea co11dudei de pl'lrol s·a pus pcntrn prima 11:iri"1 i11 IX\J;J, 

l'Înd prmhtl'\iunea dl' petrol :lCllZ:I o l'l'l'Ştcre llllli sim\Îlo:1n•, fo\i"'I l'll prn
.Juc\iunca rl'lati\· micu şi aproape sl:1\ionari"'1 din nnii pn·l·eden\i. ln u11 r:1-
port, din Iii Septembrie tX!I.•. pe care d-l .·lug/ir/ S11ligu~·. pc atu11l'i I >i
reclor g:cm'ral al C. F. ~„ îl prczinta mi11istl'rnlni Agrintlturl'i. l11dustrici 
Comerciului şi Do111c11iilor, ••parc rl'ntru primu oari"1 clwstiunl'a l0 1111clul'll'i 
pentru transportarea petrolului ln Dunăre şi la Mure, în \'cdcrl'a exportu
lui. Cu ocaziunea nizci linanciarc dl' la rnn 1. şi cu ocaziunea tratatiYclor 
cc s·au urmat pentru l·oncl·sionarca terenurilor petrolifere nlc statului, 
Sl' pune din nou d1cstiunca conccsiunl'i unei l'0111luetc la marl'. ~) Conce
siunea nu s'a dat, şi prin jurnalul Consiliului de miniştri ~o. ;)15 din t!JOU s·a 
acordat un credit de 2:>.01IO lei pentru studiul _conductei. Din diferite îm
prt>juri"iri, chestiunea construirci conduetci s'a tot amînat, şi anul acesta 
în urma grcută\ilor de transport cc s'au i\'it, s'a luat hotărîrca a se faci.' 

1) Taxa transportului petrolului pentru export esk de 2 bani T-klm. 
<le tren p!in, şi cum trenul se întoarce gol la 'staţia de încarcare, taxa 
reala revine la 1, 2 bani T-klm. Cum cheltuelile de exploatare se ridic:\ 
la 1,34 bani T-klm., urmează ca administraţia C:. F. R. are o pierdere de 
o,q bani de fiecare T-klm. 1Dupa ~Expunerea de motive la proiectul de 
lege pentru conducta B1icoi-Constanţa~. publicata în Dezbaterile .Adu1&cirei 
Deputaţilor 1911-1912 pag. 13691. 

2) Dacă socotim ca distanţa medie de transport, dela centrele de 
p~od1.1cere la punctele de export. o distanţa de c. a. 300 klm., cit este a
proximativ distanţa Baicoi-Conslanţa, întreaga cantitate transportata pen
tru export în 1911 a efectuat 679.877X300=203.966.100 T-klm.; ceiace cu 
o pierdere de 0,14 bani pe T-klm., indicata mai sus, face o pierdere totala 
anuala de 285.652,54 lei. 

3) Asupra istoricului trativelor ce s'au urmat pentru concesiunea 
terenurilor petrolifere ale statului, şi fazele prin cari a trecut chestiunea 
conductei, se pot consulta : 

D. Sturdza. Chestiunea petroleului în România. Bucureşti 1905. 
Vintiltt I. C. Brătianu şi C. Hi'ilaceanu. Politica de Stat în indus

tria petrolului, Bucureşti 191 I. 
Moniteur du petrole roumaiu. Anul XII pag. 225-232 (No. 7 din 

20 Februarie 1911) şi Anul XIII pag. 355-361 (No. 9 din 20 Martie 1912). 
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studiile complecte. şi a se construi conducte dela Băicoiu la Constanţ:i ~ 
prin legea din 19 :\lartie 191 ~ s·a acordat un credit de 18 milioane în acest 
scop. şi Direcliunea gcnernlă a căilor ferate române a fost însf1rcinată cn 
f:iccrea studiilor. exec11tarea construcţiunci şi exploatarea conductei. 1

) 

Prin această lege se tranşează chestiunea conductei, hotărîndu-sc 
dellniti\· c."lnstr1ilrca şi exploatarea ei prin mijloace româneşti, şi nsigu
rîndu-sc exploatarea prin administraţia C. F. H.: prin aceasta s'a înlăturat 
cu totul soluţiunea unei concesiuni pentru construcţiunca şi exploatarea 
conductei. propuneri pentru o nsemcnca concesiune s'au f:kut pînă în 
în ultimul timp de diln• societăţi streine. Prin exploatarea conductei de 
către Statul romf111, se usi-.~ură o l'galitatc de transport pentru toţi pro
duciitorii. înlf1turindu-sc erearcn unui monopol. din partea \Tcunei Socie
to"1li. care 1111 ar li lost în inll•rcsul general al pro1lucătorilor. 

Prin legea ce s'a \'olat s'au stabilit cite-va din datele principale a'e 
1·0111luctci: punctul de plecare lltiicuiu, care e socotit ca un centru cătn· 
t".ll"l' pot 1·onYerge eondudelc ce să adu61 petrolul de la diferite schele 
ale regiunei celei mai bogate în petrol. \'alea PrahoYci; traseul Bf1il'oiu
Ploeşli-HuZ:111-Fo"1urci-Fcteşti-Con-.tan~a. urmîml dc:ilungul eăiei fernte, şi 

permi\ind scurgl'!"ea la conductă a produselor din regiunea Prnho\•ci şi 

Buzăului. şi dind posihilit:it<.>a pentru ca mai tîrziu sfi s1• poată face în 
Buzo"111 o lel-(f1turo"1 a u1wi eventuale conducte cc ar Yeni din Moldova. 

Chestiu11ca prindpală n• a fost a sfi stabili la constructiunca unei 
asemeni conducte, a fost determinarea produselor cc urmează a să trans
porta: Sfi se transporte prin conductă petrolul brut. care să tic prelucrat 
la mar<.>. sau s:i se prelucreze pcrolul brut în rc;~iunea dP producere şi sfi 
se transporte la marc produsele pentrn export"! Şi în un ca;: !)i în altul sunt 
dilkultă\i din cauza difcrenlci de calitate a produselor, dar în cazul al 2-a 
1iilicultăţile ar li şi mai niari. eih'i calitătile procluselor ralinărei petro
lului hrut. sunt mai numeroase şi mni variate. de cit dileritcle calităţi n 
petrolului hrnt. Dacf1 chestiunea conductei s'ar li tra11ş:it la început, cînd 
proclue\in petrolului nu ar (j a\'Ut importan\a de azi, s'ar li determinat 
o localizare a rafinericlor, în r<.>giunca Praho\·ci, sau la Constanţa, după 

cum conducta ar li transporlat produse prelucrate sau produse brute. 
Intirzierea construcţiei conductei a făcut ca importante ralincrii si"t fie 
instalate î11 regiunea Plocşti, rnlinerii cc an capacitatea de a p1·elucrn 
anual c. a 2.000.000 tone petrol hrut, şi cari pot Jacc foţii, încă cîţi-Ya :111i 
la creşterea procluc\iei. 

Din toate considcrnliunele ce s'au a\"ul în \'edere, holărîrca luati'I a 
fost de a să constrni o conductă p<.>ntru petrolul hrut pîn:i la Constanţa. 
Prin această soluţiune, cc s'a admis, s[1 \'Or instala la Ct1nstanţa rnlinerii, 
cari sfi rafineze pentru export, rf1mî11înd ca rnfineriile azi existente în 
ţară să prelucreze petrolul hrut pentru trebuinţele interne. Prin adopta-

r) Legea în întregime se gflseşte publicată şi în Buletinul Societăţei 
Politecnice. Partea Administrativii Anul XXVIII pag. 45-47. Dezbaterile 
~lrmate in ra~Jami>nt CU ~caziunea .\'otarei acestei legi se gasesc pnblicate 
m: Dezbateri.le Adunărei Deputaţilor 1911-1912 pag. 1369-1371 ; şi în 
Dezbaterile Senatului r911-1912 pag. 1271-1274. 
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ren ncestl'i sohtliuni. cl:itoritii faptului l'Xistrnli cir 111:1ri r:illnerii în \:ir:i. 
reziduuriile ce sunt m•crs:ire pentn1 cnnsumn\ii11ll':1 i11trr11:"1 Y11r li luah• 
dircl'I de ln ralhlC'ril'lr din tari'\. Jll' dnd în cazul cii anstr r:ilhwrii 1111 
nr ll existat, ar li trehuil ca anstr reziduri "ii tir luatr dl' l:i r:illnl'rit·h· 
tlin Const:m\a. suportînd :ist-fl'I :! tr:msp11rturl. unul dt• la sl"lll'li"i 1:1 C:Pll
st:rnţ:i. şi ni 2-n dl• la Constanta la locul întrrl111in\firei. 

Pentru :1 sfi dn îns:"1 p11sihilit:11C':i, l':I t'\l'rsul dr pl'lrnl l:i111r:1nt n• 
s'nr f:thrka în \:irii. şi nu ar li l'l'l"llt pPntrn 1·1111s11111a\ia inkrn:·i. si"1 p11:i1:·1 
li exportnt. s'a pn•Yi"izut :1 si"i !'onstrui. dupii trl'1111i11\:"i. 1-2 1·11111htl'll' prn
tru aeest produ„ .. \cPsle 1·0111l11l'lr \"nr li d1· clianH'tru mai mic. şi \'e1r 
permite seurgerea prod11s1·lor dr direritl•le rnlililli. 

Liniile principale ale inst:da\i111wi lii111I stahllitr prin lt'!-:l' şi prin 
dise11\i11nelr anterioarr 1·e s'nu 11rn1:1t. st111liilr l'l' sfi \"nr l'al'e \"III' sl:ihili 
toate nle alte detalii: diametre. stn\ii dr pompl' şi rrz1·n·orii de. C:11n
struc\ia şi exploatarea 1'P111l11l'lri dc ei"1trl' .\dministra\i:i C::iilor Frr:itr. cnrr 
a l'XCl'lltal htl·rliri mari. şi_ 1·:1re fal'l' cxplo:itarl'a ccloi· mai îns1·n1n:1h· 
mijloace dl' transport din larii. rsll· o gar:111\il' d1• hunul n•z1tlt:1t la l':in· 
sii \':l njungr. 

c :. li. 

Ex('nrsiunile .Sneil'h'\lt•i Polllt•enil't'". l>r şi pre\'iizulr în rl'gul:1-
mentul primelor stnt;:k nle Socictii\ci. C'Xl'llrsiuncll' :111 i11e1·put a ll nrg:i
nizatc numai în 188!). în urma stăruin\clor fikntl' cir ci-I ll. Schln11·1· in 
:11lunarca gener:ilă dc 1:1 27 lnnunrie IXX\11) l:1lrl' Yizilt•le şi l'seursi1111ih• 
făcute de So~ictate sunt: :\•·senalul nrmatei: Pal·•tul Poştelor: Alimentarl'a 
cu npă 11 capitalei fin nrni n1t1lte rinduri): Fabrica de znhăr de la Chi
tiln: Fahril'a de Spirt Brngudirn; Forturilc: l>onwniul Coroanei Coeicw : 
llocmile din (iala\i şi Brăila: Construl·\ia linil'i Fl'!eşti-C:erna\'oda: Porl11l 
Constanţa (2:i-24 Iunie 19 Jfil: Fahricele din Sinaia, Buşteni, Azuga: In
stalaţiunile pclrolifcn• tic la Cimpina IHlO-l şi \!1091 [nstalatiunil~ prtroli
fcre de la Buştenari \1!):191; Podul de hcton arnrnt de la l>oftana, pc şoseaua 
Cimpina-Buştenari (Hl04): Curtea de Argeş şi în sus pc \"alea Argeşului, 

la instala\iclc forestiere a Socict[1ţei ".\rgcş~ (27-28 Mai 1!106); Calcn t'c
rnti"1 Vasl11i-h15i; Tunelul de la Epureni: Lucrările l'on1isiunei Europene 
a Dunărci la Sulina : L~1cr[1rile dela porti 'c de fier şi Orşova: ( 13 Oct. 
1891); Constantinopol (18U9) : Bulgaria t25-28 Martie rnOli): .Judctul :\[us
ccl pî11ă la Dimhovicioara (·29-3'1 Septembrie 19U7): etc. ln ultimii 2 ani: 
1910 şi 1911 Societatea nu a organizat nici o excursiune. 

importanta cxcursiunilor este netăgăduită atît pentru cunoştinţele 
speciale cc le poate căpăta cincYa, prin vizitarea diferitelor lucrliri, in
dustrii etc„ cit şi pcntrn cunoaşterea generală a t[1rei, din punctul de ye
dere industria', economic şi pitoresc. A\"cm o tarii mică, să foc totuşi 

lucrfiri destul de interesante, avem o dezvoltare industriaff1 i11să11111alii. 

r) A sa. vedea articolul D-lui Ion Ionescu asupra Istoriculzti .Socie
taţei Potitecnice, publicat cu ocaziea împlinirei a 25 ani a Societa.ţei (Eitt
letillul Societaţei Politecnice. Voi. XXIII pag. 64-65). 
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în cîte-v.1 ramuri: petrol: lemnărie, morărie ele, aşă că cunoaşterea cit 
ma! !Jinc :: ţărei de către politccniciani, cari vecinic au ocaziunea o co
labora la lucrările pentru dczvollarca eco;;omică a ţărci, nu poate aduce 
de ci~ folos. E<>cursiunile mai au încă marele avantaj, <Ic a da loc la o 
apropiere cit mai mare a membrilor unei asociaţiuni, dezvoltarea solida
riti"iţei şi camarnderiei. atît de necesare pentru dezvoltarea şi propflşirea 
unei bresle. cea ce ne-:ir fi necesari"1 şi nouri. membri ai Societăţei Pu
litecnice. 

l11i\i:1liva luati"1 de Comisia de cscursuri din mrnl acesta, de a or
ganiza o serie dC' escursiuni. este primită cu bucurie de membrii Socictf1ţei. 
Chiar dacă prima escursiune, :1nun\ati"1 pentru 22 Aprilie la Conslantino
pole. în actualele împ:·ejuri"1ri. nu va :l\·ea un succes prea marc, Comisiu
nea de escursiuni llU trebuie a dC'spera, ci ar trebui Si"I continue, organi
ZÎlld excursiuni în \ari"1 pentru vizilarea diferitelor 111crrtri, industrii sau 
localită\i pitoreşti. :\lemhrii Societii(ei Pulitecuice vor aprecia importan\a 
esl·11rsiunilor. ş1 prin participarea lor, vor asigura succesul acestor es
c11rsiu11i. 

Potlul cn eonsoalc a c:'\il'i forai•• "Pitlsl1111·n & l.akt• E1·ic~ 111• 

1••·slc 011io la Ili•a\·1•r. 11 Pinii ad liniile forat· ale companiei "Pittshur~ 
& L:1ke Erie" treceau peste Ohio la Bea\er pc> un pod construit acum 20 
ani. care cm pentru cale unicii, şi se compunea dintr'o grindă continuă 

artic11:ati"'1 1:1 noJuri. ,\cest p11d, în afară de viacluctul de acces de o lun
gime de 357,lill m. compus din deschideri de U.50 111. şi 18.30 m. cîntărimt 
1175 lone. avea o 11111gime de 4:!:!,10 m. cu o deschidere centrală de 137,2;) m., 
pilele de hclon şi o in:"ll\ime de 27,45 m. deao;uprn apelor mici. Tahlicrnl 
era calculat pentru doui"'1 lol'omotin• de cite 52 tone urmate de o sarci11i"'1 
uniform distribuită de 4,6,j tone pc metru linil!r, care reprezinta 1111 şir 

de v:igoane .. \cest pod conţine 1707 tone de oţel. Deschiderea centrală a 
de,·enit insuficientă pentru vasele cari trebuiau să treacă sub pod, pilele 
iari"'1şi nu C'rau destul dl! hirgi pentru a mai primi un tablier pentru du
blarea liniei. de\'cnit nc1·esa1· din cauza marei circulaţii, compania s'a 
decis să pi1ri1sească acest pod şi să construiască un altul, cu vreo 100 
metri mai în amonte. 

Podul nou are o lungime tolalâ de circa 550 metri, şi se l'ompunc 
dinh„un pod de 112.8,j m. deschidere. doui1 console exterioare de cite 
97,CiO m. cu o deschidere centrală de 234,54 m. compusă din două console 
de cite 73,8 m .. şi o gri11di"1 suspendată de 86,92 m., dimensiuni luate din 
ax în axul articul<i\iilor. 

Suprastuctura podului este compusă din două grinzi principale cu 
noduri articulate, cu u înălţime maximă de circa 46 m. şi cu o cotă minimă 
de 2li,15 111. deasupra apelor mici. 

Podul este pentru calc dublă, şi este calculat în vederea unor loco
moliYe şi trenuri exccsi\' de grele, cari întrec cele admise pentru alte 
pod111·! cu deschidere marc. 

I) După Engineeriiig Record. din 28 Ianuarie 1911. 
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uprnslru c lurn ·011\i11 ·irl'n lG. l l m' 
d o\cl, şi :i costal monlnt 
liv l.300.00 dolnri. iar u c 
dolari . 

• upstru ·tura s compun din lr i pil şi 
d uri culc . ci lr i pil riu lunda\iilc du"c 
pînă la lin ii într huin\îml cofrn ţ.( '. drn :.(uj 
·i a r comprimat , inr culc 1 nu fumln\ii 
li'> nt turn din c i 11ind co n lniilii p pi

loţi d h I rn . 
.Funda\iil pil lor sunt d I ton 11111si\· ·u 

eît va arm:1luri vcrti cn l şi n11 f s t nslruil 
p fund în ·hcso:rnc cu cari · ·a striibiltul 
un strnl d vrc !l metri d pi lri · 1nărunl 

într buin\înd ) dragă ·u gă lt•!i lă!:nl prin 
1n1\uri pr văzute în ne l · ·op. 

1 il I ·i cui l ·unt îmbrii ale d Io pii 
mînt ·i pînf1 lu nivelul ap i ·u m Ioan ci 
piatră i c n\in npr np l9. O m lri uhi 
de b ct n , .J. 2.)0 metri cubi d pintru 10 -

plită şi 47 5 ton d e :mrn1 lură d o \ I. Pi
lele a u înăl\im max imă d n ·upra lîn 
cci ele 34 50 m . i up rlă o înd1 rcurr nrn ximă 
d e 32. OJ ton !1c ·ar , c a c dă pr s iun 
de 14 2 kg. pc ·m. p. p uprafn\a slîn i. 
P entru b eto n, car c · te m ai lot făcut in pro
porţia l : 3 : 5. s 'a ad mis pr · iunc mnximă 

d e 27,7 kg. pc c m. p . 
:\! alurile s unt a păra te pc înăl\imca cu

prinsă între ape le mici i mori prinlr' un 
pcrcaj co mpu din rnoznic ci piatră pc o 
lung im e de weo 20C m etri pc o parte, iar 
printr'un dig în cc:llnltiL 

Lungimea ocnpati'1 de cele 3 deschideri a 
g rinze i c u co nso le este ele 429,74 m. din ax în 
nx al r enzemclo1-. Aceas tă lungim e m arc, 
cu sarcinele e xcesive consid ernt e cn înciir
cătură mobilă prot!usă <le locomoti\'e le tip . 
E. 54 pe cele donă căi ţinîll'\ co nt de e fo r 
turi le dinamice şi de presiunea vîntului s 'nu 
că pătat reacţinci foarte mm·i , aţ>a că po
dul , care contează cn unul din cele mni nrnri 
poci nri în console , să fie şi cel mai gren ; 
piesele ating aproape limita ele ce se poate 
h1 cra şi amb a rca. Greutatea totală a suprn
st ructurei podulu.i în console este de 13.087 
tone <lin care 5.895 tone este greutatea <les
chiderei centrale de 234,54 m . inclusiv po
deala care este de o greutate uniformă de 
-1,5 tone pe metru c urent. 

Acest pod a fost de la încep utul proec-
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lutui trntnt ca un pod marc şi toate detaliile au fost studiate în conse
dn\n. iar nu ea un pod de dimensiunii uzuale lucrat µe o seară marc: 
aşa 61 s'au dat soluţii noi la 1mclc din problemele cari s'au prezentat în 
timpul eonstructjci, precum şi sisteme speciale de fabricaţie şi de montaj 
cari sunt foarte interesante. 

Jn afari"1 de consideraţiile ~cncrah'. cc se au în Ycderc Ia construc
ţia unui pod greu de cale fcratil, s'a insistai în special asupra efectelor 
tipului şi proporţiilor podului asupra l'forturilor totnlc suportate: s·a 
diulat pe dl a fost posibil s;-1 se elimine eforturile secundare. rcdueerca 
el"i>rturilor şi a re;1c\iunilor reazemelor. micşorarea eforturilor datorite 
,·intului: studiul reazemelor, pentru a :1sigura libertatea clilatil\iilor, a lost 
obiedul unui studiu minuţios, tot aşa şi l'U nodurile. pcntrn a putea d
pf1ta imhin:11'i cari si"1 se poati'i lucra şi termina complel'l în atelier, pen
tru a asigura un lucru dl se poale de l'Xal'I şi de a simplilica cit mai 
mult montajul. 

Forma pudului. (~rinzilc principale sunt ,·crtieale. aşezate la HI .. )· 1 

m. una de alta: tălpile inferioare sunt drepte: panourile, formate, din 
monlan\i şi diagon.ile sunt de douii dinll'nsii, uncie de li',4·1 m şi restul 
de HI t1 I m: aceste lungimi de panou au fost impar\ite În două prin Îll

lrmlUl'l'rC', de monlan\i inlernwcliari cari su'>pcndă mnoeul panoului de 
talpa supcrionri"t. 

:\lont:111\ii unici deasuprn pilelor sunt piese cari aparţin ambelor 
console. şi sunt climen'>ionate pentru cl"orturilc, cu mult mai mari de cit 
a celor lalll' l>:ll'e, pe cari le au de suportat. 

Piesele principale. cari mt sunt supuse de dt la lcnsiu11e, sunt fiil'ute 
din harc cu urechi. cari au lun:..(imi pinii la 2Ll.10 m.: re'\tul pieselor sunt 
compuse din table şi fo:irc prolilal<' nituite ca de obiceiu. 

Eforturi Ic în l1are su11t toate hi ne determinate; cu toate acestea sunt 
l'ite-Ya hare supra alrnndentc cari au fost introduse pentru a suporta clo1·
turi de montaj şi au fost H'1sate pentn. simetric şl estetică. 

c;rinzilc prinl'ipalc suni ll•gate între ele în mod obicinuit cu con
lr:ivintuiri la mcmbrurilc supcrioai·c ~i infL"rioarc: toate nituite. c;rinzilc 
lr:1nsvcrsale sunt de tahlă plini"•. nituitl' de monlan\i deasupra axei neutre 
:1 memhrurci inferioare pîni"i la îniilţimca unei scrii de grinzi mari ori
zontale pre,·:"1zutP dcasuprn talpci inferioare şi menite a feri grinzile prin
cipale de :w:iric în eazul dcrnii"1rci Yr·unui tren pc pod. 

S'a fflcut tol posibilul pentru a :idopta dispoziţiile cele mai bune 
din punctul de vedere pur tc·cnil', şi una din singurele excepţii a fost re
ducerea înftlţimei grinzilor transversale, pentru a liisa înălţimea liberă suh 
pod, cerută de :i\linisternl de Hăshoiu, fără n urca prea mult nivelul şine
lor. linia fiind în rampă pînă la pod; deja nşa linia pc pod a fost urc:ilă 
cu :10.> 111/111 dc:lsupra nivelului şinelor podului vechiu. 

In general dispoziţiile sunt conform cu specificaţia tip a compa
niei ciliei ferate P. şi L.E., întroducîndu-se cîtcrn modifică1·i pentru a în
timpina condiţiile speci<ile a podului. 

Podeala este dimensională pentru locomotive tip. E. 60, iar grinzile 
principale au fost calculate în ipoteza sarcinelor concentrate, atît statice 
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dt şi dinamice, a lcwomotiHlor tir. E. ;,.1. L:1 mont:111\ii inl<'rllll'tliari. l'ari 
lucrcazr1 numai l'a h•tr<' de su"p<'11sil111<'. s·a l'On„i1krnt ci\ C'fl•l'l 1il dinamil' 
ar spori sarcina sl:1tidi cu 1onn;0 • inr p<'nlt·u l'C'h·lallc' pit'"C' s'a mării sarl'inn 

I> . I · 1· I> statică după fornrnh I--== L + L +I> in cnre L l'slc s:11T111:1 1110 11 a, 

sarcina datorit.\ grC'11ti1\ei proprii şi ( clor 111 din:1mil'. 
El'orturile lah'rnlC' :III ru„1 l':1k11lall' în ip11ll'Z;I l';"t :1111lwll' grinzi -:;i 

1~ndcala creau C'Xp1tsl' la \"Înl. a drui dirl'l'\il' C'ra i1wlin:'li\ 1·11 10' lll' 
orizon!, a\'ind o prcsi1111C' dl' I;-, kg. l'C' ml'lrn palmi. 

Pentru co11lr:t\"int11iri s'n admis 11n rforl maxim dl' 11 kg pl' 111111. I'· 
de sel'\iunc la t1•nsiu11e ::;i 12,.-, k.~· pr 111111. I'· ln l'l1111pn•si111u·. l1:1111hajul 
liiml impe1lkat: tnalc panourile sunt )ll'l'\'i"1z11h• n1 l'o11trndi:1gn11:ilr. 

Pentru ti"tlpill' ~rinzilor prinl'ip:ilr, 1·on„idl•ri111l drl'lul 1·0111hin:1I ni 
sarl'inilor lixl'. mohik. dinamil'C şi \"\11!. „·11 :1dmis 1111 rfm~I d1• l:l k~ (11' 

mm. p. la l:11si1111c şi 11,;, k:~ 111 l'Ollljll'C'"'i111H'. lol ffiri"1 llamll'li. S'n pn•
s11p11s 1·0 prPsi1111ca \'Înlului l'l':t lnati"1 lr:111„111i„;1 pilt•lor prin 11wnl:111lii 1·1• 
se renzcmi"1 pc cit'. 

Pentru eforturi datoril1· 1111111:ii sarl'ind JlC'l'lllancnh• şi 111ohil1• isla
til'i"t ~i dina111il'i"1) s'a admis 1111111:1i 11..-, k:-( (H' 111111. p. la tc11„i1111C' şi 10 la 

pr<'siunc: limita de l --== 42 1111 a fost :1j1111si"1 la nici 1111:1 din harC'k grin
f! 

zilor prineipalc. I.a montaj insi"t s·a admis 1·0111pn•si1111i piuă la I:! .. -, kg. 

I'~ 111111. p. 
Pentru :t'.\l'IC dC' articula\ii s"a admis 8 kg (ll' mm. p. la rorlecarc, 

111.5 kg pc 111m. p. la co111111·csi1111c simplii (fll' c11„im•\i\. şi Iii kg pc 111111. 
p. la i11co\"i"1crc. 

Pentru sulurile de :m."l m/m 11iametru dl' pc l'l'aZl'mcl1• mohilC' s'a 
:lllmis o sarcină de ;, kg pc 111111. p d11pi"1 l'C' a11 lost încl'rl':tlc prcalahil 
la o încărdtturi"1 de 8 kg pe 111111. p. 

Pentru zitli"1ric 1111 s·a întrel'11t 28 kg 1 c cm. p. 
S'a exclus pc cit s"a putut eforturile parasite întrchuin\înd pentru 

111cmhr11ra inferioari"1 rosturi normall' rabotate la 111:1şini'1 şi cari Sl' ating 
hinc l'a p în cap. 

S':t calculat şi l'Crcclnt l'll marc biigarc de scamă eforturile scl'un
dare şi s·,, g~1.;it că ('U un reazem lix pc pili; cfurt11ri lien, 2.> kg pc mm. p. 
în mcmbrura inferioară a panoului !l-10, iar că introducînd un reazem 
oscilant se reducea efortul total cu sarcinf1 mobilă c11 tot la 1'..! kg pc 
mm. p. 

S'a mai eliminat din eforturi secundare printr·o cintrarc inYersă a 
pollului. în timpul construcţiei în atelier şi alczînd gi'mrilc în consccinţfl, 
aşa că podul sub influenţa greutăţei sale proprii să aioă mcmbrura d~ 
jos riguros dreapta şi toate nodurile la locul lor de pe planul procctului. 

Eforturile în piese, în timpul montajului, erau toate inferioare celor 
datorite sarcinilor mobile, afară de cele din montanţii intermediari cărora 
a trebuit să li se dea dimensiuni în consecinţă. 

Tablele şi fearele profilate au fost toate comandate după dimensiilc 
din planurile de detaliu, atuuci cînd fabricile aveau un minimum de lucru, 
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aşa 61 s"<rn putut căpi"1ta repede şi în bune condiţiuni, obţinîmlu-se un 
material de o omogeneitate cxccpţionalf1 şi de grosimi cit se poate de 
uniforme: mult din acest material fiind de calitate specialrl s'a eyitat ast
fel ori-cc amestec cu material curent. 

Existînd comunicaţie pc apă intre atelierul de construcţie a podu
lui <;;i şantierul ele montaj. adi61 amplasamentul podului, s'a crezut că s'm· 
li putut complecta pic~e de dimcnsii dt mai mari î11 ~1telier, însi"1 nrnllc 
din ele au atins limite construeti\·c înainte de a ajunge la limila dimcn
r-iilor pentrn amharcarc. pe de alti"1 parte în multe cazuri a trebuit să se 
prclcre transportul pc calea Ierată din cauzi"1 că era greu a distribui grcu
ti"1\ik unora di11 piese pc gaharc şi şlcpuri fără a li tcami"1 de ri"1slurnarc, 
fie la mnharcare, lie la dcharcarea lor. Pc calea fcraff1 dimensiunile pie
selor ce se puteau transporta erau limitate de gabaritul unui tunel prin 
cari trebuiau s;"1 trcaci"1 în parcursul lor de G~ km. între atelier şi pod. 

Barele c'clc mai mari sunt montanţii de pc pilc cari au o lungime 
de -t:-i.15 111., dntări11d 2~0 tone lic-car'" .\ceste piese au fost separate în 
patrn tronsoane şi 1111 cap, rcducînd ast·fel dimensiunile şi greutatea p(•n
tru amharcare. Cca ma: grea unitate transportată a fost de 84 tone şi 

n·a mai lungii de 2!1 metri. 
Ax11rile de artieula\ic au diametre \'ariind intre 15~ m/m şi -158 m/m, 

şi au lungimi pină la 2.511 m. după poziţia lor în construc\il': toate au 
o gauri1 cl•ntrali"1 !longitudinală) de 88 m/m diametru, masură la care s'a 
ohjedal la început. dar care a fost mijlocul de a dc;copcri mai multe 
dl'lectc. 

L:i grinzile principale toate piesele supuse Ia eforturi cari puteau 
li sau posili\'e sau negalive au fost imhinatc cu nituri; în multe locuri s'au 
întrclrninţat articulaţii multiple pentru a uşuru eforturile maxime la ar
ticulaţii. 

La memhrnra infcrioar:'1 articulaţiile nu s'au pus în axul teoretic 
al nodurilor ci s'au dcplas:it deasupra mcmbrurci pentru a permite o 
mai hu!'!ă închccre n grinzilor trans\'crsalc, şi pentru a nu reduce sec ţin 
nea la noduri. 

Mcmhrura inferioară a lost fftcuti"1 din bucăţi de lungimea unui pa
nou întreg, cn are secţiunea în formă de H făcută din grinzi compuse
în dublu T de cite 1,8:3 m. înălţime, depărtate între ele de 1,28 m. din ax 
în ax a\'înd sus şi jos zăhrcle din platbande de 175 m/rn X 1-l m/m., iar 
în centru sunt legate printr'un diufragm orizontal în dublu T compus 
din p'1tru corniere legate între ele prin zăbrele de corniere şi guseuri. 

La interv:ile de vr'o 2,5LI m una de alta s'a11 pus diafrugme de tabla 
plină verticale pentru u face mcmbrura mai rigidă şi a o feri de defor
maţii în timpul transportului şi a manipulaţiilor. Secţiunea transversală 
variază între J50J şi :lU50 cm 2• 

Guseurile, cari lcag:1 merubrura infcr:ouri:i de celelalte bare, înlocuesc 
inimile şi sunt prinse de ele cu eclisc : la nodurile cn montanţi interme
diari guseurile sunt făcute dintr'o singură placă de 22 m/m grosime, iar 
nodurile cu montanţi principali sunt făcute din 1 pînă la 3 plăci de 
dimensii dcscrescînde şi cu niturile dispuse aşa în cit să rcpm·tizeze efor-
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turik în mod mai :1Y:111tajos ~i mai siJ.(111·. '.\lultr clin ansk l-(ll'il'lll"Î :111 cli11H'll
si11nile maxime ce sr pot lamina a\"Îllll :1.:1:-1:1 mrtri liHinw ~i 22 111/111 i.(ro
sime. La unul din nocl11ri nl'rsll' dimen-;iuni nu :111 fn-;t s11ficil'nll' şi g11 · 
sc11I a treimii su fie f:~ntt di11 douii hul"i"1\i prinse inlrl' 1•11' cu l'disr. l'rc
scripţiilc prntru :weste table :llt fost fnarle s1·\·rrr. l'l'rincl o u11iformitall' 
neobişnuită în grosimr, ele :111 fost crntll' si"1 lle prrclah• pl'rf1·d pl:1111·. 
:i~a d'1 multe clin el 0 :111 fosl incln•plalr 1·11 pn•sa hidr:1ulk:I 1wnlru pl1-11·i 
de l'llirnsă, nl'gi"1sinclu-sl' laminor 1·u suluri 1·:ir1• sa Ic hHTt'Zl'. <:11 111:1!1· 
al'l'ste prl'l':111\iu11i grinzile lr:111-;,·rrs:1ll' au fo-;I f:"1t·111t- cu :1.-1 111,'111 111:ii 
sc11rte de dl distanţa exadi"1 dintrr grinzih· pri11cipah', 1w11lrn a prr111il1• 
interl'alarea 11nor adaose aj11slall' i11:11nh· de nihtirr. pentru a con1p1•nsa 
lmmhamenhtl l'are s":ir fi rutul procl111·1· cl:u·:1 pliil'ilt• ar li fost 111:d gro:isl' 
la mijlol' ca la margini. 11l•frl'I carr ele fapt nu s·n ivii. 

O dispozi\it• de consln11·\ie imporl:1ntf1 a fost dr 11 fan• lro11-;0:111rlP 
de memhr11ri""1. l'omplecl 11ilnik !!ala i11 :ill'lier ~i :1 IP nitui cir pirsell' c:11·i 
formau noclurilr. pl' ş:111tier: nocl11rill' cl1• fapt nu Sl' com11111w:111 dt• l'Ît din 
guseuri cdisale de m·l•ste tro11s11111H' la :imln·h· 1·:1pl'lc, nş:i dl s·a uşurat 

111ult lucrul ele l'nnstntl'\ie şi lr:111sporl11I: 1·11 :1ceasl:"1 di• pozi\ie s'a n1t·n\i
nat piesele manipulall' p1· ~:mlier i11 limita grl'11tă\ei de 1:-1 lo11e. l":ll'l' era 
for\a mal':irall'i intrehui11\:1lii 111 montaj 10 b11cată de 111rmhntri"1, cn 11od 
l'U tot, dnt:"'1rea l'irl'a XO tone). 

Mrmfonţii de ţiP pile. :\lo11t:111\ii nntrali de pe pilii sunt pil'sele l':ll'l' 
au cele m:ii mari eforturi de suportat din lot pod11l. şi au 1.:-12-l X 1.iUlm .. 
s11nt compuşi din corniere de ~J:I m/111 :.w:i 111/111 şi tahle formincl dm1:·1 
grinzi în duhlu T legate intre ele printr'o 111li""1 J:lrilllli"1 în dublu T for
mimi inimii în sens transversal axului podului. Partea superioară a mon
tantului este intiirită cu corniere Yerticalc şi pc deasupra este prev:"'1zul:'1 
cu o placii de o\cl de 4'l 111./111 grosime, de care este hulonatf1 flansa unl'i 
piese de o\el turnat de :i3 tone greutate cu cinci hr'l\C \'<.•rlicnlc p··in cari 
trec axlll de articula\ie a mcmbrurei superioare. care arc 4Ufi 111/111 diame
tru şi peste 2.40 m lungime:.. aCL•asta memhruri""1, în primele panouri 
(numiiratc de la pitii) se compune din :t! de bare tirante cu urechi. Pie
sa de oţel mai are din tllrnat bride pentru fixarea contravintuirilor su
perioare, 1~ari sunt prinse cu buloane. 

Piciorul acestor montanţi este prins, de membrllra inferioară, cu 
mai multe perechi de guseuri şi eclise .. 

Alte membre_ Ceilalţi montanţi şi diagonalele au secţiuni rectan
gulare compuse din dollă bare în U cu tălpile întoarse înăuntru şi inimile 
nituite de guseurile membrurilor. 

La nodurile unde membrura superioară e întilnitii de un montant 
şi o diagonală ca este articulată cu buloane trecind prin plăci mari ni
tuite de ele; această nituire fiind făcută pc şantier. 

Barele de suspensiune (sau montanţii intermediari) au diferite lun
gimi după poziţia lor în grindă, însă secţiuni aproape indentice, în dll
blu T cu 276 cm. p. din cite două perechi de corniere legate intre ele 
p~·in zăbrele prinse de guseuri. Monhrnţii intermediari cari suportă mem
brura superioară sunt compuse din două bare în U leg~te între ele cu 
zăbrele. 
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ln mcmbrura supcrionră a consolei din spre mal în panoul l'. 10-l.9 
<PI. XII) efortul maxim static de tensiune (fării vînt) este de 3.66-l tone, şi ea se 
compune de 16 bnrc tirantc cu urechi <40() m./m. ~- 47,7 m./m.) dind o 
secţiune totală de 3.140 cm. p. Dela lJ~ la C1 mcmbrura superioară numai 
arc bare cu urechi ci S\! compune din table şi corniere nituite avînd o sec
ţiune netă de ~.:12 1 cm. p. pentru a rezista la un efort max 2.681

) tone. Ea 
este constituită din 8 corniere de ~00 m./m. şi 12 platbande formând patru 
piese în l" legate intrl' ele cu zithrelc; s'a ffte•_1t 4 inimi din cele 12 plat
bande, cu scop de a repartiza mai bine eforturile pc axurilc de articuln
\ie: cd dC'la l" 8 primeşte tiran\ii din cari se compune mcmbrura superi
oară mcrgind spre montant. cel din l" 0 primeşte tiranţii cari compun dia
gonala l" 0 -i..,. Mcmbrura superioară a consolelor din spre axul riului 
este l"OlllpUSit numai din bare tiranic Cil urechi, fără feare prof1late. 

Pode<1/a. Podeala are o îni1lţinw totalii de 1,69 m. dela faţa supe
.-ioari"1 a şinelor pi11i"1 la partea cea mai de jos a construcţiei, aşa că li
mita îniil\imci disponibill· pcntrn griuzilc tranvcrsalc şi longerni a fost 
de 1,52 m. şi de 1,22 m. rcspecli\', eecace n condus la o podeală mult 
nrni grea dedt ar recşi din calcul ca fiind cca mai economică. Cele doui"t 
pl'reehi de şine pe longrine sunt pre\'i"1zulc cu şini extcrio;1rc de apărare, 
şi sunt suportate pc nouă şirnri de longrine. patru sub fiecare calc şi 

una l'L'11lrali'1. Capelele inimilor grinzilor tranversalc sunt cu vreo 1,50 m. 
mai sus deci! l:-ilpile s•.1pcrioarc a llll'lllbrnrci inferioare dela grinzile prin
dpale, aşa în cil st: capăli"1 u lungime de îmbinare de vreo :1,00 m. pen
tru nituirea lor de muntau\i şi membrnră. 

Penlrn a exclude posihililalea ca longcronii sii poată introduce e
forturi secundare în memhrura inl'crioar:\ sau chiar încovoierea orizontală 
a grinzilor tran\·ersale, s'a lăsat longcronilor dilata\ia liberii la inter\'alc 
cuprinse între 1 şi 3 panouri mici. La capetele, unde dilataţia c liberi"1, 
ele sunt simplu insc111nale cu talpa infcrioari1 pe ni~tc console prinse de 
inima grinzilor tranvcrsale iar celelalte capete sunt nituite în mod obiş-
1rnit de grinzile transversale. Guseurile cari prind grinzile tranversale de 
cele principale sunt duse piuă la îni'il\11nca primului rînd de grinzi prinse 
de fa\a internă a grinzilor principale pentru a le feri de \'reo a\'aric pro
venind din şont! unui tren dcraîrul pe pod. Aceste npi"'1rătoare sunt com
puse diu două rînduri de grinzi. cu tălpi Irite gron!>c, legate între ele cu 
zi"1brclc. de tipul întrebuinţat curent pc calea ferati1 P. & L. E. 

Cuutravîiituirile. Contravîntuirilc orizontale a memhrurci supe
rioare se compun din traYersc în formă <le dublu T construiţi din cor
niere legate intre ele cu zi1brclc, în dreptul He-cărui montant (principal 
şi intermediar), cu diagonale şi contra diagonale de aceiaşi constituţie. 
Contra\'Întuirile verticale se compun din grinzi în zăbrele pc două sau 
trei rînduri formînd panouri cu diagonale, în dreptul fie-cărui montant. 
Tot nst-l'cl s'a contravîntuit şi diagonalele principale de pe console. Con
travîntuirile orizontale ale membrurei inferioare sunt compuse ca şi cele 
superioare şi prinse cu guseuri între grinzile transversale. La întretăerca 
diagonalelor una este continuă şi ccn laltă eclisntă peste ea. 

Detalii speciale : 
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C11/eele. La nlil'l' lic·carc gri111li'1 1k 1·1111soh-1 dii o r1•m•\il11ll' p111.i
ti \'i'I 1k 1125,~) tone pe zidii ric. şi o tensilllll' 1ll' 1 :!~'2 .. -1 lom•. ,\n•sll' el'nr
l 11ri sunt anulate printr'o comhina\ie cl1• reazeme şi tiranii. Tiran\ii SL111 I 
:1rticula\i de 11n gri1h11· mctalk zidid în 1·1ilee, aşa ci'1 gn·11talea zid:'1ril'i 
1le asupra griHnrului împiedki'1 riclkan'a reazemului. Pentrn :1 1·,·il:1 ishi
t11rilc. l':tri ar putea :t\'ea loc în monu·ntul dncl n•:11·\1111w:1 tn•c1· de 1:1 
pozili\'i'1 la 1wl-(:1tid. mai all'S cinci nr li trenuri î11 mişcnn' pl' :1n1lll'IP 
li11ii, s'a :11lopt:1t o clisp11zi\i1• s1wl'iali1 pe11trn a cla tiraniilor o h•nsiu1w 
ini\iali'1. care si"1 \ic t11lcle111111:1 n•az1•mek în 1·11nlad l'U l'llSilll'\ii lor. i\l'l':1sl:1 
s·a f:kut înll·n·:1lî111l o p:1ni'1 hine aj11'il:1li1 între l'Usinl'l şi zicl:-1ri1·. dnd 

cll'chi1ll'r"?:1 centralf1 era î111·i"11-cali'1 1wnlru incl'n·arl'. 
Rm::;c111cl1· u:sri/a11tc. Pe pill'll' principal1• :n·1·m Jll'nlru lk-n11·1· gn11cl:'1 

o presiune d1• liX'.!7 tom'. cnre se lra11'imill' zicli"1riei prinlr'un rc•nz1•n1 osci
lant pre\'i'1zut in sl'op de a micşora eforturile -.1•1·111111:11·1• 1·ari s·ar i11lr11· 
dul'e în :.(rincli1 fftri'1 acl'astil mi'1suri'i. E-.ll' l'\'iclent 1·i'1 lrel'an·a pc 1111 
pi\'ot, format cil' u11 singur sul. ar li aşa dl' man• in dl llll ar permill' 
rota\ia memhrurei in jurnl l11i, :1şa l'il s·a distrih11it snrl'ina pe o s11prafa\:·1 
cilindricii l'U o razi'1 1k '.!.7.-1 m. pe ea re Sl' sprijini'• 1111 rraz1·111 1·11 s1•gmenl1· 
de sulurL 

Aceste sel-(mo::nle in n111nitr ele ~I. n1 :10:-1111. m. cli:111ll'lru, au o 11111-
gime de ~ 111„ Cusinetul superior l' o piesi"'1 de otel lurnat:-1 dnli"'1rind 17 
tone. l'cl inferior e de acclaş mnterial şi cinli'1reşll' 48 toni'. şi csk aşezai 
pc llll gri'1t:1r de grinzi în duhlu T de li')I) 111. m. înill\imc 1ll· dimcnsii 
sulkientc pentru a rcduec presiunea pc zidărie la 28 kl-(. pr cm. P-

- Ambele piese turnate sunt pn•vi"'1zuk cu flanşe şi nervuri sulicicnlr 
pentru a permite bulonarea lor 1lc talpa inrl·rioari1 a ~rinzilor. sau de 
gri1tarul de grinzi care transmite'. presiunea la zidării. 

Trai•eea di11 mijloc. Travca din mijloe l' spinzurati1 de mcmhrura 
s11perioari1 a eonsolclor prin montan\i formali din bare în l" legate intre 
ele cu zi1brcle. talpilc liiml întoarse iniiuntru. 

Ambele capete ale acestor montan\i sunt articulate respectiv în 
consolii şi traveea centrală. ~lcmbrura superioari"'1 a consolei este lc~ati"1 de 
mcmbrura superioară a traveei centrală prinh"o mcmbrură falşă, di
mensionam pentru a suporta eforturile de montaj şi de a transmite efor
turile datorite vîntului, stabilind ast-fcl o continuitate a grinzci; aceasli:"1 
bucaH1 de memhruri1 e formati"1 din harc tiranic cu urechi prinse î11trc 
ele cu zăbrele. Crcchilc de la un capiit sunt ovale pentru a permite joc 
în sens longitudinal. Legătura între membrura inferioară a consolei şi 

memhrura inferioarr1 a travcci centrală este şi ca tclcscopid1, compusi1 
dintr'un ax de 305 m/m. diametru într'o gauri"'1 ovalizatr1 până 4~U m/m. 
în sens longitudinal, (joc care în timpul montărci a fost suprimat prin 
intoduccrea unei pene). 

Legăturile între traveea centrală şi co11'iole este fiicutri :ist-fel în cit 
să nu transmită de loc eforturile orizontale consolelor, însă memhrurilc 
l.: 1s-Uso, cari erau necesare pentru montaj, au fost lăsate la loc atit pen
tru ochiu cit şi în scopul de a transmite pilelor eforturile laterale pro
venind din presiunea vîntului pc travea centrală. Memhrura superioa61 

https://biblioteca-digitala.ro



- 384 -

a tra,·cci centrale propriu ziS<i se termină cu o grindă trans\'ersală l'21-C' 20 

care c legată de diagonala extremă L 18-L20 . Centrul acestei grinzi este 
legat de mcmhrara superioară a consolt:i printr·o pereche de semi-diago
nale pinii la nodurile l'H,-U1, de unde începe diagonalele regulate a con
tra-Yinturilor orizontale a memhrun•i superioare. L'l intcrseeţia celor dou:1 
jumătăţi de diagonale cu tra\'crsa l' 2.1-U~0 s·a dispus o :1rticulaţie eom
pusi"t dintr"un bulon vertkal cu cusincţi de hronz. 

Eforturile- latC'ralc din memhrur:t de jo; a traYet•i centrale sunt 
transmise în mod ohiein11it la capelele grinzilor tr:1ns\'crs:tlc iar de :iei 

sunt transmise tot ea la mcmhrura de sus la consolr. (~rinda tra\'c1·s:i1:1 
L 18-L.- este pri11st1 de grinzile travcei centrale şi se poate deplasa rcla
ti\· cu .-(rinda tran'\\'ersală dl• la p:111011l 17. Elorturile laterale s11nt t1-;111-
s111ise prin im preunarea. cu d ila laţ ic libcr:I, în cen trnl grinzilor tra 11 wcr
salc prin ajutorul a două semidiagonalc în panoul L1--L1._ Acc'ilc dia
gonale. cari transmit un efort maxim de- XGO tone: sunt nituite de mcmbrura 
infcrioar:1 ~i de tran·1·se în modul obicirrnit la nodul L 10 , iar la cel l:ilt 
cap sunt nituite intre doui"1 guseuri orizontale a ambelor membn1ri a lon
geronilor centrali, şi pc c:;ri ii întrece. în partea spre axul ri~1lui cu o 
cantitate s111icienti"1 pl•ntru a primi un bulon de -arti~tilatic care tn•c1.• 
printr'un cusinet de otel care poate aluneca în sens longitudilrnl intr'o 
glisieri"1 de bronz lixat:-1 de- console puternice nituite de flanşe lăsate îna
dins pc longeronii în dreptul lui L 18 --L 18 • 

Ast-kl s":1 asigurat cnntinuitatea eforturilor later:llL• fără ca consolele> 
să fie inrtuen\ate de dilataţiile datorite temperalurei, şi membrur:t i11leri
oară este pusti la adăpostul pltlerilor t:"1etoare şi a eforturilor de inl'o\'o-
ere orizontale. • 

Se pn•supune că eforturile l:itcrale. cari Ic capătă mcmhrura supe
rio:iră. vor fi transmise prin montanţii centrali şi contr:t\'intuirilc lor trans
versale la reazem, unde greutatea cca marc şi frecarea enormă vor li de 
ajuns a le transmite zid:u-iei pilelor f:ir(1 alte dispoziţii speciale. 

13uloanelc de articula\ic, cari au diametrele de :m5; ;!;)6,fi; şi -t07A 111m. 
cu lungimi pin:t la 2.4.) metri sunt stnrngitc din piese de otel forju!e de 
un diametru cu circa 6 mm. mai marc de cit axurilc terminate şi lustruite. 
Ele nu au piuliţe propriu zise la capete, dar au niştt' discuri de tontr1 
cu faţa internă conca\'ă cari sunt ţinute la loc prin tiranţi cu piuliţe cari 
trec prin axul articulaţiilor. 

Aceste axuri trec prin cusineti de bronz nrnnganizat, pentru a rea
liza în practică pc cit se poate condiţiile unei articulaţii teoretice. 

Construcţia. Tablele şi profilatele întrcbuintate pentru barele com
primate au fost laminate şi tăiate la lungimea necesară la fabrică. Ele au 
fost îndreptate cu rnar'c băgare de seamă la laminor atît înainte dt si 
după poinsonarea găurilor. Găurile pentru nituri au fost poinsonatc, fi.e 
după un gabarit de oţel e;ălit prins pe marginea piesei, pe care erau tra
sate semne pentru ajustarea căruciorului în dreptul poinsoneuzei, !>au cînd 
erau mai multe piese identice, găurile a•.1 fost făcute cu poinsoncuze mul
tiple cari puteau li ajustate să facă găuri la distanţele exact cerute, aşa 
că piesele se puteau gămi cu o mare repeziciune şi cu o exactitate perfectă_ 
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(~i'iurilc s·au potrh·it :i•p cir l'Xad i11 l'il 1111 a fo.;I IH'\'1H' cil' nle
zarc la montaj. clcdl 1111111ai in dlr-,·a l'azuri b~olalc u111h• s·a rl'l'llrs 1:1 
acest mijlol' pentru rliminarra \'r"111wi h:1n1ri procl11s;"1 cil' poi11sn11. 

s·a ohser\'at l'il pninsnnarr:i prnclucr.1 o l1111girr aprl'l'i:1hili'"1 :1 pi1•
Sl'lor. carr penim hucăli cir \'r'o i:; 11wlri l1111gi111l' alingr:i li 111111: :H'l':t'\!:·1 
l1111girr a [ost cn111pesaltl prin scurtarea g:ih:iriurilor. 

Binl' in\l'll'S cii :1crasli'1 l'1ir1•e\i1• 1rn l'rn 1H'l'l"•:ir:"1 prnlru pirsl'k s11-
p11sl' la compresiune, l'ari :1n':111 ~rosimi mai mari ck '..!:.! 111111 .. şi 11id pl'11lr11 
piesele supus(• la lt•n„111111'. 1·:"1ci :H'l'h•a Sl' gi111n•;w l'\dush· 1·11 h11rghi11l. 

Toall' nodurile l'll pil'Sl' s11p11sr la l'o111pn•-;i11111· :111 fost f:"ic'uh· 1·11 
l'di:;e cluhlr al'arii cil' 111011l:111lul princip:tl 1111d1• llll „·a pulul pu111· cil' c:H 

l'l'liSl' si111pk, i11 Sl'hi111h lnal:"r lul'ran·a a fn„I l':"u-111:"1 i11 alrlirr 1·u man· 
ingrijirl'. r;1hnli11clu-se ll'\l'il' în n111lad iar roslurilr in l'1rnl:1d :111 lusl 
!reculc la maşina dr lrrzal. :\l:ii 10:111• rosturil1• :111 fost lih'111l' 1111n11:tl 
axului h:irrlor penim a f:H·1lila ajusl:1j1il la 111:1-:;inilr 111wltr. 

Barl'll' lira11te l'll url'l'hi :lll fn-;I supus!' la o hu11i"1 l"l'l'cl;l('l'l"l' clup:"1 
ll'r111i11arr:1 lor: 111ulle clin :H'l'Sll' pit'Sl' ali11g1·:111. c:i 111:lri11w. limil:1 cil' Li
hrka\i1·i a forjelor. 

(~rosinwa l':tpl'll•lor rra la h•l l'U rl'sl11l h:1rei. 1•1l• au fost gi'1urilc 
loale la ueeiaşi temperaturii. 1:1 maşini dl• gi\uril spl'l'Î:tle l'll doui'"1 hurghil' 
l'ari gi\t11·eau 11111helr c;1pl'le oclali'"1. :\l:tşi11a se 1·:ilihra l'Xad prnlru lil'-c:ire 
scrie de harr tiranie. (;;"1urile pl•ntru :1x11rih· (dr arlin1l:1\ie) s·:111 ITicut c11 
11./:i 111.1111 m:1i mari in di:inwtru 1k dt axul l11slruil. Barrlr clin lil' carl' 
grup au fost împreunate şi prl'Sl'nlatc pe dle 11 pereehe de ealihre l'ilin
clricc ele fonti1 cu vîrful pu\in conil'. si!4tcm care arnti1 numai cir cit dacii 
era era mai micit dcosehirr l'a lungiml' inlrr elc. se trccea apoi prin lie-1·:11-.· 
gauri\ un cilindru perfect l'alihrat şi lustruit a\·i11cl 1111 diametru l'11pri11s 
intre aed ni axu!11i şi al'cl al gi\urci. 

Toate niturile au avut l'apul făcut eu maşina de nituit l'll ncr l'om
primat, atit niturile puse în atclirr l'Îl şi l'elr puse pc şantier. 

Presiunea de aer comprimat era de (),7.) k~. pc cm. p. cca mai 
marc parte din nituri erau de 22 m/m sau 2.-„-t m/111 diametru. şi unde 
l:..ingimcn era mai mare de 200 m/m niturile creau făcute puţin conicr. 
S'an tăcut încercări cu nituri de aceiaşi conicitate de lungime de 37:> m/111 
puse cu aceiaşi maşină cari pc urmă s'au H'tiat longitmlinal, şi s'a găsit 
că nitul umplea perfect gaura. 

Elimiuarea eforturilor de montaj. ln afarit de panoul central al 
traveei centrale, toate barele podului nu fost li\cutc după dimensiunile 
din proect, însă a acelui panou nu îi s'a făcut barele de cit după ce s'a 
putut măsura pe loc dimensiunile exacte ale lui. 

La această măsurătoare s'a găsit o dilcrcnţă de cîţi-V'I milimetri 
între dimcnsia din proect şi cea reală. 

Pentru a evita pc cit a fost posibil efortnrile secundare la nodurile 
grinzilor principale, şi pentru n as:gura exactitatea, toate aceste piese au 
rost încheiate la uzină şi reperate pentru a asigur.1 perlecta lor potrivire 
la montaj. Barele membrurei inferioare şi a montanţilor au fost complect 

6 
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încheiate fiind aşezate orizontal pe capre în uzină. Ediselc au fost strînse, 
cu macarale hidraulice de cite :JO tone putere pc blocuri. 

Toate găurile de nituri date µe şantier au fost tăcute cu burghic 
electrice în tablă plină, după găurile din cdisc cari erau poinsonate din 
uzină cu un diametru mai mic de cit cel deliniti\·. Burghiele erau de
stul de lungi pentru a străbate tnate grosimclC' de tal_Jlă a membrurci in
fcrio:H"e. »i a prinde gih1rile din ecliselc de pc partea cca !altă, cari erau 
şi ele poinsonatc din uzină, aşa în cit gi'rnrilc se .'.orespundcau perfect. 
Cind podul era încheiat i s·au gilurit nodurile corespunzătoare mcmbru
r~i infC'rioare dnd nccasţa era în linie drcaptf1. aceast[1 fiind pozi\ia lui 
normal;-1 neînC:1rcati"i. Apoi nwmhr11ra inferioară a fost cambrată dupi'1 
un gahariu. înclwl'lurilc fiind toate hinc strînse cu buloane, :1poi s'au 
alezat toate gi'1urilc cu nwmbrura ast-fcl c:1mbr 1ti'1; :1şa în l'it mcmbrura 
dnd venea montati"1 la loc, din cauza propriei ci grcuti'1ti, trebuie să de
vie perfect dreaptă şi si'1 nu sufcrc- nici un efort de im·ovocrc. 

Podul după cum am vi"1wt mai sus a fost complect construit în 
:llclicr, cu toate 61 uncie piese erau de dimcnsii excesive. S'a redus cit 
a fost c11 pulin\i'1 lucrul de clcl"Lu:1t pc şantier, contrar obiceiului întrc
l1uintat pînă atunci în .\nwrica la rod11ri 111ari, pentru a căpi'1ta o preci
zie mai mare şi u economic de timp şi cost. Controlul pieselor a fost cit 
se poale de riguros, lungimile barelor m:-.SurntC' d11pii complecta termi
nare a podului nu :111 acuzat nil'aieri o dilC'ren\ă mai marc de 0,8 111/111 

de la cota procl'lului. 
Ajustarea articula\ ii lor a f 1st cu deosebire îngrijiti'1 ne pcrmilindu

sl' gi'1urilor o toll'r:;n(i'1 mai mare de 0.1'.! 111/m pc di:1mctru: această YC

rilicare se r.-ll'l';I lrcdnd prm toate piesele unei aceleaşi ba:·c de tensiu
ne un cilin,lru perfect ajustat, iar bulonul de articula\ic după Instruire 
si'1 trcae;-1 printr.un inel perfect ajustat care trebuia să atinga hulonul pc 
toal•-, suprafo\a lui, dar si'1 nu se în\cpencascfi. 

Cu aL·cst control excesiv de riguros la rccep\ia pieselor în ateliere 
s·a uşurat mult luerul de montaj prin faptul că nu se puteau id nepotri
viri. cari s~1 întîrzie punerea \Tcuneia din ele la loc. 

Materialul întrebuinţat pcntrn piesele supuse la tensiune a fost oţel 
cu o rezistentă de 4·J kg. pc m.m. p. la rupturi'1, avind o limită clastici'1 
de cirea 22 kg. pc 111.111. p. Pentru nituri s'a luat un o\cl mai moale. cu 
::IG kg. pe nun. p. rezistentă la rupturi'1 cu aproape aceiaş li111itfi clastici'l 
de :.!:.! kg. pe 111.111. p. 

Pcntrn harclc tiranţi, (111c111brura de sus) şi huloanclc lor de arti
ticula\ic s'a preferat un otel mai dur cu o rezistentă de rupturfi de 4G 
kg. pc 111.111. p. şi limita clastică de vreo 25 kg. pc 111.m. p., aceasta cu 
scop de a lăsa o margine pentru micşorarea rezistenţei prin forjare şi re
coacere ulterioară. Lungirea la tot accsl material a fost de circa 28°/0 • 

La oţelul turnat pentru reazeme s'a cerut 50 kg. pc m.m. p. rezistenţa 
de rupturf1, cu o limită clastică de vreo 2:> kg. pc m.111. p. Epruvetele de 
5' m./m. lungime au dat o lungire de 28°/0 • 

Uronzul manganczat al cusineţilor a d Jt o rezistenţă b ruptură de 
52 kg. pe m.m. p. cu un o lungire 25°/0 ; limita clastică la tensiune a e-
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pruvclc'lor a fost ele 24.:l k!o(. l•C 111.111. p. iar ln l'Olllprcsit11w dc I !I.;-, kg. 
pc 111.m. p. Piese supu'\c la o prcsiune de iO kr(. pe 111.n1. p. nu 11n1z11l 11 

deformare perm:mentă clc 2.:l 111.111. 

Pc lingă încerrnrea mat<'rinlului prin l:w<'ren unui 11u111ăr rletc-rmi
nat de l'lll'U\'ete din llernn· 1111. s'nu mni f1kut multe ÎIH'l'ITi"1ri, l'll piesr 
nituite de dimensii naturalc. pentru n controla rl.'zultal<' ohtinute. cari p:1r 
a fi fost interesnnte. 

I.a i1wen·nren podului s·nu faicut expcril·ntc pe srnrl1 î11tinsii, pe11tn1 
a mi"1sur:1 flexiunile şi d1iar reparntin cforturilor în rlifl·rih' l'll•1m·ntl' :1 

memhrnrilor cu diferilc încărcări. 
:\lont:1jul podului s'a î11ceput i11 Mnrtic t \kl!l şi incerdirilc 1wntn1 

rccep\ie au început la 10 ~laitt HllO. podul dcsd1ixi111lu-sc 1wntru circu
laţie Ia t 4 :\la iu 1910. 

Sat'l'ina dc inci\rcare Clll'l' a dat nexiuncn cca mai lll:ll'l' li fost llll 

şir 1k patru lol.'omotiYe de dtl' l:l2 tone lll'l·arc. urm:it şi prc1·cdnt d1· 
dte 5 \'agoane pc amhele l·ăi, <'l'em·c dă o sarcinii totnlii dc 2.)/ l1111c: 
5f1gcata cu accnstf1 înd'ird1turi"1 a fost de 12i 111.111. 

l'n rapt foarte interesant este costul rclati\' mic pc unitate la carl' 
n•Yinc acest pod care nu a costat mai mult dc '81 dolari pc toni"1, ccc:w1· 
dă circa OA! hani pc kg., cu toatc ci'1 fost a prm•ct:it. construit şi con
trolat l'll cca mai 111:1rc îngrijire. întrd1uin\i11du-se toati'1 prccizin moclcrni"1. 

I. U. f;, 

'.\lotori Di1•s1•l. Suh nceasti"1 ruhrică \'om da. din cind în ci111l ci
te-va noti\c asupra progrcs<'lor rea:izate în :ip1ica\iunca motorilor l>iesC'I, 
:itît la instala\iuni fixe pc uscat, dl şi la instala\iunc pc \'nsc: 

Jlutori Diesel pe 1·apoarele americane. 1) Aplicarea acestor maşini 
cste în studiu penlru Yapo:•rclc de rl'1zhoiu: de o camdată s·au aplicat la 
12 submarine (~o. '..!7-:UI), şi la un Yapnr de alimenta\ic a M1hmarinelor 
prevăzut cu un motor Diesel de 1600 C. P. 

Jltotori Diesel cu l;lldru1i. ~, Motorii Diesel să rl'1spîndesc din ce în 
cc mai mult, şi pentru a si"1 putea utiliza av:mtaj('le lor, chiar în tfirilc 
unde nu se allă produsele petrolifere necesare ca comhustihil (tiţciu\, 
s'au făcut experienţe şi s'a ajuns a să putea face sii funcţioneze aceşti 
motori şi cu gudron, provenind de la distilarea gazului de luminat din 
cărbuni. 

Firma Maschille1ifabrick Augsburg-Naniberg a început încercările 

în acest sens în anul 1909 cu un motor de 100 C. P., intrcbuin\înd gu
dron prevenind de la uzina de gaz, şi gudron din cuptoarele de cocks: în 
scop de a uşura aprinderea gudronului, să injecta în cilindru 2 °Io 
uleiu uşor de petrol. Experienţele au dat rezultate bune, motorul a putut 

1) Moniteur du petrole roumain. Voi. XII pag. 1373 (No. 36 din 
Io Dec. 191 I). 

2) Engineering Magazine. No. 6 din Sept. 191 I ; şi Le Genie ci,vil 
Voi. L X pag. 452-453 (6 Aprilie 1912). 
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suporla suprasarcini de 2:>-30 °/0 , şi un mers continuu lung de o săptă
mînă. In timpul experienţelor s'a ~onstntat chiar că nu este indispensabil 
de a introduce tot timpul funcţionărei uleiul uşor, d 11:1mai la punerea 
în mişc:ire: tot timpul motorul a tuncţionat mmrni cu gudron sub toate 
regimurile de funcţionare. 

Firma A"ărting a făcut de asemeni încerd1ri pentru utilizarea gu
dronului Ia motorii Diesel, şi aceasta în urma ccrerci uzinelor germane 
de gaz. cari 6111tau în acest mod un debuşeu pentru gudronul produs 
la fohricarl'a gazului de iluminat. Experienţele au fost făcute asupra unui 
motor de lUU C. P. întrebuin\îndu-se gudron şi uleiu de parafină pentru 
a uşura aprinderea în cilindri. L'.lciul de parafinf1 a lost înlrcl.rninţat în 
propor\icle: '.! "io penlru plina sarcină: 7.':'i 0

/
0 penlru 3

/, din snrcinf1: 13°. 0 

pL'ntru 1/ 2 din sarcină: dnr cxpericn\a a arătat d1 motorul poate func
\iona şi numai cu gudron. ln aceste experienţe, întrchnin\îndu-se para
fină de o putt•1·e cal11rili61 de LU.O 10 calorii, şi gudron de 8.500 calorii, con
sumaţiunile an fost: 

In plini"i s:1rci11f1 
La 3

/, sarci11f1 . 
La 1/ 1 sarl'ină . 

L'. 11 motor Diesel l'U 

motor ohkinuil. 

. 213.:i gr. gudron 
. 2UJ.3 
. um.3 

+ 37 gr . 

+ liUJ " 
+ 24.L 

para linu. 

" 
" 

gudron costă cam cu ,-, "/0 mai mult ca un 

Chestiunea î11Lrelmin\i""1rei gudronului este mai pu\in importantă pc11-
tru \ara noa!"tri"1. unde ave111 \i\l'iu sulil'ienl pentru l"1111e\ionarea moto::
relor l>iesel: dar are o importan\f1 mare în \i"irilc cc llll au produse pe· 
troliferc. dar eari posedă însemnate cantită\i de gudron ri""11nasc de la fa
hricaţiunca gazului, cum sunt între altele, Anglia şi (;crmania. [n Cerma
nia si""1 e\·alueazi""1 la ;, miliarde C. P. ore, energica cc s'ar putea produce prin 
utilizarea gudronului Jll'O\'Cnind din distilarea Indici, eea-cc ar fi sulicient 
pentru toate vapoarele, locomotivele şi instalaţi uncie lixc ale imperiului: 
în .\nglia aceastf1 cantitate este şi mai mare. 

Ca şi gudronul pro\"cnind din distilarea huliei, şi gudronul din dis
tilarea Jignitului a putut fi întrebuinţat ca comlrnstihil în motorii Diesel, 
şi rezultatele <lll fost satisfăcătoare. lnccrd1ri şi rezultate s'a obţinut şi 

cu diferite uleiuri vegetale, cum sunt experien\ele făcute cu uleiu de 
arahicli""1 1), pentru motori destinaţi colonielor tranccze din Africa occiden
tală unde se găsesc astfel de uleiuri : puterea sa calorifică est~ infcrioarf1 
de 8.GOO calorii, şi expcricn!clc făcute de d-l Diesel au dat o consumaţi
une de 240 grame pe C. P. oră. S'au tăcut de asemeni experienţe cu u
leiu de ricin, şi cu uleliu de balenă. 

Pentru întrebuinţarea gudronului de cărbune în motorii Diesel, 
sindicatul producătorilor de gudron din Essen-Rutu· au stabilit condi\i
unile cc trebuesc a îndeplini, şi cari sunt rezumate în cele cc urmează : 
1) Să nu conţic urme de produse solubile în xylol; 2 ) 2) să nu contic mai 

-- . 
l) O planta leguminoasă, din care să extrage un uleiu asemănător 

uleiului de masline. 
2) Incercarea pentru aceasta se face luîndu-se 25 grame din audro

n_ul de încercat şi_ amestecîndu-se .cu. 25 ,grame xylol; se agita împreuna 
ş1 se strecoara prin un filtru de h1rt1e. hltrul apa.lat cu xylol ~i us~at nu 
trebue sa prezinte o cre~ten:: mai mare ca un decigram. 
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nrnlt de 1°/0 :ipă: 3l rezi1lurilC' de t'Ol'k si'1 1111 între11l'i1 3°/o: ·ll ln distilarea 
lhll'\ionati'1, cel pu\in 6 l0

/ 0 din volum si1t.read\ pini'1 111311)": .-,) pulen•a l'a
lorifici\ să nu lk m:ii mil'i'1 cn 8.800 l'alorii: fi) kmper:iturn de 11pri111h•n', 
determinată prin metoda 1 ·„„ flo/de 1111 tn·hue a li inleri11an·1 dt• lif,": 
i) ~llllronul si'1 ne l'Olllpled nuid la 1.-,": X) emulsiu1wa l'l' s'ur pro1IUl'(' din 
ea11za transportului la o templ'r11turi"1 suh 1.-,„. trehuc A li distrusi'1 prin 
înei'llzirca gudronului la l;,". 

1·11por ro111tiuesc t·u motori f)frsel. 1) Primul vapor 11111ritim ro· 
mânesr t'U motori lliL•se I. n1 li în ncl'lnş timp primul tnnck dC' pri rol l'e 
\':t pluti suh pavilion ro1111i1wst-. Al·est vapor se nll:i în 1·m1slnu·\i1111e la 
şnnlil•relc T. Fn·rfrhs &- Co. A. (;„ clin Osh•rholz·Srhw11111h1•ck. prnlru 
Sol'ietaka • De11tsd11· /Hrole11111 A. ( ;, •. şi este cleslinnt 11 lrnnsportn pro
cluselc firmei ~Steaua Românt'•„. Vaporul \'n 11\·en o capal'Îlnle de• IOllO 
tone ~i 'a li ne\ ionat dl' două m1111111n• l>iesel re\'l'rsihih• ele 1:100 C. I'. 
în total, putinei permite Yapornlui o Yikzi'1 cir 10 mile 1w orii. 

Jlotor Rl'nrd11wr1•. 'I Este un nwtor t'U pl'lrol hrut. ca şi molo
l'lll Diesel. rum·\ionîncl în 2 timpi şi l'U jon~ă presiune. 111 timpul perio
dei de compresiune. pistonul prrnhll'l' un viei par\ial care dcsd1idl· supapa 
de :ulmisiunc a aerului. carl' apoi e comprimat la 10.:i kgr., t•m.'J 

La srîrşilul l'ursl•i pistonului, pul\'erizatornl trimill' un aml'slrc ele 
petrol şi aer la 28 k~r./cm.~ presiune. care procllll'l' aprinclerea :1111C's!l'
t'ului. E\'acuarea gazelor se fal'e cu ajutorul aerului comprimat. .\seme
nl'a motor poate li întrl'lrnin\:it pe direrite frluri cil' amharl'a\iuni, a\·incl 
m1mi'1r11l de l'ilindri necesari puterei t·e trehuic a'i da. lin ast-ld de 111otor 
de 130 C. P. pentru un yad1t. a fost încercat în atl'iien•lc D11/11rnir timp 
tic 190 ore. Incerdirilc :rn fost făl'ute cu petrol brut ele Tarak:.rn, O,U:>U den
sitate la lll° C: 94° C punct de inllam.1bilitate. şi toliU l'alori putere l':1-
lorilid1: rezultatele înccr61rilor au fost l'avornhilc. 

Petrolul ca combustibil. Intre progresele cc sc realizerizr1 pentru 
utilizarea petrolului ca corn bust ihil notăm : 

Combustibifol lichid îutrebuin(nt de crute ferat!' şi nm!iKaţia ame
ricnnă ') Utilizarea petrolului ca combustibil la C. F. americane este în 
continuă creştere, după •:um sfi constată din urmr1torul tablou: 

1906 2.102.986 tone 
1907 2.5')7.715 

" 
pentru 22.000 klm. calc 

1908 2.246.3i0 
" " 

25.000 
" 1909 2.691.818 

" 
29.000 

" " 19LO 3.269.952 
" " 

36.000 
" 

In marina militară americană de asemeni petrolul ca combustibil a înce
put a avea o marc aplicare: ultimele 8 vapoare noi 'construite utilizeazrt 

din 

1) Moniteur du petrole roumafo Voi. XH pag. 1424 (20 Dec. 1911). 
2) The Marine Engineer, No. 410 din Noembre 1911. 
3) Moniteur du petrole roumain. Voi. XII pag. 1372-1373 (No. 36 

Io Decembrie 1911). 
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păcură ca combustibil auxiliar cărbunelui: centratorpilonrele No. 25-50 
sunt adoptate exclusi\· pentru păcură, precum şi vapoarele N'o. 36 şi 37 ce 
sunt în constructiunc. 

Iuiectorul Baltimure. 1 l Acest injector, este auto-regulator, şi a 
fost întrebuinţat la ·2 căldări llc cite 15"J c. p. Auto-regularea acestui 
injector con'it:I în acea cii admisiunea combustibilului sfi măreşte atunci 
l'ind pr!.'siunl'a aburului sca1ll', f<icînd prin urmare ca prcsiune:1 să revie 
la cca normală : ace:1st:i auto-regulare a făcut ca la o maşină de 150 c. p. 
varialiuni brustc dl' putere de 111 kw. să ric regulate automatic prin acest in
jector. Injectorul <.>sic format clin un tub de fier de „ t diametru, aerul ne
c<.>sar combustiun<.>i să introduc<.> prin u11 luh de l1 1~~. iar almrul şi pe
trolul prin tuburi de 1/ 2• Petrolul r<.>fulat de pompa <le combustibil sub 
o pr<.>siunf' O.li-1.2 kgr./cm 1 , trece în un tub r<.>curbat care se găseşte in 
fla61ra însăşi a pl'trolului, cea c<.> face ca petrolul esh~ încălzit înainte 
de a li înj<.>dal, cca ce permite di amestecul petrolului cu aburul, şi apoi 
cu al'rul, sfi fac<" mai bine ele cit dac:i combustibilul ar li introdus rece. 
,\hurui din l'<ildare este adus la injector prin un reductor care-i reduce 
aproximati,· pres1u1wa la acea sub C•ll"C si"'1 introduce petrolul: dacă prc
"i1111C'a în 6ddarc st'adc. ca se r<.>duce la injector şi prin urmare un vo
h1111 mai man· de combustibil pătrunde, cea cc face ca presiunea în căl
dare să creasl·i1: in\·<.>rs, dacă presi•111ea în citldarc creşte, presiunea abu
r ului pr<.>domi11i"1 în inj<.>ctor, şi prin urnrnrc o cantitate mai mică <le 
l'ombuslihil să introduce, c<.>a cc face a să reduce presiunea în căldare. 

C:\ilc ferate din lumt•. j) La slîrşitul anului 1910 toate căile ferate 
din lume formau o retca de L.006.7-18 klm. dintre cari: 3W.700 klm. în 
Europa; 9!l-l36 klm. în Asia: :n-t81 klm. în Arrica; :m3Hi klm. în Austra
lia şi 5t:-t824 klm. în America. Hctcaua cca mai marc de căi ferate o are 
Statele l'nitc 381.700 klm., mai mult de l'it întreaga Europă. Din Europa 
cca mai" mare rctca de di ferate o arc G<.>rmania: 60.100 klm. şi apoi 
Husia 59.400 klm. 

Ca mijloace <le exploatare întreaga retc:1 a lumei dispunea de 
2'.W.100 locomotive, 3:37.500 vagoane de persoane şi .).800.900 vagoane de 
mărfuri. Cel mai mare parc îl arc Statele Unite : 57.500 locomotive, 
-Iii.OOO vagoane <le pasageri şi :U-10.000 vagoane de mariă, iar dintre Sta
tele Europei c Germania cu 26.800 locomotive, ;)3.700 vagoane de pasa
g<.>ri şi 557.-100 vagoane <le mărruri. 

Costul întregei rctclc <le căi ferate să urcă ln 277.-175.000.000 lei, 
ceea-cc revine în mediu la 275.000 Ici de fie-care klm. In Statele Unite 
costul unui klm. revine în mediu la 241.250 lei; dintre Statele Europei 
cel mai eftin revine în Belgia cu 270.000 lel de klm., iar cel mai scump 
în Anglia cu 867.500 lei de klm. 

Industria japonPzi\ n luat o mare dezvoltare de la 1900 încoace. 

l) Electrica[ l-Vorld. No. l din 1 Julie 1911. 
2) Dupa Deutsche Strassen-und Kleinbalmen-Zeitunlf. Anul XXIV 

No. 37 de la 16 Septembrie 191 I. 
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'.:':umiirul lahril'elor de tot fl'lul, l':lrl' la l!lUtl l'nt 1284 l'U o puh•re me
canicii tot:ilă ele !l41i!l8 C. P .. a c-rl'scut pin:"1 la 1~10\) la :r.!218 fahrki uli
lizin1l o putere me1·:111kă tot:1li"1 tl1• liU:\14 I C. P. Cl'll' :\2 '2X fahril'i l'l' l'\· 

isl:lll în l!)OJ. Sl' l'L1silk:1:1 în modul urm:itor : 
Industrii IC'xtil1• . . . . . . H'i.l:i fohrici l'll 1:>1.0,'il C. I'. 
Fahrid cil' maşini şi 11wt:1lu1·gil' :.L-l2li ;)l.:!28 • • 
lnclustrii ehimi1·e . . :t 18.) li!l. lli"I • -

alinwnlan· fi.'_'(}.! :!.l.O:\X • _ 
tl i nrsl' . ,'"i.J I ·I :.!.).LI 2 
dedri1·1· ."J:\ :Ui8!) • _ 
speciall' . !1."l :.!'i7JU:l 

Ca ma~ini prrnl11ei"1toarc.• d1• 1•111•rg1l' m1•1·:111k:"1 erau inslalall' in I !111!1: 
."1t:lli maşini l'll ahuri. (ll'nlru o puten· tolah·1 dl' '.!:.?:iO;):I C. I'. 

!l'ilJ lurlli1w 17.0 IU 
838 maşini 1·u gaz 11:..?~!I 

1:1!14 motori l'll (ll'trnl i.'.! 10 
'.!."li8 motori hidr:111lici H:l.:li;") 
3;)."lO maşini ell'dril'l' :1_ !1.Uo:I 

llistrihu\iunile dl' l'&ll"q.(ie l'lel'lric:i, l'lll"I 111 tudi 1·rnu in nu111i"1r dl' 
~\), deservim! :.'!)2 k. w. instala\i. atingl•au în 1!11!1 1111 1111111i"1r de 111 dis
lrihu\iuni pentru i:llO k. w. instnla\i. Capitalul total de instala\ie în a· 
eeste distril)ll\iuni tic energie elel'lrici"1 l'ra de ."1."1.'l:ll .~l()(I yen 1 I n·n ='.1 ll'i li 11. 
dind un dştig net de .).i-l I.OOO yen adică to.:i"/o-

lntreprinderill' de tnw\h1ne elel'lril'i"1 în l!tUI erau în numi"1r de !I 

şi exploatau o reţea de -18.il mile engleze (l mila en~lez:'1=1,liU!I kl ml. ln 
1\JJ!) numi"1rul lor a crescut la :!li explualind o rl'lea tic :lfi].(i mile l'nglPze 
şi avind in construc\iune 2:10.32 mile engleze. Numi'1rul l'ăli"ilorilor trans
porta\i în 190lJ a fost de 32:>.0GG,OOO. Capitalul intreprinderilor de trac\iune 
electrid1 reprezintă în 100\J un capital de !11,:180.UUll yen (I yen -=2 lei (ii 1 
iar heneliciul net a I cxploatrll'ii era 8. li !J.000 yen, adid1 8,li"/ 0• 

Conoresul interna\ional penlru lueercarca mall'rialelor. După 

con~rcsul ţinut in CopenhaMa, al {i-lea con~res al Asucia(i1mii internaţiu1wle 
pentru încercarea materialelor se va ţinc în Statele-Uni te ( '.':ew-Y nrk şi 

\Vashington) cu începere de la 2 Sept. a. c. Programul celor 3 sec\iuni 
intre cari se împart lucrările sunt: 

A. Metale: I. O\cluri speciale; 2. ~lctaloMral1e: :1. lncercări de du
ritate şi de rezistenţr1 la uzură; 4. lncercări la lovire a harctelor cres
tate; 5. [nccrcări de durată; (i. lncercarea fontei; i. lnlluenţa variatiunei 
temperaturei asupra proprietăţilor metalelor, şi încercări de călire ; 8. Li
pire ; 9. Proprietăţi magnetice şi electrice ale metalelor ; 10. Diferite me
tode de încercări ; 11. Caiete de sarcini. 

B. Ciment, pietre, beton: 1. Beton armat ; 2. Incercări de rezistentă 
a cimcnturilor ; 3. Constanta volumului ; 4. Priza cimenturilor ; 5. Praf 
1111; 6. Puzolane: 7. Hezistenţa cimentului la apa de mare ; 8. Diverse : H. 
Pietre şi zidării ; 10. Beton. · 

C. Materiale diverse şi studii generale: 1. Uleiuri ; 2. Cauciuc; ii. 

Lemne şi pavele de lemn ; 4. Văpsirea şi ruginirea; 5. Bitum ; 6. Materii 
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explozin; 7. Protec\iunea contra focului: 8. Eforturi interioare: 9. Su
biecte generale. 

Congresul se \'a termina cu o serie de excursiuni în America, Yi
zitînclu-se marile stabilimente din \\'ashington, uzinele Pittsburg, BuITalo, 
ci"tderea ~iagara, fahricclc de ciment Leigh·Valley şi tabricele de_ oţel 
Bethelehem. 

Soeit•t:'qî Hom:\rw::-lî. Sub aceasti"t ruhril'i"1 \'Om da rezumate din 
dările de seami"1 a Sol"ieli"1ţilor romf1neşti : 

Societatea co1111mal11 a tram1•aclor B11c11reijti, înliin\ată prin legea 
din H .\prilie 1!109 în scop de a construi linii noi de tranl\'ae electrice, 
şi de a elel'lrilka adualelc linii diipă terminarea actualelor concesiuni, a 
început a f11lll'\iona în Iulie HIU!I. lucrările pentrn primele Hi klm. de linii 
fiincl începute în August l!ltU. Lucri"1rile erau aproape terminate, şi liniile 
urmau a li puse în exploatare JW l:i 1 August 1911, eînd adminbtra\ia co
munal:-1 a Capitalei şi :\finistel'lll de Interne a oprit lucrările încercind des
liin\area Socielă\ei. Aeeastă stare durează îneă, procesele intentate de So
cietale sunt în eurs de judeeată. a;ia că exploatarea noilor linii nu a 
putut fi incepulft. 

l>in eapitalul de 12.001.110 I lei pre\'l'lzut în statute, s'au făcut 2 emi
siuni de• eile :1:1()'1.111~·1 lieeare.;-1U"/0 din a 2-a emisiune nefiind încă Yărsa\i. 

Din examinarea cc•lui de al :1-tea bilanţ, publicat pentru anul 1910, 1
) 

sumele eheltuile pîni"i acum suni astfel repartizate: Liniile construite, îm
preună cu echipanwntnl elecll'k al lor (linii eonstrnite 14 klm., din cari 
l'. a. 8 klm. l'ompled eehipa\i elc•l'lric1 2.105.HO:l,fi5 Ici: Terenuri pcntrn 
tlepon şi ateliere, inclusi\' împrejmuirea 1mu:16,40 lei: DL·1rnul Ştefan cc>\ 
mare en :ilelier. inclusi\' magazii, easii de portar, linii de legiitură cu gal'a 
C. F. H. Ohol': 58'1.:J3!i.t:I lei: \'agoane !52 Yagonne motoare şi 10 vagoane 
l'emarl"ii \ 9:35.2!:);1, L! ; Scule, ma şi 11 i.. mobilier: fi3.431, llJ. Societatea a mai 
cheltuit :110J188.!l!I pentl'u constituire. chcltucli de administraţie şi nite chel
tueli, dohînzi, cheltueli de procese c:c. 

Soeielatea neputind îneepc înci"1 exploatarea, 1rn a a\'ut pînă acu1"i1 
:ilic \'eniluri. <lecit dohînzilc la hanii cc i-a avut depuşi la bănci, în suma 
lot.ilă de 52 :\/.JA'2 ll'i. 

Societatea Gui•ura-Ciilimimeliti îşi publief1 bilanţul său pc primul :in 
de exploatare, 1910. 2

) Dela începutul f'unc\ionărci sale Societatea a început 
executarea lucrărilor de îmbunăţire în cele 2 st:1\iuni balneare: La Gu
i•ora s'a executat o aripi"1 a noului stabiliment de băi, instalîndu-sc 40 c:i
bine de hăi de iod: sonda de apa ioc.Jurată a fost scoboJ'îtă pînă la 103 
m., debitul său de 120 m'/21 orc fiind suficient pentru :160 băL aşa în dt 

I) Darea de seamă a cu11siliului de administraţie, şi raportul cenzu
rilor elitre adimarea generală diu 26 Februarie 1912. Hucure~ti Tipogra. 
fia "Cooperativa" 1912. 

21 Darea de seam(i a consiliului de administraţie şi rapor/Jul cen
zurilor 'către adunarea generală dela 26 Februarie 1912. Bucure~ti Ti
pografia "Universala" 1912. 
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capacitatea zilnkă a :itins 1010 hiii. 1numi"1r t'l' nu a fost inl'i"1 atins. intru 
cit l'el mai man• nu1m·1r dr hi"ti dai a fost dr X;) I în ziun dl• :w lulh· 1!11 I\: 
s·a instalat lumini'• clcdri61 în lol·ul Yed1il11r li"1mpi l\itson. La < ·,1/i11111-
11qti s'a tr:rnsformat mnrl'lr hottl. ITtdnclu-i şi 100 înC:tpl'ri în plus: s'a 
nmclior:it mijloacrlr dr lrnnsport prin nduccrca 1h• nut1111111hih'. 

At·um sr lucrează: La < ,'01•11r11: a 2·a grupă cll' hiii cu ;11i cahi111·. 
si 1111 hotel de 1:10 c:uurrc qwntru sczonul t !li :n: la < ·.1/i1111l11e.~ti l'11mpll'1'
tarca corpului principal ni hotdulu1, 11Yînrl :1.1;, i11l'i1pcri. 

Din hilanlul t'l' puhlică Sndl'lntca pc Hllll sr n1h• dl rnnll'lt• l'lwl
tuite sr rep:1rtizrnză în modul urmii tor: Construc!iii X81i.1.-,7.2X ll'i: l11st:1-
laliu11i, l'onclul'lt•. n·zcn·oare 2!10..&lil,:!li lri: Sondagl', studii, 1·1·rnt:"1ri. pl11-
11uri Ht70';,!)ll 11•i: Parrnri. lll'Pini1·n· rn„·1·!.l,.-,U h·i: ~lnhilil'I' 211i.li!7 Oi h•i: 
cheltuC'li de eonslituirl· 71UlO;i.liO ki. 

Comptul dc rrnlit şi pi1•rclere 11rati1 d1 ,·enitul pentru 1111111 1!111 1111 
fost: !Jfi.8·17.i8 lci 1wntru C:11imi"11ll'şli. şi 211i::IJ1i.lil Ici pl'ntru 1;11vorn. Af:tr:"1 
de aceste vcnituri Soeietah•a a nrni încasat ~u . .-,iX.i8 Ici din dohinzi la hanii 
drpuşi. Pin suma totală dC' :l:l:l.li\13.17 lri la l'il se 11rc:"1 nnilnl Societ:1\l'i, 
s'au al'operit: 

Amortizarea la d1clt11eli dl' l'nnslituin• I.O 17.fi.i lei: Amortizarea rnpi
lalului 2l.O.JO Ici: Asigur:iri. impozite': 7.:i:O.!IU lei: Salarii ;.._1.42·..'..t.-,: l'hl'l
lucli de explontnn• I tX.:l.j: 1.:H~ ll'i: rhell11l'li dr intrrlinl'rr ::t.Si:l:IO Ici: 
l'lwltucli ~cnl'r.1lc :!:-1.47!1,7:~. Bcnl'lil'iul net n rost de 8 UJ;,g iii Ici din cari' 
s·a trel'ut la fondul dc n·zuvă X. l!•.i.87 Ici. şi s':1 distrihuit ra dividl•nl 
i.-1.UOO lei f:I Ici de :w\ilmc. :ulică ;1" 'n la capitalul v:irsal), rnportî11du-sl' 
pc rno2 rest ul de 1..Jfi2.89 Ici : 

Societatea cu111111'al•i „ B11c11re~ti" pe11tr11 ccm:str11ir1·11 tfr luciii11ţe cf
ti11e. înliinlală prin lcge:i din lli ~lai 1!110. l'U 2 milioane capital, din carc 
40".''., subscrişi de l'o111u1rn Bul'urcşli, esll' o i11stitu\iunc care va :11lucl' 
mari ajutoare populaţiunii de lucrători şi mici funcliunari ai C:apilalc·i, 
drura Ic \"a procura locuinţe igienice, confortahilc şi cftine, fikîndu-1 a 
dl'n.'ni pc nesimţite proprietari. Societatea şi-a înnput actiYitntca din 
primul :111 de cxistcn\ă, şi în cele cc urmează dăm citc-ya date din pri
mul bilan~ încheiat la :IL Dec. 1911, şi raportul consiliului de ndminb;tra\ie'): 

Din capitalul social de 2 milioane Ici, complect emis, s'a Yărsat 
50'/0 • Pentru a face faţă la l'heltueli, şi în haza legci, Societatea a emis 
pentru I.032.703 Ici obligaţiuni 50/o. 

In cursul anului 1911 Socictat~a a cumpărat terenuri: 
27.94-1 m.3 dela Comuna Bucureşti (14.700 m 3 în Str. Cluce

rului; 13294 m' în Str. Lupească). 
2fi5.723 " dela particulari ( 16 •.140 m 3 propr. fostă Grant ; 

40.710 m 3 în Str. Zawlowski; 3:J.412 m 2 în Calea 
Raho,·ei 286; 4461 m 3 în Str. Candiano Popescu 
3 1.00l.I m 3 în Şos. Pandurilor). 

1) Darea de seamă a consiliului de administraţie şi raportul ceu
ZJrilor către adunarea generală de la .J Martie 19u, Bucure~ti Tipo
grafia "Românească>" 1912. 
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Dintre terenurile deYenitc proprictalca Sodct5tci. au fost parcelate 
şi construite în l!ll l : 

:n.2110 111 2 din locurile cumpărate cicla Primărie (U.700 111 2 

în Str. Clucerulm: 7:100 111 2 în Str. Lupeascf1). 
:? . .i34 ~ din locurile cump:1ratc la particulari îu Str. Can

diano Popescu. 
24./34 III~ 

Hcslul terenului se v·a parcela şi construi în Hll2. In afor:1 Jc 
lon1i11\rll' cc le construeşte Societatea, pentru a li Yindutc sau închiriate, 
prin un aranjament cu Hcgia l\lonopolurilor Statului. Societatea începe 
anul acesta conslructia a 2UO locuinlc (locul lirnntl pentru personalul 
Hcgici . 

. \fară de terenurile cc Societatea :1 cump:irat de la Primărie, a mai 
cump:irnt tot de la Administraţia co111unal:1 a Capitalei şi locul cu cl'lc 
28 locuin\l' din Strada Lînfll"iei. 

ln cursul anului HH I Societatea a construit 100 casc şi anume : 
lill in Strada Clucerului, toate cu cite 4 camere şi cu etaj: 30 în Strada 
Lupească cu l'ile :ţ şi 2 camere: şi 10 în Strada Carnliano cu cite 4 şi :1 
1·amen• 1 1 Preturile cu cari aceste locuin\c au fost \'Îrnlutc snnt: 8000 Ici 
cele din Slrada Clucerului; ·lll00-j200 Ici cele din Strada Lupcasc:i şi 

7000-8000 Ici cele din Slrmla Candiano. Pini"• la 31 l>cccmbric l!Jll, So
l'ielalca \'induse 8!) locuin\c din cele făcute, plus cele 28 construite de 
l'rimf1ric în Lînf1ric. ln cm·sul anului H.112 Societatea a prev:izut a con
strui un numi'"1r duhlu de c:hc, în 4 pi'"1r\i a Capitalei. 

Scumpirea mcrru a malcrialdor de construc\ic, şi necesitatea unei 
e:111titii\i mari de 61ri'"1midi"1 pentru construc\iunile ce ridică, a făcut pe 
Societale a'şi face o instala\ie proprit• pentru fabricat curămizi, în o 
\'eche instala\ic prirnitivă în cartierul Ciiulcştilor, pc care Societatea a în
chiriai-o pe 20 an:. Fabrica \'a debita unual 4 milioane c:ir:imizi. 

Din Bilantul cc puhlid Societatea se vede : Locurile \'Îndute 
fl7:?.n:i-~'5 Ici: Locuinlc gatu W4.li6J Ici; Terenuri cumpărate 37!).575-B8 
Ici: Fabrica de 61r:imi<lă 49.mH-:ţ;) lei. 

Bcnclieiul brut al Sociclă\ci în cursul anului l!H l a fost de 108.525-78 
Ici pr<H'cniud <le la : construcţic:lc lăclttc 4\J.3;} l-7!) lei : <le la operatiuni 
de hancă 35.09J-8!i; di\'et·sc :m.123-13 lei (aci sunt cuprinse şi dobîn
zile obligaţiunclor emise, dar ncvîndutc). 

Chcltuciile au fost de .i8.G20-:l t lei ast· fel repartizate : cheltueli de 
constituire 4.598-45 lei; amortizarea mobilierului 4.346-76 lei ; efecte 
în suf<.>rinţ:i 1.987-50 Ici ; şi cheltucli de administrntie 47.687-80 lei. 

Beneficiul net ele 49.90:>-27 lei a fost ast-fcl repartizat : pentru 
fondul de rezcn·:i statuară 4.99 )-5~ lei; fond de prevedere 25.000 lei ; 
reportat pc anul viitor HJ.914-75 lei. 

I) Asupra tip_uril?r de case ce s'au construit, compozitia, distribuţia, 
mod':11 de const:ucţ1e ŞI costuri, sa poate vedea articolul Locuinţe eftiue, 
publicat de d-l A. G. loachimescu în Buletinul Societăţei Politecnice Voi 
XXVIII pag. 48-59. . 
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