REVISTA REVISTELOR

Rezumate din Reviste ')

Alimentard cu apit

Aualyse des eaux. Méthodes et procédis du laboratoire du Conserl
supéricur d'higviene publique de France, (T. S, 1911 pag. 285—241: 37 -
358). In acest articol sunt date o serie de indicatiunt asupra laiirei pro-
belor de apd pentru analize, i metode de analize chimice. microgralice
$i bacteriologice, cavi pot prezenta interes tuturor acelora ce se ocupi
de alimentirile cu api.

Pentru luarea probelor de apit este foarte important a se lua toate
precautiunile locale necesare, pentru a nu se falsifica rezultatele incercei-
rilor, $i mai ales a acelor bactercologice. Trebue a se evila ca vre un
fel de contaminare. voluntard sau accidentala, si aibd loc cu citeva zile
inainte de luarea probelor; de a se asigura curgerea si reinoirea apei:
de a sc evita introducerea de obiccte striline; de a se evita si se ea probe
din un put abia zidit.

Odatd cu luarea probelor trebue a se culege si toate informatiunile
sonitare, hidrologice si geologice: Sit se examineze $i si se indice cauzele
eventuale de contaminare, pericolele de seccti. variatiunile de debit ete.

Prin analiza chimicii se vor determina mai intii productele ce sunt
alterabile : materiile organice, oxigenul dizolvat, azotul, amoniacul si a-
zotul organic, azotitii si azotalii. In urmai se vor determina produsele
lixe: reziduuri la 115 reziduuri dupi calcinare. Prin cintirvire, sau volu-
melrie, se determina cantititile de: silice, oxid de fer si aluminiu, calce,
magnesie, sulfate sau acid sullurie, cloruri sau clor, oxid losforic prove-

1) In afard de reviste'e a ciror prescurtare a fost indicati in numerile antcrioare ale
Buletinului Sueietdtei Politecnice s’au mai introdus recenzii §i din urmdloarele revisie:

B. L. C. = Bul'etin de la Societé des ingénieuts civils de France.
D. S. K. Z. = Deutsche Strasscn-und Kleinbahnen-Zeitung.

E. = L’Electricien.

I. M. = Journal des médéeaniciens, Marseille.

L. E. = La Lumitre ¢lecirique.

Mon. Petr. = Le Moniteur du pétrole roumain.

M. M. = La Nachine moderne.

Stadt. = Die Stidtebau.
Z. f. p. Masch, = Zeitschrift fir praktischen Maschinenbau.
Z. f. p. Masch. Kraft, = » (Suplimentul : Kraftmaschinenbau).

Nota Redactlei.
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nit dela fostate. Se determini de asemeni alealimetriea totald. gradul hi-
drotrimetric total si permanent.

Examinarea micrograficii este necesara, pentruci apele pot continea
materii foarte diverse : co:puri minerale, resturi de plante, organisme a-
nimale, oua si larve de parazi{i intestinali. organisme interioare. infuzorii,
alge, elc.

Examenul bacleriologic se face pentru a determina numairul, specia
si virulenta diferitelor feluri de germeni ce se pot gisi: inolensivi, pato-
geni, fecaloizi, colibacili si bacili tifici.

Constructiuni navale,

Les sous-marins dans les flotes framgaise et allemende de Paul
Painlevé (L.a Vie. Vol. T pag. 33—35: 163—167). Tarile cv puternice flote
de rizboiu, au dezvollat din c¢e in ce mult construclionea de cuirasate cu
mare deplasament, “8.000—35.000 tone, cari ating costuri pina la 80.000.0 10
lei. Paralel cu aceasti lendintd de a conslrui vase mari de luptd, a in-
cepul a se dezvolta constructiunea vasclor de atac a escadrelor: torpi-
loarele. in special in urma rizboiului raso-japonez, i submarinele.

Constreuetiunea submarinelor a inceput in Franfa, in anul 1888, cind a
fost construit primul submarin militar ;. Gymnote, dupit  planurile lui
Gustave Zédeo Ani dea rindul ingineri si constructori francezi s’aun  ocu-
pat cu chestiunea submarinelor, punind la punct toate chestiunele rela-
live la echilbibrul, stabilitatea vasului capabil de a naviga atit la supra-
fatit cit si o adincime; cea ce a facut ¢a mulji ani singurd {lota franceza
poseda o flold de submarine, Fran{a are meritul de a (i iniliatoarea con-
structiunei acestor vase, si datoriti inginerilor sii au fost stabilite con-
difiunile de construcjiune navald propriu zisi a vasului.

Din punctal de vedere al constructiunei, submarinele sunt de 2 ca-
tegorii: submarinele propriu sise, cari sunt caracterizate prin acea ca wa-
terbalastul. necesar a fi introdus pentru scufundarea vasului, si afld in in-
teriorul corpului vasului: din aceasti cauzi corpul vasului trebuie a avea
o rezisten|d potrivitd presiunei exterioare a apei, cea ce o facut a-i sa
da forma de {igard, $i a-i face corpul destul de tare. Al doilea tip, sub-
mersibile, cari sunt caracterizate prin acea ca waterbalastul este in ca-
mere exterioare corpului vasului, cari rimin in comunicafie cu marea, in
timpul scufundérei vasului: perelii camerilor de waterbalast hu trebuie
ali prea grosi, iar vasul poate avea o forma mai potrivitd pentru naviga-
bilitate, de cit acea de figard a submarinelor propriu zise.

Dupia Franta, Statele-Unite sle Americei au iuceput in 1897—99 con-
structiunea de submarine, dupa planurile inginerului Holang, tip care sa
apropic mai mult de tipul snbmarinelor propriu zise, §i care a rimas
adoptat definitiv de flota americanii. Tot acest tip a fost adoptat, de la
anul 1900, si de citre flota englezi. Alte state : Germania, Rusia, Austria
si Italia au adoptat tipul submersibelelor, sludiate $i experimentate de
flota franceza ; Rusia si Austria iusd, au coustruit si dupi tipul submari-
nelor propriu zise,

Germania neglijeazd constructiunea submarinelor pin# in anul 1904
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dati pind la care sa ocupat mai ales cu dezvoltarea programului sin
naval, pentru constructiunea vasclor de> mare tonaj penfra lupti. Dupa
1004, Nlota germani, profitind de studiele si experientele construcliuned
submarinelor franceze. ineepe a construi §i ¢a, in santierele JGermania® din
Kiel, dupi planurile inginerului hrancez Laubenf, constructiile submarinele
cari s apropie foarte ne tipul cligrette al flotei franceze.

Dacit Franta are meritul constractiunei navale propriu zis o sub-
marinelor, Germaniei i vrevine meritul, ea prin inteebuintarea motorului
.Diesel*. s giseased o solutinne potrivitd navigatiunei Ia supralati a suh-
marinelor, La pri nele submarine s'a intrehuingat ea motor de propulsinne.
masina cu vapori, cildarile fiind alimenlate cu piacurit s acesti motor,
relativ robusti, nu permitean o prea mare razi de acliune o vasului. s
au fost inlocuiti, pe submarinele construite in urmi. prin motori cu ex-
ploziune, cari permitean o raza de acliune ceva mai mare. Motorit cu
explosiune insi, sunt prea brutalic peatru o putea 11 intrebuintati pentru
puterile mari necesitate de submarinele de un tonaj mai mare, apoi com-
bustibilul ce trebuie intrebuingat poate da loe da exyloziuni. Propul-
siunea submarinelor sn prefectionat, sigmranta este cu mult mai mare, si
raza de actiune miriti foarte mull. prin intrebuintarea motoarelor (Die-
sel*, cu combustiune interna. cari wlilizeazi un produs greu de petrol, care
poate fi pastrat si transportat Fud pericol. Din punctul de vedere a gre-
utati diferitilor motori, st consumatiunele pe unitatea de pulere, sunt
rezumate in tabloul de mai jos. rezultatele oblinute Ia diferitele submarine :

|
‘ MOTORUL

Greutatea in kgr. Consumalic ¢

1 !
'\ pe C. D, il C. P.oord
|
i 1‘ v -
' Masina cu aburi . . . ! 40--50 1 litru {Heiu.
Motor cu explozie .| 15 05w litra benzind
Motor Diesel 4 timpi , 40 1250 gr. Diesel-oil. |
n n 2 n l 28 i 260 L) n |
‘ l

Motorii Diesel, cari permit a impatri raza de actiune a vasului pen-
tru aceiasi greutate, tind a sa intrebuinta de puteri din ce in ce mai mari,
atit pe submarinele germane, unde au fost mai intii intrebuinfate, cit si
pe cele franceze, si cele a altor flote, unele tind a lua locul masinelor
cu aburi si motorilor cu exploziune.

Flota submarinelor franceze, poseda actualmente 81 unitifi, dintre
cari 13 in constructie; dintre aceste unitati insa 26, pot {1 considerate, din
punctul de vedere a valorei lor nautice, ca inofensive, si prin urmare nepu-
tindu-se conta pe ele in un caz de rizboiu (aceste 26 unititi sunt: 20 de tipul
Zaiade de 68 tone, lansate in 1903—1904; apoi Algérien §i Frangais ; si in
fine 4 submarine de tipul Siréne lansate in 19)1). Programul naval francez
prevede a sl construi in perioda 1910—1919: 18 submarine de escadri de cite
800 tone, 1 submarin de 520 tone, §i 31 submarine de cite 410 tone, reprezen-
tind un cost total de 133.487.840 franci. Acestui program de dezvoltare a flo-
tei submarinelor tranceze, i s'au adus critice din punctul de vedere al
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tonajului celor 18 vase mari de citre d. Laubeuf, bazat pe bunele re-
zultate date de, tipul Archimeéde de 600 tone. Apoi de citre d. Ferrand
s'au adus critice asupra intrebuintirei motorilor Diesel 2500 C. P. cu 2
timpi, pe motivul ¢d nu s'au ficut destule experiente cu motori aga mari
pentru a si aplica de odatda la o serie intreagd de vase, crezind ci ar fi
mai rajional a aplica aceste motoare pe misura ce s’ar desvolla, crescind
puterile motorilor construi{i, $i experimentali pe vasec ce s’ar construi
succesiv.

Germania, care abia in 1904 a inceput crearea unei liote de sub-
marine, poscdid astazi 12 unitafi (U;—U,;s} construite in arsenale din Dan-
zig, si in gsantierele ,Germania® din Kiel, si lansate intr2 anii 1906—1912.
Aceste submarine au ca deplasament : U; 180 tone, celelalte 200—240 tone.
Actualmente mai sunt in constructiune inca 18 submarine, a caror depla-
sament este: 400 tone pentru tipul Germania“: 500 lone pentru tipul
arsenalului marinei: iar pentrua 4 din ele: 580—80) tone. In total flota sub-
marinelor germane va avea, in 2—3 ani, 30 unitili. Nici unul din subma-
rinele germane nu e previizul cu masini cu aburi: primele vase construite
au fost cu motori (Korting* sau . Daimler® cu gease cilindre, utilizind pe-
trolul brut: sanlierele ,Germania“ au incercat un tip de motor cu ex-
plozie. cu gazolind, care a dat insi foarte proaste rezultate. O inovatic
in motorii submarinelor, dupi cum am aritat si mai sus, a fost introdu-
cerca motorilor  Diesel*. cari permit unui submarin a  parcurge 2.500
mile, cecace face ca raza de acliune a unui asemenea vas si fie mai mare
cu 1000 mile, decit a unui submarin cu motori cu exploziune.

In afard de flota de submarine moderne, previazute de buni motori,
pentru o mare razi de acfiune, Germania construeste 2 porturi de torpi-
loare si submarine la Helgoland, si Emden, si a consruit un vas special,
Pulkan, pentru ridicarea submarinelor ce s'ar duce la fund.

Anglia, care a inceput in 1908 construclia submarinelor, posedi ac-
tualmente 63 unitati, din cari 65 armate. (In acest numir nu s’au {inut
compt de cele 5 submarine tip Holland, de cite 110 tone, construite la
inceput, i cari urmeazi a fi declasate). Submarinele engleze sunt de 4
modele diferite: 12 de tipul A (160—180 tone), 11 de tipul B (290 tone),
36 de tipul C (280 tone), 8 de tipul D (3500 tone). Afard de acestea mai sunt
in conslrucfiune : 12 unititi de tipul 15 (785 tone) i 3 submarine coloniale
pentru Australia (540 tone), toate mimind a intra in serviciu in cursul a-
nului 1912, Anglia a pistrat tipul constructiunei submarinelor propriu
zise in forma de tigara.

Dupa cum se vede din aceastii recenzie, I'ranta care este initiatoa-
rea constructiunei submarinelor, este actualmente intrecutd de Anglia, in
ceeace priveste numarul unitatilor. si de Germania in privinta motorilor,
si razei de actiune a unitalilor ce poseda.

Edilitate.

La destructjon des ordures par incinération et les usines eléctriques
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de De Fodor (L. E. 1911 pag. 148—204 din 18 Noembrier ') In Anglia, penten
prima oardt in 1870, s'a incereat arderca gunoaiclor, si aceastd industrie
a luat in insulele britanice o dezvoltare loarte mare, astfel ¢it astizi ¢ n.
190 orase engleze posedit astfel de instalatiuni. Prima instalafine pe con-
tinent a fost acea din Hamburg, construitd in 1892, dupd care a urmat
acen din Bruxelles (1893). Zirich (1890 1) si alte orage.

Constructoritt de astfel de instalatii au considerat chestiunea arde:
rei gunoiclor, nu numai ca o chestivne igienici, ¢l i ea o chestiune ce-
conomicdl, propunind si lnindu-gi garantii pentru producerea unei anu-
mite cantitiili de aburi. In instalatiunile e pe continent sa adoptat in
general sistemul celular. suprimindu-se  gritarul, si inlocuindu-l prin un
fel de cuvd de fontd: s'a perfectionat arderea gunoaielor si s'au intrebuin-
tat cconomisoti si recuperatori pentru a utiliza mai bhine calorile. Siste-
mul cu griitare s’a perfectionat si el alituri de sistemul celular,

Puterea calorificd a gunoaiclor variazit foarte mult, dupi compozi-
tin gunoaiclor, dupd localitifi si sezoane: in general se socoteste ¢a 1
kgr. de gunoaie dii 1 kgr. de aburi. Functionarea uzinelor de ars guncaic
cari produc energic. trebie si lie continud, si aceste uzine sé lie previzute
cu acumulatori de energic clectrici. Pentru egalizarea oscilatiunilor in
producerca aburulni, se poate intrebuinta i un incilzit auxiliar, cu pe-
trol brut de exemplu.

In privina locului unde pot fi instalate astfel de uzine. ¢ bine a se
instala acolo unde transportul gunoaielor e cel mai avantajos, chiar daca
¢ in mijlocul cartierelor. cum e la Londra: gunoaicle preparate nu im-
prastic miasme. iar fumul ce ese pin cos e slerilizal, nu conline nici
gazuri amoniacale, pici hidrogen sullurat.

Uzinele de ardere a gunoielor dau cu subproduse cantitili insen-
nate de scorii $i cenugi. Aceste produse concasate i ciuruite pot [i
intrebuintale peatru acoperirea soselelor, umplerea intre grinziile cons-
tructiunilor, fabricarea de ciirimizi, mortar sau beton.

La distilation de la houe des eaux d’égount en wvue de la fabrica-
tion du gas d’éclairage de Léonce Fabre (J. M. 1911 pag. 812—815 din
Noembrie 1911). %) Rezultatul de 75 analize a noroiului uscat provenit din

apele de canal a orazului Briinn din Austria, au dat urmitoarcle rezultate
medii :

1) Asupra acestei chestiuni se poate vedea si memoriul ce a publi-
cat d. N. Slaniceauu, asupra instalatiunilor de incineratie ce a vizitat
in Anglia si in Europa, in Buletinul Societiatei Politecnice Vol. XXVIII pag.
183—203; si 255—270. )

2) Asupra instalatiunilor facute la Ziirich, (Distructorul Horsfall) d.
Marin Stroescu a publicat un articol in anul 1905. (A se vedea Buletinul
Societatei Politecnice Vol. XXI pag. 31—39).

3) Asupra chestiunei generale a curafirei apelor murdare a canale-
lor, a se vedea notifa publicata de d-1 inginer Cincinat I. Sfintescu in
Buletinul Societatei Politecnice Vol. XXVIII pag. 156—162.

In special, asupra extragerei gazului de iluminat din apele de canal
a oragului Briinn s’a publicat de catre d-1 Valerian C. Budeanwu o scurta re-
cenzie in Buletinul Societatei Politecnice Vol. XXVII pag. 279—280.
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Carbune 31.04 0/,
Higrogen 3.95 .
Azot 287
Oxigen 20.73 .
Cenuse 4141
Acid fosforie (I’ Oy) 1.63 ,
Potasi 042 , °
Putere calorifici 29.08 calorii

Comparate cu alte ingrasiminte chimice, acest noroi nu era polri-
vit penlru agricultura. Cam pe de alld parte, din cauza unei cantitigi de
21%, malerii uscate, acestl noroiu nu diadea bunce rezultale nict pentru
a fi ars pe grialare, nici gazelicate in gazogeni, trebuia a se gisi o meloda
usoari si cconomici pentru a se extrage materian uscati din acest noroi.
Scoaterea materiilor uscate, si apoi distilarea gazului de iluminat se face
In Brann prin procedeul urmitor:

Prin ajutorul unei masini oAby noroiul se indinde pe o suprataji
filtrantd, s: apoi prin ajutorul aerului comprimat noroiul e uscat; se ob-
line astlel pe orda si m* de supralafa liltrata, 333 kgr. de noroiu gras con-
linind 65,5°/, malerii uscate, sau 7.0 kgr. noroin anhidru, plecind dela
un noroiu lichid cu 3—4*, malerii uscale. Prin acest procedeu oragul
Brinn poate produce zilnic 166 tone noroiu.

Noroiul uscat e supus destilarer penlru a se scoale gaz de iluminat,
Incercirile ficute la uzina de gaz a orasului Briinn, au dat in 2/ ore de
distilatie. cu o incircare de 53 kgr. noroiu, 23.3 m® gaz la 100 kgr. no-
rotu. In privinla puterei luminiiloare a acestui gaz incercirile an dat :
55 Jitri pentr 1 un carcel, pe cind gazul din huild cerea 130 litri pe carcel.
Puterca calorifici a gazului provenit din noroiul canalelor este 4500 calorii.

Industria petrolului.

Studiul conductei de petrol Ploesti-Constanta de A Dinopol (Mon,
Petr. Vol. 13 pag. 399—410°. Bazat pe cresterea productiunei petrolului
in ultimii ani, 310.000 tone in 1902 fata cu 1.544.070 tonein 1911) autorul
evalucazi 1a2.000.000 tone aceastd producfiune, inanul 1914 chiar. Pe de
altd parte mirirea exportului general a produselor petrolifere (18.664 ton
in 1904 [atd cu 579.103 tone in 1911) si in special cresterea exportului re-
ziduurilor in ultimii 4 ani (24.7:9 tone in 1907 cind a inceput acest ex-
port, fali cu 183.50) tone in 1911), face pe d-1 Dinopol a evalua la
c. a. 400.030 tone reziduurile ce vor [i exportate peste 5 ani.

Cu aceste date, si {inind socoteald de proportia de reziduiri ce di
petrolul brut, precum si de consumaliunea interna de reziduiri (350.00—
400.000 tone anual), se deduce ca din productiunea totald de petrol brut,
evaluatd la 2.000.100 tone, !/,, adicda 1.100.000 tone annal trebue a Ii trans-
portate la Constanta, pentru a produce cele 400.000 touec reziduiri nece-
situte de export, iar cealaltd jumatate, 1.000.0J0 tone si fie prelucrati la
rafineriile din tari pentru a produce cantitatea de reziduiri necesitate
de consumatia internd. Conducta pentru transportul petrolului brut la
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Constanla trebue a {i construiti pentru un debit anual de 1.00).000 tone.
Din petrolul brut ¢e va fi prelucrat in (ard  produsele ugoare: benzina,
petrol lampant cte., vor da cantitdfi cu mult mai mari decit consuma-
fiunea interioard, si numai dela lampant excesul va {1 de 230.000 tone
sari urmeazi a i traosportate la Constanta si exportate. De aci necesi-
tatea Jde a se construi si conducte peatru petrol lampuant, pentru un
debit anual de 2010000 tone.

Ca punct de plecare a conductei, aulorul articolului crede ¢a, atit
din punctul de vedere al concentriarei productiunei Prahiovei, prin con-
ductele deja existente, cit si ca altitudine, care si permita scurgerea sub
simp'a greutate dela schelele de producere, Pioestii este indicat: si consi-
derii ea o eroare determinarea prin lege ca punct de plecare Biaicoi. Acceasti
din urmit localitate este la cola 4 334 m., si ¢ mai sus ca unele schele
de producere. (Tintea 4+ 330 m.: Malita + 311 m.: Apostoloche +4- 316 m.:
cte.), pe cind Ploesti se alla la cota + 160y m. In cecace priviste trascul,
urmarea linici de dram de fer Ploesti-Buziu-FFaurei-IFetegti-Cernnvoda-
Constanfa este cel mai potrivit. permifind aducerea In conduela a pro-
duselor in toate regiunile petrolifere: Prahovia, Buziu, Moldova.

Tiniad scama de profilul traseului, de debitul ce trebue 'l da
conductei de petrol brut. viteza de scurgere, diametrul de conducte, 2 sta-
tiuni de pompe ar fi suficiente: prima la plecare, in Ploestic i w 2-0 in
IFaurei sau Fetesti, pentru a invinge indllimea dela Cernavoda (4 110 m.
fatd de + 48 m. la Fiurei i 4 70 m. la Fetegtis. Penlru siguranti, si pen-
tru regularea scurgerci. autorul giseste necesar construcliunca de rezer-
voare de depozitare la Ploestt i Constanta (cite 30.00) tone total in fiecare
punct) si Faurei sau Fetegli (10000 tone in totah).

In o serie de calcule, ce dezvolti autoral, determina clementele
principale ale conductei: diametrul conductlei 11”"=279 m.m.; debitul
conductei 0041 m¥sec. ; viteza lichidului 0,68 nm./sec. ; grosimea perelilor
conductei 11 m./m. Puterca maginclor in stajiunile de pompare e cva-
luatd la 360 C. P. Costul conductei de picuri, cu toate instalajiunile nece-
sare, cste evaluatd la 10.873.00J lei, in cazul de conducte lipite dealungul
generatricel, si la 12.033.000 lei, in cazul intrebuintirei conductelor Maunes-
mann, fari sudurd. In ceea ce privesc cheltuelile de exploatare, inclusiv
procentele si amortizarile, ar reveni, dupd calculele facute de autorul ar-
ticolului ce examinim, la 1,67 leiftona lileiu transportat la Constanla,
adicd 0,56 bani pe tona si klm.

C. B,

Instalajiuni hidro-electrice.

Le projet d’aménagement des forces motrices du Haut-Rhione fran-
cais de M. M. Blondel, Harlé et Mdhl de . S. (I. M. Vol. IV pag. 228—
230). !) Una dintre cele mai interesante lucriri de inginerie, proiectatd in

1) Un articol asupra acestui proiect, acompaniat de fotografii ale
portiunei din Rhéne, ce urmeaza a fi utilizata, si vederi ale actualelor ins-
talatiuni dela Bellegarde, se gaseste publicat in revnsta L’ [llustration No.
3604 din 23 Martie 1914 pag. 229—231.

4 \/
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ultimii ani, este fird indoiald, si proicctul de transport si utilizare in Paris
a energici disponibild in cursul repede al riului Rhone la intrarea sa in
Frano{a. Pentru instalatiunile hidraulice necesare utilizirei acestei energii,
transformarea in energic electrica, si pentru transportul energiei electrice
la 450 kim., la Paris, D. D). Blondel, Harlé si Mdhl au prezentat un prim
proicct in 1902, iar in urma studiilor ce au mai continuat de atunci, au
modificat ulterior proiectul primitiv care comparta tuneluri pentru con-
ducerea apelor Rhonului. prezintind in 1906 ultima propunere, carc nu
mai necesitd nici un tunel. Acest proiect a dat loc la numeroase studii
intreprinse de autoritifile competinte. si actualmente proiectul e pe cale de
a fi definitiv aprobat pentru ca lucriirile si poatd [i incepute, si in citiva
ani energiea hidraulici a Rhonului si serveascd pentru alimentarea cu e-
nergic pentra lumini, for|i. tractiune etc., a Parisului, la 45+ Klm.

Pe portiunea inifiali a Rhonului, dela intrarea sa pe teritoriul fran-
cez, si pe o lungime de 25 klm., pinii aproape de Seyssel, prezintd un
curs foarte repede, trecind prin strimtori adinei. astlel ¢it pe aceasta lun-
gime, diferen{a de nivel este d2 67—069 m. Acest riu, regulat prin trecerea
sa prin lacul de Geneva, si marit incd prin virsarea riului Arve, are pe
teritoriul francez un debit variind intre 124 m¥sec., in timpul apelor sca-
zute, care durcazii ¢ a. Y luni pe an. si 240 m¥/sec. in restul timpului.

Din aceste condilii se vede c¢i o energie hidraulicd destul de im-
portantd, 80.000 C.I. in timpul ctiajului, pind la 350.0)0 C. P in timpul
apelor mari, nu este utilizatda aproape de loe, de oare-ce actuala uzina
de la Bellegarde (60 m¥sec¢,: 12—14 m. inillime) nu utilezeazii de cit c.
a. 7000 C. P. din aceastit energic disponibili. ) In alard de energia fluviu-
lui neutilizatd, carsul repede al Rhonului, pe aceastd porfiune de 25
klm., este un obstacol pentru navigajiune care este imposibili in ac-
tuala stare de lucruri.

Mai multe proiccte au fost prezentate in vederea utiliziirei energiei
Rhonului: 1°) Le Svndicat francais des forces hvdro-électriques du Pont
de Grésin et de la Boucle du Rhaone propunca instalarea unui ba-
raj la podul de la Grésin, creind o cidere de 20 m., si putind utiliza
20.000 C. P, cind apele sunt scizute, pinid la 40.000 C. P la apele mijlocii.
2% La Societé francaise des forces hidrauliques de Malpertuis proiecta con-
structiunea unui baraj de aceeasi iniltime, in strimtoarea de la Malpertuis,
pentru a utiliza o energic de 20.00 —40.000 C. . 3°) La Societé de Bellegarde
care propunerea marirea instalatiunelor pentru a utiliza toatd energia fluviu-
lui, prin construcfiunca a 2 baraje, unul la Perte du Rhone, producind o ci-
dere de 42—47 m,, [afd cu 12—14 m. actualmente, si al doilea baraj la
Malpertuis, producind o cidere de 25 m. La aceste ¢ ciideri ar [i 4 uzine,
cari in total ar putea da o pulere maxima de 2700J0 C. P. 4°) Proicc-

1) De si foarte importanta aceasta cantitate de energie disponibila,
totusi comparind-o cu caderea Niagara ramine in umbra. La Niagara se
utilizeaza 314.000 C. P, cea ce reprezinta 6,39/, din puterea totala a ca-
derei, care sa evalueaza prin urmare la c.a 5 milioane C.P. (Dupa Tran-

T)agtion of the American Electrochemical Society No. 20 din Septem-
rie 1911),
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tul prezentat de N. D. Blondel, Harlé i Mdhl, de care ne ocupim in
aceasti recenzie. constind din un baraj de 76 m. indl{ime la Génissiat,
putind utiliza o cnergic de 80.001—35J.000 C. P.

Lucriirile previzute in proicetul Blondel, Harlé, Mihl sunt urmi-
toarele:

19 Un baraj la Génissial, avind 76 m. indllime. cu o largime de
120 m. Ia viel. st 40 m. la bazd, unde valea ¢ ingusti. Acest baraj ur-
meazit a avea un profil triunghiular, jar in plan si fie dispus ca un are
de cere, cu convexitatea sa spre amontele Nuvivlui. 2% Un canal de 60
m. lirgime §i 10 m. adincime, peotra aducerea apei, previizat cu dever-
sor pentru scurgerea excesului de apa. La capitul canalului sit aflid ea-
merele de api de unde pleaci conductele fortate de cite 3 m. diametru,
construite in olel. si cari conduce apa Ia turbinele statiunei generatrice.
39 O uzind clectricd siluatd lngd baraj. uzind ce va continea 24 grupe
hidro-electrice, compusi lie-eare din cite o turbind si un alternator tri-
fazat de 10000 k. w. sub 12000 V. tensiune, Fie-care turbinid esle serviti
de cite o conductd for{ata, prevazata la partea ei superioarit cu o vani
comandata clectric la distan{da. 4" O uzind  transformatoare  situati pe
stincd. deasupra  canalului, legatd prin cabluri cu uzina generatonre.
Aceastd uzind serveste pentru ridicarea tensiunei de 12000 V., a curen-
tului produs in uzina de jos: tensiunea secundard va i 120.000 V., pen-
tru encrgia ce urmeaziv a i transportath pina In Paris, 30.000 V. pentru
cuergica de distribuit in departamentele limitrofe: pentru deservirea uzi-
nelor vecine va servi direct curentul produs in uzind sub 12.00) V. Din
etajul uzinei de transformare se face comanda ambelor uzine. 5" Linia
aeriandi pentru transportat energica la Paris va li formati din 4 linii, cite
2 urmind cite un traseu, pentru a nu si produce intreruperea serviciu-
lui. Liniile vor (i formate din fire de aluminin de cite 20 m. m. diametru,
suslinuti de isolatori suspendati, cari vor i fixali pe stilpi metalici, asa
ca firul cel mai de jos si lic la 12 m. deasupra solului, firele fiind dis-
taniate din 3 in 3 m., pentru a si evita pierderile prin ionizarea acrului.

Energiea totald disponibild si evalueazd la 1.300.000.000 k. w. o. a-
nual. Consumatiunea anuald a orasului Paris pentru lumina si fortd mo-
trice este de ¢. 330.000.000 Kk, w. o, iar impreund cu metropolitanul si li-
nicle de drum de fier din imprejurimi consumatia se evalueazi la 685.000.00)
k.w. o; ast-fel fiind, energia Rhonului va putea satisface multa vreme inca
nccesitalile Capitalei Franlei, putind in acelas timp alimenta fabricele din
apropicrea instalaliunilor, si departamente vecine, cu energia ce vor avea
ncvoie. Energia electricd ce poate [i produsi din utilizarea energici clec-
trice a Rhénului echivaleazi cu energiea ce ar putea fi produsid prin uti-
zares unei cantitati de 1.500.000 tone de cirbuni, adicd jumitate din pro-
ductiunea totald a basinului Anzin, '

Autorititile, pentru a si convinge de propunerea ficutd, au numit
diferite comisiuni tecnice, pen'ru a studia, conditiunile hidraulice, me-
canice si electrice. In special pentru amplasamentul barajului, si fun-
datiunilor propuse, au fost consultat d. Delafond, directorul Scoalei su-
perioare de mine, d. Michel Lévy profesor la Colege de France, §i Lugeon
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profesor la Universitate si la scoala de ingineri din Lausanne. In special,
in urma studielor d-lui Lugeon, sa gisit ci amplasamentu! este bine aless
si ¢ cel mai potrivit care sa putea alege pe cursul superior al Rhénului,
in cea ce priveste sigurania construcliunei si comoditatea instalatiunilor
necesare. Diferitele sondaje Ficute, au gasit un strat foarte gros de alu-
viuni, cea ce necesiti scoborirea fundatiunilor barajului pina la 30 m. sub
nivelul apei.

Afard de avantajele ce procurd proiectul Blondel, Harlé, Mdhl
rentru utilizarea unei energii asa de considerabild, barajul ce si va con-
strui la Génissiat, va ridica niv.lul apei pe toati portiunea accidentald a
Rhonului. cea ce va [ace ca acest fluvin si devie navigabil. de la lacul
Genevei pind la Génissiat, iar de aci vasele vor putea fi transhordate in
cursul iaferior al Rhonului, cu ajntor de ascensori  hidraulici, cum sunt
instala{i si pc¢ alte canale,

Invatamint teenie,

Despre invitamintul profesional in Elvetia de ing. . Florinescu
(. Viala Romineasci® Vol. XNIV pag. 187—2001. Y In prima parte a arti-
colului, autorul arali organizarea scoalei de arte si meserii din Geneva,
dupa studii facute la fafa locului. Aceasti scoald este formatd din 5 sec-
fiuni: 1) Sectiunea de mecanic, destinati a forma lucritori meconici de
tot felul : 2) Secliunea de mecanica aplicatid si cleetrotecnica, destinata a
forma tecnicieni, ajutori ai inginerilor, pentru construcliuni gi instala-
{iuni mecanice si electrice: 3) Seceliunea de constructii si geniu civil, des-
tinatd a forma teenicieni necesari pentru construciiuni si lueréri publice;
4) Secliunea meseriilor. destinati a forma meseriasi: dulgheri, timplari
de mobile, carutasi, zidari, cioplitori de piatra, lacitusi, tinichigii, plum-
bieri; 3) Secfiunea artelor industriale destinati a produce : pictori-deco-
ratori. ceramigli. pictori pe email, cisclari, gravori, bijutieri, giuvaergii,
argintari, sculplori in piatrii. sculptori in lemn, lacitusi artistici, turni-
tori in ipsos. Scoala e administratda de un director, si 5 decani, cite unul
de fic-care sectiune: si invifdminlul e pus sub supravegherea unei co-
misiuni formati din 30 membri: industriasi, ingineri, arhitecti, antrepre-
nori, artisti, mesteri si lucratori. Cursurile teoretice si practice sunt dite-
rite si potrivite dupid scopul urmirit de fic-care sectiune.

Sectiunca de mecanica este destinatia a forma lucriitorii mecanici
de tot felul: durata cursurilor teoretice si practice este de 3 ani. Aceasti
durata, relativ mica. in care se poate da toata pregitirea necesari pen-
tro formarea unui bun luerdtor mecanic, se datoreste . pregiitirei anteri-
oare a elevilor ce sunt admisi in scoald: in adevir, se admit elevi cc au
absolvit invatamintul primar complect (6 ani in cantinul Geneva) si cursul
prolesional (2 ani) sau 2 clase de liceu. Cursurile teoretice ce se predau
in scoala, si in totdeauna in legiturd, si cu exemple de exploatare prac-
tica, sunt: Algebra, Mecanica, Geometria, Rezistenta materialelor, Fizica,
Chirnia si Electricitatea, numirul total de ore pe siptamini, in cei 3

I) Acest articol a aparut §i in broguri separata,
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ani, fiind respecliv. 7. 8 si 9 ore. In liccare an clevii au cile 6 ore pe sip-
timind pentru desen. timp in care desemneazd piesele ce urmeazi a luera
la atelier: iar pentru lucru practic in atelier, elevii au siptaminal in cei
3 ani. respectiv 41, 40 si 39 ore. Lucrul practic in ateliere se execuli dupi
desenele lucrate de clevi mai inninte, si se face cu mare severitate, si sub
conducerea de maistri speciali: in primul se executa lueru de mina, in-
cepind cu piese simple, si ajungind Ia scule de lemn sau obicte de demon-
stratie : in al 2-lea an se complecteazi sculele necesare, se invata n se fuera
cu masini unelte, si s construese piese de masiniz inr in ol 3-den an
se lucreazi [acindu-se masini unelte. motori iastramente de fizicd, ma-
sini electrice ete. Invitimintul mai este complectat prin numeroase vizite
pe la uzine si instalalii. ficute sub conducerea profesorilor sau sefilor
de ateliere.

Sectiunea de mecanicd aplicatd si electrotecenled este destinalii o
forma tecnicianii, necesari a njuta pe ingineri, in conducerea uzinelor si
fabricilor. dirijarea a tot fel deinstalatiuni mecanice si electrice, proice:
tarea si constructiunea de masini si instalofii. Conditiunile de admitere
si durata cursurilor sunt la fel ca si in sectiunea de mecanicii: in acensla
sectiune se admit deadreptul in anul [I. absolvenli ai secliunei de me-
canici. Programul teoretic cuprinzind cursart de @ Algebra, Mecanicd, Geo-
metrie, Descriptivi, Fizicd, Chimic industrinld, Mecanicd aplicati, Flec’
trotecnicd, Rezistenta materialelor, Statici gralici, Redactic si corespon-
dentd, Legislatic, cu exercitiile lor respective. ocupi intre 34 —-38 ore pe
siiptdmini. dupit an de curs si semestru. Lucririle de atelier ocupi res-
tul orclor pind la totalul de 44 ore pe siptimind, si caprinde lucriiri
pentru cunoasterea sculelor si lucrulni lemnului, si a fiernlui, atit Ia
bane, la foc cit si la maginele unelte. Dupit programul acestei secliuni se
vede cd se dit o pregatire mai teoretici de c¢it in cea mecanici.

In partex a doua a articolului, d-l1 inginer FP. Florinescu, care a
fost citi-va ani in serviciul scoalelor dearte si meserii din {ard, si ocupii ca
invijimintul mescriilor in lara noastri, siin special de scoalele superioare
de arte si meserii, prezentind cite-va observatiuni personale. Chestiunile ce
ridici autorul, in acesta a 2-a parte, ar merita poate o discufiune mai
larga, cea ce poate se va face de persoane compelinte, in ¢it ne oprim
a mai rezuma aceastd parte a articolului.

. B.

Trac{iune clectrici

Tramways électriques sans rails systeme Scliemann.'y (Electro

1) Asupra chestiunei drumurilor de fier fara sine, cari pot fi insta-
late in localitati unde traficul nu este permanent, ci numai in anumite
sezoane, sau unde instalatiunea unei cai fixe nu ar fi rentabila, localitati
prevazute insa cu bune gosele, sa mai pot consulta si urmatoarele reviste
ce au publicat articole in aceasta chestiune:

Elektrische Bahnen Vol I din 1903 pag. 27—31 (Drumurile de
fier de la Grewenbroich 1/W. pentru transport de peatra calcara, si cele
de la Kénigsberg. E. pentru persoanc).
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Anul 1911 No. 7 ITulie 1911 pag. 104—-106). In unele cazuri, o linie clec-
tricd nu ar fi rentabili, din cauza unui capital mare de instalatiune ce
ar comporta constructiunea ciiei.

Pe de altd parte. in mulle strizi strimte liniele c¢e si instaleazi
sunt cauze de nemultumiri pentru locuitorii acestor strazi: pentru linii
interurbane o complicatiune si nagte la traversarea lanivel a liniielor de
drum de fier. Toate aceste dilicultali, enumerate pind aci, sunt inliturate
prin intrebuintarea sistemului Schiemann, a linielor de tramvaiu electric
fira sine, sistem ce a fost deja incercat in mai multe localititi, si a dat
bune rezultate. Ca instalajiune fixa. acest sistem nu comporta de cit o dubla
linic aeriani. Materialul rulant e compus din vagoane motoare pentru
cilitori, sau de tractori pentru trenurile de marfa. Fie-care vagon ¢ pre-
viizut cu 2 prajini de Juat curentul, cari (iind montate pe un pivot, per-
mit vehiculelor toati libertalea de a sit deplasa pe sosea. La incrucisarea
a 2 vehicule, una din ele isi scoboari prijjinele de luarea curentului,
pentru a permite celui lalt vehicul a trece. Rotile vehiculelor sunt pre-
vazute cu bandaje de cauciue pline, cari au dat bune rezultate, atingind
un parcurs de 25.000 klm, (Ahrweiler). Vagoanele motrice de 20 locuri
nu cintirese de cit 2800 kgr., inr consumaliunea de cnergic este de 40
wat-ore pe trasuri-kim.

Intre linicle construite dupit acest sistem, sa  citeazd urméitoarele:
1) Langerteld-Manheim a/R. 4 kim. lungime. in serviciu din anul 1904 ;
=) Linia in carierele de pialrda de la Grevenbrick (West), de 1 klm. lun-
gime, in serviciu din Februarie 1903 : 3) Linia de la Wurzen (Saxonia de
4 klm. lungime, in serviciu de la Martic 1906; 4) Linia de la Charbon-
nicres-lez-Bains. de lingid Lion, de 5 klm. lungime (85 m. m. la metru
campd), in servicin din August 1905. )

Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenienre. Anul 1911 pag.
829 (Linia Alba-Barolo din Italia 13.5 klm. langime, constituita din 2 fire
de troley de cite 50 m.m* secfiune, tensiunea 6oo V., pante 7°/,, curbe 10
m. raza, vagoane cu motori 12—16 C, P.).

Elektrotechnische Zeitschrift Vol. XXXII No. 8 din 23 Februa-
vie I II.

Bulletin de [I'Association des ingénieurs électriciens sortis de
UInstitut électrotechnique Montefiore. Tome X No. 11 din Noembrie 1gi1o.
pag. 475—524. .

Elektrische Oberleitungsbahnen 1 brogura de 7 pag. publicata de
Societatea Kdéhler ’s Bahnpatente G. m. b. h. din Bremen.

1) La noi in fara ast-fel de linii s’ar putea poate instala pentru de-
servirea unora din localitatile de bai: Govora, in legatura cu statia C. F.
R.; Calimanegsti-Caciulata, in legatura cu statia Jiblea; Slanic-Moldova,
in legatura cu T.-Ocna, etc., unde mijloacele de comunicagie in comun
lipsesc, si unde instalajiunea uuei cai fixe nu ar fi destul de rentabila,
tata cu durata, relativ scurta, a stagiunei acelor bai.
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