
REVISTA REVISTELOR 
Rezumate din R~vistP 1 ) 

.\linwnl1\rl l'll ••111\ 

A.1111/ysc des e1111x .. lli'tlwd1·s l't /•r11c1'd,'s du l11/111r11foin· du < '1111.~··il 
supi"ricur d'hi;:yii"·111' p111iliqu1· de Fm11ce. 1T. S. l!ll I pnf.(. 2:\.-1-2·11: :117 -
:l;-l8). In acC'st articol sunt datC' o sPril' 1k indkaliuni asupra lu:"1rl'i pro
hC'lor de apii pC'ntru analize. şi mC'1111lr dr :111:ilizC' l'himin» minogralin• 
şi hnctcriologicc. cari pot prC'ZC'nta interes l11l11ror :wdnrn l'C' !'IC IH"llpii 
1lc alimcntiirilc cu apii. 

Pentru luarC'a prohl'lor dl· apii C'Slc foartr important a se lua toate 
precauliunile locale nC'nsarc, pC'ntru a nu se folşifil'a rezultatele inct>rl"ii
rilor, şi mni ales a acelor hal'll·rcolngicr. Trrl>11C' ri se c\"ila ca \"te un 
l'el de contaminare. voluntnră sau acl'i1kntali"1. si\ aihi\ loc cu citern zile 
înainte de luarea prohC'lor; de n se asigura curgC'rea şi rcinoirca apei: 
1le a se evita introducerea de ohiC'l·te stri"1inc: de a se evila sii SC' ca prohc 
dm un puţ abia :t.idit. 

Odată cu luarC'a probelor trC'hue a se culege şi toate informatiun ilc 
sanitrirc, hidrologice şi geologice: Să se examineze şi să se indice c:utzl•lc 
e\'entuale I.le contaminare, pC'l'icolcle de secetă. varialiunilc de dchit etc. 

Prin analiza chimici"• se ,·or determina mai intii productele l'e sunt 
alterabile: materiile organice, oxigenul dizolvai, azotul, amoni;1cul şi a
zotul organic, azotiţii şi azotalii. In urmă se \"or determina produsele 
Hxe: reziduuri la 11G0

, reziduuri după calcinare. Prin cintărirc, sau volu
metrie, se determină cantitii\ilc de: silice, oxid de fer şi aluminiu, calce, 
magnesie, sulfate SHU acid sull'uric, cloruri sau clor, oxid losforic prove-

f) ln afară Je reviste"e 11 căror prescurtare a fo~t inJicata in numerilo 11nterioare ale 
B11le1in11/11i Sul'ielu{ei /'olilecnice s'au mai introdus recenzii şi din urmălonrelo revis:e: 

B. I. C. = Bui etin de la Societe de; ingenieurs ci\ ils Je France. 
D. S. K. Z. = Deutsche Strasscn-und Kleinbahnen-Ze1 lung. 
E. = L'Electricien. 
I. M. = Journal <.Ies mecanicien~, Marse'lle. 
L. E. = La Lumi~re elec1rique. 
~'Ion. Petr. = Le Moniteur du pctrole 1·oumain. 
:\f. M. = La Machine moderne. 
Stadt. = Die Stiidtebau. 
Z. f. p. Masch. = Zeitsrhrirt fiir praktischen Masrhinenbau. 
Z. f. p. l\:asch. Kraft. = (Suplimentul : Kraftmaschinenbau). 

Nota Redacţiei. 
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nit dela fostate. Se determină de asemeni akalimctri~a totală. gradul hi
drotrimetric total şi pernrnnent. 

Examinarea micrografidi este necesară, pcntrucă apele pot conţinea 
materii foarte diYerse: cwpuri minerale, resturi de plante, organisme a
nimale, ouă şi lan·e de parazi\i intestinali. organisme interioare. infuzorii. 

alge. ele. 
Examenul baeleriologic se face pentru a determina numărul, specia 

şi Yintlcn\a diferitelor feluri de germeni ce se pot gf1si: inofensi\'i, pato
geni. fecaloizi. colibaeili şi haeili tifiei. 

Conslruetiuni na,·ah•. 

Ln; .suri.s-111an11.s da11.s fr.s jlutes francai.se et allememle de Paul 
Painlcy{' 1 I.a \'ic. Voi. I pag. 3:3-3.-1; H>a-tfi7). Tarile Cll puternice note 
de ri"1zhoiu. au dcZ\'oltat di11 ee în ee mult construc\iu1wa de cuirasate cu 
man• deplasanwnl. :.:8.1100-:i;'i.OOJ lune, cari ating costuri pî,11ă la 80.000.0 10 
Ici. Paralel cu acc:1sli"'1 lendin(i'i de a construi \'ase mari de luptă, a în
c:epul a se dez\'olta eonslnlL'\iunea yaselor de atac a escadrelor: torpi
loarele. în special in urma ri"1zlwiului ruso-japonez, :;;i suhmarinele. 

C:onstruc\iunea suhmarinelor a început în Fran\a, în anul 1888, cînd a 
fost l'onslntil primul submarin militar: (,)•muute. dupf1 planurile lui 
Gu.st<n'e Z1"1fr .. \ni dea ri11d11l ingint•ri şi constructori franl'ezi s'au ocu
pat L'U chestilmea suhmarinl'!or. punîml la punct toate chcstiunclc reia
li \'e la eddhhntl. slahilitatea \'asului capahil de a navig:1 atît la supra
fo\i"1 l'Îl şi la adinl'ime; ci·a L'e a ff1cut ci"i mul\i ani singurii llota franceză 
poseda o lloti"1 de submarine. Frn11\a arc meritul de a li ini\iatoarL'a con· 
slrue\iunei acestor \'ase. şi datoriti"1 inginerilor siii au fost stabilite co11-
di\iunile de eon'\lruc\iune 11:1\·ală propriu zisi"1 a vnsului. 

l>in punctul de \'eclere al l'onstruc\i1111ci, sulmrnl'inclc sunt de 2 ca
tegorii: .sub111ari11ele J1rujiriu zist', cari sunt caracterizate prin acea că wa
terlrnlaslul. necesar a li introdus pentru scufundarea \'asului, si"1 află în in
teriornl corpului \'asului: din această cauzi"1 corpul yasului trchuic a avea 
o rezisten\ă potriYitii prcsiunci exterioare a apei, cca cc a făcut n-i să 

da forma ele \igarii, şi a-i face corpul destul de tare .. \l doilea tip, sub-
111er.sil1ile, cari .sunt caracterizate prin acea ca watcrllalastul este în ca
mere exterioare corpului ,·asului, cari rămîn în comunicaţie cu marca, în 
timpul scufundărci \'asului: pcre\ii cnmcrilor de watcrbalast nu trebuie 
a li prea groşi, iar \'asul poate a \'Ca o formă mai potri \'ită pentru nnviga
bililatc, de cit acea de ţigară a sub1m1rinelor propriu zise. 

Dupii Franţa, Statele-Unite ale Americei au îuccput în 1897-99 con
strucţiunea de submarine, după planurile inginerului Holand, tip care să 
apropie mai mult de tipul snbmarinclor propriu zise, şi care a 1·.ămas 
adoptat dclinitiv de llota americană. Tot acest tip u fost adoph1t, de la 
anul 1900, şi de către flota engleză. Alte state : Germania, Rusia, Austria 
şi Italia au adoptat tipul submcrsibclelor, studiate şi experimentate de 
flota franceză ; Husia şi Austria însă, au coustruit şi după tiptil submuri
nelor propriu zise. 

Germania neglijează construcţiunca submurinclor pînă în anul 1904 
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tl:1t:"1 pî11i"1 1:1 e:irr s·:i 1w11p:1t m:1i ales l'll dl'Z\'nltnn•:i progr:111111l11i s:"111 
n:wnl, pr11tr11 eo11stnw\i1111r:1 \':t!'1•lor 1L• m:irr to11:1j pr11Lr11 111plii. lh1p:·1 
I ~1114, llol:i gl'rm:111ii. prnlilînd dl• sh1dil·h· şi rxperirnlrh• 1·1111stn11·\i1111l'i 
s11hmari11rlnr fr:11H't'Zl'. înn•pr :1 t'nti-•tnli ~i r:1, în ş:111tien·h· _c;rr111:111i:i· din 
l\.il'l, tl11pii pl:11111rilr i11ginrr11l11i fr:1111·1•z l.1111f1,·11l. 1·1111.;lnu·\iile suhnwrinrh
eari sii apropit' foarlr IH' lipul ..11_~„rtfr ni llo!l•i rr:llH'l'Zl'. 

I>:w:"1 Fran\a :11 r ml'ril11I t'llll'ilr111·\i1111t•i 1111\':tll' propriu zis n s:1h· 
111:1rim•lor. (~1·rm:111it•i ii n·,·inC' 11wril11I. 1·:1 prin i11trrh11i11\:11·1·:1 11111t11r11l11i 
.l>ir~d·. si"'1 ~i'lsrast·:1 o snl11\i111w potri\'ili"111:1\·i;..::1li111wi 1:1 supr:11":1\i1 a s11h-
111arinrlor. 1.n l'ri 1wl1· s11h111:1rim· s':i i11trd11Îi11\:1t l':I motor dr l'r11p11lsi11111•. 
111:1~i11:1 l'll \'apori, ci"'tld:"1ril1• liind alinwnt:itr l'll p:kuri1: :1t·r„;li motori. 
rC'lati\' rohusti, 1111 prrmite:111 o prr:1 111:1rr r:"1z:"1 Jr :11·\i11111• a \':1sul11i. şi 
:HI fost inhH't1ili. pr s11h111:1ri1wlr en11slr11itr i11 ur111:1. prin motori 1·11 1•\
plmd1111r, cari lh'l'lllilt•:111 11 r:1z:"1 d1• :1l'\i111w l'l'\':1 mai man•. :\lolorii 1·11 
explosilllll' îns:"1, sunt pre:i hntl:tli. p1•11lr11 11 p11h-:1 li intn•h11i11\:1\i pt'nlrll 
plltl'rile mari lll'l'l'silalt• dl• s11h111ari1ll'll' de 1111 11111:1.j nrni 11111rc. apoi l'lllll
hllstihilul l'l' tn•huil' intrl'huinl:il p11:11<· d., loc la l'XJ loziu11i. l'rop11l
si1111en s1lh111ari1wlor s'a prrrecli111111t. sig111 anla t•slt' l'll 11111lt mai mare, şi 
r:iza de :H·li1111e 111:1rilii foarte' mult. prin inlreht1i11l:1n•:1 11111to:1rt'lor • Di1•
sl't·, Cil l'nmb11slilllll' inlt·r11:"1. cari ulilize:1Z:1 1111 pr11d11s grr11 dl' lll'lrol. t':tl'l' 
poate li pi1str:il şi tr:111.,.p11rtal ri1r:"1 pl'ril'l11. Din p111H·t11l eh• n·dl'rl' a gr('
ută\i tlifcritilor motori, ş1 l'llll!'lllll •lillnl'll' pt• unitatl•a de p11ll'l'l', s1111l 
rczllmatl' în tabloul tle mai jos. rez111tatell• oh\inllte la tlift•ritrlc sllhmarinc: 

~l O TO B U L 

~(asina c•.1 ah11ri . . 
Motor Cil l'xplozie 
Motor Diesel 4 timpi . 

" 

·I Gn·11t:1tra în kgr. 
',\ • (> pe l.. . 

-Ul---.)0 
1:-1 
40 
28 

'· 

C1111s11111atil' 1 e 
C. P. oră 

11 t -litru \l\ein. 
li 0.;-1' MI litru he11zini'1 
i1 2;-)( I ~r. I >iese I-oii. 

ll :wo ~ " 

Motorii Diesel, cari pl'rmit n împătri raza de actiune a vasului pen
tru riceiaşi greutate, tind a si'1 întrebuin\a <le puteri din ce în cc mai mari, 
atit pe submarinele germane, unde au fost mai intii intrcl.min\ate, cit şi 
pe cele franceze, şi cele a altor flote, uncie tind a lua locul nrnşinelor 

cu al.Juri şi motorilor cu exploziune. 
Flota snhmarinelor franceze, posl'dă actualmente 81 unită\i. dintre 

cari 13 în construcţie; dintre aceste unităţi însi'1 26, pot n considerate, din 
punctul de vedere a valorei lor nautice, ca inofensive. şi prin urmare nepu
tîndu-se conta pe ele în un caz de răzuoiu (aceste '.!6 unităţi sunt: 20 de tipul 
Zci'iade de 68 tone, lansate în 1Y03-1U04; apoi Algerien şi Franr;ais ; şi în 
fine 4 submarine de tipul Sire1ie lansate în 19)1\. Programul na\'al fr:rncez 
1>revede a să construi în perioda 1910- 1919: 18 submarine de escadră de cite 
800 tone, 1 submarin de 520 tone, şi 31 suumarine de cit~ 410 tone, reprezen
tîad un cost total de 133.487.840 franci. Acesh.1i program de dezvoltare a flo
tei submarinelor lranceze, i s'au adus critice din punctul de vedere al 
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tonajului celor 18 \'ase mari de către d. Laubeuf, bazat pe bunele re
zultate date de tipul ArchimMe de 600 tone. Apoi de către d. Ferrand 
s'au adus criti~e asupra întrebuinţărei motorilor Diesel 2500 C. P. cu 2 
timpi, pe moti\'ul că nu s'au făcut destule experienţe cu motori ••Şa mari 
pentru a să aplica de odată la o serie întreagă de \'ase, crezînd că ar fi 
mni r~1\ional a aplica aceste motoare pe măsura ce s'ar des\'olla, crescind 
puterile motorilor construiţi, şi experimentaţi pe vase ce s'ar construi 
succesi\'. 

Germania, care abia în 19J4 a început crearea unei liote de sub
marine, poscdf1 astăzi l·.? unitiiţi (l' 1-Uul l'onslruite în arsenale din Dan
zig, şi în şanlicrel<.' „Germania" din Kid, şi lansate într! anii 1906-1912. 
Aeest<.' suhmarine au ca dcplasam<.'nt : U1 180 tone, celelalte 200-240 tone. 
AL"luulmente mai sun l în conslructiune încă I 8 snhmarine, a căror depla
sament este: 40(} tone pentru tipul „Germania": 500 Lone pentru tipul 
arsenalului marinei: iar pentru -t din ele: ;-18Q-8()J tone. In total llota sub
marinelor gi·rmane \'a a\'ea, în 2-3 ani. 30 unitf1li. Nici unul din subma
rinele f.(l'rmalll' nu e prev:1zut l'u maşini l'll aburi: primele vase construite 
au fost cu motori „Kiirting~ sau „Daimler" cu şease cilindre, utilizînd pe
trolul hrut: ~anlierele „Gernrnnia" au încercat un tip de motor cu ex
plozie. cu gazolinf1, care a dat însf1 foarte proaste rezultate. O inovaţie 
în motorii suhmarinelor. după cum am arătat şi mai sus, a fost introdu
cen•a motorilor „ Dies~1-. cari permit unui SL1bmarin a parcurge 2.500 
mile, C<.'eace face ca raza de acliune a unui asemenea vas să fie 111ai mare 
cu IOUO mile .• :ecîl a unui submarin cu motori cu ex 11loziune. 

ln afară de Hota de subm:1rine moderne, prev:1zute de huni motori, 
pentru o marc rază de acţiune. (;ermania construcşte ~ porturi de torpi
loare şi submarine la llelgoland, şi Emden, şi a consruit un vas spc~ial, 
J "ulkau, pentru ridicurea sulrnrnrin.:-lor ce s'ar duce la fund. 

Anglia, care a început în 190[) construc\ia submarinelor, posedă ac
tualmente 6'i unităţi, din cari 6.) arr.wte. dn acest număr nu s'au ţinut 
compt de cele j submarine tip Hollnml, de cite 110 tone, construite la 
început. şi cari urmează a fi declasate). Suhmarinele engleze sunt de 4 
modele dilerilc: 12 de tipul A (160-180 tone), 1 t de tipul B (WO tone), 
36 de tipul C (280 tone), 8 de lipul D \500 tone). Afară de acestea mai sunt 
în conslrnc\iune: 12 unităţi de tipul E (785 tone) şi 3 submarine coloniale 
pentru Australia (:l-10 tone), toate 111 mînd a intr:.i în serviciu în cursul u
nului Hll2. Anglia a pf1strat tipul construcţiunei submarinelor propriu 
zise în formă de \igari'\. 

După cum se vede din :.iceastă recenzie, Franţa care este iniţiatoa
rea construcţiunei submarinelor, este actualmente întrecută de Anglia, în 
l'eeace priveşte numărul unităţilor. şi de Germania în privinţa motorilor, 
şi razei de acţiune a unităţilor cc posedă. 

Edilitate. 

La destructjon des ordures par incineratiou et les usines electriques 
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de De Fmlor (I •. E. l!l11 pag. l!•X-204 din IX Nm•mhrie• 1) ln .\ni.(lia, p<'ntrn 
prima o.irr1 în 1870. s'a inl'erl'nt nrden•a l-(unoai1•lor, şi nnnstii industril' 
:i luat în in<>UIC'le britanice o dez\'oltan• lmirk m11t'l'. n'itfel l'i\ :1sti\1.i <.'. :1. 
J!lO ornş<' enlo(leze po'ieilai astfel d<' instalaţiuni. Prima instnlaţ1111w Pl' con
tinent a ro~t lll'l'a din Uamhmi.(. l'Onstruitii Îll 1X!l2. dupi'I l'al'l' a urm:il 
:al'ea din Bruxelles (18!13l. Zuril'h I 18U ll 'l şi altl· or:tŞl'. 

Constructorii" de astrei de instalaţii au l'onsi1krnt dwsliun<':t :mh·· 
rl'i ~unoielor. nu nmnni l'a o l'lw<>tilml' ij.(i<'nidi. d şi cn o dwstiun<' l'
l'Onomid\, prop11ni111I şi luindu-şi gar:111lii p<'ntru prmh1n•rC'a 111wi anu
mite rnntităli de nhuri. ln in„talaţiunil<' ii<' p<' ronthwnt s'a ndoptat în 
general sistemul 1·C'l11lar. s11primi111lu-se griitnrul. şi inl11c11i111l11-l prin un 
fel de l'll\'il dC' fonti1: s'a perfee\ionat anll'rcn j.(11noaiC'lor şi s':111 intn•huin· 
ţat economis111 i şi rel'llJ'C'ratori pl'nlru a 11tilit.:1 mai hine rnlorlil<'. SistC'· 
mul cu grătlll'e s'a (IC'rfec\ion:1t şi <.•I. alături d1• sistemul nlulnr. 

Puterea cnlorilkă a gunoail•lnr ,·ariazil foarh• 111ult. după l'o111111n.i
\ia gunoaielor, după lol':1lit:"1li ~i sezoane: în i.(<'lll'l'lll se socotC'şlc 1·:1 1 

kgr. de gunoaie dii l kgr. 11<' ahuri. F111H·ţio11area 11zinl'lor 1k ars :.iu1wair 
cari produc enl'rgie. trl'I» .. <' si"1 lie continuii. şi al'C''\lc uzine să lle pn·,·iiwte 
l'll m·1m111latori de enl'rgie C'h•clric:i. l'entrn C':.(alizarea osl'ila\iunilor în 
prndm·1•rea ahurul11i. se poate intn·huin\a şi un inl'iilzit :111xiliar. cu p1•
tiol hrnt 1lc exemplu. 

ln pri\'inţa locului unii<' pot li instalate astfel de 111.ine. c· hine as<.• 
instula :acolo unde transportul gunoaielor e cel mai n\':mtajos, chiar dadi 
e în mijlocul cnrtierelor. cum e la Londra: g1111oai<'le preparate nu im· 
pri'ştie miasme. iar rumul cc ese pin coş e steriliwl, ll\I conţine nici 
gazuri :1monincale, nici hi1lrogen s11ll'11r:it. 

Uzinele de ardere a gunoielor dau cu s11hprod11se cantită\i însem
nate de scorii şi cenuşi'1. Aeeste produse conensate şi ciuruite pot li 
întrebuinţate pe'.1tru acoperirea şoselelor, umplerea intre grinziile cons
trucţiunilor, fabricarea d~ cărămizi, mortar sau beton. 

La distilatiun de la /)(we des ea"x d't;guut en 1me de la fa/Jrica
tion d•t ga-:; d'eclairage de Leonce Fahre (.J. ~I. l!lll pag. 81~-8t:i din 
~oemhrie 1911 l. 3 ) Rezultatul de 7~ analize a noroiului uscat pro,·enit din 
apele de canal a ora=?ului Bri'mn din Austria, nu dat următoarele rezultate 
medii : 

1) Asupra acestei chestiuni se poate vedea şi memoriul ce a publi
cat d. N. Slaniceauu, asupra instalaţiunilor de incineraţie ce a vizitat 
în Anglia şi în Europa, în Buletinul Societăţei Puliternice \'ol. XXVIII pag. 
183-203; şi 255-270. -

2) Asupra instalaţiunilor fa.cute la Zi.irich, (Distructoml Horsfall) d. 
A/arin Stroescu a publicat un articol in anul 1905. (A se vedea Buletinul 
Societăţei Politecuice Vo!. XXI pag-. 31 -39). 

3) Asupra chestiunei generale a curaţirei apelor murdare a canale
lor, a se vedea notiţa publicata de d-l inginer Ciucinat I. Sfintescu în 
Bulet1'nul Societăţei Politecnice Voi. XXVIII pag. I 56-162. · 

In special, asupra extragerei gazului de iluminat din apele de canal 
a oraşului Bri.l.nn s'a publicat de către d-l Valerian C. Budeanu o scurtă re
cenzie în Buletinul Societăţei Politecuice Voi. XXVII pag. 279-280. 
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. .\citi fosforic (1' 2 Osl 
Pot:isi"1 
Putere ealorilki"1 

31.0-1 °/,; 
3,Bj 

2.87 ~ 

20.73 
.tLl.1 

l ,lia n 

0.-12 • 
~~I.OS calorii 

Co111parall' cu :1lte îngri"1şi"1111inll' chimiee, aeest noroi nu era polri
Yil pt'nll'll agricull11r;·1. Cum pc 1k alli"1 parll', din cauza unei cantităţi de 
21",„ 111all'rii uscall'. acest noroiu nu di"1dca bune rl'zultalc nici pentru 
a li ars pe gr:·11arc, nici gazclicalc în gazogeni, trclrnia a se gf1si o mclod:"1 
u;;oari"1 ;;i l'Cunomic:-1 pentru a se l'Xl1·agc materia uscat:i din acest noroi. 
Sco:1ll'rea matl'riilor uscate, ;;i apoi distilarea gazului de iluminat se !':tec 
la Brimn prin proccdl'ul 11r111i"1lor: 

l'ri11 ajutorul Ulll'i m:1;;i11i .-lhy noroiul se îndi11de pc o suprnfo\i"1 
lillranlii, ':i· apoi prin ajutorul aerului co111prin1:1t noroiul c uscat; se ob
line aslfl'l pL' ori"i ;;i 111~ de suprafa\a lillral:i, 3.1.:1 kgr. dl' noroiu gras co11-
\inînd (i;i,;-1".'u materii uscate. sau 7.:1 kgr. noroiu anhidru, plcdml dela 
u 11 noroi 11 I ichid cu :.I -.t".'u n1:1 lerii usca le. Prin act•sl procedeu oraşu I 
Brlinn poale produce zilnic llili lonc noroiu. 

~oroiul uscai e supus deslili"1rci pt•nlru a se scoale gaz de iluminai. 
Im·l·rci'irik f:kull' la uzina de gaz a oraşului Urlinn, au dat în 21/ 2 orc dt• 
dislila\ic. cu o înci"1rcare de :1.'i kgr. noroiu, 2:t:ţ 111 8 gaz la 101) kgr. no
roiu. In pri,·inla pulerl'i lumini"1loarl' a acestui gaz încercările au dat: 
:1;) litri pentr 1 un carccl, pc cind gazul din huilii cerea 130 litri pc carccl. 
Puterea calorilici"1 a gazului proycnit din noroiul canalelor este -1500 calorii. 

Industria pPtroJ11lui. 

Studiul conductei de petrol Plueljti-Cunstaiiţa de A Dinapoi (:\Jon. 
Pctr. Voi. 13 pag. ,39!:1-.tlO•. Bazat pc ('l'eştcrca produl'.ţiunei petrolului 
în ultimii ani, :HO.OOO tone în 1902 faţă cu 1.5.t.t.070 tone în 1911) autorul 
c\'alucazii la :?.00:.J.OOU tone această producţiune, în anul HH.t chiar. Pc de 
altă parte mărirea exportului general a proclusclor petrolifere \] 8.6(j.t ton~ 
în 190.t foţf1 cu 579.IU:J tone în 19Ll) şi în special creşterea exportului rc
z1du11rilor în ultimii 4 ani (24.7::9 tone în 19U7 cîml a început acest ex
port, fa\ă cu 183.50 I tone în 1 !Hl), face pe d-l Dinopol a evalua la 
c. a. 400.0JO tone reziduurile ce vor li exportate peste 5 ani. 

Cu aceste date, şi ţinînd socoteală de proporţia de reziduiri ce df1 
petrolul brut, precum şi de consumaHunea internf1 de reziduiri (350.00-
400.000 tone anual), se deduce că din producţiunea totală de petrol brut, 
evaluată la 2.0U0.• 100 tone, 1/ 2, adică l.1JOO.OOO tone annal trebue a li trans
portate la Constanţa, pentru a produce cele 400.000 tone reziduiri nece
sitate de export, iar cealaltă jumătate, 1.000.0JO tone să fie prelucrată la 
rafineriile din ţară pentru a produce cantitatea de reziduiri necesitate 
de cousumnţia internă. Conducta pentru transportul petrolului brut la 
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Constan\a treime a li construită pentru un debit mrnal d<· 1.00 I.OOO tone. 
Din petrolul hrut t't' va li pn·lucral in l:u·i"1 produsele uşoare: benzinu. 
petrol lampant etc„ vor da n111tit;"1\i <'li 1111111 mai mnri 1kdt c1111su111:1-
\iunea interioară, şi mimai dcla 1:1111pant <'M'csul va li d1• 2JO.OJO t111w 
cari urmcazi"t a li tran'\porlalc lu C111t'\la11la şi cxporlall'. lh• ad 1wnsi
tatc•1 de a se con'\lr1ti şi co11clude pentru petrol lampunl. p1•nl1·11 u11 
debit anual de :!O I.OOO lo11e. 

Ca pu11d de ple<·an• H t•n111h11·ll'i. autorul nrlknl11l11i cn•dc l':i, atit 
din punctul 1k vcdcrt• al l'Olll'l'lllr:1n·i prodn<'limwi Prnhon•i, prin <'1111-
dul'lclc 1leja existenll'. l'it şi ca altitucli1w. t•an• s;·1 permitit St'lll'j.(t'rca suh 
simpla ~rcutatc dela !ll'hdcll- eh• prndlL'l'l'l'. Plocştii l'Sll' indkal: şi l'llllSi
deră ca o eroare dctcr111i1rnn•a prin lege t'a punl'l d1• plt•<':ll'l' lfail'oi. At'l'nstă 
din urmft hll'nlitate l''\lt• la t•oln + :-J:).l n1.. şi l' mai sus rn u1wlt· sl'lll'k 
de protlut·erc. rfintt•a + :1:10 m.: ~l11l1ta + :111 111.: .\postolol'lll' + :1·11i 111.: 
etc.), pc dntl Plocşli se al\:i la coln + Iii 1 111. ln <'Ct'a<'e privişlt• trnseul, 
urnrnrea liniei de drnm 1k rl·r l'loeşli·B11zi111-F;"1111·l'i-Fl'lt•şti-Ccrn11\·otla

Constan\a l'Stc cel mai potrivii. pcrmi\illll :11lt11·1•n•11 la conductă a pro
duselor in toate rcl-(iunile pctrolirere: l'r:tho\'a, Buzi"1u. Moltlo\'a. 

Tininu se:1111;"1 de profilul lrase11l11i. dt• clehilul l'l' lrchue a'l da 
l'Otuluch•i de petrol hrut. viteza de S<'urgt•rc. dimnetrnl de condudt', 2 sta
ţiuni de pompe ar li suficiente: prima la plt•carc, i11 l'ltwşli. şi a 2-11 in· 
flrnrei sau Feteşti, penlrn a invinKe i11i"'1l\imca 1lt•la Ccrnavochi 1+ 110 m. 
faţă de + 48 m. la Fi"'111rci şi + 711 111. la Fl'leşliL l'enlru si;.111r:m\i1, şi pen
tru regularea scurgerl'i, autorul g;"1scşte necesar 1·011-;tr11t·\iunl'a ele l'l'Zl'l'
\'oare de depozitnr~ la Ploeşt1 şi Constan\a ~dlc :10.11u 1 tone total in liecarl' 
punct) şi Făurei sau Fete~li (10.1100 tone in loial). 

ln o seric dl' calcule, l'e dcz\'olti't autorul, dctermi11;"1 clc111e11telc 
principale ale conductl'i: diametrul l'otulucll'i l l "=279 111.111.: dehitul 
t.:omluctci 0,0-lt 111"/sec.: viteza lichidului u,liS m./scc.: grosimea perelilor 
conductei 11 m./m. Puterea maşinelor in stit\iunilc de pu111p,11·e e eva
luată la 360 C. P. Costul conductei de pf1c11ră, cu luate inslalali1111ilc nece
sare, este e\'aluati1 la 10.lS7:UJOJ Ici, in cazul de conducte lipite ucal1111gul 
gencratricei, şi la t2 m3.000 lei. în cazul iutrciluinli"'trei conductelor :\launes
mann, fărf1 sm.lurit. In ceea cc privesc cheltuclilc llc exploatare, inclusiv 
procentele şi amortizi1rilc, ar reveni, <lupă calculele făcute de .rntorul ar
ticolului ce examinihu, la 1,67 lei/tona \ileiu transportat la Constanta, 
adică 0,56 bani pc tonft şi klm. 

C. H. 

Instal:t\,iuni hiclro-clectricc. 

Le projet d'amenagement des forces motrices du Haut-Rhune fran
rais de M. M. Blondei, Harle et Miihl de P. S. ('l'. :\1. Voi. IV pag. 228-
230). 1) Una dintre cele mai interesante lucrări de inginerie, proiectali1 în 

I) Un articol asupra acestui proiect, acompaniat de fotografii ale 
porţiunei din Rhone, ce urmează a fi utilizata, şi vederi ale actualelor ins
talaţiuni dela Hellegarde, se găseşte publicat în revista L'Illm.-tration No. 
3604 din 23 Martie 1914 pag. 229-23~./· ·; .-~ . , -~-- ... 

/ \,.,. -- 7 
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ultimii ani, este fără îndoială, şi proiectul de transport şi utilizare în Paris 
a energici disponibilii în cursul repede al rîului Rhonc la intrnrea sa în 
Franţa. Pentru instalatiunile hidraulice necesare utilizărei acestei energii, 
transformarea în energic electrică, şi pentru transportul energici electrice 
la 450 klm., la Paris, D. D. Hlo11del, Harlt' şi Miihl au prezentat un prim 
proiect în 1902, iar în urma studiilor cc :m mai l'ontinuat de atunci, :m 
modificat ulterior proiectul primiti\' l'arc l'omparla tuneluri pentru con
ducerea apelor Rhlinului. prczintîml în 1!.106 ultima propunere, care nu 
mai necesită nici un tunel. Acest proiect a dat loc la numeroase studii 
întreprinse de autorităţile l'ompctinte. şi actualmente proicetul c pc calc de 
a fi deliniti\' aprohat pentru ca lucrările s:"'1 poati"1 li începute, şi în cîţiva 
ani energica hi1lr:llllică a Hhî1nului să scl"\'C'ască pentru alimentarea cu e
nergic pentru lumină, lor\:-1, tracţiune etc., a Parisului, la 45 t klm. 

Pc porţiunea iniţială a Hhî1nul11i, dela intrarC'a sa pc teritoriul fran
cez, şi pc o lunginw de ~:i klm., pînă aproape de Seysscl, prezintă un 
curs foarte repcdr, trednd prin strîmtori :11lînci. astfel c:"'1 pc această lun
gime, difcrcn\a de nivel este d ~ 67-ml 111. Acest rîu, regulat prin trecerea 
sa prin la!..'.ul de (;ene\'a, şi m:"'1rit îm::"'1 prin vărsarea I"Îului Ar-•c, arc pc 
teritoriul francez un dl'bit variind între 12J m 3/scc., în timpul apelor sc:"'l
zutc, care durează c a. g luni pc an. şi 240 m 3,lscc. în rcslul timpului. 

I>in aceste condilii se vede ci'i o energic hidraulid1 destul de im
portantă, 80.000 C. P. în timpul etiajului. pîn:"'1 la ;J;10.0JU C. P în timpul 
apelor mari, nu l'Stc utilizată aproape ele loc, de oare-cc actuala uzină 
de la Bcllcgardc (liO m 3/scc,: l~-1-1 m. înăl\ime) nu utilczcaz;~ de dt c. 
a. 71100 C. P. din acca'il:"1 energic disponibilă. 1) In al'ară de energia lluviu
lui ncutilizat:"1, cursul repede al Hhîmului, pc accast:"1 portiune de 2:> 
klm., este un obstacol pentru naviga\iunc care este imposibi1:"1 în ac
tuala stare de lucruri. 

Mai multe proiecte au fost prezentate în vederea utilizărei energici 
Hhî1nului: l 0) f,e Syndicat frcmrm:s des furces hydru-aectriques clu Pout 
ele Grt;siu et ele lu Boucle clu RluÎue propunea instalarea unui ba
raj la podul de la (ir(•sin, creind o d1dere de 20 m., şi putînd utiliza 
20.000 C. P, eînd apele snnt scăzute, pînă la 40.000 C. P la apele mijlocii. 
2°) La Societe fra111;clise des force1; hiclrauliqucs ele Malpertuis proiecta con
strueţiunea unui h::traj ele aceeaşi înă ltimc. în strîmtoarea de la Malpertuis, 
pentru a utiliza o energic de 20.0 t0-4U.000 C. P. 3°) La SocieU ele Bellegartle 
care propunerea mă!·irca instalaţiunelor pentru a utiliza toată energia lluviu
lui, prin construcţiunca a 2 baraje, unul la Perle du Rhî1nc, producînd o că

dere de 42·--17 m., faţ:"1 cu 12-14 m. actualmerite, şi al doilea baraj la 
Malpertub, producînd o cădere de 2:i m. La aceste ~ căderi ar fi 4 uzine, 
cari în total ar putea da o putere nrnximă de 270 OJO C. P. 4°) Proicc-

. 1) De şi foarte imoortantă această cantitate de energie disponibila, 
to~~şt comparînd-o cu căderea Niagara ramîne în umbra. La Niagara se 
ut1h~eaza 314.000 C. P, cea ce reprezinta 6,3 °Io din puterea totala a ca
dere!, care sa ev::ilueaza prin urmare la c. a 5 milioane C. P. (După Tran
sa~tion of tize American Electrochemical Society No. 20 din Septem
brie 19111. 
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tul pre7.entat de n. D. U/011dd, lfart.·· şi .1/r"i/1/, tk Clll"l' ne Ol'Up:"1111 în 
aceasti"1 recenzie. constiud din un hurnj de iii 111. iniil\inw la (;{•nissial, 

putind ulilbm o e1wrgie de X0.110 1-:15J.000 C. I'. 
Lucrările prevăzllll' în proicl'lul ll/11111/t'I. lforl.'·, .1/,1/il sunt urmă-

toarele: 
1°1 l"n h,1raj la (;{•nis•iat, avî11d iii 111. înăl\ime. l'll o l:iq~inll' dt• 

120 m. la ,·irf. şi -lU m. la haz:"1, 11111lr vall':t l' i11~11sli"1 .. \t·est haraj ur
meaz:"1 a avea un prolil tri11111-(hiular. iar în plnn s:"1 lil' dispus cn 1111 :irc 
de l'crc, l'll convexil:ilca sa spre amonit-le lluvi11l11i. 2n1 Un nmal de fiii 
m. lărl-(ime şi 1U m. adinl'inw. lll'nlrn a1htl'cn•a apei, previiwt l'll drYcr· 
sor pl·ntrn Sl'llr~crea exl'cs11l11i 1k ap:"'1. La rnp:"'1t11l l':mal11l11i să allă l'a
merelc tk up:"'1 tic u111ll· pll':tl'i°1 l'o11thll·h'h· fort:ill· tic l'ite 3 m. Ji:1111l'tr11. 
construite în o\l•I. şi l':tri l'0111hH' apa la l11rhi1wk sla\iunei gr11ernlril'e. 
:1°1 O 11zini"1 clcl'lrid sil11al:"'1 li11g:"'1 harnj. 11zi11ă t'c vn t·o11\im.•a 2~ grnpe 
hitlro·clcl'lrh't•, l'omp11s:"1 lic-c:1rc tlin dll' o l11rhi11:"'1 si un altrrnalor lri
lazat 1k 10.'IJU k. w. s11h 12.000 \'. ll'nsilml'. Fit•-l'arc l11rhirn"1 l'slc srn·it:"1 
ele cite o l'o111\11dă forlal:-1, (ll'l'\':"1z11tf1 la parll'a l'i supcrioarii cu o \'anii 
coman1\ulă clcl'lrÎl' la disl:111\ă. -1"1 O 11zi11i"1 lrnnsformaloarl' siluat:I 1w 
slincă. deasupra l'a11al11l11i, ll•gal:"1 prin t'ahluri cu uzina gt·th'ralonre . 
. \l'Cast:1 uzini"1 serveşte pc111rn ritlil'arra lc11si111wi de 12.00U V„ a l'Urcn
t11h1i prm\11s în 11zi11:1 tic jos: tensiunea sct·1111tlari"1 va li 12d.OUO \'„ pen
trn ctll'r~ia t'l' 11rmeazf1 a li lran,pnrtat:"1 pin:\ 1:1 Paris, :10.1100 \'. pl·ntnt 
energica de distribuit Îll departamentele li111itrofc: pcnll"ll tlrsrrvirea uzi
lll~lor vecine \'a servi direl'I l't1rcnl11l produs în 11zinf1 suh 12.00 1 V. Di11 
etnjul uzinei de transformare se fan• comamla amhdor uzine. 5°) Linia 
:1crianf1 pentru trnnsportat energica la Paris va li formalii din -! linii, cite 
2 m·mînd cite un traseu, pentru a nu si'1 produce întreruperea scr\'idu
lui. Liniile \'or li formnll' din lire de alumi11iu de cite 20 111. m. tliametru, 
suslinuti de isolatori suspenda\i, cnri vor li lixati pc stilpi metalici. aşa 
ea tirul cel mai de jos să lic la 12 m. deasupra solului, lirele fiind dis
tan\alc din 3 în i3 m., pentru a si'1 evita pienkrilc prin ionizarea acrului. 

Energica totarn disponibili'1 sfi en1lucază la 1.300.UOJ.OOO k. w. o. a
nuaL Consumaţiunea ::inualii a oraşului Paris pentru lumină şi for\ă mo
trice este 1lc c. 3JJ.OOU.OOO k, w. o., iar împreună cu metropolitanul şi li-
11ic\c de drum tic licr din împrejurimi consumaţia se evaluează la 685.0iJ0.00 1 
k.w. o; a.st-fel fiind, energia Hhonului va putea satisface multă vrc111e încă 
necesităţile Capitalei Franţei, putind în acclaş timp alimenta fahricclc din 
apropierea instalaţiunilor, şi departamente vecine, cu energia cc vor avea 
nevoie. Energia electrică cc poate li produsă din utilizarea energici elec
trice a Hhonului echivalează cu energiea ce ar µutca fi produsă prin uti
zarea unei cantităţi de 1.500.000 tone de cărbuni, adică jumătate din pro
ducţiunea totală a basinului Anzin. 

Autorităţile, pentru a să convinge de propunerea făcută, :nt numit 
diferite comisiuni tecnice, peniru a studia, conditiunilc hidraulice, me
canice şi electrice. In special pentru amplasamentul barajului, şi fun
datiunilor pt opuse, au fost consultat d. Delafond, directorul Şcoalei su
perioare de mine, d. Michel Levy profesor la Colege de France, şi Lugeon 
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profe'ior la l'nivcrsitatc şi Ia şcoala de ingineri din L:msanne. In special, 
în urma studiclor d-lui Lugeu11. s·a găsit că amplasamentu! este bine ales• 
şi c cel mai potriYit care să plltea alege pe .:ursul superior al Hhonului, 
în cea ce pri\'eşte siguran\a con'itruc\iunei şi comoclitatea instal:iţiunilor 
necesare. l>ifcritcle sondaje făcute, au gi"1sit un strat foarte gros de alt1-
Yinni, cea cc necesită scoborirea fundaţiunilor barajului pini"1 Ia 30 m. sub 
ni\'clul apei. 

.\foră de :l\':rntajclc cc procură proiectul Blundel, Harfr, llliihl 
rcntru utilizarea unei energii aşa de considerabilă. barajul cc să va con
strui Ia (~(·nissiat, va ridica nh·. llll :1pei pe toată porţiunea accidentală a 
Hhl'1nului. cc.1 ce ni f:icC' ca acest lluvi11 să devie navigabil. de la Iacul 
Genc\·ei pinii la G(·nissiat, iar de ac; vasC'k• vor p11tea li transbordate în 
cur~ul idcrior :ii Hhl'1n11lui, ('li ajutor de ascensori hidraulici. cum sunt 
instalaţi şi pe' alte canale. 

I n \':i t :i mint i.-l· nit•. 

!)„spre iu1•1iţ1imi11flll pn1fesir111ril in F.l 1•eţi11 de ini.:. P. Florincsc li 
(. \"ia\a Homirwască" Voi. \\I\' pag. 18i-:.WOI. 1 1 111 prima parte a arti
colului, autorul arat:i organizarea Şl'o:tlC'i de :1rte şi meserii din Geneva, 
după studii fficute la fata locului. .\eC'asti'1 Şl'oală l'Stc forma tă din 5 sec
\iuni: 1'1 Sec\i111wa de mel·anici'1, desti11at:1 a forma lucriilori meL·:inici de 
tot felul: :!) Scc\iunea dl' llll't':111ici'1 aplicatii şi ekctroteL·nicii, dcstinati"1 a 
forma lccnieicni, ajutori ai inginerilor, penim construc\iuni şi instala
\iuni mecanice şi elel'lrice: 3) Sec\iurH'a de construc\ii şi geniu civil, des
tinată a forma tccnicieni necesari pentru construc\iuni şi lucrări publice; 
41 Sec\iunea meseriilor. destinatr1 a forma meseriaşi: dulgheri, tîmplari 
de moliile, diru\a~i ziJari, cioplitori de piatră, lăcătuşi, tinichigii, plum
hicri: ,)) Sec\iunea artelor industria IC' destinatii a produce: pictori-deco
ratori. ceramişti. pictori pC' email, ciselari, gravori, bijutieri, giuvaergii, 
argintari. sculptori în piatrr1. sculptori în lemn, li"1ci"1tusi artistici, turnă
tori în ipsos. Şcoala c administrată de un director, şi 5 decani, cite unul 
de fie-care sec\iune: şi înYă\ămînlul e pus suh supravegherea unei co
misiuni formată din :iO membri: industriaşi, ingineri, arhitecţi, antrepre
nori. artb;ti, meşteri şi lucrători. Cursurile teoretice şi practice sunt ditc
ritc şi potriyite Llupă scopul urmărit de lie·carc secţiune. 

Sec\iunea de mecanică este dcslinat:i a forma lucrr1torii mecanrc1 
de tot felul; dtrrata cursurilor teoretice şi practice este de 3 ani. Această 
duratf1. relativ mică. în care se poate da toati:t pregătirea necesară pen
trn tormarea unui Imn lucrător mecanic, se datoreşte . prcgătirci anteri
oare a elevilor ce sunt admişi în şcoală : în adevilr, se admit elevi cc au 
absoh·it învăţămîntul primar c0mplect (6 ani în cantinul Geneva) şi cursul 
profesional (2 ani) sau 2 c!ase de liceu. Cursurile teoretice cc se predau 
în şcoaW, şi în totdeauna în legătură, şi cu exemple de exploatare prac
tică, sunt: Algebra, Mecanica, Geometria, Rezistenţa materialelor, Fizica, 
Chin1ia şi Electricitatea, numărul total de ore pc săptamînă, în cei 3 

I) Acest articol a apărut şi în broşur:. separata. 
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ani, tiind rcspcniv. i. 8 şi !l orc. ln lil'l'are nn eh·vii nu dk li orc pl' siip· 
trimină pentru desen. timp in l':ll'l' dl"il'mneaz:i pil•sch• l'C' m·mrnzi'1 n hll·r.1 
la atclicr: iar 1wntru lucru pradil' i11 atelier. l'levii nu si1pti1minal în l'l'i 
:1 nni. rl'spcctiv 41. 40 şi :l!I ort•. Lunnl pral'lil' in aklil'rl' se l'Xl't'Uli1 clupi"'1 
desenele lul'l':ilr de l'lc,·i mni in:iink. şi Sl' fat'l' l'll nrnl'l' srn•ritalc. şi suh 
l'omlucerca dl' maiştri spl•cinli: in primul Sl' excculi1 lm·ru tic 111ini1, în· 
ccpiml l'U picsl' simple, şi :1jungi111l ln sn1l1• tlt- lt.'1"11 snu ohich• tic cll•mon· 
strn\ie: în al 2-lea nn se compil-l"ll'llZ.il Sl'Ulcll' nccl•sarc. se in,·:11:1 n St.' lm·rn 
l'll mnşini unelte. şi să l'Oll'\ll'llt.'Sl' pil'Sl' tic n111şi11i: inr in ni :1-ll'll nn 
se lucrează f:kinclu·sl' m:1şini unclh'. motori iu"ilnmwnll' cil' llzÎl'i\. 11111· 

şini elcdrÎl'<' etc. lnvil\ăminlul nwi csle l'umph·l'lnl prin n11111crons<' vizill' 
pc la uzine şi instnln\ii. făn1k suh l'nncluccrcn pror('sorilor sau Ş<'lllor 

1le ateliere. 
Sl'c\iunca de mcl'anid aplil':1t:1 şi l'll'drnlcl'nki1 t.'Slt.' tll'slinnlii 11 

rorma 11.'cnicianii, necesari a 11jula 1w in~ineri. in con1lt1n•rca uzim•lnr şi 
l"ahrieilor. dirijarea a toi foi ele in-;tala\iuni mee:rnil'C şi <'h·ctril'e, prniel'· 
tarea şi cnn'ih'uclium•a ele maşini şi instalnlii. Cnntlili1111ile ii<' :11l111ih•r1• 
şi durata eursurilur sunt la rl·I ca şi i11 S<'l'IÎ11tll'a eh• mel':mil'ă: in a1·1•11slii 
secţiune se ntlmit clentlreptul în anul li. nhsnh·l'nli ai SN'liunci dl' 111c· 
eanică. Prol-(ramul teoretic l'llprinzintl eursun cil': .\lgl'hri'I, l\fl'l'anil'ă, (~<'o· 
metric, llco;eriptivă. Fizil'ă. Chimie inclustrinli"1, 'h'l'nnil'ii nplkat:i. Elec· 
trntccnil'ă, Rezistenţa materialelor, Stntidi f.(r:1lkă. Bl'clal'lic şi eorespon· 
dcntă, Lel-(isln\ie, cu exerci\iill' lor respect ivl'. m·11pi"1 intre 34 -38 orc (Jl' 
suptămină. după an dl' enrs şi semestru L11eri"1rile tlC' ntelier ol'upă res
tul orelor pină la totalul ele 44 ore pl' săpt:11nină. şi l'llprincl<' hll'r:'lri 
pentru cunoaşterea seulelor şi l11l'1'11lui lemnului, şi a licrnlui, atit ln 
banc, la foe eit şi la maşinele unl'ltc. După programul acestei secţiuni Sl' 
vctle eă se tli"1 o pregătire mai teoretil'f1 ele dt în eca mecanică. 

ln partc:i a tloua a artkolului, tl-1 in~iner /'. Florin1·sc11, l'arc a 
fost dţi-va ani in sen·ieiul şcoall'lor ele nrtc şi meserii din \ară, să ocupi! eu 
invă\ăminlul mesl'riilor în lara no:istră. şi în special tic şenalele superioare 
tle arte şi meserii, prczcntiml eitl'-rn ohsl'rvaţiuni personale. Chl'-.tiunilc cc 
ridid1 autorul, în acesta a 2-a pnrtl', ar merita poate o eliscuţiunc mai 
largă. eca cc poate se v.: focc tic persoane compclintc, în cit uc oprim 
a mai rezuma aceastii parte a articolului. 

C. U. 

Tractîunc· clccl 1·ic:\ 

Tramwu:ys electriqttes scms rails s~·steme Schiema1w. 1) (Elct'lro 

1) Asupra chestiunei drumurilor de fier fară şine, cari pot fi insta
late în localitaţi unde traficul nu est~ permanent, ci numai în anumite 
sezoane, sau unde instalaţiunea unei căi fixe nu ar fi rentabila, iocalitaţi 
prevăzute însă cu bune $osele, să mai pot consulta şi următoarele reviste 
ce au publicat articole in aceasta chestiune: 

Elektrische Baimen Voi. I din 1903 pag. 27-3-l (Drumurile de 
fier de la Grewenbroich 1/\V. pentru transport de peatra calcara, şi cele 
de la K~nigsberg. E. pentru persoane). 
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Anul 19l l No. 7 I u lic 191 L pag. 104--106). J n m~elc cazuri, o linie elec
trică nu ar fi rentabilă. clin cauza unui capital mare de instalaţiune cc 
ar comporta con-.trucţiunea diei. 

Pc de altă parte. în multe străzi strimte liniele cc să instalează 

sunt cauze de nemulţumiri pentru loeuitorii acestor străzi: pentru linii 
interurbane o complicaţiune să naşte la traversarea la nh•el a liniielor de 
drum de fier. Toate aeeste dilil'ulti"1\i, enumerate pină aci. sunt înlăturate 
prin întrchuin\area sistemului Schiemauu, a linielor de tramvaiu electric 
fără şine, sistc>m cc a fost deja inccreat în mai multe localităţi, şl a dat 
bune rezultate. Ca instalnţiune lix:'i. aeest sistem nu comportă de cit o dublă 
linie aeriană. .Materialul rulant e eompus din vagoane motoare pentru 
călători, sau de traclori pentru trenurile de mar!It. Fie-care vagon c prc
yflzut eu 2 prăjini de luat curentul, cari fiind montate pc un pivot, per
mit Ychiculelor toată libertatea de a si"t deplasa pc şosea. La încrucişarea 
a 2 Yehil'ule. una din ele îşi seohoari"t pri"1jinelc de luarea curentului, 
pentru a permite eclui lalt Ychieul a trece. Boţilc Yehiculclor snnt prc
Yăzute cu bandaje de eauciue pline, cari au dat bune n·zultat~. atingînd 
un parcurs de 25.00J klm. (Ahrwcilcr). Va~m111clc motrice de 20 locuri 
1u1 dntiiresc de dt 280!1 kgr .. iar consumaţiunea de energic este de 40 
wat-orc pc trăsnră-klm. 

Intre linick construite dupi"t acest sistem, să citează următoarele: 

1) Lange!":lcltl-.Manhcim a/H. 4 klm. lungime. în sen•il'iu din anul l!J04; 
:..:1 Linia în carierele dl· pialr:"1 de la c;rcvenhrilck (\\'est). tic 1 klm. lun
gime, în SC'l'\'iciu din Fcbnwrie rno3: 31 Linia de la \\'urzcn (Saxonia\ de 
~ klm. lungime, în SCl'\'ieiu de la :\larlic moli: 4) Linia de la Charbon
nil.·rcs-lcz-Bains. de lingă Lion, de ;, klm. lungime (8;"1 m. m. la metru 
rampă), în scr\'iciu di11 August l9U5. 1 ) 

Zeit se li rift ele.o; J 'ereiues De11tsclter Iii;.:enieiire. A nu 1 J f) I J pag. 
829 1 Linia Alba-Barolu din Italia 13.5 klm. hngime, constituită din 2 fire 
de trolev de cite 50 m.m~ secţiune, tensiunea 600 V., pante 7°/0 , curbe lo 
m. raza; vagoane cu muturi 12-16 C. P.). 

Elektruteclmis-;he Zeitschrift Voi. XXXCI No. 8 din 23 Februa-
1 ie I I I. 

Bulletiii de l' Association des iugenieurs electricieus surtis ele 
/'Institut Nectrotechnique Muutefiore. Tome X No. I 1 din Noembrie 1910. 
pag. 475- 524. 

Elektrische Oberleitungsbalmeii I broşură de 7 pag. publicată de 
Societatea Kăhl<1r 's Bahnpatente G. m. b. h. din Bremen. 

1) La noi în ţara ast-fel de linii s'ar putea poate instala pentru de
servirea unora din localităţile de bai: Govora, în legătura cu staţia C. F. 
R.; Calimaneşti-Caciulata, în legătura cu staţia Jiblea; Slănic-Moldova, 
în legatură cu T.-Ocna, etc., unde mijloacele de comunicaţie în comun 
lipsesc, şi unde instalaţiunea uuei cai fixe nu ar fi destul de rentabilă, 
faţa cu durata, relativ scurta, a stagiunei acelor băi. 
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