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apasală de osiele ce trec, înch ide circuitul a, ş i atrăgînd pa letn A în chide 
curentul soneriei la pasaj ; aceasta functionează pină cînd ultim a osie a 
a tins pedala 2, circuitul b devine predomin ant, ş i peta la A e a trasă, des
chizîntl circuitul sonerie i. Fig. ~ se re teră la o linie simplă, funcţiona rea 

e · ace iaşi ca ş i mai sus: pednlele 1 ş i 3 servesc pentru o direc ţi e F 1 ia r 
pedalele 2 şi 4 pentru d i recţiu nea contrară F 1 • 

1) In afară de rev is te~e . a căror prescurtare a fost dată în numerile anterioare, au ma i 
fost r ecenzionate artico le ş i din următoarel e r evis te : 

J. G. W. = J ournal flir Gassbel euchtun g uod \.Yasserverorgung. 
Oes tr. W. B. = Oesterreichische vVochenschrift fiir den Offentlichen Baudlenst. 

Nota Redacţiei. 
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C:il d:"u ·i cu aburi 

Dnmpfkessel )' tem Prof 8 01ie. (Z. f. p. ~hi eh. Kra ft. \'o l. [ pag. 
30- 3L\. Tipul de căldare pe care cau tă a l p une în p ra cti că Dl. Pro f. Bone , 
dela l'ni\'ersitatca din Leeds ( tatelc- nite) eama na 111 pri11 c1p1u c u o 
căldare ti ) C rnvall , ·u deosebirea că număru l tu burilor în ca r e se a frn 
focul le mai mar , -1 -6 tubur i de îte 76 mm. dimn. In ele se prnd uce 
o temperatură l arte în altă prin ard rea gazului de ocs. In scop ul a
cesta tuburi le sunt pli ne cu buci1ţe l C' din un materia l refract a r, ca ri me11 -
ţinind o temperatură foar l înaltă fac ca arderea gaz ului . ă a ibă loc 
imediat e intră în luhuri . 

I rocc<leul a ·esta întrebu i nţat şi la uptoa re de că l i t prezintă ava n
taj Ic următoăre : 

1°. Arderea este co ncen tra tă în spa ţ i ul ocupat de m asa rel'ractm·r1, 
şi \'iteza gazu lui poa te fi m ult red usă . De ac i rez ultă că ga zele pot fi 
epu izate la l im i tă. 

2°. Arderea se poate face co m plect cu un surplus m1111m de aer. 
3°. Se oh \ine o tem pcra t ură foa rte î n a ltă , ca re ajută t ras mi te rea 

că ldurei la apă.. 

De aci rezu ltă un efect termi c mai ma rc. Gazele ce es dia' tubul'i a u o 
temperatură de ~30° C. care es te redusă prin o seri c de eco no mizoar e pînă 
la 9:-° C. 

Di n experienţe l e făcute rezultă că s 'a eva pora t 105 Kg. / l mp ., pro
ducînd use ab uri de 4, 2 a tm, R~rndamentul t ermic, inclusiv economiserii , 
ar fi aj uns la 950/o. 

V . C. n. 
Combus tibili 

Essai industriel des combustibi les de J. Jzart. (T . M. Voi. IV pag. 
312-313). P entru un combustibil este nevoe a se cunoaşte : 1) puterea 
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calorilidi: 2) umiilitntca: şi :l1 proporli:i makril•lor vol:itik. Clwstiu1w:1 
prinl'ipnlii. 1wntrn a a\'c:i un huu rc1.tilt:1t. este de Sl' lua l11111c prohr : şi 
Sl' rccomamt:i a sr lu.t dtr o lopatf1 din llrl'arr \":t>(111wt, :1 Sl' 11nwslt'l':1 
şi a se lua proha 1lr ~) Kgr. prin mrtoadn di\"izimwi in sl'l'loar1• npus1• şi 

dlminări. Prim:i înl'l'l'l':lrl' sr fal'l' asupra umi11ili\lri. şi în ur111:"1 rl'slul t' 
sl'ilrmat şi înl'his în un llnl'On sigilai. 

ln 1·r:1l'I' privrşlC' u111i1lil:1tra, rsh' a s1• drowhi t1111i11il:1tr:1 propriu 
zisil. apa cc 11 ahsoarlH· l':irhunl'lr clin ploi sau 1·1·1uri. şi npa higrosl'n
pil'i\. :11lil'ii 111ni1lil:1lC'a 11:1l11r:1l:"1 a t'11mh11stihilul11i. 1'1ll"l' s1• poah• clC'1h11·p 
numai prin o luerarr cl1• l:1h11ralor .. \1·r:1sli'1 1li11 11r111:"1 i111·1•rcan• 1•11:11.' li 
lrts:1li1 la o park dki :1p:1 higroscnpi<-:"1 t•sh• 1.;,n 0 (drhuni sl:1hi). '.! . .-1" „ 
teiirhuni graşi). pină 111 maximum .-)" ·0 (eocks). lkkrminnrra apoi s1· f:tl'l' 
prin usearl'a unri 1·:111titi\li :11111mik. şi dnti"1rirr din :"I în :\ orr. pini\ dnd 
intrr 2 cintiiriri s111Tesi\"c m1 sr j.(iisrsc 11lfC'r<'nl1'. Tnah• rl'7.t1lt:11C'lc· crlnr
alk îm·l·rciiri se foc :1supr:1 l'i\rhunelui usral. 

Dctrrmi11:1re:1 pukrci e:ilorilke prin i11trl'huinl:11·1·:1 1k oxidanli. 
l'l'l'C' manipulalii de lahorator şi cl:i rC'wlt:ik duhionsr: ntlorimC'lrel1• l'll 
clilata\ic dau rczultak aproximali\"c: singurC'le n·zultate exack sunt :t(".'ll' 
oh\inute cu ajulontl 111wi homhe rnlorinwlril'l'. Pentru pr:ll'lid, în lipsa 
unei homhc calorinwtrke s1• poate cll'lrrmina p11kre:1 e:11'orillcă prin 
l'nrmula lui 1-1·11ohfr: 

<). ·-= 8i,4 (t1H -1\) l'alorii 

K liind su111:1 canlili'1\ei 1lc cenuşii şi de :1pi'1 higroseopil':-1 ; aceasli'1 for
mulă e acea care di'1 rezultatrle ct•le nl'Ji aproapl' de :1clevi'1r. 

Pentru determinarea apei hi1.troseopice, 1·enuşci. materiilor volatile 
şi 1·cnu~ei e nc\"oc 1\l• dteva aparate de laborator: halan1t1 de prcl'izil', 
capsule, mijloace de in1·ălzire. Modul de a11alizi'1 c 11rmi'1tor11l: ;) gr. puh«•
rizalc şi incălzite la lu0-1 lO'' de apr1 higroseopici'1, în urmii se detl'rmină 
pi'1r\ilc volatile, şi apoi cenuşa. 

La dc!erioratiou spontant'e des charbous ele .J. Garc;on. (T. M. Voi. 
I\' pag. 31:1). 1

) Din 18i2 era constntat în .\merica cum că cărbunii hitu
menoşi pien1 10-280/o, fiind inmagazinaţi timp de 2 săptr1mini: iar o eomu
nicnre tăcutii în 1906 aratii cum că cărbunii expuşi în aer liber pot pierde 
toate gazele cari Ic dau puterea lor caloriferică. lncerci'1rile s·au ur
mat 1\e către inginerii :1·11ericani. S'a constatat cum ci'1 diferitele teluri 
de cărh1mi degajă metan în mari cantităţi, urni ales în prima perioadă cc 
urmează după extrncţi:l lor: din această cauză pierderea de putere calo
rificr1 nu depăşeşte 0,160/o. S'a studiat utilitatea de a se piistra eărhunii 
necaţi, şi s'a ciiutat a se determina superioritatea apei sărate asupra apei 
dulci. ln 1903 s'a comunicat cum că în mod acciGental s'a găsit cărbune 
n canal, care stînd 10 zile, puterea sa calorificr1 se urcase cu L8°1o. 
Conservarea sub apr1 a cărhunelor e întrebuinţată în special pentru a se 
c\"ita combustiunea spontanec; cărbunii capăta însă 5-150/o umiditate. 

I) Asupra acestei chestiuni a se vedea şi recenzia publicată de d-l 
C. Mihalopol în Buletinul Societăţei Politirnice Voi. XXVIII pag. 288-286. 
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Mall'riale de constructie · 

L'tilisatiou de la sciure de bois pour le reiietement des planclzers, 
(:\I. :\I. No. Hi din del'emhrie 1911 pag. 282), Un bun, eftin şi incombus
tibil planşeu să ob\inc prin amestecarea dorurei de magncsiu cu ru
mcguj de lemn. Amestecul să fal'e cu ajutorul unei soluţii <le clorură de 
magnesiu, la care să adaugi"1 magncsiu în prat; şi daci"t si"1 adauga ru
megujul de lemn în marc cantitate să obţine un produs, care întărindu-se 

posedă semult:111 Dropricti"1ţilc lemnului şi a pietrei. Acest planşeu, sau 
să fal'e din~l't pc şanlicr, t11rnîndu-sc pc suprafaţa l'C trebuie a să acoperi, 
sau se fahrică în dale. I n Sl'op de a deveni hidrofug, si"t amestecă la tn
hricaţie şi uleiu. Cum dorura de nrn~nesiu este higroscopică ast-fel de 
planşcuri ar deYcnl umede dal'ă proporţiele amestecului nu ar fi bine 
alese. Cele mai ordinare calităţi sunt colorate pentru a da impresia lino
leului, sau mosaicului. O asemenea pardoseală de 20-25m/m. grosime 
re\'inc Ja 9.;>U Ici )ll' m~ în (;crmania. 

. In locul rumeguşului <k lemn si"1 mai îutrehuinţcazi"1 şi plută, şi să 

ohţin materiale pentru pardoseli, lamhriuri, plafoane etc. O căptuşire de 
scară de o singură culoare rcYine la 4.:-io Ici pc m 2, sau la 6-9 lei pc m2 

dac:'1 să facl' în mai multe culori. O pardoseală de asemenea material, 
care ur111cazi"1 ins:1 a li acoperită cu linoleum re\' inc la 2-4.50 lei pe m~. 

Motori cu comlrnstiune internă 

Jfoteur:s ci combu:stiou ii deux temps :S')1steme fuuckers (G. C. Voi. 
LXII pag. 290-291 1 1. Motorul tip juukers este un motor cu combustiune 
internă de o simplicitate de construcţie foarte mare. 

Principiul acestui motor e următorul: într'un cilindru sunt două 

pistoane, tija unuia e legată printr'o bielă scurtă de un genunchi al ar
borelui motor cotit, iar tija celuilalt piston e legată printr'o traversă şi 

2 biele lungi exterioare cilindrului de alţi doi genunchi ai arborelui motor 
dispuşi la 180°1o faţă de precedentul, astfel că mişcind axul într'un senz 
cele două pistoane să mişcă în scnz contrar. ln părC'ţii cilindrului, către 
cele două extremităţi, sunt practicate cite două orificii la un capăt pen
tru admisiunea acrului comburant iar la celalt pentru emisiunea gazelor 
de comhustiune. 

lată modul de functionarc; Presupunind că injecţia combustibilului 
s'a fii cut în momentul cind aerul a fost comprimat de cele .2 pistoane 
în măsura cu\'cnită pentru a permite aprinderea spontană a combustibi
lului, cele două pistoane încep să se îndepărteze, volumul să măreşte şi 
arderea să face la presiune constantă ; cînd arderea s'a terminat începe 
expansiunea, cele două pistoane sunt împinse către extremităţi şi acţioncnă 

1 1 Asupra motorilor cu combustiune interna. sistem ]unkers, sa. mai 
găseşte publicat un studiu şi în Zeitschrift fur praktischen Maschinenbau 
(suplimentul Kraftmaschinenbau Voi. I pag. 1-6) 

Nota Redacţiei 
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în acclaş scn:r. asupra nrhorelui motor cotii. 111 un monwnl dai pistonul 
desl'l1illc ori[iciilc de emisiune, ~u:r.<'IP :ll"Sl' ies 11fori1 liintl gonii<' în :1l·elaş 
timp tl<' acrul proaspiH carc sfi întrodtll'<' prin oriridilC' 1ksd1i'i<' pu\in 
mai în urmă de cel alt piston. Ci ml pistn:11wll' ajung ln r11111hn ii<' cilin

drului orilil'iilc suni toall' deschise. 
In l"Ursa inversă a pistoanelor înl'epl' acrul a 11 compri111:1t ~i iari"1ş 

cînd aj11111.(l' la l"ompn•si1111l':t maximi"1 şi Îlll"l'pc dt'1:111t:1. si"1 inj<'l'le11:r.i1 
comhustihilul care si"1 apri111k singur. :mll' l'll şi la motorii :li1'Sl'l şi si"1 
repct:i înlol·nrni fazele de mai sus. a~a 61 pl'11lr11 ficl'lll"l' rola\ic :1 ar

hnrclui motor avem o explozie. 
Sol"ielall'a Har11f111r.~- . l111t•nce1 /.i11i1· l'onstrll<'Şk la şanticrrll' l\'1•sf'r 

din Brema un cargohol prcvi"1zul l'U 2 motori .f1111k„rs tll' XOO l':ti li1·1·:1rl'. 
AcC'şli moluri suni co11sln1i\i în n11Hlul 11rmf1lor: Fil'·C:ll'l' lllolor C' 1·om1u1s 
din :1 linii \'C'rlin1l1• de cite tloui"1 l"ilindrr lantll'm tl1• tipul Cl'l11i tlC'sl'l'is 
Pisto:11wle din mijlol'lll linii suni lr;.:ak prin o singur:·1 lijii, l"Hl'l' la rindul 
ci prinlr'o tr:l\'ersii. :.! tijl' 1·u capele' de l'l':.l·1· şi 2 hiclC' tr:msmih• mişcarC'a 
la 2 coturi a arhorl'lui motor: Pistonul supC'rior ~i l'l'I inferior ni dlin· 
lirelor sunt şi ele l1·gat1• prin traverse şi liiC'll' l':tri transmit mişr:ire mrni 
singur l'Ot al arhorcl11i motor. 

De tra\'ersell' pisto 1nelor medii a liniilor l'Xlrrme ale 111otornl11i 
sud legate şi tijele pistoanelor 1·clor 4 pompe de :wr 1n·11tru ahnwntarea 
motorului cite două l"ilin1lrc de licean• linie tandem 111ărgin:1să. De tra
\'Crsa linii nll'1lii sunt lcgak tijele pisloaiwlor l'omprl'soarelor 1·ompo11111I 
care comprimă acrul necesar pentru injcdarea l'Omhustihilului Cargobotul 
va fi armat cu 2 motoare de acest tip pentru prnpulsiu1wa \'asului şi pc 
lingă aceste va avea 2 comprc.;uarc unul mişcat de llll motor Diesel şi 
altul de o maşini"1 cu ahuri în care scop s'a pre\·f1z11t şi o 111i61 ealdarc 
pentru aburi, aceasta spre a sen·i la demaraj sau Îll eazul d111l l'ompre
sorii motoarelor principale n'ar h111e\io11a. Pc ling:1 aceste \'asul \'a mai 
a\'ca un dinamo mişcat de un motor Dil•sel, un l'On1le11sor cu po111pi"1 tic 
aer şi de circulatie. un rezervor pentru ap:1, c pomp:1 l'll ahuri pentru 
alimentaţia \.'.U combustibil. o IH'mpi"1 electrici'; pentru santină, o pompf1 
cu aburi pentru alimentaţia ciHdr1rii şi rczer\'oare de comhuslihil. :\lotorul 
Juukers este menit, din cauza marii lui simpliciti"1ţi 1·onstr11lli,·e şi a 
favorallilci dispozi\iuni, să lăcă o serioasă concurenţă motorilor Diesel 
mai ales în cc pri\'cştc propulsiunea vaselor. 

:\I. C. 

Profectionnement des moteurs ii combustion interne par le r1Schau
ffage prealable de l'air de A. Nougnier (G. C. '.ol. L. X. pag. 326-329 
şi 344-~47). In motori cu comhustiune i11lerni"1 c ne,·oe de a comprima 
aerul în cilindri, între 30 şi 35 atmosterc, numai în scopul de a produce 
prin aceasrn compresiune în interiorul cilindrului o temperatură sulici
entă de ridicată ca să aprindă spontan uleiurile grele, petrolul brut sau 
reziduurile de petrol. 

ln unele ţări ca Franţa, unde aceste materiale îs neeconomice şi nu 
se pot întrebuinţa decît uleiurile de şisturi sau de Gudron, pentru a le 
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aprinde spo11tan în cilindrC' e nevoC' de o temperatură şi mai ridicată 

în consecinţă de o presiune mai ridicată, 40 atmosfere şi mai mult chim·. 
Ori întrebuinţarea acestor presiuni înalte are u sumedenie de in

conveniente precum: 1 Q Construcţia dificilă a cilindrului şi organelor dis
tribuitoare. 2'1 Pierderea însemnată din puterea motorului. căci pentru a 
injecta combustibilul e nC'voc de o presiune superioară, şi pentru a o 
produce compresorii auxiliari motorilor Diesel consumă peste 7°/Q din 
puterea arborelui motor. 3° lmposibilitatC'a de a construi motoare' ti1> 
lJi<'scl dC' talie mai mică. A vîml în VC'dC're că o ridicare de tempcratur:1 
în interiorul cilindrului ar p<'rmilC' o utilizare de produse mai greu in
llamahilC'. casa Sabat/ii; din Fr:mţ11, în motoarele' tip DiesC'l l'C' constrncşte, 
a dat prohlcmci urmf1toarea solutiunc: La slir~itul cursei de L'omprcsiun«:
sc injectează o mică cantitate de comlrnstihil care arc menirea de a areic 
suh volum constant şi a produce o tcmpcraturf1 mai înaltă în dt atunci 
dml începe cursa dC' combustiunc şi C'xpansiuuc, temperatura e suficientă 
pentru a aprind<' spontancu combustibilul. Prin combustiune anticipată 
se mi"1n•şlc însfi şi prcsittnC'a anlC'stC'cului gazos, în cit prC'siunC'a de injC'l'
\i<' a combust1hilul11i treime să tn•aC:-1 peste 40 de atmoslC'rC' şi se poate'. 
ca cu anumilt' co111h11stihi1C'. amorsajul nici să nu SC' facă. 

O al1:"1 cas:1 Carels fr1;res clin Gaud, a încercat să rezolve' chestiunea 
i11 acel ·ş fC'I. prin injecţiunea prematur:·, de pC'trol, clar a renunţat la pro
cedeu c:"1ci treb11csc dou:1 distribuţii, una pC'ntru p<'trol şi alta p<'ntru 
combustibil normal - ulei de ;~udron tic exemplu - şi la urmf1 a admis 
pentru a întrl"buin\a combustibili greu inllamabili tot mărirea f.(r:11lul11i de 
compresi1111e. cu toate inconvenientele lui. 

1.)-1 A. Xuuguier - autorul articolului --- propune soluţia care si"1 
prezint~• întîi spiritului - şi del'i foarte curios că n'a fost încă aplicat~1-
dl' a îucc1foi în prealaf1il aerul comburant c" ajutorul gazelor de emi
.... iune a 111otoru,t11î. D-sa arată că se poate obţine temperatura de 566° co
rcsp11117i1toare unei comprrsiuni obişnuite de :~O atmosfere printr'o com
presiune de 2 1 atmosfere a acrului încălzit în pre:ilabil la 80° sau prin o 
compresiune de 15 atm. a acrului de 1<18°. De asemeni tempt•ratura ames
tecului din cilindru poate atinge 1()()(1°, cind se comp:·imă de 3' atm. aer 
la ~00°. 

In aplicarea pnidică a principiului se prcziut~1 oarecare llilicultăţi. 
a\"Î11du·sc în vedere volumul important de aer cc trebuc înd1lzit precum 
şi faptul d eşirca gazelor de emisiune trebui să se facă cit se poate de liber. 
.\poi pentru pornire va trebui să se î11trcbuinţezc în orice caz petrol brut 
căci uleiurile de şisturi şi de gudron - în caz eînd lormcazi"i comlrnstibilul 
- sunt greu inflamabile şi t.lel:l început nu se poate obţine temperatura 
necesară: aforă de aceasta întrebuintarea metodei parc a li în contnHlicţic 
cu faptul cunoscut că coeficientul economic al motorului creşte cu grn
tlul de compresiune în cit c posibil că ideia de a îutrebuin\a tli-;pozitivul 
preconizat de d-l A . .Youguier dacă i-a venit cuiva în minte a respins-o. 
pc acest moti\'. Astăzi însă prin nevoia de a într<>bninta combustibil gren 
inllamabil la motoare puternice, sporirea compresiunei atrage dupf1 sine 
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clwllucli cari compcnse:iză cconomi,1 rczultatr1 clinlt"un l'nl'fkil•nt ccn
nomil' mai hun al motorului. 

J>roccdcul d-lui No".~·ufrr are a\'antnjul de n Sl' pnll'n aplica mo
torilor cxistcn'i. şi pcntrn 1·011stnH'li11ni noi dc n d1·.o;d1ide rnlm cnrastn1rţi-
1111Pi motorilor c11 coml111sti11111· i11frr111i d1• /111ii'r1• „.,,,, .i:; 1fr c11i. cciart• 
pinii azi nu sc l'aec. dat liincl ci"1 pentru :i;, atmosfere 1·omprcsornl cll'\'i111· 
foarte important f:il:i dt• nwlorul propriu zis. 

Astfd ineălzintl la 1.)'1° aerul, 1·11 o eo111prcsimw tll• JO almosft•rc st• 
\'a ohlinc tcmpcralma :ifi0° s11fkicnti"'1 pl'ntrn innamnrl'n spontană a pl'
troluh1i hru : în :wcstc condi\iuni şi mai all's dal'ii st• intn•huinll'ază lipul 
cu dni timpi, s'nr putca n•:iliza motonn· dC'stul dl' u.-narl' pl'ntru a li in
trl'llllin\ak la aulomohik. lnjl•c\imwa pl'lroh•ului !IC' ponit- facC' 1·11 o 
pomp1\ hinl' slmliati'i, în canlil:"1\i cl11p:"1 voinF·1. în l'ÎI \'arin\ ia c11pl11l11i mo
tor s:"1 Sl' oblic, pc :wrnsti'1 1·ah•-

:\lotorii t'U eomhustiunl' inkrni'1, intrchuin\ati la :111to111ohill' şi poall' 
~i în :wronautil':"1 vor inclC'pi'1rta toak ncajunsurill' :wlualt• ale motorilor 
cu explozil': carburator. dispoziti\· 1k aprirnlerl' 1alh1mn~l') şi la :111tomn
hile \':l clisparc Şi srhimhi1lorul cil' \'ill'nZi'l, Înlrocl11l'ÎnclU·SC' În locul lor: 
o pomp:"t pl'nlru l'Omprcsium•n :wrului, o pomp:"1 pentru injc1·lin eomhus
lihilului şi rcindilzilul tk nt'r cu gnzl' cmisc din eomhustiunc, care nr 
putea înlocui sil:msicul. Limito pin:"1 la care se poate inl'i"llzi ocrul C'om
hurant c detcrmin11tă de următoarl'le fapll' : .\C'rul înl'i''ilzit e mai r:ir şi 
t'lllll aspira\la se faec dupi't volumul cilindrului - c:trt•-i dckrminat - îm
pingîml îneiilzirca tlcpartc sc poate ca să 1111 sc inlrmluci'1 în cilindru. 
cantitatea de aer nl'cesarc comhustiunl'i complecte a eomh11stihilul11i : a
cest lucru c de tcmut t'll atit mai mult cu cit motorul h1tTcn7.i'i cu sar
l'ină mai marc. 

Cum insf1 prin diminuarea ~raliului tic eomprcsiunc se măreşte ci
lindrul şi de alti't parte p1 in injecţia eombustihilului introducindu-sc un 
însemnat \'olum de aer, temperatura de înl'ălzirc a aerului poate li peste 
'.!01°, fără si't ne temem tic lipsă de aer comhur.mt. Prin diminuarea cx
ccsului de aer comburant se avantajcazf1 cocHcicntul economic. 

Putinţa de realizare în practior1 a rcîncălzitorului o do\'etlcştc d-l 
No1•guier calculind dimensiunile lui pentru cazul unui motor tic 20t 1 cai 
şi 187 tururi cu 3 cilindrc de l)m,:-l8 alezaj şi Om,56 cursă : rcîncălzitorul 

închipuit şi calculat se compune clintr'tm recipient de 80 cm. diametru 
cu 2 plăci ~ubularc prin care trec 2ll0 tuburi tic oţel de 21/lă m/m lungi 
tlc 3m.3o; în ci acrul se încălzeşte la 10:1°. Pentru a aprecia influenţa re
încălzirci prealabile asupra coeficientului economic al motorului d-l Nou
guier consideră acelnş motor cn mai sus în B cazuri : 

a) Aerul admis în motor arc 30° şi cantitatea de combustibil injectat 
în perioada de ardere de 2 gr. 22 ~plină sarcină), coc11cicntul economic 
teoretic c 0.563, iar cel dedus prin încercări 0.-147. 

b) Acrul de admisiune arc 10)0 iar combustibil c tot 2 gr. 22. Con
struindu-se diagrama teoretică a acestui caz şi comparînd-o cu cea a ca
zului precedent se \'ec·1c că ele coincicl, se conchide dar că: pentru aceiaşi 
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compresiune şi aceiaşi cantitate de combustibil ars, diagrama teoretică 

este i11defieude11U1 de temp~ratura aerului de admisil4ue. 
c) Să presupune că toate datele rămin aceleaşi mărindu-se numai 

capacitatea cilindrclor cu tL.i :.işn fel ca compresiunea aerului în cnmcra 
de combustiunc să ntingă numai 25 de atmosfere: coeficientul economic 
teoretic se guscştc a fi 11.51:-1, adică inferior nunrni cu 4.8°/0 faţă de cazu
rile prcccdcnlc, îns:1 prin reducţia prcsiuuci dela 37> la 25 atmosfere s'a 
mai măril randemcntul mccank, cu siguran\ă mai mult şi s'a redus e
nergia întrebuinţată pentru compresorul de aer, deci coclicientul economic 
total treimi s:1 se li ameliorat. [n rezumat prin întrebuinţarea procedeului 
de încălzire plcalahilă a acrului comburant, cu ajutorul gazelor emise, se 
1•or puit-a cu11strui mutu1·i mai w:·uri. mai: eftiui. cari 1u1 vor consuma 
mai 11mlt c<1 cei <'ctrrnli. şi la cari, cu o compresiroie mai joas{i, se i•a ob
(i11c 1J te111perntur1i 111<1Î i1wlfo per111iţÎ11d de a întrebuinţa !ji cumbustiliili 
mai Krcu i11Jf a111ul1ih care-s ccuuomici iii wicle ţări. 

M. C. 

Le muteu.r Diesel ci fiord cles 1w1·1'res ele haut ~ner de M. A. Bachet. 
(lt 1. C:. Anul 1!111 :'\o. i din Iulie: pag. li - :il). Avantnjele motorilor 
l>icsel sunt 10;1rtc apreciate î11 instula\iunca lor pc vapoare: consumaţi
unea redusă. suprimarea cf1ldărilor, dştigarea locului căldărilor pentru 
încărcnrc, m:1rirea razei d~ acţiune, personal redus, îndepărtarea perico
lelor de incendiu, etc. Pentru ,·asele de răsboiu, la avantajele enumcrcte, 
mai trebuie a se adăuga : def.(ajarca pun\ei de coşuri. mărirea puterei şi 

şi elicacitătei artileriei. uşurin\a serviciului de bord, utilizarea uleiurilor 
grele ncinllamabile ITir:1 un dispozitiv special de aprindere, suprimarea 
fumului. 

Pîn:1 la ultimele tipuri marine de motoare Diesel, construite între 
cei dinlîi de ,lfoschinenfabr,:ek ...J.u;;sliurK-Xi'iru/Jerg A. G., după indica
\iunile inginerului Bruus. aceste motoare prezentau dificultă\i în pri\'in\a 
manevrelor, cerind pentru aceasta volan\i grei şi ocupînd loc mult. Ul
titnul tip de motor Diesel marin este cu 2 timpi, a cărui randament se a

propie a celor cu 4 tem pi: G cilindri verticali. Comanda supapelor se 
face prin came dela un arbore superior cilindrelor. Acest tip de motor 
a dat foarte bune rezultate, cxccutîmlu-se manevrele cu multă uşurinţă. 

Doi motori de acest tip, de cit :10~ C. P. au fost apliu1te pc vasul 
cu pînză Q.uevily de 6200 tone deplasare, putînd încărca 3900 tone petrol. 
Pc acest vas rezultatele au fost foarte bune, aşa că motorul Diesel este 
:1cum indicat ca maşina auxiliară pc vasele cu pînză, şi preferabil maşi
nelor cu aburi. cari neccsitr1 a ţinea în permanenţă căldări sub presiune. 

Navioa,ie interioar:\ 

Der llfawytsch-Kaual, eine Wasserstrasse vom Sc:hwarzem zum 
Kaspischen Meer (Ocstr. \\'. B. din 25 Aprilie 1~J12, pag. 302.) Aproape de la 
gura Dunu/ui, (ora~ml A-fa11ytsch) se întinde spre Marea Caspică în de
presiunea Manytsclz, un lan\ de lacuri lungi şi înguste, pline cu apă 
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sărati't şi legate intre ele. pc o lun:.timc cam 1k ll 10 km. Pnrli11ni din a
cest hm\ ele ape. nu fost plutite chiar de vase mai mari. pini"1 prin Sl'l'll· 
Iul X VI, şi dircri\i strcini. pc l'ari intimplnrca sau ccn·l'ti"1rill' i·n dus prin 
partea locul11i, :111 fi'tc11t propu11l'ri gu\'l'1"11Ul11i rusl'Sl' pentru n1nstr11cli:1 
unui canal de 1\11\'iJ..(alic în aceasti"1 vnll'. .\stfrl de propuneri s'au rr1cut 
pc la I&)\). 18i6, dar prea mult în serios 1111 :111 fost Iunie. 

In HllO c;u,·crnul r11sesl·. în ur111:1 a\'izul11i und l"o111isiuni însăr
cinată cu studiul d1cstiunei, a hotiirit innpcrea unui l'1111al 11l' lla\'i).(a\ic. 
care să lel-(c marca Nca:.(ri'l--aproapc dl· ~ur:i Don ului -nt n1:1n•11 Caspil'ii : 
actualmente se fixează trasl'lll acestui l'anal. LUl'l':ll'l'a esk 11\':111t:1jonsi"1 
a\'î111l în \'Cdcre di mnrea Caspică l'Stl' l'll '.!li 111. nwi jos ca m:ll'l':I Ncn
,,„~, si d1 cel mai ridil'at 11u11ct al \'i'1ci .1/c111\·tsr/1 l'Stl' numni cu 10 111. ,., „, " . 
mai sus ca marca C:tspil'ii. 

Canalul se pre\'c1le a a\'ea l't'IUZl'. şi l'e\·a 111:1i mult de lul'rn. \':t li 
prolrnbil numai de la 80 km. 1le la marca Caspil'i'1. tL:wul (irk-L:s11n), 
unde C'analul se \'li uni t'll lluviul /\11ucc1 şi va intra în 111:1re:1 C:aspil'ă la 

la oraşul Screbrjnkou•sl.'. 
Canalul mai arc şi un sn1p agril'nl. p1· lîngi'1 l'l'I d1• transport. 

Stepele din partea centrală a ..lsfri. cnri se întind diill'olo şi în jurul 
mfirci Cnspicc, se speră a se prefaCl' in h·n·1111ri mai proprii pentrn cul
tură, de om·c Cl' se \'a mi"1ri t·antitalcn dl' \'apori Jc :1pi"1 plcl'ati din 
nrnrcn Caspică. şi care constitm· ploile de :ll'l'lc rcgiuni. Apt•le l>onului 
, or mi"1ri dcei ploile in stepele cnspke ale .\siei. He1.11llatclc ~unt de 
aşteptat, mai ales în această ultimă pri\'i11\i1. 

C. Sf. 

Turbine 1·11 11:u. 

!Jie Hu/:.w,1rtli-Ga.~t11rliiiic. 1Z. I. p. :'llasrh. Kraft. \'ol. I pa~. fi -10: 
şi 27-30). Turbina constă din o roată alergătoare cu 2 rinduri de linguri. 
pentru 2 reduceri de vitează. In fot•• ro\ei se găseşte o scrie de c:1111erc 
de explozie aşezate în cere fa\f1 de nxa rolei ulcq~iHoare. Fiecare cameră 
arc un ventil de admisiune pentru comuustihil şi aer, şi un ventil care 
închide comunicaţia intre camera de explozie şi pipele spălătoare. 

Procesul este următorul: prin ventilul de admisiune pătrnndc 
dupr1 liecarc explozie aer rece care goneşte produsele exploziei ră
mase în cameră, trece prin pipaspălătoarc şi lingurile alergătoare pe cari 
le răceşte pînă la o tem per a tură admisibilă. 

Imediat ce s'a terminat răcirea, se închide \'cntilcle dinaintea pi
pelor, şi se introduce în camera de explozie combustibil, care se :imes-

• tecă cu aerul ce se allă în cameră şi explodeazi"1 la producerea sdntciei e
lectrice. Procesul în diferitele camere se petrece succesiv, astfel incit tot
deauna lingurile se găsesc sub acţiunea răcitoare a aerului de prime
nire a vre-unei camere. 

Turbina de 1000 C. P., construită de 13rown Bowcri el Co., Manheim, 
este verticală, asemănătoare turbinei Curtis. Regular~a se face prin scoate
rea din funcţiune a cîtorva camere şi reducerea presiunci gazului (prin
cipiul ca la turbinele A. E. G. cu regularea automatică). 
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Deşi presiunea a me tecului cxplol'.ibil înainte de producerea scîn
tc iei e te m ai joa ă ca la maşin c l e cu pi ton, totuş efectul termic este a
cela ·, expli ca bil prin fa ptul că durata co ntactului î11 pere ţii maşin ei este 
mai mică ca Ia maş in e l c cu pi ton. 

''au făcut in cercă -- i r cu itc cu diferite combu tibil e gazoase ş i li-

chi Ic. Pentr u c.l c ri Ya lelc grele a le pc lrolului se l asă ca t mpcrntura ca
merei de ex plozie să ajungă la 400° C. Prin înccrcă 1·il c făcute c u pra!' de 
cărbune s'a reu ş it a se a rd e ~ °Io din pra l'ul introdus. 

Grcuta lca turbin ei, pentru uni tăţi între JO 0 - 6000 C. P . es te de 17 
Kl g./C. P. 

Efectul termic obţinut este d e 22- 24°/0 • • 

V . C. B. 
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