NOTE

Mijloace in lupta contra prafului. ') Striizile unui orns. pe lingi o
serie de alte conditii ce trebue sit indeplineased. trebue sii aibd, ori s
producit. cit mai putin praf. Praful ¢ diunitor atit intrelinerei strizei si
circulatici, cit mai ales higienei publice.  Afard de pavarea cit se poale
de bunii, maturarea si stropirea strazilor, gudronarea lor, ori indeplini-
rea unor anumite prescripliuni polifienesti in ce priveste construclia si
circulurea vehiculeior -intrebuinfate in orage, mai  sunt si alte mijloace
relativ noi, cu cari sau ticut incercari, nu incit destul de concluante, in
lupta contra prafulni.

In praful strazilor orasenesti, trebuiese deosebite trei pirti, de deo-
sebite naturi: o parte, de naturd mai mult mineralii. care rezultia din uzn-
rea patulut ori pavajului strazei, prin taptul circalatiei vehiculelor, ori
chiar al acliuuei intemperiilor si agentilor atmosferici: o a doua parte,
de origina aproape exclusiv organicii, rezultind prin faptul circulagici, si
in mare parte conzistind din feculele vscate i triturale ale animalelor
intrebuintate la tractiune:; o a trein parte constd din praful tronsportat
din alte locuri, fie de vint, fie de vehicule, ori trecitori.

Cita vreme praful este bine uscat supt actiunca razelor snarelui, ¢l
na poate servi raspindirei boalelor contagioase. totusi, sunt destule inpre-
jurdri cind i praful rispindesle ori inrdautifeste boalele.

In lupta contra prafului, vom avea dar in vedere cele 3 parti, ori
mai bine zis cele trei origini ale prafului. Prima parte din prafse 1 oate com-
bate intrebuintind buane pavaje pentru strdzi, si asfaitul In prima linie, apoi
lemnul, indeplineste, din acest punct de vedere, cel mai bine condiliile.
Praful de origind organici. adici in general pratul din categoria a doua de
mai sus, se peate combate, cel mai bine, prin miturarea udi si deasi a
strazilor, ?) ori spilarea lor — cum se face la strazile pavate cu asfalt —
cel putin odatd pe zi. Contra pirtei a treia, ,praful de import*, se com-
bate prin pavarea si tinerea in stare de curitenie cit mai buni si a stra-
delor vecine, si celor din jurul oragelor, iar contra vinturilor si se creicze
adaposturi. Directia stradelor fata de a vinlurilor dominaute, ldrgimea lor,

1) Din carnetul de practica la primaria oragului Charlottenburg.
_2) In Charlottenburg, de exemplu, unde peste 2/3 din suprafata totala a
strazilor este acoperita cu asfalt, curatirea strazilor se face prin emagini

de spalat», cari curata strada odata, de doua, chiar trei ori pe zi, dupa
felul strazei.
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precum si irprejurimile orasului (piduri, dealuri) joacd un deosebit rol
in accasti privinta.

Aceste mijloace insi. nu se pot intrebuinta intotdeauna, sau chiar
de se intrebuinfeazi, nu sunt suficiente ca si combati cu succes deplin,
praful. S'au experimentat atunci stropirea strizilor cu diferite solutiuni,
cari servesc si procure un fel de legiturit a pulberei ce constitue pralul,
un fel de clei. Aceste substante de legiturd contin, aproape toate, una
sau alta o combinatic din trei sub{stante: gudron. ulei si saruri higroscopice.
Numiirul substantelor propuse spre intrebuintare, si mai ales numele lor,
este chiar prea mare : Westrumit, Antistaubit, Rustomit, lapte de clorura
de calciu, lapte de clorura de magnesiu, Duralit, Standutin, Akonia, cte.

In Charlottenburg s'a intrebuintat in lupta contra prafului gudro-
narea. westrumitul si splutii de lapte de clorura de calceiu.

Gudronul s’a intrebuinlat pe citeva strizi soscluite dela marginea
oragului. si mai de curind si la gudronarea citorva promenade. Gudro-
narca promenadelor nu a dat rezultate multumiloare. Westrumitul este
un ulei special, caruia addogindu-i-se o solutie de sipun, devine solubil in
apa. In proportii de 1 -2°',, — dupa cum s’a intrebuinfat si in  Berlin,
unde se pretinde a se fi oblinut rezultate foarte satisficitoare — serveste
a se slropi sbrizile  asfaltate, si s'au ficut incerciri incd din 1909, stro-
pindu-se sirizile la intervale de 4—6 sipliminoi, in care timp strazile tre-
buesce spilale. iar nu stropite. In adeviar, pralul ¢ combéatul cu acest sis-
tem, insd pind acum nu sau putut deduce reguli delinitive asupra spa-
lalului stradelor, ori duratei de acliune a acestei substanie.

Laptele de cloruri de calciu, Lace parte din clasa substanielor higros-
copice. si se obtine eftin dela fabricele de produse chimice. Sirurile higros-
copice iau umiditatea aerului, si prin aceasta {in praful in stare umeda tinvp
mai indelungat, impiedicindu-l a fi ridicat i raspindit in atmosfera. Primele
incerciri cu aceasta substantd pe strazile asfaltate sau pavate cu piatrd,
nu au dat rezultate salisfaciatoare, pe cind pe cele soscluite, foarte bune,
aga ca s'a holdrit ca astfel de strazi sd fie odald in liccare siptimini
stropite cu accastd solutie. In orice caz, incercirile continui pini a se
obline un rezultal detinitiv, pentru a se putea regulamenta combaterea
pratului cu ajutorul unor astfel de substante gudronoase, oleaginoase ori
higroscopice.

Cincinat 1. Sfinfescu
Inginer

Microsolul ea prezervativ al lemnelor si zidurilor. 1) |5 o pasta
de o compozitie nu bine cunoscuti, care s'a experimentat cu succes in
mutte administratii franceze, pentra a combate putrézirea lemnului, ca-
ria lemnului, diferite alte insecte ce atacd lemnul, precum si pentru im-
piedicarca zidurilor de a prinde muschi sau alte criptogame ce cresc prin
rosturile zidiriei, cte. Se crede ca acest corp, care are proprietiti desin-

1) Dupa o comunicare facuta la Societatea pentru industria nationala
d-1 {lngl. {Uoreruf (.xWemowes et comptes rendus des travaux de la Société
des ingénieurs civils de France. Aug. 1911 No. 8 pag. 235).
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fectante caustice. ar i un amestec de mai multe substanfe printre cari
si siruri duble, sau triple. ale acidului sulfuric cu sullafi de cupru, sodiu
si calciu, precum si siruri cuprice ale unui fenol provenit probabil din
produsele de distilatic ale lemnului.

Aceastii pastd e miicrosol se intrebuinfeazi in solulii fie de 20%,.
daca ¢ vorba de imersiuni, lie de 0%, dacd ¢ vorba de o vipsire numai
a corpului de prezervat. cu aceastd solutic. Solutiile se fac cu apa.

Microsolul are aplicalic si in gospodirie. pentru combalerea insee-
telor : se viipsese cu el staule, grajduri. cotefe. ete. Produsul ¢ loxic si
nu trebuie maniat de lueriitori cu mina. Costul ¢ 12 lei kyr. de microsol,
i solulia 20°/, revine la 21 bani litrul.

Cincinat 1, Slin{escu.
Inginer

Turbine cu aburi. Sub accastd  rubricii vom da din cind in cind
progresele realizate in constructiunea acestor masini cu aburi, cari au
luat o dezvoltare asa de mare in ullimii ani,

Turbodinamo de 16.000 k. @.") Penlru centrala electrica din Chorzow,
Socictaten Schlesische Elektrizitits-und Gas 1. (;.* din Gleswitz a co-
mandat firmei A, E. G. un turboalternator de 16.000 k. w. curent trifa-
zat, sub o inductiec cos ¢ = 0.8. Turbina va funcliona cu abur de 12.5—13
kgr./em? presiune supraincilzit la 300—350° Din cauza apei calcaroase
de circulajie, care depune piateit chiar la o slabd incilzire, masina este,
prevazuti cu o condesatie prin supralalid de 4.000 m* supralata de ricire
impartita in 2, pentru a se putea curiili cite o jumatate din instalatia
de condensat, cealalti servind pentru functionarca turbinei. Din cauza
curdtirei ce necesita instalatia de condensatie, ea este fiacutid in o clidire
separati, si nu sub turbind, ca in instalatiunile obicinuite. Cantitatea de apa
de rdcire necesari este 4.500 m¥/ora, si este dati prin doud pompe eclec-
trice, pe acelag ax cu o turbind, care poate actiona pompele atunci cind
nu ar fi curent electric. Alternatorul acaplat cu turbina produce curent
trifazat 6.000 volti. 50 periode pe secundi, viteza de rotatic este 1000. t./min.

Turbodinamouri de acciag putere, cu instalatii de condensatii obici-
nuite, sc gisesc in constructie in atelierele A.E.G. pentru centrala Oberspree a
Societitei ,Berliner Elektrizitits-Werke“ si pentru centrala Reisholz a
Societitei , Rheinisch-Westfdlische Elektrizititswerke* din Essen.

Turbodynamo de 20.000 k. w.*) O asemenea masind sc instaleazit
-in centrala companiei Edison din New-Vork, dupd ce mai inainte o u-
nitate la fel fusese instalati in centrala din Chicago a Societatei Commnen-
weallth Edison Co. Turbina de aceasti miarime, sistem Curtis, ¢ furnizati
de General Electric Co. si are o greutate totald de 420 t., partea cea mai
grea (iind de 110 tone. Viteza de rotatie 750 t./m. Dinamul direct acuplat
produce curent trifazat 76.600 V. Consumatiunea unei astfel de unitati
este 6,5-6,8 kgr. aburi de 12,3 atmosfere, supraincilziti, de ficcare k.w. ora

1) A. E. G. Zeitung. Vol. XIV No. 6. (Decembrie 1911).
2) The Iron Age din 9 Noembrie 1911I.
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Tracfiune electricd. Notdm cite-va din ultimile aplicatiuni ale
clectricitifei la tracfiunea electrica.

Linia electrica New York-New Haven Hartford!') Accste linii for-
meazi o retea de 300 km. linie simpla, si sunt alimentate de o statiune
centrald avind alternatori trilazati in stea, la cari fazele sii incarcit sepa-
-at. si produc o tensiune de 11.000 volti, care e dati direet in linie.
fard nici o transformare. Firul de lucru este de otil, conductorul de
cupru fiind asezat deasupra sa fard nici un feeder de alimentatie. ci nu-
mai cu dispozitive de ase putea izola diferitele portiuni ale conductorului:
ciderea de tensiune. ce a fost observata in lungul liniei, a ficut a se con-
stata o lensiune minimi de 8151 vol{i, care era sulicienta peutru regimul
normal al trenurilor. Izalatorii liniei au fost incercati la 110.01) volli.
sub un cfort mecanic de 15 tone si pot suporla un efort mecanic de
29 tone. Firul de lueru, rotund la inceput, capiti in 30 luni o uzura de
1.5%/, din diametru. in urma uzura devine mai  mici, din cauza formei
late ce o capatd firul @ prin ajutorul aparatului de f{recat, tirul de lucra
sl unge.

Tracliunca si face prin sistemul unitagilor multiple in trenurile
destinate pentru suburbane. si cu locomolive penlru trenuri exprese.

Incercirile facute comparaliv cu locomotivele cu aburi, pe ace-
leagi linii. au dat pentru locomotive urmitoarele puteri necesare

100 C. P. pentru locomotive de expresuri (328 —114 tone, la vi-
teze respective 79—S8L.5 km./ord.

1400 C. P. pentru trenuri de marfi, pentru trenuri pind la 1500
tone cu 5.6 klm/orid vitezd.

Rezultelele comparative intre tractiunea electrica si tracliunea cu
aburi au dat: 10373 trenuri-minute intirzieri in 1908 (tractizne cu
aburii, faja cu 2076 trenuri-minute in 1909 (tracliune electicd). Accidentele
la locomotivele clectrice au fost constatate cu aburi 5, la 100.000 locomo-
tive km. pe cind pentru locomotive cu aburi aceste accidente atingeau 13
la 100.000 locomotive-klm.

Automotrice benzo-electrice. Pentru multe din liniile secundare, o
exploatare economicd nu s poate face cu trenuri grele, asigurindu-se
in acelag timp si un serviciv’in conformitate cu necesititile voiajorilor din
localititile ce sunt deservile. Pentru asemeni linii, atit in Europa cit si
in America, sd intrepuin{eazi automotrice cu motori cu aburi sau c.u
benzinid c¢e pun In miscare dinamori generatoare, cari dau curentul elec-
tric la motoarele de tracliune. $i la noi in fari, pe linia Piatra-Olt-Corabia
sit face un serviciu cu auto-motrice, si poate la multe din liniile noastre
secundare ar putea corespunde un serviciu cu automotrice; dupa cit
stim, in studiu este chiar introducerea de automotrice cu acumulatori
pe linia Baciu-Peatra N., automotrice cari sii poati (i incircate de la dis-
tributiunile de electricitate ale oragelor Baciiu $i Peatra N: jar un alt
sludiu este pentru introducerea de automotrice benzoelectrice pentru

') The Electrician. No. 1726 din 16 Iunie 1911 (pag. 366—368).
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linii ce se lege Constanfa cu localitifile invecinale: Anadalchioi ; Mamaia,
si Teckir-Giol.

Din cauza caldarilor, auto-motricele cu ciildiri nu au dal bune
rezultate, si de acea in ultimii ani. in tonte pirtile unde se utilizenzi
astfel de auto-motrice sau introdus automotricele cu motori cu benzina?)
cari prezinti urmitoarele avantaje : 1° Simplicitatea organelor: motorul
direct acuplat cu dinamoul, iar receptorii montati direet pe osii: 2" Re-
ducerea greatitei la minimum compaltibil cu sigurania  (Aceasti condi-
tiune este mai ales satisficuta in Furopa, pe cind in America, unde din
cauza tipului Pullman, impus de constructori, auto-motricele ajunyg de
au greatiti de 40, 50 tone si chine mai mult: o acest mod  greutatea
moartdt in Luropa este 0.5 tone pe calitor, pe cind in America atinge 1
tondi. Vitezele ce le au automotricele in general sunt 10—65 km/ord in
palier; iar puterile grupelor sunt 60— C . *

In Ungaria. drumul de fier Arad-Csanad. exploateazii 400 klm. inii
normale, prin ajutorul o 10 automotrice. Automotricele cu aburi. si acele
cu motori de automobil si transmisiune mecanici, au fost abandonate si
inlocuite cu automotrice benzo-clectrice, prin accasti  schimbare chel-
tuiclile de exploalare au fost ceduse la 1/3. iar numiarul cilatorilor s'a
intreit : o pierdere anualit de 200,000 k. ce si constata in timpul exploa-
tirei cu aburi. s’a transtormat in un cigtig anua) de 500000 k., prin ex-
ploatarea benzo-clectricd. 'e acesle linii existd trenuri ordinare si lrenuri
exprese; aceste din urmi au o vitezd de 35 klimjord in palier. gi o vi-
teza comercinli de 40 klm/ori.

In Olanda linia Osterstoomstram de 30 klm. lungime, cu cale de
1.067 m. este ueserviti de trenuri lormate din un vagon automotor
formind furgonul de bagaj si vagonul postall si 2 vagoane remor-
cd pentru cilitori (in total 100 locuri). Greutatea unui vagon automotor
este 18 tone, iar a unei remorce 11 tone, Parcursul zilnic este 130-—160
klm. cu 170 opriri ; viteza comerciali este redusid la 16 klm/ord. Consu-
matiunea automotricei in aceste conditiuni, este 800 grame benzini, de
0,765 densitate. pe tren-kim.

In Germania Ostdeutsche Lisenbahn-Gesellschalt a adoptat o auto-
motrice de 60 C. P.

La ciile ferate prusienc ? sunt intrebuinfate automotrice benzo-
electrice coustruite de Jirma A. E. G. din Berlin, in colaborare cu Wag-
gonflabrick L Steinfurt din Konigsberg si Neue Automobil Gesellschoft.
Vagoanele au 12550 m. m. intre tampaone cu cite 2 hogiuri Ia 7360 m.m.
distanta, intre axele aceluiasi bogiu, fiind 1200 m. m. Greutatea va-
goanelor este 18.5, tone si contine 12 locuri de cl. Il si 15 locuri de cl.
III. Vagoanele sunt ficute cu cite un motor cu benzind N. A. G. cu
4 cilindri 55 C. P. la 900 t/m. vitezd de rotatie, direct acuplat cu cite un
dinamo 37 k. w. curent continuu 500 volti. Mersul motorului este asi-

1) Electrical World No, 4 din 21 Iulie 1911 (pag. 217—210).
2) Iahrbuch der Deutschen Strassen und Kleinhahn-Zeitung. 1910
(pag. 236-238).
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surat prin 2 electromotori complect inchisi mediu de cite 268 C.P,, viteza
maximit ce o poate avea vagonul singur (18.5 tone) este 30 klm/ori pe ram-
pe de Vg, iar cu 2 vagoane de remarcad, (greutate totald 45 tone) este
15 kimjora.

[n Franla serviciul cu automotrice benzo-electrice si face pe linia
Dinard-Sanit Briac. si pe linia Carvin-Libercourt. Calea ferati Dinard-
Saint Briac are un vagon automotor pentru voiajori. pentru serviciul de
vari @ Automotricea are o greutate de 22 tone, si este previazuta cu un
motor tip Westinghouse de 99 C. P.: zilnic parcurge 74 klm. cu 79 opriri.
Consumaliunea zilnicd. cuprinzindu-se $i mancvrele, este de 56,250 kgr.
henzina.

Linia Carvin-Lierbercourt '), 4457 m. lungime 4-1371 m. legatuari la de-
pou, cale normald. serveste a lega. cu linia principald, mina de cirbuni din
Carvin (Nord). Linin are 2 statiuni intermediare, raze minime de 350 m.
si rampe maxime de 3 m/m la metru.

Serviciul trenurilor ce s facea mai inainle a fost inlocuit, pentru
cilitori, prin 2 automotrice benzo-clectrice  Westinghouse si 2 vagoane
de remored: Vagoanele au cite 54 locuri. Fie-care automotrice comporta
an prup electrogen de 50 C. P (5 cilindri, cu 4 timpi: 950 invirtitari pe minuly
si 2 moltori de tractiune. lie-care pe cite un bogiu al vagonului. Viteza
comercialid este de 30 klm/orii : consumatiunca este de 423 grame ben-
zind pe tona-klm. fird opriri intermediare. si de 570 grame benzini pe
lona-kim. pentru parcursul cuprinzind opririle $i manevrele.

In Afvica®) Central South African Governement Railways introduce
sistemul vagoanelor automotrice. Aceste automotrice avind 42 locuri, cu
arup electrogen 101 C. P, dind o vitezd de 80 kim-ora. Motorul este sistem
Thomas cu benzind sau petrol.

Electrificarea catlor ferate suedeze. Suedia, tari bogatd in izvoare
naturale de energie, caderi de api, ¢ una din tirile pe cari electrificarca
cailor ferate o preocupi foarte mult. Prima linie pe care statul suedez a
introdus un serviciu electric regulat este linia Kiruna-Riksgrinsen, ?) linie
de 129 klm. in nordul Suediei, trecind prin regiunea minelor de ficr, pro-
duse a ciror transport formeaza principalul scop a acestei linii. Statul gi-a
asigurat un transport de minereuri de ficr, crescind din an in an, asa ca
la 1918 si ajungd la 3.850.000 tone materiale transportate.

Linia are 129 klm., a costat 30.234.125 lei, si serviciul se face cu
locomotive clectrice. Locomotivele electrice sunt de tipul locomotivelor
noi, cari aclioneaza prin ajutor de bile si manivele dela clectromotorii
instalati in interiorul locomotivelor. Locomotivele destinate trenurilor de
marfa sunt de 100 tone greutate, cu sease osii, cite 3 fiind actionate de un
acelas motor ; locomotivele destinate serviciului de persoane au 70 tone

1) Revue générale des Chemins de fer et des tramways. No. 2 din
August 1911 (pag. 127—1I30.

2) The Tramvay and Railway World N .
(pag. 134—136) g ay World No. 7 din 1o August 1911

3) Elektrische Kraftbetriebe und Buahnen Vol. IX pag. 489,

https://biblioteca-digitala.ro



— 533

greutate cu 2 osii motoame, actionate de cite un electromotor, si 1 osii
libere, cite 2 la cele 2 extremitifi.

Linia cste alimentati de o canalizare aeriand obicinuiti cu curent
alternatif simplu 15.000 V., 15 per/sec. La rindul siu linin aeriand e ali-
mentatd de 4 posturi transformatoare ce primese curentul sub 80.000 V.
dela centrali. Centrala la Porjus, utilizind ciiderea riului Luledlll, este con-
struitd la 120 kim. de Kiruna, si dispune pentru moment de o putere de
65.000 C. P. Puterea disponibilid a caderilor riului Luleiilf se evalneaza
la 300.000 C. P. Centrala ¢ previizutd cu turbine hidraulice de cite 12,000
C. P. punind in miscare alternatori ce produc curent In 3000 V. : acest
curent este apoi ridicat la 80.000 V. pentru a fi transportat la posturile
de transformare.

Serviciul electric permite a se remorca trenuri de marfi compuse
din vagoane de cite 10 de vagoane (fiecare avind 11 L greutate propric
si 35 t. Incérciiturd), cu o vileza de 5y klm/ord pe linic curenti. iar pe
rampe de 10%/4, cu o vitezd de 30 kim.jord. Cun ajutorul locometivelor cu
abur nu se puteau remorca nici odatdi trenuri avind mai mult de 28 va-
goane, iar vitezele erau mult mai mici decit la serviciul clectric. Prin in-
troducerea serviciului electric statul suedez realizeazi pe aceastd linice
o economie de c¢. a. 600.0)0 lei anual.

Tracfiune cu curent continu de inalta tensiune, 1) Pe lingd liniile de
lractiune clectrici cu curent alternatif cu mare tensiune, se dezvolti si
liniile cu curent continu de mare lensiune.

Astfel in Austro-Ungaria existi urmiltoarele linii electrice cu curent
continu de mare tensiune.

1. Budapesta-Dunaharaszti (16 klm.): 1.000 volti.

2. Budapesta-Godollo (33 kim.) ; 1.000 volii.

3. Budapesta-Endre (16 klm.); 1.000 volti.

4. Arad-Hegyalja (38 Klm.) cale de 1 m.; 1.500 volti.

5. Bozen-Sanct-Anton (Tyroh 1.300 volti.

Liniile sunt construite cu un singur fir, intoarcerea prin gine. Insta-
latiunile electrice sunt executate e (irma Ganz din Budapesta. Curentul
continu de mare tensiune (i o economic in exploatare [ald cu curentul
alternatif, materialul fiind ceva. mai usor pentru cel intiiu.

1) Le Génie civil Tome LX pég. 155, dupa o comunicare facuta de
d-1 Gyaros la Congresul international din Turin (1911).
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