
NOTE 
:\liJloace ln luptn 1•ont1·a prnlulni. 1) Slriizil<' unui ornş. P" li11gt1 11 

seric de alll' condiţii l'C trehue ... ii indepline:;-;c-ii. lrel111e sit 11ihi"1. ori s;·1 
prodnd't. cit urni pu\in praf. Pr11f11l c di"111ni"1tor alil inln•lincn•i slr:"tzl'i şi 

circ11l:1\il·i, cit mai ales hii.(ie11ei puhlicl'. Aforii de pavnn•n dt se 11oall' 
1le hunf1. mi"1t11r:1rea şi stropirea striti'.ilor. ~udronarea lor. ori indl•plini· 
n•a unor anumite prcsLTip\iuni pnli\icucşli în L'c pri\'cşle l'onslrnclin şi 
drcularca vchil'ule1or · inlrelrninlnte în oraşc. mai sunt şi alic mijlolll'l' 
1·l'lativ noi, l'll cari s·au bkut im·erc:·1ri, 1111 inl'i"1 destul dC' conduantc, în 
h1pta contra prafulni. 

ln praful străzilor ori1şeneşti, lrehuiL'Sl' d('oschitc ln·i pf•rli. dc dco­
Sl·hitc naturi: o parte, 1lc 11ah11 ă mai mult mi11crali"1. can• rczulli1 din uz:i · 
rea patului ori pavajului străzei, prin faptul L'ircululici n•hinilelor. ori 
d1iar al acţiuuei intemperiilor şi ag<'nlilor atmosferil'i: o a doua part<', 
de ori~ina aproape cxdusiv organicii. rezultîml prin faptul circulaţiei, şi 

î11 nu11·c parte cnnzistind din feculele uscate şi triturate ale animalclo1· 
i11trchui11ţatc la tracliunc: o a treia parte constf1 din pruful trunsportat 
din alte Incuri. fie de \'Înt, fie de vehicule. ori trecfitori. 

Cită \Teme praf.al este L>inc uscat supt acţiunea rnzclor snarclui, l'I 
w1 poate scr\'i ri"1spindirei bo:.ilclor contagioase. totuşi, sunt destule inpre· 
j li rări cînd şi praful ri"ispîmkştc ori înri111 tă teşte L>oalclc. 

lu lu1 tu contrn prafului, \'om a\'c:• dar în \'ederc cele ;J păr\i, ori 
mai L>ine zis cele trei origini ale prafului. Prima parte din praf se! oate com· 
bate întrcbuintiml hune p:ivajc lll'ntrn stri1zi, şi asfaltul în prima linie, :1poi 
lemnul, îndeplineşte, din acest punct de vedere, cel mai bine condiţiile. 
Praful de origi11[1 organicf1. adicf1 în g<'ncral pralul din categori:.i a doua de 
mai sus, se pcatc combate, cel mai binr, prin mălurarea udă şi deasă a 
străzilor, ~) ori spălarea lor - cum se face la străzile pavate cu •:1sfalt -
cel puţin odată pe zi. Contr.1 părtei a treia, ~praful de import", se com­
bate prin pa\'arca şi ţinerea în stare de curăţenie cit mai bună şi a stra­
dclor vecine, şi celor din jurul oraşelor, iar contra Yînturilor sfi se creicze 
adăposturi. Direcţia stradelor foţă de a vînlnrilor dominante, lăt'g.imca lor, 

l) Om carnetul de practică la prima.ria oraşului Charlottenburg . 
. 2) ln C1arlotte~buq~, de exemplu, unde peste 2/3 din suprafaţa totala a 

străzilor este a~operttă cu asfalt, curăţirea străzilor se face prin «maşini 
de spal<1u, cari curl'lţa strada odata de doua, chiar trei ori pe zi dupa 
felul strazei. ' ' 
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precum şi în'.prejurimile oraşului (păduri, dealuri\ joacă un deosebit rol 
în această pri\•inţii . 

.\ceste mijloace însii. nu se pot întrebuinţa întotdeauna, sau chiar 
de se întrebuinţează. nu sunt suficiente ca să combată cu succes deplin, 
praful. s·au experimentat atunci stropirea străzilor cu diferite soluţiuni, 
cari scr\'esc să procure un fel de legăturii a pulberei cc constitue pr:1ful, 
un fel dc clei. .\ccstc substantc de lcgătură conţin, aproape toate, una 
sau alta o com!Jinaţic din trci sub\stanţe: gudron. ulci şi săruri higroscopit'c. 
'.'lumf1rul substanţelor propuse spre întrcbuinţarc, şi mai ales numele lor, 
este chiar prea marc: 11·estru1mt, A1itistaub1.t, Rustumit, lapte de clor1tr(1. 

de calciu, Lapte de clur11r1i de magne=.iu, Duralit, Stamlutiu, A.konin, ck. 
In Cliurlotte11b11r~ s'a întrchuintat în lupta contra pr:ifului gudrn­

narca. weslrumitul şi soluţii dc lapte de clorurf1 de c:ilciu. 
(;udronul s·a întrclrninlat pc dtc\'a strf1zi şoseluite dela marginea 

oraştllui. şi mai de curîml şi la gudronarea dtor\'a promenade. Gudro­
narea promenadelor nu a dat rezultate 1~rnlţumiloarc. \Vcstrumitul este 
un ulci special, căruia ad:·1ogîndu-i-sc o soluţie de sf1pun, deYinc solubil în 
ap:"1. [11 proporţii de 1 ~-:.! 0 0 , - dupii cum s'a ,!ntrclrnin\at şi în Ucrlin, 
unde se pretinde a se li obţinut rezultate foarte satisfficătoarc - scrYcşlc 

a se stropi slr[1zil<' ast'altatc. şi s'au fficut înccr61ri încă din I \JU!J, stro­
pindu-se s1r:1zile la intcrYalc de -!-li siiplămîni, în care timp străzile tre­
lrnesc sp:datP. iar nu stropite. ln adcnir, praful c combiitul cu ace5.t sis­
tem, î11si'1 pîni"1 acum 1111 s'au putut deduce reguli delinitiYc asupra spă­
latului slradl'lor, ori duratei de ac\iunc a acestei substanţe. 

Laptele de cloruri"1 de calciu, face parte din dasa substanţelor higros­
copice. şi se ohlinc cflin dela fobricclc de produse chirniec. Să1\1rilc higros­
c,Jpice iau umiditatea acrului. şi prin aceasta \in prnl'ul în stare umclffl tin•p 
mai îndclu11g:1t. împicdil'indu-1 :i li ridi<:at şi ri1spîndit în atmosfcrii. Primele 
incerciiri cu aecasli"1 ~;ubsta11ti'1 pe străzile asfaltate sau pa\'atc cu piatr[1. 
nu au dat rezultate salisff1căloai·c, pc cînd pc cele ~oscluitc, foarte bune, 
:1şa 61 s'a hulărit ca astfel de strf1zi sit fie odali'l .în licrnrc sf1ptf1mî11i1 
stropite cu aceast:i soluţie. In odcc caz, încercările co11tinui"1 pinii a SL' 

obţine un rezultat dcliniti\', pcntrn a se putea rcgulamcnta combatcrca 
prafului cu ajutorul unor astfel de substanţe gudronoasc, oleaginoase ori 
higroscopice. 

Cincinal I. Sfin(escu 
l11gi11er 

:\lic1·osolul ea 111·eze1·\'ativ al lemnelor :;;i zidul'i.lor. I) E o pastă 
de o compoziţie nu bine cunoscută, care s'a experimentat cu succes în 
mu:tc :1dmi11islrntii franceze, pcntrn a combate putrezirea lemnului, cn­
ria lemnului, dircrilc :iltc insecte cc ah1că lemnul, precum şi pentru îi11-
picdicarca zidurilor de n prinde muşchi sau alte criptogame cc cresc prin 
rosturile zidăriei, etc. Se crede cii acest corp, care arc proprietăţi dcsin-

1) După o co~~nic~re fa..:uta la Societatea pentru industri~ naţionala. 
J-1 -:J.n~. ~lfurea"': (.Memoires et comptes rendus des travaux de fo Societf> 
des iugcnieur1> ci-inls de France. Aug. 191 I No. 8 pag. 235). 

https://biblioteca-digitala.ro



529 

l'el'tantc caustice. :ir li un nmestee de mai 11111lte suhstanle printre l'nri 
-:;i săruri duble. sau triple. ale addului sulruri1· l'U sull'ali ck l'U(lrll. sodiu 
-:;i calciu, (ll'l'l'Ulll şi săruri 1·uprice ale unui rrnol jll'O\'l'llil prohnhil din 
produsele de distilalir a:e lemnului. 

.\ceastă pnsti"'1 .Ic mit"rosol Sl' întrehuin\l'nză in solulii Iii• dl' '.!.0°/0 • 

dneă l' vorba de imersiuni. lil' dl' ·!0°/0 • dneă l' vnrha dl' o Yi"1psire 1111111ai 
a 1·orpului de pren·ryat. 1·u an•ast:\ solulie. Soluliik Sl' f:tl' 1·u api"'1. 

:\lil'rosolul an• aplica\ie şi în :.(ospmli'1rie. pl'nlrn eoi11halrrra inscl'­
lelor: se vi'1pscse cu rl staule. grnjduri. eotel1'. l'll'. Produsul l' lm;il' şi 

nu trebuie maniat de lucri'1tori n1 mina. Costul 1· 12 ki kgr. de 111inosol. 
iar sol ul ia 20°/,, n•v i1w la 21 hani Ii t rn 1. 

Ci1ll'inal I. Sfinl1•1wll. 
In11ln('r 

T11rhi1w 1·11 ahnri. Suh neeasti'1 rnhrici1 \'0111 da din l'ind în l'ind 
pro~rcsclc realizate în 1·onstn1ep11nea :west11r ma-:;ini 1·u ahuri, cari :111 
luat o dezvoltare aşa de mare în ullimii ani. 

T1irl10diucww de 16.rxxJ I.:. ai. 1) Pentru n•ntrala ell'l'lril'ă din ('/wr:.ow. 
Societatea .Sclilesiscl1e /~lektriziti'its-11wl Ga:; .·I. < ;_ ~ din < ;/eiwitz a l'o­
mnndat firmei A. E. (;. un turhoaltcrnator de lli.1100 k. w. curent trira­
zat, suh o imluc\ic cos <p = 0.8. Turbina va funl'\iona cu abur de 12.:i-13 
k~r .. lcm' presiune supraîncălzit la 3UO-:ţ50°. Din cauza apl'i calcaroase 
de circula\ic, care dl'punc piatră chiar la o slabi"1 inci"'1lzire. mmşina este, 
prevăzuti'1 cu o condcsatic prin s11pralată de 4.0UO m'. suprafa!a de ri'1cin· 
împărtilă în 2, pentru a se putea curi"'1\i cite o jumi'ttate din instalaţia 

de condensat. cealaltă servind pentru funcţionarea turbinei. Din cauza 
curăţirei cc necesită instalaţia tic condc!1saţie, ca este fftcut:-1 în o cli"'1dirc 
separată. şi nu sul> turl>ini"'1, ca în instalaţiunile ohicinuitl'. Cantitatea de apă 
de răcire necesari"'t este .t.;">UO m 3/ori"'1, şi este dntă prin două pompe elec­
trice, pe acclaş ax cu o turbină, care poate acţiona pompele atunl'i dnd 
nu ar fi curent electric. Alternatorul acuplat cu turbina produce curent 
trifaznt 6.000 vol\i. 50 periode pe secundă, \'itcza ele rotaţie este lUUO. t./min. 

Turl>odinamouri de accinş putere, cu instalntii de condensaţii obici­
nuite, se găsesc în construcţie în atelierele .\.E.G. pentru ccntrnln Oberspree n 
Societf1ţei "Berliner Elektrizitiits- Werke" şi pentru centraln Reisholz a 
Societf1ţei .Rheinisch- lVestfiilische Elektrizitătswerke" din Es~eu. 

Turbodynamo de 20.000 k. w. 2 ) O asemenea maşină se instalenză 
·în centrala companiei Edison din New-York, după ce mai înainte o u­

nitate la fel fusese instalntă în centrala din Chicago a Societăţci Commen­
weallth Edison Co. Turbina de această mărime, sistem Curtis, c furnizată 
de G-eneral Electric Co. şi are o greutate totală de 420 t., partea cea mai 
grea fiind de 110 tone. Viteza de rotaţie 750 t./m. Dinamul direct acuplat 
produce curent trifazat 76.600 V. Consumaţiunea unei astfel de unităţi 

este 6,5-6,8 kgr. aburi de 12,3 atmosfere, supraîncălziţi, de fiecare k. w. ora 

1) A. E. G. Zeitung. Voi. x,IV No. 6. (Decembrie 1911). 
2) The Iron Age din 9 Noembrie 1911. 
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Tract iu ne electrică. ~otăm cite-va din u ltimilc aplicaţiuni n le 

electricităţci la tracţiunea electrică. 

Linia electrică ,\-ew i·ark-.Vew Ha•vcn Hartford 1) Aceste linii fo1·­

mează o reţea de 300 km. linie simplă. şi sunt alimentate de o staţiune 
ccntrali"t a\-înd altcmatori trilazaţi în stea, Ia cari fazele să încarci"t sepa­
rat. si produc o tensiune de 11.000 \'oiţi, care c dată direct în linie. 
fără .nici o transfPrmare. Firul de lucru este de oţăl, conductorul de 
cupru fiind a~ezat deasupra sa fari"1 nici un feedcr de alimentaţie. ci nu­
mai cu dispozitiYc dt• a se putea izola dif~ritcle portiuni ale conductonilui: 
eădere:i de tensiune. cc a fost obscr\"ati"1 în lungul liniei, a fficut a se co11-
stat:1 o tensiune minimi"1 de 8.Lil ,·ol\i, care era sulicienti"1 pentru regimul 
normal al trenurilor. Izalatorii liniei au fost încercaţi la I to.O I) Yol\i. 
sub un efort mcc:1nic de 1;) tone ~i pot suporta llll efort mecanic de 
22 tone. Firnl de lucru. rotuml la început, L':ipi"1ti"1 în 30 luni o uzuri"1 dl' 
-t.3°/

0 
din diametru. în urmi"1 uzura deYinc mai mi61, din cauza formei 

l:itc cc o capi"itii lirnl: prin :1julorul ;qwrntului de frcc:it. lirul de lucrn 

si""1 unge. 
Trnc\iunca să face prin sistemul uniti:"1\ilor multiple în trenurile 

destinate pentru sul>urh:me. ~i cu locomoli\"e pentru trenuri exprese. 
Inccrdirile facule comparntiY cu locumotiYclc cu aburi, pc ace· 

lea~i linii. au d:it pentru locomotiY.:- urmi:"1toarcll' puteri necesare: 
10 10 C:. P. pentn1 locon10ti\"e de exprcsuri (:L·8 -11-t tone, la Yi­

tezc respcdin· 7~1-81.:-> km./ori"1 L 
1-IOU C. P. pentn1 trenuri de marff1. pentru trenuri pîni:"1 la 1:-iOO 

tone cu ;-,. 1.6 klm/ori:"t Yitczi"1. 
lkzullelelc comparaliYc între trnctiune:1 elcdrid"1 ~i tracţiunea l'U 

:tlrnri au dat: 10373 trenuri-minute întîrzicri în 1908 (tr:icti::ne cu 
aburi;, faţa cu ~O/fi trenuri-minute în 1!109 ttrnc\iunc clccti61). Accidentele 
la locornotiYcle electrice au fost constat<ltc cu ah~1ri 5, la lUU.000 loeomo­
tivc km. pc cînd pentru locomotive cu alrnri aceste accidente atingeuu 1:; 
la 100.000 locomoliYe-klm. 

Autumotrice beuzo-electrice. Pentru multe din liniile secundare. o 
exploat<1re economică nu si"t po:1te face cu trenuri grele, asigurîndu-se 
în acclaş timp şi un ser\'iciu'în conformitate cu necesităţile \'oiajorilor din 
loculiti"1ţilc cc sunt descrYilc. Pentru asemeni linii, atît în Europa cit ~i 

în America. să întrcuuin\ează automotricc cu motori cu aburi sau cu 
hcnzini"1 cc pun în mişcare dinamori generatoare. L'ari dau curentul clel'· 
trie la moto:1rclc de tructiunc. Şi la noi în ţară, pc linia Piatra-Olt-Corabia 
să foce un serYiciu cu auto-motrice, şi poate la multe din liniile noastre 
secundare ar putc:1 corespunde un sen·iciu cu automotricc; după dt 
ştim, în studiu este chiar introducerea de automotricc cu acumulatori 
pc linia Bacău-Pcatra N., automotrice cari să poată fi încărcate de la dis­
tribuţiunile de electricitate ale oraşelor Bacău şi Pcatra N; iar un alt 
sludiu este pentru introducerea de automotrice henzoelectrice pentru 

1
) The Electrician. No. i726 din 16 Iunie 1911 (pag. 366-3681. 
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linii cc se lc~c Constanţa 1..·u localiti1lilc învednalc: .\nmlakhioi; :\lamaia, 
şi Tcckir·<~iol. 

Din cauza ciiltlărilor, auto-motricele cu l'i1ldi\ri nu au dai h1111l' 
rezultate. şi de acea în ultimii ;ini. în tonic pi"trlill' unde Sl' utilize11zf1 
astfel de auto-motrice s':rn introdus nulomotricell' cu motori l'll he11zin:·1 1

) 

cari prezinti1 următonrele avantaje: 1° Simplicilnh'a orgnnelor: motorul 
direl'l acuplat cu dinamoul, iar renptorii monlnli direl'I pe osii: 2°'. He­
du::-erca greuti\lei la minimum compatibil cu siguranla (Ace11stf1 condi­
ţiune este mai ales satisri'il·ut:1 în Europ:i, pe dnd in Americn. unde din 
cauza tipului P"llmnu, impus de constructori. aulo-molrinlr ajung tic 
:111 1-(reutiili de 40, 50 tone şi chiar mai mult : în anst mod greulah'a 
moarti\ în Europa este 0.:-1 lmw pe l'i\li1tor, pt• dnd în .\nwril'a atingl' I 
tonf1. \'ilezclc ce Ic :n1 :1utomolril'elc în general sunt ·IO-G:-1 km/ori'1 în 
palier; iar p•.1krile gnq1elor sunt fiO-!IU C I'. 

In Ungnria. drnmul de fier ,\r:11l-Cs:111ud. expl11:1kazi'1 400 klm. linii 
normale. prin ajutorul a ·IO a11lo111otril'e .. \ulomolricele l'U ahuri. şi :1crll' 
cu motori de nulom'1hil şi transmisiune mel·anki\, :111 fost nh:indonate şi 

înlocuite cu automotriee henzo-ekctril'e, prit1 nceastti schimbare l'11el­
tuielile de exploatare au fost 1·eduse la 1/3. iar numărul C:tli'1torilor s·a 
întreit: o pierdere anualii de 201.0UO k. l'e s:"1 c1111slata în timpul exploa­
trirei cu ahuri. s·a translormnt în un ciştig anual de 501.110U k., prin cx­
plo:itarea henzo-elcl'lril'i\. l'e acestl· linii existi1 trenuri ordinare şi trenuri 
exprese; aceste din urmii au o vitezi"1 de .i.i klm;or:·1 în palier. i;ii o ,.,_ 
teză comcrciali1 1le 40 klm/ori"1. 

In Olanda linia Ostcrstoomstram de 50 klm. lungime, cu culc de 
1.067 m. este ,:cserviti\ de trenuri lormate din un vagon automotor 
formînd furgonul de hagaj şi \'agonul postai) şi 2 \'agoane n·mor­
că pentru că!r1tori (în total 100 locuri). Greutatea unui vagon automotor 
este 18 tone, iar a unei rcmorcc 11 tone, Parcursul zilnic este 130--160 
klm. cu 170 opriri ; \'itcza i:omcrcială este redusit la 1(} klm/ori1. Consu­
maţiunea automotricei în ace'itc condiţiuni, este 800 grame benzină, de 
0,765 densitate. pc tren-klm. 

In Gcrm:inia Ostdcutsche Eisenb::ihn-(icscllschaft a adopt:it o ::iuto­
motrice de 60 C. P. 

L::i căile ferate prusiene ~) sunt întrebuinţate automotricc benzo­
elcctricc rnnstn1itc d~ firma A. E. G. din Berlin, în colahorarc cu Wag­
gonffahrick L Steinfurt din t~onigshcrg şi Neue Automobil Gesellsclwjt. 
Vagoanele au 12550 m. m. între tampaone cu cite 2 hogiuri la 7360 m.m. 
distanţă, între axele aceluiaşi bogiu, fiind 1200 m. m. Greutatea va­
goanelor este 18.5, tone şi conţine 12 locuri de ci. H şi 15 locuri de ci. 
III. Vngoanele sunt făcute cu cite un motor cu benzină N. A. G. cu 
4 cilindri 55 C. P. la 900 t/m. viteză de rotaţie, direct acuplat cu cite un 
dinamo 3') k. w. curent continuu 500 volţi. Mersul motorului este asi-

1) Electrica[ World No. 4 din 21 Iulie 191 l (pag. 217-219). 
2 l Iahrbuch der Deutscheu Strassen und Kleinhahn-Zeitung. 191 o 

(pag. 236-238). 
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~urat prin 2 electromotori complect închişi mediu llc cite 26.8 C.P., viteza 
maxim:1 cc o po:itc a\·ca \'agonul singur (18.:J tone) este 30 klm/oră pe ram­
pe de 11u0, iar cu 2 vago:111c de rcmar61 1 (greutate totală 45 tone) este 

Li klm/or:1. 
In Fran\a scrYiciul cu automotricc hcnzo-elcctricc să face pc linia 

Dinanl-Sanit Briac. şi pc linia CarYin-Lihcrcourt. Calea ferată Dinard­
Saint llriac :irc un y:igon automotor pentru \'oiajori. pentru scn·iciul de 
vară : Automotricca arc o greutate de 2~ tone, şi este prevăzută cu un 
motor tip Wcstinghousc de 9:J C. P.: zilnic parcurge i4 klm. cn i9 opriri. 
Consumaţiunea zilnicii. cuprinzîndu-sC' şi m:111e\'rclc, este de 5G,250 kgr. 

hcnzin:1. 
Linia Can·in-Licrhcrcourt 1 1. 4-157 111. lungime +1371 m. lcg~1turi la de-

pou, calc normală. scr\'q;tc a lega. cu linia principal:1, mina de cărbuni din 
1:an·in 1~ord). Lini:1 arc 2 staţiuni intcrmctli:1rc. rnzc minime de :i:>O 111. 

şi rampe ma:\imc dl' :~ m 1m la metru. 
Scr\'iciul trenurilor cc si"'1 făcea mai înainte a fost înlocuit, pentru 

ciihHori. prin 2 automotricc hcnzo-l'lcdricc Wcstinghousc şi ~ \'agoanc 
tic rcmorci"'I: \'aguanclc au dtc .-1-l locuri. Fie-care automotricc comport:1 
un prup clcl'trogl'n de 50 C. P. (;->cilindri, cu -l timpi: D5U invîrtituri pc minut} 
si 2 moluri dl' traeţiunc. lic-c:irc pc cite un hogiu al vagonului. Viteza 
comcrciali'1 C'StC' dC' 30 kltn./or:1: consumaţiunea c<;tc de 42:i grame hcn­
zini"'1 pc tona-k Im. fiir:1 op:·iri intermediare. şi de ;)ii) grame hcnzin:1 pc 
Lona-klm. pc11tr11 parcursul cuprinzînd opririle şi nrnnc\Tcle. 

In ,\frica~) Ce1itral Suut/1 African Guveruement Railways introduce 
sistemul yagoanelor a11tomotrice. ,\ceste automotricc a\'ÎJHl 42 locuri, cu 
grup cleetrogcn 1U I C. P. dind o Yitcză ele 80 klm-oră. :\lotornl este sistem 
Thomas cu hcnzin:1 sau petrol. 

Electrificarea căilor ferate suedeze. Suetlia, ţară bogată în izyoare 
naturale de energic, căderi de apă, c una din ţ;irile pe cari electrificarea 
căilor ferate o preocupă foarte mult. Prima linie pe care statul suedez a 
introdus un ser\'kiu electric regulat este linia Kiruna-Hiksgrănsen, 3

) linie 
de 128 klm. în nordul Suediei, trecînd prin regiunea minelor ele fier, pro­
duse a căror transport formează principalul scop a acestei linii. Statul şi-a 
asigurat un transport de minereuri de fier, crescînd din an în an, aşa ca 
la HH8 sr1 ajung:1 la 3.8:10.000 tone materiale transportate. 

Linia arc 129 klm., a costat 30.234.12:1 lei, şi serviciul se face cu 
locomoti\'e electrice. Locomoti\·clc electrice sunt de tipul locomotivelor 
noi, cari ac\ioncazr1 prin ajutor de bile şi manivele dela electromotorii 
instalaţi în interiorul locomoti\'elor. Locomotivele destinate trenurilor de 
marfă sunt de lOU tone greutate, cu şease osii, cite 3 fiind acţionate de un 
acelaş motor; locomotivele destinate serviciului de persoane au 70 tone 

1) Revue generale des Chemins de fer et des tramways. No. 2 din 
August 191 I (pag. 127-130. 

2) The Tramvay and Railway World No. 7 din 10 August 191 I 
(pag. r34-136) 

3) Elektrische Kraftbetriebe und Bcilmen Voi. IX pag. 489. 
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greutate cu 2 osii moto:u c, nc\io11i1tc de cite un l'l<'l'lromotor. şi ·I mdi 
libere, cite 2 la cele 2 extremităli. 

Linin este alimentată de o l':mnlizare :ll'ri:mă ohicinuită l'll l'lll'l'nt 
nltcrnatif simplu 15.00l.l \'., 15 pt•r./scc. La ri111l11l si"111 linii1 a<'rinni'1 e ali­
mcntnti'1 de 4 posturi trnnsformatonre l'l' primesc ntrl'ntul s11 h 80.lllkl \'. 

dela centrală. Centrala ln Porjus. utilizind l'i11lrrcn riuhti I.ul<'illL este l'On­
struită la l~O klm. de Kiruna, şi dispune pl'ntru moment de o p11tl're dl' 
6:l.OOO C. I'. P11ll•rea 1·1isponibilă n l"i'ulerilor riul11i L11lriilf Sl' <'\':1lm•nzi"1 
1:1 30:..1.000 C. P. Centrala e pn:\'iizutil ('li turhi1w hidrnulic1• dl' cill' 12.0011 
C. P. puniml în mişcare altcrnatori l'l' pro1l11c curent 1:1 5.non V.: nl'l'sl 
curent este apoi ri1lil'nt la 80.0110 \'. pentru a li transportat la posturile 
de transformare. 

Scrvidul cll•ctric permite a se rcm01Ta h·cnuri d1• mnrlii l'ompus1· 
din vagoane de cite ·10 de \'a~oanc (llel·arc a\'ind 11 t. gn•utah• propril' 
şi g.=, t. incărdllurii). l'U o viteza de 5 l klm./orii pe linie l'Urenti'1. iar pe 
rampe de tn°/00 cu o \'ileză de :~o klm./ori'1. Cu ajutornl h)('omoti\'elor cu 
:ihur nu se putc:iu remorca nici 0tlati'i trenuri nvind 11111i mult de 28 \'a­
goanc. iar vitezele er.rn mult mai mil'i clcl'it ln sen·idul C'lcctril'. Prin in­
troducerea serviciului electric statul succll'z rcnlizC'nză pc :H'C'asli'1 linie 
-0 economic de c. a. liOO.O 10 Ici anual. 

Tracţiune c" c11re11t coutiu" ele iualt1I te1Jsi1111e. 1) Pc lin!.(ă liniile dc 
tracţiune clcdrici'1 l'U curent altcrnatif cu marc tensiunc. se dczvoltri şi 

liniile cu curent continu de mare tensiune. 
Astfel în .\ustro-Ungaria cxisti'i următoarclc linii ekctricc cu curent 

-continu de mare tensiune. 
1. Budapesta-Dunaharaszti (lli klm.): L.000 volli. 
2. Budapesta-Godollo l:i3 klm.): 1.000 rnlli. 
3. Budapesta-Emlrc (16 klm.): l.000 \'oiţi. 

4. Arad-llegyalja (:18 klm.) cnlc de l m.: I.:iOO ,·oiţi. 

5. l3ozcn-Sanct-Anton 1Tyrol1 t.:100 \'oiţi. 

Liniile sunt construite cu L111 singur fir, i11toarccrea prin şine. Insta­
laţiunile electrice sunt executate .Ic firma Ganz din Budapesta. Curentul 
continu de mare tensiune dă o economic în exploatare ra1r1 cu curentul 
~11ternatif, materialul fiind ceva. mai uşor pentru cel intiiu. 

I) Le Genie civil Tome LX pag. 155, după o comunicare făcută de 
.d-l Gyaros la Congresul internaţional din Turin (1911 ). 
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