
REVISTA REVISTELOR 
Rezumate din Re"Vistc 1

) 

Histributinni ell'elrie1• 

R<"scau de distrib11tio1i a I 10.uoo i•olts ele la Pruvince d'Outarie 
, Ca1111da) de P. C. 1ti. C. \'ol. LX pag. -ll9-t52). Provincia Ontarie, de 
.->118.870 klm. 2 suprafaţii. este si'1racii în cărhuni, aşa că pentru trebuinţele 
s:1le indu~tri:ilc arc ncvoe de a utiliza forte hidraulice, cari sunt evaluate 
pentru această provincie la 17 milioane C. P. In primul l"Înd s'an luat 
100.011:1 C. P. dl'la uzina Ontaric Putl'er, care utilizează o parte din 61-
derea :'\iagarl'i. L'zina utilizeazi"'1 o îniillime de :->3.-1 m. şi dispune de 100.000 
C. P. dali"'l de 18 turbine Francis acuplate cu alternatori tri!azaţi 60)0 \·~ 
2:-> per. pe sec. Tensiunea curentului c ridil'ali"'1 la 12.1)'10 \'. şi trecut apoi 
în staţia de tranfornwre unde tensiunea e ri<lil'ati"'1 la 110.000 \'.-1:~2.000 \'. 
Tensiunea de distrihuire în pnwincia Ontaric este nctualmente 1 trJ.O~JO V„ 
~i va li lil2.1J{J11 \'. alunei cînd instala!iunilc se \'Or dezvolta. Linia c m·
riană. compusi"'1 din conductori de aluminiu, sustinuli pe stîlpi metalici 
de 13 111. îni'tl\me, la distanta de I liU -170 m., şi CC\:ccptional 33:i m. la 
lraYersiiri de rîuri. Heţeaua secundarii este la G!i'JU \'. sau 13.200 V. 

EdilitatP 

l1cbau1mgsplline 111ul Strasseubalmen \'OD \Vattmm111 Director der 
Strnssenlrnhnen i. C1iln. 10cr Stadt. No. 1 din 1912 pag. 3-7). Pentru ora
şele mari tic mina :1 doua, tramvaiele su1~t chemate să ocupe locul cel 
mai important în mijloacele <le transport. şi statistica arati't că chiar azi, ele 
ocupi't locul de frunte Aşa, pcntrn oraşele (iermaniei, revine pc an şi 

pc cap de locuitor, mm 150-200 de dtlătorii cu tramvaiul (electric, 
bineînţeles), cheltuindu-se în mediu de fiecare locuitor, cu aceste transpor
turi, li0-100°/0 din dările cc el plăteşte anual comunei. 

Se ştie că c11re11tul actual în organizarea oraşelor - pentru înt1·e
ţinerca condiţiilor lor sociale şi igienice - constil în o descentralizare 
cit mai pronunţatr1. 61ci numai prin o astfel de descentralizare, se poate 

1, In afară de re,·iste'e, a căror prescurtare rh titlu au fost indieate in numerile an
terioare, an mai fost analizate articol<• şi din următoarele revi~le: 

Z. T. S. = Ze:tsc·ln·ift fiir Transporlw1:sen und Strassenlnu. 

~ota Redacţll'l. 
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11i>ţi11e î11mul\irea ,loc"iuţelor mici". dar nu pn•a scumpC'. .\şn dnr. i11 
,·iitor. tram\'aiele electriee su11t chemate s:"1 indl·plinC"asl'il marl'le ml; k
;..(r1tura rC"pedC' intre metropolf1 şi transharil'relC' l'i, l'n ,oraş gr1ldi111l" 
((iarlC'nstmltl nu se vn putea renliza fărr1 o pn•alahili1 n·\C':t dr. polri,·ită 
şi repede, drcula\ie. Ori. ucenstă dn·ula\il' 1111 sr \'li p11ll'a adlll'l' 111 i11-
deplinire - în oraşek muri dl' mina a doua. - nil'i dl' l'i'1tn· l'i"1ik fl'ratl' 
repezi pent l'll oraşe 1 Stmltlrn h n). 11 id dC' l'ii t rl' dl i h· ll'ra tl' su hkr:111l' ori 
aeriene. Primele. m1 nu ar p11lC'a jul'.1 dC"dt 1111 rol nu\.iliar, ('l' l'ind Sl'· 
n11HielC', nu pot li rr11tahill'. - 1rn Sl' pot s11sti1w · · dC'dt in marilr crntn· 
de popula\ir mondiali"1, şi dm·i1 inlilnim dll' odat:1 linii aC'rll'ne ori suhll·
rrne şi în centr~ mai mid, neolo intl'rvin condi\iuni cu lotul 1'\.l'l'p\io
nale loenlc. (Barmw şi ~//11·r,fe/d) 

Aşa dar, tr:1111vaicle l'il'l'lril'C' sunt chemak si'1 fad ll'l-(i'iturile dl' 
comunil'a\ie in mod re11t:ihil şi lotuşi dtin .. \u i11s:"1 1111 singur i1wnn\·l'11iC"nl: 
o \'itenză relativ n•1lusi'1. can' nu se poatl' mări. r:·1ri'1 a periclita si;.(uranta 
ci'tlr1torilor. Pentru lon1itorii transh:iril'ritor. (\'ororll'n) im·n11venil'nt11l 
devine foarte pronun\:11. ci1d, .timpul e huni~. !111:"1 dnr d!. proic-dnrul 
unui plan de sisternatizarC' ori mărire a unui oraş. lrehuie s:"1-şi înscrie 
în programul srrn de studiu şi punctul nou 11rm:itor: -"·~"rare11 er111diţi11-
:iilor peutri' 11111rirca 1·ite:1·i tra1111·aidur efrctrice·• 

ne cc al'lualmcntc tramn1ielc (•lel'lril'e llll pot drc11la repede '? 
Fm1rte simplu. ~hti întîi, din muza pcrieolului l'l' ar constitui în mod per
manent penlrn l'ireulatia celorlalte VC'hic11IC', căci. cu cit l'ireulntia Jll' 
strmle e mai mare, cu atit tram,·aiul trebuie si'1 circule mai încC't, ori 
chiar să stalionC'ze; al doilea. sunt dc'\ele şi hm~ilc sta\in11ări pentru in
ci"1rcraen şi deseărenren eă li'ttorilor. 

Să studiem nccstc punl'lc. FiC'earc linie 1lC' tramvai arc puncte unde 
drculnţia este pcdclit:1tr1 e\'enlual. dar sunt ~i anumite puncte ale linil'i 
unde pericolul e pcrmanant: cxl·mplu punctele liniC'i unde condueătorul11i 
tramvaiului ii este închisă ohservatia liniei, sau unde, în mod neaşteptnt, 
un colţ de clădire esc în afari'1 <Ic frontul normnl al striizei, înlinc, unde 
o stradă transversală vine de se înhinf1 snu încrucişează. Asemenea puncte 
- la trascurilc existente - trebuiesc studiate şi ameliorate pe dt cu pu
tin\ă, cu cheltucli mici, ceacc este un mare folos pentru comunica\ic. 

Şi ameliorările nu ar li greu de făcut. Exemplu: în o stradă, cu 
dublă linie de tranwai electric, vine şi se imhini1 o alta, supt un unghiu 
ascuţit. Pentru tramvaiul care vine spre înbinarc din partea unghiului 
ascuţit, punctul de inbinnre e un permanent pericol de ciocnire eu ve
hiculele cc sosesc din strada laterală, căci nici unul, nici altul, din con
ductorii vehiculelor, Llll pot şti cc se petrece de după colţul ascuţit. Pe
ricolul e cu ::-.tît mai mare, cu cit strada laterală se îmbină cu o panli"1 
mai mare, sau Htbt un unghiu mai mic. Ameliorarea <li' consta în a se 
schimba panta i11 rampă, ori a se teşi cit mai mult colţul n-;cuţit, ori 
ambele împreună. 

La sţaţiunile de tranwaie electrice sunt alte condi\ii ce trebuiesc 
a vute in vedere : suirea ~i darea jos din vagon să se facă cit mai repede 
şi mai sigur, şi evident că, locul cel mai potrivit pentru staţiuni ar li 
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i11s1tlele de retragere de f?rin pieţe ori străzi largi. Dar nstfel de insule 
nu se pot executa ori unde, mai ales dacă strada e strîmtă. Se \'a căuta 
însă sfi se mflrească lungimea insulei şi să se micşuteze lăţimea ei. 

Acolo însă unde acum se proiectează traseul şi profilul străzilor. 
inginerul proiector poate veni şi mai mult în ajutorul mărirei Yitezci tram
vaielor. Cel mai Imn lucru este a se fll'~\·cdc din capul locului străzilor 

pe cari. chiar în un viitor mai îndepărtai, vor veni linii de trann·aie, a
dică în un cuv<"•nt reţeaua. 

O rc\ca de tranwaic trebuie să fie prevăzută mai înlîi cu "liniile 
radiale". distanlatc între ele. după necesităţile locale : circulaţia şi dcnsi
tntea locuitorilor. Limita inl"erioar[t a distanţei între ele este 600 m. şi ce:1 
su perioară 12UU-LiOU m. (în oraşc-grf1dină) .. \cestor linii radiale li se a
daug<i apoi- chiar mai tîrziu - "inelele~. 11 sau 2), cari să nu fie îns:1 
mai apropi:1te de L-1 km. 

La trasarea acestor linii, în interesul \'itezci, trebuie să se evite 
ocolurile. curbele pronunlatc, sau în S mai ales. 

\'ileaza tramYaielor electrice se poale mult mf11·i, da61 se prevede 
partea circubhil[1 specială, numai pentru tram\'aie, -- sistem care a în
cPput sfi se r[1spîndeasc[1 - prc\·ăzutc cu cÎt mai p:1\ine pasagii pentru 
celelalte whicull'. Părlilc circulahilc speciale. nu măresc costul străzl'i, 

mai ales de nu Sl' pa\'eazii, ci se prcdd cu vcnlcaţil, ori chiar ronturi de 
llori. cad au llll aspect foarte plikut strilzei. Acest sistem permite a se 
aşeza liniile lram\'aiului pe traverse, ccace micşorcazf1 foarte mult ncplr1-
c11t11l sgomol, ce \'af~onul produce în timpul circnla\ici. sgomot neplăcut 
a tît pentru dliHori. dl şi pentrn locuitorii strf1zci. 

l'e asemenc:i linii speciale, nu se rccomand[1 a se pune staţiuni mai 
aproape ca 4.->U-;)OiJ 111. căci cu cit iutc:ila e mai marc, cu atît pierderile 
de timp pc la staţiuni. sunt mai apreciabile. In acest scop. dacă strilzilc 
transversale sunt rclaliY desc 1100-200 m.) a~a zisele "străzi de locuit• 
( \\' vhnsstrascn J SC \'Ol' trece pur ~i simplu, fflr:-1 staţiuni, Însă pentru si
gur:111\a cireulatici. la încrucişare nu se vor prevede pusagii de nivel, sau 
dacă se prc\'[1d, se \'a evita a se pune direct în axa străzci transversale. 
ci se va deplasa cu cîtc\'a zeci de metrii. Tot deodată. înbinarea străzei 
trnnsYcrsale 111 cca principală, să se l'a61 mărindu-se brusc, la oarecare 
dist.1ut:1 de strada principal[1. lărgimea străzci tr:111svcrsalc . .\ceasta csle 
de dorit chiar din punct de Ycdcrc estetic. 

Cu astfel de prccautii, s~ poate atinge cu trnnn·aiul electric iuţeli 
de 35-4U km.foră, ori Î::1 mediu 20-25 km.foră. pc cînd astăzi. în interi
orul unui oraş abia se poate ajunge la iuţeli medii de 10 km./or[1, iar în 
transhariere de l'.! km./ori\. 

C. Sf. 

Cber die I'erwendung 'l.'Un verzinkten Eisenrulzen und Zinkruhreii 
als Ersatz fiir Bleiro!zre bei Hauswasserleitungen de Dr. O. Krohnkc. 
(.J. G. W. 4 Mai 1!112, p.:ig. 411 - 426). Se ştie că, dacă tuburile de 
plumb prezi11til a\'antagii în întrebuinţarea lor la alimentarea casclo1· 
cu apă, nu arare ori sunt ~i periculoase sănătăţci, dind naştere la otr::-
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viri. S':m l'ombătut dez:1\·11ntnj<'le tuhnrilor tic plumb. diptuşillllu-ll' 
cu o manta tic cositor. Al'c:1sti"1 mania. nu prezinti1 toate :.(ar:m\iill', cinci 
calitatea apei su11peclcuzi"1 tuburile tk plumh. tle onrel'l' l' destul o n:·1-
pătură să existe în stratul tic l'ositor - şi acl'llsln nn Sl' poate prl'nlahil 
î1ulcstul garanta - că atunl'Î plumlrnl l' şi mai n·petle nlnl'al, prin for
marea unei pilc tcrmoekl'lril'e Su - Ph, şi apa tle\'i1w periculoasi"1. 

S'au pus în l'omerţ tuburi tic plumh n1k1111izatr .. \l'esten suni şi m;1i 
pu\in recomalltlnhile. Mantaua de tlepozih'. formată din nwll•rii allall' 
în tlisolu\ic în apă, prezen·:1 tuhurile tlt• plumh foarte hine. ca si"1 nu Iii• 

atacate. l"11tle Însii astfel tic tlcpozitc. nu Sl' pot [ormn. lll' lipsim mai 
:>ine tic tuhuri de plumb. 

S'ar recomanda atunci tuhuri th• fl'r :.(al\':111iznt. 1c11 Z11) şi :H·11111 în 
urmi"1, tuhuri chiar de zim· masÎ\'. T11h11rile dl· fer 1k un di:1111l'lr11 m:1i 
mat'l'. l'hiar se asfaltenzf1 în interior. sau Sl' l·i"1pl11şl'sl' cu iut:1. 

T,1hurilc tic fer gah-anizat s'au l'omportnl foarll' hinl' din pund d1· 
\'ederc igienic. şi nn dau nidmlală, în pr:1l'li61. loc la otri"1dri. Trl'hllit• 
însă obscr\'at ca. gal\'nnizan•a să se 1:161 în hunr eondiliuni, d'ici altrl'I 
nu c tlural>ilii, şi tuburile rnginese. Alunei se n•eom:111di"1 nwi bi1H' l':l 

mnntaua să lic 1lin un nliaj de Ca şi Z11. ln genl'l'l' gal\'anizarea l'kdro
litil'i"1 c mai hună ca l'l'a prin 61ltluri"1. 

Tuburile tle zinl' masi\' sunt şi mai bune. dl'i aid rnginirra 1111 
mai poate avea loc. lnsă trebuie ohscr\'al ca zincul întrebuinlal si'1 lil' 
relaliY curat,' ntlil'f1 prol'entcle 1lc matl'rii stn·i1;c si"1 11t1 lreaci"1 de : 

Plumh . . . . t.Q41-l .1U"i,, 
Arscniu 
Cntlmiu 
Bismut . 
Fer. . . . . . . . ...... G.01- O,m~/u· 

Tuburile tic zinc nrnsh· l'i"lptuşitc cu c-ositcr sunt asemenea a\'anta
joasc faţă tic cele de plumh cositorite. căl'i pericolul plumbului nu există. 1 1 

Atit tuburile tle fer galvanizate, dt şi cele de zinl' massi\', sunt 
mult mai rezistente la eforturi mccanil'e, tlecit cele de plumb. în special 
la isbituri: şi din acest punct <Ic \'ederc sunt iarăşi tic preferit. 

Trebuie însă să ştim să deosebim un tub de zinl' massiv de unul 
<le fer galvanizat, de onrcce ca greutate nu tlileră prea mult, şi în spl'
dal. dacă galvanizarea c fiicută la cald, sau electrolitic. trebuie ohsen·at. 

Mai întîi tubul de zinc c mult mai neted la pipăit ca cel <le Ier 
galvanizat. iar la microscop 15,5 ori măritor) tubul <le zinc apare lin, pe 
dnd cel de fer galvanizat la cald (fer moale) arc neregularităţi, c zgrunţu
ros şi cu strii paralele \'izibilc. Tulml de fer sudat galvanizat - tot 
ln caltl - se vccle zgrunţuros, dar uniform şi foră strii. Când galvaniza
rea este electrolitică, mantaua se vede mai fină ~i mni uniformă, tlccit 
dacă galvaniznrca s'a făcut la cald, totuşi nu c aşa de netedă ca la 
.zincul massiv. 

I) Zincul, şi în special oxidul de Zn. e otrăvitor în cantităţi mult 
mai mari decît cele ce se pot disolva în conducte. 
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Atăcînd suprnfaţa cu acid, apar pete. cari după forma şi mărimea 
lor. da microscoµ mărimi de 10:) ori) ne procurft şi alte semne de dis

tingere. 
In rezumat, aco!o uncie tuburile de plumb pot fl considerate ca sus

pecte, se pot recomanda tuburile de fer asfoltnte sau cu iută, mai hinc 
de fer forjat galnrnizat ori de zinc massi,·. Aceste două feluri de tuburi 
nu pot fi niciodată periculoase' igienei, sunt nrni rezistente la isbitnri ca 
cele de plumb, şi durnhilitatea mantalei dn zinc a tuburilor de fer de
pinde de felul gal\":111isi""1rci, a tcmpcraturei şi calit:1ţei apei, şi de felul cum 
cenducta de api"t :! utilizatri. Tuhurilc de zinc massi\" se pot suda m:1i 
perfrd ca acele de fer. şi pienlerea mantalei nu C' de temut. 

C.. Sf. 

Eine 1zcu•· Strassenl.·ehr11111scl1ine 1k Dipl. In~. \\'. Persius (<lin Z. 
T S. din 10 Iunie 1!11·.'. pag. 3SU-:·mo1. Tn oraşul fodianapulis <lin Statele' 
Unite s'a încercat cu s111-ees o noui""1 maşini"i de m:1turnt stradele, în spe
ci:1l pentl'll stradele p:1\"ak cu piatri""1. Probahil ci"i nrnsina va intra în uz 
şi prin alte oraşe. căci îndeplineşte mai multe con1liţiuni higienice. 

\l:işina încerca!i""1 an· :-i.!)I) m. lungime. 2,4:-i m. liiţimc şi 2.7 tone 
greut:11l' total:\. Trac\iunca este artilkialf1. cu ajutorul unui motor deGO C. P. 

Principiul m:1ş'.nci este urmf1torul: cu o perie rîcîitoare, situată cle
desuptul şasiului. se adun'.\ gunoiul. se ridic suprnfaţa str1\zei. Această pe
rie arf' şi 1111 joc lateral de l;-i-20cm .. pentru a se putea cu· înlesnire cu
răţi şi scursorile de la honlurile trotoarclor, aşa cii maşina sigură cnrăp 
toatr1 partea carosabilii. Peria se poate mane\'ra de la partea s11perioart1 
a \·ehicului. de c:Jtre co11d11cătol'lll lui, prin ajutorul unor pîrghii. Ime
diat după perie. se alli""1 o ~4ură cu clape ~i cu un dispozitiv special can•, 
în1prcuni"1 cu o circulaţie de aer comprimat la ~.:>-3n em, presiune de 
colo:rni""1 de :ipr1. :1spirf1 tot gunoiul şi prnfnl în un rezer\"or în care se 
depune, şi prin care trece şi un curent de \'apori de :1pă care arc UIJ du
hlu seop: \0 ) si"i curC'\e acrul ce formeazi"i circutul :1spirf1tor, ele praf. :1şa 

ca ace"t aer să iasă cur:1t în :1t111osleră. si 2°) să umezească puţin gunoiul 
din rezervcr. pentru ca la dcscf1rcarea lui sft nu se produ61 praf. Hezer
Yorul de gunoiu este aproximativ de 3 m. c., iar aburii de apft sunt pro
duşi chinr pe Yehicul. Curentul de aer este produs prin un compresor
YC'ntilator situat pe şa!iiU. 

:\laşina a :1rr1tat că nici circulaţia nu o împiedică, nici loeatorii 
stradelor m1 se mai pot plîngc de norii <le praf, cari se ridică pri11 m~1-

turarea obişnuită a străzilor. Pe străzile pavate cu piatril, se poc curăţa 
foarte bine 1300-151)0 111. p. pe or::i. Vcchiculul nu trebuie sft me:irgă cu 
o Yitczr1 mai nrnre de 10 km/oră. 

Maşina de măturat trebuie însil să aibă doi oameni ele serviciu pc 
ea: unul însărl'i11at cu conducerea vehicului, periei şi ventil::itorului, eelalt 
cu regularea presiunei curentului de aer, regularea curentului de vapori de 
apă, şi încărcarea şi descărearca rezervorului de gunoi. 

Această maşină este coestruită de firma Furnas Preumatic Sweeper 
Cu. din Indianapolis. 

C. S(. 
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Exploutur1•a ci\ilnr f1•ru te 

japans F.ise11lmlrnurese11 de Hiclrnnl :\larti1wk (T. W. \·01. V. paµ;. 
~11-218.l Autorul descrie în :H'est nrtkol organi7.an•a şi t•xplont:trl'n di
lor ferate japoneze, t•ari la slirşitnl :11rnl11i l!ll 1. l'llprinde1111 !\ rl'ţl'h' dis
tincte: 1) re\C'a11a principali"1 din insull· 1·11 o 1h•zvnltarl' loialii 1k .1;.:;o klm. 
construiti\ de companii pri\'ale şi rilsru111p1irntl' dl' stnlul japonl'Z : :!) n·
teaua din insula Formnsa. cu ll li11il' unkii dl' -HO klm.: B) rl'll'n11:1 Co
reeani1 şi a Mam·iurl'i. ll'l.(Îllll F11s:1n l'll :\l11kdl'n. Pori Artur şi Tnirl'n 
(Port Dalny). Din toall' liniile' 1111mai al'l'll' l"ormind a :1-n n'\l'll s1111t l'll 
calc normali\. l'l'lc 2 dinlii fiind cu call' ingustii. rl'll':llln prindp11l:·1 din 
insule adnd li"irginw de l•lffi m m. 

I nslaln t I 11 ni h il1 r11-l')l'l' t ric·I' 

Prnjet d'n1111'11<1g.·1111•11t de /11 rii ;,.„,. M/.11 nr.111c1·· '"' 11111\"t'll '"' trois 
cl11îtes s11ccess11·cs de E. l'm·nrl't 1T. '.\I. Toml' IV pag. lfil -llilll. 1'1·11lrn 
utiliz:n·l'a puterei hi1lr:!uli<'l' 11 riului şi h:1si1111l11i /.u /Jr1111ce l'arl' im·cpl' 
de la frnnlil'ra eh·l'li:ini"1 şi sii \'nrsi\ în liwul dl' (i1•nl'v:i. s'a proirl'lal :i

mcnajarl'a a 3 l'iidl'ri. m:ii tirzi11 putindu·SC' instala im·:·1 :! l'ildl'ri. St11diele 
fiicule, l'.1ri au Sl'I \'Îl l'll hazi\ proiel'l11l11i intncmil, :111 ari"itat ni dl'hite:l' 
mininll'. ce pot li t•onsidcrall' timp de 3 luni pe :111 sunt: 2 111 8/ser pen
tru partea superioari\. ;l,;-> m 3/sl'c pentru partl•a mijlocie, şi li;; m1/sec 
pentru partea infrrioari'L 

.\nwnajarea l'ilderilor snperioari\, mijlocie şi inferinari\. \·or comporta 
lucri\ri hidraulice: harnjl', 1len•rsoarl'. canale, rc7.l'l"\'oare, şi apoi cond11dl' 
forţate cari sii conduci"1 la uzinele hidro electrice respedive. Căderile u
tile pentru cele :\ instal:iţii, dcducimlu-sc pierderile de sarcini în cond11c
telc forţate. sunt respel'liv d<' 85,70 111 •• !ll m. şi 28 m. C:u acesll' ini\ltimi 
şi cu debitele minime de mai sus, cele 3 instala\iuni vor dispune respcl'
ti\' de puteri de 3000 C. P., 5700 C. P. şi 2060 C. P. 

Pentru utilizarea energiei cădcrelor superioare şi mijlocii sunt pre
\'ăzute turbine Francis simple, centripete cu real'\iune, cu axa orizontali\, 
prevăzute cu volnnt şi acuplate clastic cu altern:itorii respectiv. Puterea 
acestor turbine va fi 1500 C. P. ln 750 t/m. nbsorhind cite 16~0 litri/see. 
Handamentele vor fi 0,81; 0,83: 0,75; pentru debitele respective de~/,, 3/, şi ~1~. 

Pentru utilizarea energiei căderei inferioare sunt prevăzute turbine 
Francis duble, centripete, cu reacţiune, cu ax orizontal, prevăzute cu vo
lant şi acuplate elastic cu alternatorii respecti\'i. Puterea ncestor turbine 
va fi 1500 C. P. la 500 t/m., absohind cite 5100 litri/sec. Rnndnmentele vor 
n 0,79; 0.81 ; 0,78; pentru debitele respective de '/,, 3

/, şi 2h 
Afară de aceste 3 căderi proiectate s'ar mai putea instala încă 2 că

deri şi :inume : o cădere 160 m. cu un debit de 6 m 3/sec. pntînd da o 
putere de 10.000 C. P. ; o a cincea cădere de 32 m. cu un debit de 2 
m 3/sec· putînd da o putere de 1.000 C. P. 

Devizul instalaţiunilor hidraulice de :imenajare, canale, bazine, con
ducte, clădiri. instalaţiuni· mecanice şi hidraulice, fără partea electrică, 
pentru cele 3 căderi proiectate, este : 
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1. Căderea superio:lri"'1. 
Lucri"'iri hidraulice. cannle, cli'idiri. 
Turbine cu accesorii: regulatori, yane etc. 

::!. Căderea mijlocie. 
Lucri"ll"i hidraulice, canale, di"'uliri, etc. 
Turbine cu accesorii : regulatori .\ ane etc. 

3. Ciiderea inferionri"'1. 
Lucri"'1ri hidr:1111ice. cnnale, cli"'uliri. etc. 
Tud1i11e cu accesorii : regulntori Yane etc. 

Costul loial n instalaţiunilor proil·datc. 

1.21-1.858,:lO 
13:>.940 ~ 

-1.350.778.50 

2.2<"8.!:llO.;>O 
22:>.000 -

2.:> 1 :·UHO.:lO 

884.881 " 
1-1:tnoo _ 

l .02!i.881 

4.8fl2.:l70 " 

L'i11stalatio11 ll'ydru·Ncctri11uc d'Ey111011tiers (T. 1\1. \'ol. I\' pag. 
2/Ll-2~11. l'rntru :tlimenta1·ea cu curent electric a linielor electrice din 
proYi1H·ia Hautc I "ie1111e (34:l klm) s·n construit ln Eymoutiers o uzină 

hiJroelectrici"'1 ulilizînd energia hidrnuli61 a rîului La I ·ienne, Apa c re
\inuli"1 de un h:1r:ij. şi prin un cannl de t:>:-m m. lungime (din cari 3 por
ţiuni. rcspel'liY de .JO-t.28 m. 47:uo m. şi lili,:15 m. sunt în tunel), apa e 
adusă la rezcn·ornl de îndircarc. de la care pri11 conducte l'oqate e con
dusă la uzini. Ci"1derea utilizati"1 e ;°"10 m. debitul 5000 litri/sec. L'zina cu
prinde 2 lurliine Frnncis acuplate cu cite un alternator Alioth 800 K. \'. 
:\. produdnd curent monolazat 8;)0 \'., 2:l per./scc. Tensiunea curentului 
l' lrasformată la 32.000 \' .. suh ca'"c e distribuită în toate regiunea, şi 

care e redusii în centrPlc de transl'ormare la IO.OOO V. suh care se :1li
mcntează linia :1erian:1 de tracţiune. Uzina l' în funcţionare din Apri
lie I ~lll. 

l11stalaţi1111i 11entr11 transportul matP1°ialelo1· 

Eine Dralitsei!ba/m 'l.'ua 1111gevulmliclzea Alnness1mgen (I>. S. K. Z. 
\'ol. X\.\'. p:1g. 2;)/-260) Ln numeroasele mine de fier cc să găsesc în 
nordul Sp:rnici, pro\'incia Bisc:iia, pentrn separnrca minereurilor de fier, 
dt' cantitatea marc de pămînt cu care să extrage, să întrchuinţenză mij
loace foarte primiti\'e. Societatea Orconera Iran Ore Co. a \'oit a per
fecţiona instala\iunca, şi ayînd minele la 8 klm. distanţă de marc trcbuea 
-;i"'t instaleze h~ii. pompe puternice, cca cc i-ar fi îngreuiat exploatarea, pentru 
a-şi :uluce în mină cantitatea de c. a 1200 m 8/oră apă ncccsnri"'i. Studiind 
chestiunea mai de aproa11e a găsit mai avantajos a instala o linie funi
culara de 8, 1 klm. lungime, de la Carmen la Povcna, si să transpoate 
minereul la marc, unde a făcut instalaţiunelc pentru spălare, iar minereul 
spălat şi degajat de pămînt este întors pînă ln Puchela (-l,3 klm de la Povcna, 
de unde să fie dus pe o linie secundară de 1,8 klm la Gallarta şi unde să 
lie î11căcat pentru expediere. 

O asemenea linie funiculară, cca mai importantă ca tone-klm. de 
transportat. a fost instalată de firma Ad. Bleichert din Lipsea, şi este în 
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funcţiune din ~ormbrie 1!l10. Instula\innl'a C' l'akulalii pl'nll"ll 210 tonr/orf1 
minereu brut de :ulus ele la mini"1 ln marc, ~i JO;) to1w,'or:i mint'l"l'U spiil:1t 
dr ln marc la Pndtcla. Capacitatea liniri rslr 210 '.· X.I+ 10.·1 l-1.:1 + l,X)-.., 
2'.140 tonc-klm. pr oră. 

Tnrhine 1·11 nhnrl 

20.000 K. n·. Curtis T"rhod\'11111/IU 1frr (;~IH'Y11l l~lectric Co. Îlll 

l\'atersidc .Vo. I Kraftw1•rli. cler X1w-Jorl.: Edisu11 Co. 1.E. K. li. Voi. X 
pag. t:i-l:l.) La :I Nocmbrir 1!11 L s·a pus în mişt·nrr prima turhinf1 dl' 
'.b).000 K. \\'., tipul Curtis. Turbina 11liml'nl11tii cu aburi la 12.:1 almosfrrl', 
şi snprainci'tlzit la ."i5", la un vid 1k i2.f 111. m. in tuhul dl' rvm·11;1rr, n dai 
la incerl':1rc urmiitoarrll' rcznllnlr: 
Incărcarea 10.000 I\. \\'. 1;,.00_1 K. \\'. 211.llUO K. \V. 
Consumaţie de 1ilmri G,811\p·.fl\. \\'.O. li,.")38 Kgr./K. \\'.O. IU~l KJ.(r./K. \\'.O 
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