
REVISTA REVISTELOR 
Rezumate din Reviste 

Chestiuni economic1~ 

Der Handel mit Miischinen, 1llotoren und technischen Artikeln iii 
Rumiinien im Iahre 19n. (Z. f. p. Masch. 1912 pag. 97:1-974.) Această no­
tiţă se ocupr1 de dez\'oltarca luată, în \ara noastră, de comerţul de maşini 
şi articole tccnicc, datorită dezvoltărci generale economice a României. 

Căile ferate au comandat un marc număr de locomotiYe,. cari toate, 
afarii de un singur lot dat fabricelor belgiene, au fost comandate la uzi­
nele germane. Pentru 1912 sunt de asemeni numeroase furnituri de ma­
terial rulant, care în marc parte se face la -i'irmclc germane. 

Şantierul ml\'al dela ;r. Severin a comandat iteasemcni maşini şi 

căldări pentru noile vapoare ce le arc în construcţiunc pentru linia de . 
navigaţie a Dunărci, şi pentru noul serviciu de transporturi pc Prut. 

Puţinele instalaţiuni mari cu maşini cu aburi (mori, şi fcrăstraic) 
şi-au procurat maşini dela lirmcle austriacc, cari pe lingă preţuri mai 
scăzute, acordă şi condiţiuni de plată mai avantajoase, ca alte firme ger­
mane. In ce priveşte însă locomobilele, preferinţa e dată fabricatelor 
germane. 

Motorii cu benzină şi cu uleiu greu au luat o marc dezyoltarc în in­
treprinderile agricole şi micile meserii la ţară. Autorul notiţei, cc analizăm, 
menţionează faptul regretabil ce se întîmplă cu ocaziunea furniturei unor 
asemeni motori : numeroşii agenţi, cari umblînd a Yinde cit mai mult, 
cu plăţi pc termene lungi, prolită de multe ori de nccunoştintele cumpă­
rătorilor pentru a Ie furniza maşini cari să nu aibă. puterea pentl'u care 
au fost comandate, sau fabricate slabe ce nu satisfac trebuinţelor; auto: 
rul crede că prin organizarea creditului la numeroase bănci populare, 
astfel de vînzări în rate nu ar mai li nevoie să se practice, fabricanţii să 
îngrijească a vinde masini bune. 

~lotorii .Diesel", furnizaţi de firmele germane, belgiene şi elYeţienc. 

ian o întrebuinţare tot mai mare în ţara românească, din cauza combus­
tibilului lichid cc se găseşte. O unitate de 1000 C. P, a fost furnizată ar­
senalului armatei, de către o firmă belgiană, cu un preţ foarte scăzut 
datorit concurenţei mari. 

~Iotorii pentru pompele puţurilor şi ralinăriilor de petrol sunt fur­
nizate de uzinele germane. Cu toată dezvoltarea fahricelor cc există în 
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Ploeşti şi Cîmpina pentru aparate de sondaje, foarte multe comande se 
fac în străinătate, produsele din tară ncputînd satisface trebuinţele indus­
triei petroleului, în continuă dezvoltare. 

Furnitura articolelor tccnicc: pompe, armături, vane, robinete, etc. 
creşte din an în an, şi firmele speciale germane ocupă primul loc pe 
piaţa românească. 

Prin noile credite acordate căilor ferate, pentru înzestrarea atelie­
relor, importante comande de maşini unelte sunt de aşteptat. La aceasta 
se mai adaugă şi maşinele unelte pentru fier şi lemn, necesare atelierelor 
particulare din ţară. In furnitura maşinelor unelte, firmele speciale ger· 
mane ocupă un Ioc de frunte. 

La controverse au sujet des rails en acier de Charles A. Cenant. 
(Revue economiqne internationalc. 9. II pag. 179-181.) O importantă dis­
cuţiune economico-tecnică are loc în Am<!rica, provenită de înmulţirea 

accidentelor de drum de fer, prin ruperea şinelor, constatate în primele 
luni ale acestui an. 

Fabricanţii de oţel atrilrne înmulţirea accidentelor prin ruperea şi­
nelor, administraţiilor căilor ferate cari pentru a satisface traficul mereu 
crescînd, în ultimii 5-6 ani, întrebuinţează vagoane de fier cu mult mai 
grele ca vagoanele anterioare de lemn, şi cu o capacitate purtătoare cu mult 
mai mare, locomotive a căror greutate s'a dublat, trenuri mai grele şi 

viteze cu mult mai mari. Tuturor acestor cauze se datoreşte oboseala mai 
marc la care se află supus materialul şinelor, superioare aceluia pentru 
care materialul a fost fabricat. Pe de altă parte, pentru :'I mări duritatea 
şinelor, necesitate de acest supliment de efort, căile ferate au cerut oţelu­
lui ;;inel.o!· o m'i mare proporţie de cărbune, cceace are inconvenientul 
<le a face oţelul casant şi susceptibil niai uşor la rupturi, după un oare­
care timp de întrebuinţare. 

L"l aceste obiecţiuni, inginerii diilor ferate americane arată că pen­
tru mărirea greutăţilor şi a vitezelor, infrastructura căilor ferate a fost 
mult înbunătăţită. la chestiunea şinelor casante şi expuse mai uşor la ru­
pere. din cauza proporţiei de cărbune, inginerii C. F. găsesc obiecţiunea 

neîntemeiată, atribuind defectele neuniformităţei de fabricaţie a diferitelor 
laminoare, pentru acclaş fel de material prescris. 

Necesitatea unui oţel de o calitate superioară, se impune, din cau­
zele arătate mai sus, d11r un astfel de material ar fi mai scump, şi acest 
·spor de cost nu ar voi a'l suporta uşor nici fabricanţii de oţel, nici ad­
ministraţiile C. F. Cei dintîi găsesc că in ultimii 12 ani preţul oţelului a 
rămas acclaş. cu toată mărirea de salarii şi celorlalte cheltueli de fabri­
ca\ie. Administraţiile C. F. obiecteazti că tarifele lor de transport sunt a­
cum mai scăzute, şi din cauza regulamentelor guvernamentale, ele ar 
putea cu greu suporta o urcare a preţului materialului de calc. 

Mijloace de comunicaţ.ie 

Conductele de p_etrol ~ăicoi-Constanţn de Emil S. Miclescu (Săptă­
mrna politică şi culturală Anul Il Xo. 30 din 30 Iunie 1912 png. 358--662). 
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Deşi modul cum autorul acestui articol pune chestiunea cohductei de pe­
trol diferă complectamente de modul admis de guvern, în urma studie­
lor şi discuţiunilor avute între organele competente a statt_1lui : admi­
nistraţia căilor ferate, mini'sterul de industrie deoparte şi industriaşii 

de petrol de altă parte, totuşi din cauza situaţiei, pe care autorul acestui 
articol, a avut-o în timpuri, fost multă vreme Directorul general al C. F. 
H., credem folositor a rezuma cuprinsul acestui articol, punîod in evi­
denţă părerile autorului. 

Autorul contcst-l necesitate::; constt·ucţiunci conductelor pentru trans­
portul petrolului din centrul de producţie la principalul port de export 
a acestui produs, găsincl neîntemeiate cele 2 motive c•1ri au justiftcat deci­
ziunea luată de a se construi conductde : 1) Îngreuierea simţitoare a trans­
porturilor petrolului pc căile ferate şi 2) paguba ce o arc administratin 
căilor ferate din aceste transporturi. 

Autorul articolului găseşte că cxccutîndu-se lucrările necesitate 
pentru a muri capacitatea de transport a liniclor ce duc ln Constanţa {du­
hlarc>a !mici Cernavo<la-Constan\n, legătura liniei Plocşti-Urziceni-Slobozia 
cu linia Făurei-Feteşti la Ţăndărei, sporirea haltelor Borcea şi Dunărea, 

şi a sta\iunelor Feteşti ~i Cernavoda-pod, introducerea unui sistem de 
block pc linia Feteşti-Cerna\ oJa), transportul petrolului se va putea uşor 
face pc l'alca ferată, li"1ră ca celelalte transporturi: cereale, mărfuri ge­
nenilc ele. să sufere. I>-1 JIU:lescu cre<lc că transportul cerealelor la por­
tul Constanţa nu ar li uşurat prin descărcarea liniei de transporturile de 
petrol, întrucît tlescărcarea vagoanelor de cereale în portul Constanţa 

icîte 400 pc zi) limitează sosirea vagoanelor. I>e altmintreli însăşi :1utorul 
mcn\ioncază faplul că starea actuală pentru descărcarea vagoanelor de 
cerea Ic în portul Constanta, nu va dura, intru cit noi lucrări pentru în­
hunăti"1 ţirca utiliajului portului Con'itan\a sunt în curs de cxccuţiunc. 

Fostul director general al C. F. H. găseşte că ar fi fost mai bine să 
se fi cheltuit 2 milioane peste şamclc <leja angajate, pentru complectarea 
lucrărilor l'e ar mHri cupacitatca liniclor la Constanţa, şi 5 milioane pentru 
locomotivele cc ar fi necesare pentru trenurile de petrol, decît să se imo­
bilizeze 18 milioane în cooducte. Pentru mai tîrziu, cînd linia nu ar mai 
satisface tuturor transporturilor, fostul Director general al C. F. H. preco­
nizează construc\iunea unei noi linii Ţăn<lărei-Piua-Pctri cu un nou pod 
peste Dunăre şi legarea la linia Tulcca-Medjidica; o asemenea linie ar fi 
importantă şi din punci:ul de vcdc~re strategic. 

In privinţa picrdcrei cc C. F. H. o arc dela transporturile de petrol, 
d-l Jficlescu spune că din contră, C. F, H. au cîştigat în 1910 un milion 
dela aceste transporturi, în loc de a fi pierdut Gfl0.000 lei cum arată ex­
punerea de motive a proiectului de lege. Această diferenţă autorul o jus­
tifică prin aceia că preţul de 1.:14 hani pc T. Km. ca cost de regie, dat 
de C. F. B. ar reprezinta un cost mediu pc tona Kim. şi nu ar ti deloc 
costul de transport a T.-Klm. pentru trenurile de petrol, care, după d-l 
,lficlescu este mai mică, întrucit nu ar mai intra "chcltucli cari nu an 
nimic afacc cu trenurile de petrol". adică chcltuclilc administralie1 C. F. H. 

Chcstiunele ridicate în acest articol sunt importante, <lin cauza si-
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Din punctul de Yedere static, făcîn dt.-se a bstracţiune de gr euta tea 
proprie a pilotului , ca re în practi că e neg iija bilă faţă cu celelalte sarcini, 
sarcina tota lă R. pe care un pilot o suportă este egal ă cu sum a resis­
t e nţii ce o are vîrful pilotulu i (R s ) ş i rcs i stenţa suprafeţii sub laterale 
(Rr ). P entru o lungime l de fi şă , sa rcina ce suportă un pilot e d a tă 
de formula : 
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R=A (ML+ NP) 

A fiind greutatea m3• de pămînt, iar i\1 şi K avînd valorile : 

}I = ni d~X t •. c~+ ~) 8sina g 4 2 
m. d t ţ · • .N = - -! - g. rp g .. (::__ + ~) 

-! 2 

formule în cari: m = 2 it pentru piloţii cilindrici, şi m = 8 pentru piloţi 

pătraţi; d =diametrul sau latura ecţiunei pilotului ; a= semi unghiul 
vîrfului ; rp =unghiul taluzului natural a l pămîntului în care să afundă 

pilotul. Din studiul formulelor indicate să deduce că e te avantajos a să 
întrebuinţa piloţi cit mai ascuţiţi fără a să coborî însă sub a = 15.0 In 
practică , în terenurile ordinare nu e te flambaj , incit ă verifică pilofii 
nuruai l3 compresiune; rezistenţei calculată cu formula de mai us, tre­
buie a i să aplica coeficientu l de s i guran \ ă , pentru a să obţine rezistenţa 

practică : acest coeli ient de siguranţă trebuie a fi luat minimum 4, în 
terenuri indoelnice şi vază nedefinită egal cu 6, iar în vază fluidă egal 
cu 8. Alăturata aba ă dă rezisten\a r din formula pusă sub forma : 
R = F. S, in care S c e ţiunea : rezistenţa F e dată in kg/m.~ pentru 
diferite diametre d şi unghiuri rp , considerîndu-sc A = 1800 kgr. şi a= 20°. 
Să vede, din examinarea abacei că este avantajos a să mări lungimele de 
fişă , în Joc .de a ă mări sccţiu nele, atît ca economie cît şi ca rezistenţă. 

Jn cazu l piloţilor prevăzuţi cu şurup, d . Benabenq a ajuns la con­
cluziuo le următoare : 1) Pentru şurupuri triunghiulare sau helicoidale 
la stînga . de diametru d0 , rezistenţa vîrfului R s pentru o spiră, este 
aceeaşi caşi pentru o suprafaţă tormată din o coroană circu l ară cores­
punzînd diametrelor d şi d0 : R s este proporţional cu suprataţa şurupului 

proiectată pe un plan orizontal ş i proporţional cu numărul spirelor. 2) 
Pentru şuruburi conice, cu miezul conic, rezistenta este 1/u din rezistenţa 
unui şurub cilindric. Prin întrehuin\area piloţilor cu şurub însă , terenul 
este dezagregat prin înşm·ubare, aşa că rezistenta laterală Rr poate fi 
măsurată prin formula : 

Rt =} it d 0 l2 A tg. rp tg2 (~ - ~) 

Din punctul de vedere dinamic, făcîndu-se teoria loviturilor be1·­
!Jecului, d. Benabenq propune formula unniltoarea, în care: P=greutatea 
berbecului : 

P = greutatea pilotului ; li = înălţimea iniţială de cădere ; e = pătrundere<i 
pilotului la sfîrşitul operaţiunei. Dacă în practică să neglijenă factorul 
<P + P) şi să introduce un coeficient de siguranţa K, pentru care valorile 
au fost indicate mai sus, să poate aplica formula simpliticată: 
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Aut rul Ted cu formulei 
<iproximativ d ontr I. în terenuri în 
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' t i. 
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. tlOO ··-------.; 

L. 
14 

t rmin nHl u un şur11l> de 12 
diametru i 200 m. m. pa , cu vîrful în f rmă ci o r a n ă cu 

o-

pentru a să uşura pă trunderea în t eren. Pentru u urar a pă trund rci în 
terenurile alternative de ni ip ş i a rgil ă , ce form a u funciul rîului , să injecta 
în interiorul pilotului apă , pentru a cură \i nis ipul i argila. Dimensiunelc 
principale a le pilotului , bridei ş i vîrfuri sunt indica te pe a l ă turata schiţ l'i. 

Telefonie 

L e premier g rand biweau ce11.tral telejJ/w n iq i'e autmnat ique europe.m 
de Henry (E. Voi. XU[ pag. 3-7 ; şi 37- 44).Biroul central telefonic dela 
~liinich-Scbwabing comportă o instalatiune autom atică pentru 25')0 pos­
turi de abonaţi , şi este prevăzut pentru a fi mărit pînă la 500 posturi. Liniil e 
sosesc în sub-sol , apoi la un repartizor p,rincipal , aflat în parter, şi la un 
repflrtizor auxiliar, pentru a ajunge apoi la cumulatori i automatici d ela 
etajul al doilea. C11rentul electric alternativ a unei reţele de distribuţie 

220 V. este transformat în contiuu 70 V., destinat pentru încărcarea unei 
baterii e de 8')0 A-or~ (30 elemente) ; şi în curent alternatif 70 V., 25 
per./sec. pentru apeluri. 

Sistemul automatic cuprinde : transmiţătorul de apel dela abonat ; 
preselectorii sau comutatorii de linie ; selectorii grupelor primare, se­
cundare şi terţiare ; selectorii l inielor sau conjuctorii. Există 2500 prc­
selectori ş i 250 selectori de fiecare tip. Funcţionarea diferitelor a­
parate e pusă în evidenţă prin lămpi. Fig. 1 indică schema unei comu-
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nicaţiuni între abonatll1 No. 30.<!IOO şi ~o. 31..23.t : postul abonatult1i com­
portă un cadran u manivelă , care poat fi.~ dusă pe diferitele cifre 3, 1. 

s~lrcfo,.,i /im lor 

k' I 

J:" ir •. - Sch.„ma con~ ... •un dor inlrt .z. poituri 

r.,.,,_-Ji,.,d /„ u l..Îotvl t,.,n_{,„ 

c ba 

Ahonafu/ 
N' 31Z34 

„ 
'1 

~-~·a•-- - -=-=-.....-=o;.....,=-===-==--=-=="'===-="'=='""""-=~=--=:;==o:===,.-::,d 

2, 3, '1 formind numă rnl a bo na tului ce urmează a fi chemat. La prim a 
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.pentru a 2-a depl asa re ; braţele a 5 b5 c, a selectorului secundar sunt ri­
dicate de un dinte ş i se pun în întîiul circuit liber al select~rului terţiar , 
a 3-a deplasare ridică cu 2 dinţi levierele a4 b4 c, a selectorului terţiar 
şi abonatul este legat la un selector de linie din a 2-a sută , l-a mie, 
3-a zece de mie ; deplasarea 4-·a a manivelei ridică cu 3 dinţi braţele a, 
b

6 
c

6 
a selectorului de linie, ş i a 5-a deplasare , le întoarce cu 4 dinţi , 

dind a tfel numărul dorit : 31.234 Dacă acest abonat este liber, • Comuni­
caţia este tabilită ; da ă nu e liber, abonatul ce cheamă este avertizat 
în mod automatic. 

Fig. 2 arată detaliele unui transmiţător sau combinator de apel : 
în repauz firul a a l ircu itului e te legat , prin contactul 1, la minerul şi 
re ortul 1 la ·un condensator la onerie ş i la firul b. Telefonul ridicat; 

L 
I • l"f>,,f.,/#\ 

'" '<' 8f„ 1'1'1NI N'12

0 
~ ~ 

.: I ' 
c" 

1

,-

1 I 
I I 

LW 

contactul este întrerupt în 1, legătura se tace prin 2, postul microtelefo­
nic este în circuit. Deplasiirea combinatorului, aduce pe lama 2, contactele 
3 şi 4. pune microtelefonul în scurt-circuit, şi liniile la pămînt. Combina­
torul, lăsat liber, revine la poziţia sa iniţială, şi priu un mecanism im­
primă comutatorului deplasă ri cari isolează linia a. Pe cifrele 1, 2, 3 se 
produc 1, 2, 3 rupturi. 
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de linie ; P1 = releu de contact ; S1 electromagnetul care acţionează co­
mutatorul ; N1 = releu de declanşare. Cînd conductorii a 1 b1 c, a selecto­
rului sunt în legătură cu preselectorul, circuitul abonatului car e cbiamă 
este închis prin a 1 12. X1 dreapta , A1 , G,. B1 X1i stînga , 13 ş i b 1 ; A1 ş i B1 
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sunt acţionaţi, X1 nu este acţionat din cauza anrulmentului său dileren\ial. 
Cind abonatul acţionează combinatorul său., a şi b sunt puşi la pămînt 

X1 este acţionat, stabileşte contactul 14, leagă pe G1 în 16 cu rezistenţa 

15, ceace răstoarnă h stînga lui X1 curentul, pe b1 b ; X1 rămine excitat 
cînd curentul este tăeat în a. Ruptura din a taie curentul în Au armătura 
c:.ide din nou, produce o emisiune în H 1• circulind în H1, 17, 18, Gi. pă­
mîut; electromagnetul H1 este excitat de atitea ori, de cite ori curentul 
e tăeat în a, la fiecare dată ridică cu un dinte arborele seltctorului, nu­
mărul dinţilor corespunde cifrei combinatorului. Selectorii secundari şi 

terţiari nu se deosebesc de selectorii primari <lecit prin prezenţa unui 
releu de declanşare în plus. Selectorii de linie sunt de asemeni analogi 
<lecit numai cele :-\ releuri A B X rămin legate la firele liniei, şi de par­
tea abonatului chemat există o hoblină 0 1 şi un releu N1 alimentind postul. 

Fig. 5 şi 6 reprezintă o shemă a instalaţiunei intre Schwabing şi 

Mi111ich. Comuuica\iunea se obţine prin simpla ridicare a telefonului, şi 

ducerea discului combinatorului pe cifra 9, pentru seria 1 la 6.000; şi pe 
l' pentru scria 6.00U la 30.00J: selectorul primar leagă automatic a­
paratul la o linie de serviciu lihcrr1. La începutul comnnicaţiei o lampă 
se aprinde. Comunicaţia este tăeată automatic îndată ce abonatul ce a che­
mat alîrnii telelonul. 

Fig, 7 indicii o shcmă pentru comunicaţie la mare distanţă : toate 
Jiniele biroului <lin Schwabing sunt legate, intre repartizorul principal şi 
sala comutatorilor, la un pupitru şi se termină cu un jack a cărui fişe 

taie comunicaţia cu comutatorii automat:ci. ~lasa este 1\escrvită de 3 pos­
turi de cite 30 fişe fiecare, legate la li niele de marc distanţă. Aceste linii 
sen•esc de asemeni şi pentru cabinele publice automatice. 
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