REVISTA REVISTELOR

Rezumate din Reviste

Chestiuni economice

Der Handel mit Maschinen, Motoren und technischen Artikeln in
Rumdnien im Iahve 1911. (Z. f. p. Masch. 1912 pag, 973—974.) Aceasti no-
titd se ocupit de dezvoltarea luati, in {ara noastri, de comerful de magini
si articole tecnice, datorita dezvoltiarei generale economice a Romdniei.

Ciile ferate au comandat un mare numir de locomotive, cari toate,
afari de un singur lot dat fabricelor belgicne, au fost comandate la uzi-
nele germane. Pentru 1912 sunt de asemeni numeroase furnituri de ma-
terial rulant, care in mare parte se face la {irmele germane.

Santierul naval dela T. Severin a comandat deasemeni magini si
cildari pentru noile vapoare ce le are in constructiane pentru linia de .
navigatie a Duniirei, si pentru noul serviciu de transporturi pe Prut.

Putincle instalatiuni mari cu masini cu aburi (mori, i ferastraie)
si-au procurat masini dela firmele austriace, cari pe lingd prefuri mai
scizute, acordd si comdifiuni de platdi mai avantajoase, ca alte firme ger-
mane. In ce priveste insi locomobilele, preferinta e dati tabricatelor
germane.

Motorii cu benzind si ca ulein greu au luat o mare dezvoltare in in-
treprinderile agricole si micile meserii la {ard. Autorul notitei, ce analiziim,
mentioneazi faptul regretabil ce se intimpld cu ocaziunea lurniturei unor
asemeni motori : numerosii agenti, cari umblind a vinde cit mai mult,
cu plati pe termene lungi, profitdi de multe ori de necunostintele campi-
ritorilor pentru a le furniza masini cari si nu aibd puterea pentru carc
au fost comandate, sau fabricate slabe ce nu satisfac trebuingelor ; auto-
rul crede cii prin organizarea creditului la numeroase bianci populare,
astfel de vinzari in rate nu ar mai [i nevoie sit se practice, fabricantii si
ingrijeascd a vinde masini bune.

Motorii ,Diesel”, furnizati de firmele germane, belgicne si elvetiene.
iau o intrebuintare tot mai mare in {ara romineasci, din cauza combus-
tibilului lichid ce se giseste. O unitate de 1000 C. P, a fost furnizati ar-
senalului armatei, de citre o firmi belgiand, cu un pret foarte sciizut
datorit concurentei mari.

Motorii pentru pompele puturilor si rafiniriilor de petrol sunt fur-
nizate de uzinele germane. Cu toati dezvoltarea fabricelor ce existd in
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Ploesti si Cimpina pentru aparate de sondaje, foarte multe comande se
fac in striinitate, produsele din tard neputind satisface trebuintele indus-
triei petroleului, in continuid dezvoltare.

Furnitura articolelor tecnice : pompe, armituri, vane, robinete, etc.
cregte din an in an, $i lirmele speciale germane ocupid primul loc pe
piata roméneasca.

Prin noile credite acordate ciilor ferate, pentru inzestrarea atelic-
relor, importante comande de masini unelte sunt de asteptat. La aceasta
se mai adauga si masinele unelte pentru [ier si lemn, necesare atelierelor
particulare din tarid. In furnitura masinelor unelte, firmele speciale ger-
mane ocupid un loc de frunte.

La controverse au sujet des rails en acier de Charles A. Cenant.
(Revue économique internationale. 9. Il pag. 179—181.) O importanti dis-
cutiune economico-tecnicid are loc in America, provenitd de inmultirea
accidentelor-de drum de fer, prin ruperea sinelor, constatate in primele
luni ale acestui an.

Fabricantii de otel atribue inmultirea accidentelor prin ruperea si-
nelor, administratiilor ciiilor ferate cari pentru a safisface traficul mereu
crescind, in ultimii 5—6 ani, intrebuinteazi vagoane de fier cu mult mai
grele ca vagoanele anterioare de lemn, si cu o capacitate purtitoare cu mult
mai mare, locomotive a cliror greutate s'a dublat, trenuri mai grele si
viteze cu mult mai mari. Tuturor acestor cauze se datoreste oboseala mai
mare la care se afli supus materialul sinelor, superioare aceluia pentru
care materialul a fost fabricat. Pe de altd parte, pentru a mairi duritatea
sinelor, necesitate de acest supliment de efort, ciile ferate au cerut ofelu-
lui ginelor o mdi mare proporfie de ciirbune, ceeace are inconvenientul
de a face otelul casant §i susceptibil mai ugor la rupturi, dupd un oare-
care timp de intrebuintare.

La aceste obicctiuni, inginerii chilor ferate americane arati cii pen-
tru mirirea greutifilor si a vitezelor, infrastructura ciilor ferate a fost
mult inbuniti{itd. In chestiunea sinclor casante si expuse mai ugor la ru-
pere, din cauza proportici de cirbune, inginerii C. F. gisesc obiectiunea
neintemeiati, atribuind defectele neuniformitiifei de fabricatie a diferitelor
laminoare, pentru acelas fel de material prescris.

Necesitatea unui ofel de o calitate superioara, se impune, din cau-
zele ardtate mai sus, dar un astfel de material ar fi mai scump, si acest
spor de cost nu ar voi a’l suporta usor nici fabricantii de otel, nici ad-
ministratiile C. F. Cei dintli glisesc cd in ultimii 12 ani preful otelului a
rimas acelag. cu toati marirea de salarii i celorlalte cheltueli de fabri-
calie. Administratiile C. F. obiecteazi ci tarifele lor de transport sunt a-
cum mai scizute, si din cauza regulamentelor guvernamentale, cle ar
putca cu greu suporta o urcare a pretului materialului de cale.

Mijloace de comunicajie

Conductele de petrol Baicoi-Constante de LEmil S. Miclescu (Sapti-
mina politica si culturald Anul II No. 30 din 30 [unic 1912 pag. 358-—6062).
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Desi modul cum autorul acestui articol pune chestiunea cohductei de pe-
trol diferd complectamente de modul admis de guvern, in urma studie-
lor si discutiunilor avute intre organele competente a statului: admi-
nistralia cailor ferate, ministerul de industrie deoparte si industriasii
de petrol de altd parte, totusi din cauza situatiei, pe care autorul acestui
articol, a avut-o in timpuri, fost multi vreme Directorul general al C. F.
R., credem folositor a rezuma cuprinsul acestui arlicol, punind in evi-
dentd parerile autorului.

Autorul contesti necesitates constructiunei conductelor pentru trans-
portul petrolului din centrul de produciie la principalul port de export
a acestui produs, gisind neintemeiate cele 2 motive ceari au justificat deci-
ziunea luati de a se construi conductele : 1) ingreuicrea simtitoare a trans-
porturilor petrolului pe caile ferate $i 2) paguba ce o are administratia
cdilor ferate din aceste transporturi.

Autorul articolului yascste ¢d executindu-se lucririle necesitate
pentru a mari capacitatea de transpert a linielor ce duc la Constanta (du-
blarea linici Cernavoda-Constanja, legitura liniei Ploesti-Urziceni-Slobozia
cu linia Faurei-Fetesti la Tandéarei, sporirea haltelor Borcea si Dunidrea,
si a staliunclor Fetesti gi Cernavoda-pod, introducerea unui sistem de
block pe linia Fetegti-Cernavoda). transportul petrolului se va putea usor
face pe calea feratd, lard ca celelalte transporturi: cereale, marfuri ge-
nerale etc. si suflere. -1 Miclescu crede cia transportul cerealelor la por-
tul Constan{a nu ar fi usurat prin descircarea liniei de transporturile de
petrol, intrucit descircareca vagoanelor de cereale in portul Constanta
icite 400 pe zi) limiteaza sosirea vagoanelor. De altmintreli insdsi autorul
mentioneazd faptul ca starea actuald pentru descircarea vagoanelor de
cereale in portul Constanta, nu va dura, intrucit noi lucrdri pentru in-
bunitifirea utiliajului portului Constan{a sunt in curs de executiune.

Fostul director general al C. F. R. giseste ¢ ar{i fost mai bine si
s¢ i cheltuit 2 milioane peste samele deja angajate, pentru complectarea
luerdrilor ce ar mari capacitatea linielor la Constanta, si 5 milioane pentru
locomotivele ce ar fi necesare pentru trenurile de petrol, decit si se imo-
bilizeze 18 milicane in conducte. Pentru mai tirziu, cind linia nu ar mai
satisface tuturor transporturilor, fostul Director general al C. F. R. preco-
nizeazd constructiunea unei noi linii Tindarei-Piua-Petri cu un nou pod
peste Dunare si legarca la linia Tulcea-Medjidica; o asemenea linie ar fi
importanta si din punciul de vedere strategic.

In privinta pierderei ce C. F. R. o are dela transporturile de petrol,
d-1 Miclescu spune ca din contrd, C. F, R. au cistigat in 1910 un milion
dela aceste transporturi, in loc de a fi pierdut 600.000 lei cum arati ex-
punerea de motive a proicctului de lege. Aceastdt diferenti autorul o jus-
tificd prin aceia ca pretul de 1.34 bani pe T. Km. ca cost de regie, dat
de C. F. R. ar reprezinta un cost mediu pe tona Klm. si nu ar ti deloc
costul de transport a T.-KIm. pentru trenurile de petrol, care, dupi d-1
Miclescu cste mai mica, intrucit nu ar mai intra ,cheltueli cari nu au
nimic aface cu trenurile de petrol“, adicii cheltuelile administratier C. F. R.

Chestiunele ridicate in acest articol sunt importante, din cauza si-
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tuatiei ce a ocupat autorul lor, si desi o hotirire definitiva este luati, to-
tusi poate vor da ocaziunea la discutiuni interesante.

C. B,

Procedeuri generale de constructiune

Résistance des pieux de L. Griveaud (T. M. Vol IV pag. 318—314)
Dupd un memoriu publicat de d. Bemobeng, autorul rezumeazi rezul-
tatele in cea ce privesc consideratiunele pentru calculul pilotitor.
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Din punctul de vedere static, facindu-se abstractiune de greutatea
proprie a pilotului, care in practica e negiijabila fatid cu celelalte sarcini,
sarcina totald R. pe care un pilot o suporti este egali cu suma resis-
tentii ce o are virful pilotului (Rs) si resistenta suprafetii sub laterale
(Rr ). Pentru o lungime I de fisd, sarcina ce suporti un pilot e dati
de formula :

ﬁ
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R=A (MI+ NI?)

A fiind greutatea m® de pamint, iar M si N avind valorile :

m d? . md ;2 [T i
== N—=""1g. o tg. = L
M =gsina<18" (4+9) i =7 (4+2)

formule in cari: m = 2= pentru pilotii cilindrici, si m =38 pentru piloti
patrati ; d = diametrul sau latura sectiunei pilotului; « = semiunghiul
virfului : @ = unghiul taluzului natural al pamintului in care sid afunda
pilotul. Din studiul formulelor indicate si deduce ci este avantajos a sa
intrebuinta piloti cit mai ascutiti, fira a sa cobori insi sub ¢ =15 In
practica, in terenurile ordinare, nu este flambaj, incit sd verifica pilofii
numai la compresiune : rezistentei calculatd cu formula de mai sus, tre-
buie a i si aplica coeficientul de sigurania, pentru a si obfine rezistenta
practicd : acest coeficient de siguran{a trebuie a fi luat minimum 4, in
terenuri indoelnice si vaza nedefinita egal cu 6, iar in vaza fluida egal
cu 8. Alaturata abaca da rezistenta I' din formula pusa sub forma
R=F. S, in care S e sectiunea: rezistenta F e data in kg/m.* pentru
diferite diametre d si unghiuri ¢, considerindu-se A = 1800 kgr. si «=20°.
Si vede, din examinarea abacei, ci este avantajos a sa miri lungimele de
fisa, in loc de a sa mari secfiunele, atit ca economie cit si ca rezistenta.

In cazul pilotilor previzuti cu surup, d. Benabeng a ajuns la con-
cluziunele urmatoare : 1) Pentru surupuri triunghiulare sau helicoidale
la stinga, de diametru d,, rezistenta virfului Rs pentru o spira, este
aceeasi casi pentru o suprafata formati din o coroana circulari cores-
punzind diametrelor d si d,: Rs este proportional cu supratata surupului
proiectata pe un plan orizontal si proportional cu numarul spirelor. 2)
Pentru suruburi conice, cu miezul conic, rezistenta este !/, din rezistenta
unui surab cilindric. Prin intrebuintarea pilotilor cu surub insi, terenul
este dezagregat prin insurubare, asa ca rezistenta laterala Ry poate fi
masurata prin formula:

1 i T
Ry =g do I* A tg. ptg? (I— qz’)

Din punctul de vedere dinamic, facindu-se teoria loviturilor ber-
becului, d. Benabeng propune formula urmitoarea, in care : p=greutatea
berbecului :

R, — 7 11.

+ ( p+P )

P = greutatea pilotului; 2 = inﬁltimeu initialda de cadere ; e = piatrunderea
pilotului la sfirsitul operatiunei. Dacad in practicd si neglijeazi factorul
(» + P) si sa introduce un coeficient de siguranta K, pentru care valorile
au fost indicate mai sus, si poate aplica formula simplificati :

R ph
l—.)k'
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Autorul crede ci formulele dinamice nu pot da decit un mijloc
aproximativ de control. in terenuri in cari pilotii pitrund pind la teren
solid, pentru acest scop, ultima
formuld ¢ suficienti. Formulele
statice, stabilite prin o teorie e-
xactii, pot fi aplicate si da rezul-
tate bune atit in cazul pilolilor
drepti, cit si in cazul pilotilor cu
suruburi.

Pieux a vis pour fondations de
L. Greveaud (T. M. Vol. IV pag.
314) Pilotul reprezentat prin schita
aliturati e acel intrebuintat pen-
| tru un esafodaj provizor la repa-
atiunea podului de la Benha (-
gipt). peste Nil, pe linia Alexandria-
Cairo. Pilotul e de tabla de 157/,
grosime, asa cum si vede pe fi-
gurd, bridele sunt din 6 in 6 me-
tri, si sunt formate din otil turnat,
si prinderea diferitelor sectiuni si
face pe misura ce pilotul i co-
board. Extremitatea inferioara e
terminati cu un surnb de 1200 m.m
diametru si 200 m. m. pas, cu virful in formid de coroand cu dinti,
pentru a si usura pitrunderea in teren. Pentru usurarea pitrunderei in
terenurile alternative de nisip si argila, ce formau fundul riului, si injecta
in interiorul pilotului api, pentru a curili nisipul §i argila. Dimensiunele
principale ale pilotului, bridei si virfuri sunt indicate pe alaturata schita.

Telefonie

Le premier grand bureau central téléphonique automatique européen
de Henry (E. Vol. XLII pag. 3—7 ; si 37—44).Biroul central telefonic dela
Miinich-Schwabing comporta o instalatiune automatica pentru 2530 pos-
turi de abonati, si este prevazut pentru a fi marit pind la 5000 posturi. Liniile
sosesc in sub-sol, apoi la un repartizor principal, aflat in parter, si la un
repartizor auxiliar, pentru a ajunge apoi la cumulatorii automatici dela
etajul al doilea. Cnrentul electric alternativ a unei retele de distributie
220 V. este transformat in contiuu 70 V., destinat pentru incarcarea unei
baterii e de 870 A-ore (30 elemente) ; si in curent alternatif 70 V., 25
per./sec. pentru apeluri.

Sistemul automatic cuprinde: transmitatorul de apel dela abonat:
preselectorii sau comutatorii de linie ; selectorii grupelor primare, se-
cundare si tertiare ; selectorii linielor sau conjuctorii. Exista 2500 pre-
selectori si 250 selectori de fiecare tip. Functionarea diferitelor a-
parate e pusd in evidenta prin lampi. Fig. 1 indicd schema unei comu-
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nicatiuni intre abonatul No. 30.000 si No. 31.234 : postul abonatului com-
portd un cadran cu maniveld, care poate fiidusd pe diferitele cifre 3, 1.
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2, 3, 4 formind numirul abonatului ce urmeazi a f
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deplasare a manivelei pe cifra 3, bratele a, b, ¢; a selectorului primar
se ridicdi cu 3 dinti §i sunt puse in legiturd cu selectorul secundar, bra-
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pentru a 2-a deplasare : bragcle ay by cs a selectorului secundar sunt ri-
dicate de un dinte si se pun in intiiul circuit liber al selectorului tertiar,
a 3-a deplasare ridica cu 2 dinti levierele a, b, ¢, a selectorului tertiar
si abonatul este legat la un selector de linie din a 2-a sutid, 1-a mie,
3-a zece de mie ; deplasarea 4- -a a manivelei ridici cu 3 dinti bratele a;
b, ¢, a selectorului de linie, si a 5-a deplasare, le intoarce cu 4 dinti,
dind astfel numarul dorit : 31.234 Dacid acest abonat este liber, -comuni-
catia este stabilitd ; dacad nu e liber, abonatul ce cheama este avertizat
in mod automatic.

Fig. 2 arati detaliele unui ¢ransmitator sau combinator de apel :
in repauz firul a al circuitului este legat, prin contactul 1, la minerul si
resortul 1. la un condensator, la sonerie si la firul . Telefonul ridicat;
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contactul este intrerupt in 1, legitura se face prin 2, postul microtelefo-
nic este in circuit. Deplasarea combinatorului, aduce pe lama 2, contactele
3 si 4. pune microtelefonul in scurt-circuit, si liniile la pamint. Combina-
torul, lasat liber, revine la pozitia sa initiald, i prin un mecanism im-
prima comutatorului deplasiri cari isoleaza linia a. Pe cifrele 1, 2, 3 se
produc 1, 2, 3 rupturi.

https://biblioteca-digitala.ro



625 —

Fig. 3 reprezintd un preselector care se compune din un comutator
inversor rotatif cu 3 leviere solidare a’ b" ¢ actionate prin o rotitid, din-
tata, care e comandata de un electromagnet D. Vertical, selectorul este
in repauz, el poate lua 10 pozitii corespunzind prin a, by ¢; la 10 se-
lectori de grupe. Exista un releu de apel R si unul de separare T. Cind
abonatul ridica aparatul sau, bateria G. trimite un curent in releul de a-
pel, care stabileste prin contactui 5 urmitoral circuit @ piamint, intreru-
pitor v, electromagnetul D, contactul 5, bateria G, pimint : electromagne-
tul D face ca si avanseze rotita cu dinti, care rupe contactul 10, si
blocheaza linia. Cind abonatul agatd aparatul siu, releul T are armatuor:
lui in repauz, electromagnetul D primeste emisiuni de curent prin circu-
itul: pamint, intrerupitor v. electromagnetul D, conductele 9, 8 hateria G
si pamint: bratele devin verticale, contactul 8 fiind intrerupt. Pe linia
chemati comutatorul nu functioneazia, pentru cit releul T primeste un
curent prin G, 10 si 11.

Fig. 4 reprezinti un selector de grupe, care cuprinde un arbore cu
3 perii, deplasindu-se pe 100 grupe de contacte, dot electromagneli de
ridicare (H,) si de rotatie (D), un electromagnet de liberare (M;) si un
arup de releu cu comutator de comanda. Pe shema : A, B, X; = releuri
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de linie ; P, = releu de contact; S, electromagnetul care actioneaza co-
mutatorul ; N; = releu de declansare. Cind conductorii a, b, ¢, a selecto-
rului sunt in legiatura cu preselectorul, circuitul abonatului care chiami
este inchis prin @, 12 X, dreapta, A, G,. B, X,, stinga, 13 si b,; A, si B,
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sunt acfionati, X, nu este actionat din cauza anrulmentului siu dilerenfial.
Cind abonatul actioncazi combinatorul sau, a i b sunt pugi la pamint,
X, este actionat, stabileste contactul 14, leagd pe G, in 16 cu rezistenta
15, ceace rastoarnd la stinga lui X, curentul, pe b, b; X, rimine excitat
cind curentul este ticat in a. Ruptura din a taie curentul in A,, armitura
cade din nou, produce o emisiune in H,. circulind in H,, 17, 18, G,, pa-
mint ; electromagnetul H; este excitat de atitea ori, de cite ori curentul
e tieat in a, la fiecare datad ridicd cu un dinte arborele selectorului, nu-
marul din{ilor corespunde cilrei combinatorului. Selectorii secundari si
terfiari nu se deosebesc de selectorii primari decit prin prezenta unui
releu de declangare in plus. Selectorii de linie sunt de asemeni analogi
decit numai cele 3 releuri A B X riamin legate la firele liniei, si de par-
tea abonatului chemat existd o boblina D, si un relen N, alimentind postul.

FFig. 5 si 6 reprezinti o shema a instalatiunei intre Schwabing si
Miinich. Comunicatiunea se objine prin simpla ridicare a telefonului, si
ducerea discului combinatorului pe cifra 9, pentru seria 1 la 6.000; sipe
0 peniru seria 6.000 la 30.000: sclectorul primar leagi automatic a-
paratul Ia o linie de serviciu liberd. La inceputul comnnicatiei o lampi
se aprinde. Comunicalia este tieatd automatic indati ce abonatul ce a che-
mat atirni telefonul.

Fig, 7 indica o shema pentru comunicatie la mare distantd : toate
liniele biroului din Schwabing sunt legate, intre repartizorul principal si
sala comutatorilor, la un pupitru si se termind cu un jack a cirui fise
taie comunicafia cu comutatorii automatici. Masa este deservitd de 3 pos-
turi de cite 30 fise ficcare, legate la liniele de mare distan{a. Aceste linii
servesc de asemeni si pentru cabinele publice automatice.
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