
Anul XXVIII. NI). 1 O. l)ctombrie 1q12. 

BULETINUL 

&OCIETl1\Ţll POl&ITECNICE 

PARTE . .\ TECNIC . .\ 

III-: 

TITI"~ 1-:'.'i.\CO\"IU 
I :-;1 ;i :--; El\ 

Ş1·f iii' diYizir i11 s1·n·ici11I ll11-ri"1rii"r 11ui C. I-". li 

Plecind din Bîrlad. Jupa ce trece riul BirlaJ, cam la ·l kl111. 
linia Birlad-Galaţi urmeazi'.l valea pirîului Juraveţ alţi 20 klm. ; dup[1 
care, pentru a putea ajunge în valea pîrîului Chineja, şi a continua 
drumul spre Bereşti-Galaţi este nevoita, sa str[1bata colinele înve
cinate cu Bereştii, coline cari deşi nu separa basine de riuri impor
tante, au înalţimi destul de mari, pentru ca linia sa nu le poata 
trece prin alt mijloc, decit acela de tunel. 

Pentru strabaterea acestor coline s'au studiat mai multe tra
seuri, desigur ca acel ales şi executat n'a prezentat lungimea cca 
mai mica de tunel, deci la prima vedere n'a fost cea mai puţin 

costisitoare; d1ta însa natura terenului, în tot lungul acestei linii, 
adica dupa 0.50-0.60 m. de teren vegetal, straturi de 5.00 6.00 
10.00 m. de nisip galben şi apoi un strat subţire de argila, facerea 
de tranşee în asemenea terenuri, ar fi fost un pericol continuu pentru 
siguranţa liniei, şi un motiv de procese în daune. pe care l-ar fi 
intentat proprietarii riverani. cu mare sorţ de cîştig, din cauza dis
locărilor, alunecărilor. împotmolirilor terenurilor de cultura, ce aceste 
tranşee ar fi provocat cu siguranţa. 

Un alt motiv puternic, care a determinat alegerea traseului 
executat, a tost adincimea la care se gasea un strat de argila de 
grosime suficienta, pentru ca sa.paturile necesare tunelului sa se 
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poată. face în întregime în el. Din planşa XXXV se vede ca daca. 
pentru scurtarea lungimei tunelului. s'ar fi aşezat linia mai sus, tu
nelul trebuia să. străbată. straturi nisipoase, inevitabil pline cu ape 
de infiltraţiuni, ceea ce ar fi fă.cut construcţiunea foarte dificilă. şi ar 
fi necesitat, daca nu pe toată lungimea cel puţin pe o buna parte, 
întrebuinţarea de maşini frigorifere. Aşa presentîndu-se chestiunea 
credem ca soluţiunea aleasa este cea mai economica. · 

Lungimea tunelului pe acest traseu era 3285.00 m. coprinsa 
toată. în aliniament şi prezentind dela capul Talaşmani klm. 24+715 
o rampa de 0.006232 pe 2500.00 m., urmata de o panta de 0.0005 
pe tot restul, pîna la capul Bereşti situat la 28+ooo klm. 

Secţiunile proectate şi în baza cărora s'a ţinut licitaţia sînt 
acelea din planşa XXXVI. ln privinţa formei intradosului acestei 
secţiuni observam că ea nu este în concordanţa cu prescripţiunile 

Uniunei Germane, adică. n 'are pretutindeni un joc de cel puţin 

400 mm. în afară de gabarit. (V. Hlitte III. p. 774, 1911 ). 
Prin contractul încheiat la 3 lunif 1906 cu D-nii P. Bcrtvlcro 

şi (;. Giatbctti se specifica ca secţiunea ce se va întrebuinţa va fi 
profilul tip No. li (pi. XXXVI). Zidaria din care trebuia sa se execute 
tunelul era de blocuri de beton cu 400 klgr. ciment la_ metrul cub 
de nisip de dimensiuni minime de 0.16 m. înălţime, 0.25 lărgime 

şi 0.30 111. lungime; pilonaţi cu lovituri repetate şi apoi presaţi 

gradat pîna la 100 kgr./cmJ. ~Art. 20 din caetul de sarcini); iar 
radierul şi porţiunea de picioare drepte indicate în profilul tip No. li, 
de beton turnat. Administraţiunea lşi rezerva dreptul sa facă. şi 

aceste din urma po~ţiuni tot în blocuri de beton compresat piă.· 

tind o diferenţa de 11 lei pe m:1 (art. III din contract). 
Preţul cu care antrepriza se obliga sa esecute lucrarea, era 

Lei 1480.00 pe metrul linear pentru profilul tip No. li ; iar pentru 
grosimi mai mari sporul prevazut la art. 45 din caetul de sarcini, 
cari dau: 

Pentru grosimea de 0.75 :11. pretul de Lei 17 23.09 pe metrul 
linear de tunel: 

Pentru grosimea de 0.80 m. preţul de Lei 1805.10 pe metrul 
linear de tunel. 

Pentru grosimea de 1.00 m preţul de Lei 2105.39 pe metrul 
inear de teren. 

Ca metreu, profilul tip No. 2. (calculat dupa cotele indicate 
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jn planşa XXXVII care a servit la licitatie, deşi citeva din aceste cote 
nu sînt juste) coprinde : 

Debleu . . . . 41.111:1 i688 pe llll'trul linear de tunel 
Balast 1,m:1 4QH » » 

Blocaj . . . . .. . . 2.111~ 3118 » 

Zidarii: blocuri beton şi dala . 14,111 1 Q317 11 

li 

ln baza licitatiunei şi a contractului arătat in punctele ce nt• 
interesează pentru moment, lucrarea începe in toamna anului 1 llQh 

procedindu-se mai întii la facerea tranşeelor dela capetele tunelului. 
ln timpul executiei acestor tranşee, v'1zinJu se dificultatile şi ur111[1-
rile tranşeelor facute in felul de p<imc.înt ce l'am descris, se hotl.i
reşte, cu drept cuvint, prelungirea tunelului prin tunel artificial (a 

·Ciel ouvert) la ambele capete şi am1111e: se prelungeşte tunelul Cil 

15.00 m. la capul Talasmani şi cu 30.00 111. la capul Bereşti şi 

ast ·fel lungimea tunelului ajunge la 3330 m. 
La 30 Octombre 1906 antrepriza neavind încă instah1te pre

sele pentru confecţionarea blornrilor de beton, cere printr.o scrisoare 
Directiunii de Poduri şi Şosele, C;ţ prin derogare dela contract, să-i 
acorde intrebuintarea zidariei de beton turnat Direcţiunea admite 
.cu condiţie de a se mari dosajul dmentului dela 400 kgr. la 600 kgr. 
pe metrul cub de nisip. 

Se începe deci tunelul cu zidarie de beton turnat şi cu mo
dificarile tipului contractual dupa cum se vede în planşele XXXVII 
şi XXXVIII. 

Dupa. cum se vede din aceste planşe modificarile consista in 
introducere la cheie, la rostul de ruptura sau naşterile calotii, a 
unuia sau multe rinduri de moloane smilate, piatra. de Tg.-Ocna, în 
reducerea zidariei dela radier. in suprimarea canalului colector a 
apelor, in suprimarea, în unele porţiuni, cu desa.virşire a radierului 
zidit, etc. 

Introducerea zida.riei de moloane a fost impusa de necesitaţile 

.construcţiunii, ca.ci se cauta mijlocul ca degradarile, ce începuse a 
se ivi în zida.riile tunelului, sa. fie evitate. Celelalte modificari le în
ţelegem cu atît mai puţin cu cit am fost nevoiţi la terminarea lu· 
.cra.rii, sa. facem radierul acolo unde fusese desfiinţat, spre a putea 
.asigura scurgerea apelor de infiltraţiune pînă la capetele tunelului. 
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Modul de înaintare se vede din diagramele representate prin planşele 1
) 

XXXIX şi XL. 
Din examenul chiar sumar a acestor diagrame de înaintare 

rezulta ca şantierul era organizat contrar normelor deduse din practica 
construcţiunii tunelurilor şi anume : ::!) c. ln terenuri nerezistente şi mai 
ales în terenuri cari exercita presiuni (cazul dela Bereşti) este tot
deauna prudent de a face ca şantierul de escavaţiune să fie urmat 
de aproape de cel de zidărie>, aceasta in scopul aratat de comisi
unea ~) instituita de Ministerul de Lucrări Publice la 4 Octombrie 
1908, anume. "lnfine lucrarea trebue condusă oricare ar fi mate
rialul întrebuinţat, (e vorba de zidării) astfel ir.cit să nu se întîrzie 
executarea şi închiderea unui inel peste timpul strict necesar . 

Ori din diagrame se vede că au fost inele pentru cari s'au 
pus 145 zile pentru închiderta lor, cînd timpul strict necesar ar fi 
cam 4 saptamîni. 

Dealminterea, dupa cum se vede din diagrame, direcţiunea 

lucrărilor a oprit antrepriza să continuie avansamentul, pînă cînd 
nu se va apropia cu zidăriile. de cuneta de înaintare. 

Aceasta organizare de şantier unita cu o eteiare insuficienta 
şi cu felul zidăriei de beton ce se întrebuinţa, despre care aceiaşi 

comisiune zice: ~credem ca betonul turnat nu poate fi întrebuinţat 

în sistemul Belgian pentru terenul în care se executa tunelul Be
reşti, cînd am vizitat lucrările» au condus la rezultatele indicate de 

· planşele~) XLI şi XLII, rezultate cari au avut ca urmare refacerile 
de zidarii, la tunelul construit, indicate în planşele XLIII şi XLIV. 

Ne mărginim la aceste consideraţiuni pentru porţiunea de 
tunel construita din Octombrie 1906 pînă în Noembrie 1908 sub 
conducerea Direcţiunii de Poduri şi Şosele. 

ln definitiv, în acest timp s'a construit: 507.00 m. la atacul 
Bereşti şi 597.00 m. la atacul Talaşmani, după care lucrările au fost 
suspendate pînă în Octombrie 1909. 

Pentru a termina prima parte a dării de seamă ce am între-
----·----

1) Luate din Anexele la Respuusul 1'vfemoriului Antreprizei Tuue
ii4ltti 13ereljti, publicate de Direcţia de Poduri şi Şosele în Decemhre 1908. 

2) Ernest Poatzen. 
3) Comisiunea se compunea din Domnii lngineri [nspectori gene

rali: A. Saligwy, M. Rtmmiceanu şi I. Baiu/eseu. 
4) Luate din aceleaşi Anexe la Rt1spu11sul puhlicat de Direcţia P. 

şi S. di11 '.O Decembrie 1908. 
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prins, în urma cererei d-lui Redactor al Buletinului. asupra lucrari!or 
tunelului Bereşti, sînt condus sa fac citeva observaţiuni asupra 
construcţiunii tunelurilor. deduse din modul cum se comportc.l argila 
vinăta ce se întilneşte in dealurile din Moldova, la sapaturile ce se 
fac pentru străbaterea acestor dealuri. 

Acest fel de argilă a fost intilnită la tunelurile dela Birnova. 
dela Epureni. dela Bereşti, şi după toate probabilităţile va fi intilnitc.l 
în străbaterea dealului Lohanului de pe linia Crasna-tluşi şi in strc.l 
baterea dealului depe traseul Buhaeşti-Băceşti-Roman. 

Aceasta argilă compacta. deşi in primul moment pare ca 1111 

da presiuni, cu timpul se desprinde, fiindcă conţine vine de nisip 
foarte subţiri, şi aceasta are ca urmare producerea de mari presiuni 
laterale asupra bolţilor. 

Ca urmare va trebui în primul rind eteiare foarte puternica, 
cintre metalice pentru facerea zidăriilor bolţilor (în sistemul Belgian I 
şi precauţiuni de eteiare speciale la reluarea zidăriilor în sub opera, 
apoi forma intradosului zidăriilor tunelului va trebui să se apropie 
cit mai mult de o circonferenţa, în orice caz nu e µrudent sa dam 
la intradosul zidăriilor, în dreptul naşterilor calotei şi la picioarele 
drepte raze prea mari, lucru ce se cam obicinueşte în construc
ţiunea tunelurilor noastre. 

Pe cit posibil e bine sa se întrebuinţeze zidarii d(' piatra foarte 
rezistenta, fie chiar bruta. recomandindu-se cel puţin un rînd de 
moloane de piatra la intradosul calotei. Zidăriile de beton turnat 
sunt de evitat, betonul are nevoe de prea mult timp ca sa capete 
o rezistenţa suficienta (minimum 3 luni), şi dacă tunelul executat 
cu zidărie de beton poate rezista după un timp oarecare, în timpul 
construcţiunii, vom avea inevitabil degradări, datorite lipsei lui de 
rezistenţa. suficienta. în primele timpuri. ln asemenea argilă zidăria 

de cărămida, chiar presata şi arsa în cuptoare sistematice, nu este 
din cele mai bune, mai ales de se întrebuinţează. sistemul Belgian. 
Cit timp bolta se reaza.ma. pe pă.mintul dela stross, din cauza mo
dului de repartiţie a presiunii pe rosturi, primul rînd de ca.ramida 
dela intrados suferă. mari deteriori, aşa ca. cele de mai multe ori 
suntem nevoiţi sa. 1 înlocuim ulterior. lata. dece un rînd de moloane 
lucrate, Cle piatra. tare, este de recomandat chiar la zida.ria brută.. 

Din cauza presiunilor laterale nu este prudent să se facă. nici 
cadiere din beton sau dintr'un material puţin rezistent. 
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lnsfîrşit distanţa între cur.eta de avansare şi şantierul de zi
da.rie a calotei nu e prudent să întreaca. 15,00 20,00 m. şi tot atîta 
intre zidirea calotei şi zidirea picioarelor drepte, acesta neapa.rat în 
sistemul Belgian. Sistemul austriac, cu tot desavantajul ce îl pre
zinta. ca preţ, poate fi mai economic, dat fiind ca grosimile zidă

riilor pot fi mai mici decit cele necesitate de sistemul Belgian. 

(Va urma). 
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