MOTOROL ,DIESEL" N NOUA LUI STARE DE DEZVOLTARE

Dis
. VAIDEANU

Inginer in serviciul atelierelor si tractiunei G Fo R,

Diferitele constructii cunoscute asta-zi sub numele de magini
Diesel» sunt niste variante a celui dintiiu motor «Diesel» ; ele
pun in fiinta, in felurite chipuri practice, procedeul arderei aplicat la
acest motor, patentat intiia oara de Divsel.

Procedeul lui Diesel are trei parti caracteristice :

1) De a comprima aerul la o presiune cu mult mai inalta
ca acea sub care combustibilul se poate aprinde de la sine, in
scopul ca arderea sa se faca la temperaturi foarte inalte pentru
ca sa exploatam cit se poate mai bine caldura combustibilului.

2) De a comprima numai aer curat, fara combustibil, fiind ca
numai astfel putem introduce in cilindru combustibilul fara pericol
de a fi fractionat, sau a se preface in gaze inainte de timp.

3) De a introduce combustibilul sub forma de pulbere fina
treptat in timpul migcarei pistonului, in masa de aer comprimat
din capatul cilindrului.

Arderea nu este nici isotermica, cum prevedea procedeul, nici
cu presiunea constanta, cum unii autori au voit a caracteriza, ci la
unele patente cu presiunea crescinda, la altele patente cu presiunea
descrescinda, ;i la patentele mai vechi cu presiunea constanta.

Este stiut ca arderea la masinile «Diesel» cu numar mare de
invirtituri sa face aproape cu explosie, prin urmare aceste masini
isi pierd chiar caracterul general al arderei, care se face cu expan-
siune la toate masinile «Diesel».

De acea s’a propus sa nu se mai intrebuinteze nici una din
denumirile de mai inainte ca «masini cu expansiune sau «cu ar-
derea inceata» nici «masgini cu presiunea constanta in timpul ar-
derei» cari nu se potrivesc pentru toate cazurile.
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Toate au o proprietate, care le a facut un renume universal,
acea de a arde combustibilul in chipul cel mai rational si economic.

Avintul pe care I'au luat masinile «Diesel» in anii din urma
sunt mai presus de asteptarile de la inceput. De la cel dintiiu motor
«Diesel» cu o putere efectiva de 60 C. P. conslruit in anul 1898
pentru fabrica de chibrituri din Kempten, s’au fabricat pina astazi
moloare dupa procedeul lui Diesel, cu o putere totala de 620.000
C. P. socotind numai acele stationare. adica in 14 ani ani ajuns
la o putere de zece mii de ori mai mare ca acea a celui dintiiu
riotor. In urma imbunatatirilor aduse in anii din urma ne asteptam
in viitor la o desvoltare si mai mare.

Imbunatatirile aduse au fost: eftenirea, micgorarea greutatei
si a spatiului ocupat, intrebuintarea de mecanisme simple, o func-
tionare mai sigura, inzestrarea cu dispositive, prin ajutorul carora
sa poata consuma si alte combustibile ca: uleiu de catran, produs
al distilatiei carbunelui, uleiuri de plante, untura de peste etc.

Motoarele, cari prin imbunatatirile privitoare la greutate, spatiu
si pret, pot fi in acelas timp construite §i cu mwmdr mare de invir-
titnrr, au luat intiilu cea mai mare desvoltare.

In fig. 1 se poate vedea construcf{ia unei asemenea masini a
fabricei din Aueoshurg-Niirnberg cu 375 invirtituri pe minut §i o
putere de 160 C. P.

Cursa acului ventilului injector prin care intra combustibilul,
materialul de ars, in cilindru este regulata de o pirghie, inzestrata
cu o migcare a carei sensibilitate atinge o zecime de m/m.

Sectiunile ventilului de absorbire a aerului si a ventilului in-
jector sunt destul de largi pentru a impedica sa se nascd in ci
lindru in timpul cursei de absorbire a pistonului presiuni mai mici
ca o atmosfera, cari aduc pierderi mari in atingerea efectului maxim
a maginei, 0o consumatie prea mare de unsoare §i incarcarea pere-
tilor cilindrului cu materii murdare.

Aceste materii murdare sunt produse sub influenta gazelor
de ardere de resturile de unsoare, supte din cutia manivelei i de-
puse pe peretii cilindrului. In acest scop pistonul are la capatul d=
jos un inel, care serveste a curata peretii cilindrului. Spatiul dintre
acest inel gi inelele de sus este in legatura prin gauri in peretii
pistenului cu cutia manivelei.

Din cauza acestor particularitati si a faptului, ca materialul
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din care se compune motorul trebue sa fie din cel mai ales, pentru
a resista la sfortarile mari, preful nu este atit de scazut.

Se recomanda a se intrebuinta aceste motoare numai acolo unde
e nevoe de numar mare de invirtituri : pompe centrifugale, sau unde,
din cauza lipsei de loc, frebue o constructie restrinsa, cum e pe
bordul vapoarelor, ca masini de ajutor.

FGotor Dicsel -en L cifindee
ge 3 ”00 cne» 575/”;'1!1 .
consluuctie a fat;ciccl NC 290 din _\Su.{:g\uq

Masinile cu numar mare de finvirtituri sunt cu mult mai u-
soare ca cele obicinuite, de pilda un motor de 300 C P., cinta-
reste impreuna cu volantul, pompele de apa si unsoare, reservaorele
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de apa si de aer, — 10.150 kg fata de 66.000 kg, greutatea unui
motor de aceiasi putere cu numar obicinuit de invirtituri.

Aceste magini sunt prevazute cu dispositive foarte bune de
unsoare. cari functioneaza cu o presiune, de 10 kg/cm? osia dis-
curilor impreuna cu discurile se invirtes¢ in unsoare ; cutia mani-
velei e inchisa de toate partile s| prevazuta cu capac ; mantaua
cilindrului e insurubata cu soclu §i nu-i turnata din o bucata cu
cilindru ca la masinile obicinuite.

Pentru puteri mari motoarele cu patru tacte capatind con-
structiuni prea grele. s’au inceput a se construi motoare cu doua
tacte, cari in timpul din urma sunt foarte raspindite pe piata.

Maginile «Diesel» cu dona  tacte stationare se intrebuinteaza
pentru puteri mai mari ca 600 700 cai, cu un numar de 150 180
invirtituri pe minut.

Ele se deosebesc de masinile cu patru tacte, prin acea canu
mai au nevoe de un ventil de scapare a gazelor produse de ardere,
ci la sfirgitul cursei de expansiune aceste gaze iesa afara prin niste
gauri facute in cilindru.

Pistonul comprima aerul intrat in cilindru la o presiune indes-
tulatoare pentru a aduce aprinderea de la sine a combustibilului care
este introdus inauntru la inceputul cursei urmatoare, (tactul | sau
cursa de compresie).

Aerul incalzit amestecat cu combustibil expandeaza nascind
energia. care pune in migscare pistonul. (tactul al Il-lea sau cursa
de expansiune).

La sfirgitul cursei de expansiune produsele arderei iesa afara
prin gaurile din cilindru, pe care le lasa libere pistonul in trecerea
sa spre celalt capat al cilindrului. Inainte de a ajunge la capat. se
deschid niste ventile, prin care intra aer comprimat cu o presiune
joasa. Acest aer curatd bine cilindrul de produsele arderei, cari au
mai ramas inauntru, si pregateste o incarcatura de aer curat, pe
care pistonul o comprima puternic pina la incalzire in timpul in-
toarcerei indarat.

Aerul de curatit cilindrul este produs de un compresor mic.
care impinge aer cu o presiune indestulatoare in ventilele sus zise.

Resultatele date de aceste motoare sunt mai bune ca cele
capatate cu motoarele de gaz aerian; la aceste motoare nu mai
avem pierderi in timpul incarcarei ca la motoarele de gaz.
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In fig 2 avem o constructie a tirmei «Gebriider Sulzer» din
Winterthur si Ludwigshafen

Aerul de curatire intra prin patru ventile, asezate in capacul
cilindrului : el vine prin canalul cel mare din stinga, asezat de a
lungul a patru cilindre, fie-care cu o putere efectiva de 600 C. P
prin urmare grupul intreg are o putere de 2400 C. P.

Peretele cilindric p serveste sa intariasca cilindru contra mo-
mentelor de indoire nascute de reactiunile pistonului.

Gaurile ¢ dintre deschiderile de iesire a gazelor de ardere
servesc pentru trecerea apei de racire din mantaua cilindrului de
sus in jos.

Una din cele mai interesante constructiuni a unei magini
«Diesel» cu doua tacte este a lui Yunker fabricata de «Maschinen-
bauaktiengesellschaft vorm. Gebr. Klein» din Dahlbruch. Aceasta masina
este la fel ca a lui ©v. Ochelbiuser cu doua pistoane miscate in sens
contrar, constructie care pareasa fie parasita pentru tot deauna in
urma resultatelor date de forma ei de la inceput, predestinata
pentru consumarea de gaz aerian §i gaz de furnale inalte.

SCHEMA UNEI MASINI, DIESEL “TANDEM ougLA cu DOUA TACTE

(OecneLnaeuser lunker)
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In fig. 3 se vede cum pistoanele celor doua cilindre, asezate
unul in prelungirea altuia (ca la maginile de aburi «Tandem»).
sunt miscate prin un sistem vertical si altul orizontal de ptrghii.

Rama masinei este descarcata de reactiunile manivelelor; ac
tlunea maselor in afara este redusa numai la partea datorita maseci
pirghiilor. _

Lipsa ventilelor si a celorlalte diferite parti In legatura cu
ventilele, a bucselor de astupare dau masinei o constructie foarte
sanatoasa.

Numai pentru ventilul de punere In miscare si pentru acele
de improscare a combustibilului trebue prevazutd o osie aparte.

Fig. 4 arata o asemenea constructie.

Pompa de incarcare si compresorul sunt asezate simetric de
o parte si de alta a magsinei; pistoanele lor sunt migcate de tra-
versa, care este fixata in pistoanele cilindrului si miscata deadrep-
tul de aceste pistoane.

Masina se caracteriseaza prin positia oblica a gaurilor, prin
cari se Introduce combustibilul producind virteje foarte priitoare
arderei.

La iuteli mici masina functioneaza inca fara fum si amestecul
se aprinde uniform, fara gres.

Masina poate fi supra incarcata plna la 50°/, ;. supra Incar-
carea se face dupa sistemul lui Yunker, Impedicind iesirea gazelor
de ardere, pIna cind presiunea lor atinge aproape 1.5 atm; pompa
de Incarcare are dimensiuni mari pentru a putea invinge aceasta
contrapresiune, atit la curatirea cilindrului masinei cit si la incar-
care. Ca rezultat avem in cilindru la inceputul cursei de compresie
aer cu o presiune mai mare ca 1.5 atm. cu ajutorul caruia se poate
realiza efecte mari.

«Gebr. Sulzer» mareste efectul la maginele cu doua tacte pe
alta cale. Dupa inchiderea ventilului de scapare a gazelor, se In-
carca cilindru cu aer pina la o presiune ridicata, care in timpul
cursei de comprimare se mareste si mai mult. Perderea de energie
la procedeul lui Sulzer sunt mai mici pe cind procedeul lui Yunker
se caracteriseaza prin intrebuintarea unui mijloc mai simplu..

Fabrica «Gebr. Kirting» construeste de cit va timp masini
«Diesel» cu doua tacte cu arderea de amindoua partile cilindrului
(cu efect indoit.)
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Aceasta masina samana constructiunei pentru gaz aerian a
lui Korting cu deosebirea ca are ventilele de aer asezate in capa-
cele cilindrului, miscate in mod automat.

(Va urma)
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