
M~T~R~L „OIES~L" IN N~~l Lm ~TlRE DE D~ZV~LT~RE 
O i·: 

I: . \'.\ll) EA~ l ' 

l11 gi11 r în s<'rYil'iul :1lrl' r r lor -; j lr :1e \i1111 i C. F. ll. 

Diferitele c n tru c ţii un cute a t -7i u nume! d maşi11i 

Die el > sunt ni t vari nte " c~ lu i dint iiu m t r «Die. cit ; ele 

pun în fiinţa , în felurite chipuri pract ic , pr cedeul arde rei ar lica t la 

ace t motor patentat întii oara de Di,·wl. 
Procedeul lui Di1•s1·/ ar lr i pa rţi carac teri t ice : 

1 ) De a comprima ae rul la o pres iune cu mult m ai în a lt ă 

ca acea ub care combu tibilul se poa te aprind e de la ine , în 

copul ca arderea sa e faca la tem peratu r i foarte în alt pentru 

ca a exploatam cit e poate m ai bine că ldura combu t ibilului . 

2) De a comprim a numai ae r curat , fă r ă co mbustibil, fi ind ca 

numai astfel putem întrodu ce în cilindru c mbustibilul fă ră peri co l 

de a fi fracţionat , au a se preface în gaze în ainte de timp . 

3) De a Introduce combustibilul sub forma de pulbere fin ă 

treptat în timpul mişca1ei pi tonului, în masa de aer comprimat 

din capatul cilindrului. 

Arderea nu este nici isotermica, cum pre vedea procedeul, n ici 

cu presiunea constanta, cum unii autori au voit a caracteriza , ci la 

unele patente cu presiunea crescînda, la altele patente cu pre . iunea 

descre scînda, li la patentele mai vechi cu presiunea constanta. 

Este ştiut ca arderea la m aşini l e «Diesel )) cu număr mare de 

învîrtituri sa face aproape cu explosie, prin urmare aceste maşini 

1ş i pierd chiar caracterul general al arderei, care se face cu expan ­
siune la toate maşinile «Diesel ». 

De acea s'a propus sa nu se mai între buinţeze ni ci un a din 

denumirile de m ai înainte ca « m a şini cu expansiune ' sau « CU ar­

derea în ceata" nici " m aş ini cu presiunea constanta în timpul ar­
derei » cari nu se potri vesc pentru toa te cazuri le. 
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Toate au o proprietate, care le a făcut un renuml' universal, 
acea de a arde combustibilul în chipul cel mai raţional şi economic. 

Avîntul pe care l'au luat maşinile «Diesel" în anii din urma 
sunt mai presus de aşteptările de la început. De la cel dintîiu motor 
«Diesele cu o putere efectivă de 60 C. P. conslruit în anul 1898 
pentru fabrica de chibrituri din Kempten. s'au fabricat pînă astăzi 

motoare după procedeul lui Diesel, cu o putere totală de 620.000 
C. P. socotind numai acele staţionare. adica în 14 ani am ajuns 
la o putere de zece mii de ori mai mare ca acea a celui dintîiu 
r.10tor. ln urma îmbunataţirilor aduse în anii din urmă ne aşteptam 
în viitor la o desvoltare şi mai mare. 

lmbunataţirile aduse au fost: eftenirea, micşorarea greutăţei 

ş1 a spaţiului ocupat, întrebuinţarea de mecanisme simple, o func­
ţionare mai sigura, înzestrarea cu dispositive, prin ajutorul carora 
sa poata consuma şi alte combustibile ca : uleiu de catran, produs 
al distilaţiei (ărbunelui, uleiuri de plante, untură de peşte etc. 

Motoarele, cari prin îmbunataţirile privitoare la greutate, spaţiu 
ş1 preţ, pot fi în acelaş timp construite şi ru 1111111ăr 111arc de Î111.'Îr­

JiJ 11ri, au luat întiiu cea mai mare desvoltare. 
ln fig. 1 se poate vedea construcţia unei asemenea maşini a 

fabricei din . ..J11.•>l•11rg-Xiimb1·1x cu 375 învîrtituri pe minut şi o 
putere de 160 C. P. 

Cursa a_cului ventilului injector prin care intra combustibilul, 
materialul de ars. în cilindru este regulata de o pîrghie, înzestrata 
cu o mişcare a carei sensibilitate atinge o zecime de m/m. 

Secţiunile ventilului de absorbire a aerului şi a ventilului in­
jector sunt destul de largi pentru a împedica sa se nască în ci 
lindru în timpul cursei de absorbire a pistonului presiuni mai mici 
ca o atmosfera. cari aduc pierderi mari în atingerea efectului maxim 
a maşinei, o consumaţie prea mare de unsoare şi încărcarea pere­
ţilor cilindrului cu materii murdare. 

Aceste materii murdare sunt produse sub inf!uenţa gazelor 
de ardere de resturile de unsoare, supte din cutia manivelei şi de­
puse pe pereţii cilindrului. ln acest scop pistonul are la capatul d~ 
jos un inel, care serveşte a curăţa pereţii cilindrului. Spaţiul dintre 
acest inel şi inelele de sus este în legatură prin g~uri în pereţii 

pistonului cu cutia manivelei. 
Din cauza acestor particularităţi şi a faptului, ca materialul 
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din care e compun m torul cr bue 
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Maşinile cu număr mare de învîrtituri sunt cu mult mai u­
şo a re ca cele obicinuite, de pilda un motor de 300 C. P., cînta­
reşte împreun ă cu vol antul , pompele de apă şi unsoare , r.eservaorele 
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de apă şi de aer, - 10.150 kg faţa de 66.000 kg, greutatea unui 
motor de aceiaşi putere cu număr obicinuit de învîrtituri. 

Aceste maşini sunt prevazute cu dispositive foarte bune de 
unsoare cari funcţionează. cu o presiune, de 1 O kglcm"\ osia dis­
curilor împreună. cu discurile se învîrtesc în unsoare ; cutia mani­
velei e închi<>ă de toate părţile ş! prevazută. cu capac ; mantaua 
cilindrului e înşurubata cu soclu şi nu-i turnata din o bucată cu 
cilindru ca la maşinile obicinuite. 

Pentru puteri mari motoarele cu patru tacte capă.tind con­
strucţiuni prea grele. s'au început a se construi motoare cu dou~t 

tacte, cari în timpul din urma sunt foarte răspîndite pe piaţă. 

Jfo,•i11il<' 11 Dfrsd)) m do11ti lai·tc staţionare se întrebuinţează 

pentru puteri mai mari ca 600 700 cai. cu un numar de 150 180 
învirtituri pe minut. 

Ele se deosebesc de maşinile cu patru tacte, prin acea că nu 
mai au nevoe de un ventil de scăpare a gazelor produse de ardere, 
ci la sfirşitul cursei de expansiune aceste gaze iesa afară prin nişte 
gauri făcute în cilindru. 

Pistonul comprima aerul intrat în cilindru la o presiune îndes­
tulătoare pentru a aduce aprinderea de la sine a combustibilului care 
este introdus înauntru la începutul cursei urmatoare, (tactul I sau 
cursa de compresie). 

Aerul încălzit amestecat cu combustibil expandează. nascînd 
e;1ergia. care pune în mişcare pistonul. (tactul al Ii-lea sau cursa 
de expat';siune;. 

La sfîrşitul cursei de expansiune produsele arderei iesa afară 

prin găurile din cilindru, pe care le la~ă libere pistonul în trecerea 
sa spre celalt capat al cilindrului. lnainte de a ajunge la capăt, se 
deschid nişte ventile, prin care intră aer comprimat cu o presiune 
joasa. Acest aer curăţă bine cilindrul de produsele arderei, cari au 
mai ramas înăuntru, şi pregăteşte o încărcă.tura de aer curat, pe 
care pistonul o comprima puternic pînă. la încălzire în timpul în­
toarcerei îndărăt. 

Aerul de curăţit cilindrul este produs de un compresor mic 
care împinge aer cu o presiune îndestulătoare în ventilele sus zise. 

Resultatele date de aceste motoare sunt mai bune ca cele 
că.pă.bte cu motoarele de gaz aerian ; la aceste motoare nu mai 
avem pierderi în timpul încărcărei ca la motoarele de gaz. 
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ln fig 2 avem o construcţie a tirmei «Gebriider 511/:::_ei » din 

Winterthur şi Ludwigshafen 
Aerul de curăţire intră prin patru ventile, aşezate în capacul 

cilindrului : el vine prin canalul cel mare din stînga, aşezat de a 
lungu l a patru cilindre, fie-care cu o putere efectivă de 600 C. P.; 
prin urmare grupul întreg are o put~re de 2400 C. P. 

Peretele cilindric p serveşte să întăriasca cilindru cont ra mo­
mentelor de îndoire născute de re acţiunile pistonului . 

Găurile g dintre deschiderile de ieşi re a gazelor de ardere 
ervesc pentru trecerea apei de răci re din man taua cilindrului de 

sus în jos . 
Una din cele mai interesante co n struc ţiuni a unei maşini 

• Diesel > cu dou ă tacte este a lui Y1111ker f a bric a t ă de «Maschi11en­
/ia11 aktiengesellschnft vonn . Gebr. Klein> din Dahlbruch. Această maşină 
e te la fel ca a lui v. Ochelhii11rer cu două pistoane mişcate în sens 
con trar, constru cţie care părea să fie părăsită pentru tot deauna în 
urma resultatelor date de forma ei de la început, predestinată 

pent ru consumarea de gaz aeri an şi gaz de furn ale înalte. 

ScHt~A uHE.i MASiHi„ DlESf.L '"'TANDEM DUBLA cu nouA TACTE 

(.GEc11E.LHAE.USER \u tiKE.R ) 

https://biblioteca-digitala.ro



713 

ln fig. 3 se vede cum pistoanele celor doua cilindre, aşezate 

unul în prelungirea altuia (ca la maşinile de aburi •Tandem»). 
sunt mişcate prin un sistem vertical şi altul orizontal de ptrghii. 

Rama maşinei este descarcata de reacţiunile mani\'elelor; ac 
ţ1unea maselor în afar~ este redusa numai la partea datorita masei 
pirghiilor. 

Lipsa ventilelor şi a celorlalte diferite parţi tn legatura cu 
ventilele, a bucşelor de astupare dau maşinei o construcţie foarte 
sanatoasa. 

Numai pentru ventilul de punere tn mişcare şi pentru acele 
de improşcare a combustibilului trebue prevawta o osie aparte. 

Fig. 4 arata o asemenea construcţie. 

Pompa de tncarcare şi compresorul sunt aşezate simetric de 
o parte şi de alta a maşinei ; pistoanele lor sunt mişcate de tra­
versa. care este fixata ln pistoanele cilindrului şi mişcata deadrep­
tul de aceste pistoane. 

Maşina se caracteriseaza prin posiţia oblică a găurilor, prin 
cari se tntroduce combustibilul produclnd v lrteje foarte priitoare 
arderei. 

La iuţeli mici maşina funcţionează !nea fara fum şi amestecul 
se aprinde uniform, fara greş. 

Maşina poate fi supra încărcata ptna la 50°/o : supra tncar · 
carea se face dupa sistemul lui Yunker, lmpedicînd ieşirea gazelor 
de ardere, ptna ctnd presiunea lor atinge aproape 1.S atm ; pompa 
de tncarcare are dimensiuni mari pentru a putea învinge aceasta 
contrapresiune, atît la curăţirea cilindrului maşinei cit şi la încă.r­

eare. Ca rezultat avem în cilindru la începutul cursei de compresie 
aer cu o presiune mai mare ca 1.5 atm. cu ajutorul căruia se poate 
realiza efecte mari. 

«Gebr. S11/~.,e1 » man~şte efectul la maşinele cu doua tacte pe 
altă cale. Dupa închiderea ventilului de scapare a gazelor, se în­
carcă cilindru cu aer pina la o presiune ridicata, care în timpul 
cursei de comprimare se măreşte şi mai mult. Perderea de energie 
la procedeul lui Sul1er sunt mai mici pe cind procedeul lui Yunker 
se caracteriseaza prin întrebuinţarea unui mijloc mai simplu .. 

Fabrica «Gebr. Karling> construeşte de cit va timp maşini 

<<Diesel• cu doua tacte cu arderea d~ amîndoua părţile cilindrului 
(cu efect îndoit.) 
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Această m aşi n ă samăn ă construcţiun e i pentru gaz aerian a 
lui Korting cu deosebirea c ă are ventile le de aer aşezate în cap3 -
cel e cilindrului , mişcate în mod automat. 
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