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ln anul 1893 am înfiinţat tn oraşul Galaţi, Strada Ceres, Uzi
nele de construcţiuni mecaniLe şi turnatorie de fier şi bronz, sub 
firma sociala rrG. h·ntfr 1:.-... Co.i•, avind ca scop reparaţia vaselor 
de navigaţie şi diferite construcţiuni mecanice şi metaluri;1;ice, pentru 
maşini agricole, instalaţiuni industriale şi tucerie de comerţ. 

ln primul an am investit un capital de 45 mii Ici, am lnceput 
cu 60 lucrători, majoritatea străini aduşi din diferite ţari, şi avlnd 
o forţa motrice de 12 cai putere. 

ln acea epoca ţara noastră era tributara str1inataţii pentru 
lucrările metalurgice şi mecanice, şi mai cu seama pentru lucra
rile navale. 

Uzinele noastre au făcut tnceputul lucrărilor mai seiioase de 
metalurgie, de turnătorie şi mai ales tn lucrarile navale. lnainte de 
existenţa şantierului nostru ctnd se tntimpla vre·o avarie, vre-o 
ciocnire Intre vapoarele de mare, abia ca tndrasnea cineva sa faca 
cite o reparaţie provizorie, ca sa poata ajunge ptna la primul port 
din Anglia sau Germania. ca să-i facă reparaţia definitiva, şi chiar 
pentru acele reparaţiuni provizorii, armatorii vaselor şi Societăţile 

de asigurare, trimeteau inginerii lor din Anglia sau din Germania 
ca sa le facă. 

ln anul 1897, adicfl după 4 ani· dela înfiinţarea uzinei noastre, 
statul construeşte şi înfiinţează în Galaţi un doc plutitor pentru ri
dicarea, vizitarea, văpsirea şi repararea bastimentelor de navigatie. 

1) Dare de semnă făcută către membrii "Asocinţiimei române peu
trii înaintarea şi răspîudirea ştiiuţelor", cari au \'izitat "Şantierul Naval 
G. Fernic & Co." în ziua de 4 Octombrie l!H~. cu ocaziunea celui al 8·a 
congres ţinut, de Asociaţiuue, h Galaţi. 
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Atunci rn rrulta trudă, cu foarte multa greutate şi pierdere 
de timp, am putut obţine dela Stat autorizaţia ca sa fac o mica 
sucursala a uzinei noastre pe acest teren al Docurilor, spre a face 
mai cu înlesnire reparaţiile la vasele cari intrau pe doc în acest 
scop. 

Odată cu instalarea acelui şantier, pe atu11ci în miniatură, dar 
în care executam lucrări de mare importanţa şi foarte îndrăsneţe, 

primul meu gînd şi dorinţa a fost de a vedea înălţîndu-se pe acest 
teren de pe malul Dunărei, un măreţ şantier naval capabil să faca 
nu numai reparaţii mari ci şi construcţii navale mari din nou, dar 
şi prima mea grija odata cu înfiinţarea acestei industrii, a fost ca 
sa umplu atelierele mele cu baeţi români la învăţă.tură, ca treptat 
cu dezvoltarea industriei sa se dezvolte şi numărul meseriaşilor 

români în diferite specialităţi. 

Şi în adevăr din primii ani a înfiinţărei industriei mele. nu am 
mai adus lucrători straini pîna în anul 19·1 O, cînd am fost nevoit sa 
aduc cîţiva specialişti pentru construcţiunile navale noi, şi din cP.i 
60 lucratori, majoritatea straini, care îi aveam la începutul indus
triei mele, vara aceasta am atins numărul de 600 lucrători mese
riaşi. din cari 90v 0 roma.ni formaţi în atelierile şantierului şi uzinelor 
noastre. 

Din anul 1897, Şantierul a trecut prin diferite faze de trans
formare, treptat cu necesităţile. aşa ca de unde în anul 1893 aveam 
60 lucrători şi 12 cai putere motrice, şi am executat lucrări în va
loare de 150 mii lei, am ajuns progresiv ca în anul 1912 sa ocup 
600 lucratori, sa am o forţa motrice de 250 cai putere şi sa exe
cut lucrari în valoare de 1.500.000 lei, di11 care suma 1/3 parte 
aproximativ reprezinta materia prima, care o aducem din străină

tate, şi 2/3 din suma totala, bani cari intră în mîinile lucrătorilor 

pentru manoperă, şi comercianţilor români pentru materia primă 

din ţară, precum şi în casa Statului prin taxele de îndocări etc. 
La început am avut ca clientelă pentru Şantier numai Socie. 

tăţile de navigaţie străine ca: engleze, ruse, germane, bulgare etc. 
cari veneau şi vin şi acum spre a fi reparate şi transformate în 
Şantierul nostru, care prin exactitatea şi corectitudinea lucrărilor. 

foarte repede a căpătat încrederea armatorilor şi tutulor Societăţilor 
de asigurare din străinătate, care au autorizat şi recunoscut lucră
rile cari se executa în ac~st şantier ca definitive şi perfecte pentru 
navigaţie. 
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Fiindca bastimentele de navigaţie pe mare, cari au a se lupta 
cu sbuciumarile şi cu furiile oceanelor unde atit ele cit şi vieţile 

oamenilor sunt expuse, nu este ca orice lucrare ob;cinuita, aici se 
cer cunoştinţi speciale, multa bagare de seama şi corectitudine, Şi 

de aceia pe linga societaţile de asigurare, mai exista societatile de 
control, aşa numitele birouri Veritas, francez sau german. birou
rile Loydului din Anglia sau Germania. cari au agenţii lor ln toate 
porturile principale din lume şi rara certificatele sau autorizaţia a
cestora, ca construcţia sau lucrarea unui bastiment este bine rarnta 
şi poate suporta marea, societaţile de asigurare nu asigura nici 
vasul nici marfa din el. 

Deci progresul care l-a racut acest şantier in decurs de aproape 
20 de ani, se datoreşte in prima linie unei munci rara preget. care 
de multe ori mi-a pus in risc viaţa şi averea, în al 2-lca rlnd 
o datoresc societaţilor de navigaţie str;line, cari mi-au acordat în
credere, trimiţlnd vasele lor din ţari îndepartate, expres pentru a fi 
reparate în şantierul din Galaţi, şi în fine existenţa acestui şantier 
se datoreşte oamenilor noştri de Stat. cari mi-au acordat concesi
unea acestui teren de pe malul Dunarei pentru instalarea şantierului. 

Greutatea cea mai mare, care am lntlmpinat-o în industria 
mea, a fost şi este şi astc1zi în ca formarea lucratorilor speciali, ior · 
marea personalului diriginte, tecnic şi administrativ, şi apoi greutatea 
de a obţine încrederea instituţiunilor noastre de Stat, care încredere 
abia în anii din urma am reuşit sa o obţin, şi mai cu seama cu o
cazia reconstruirei şi renovarei vaporului •Regele Carol I• al Ser
viciului Maritim Român, lucrare de mare importanţa, care a costat 
pe S. M. R. aproximativ 1 milion de lei, şi care era hotarita sa se 
execute in Şantierul Faierfield din Olasgow, din cauza neîncrederei 
în Şantierul nostru, şi numai cu multa lupta am putut obţine a 
ceasta lucrare şi am luptat mai mult pentru prestigiul industriei 
române, ca ce vor zice societaţile straine, cari îşi trimet vapoarele 
~n reparaţie la Şantierul româr. din Galaţi, pe cind Statul român 
şi le trimete în strainatate. Ei bine, vaporul «Regele Carol J 11, care 
timp de P/9 an a stat în portul Constanţa în neactivitate, scos 
afara din serviciu din cauza vechimei şi a defectelor care le avea, 
l-am reconstruit, l-am transformat şi renovat în aşa fel, inctt astazi 
este cel mai bun şi cel mai cautat vapor de pasageri al S. M. R.; 
aceasta lucrare a atras admiraţia tutulor specialiştilor din porturile 
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străine care le-a atins, incit lucrarea a fost făcută mult mai con
ştiincios. mai bine şi mai eftin, de cum s'ar fi executat în Anglia. 

Acest lucru a fost :-ecunoscut de însăşi căpeteniile superioare 
ale S. M. R., şi chiar de către acei buni români, speciali în arta ma
rinăriei, care spuneau la început că Serviciul Maritim a făcut o 
crimă că n'a trimes vaporul "Regele Carol• să fie reconsruit în 
Anglia. ln fine, cu greu. dar am reuşit în cele din urmă, ca şantie
rul meu să capete şi încrederea instituţiunilor ţării noastre şi să-mi 
dea chiar concursul foarte bine voitor dindu-se ordine comandanţi
lor şi mecanicilor de pe vasele româneşti, ca pe viitor sa nu se mai 
facă nici o lucrare în porturile străine, rezervîndu-le a le face în 
ţara, unde s'au convins ca se executa mai bine, mai conştiincios, şi 
mai convenabil ca în străinătate. 

Navigaţiunea Fluvială Româna, de asemenea mi·a comandat 
în anul acesta un vapor de pasageri. complect din nou, de 700 cai 
putere pentru 500 pasageri, care va L1ce cursele între G1laţi-Brăila, şi 
a cărei construcţie se va începe chiar în zilele aceo;tea, urmînd ca 
lucrarea sa fie terminata în vara viitoare şi lansat la apă. 

Acest vapor va fi unul din vapoarele cele mai confortabile şi 

mai bine amenajate de pe Dunăre.· 

Şantie1 ul nostru este în luptă şi în concurenţă deschisă cu 
toate şantierele similare din străinătate. 

Produsele noastre navale nu au. ni<:i nu pot avea vre'o pro
tecţie din partt:a statului în contra acestor concurenţi, fiind-că va
poarele care naviga pe fluvii şi mări internaţionale (afară de Rusia) 
nu plătesc taxe vamale la intrare în porturi, mai mult şantierele 

din Franţa, Italia, Germania şi Austro-Ungaria, cu care noi trebuie 
să luptam în concurenţa, au prima de incurajare de la Statele lor 
pe tona de vase construite pentru străinătate, iar pentru basti
mentele care le construiesc pentru ţările lor, li se plătesc de către 
statele respective 1 O - 20°/o mai mult de cum le-ar putea obţine, 

de la concurenţa străină. 

Şantierele Navale sunt foarte mult protejate în toate ţările, 

fiindcă acestea în timp de pace aduc foarte mari foloase, naviga
ţiei comerciale şi economiei na\ionale, prin marele număr de lucră
tori şi personal tecnic care-l ocupă, iar în timp de războiu aduc 
deasemenea foloase imense ţărilor respective. 

Un exemplu r~cent: în Budapesta există un şantier anume : 
«Danubius», cel mai apropiat concurent al meu, pentru vasele flu-
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viafe, care deşi nu era instalat pentru vase de mare şi de război, 

totuşi guvernul ungar, gelos ca. toate vasele de război se corrstruiesc 
în Austria, la Triest, tn 5ta/1ilimmto ~ Ttmic11, actualmente asociatii 
mei, au impus anul trecut partamentului Austro- Ungar ca, din cre
ditul care era pus la vot pentru marina, sa cedeze 36 11

,
1

0, cota lor, 
ceea ce represinta. 85 milioane coroane, ca sa. construiască vase 
tn numitul şantier din Ungaria, care ln vederea aceasta s'a instalat 
şi construieşte acum şi vase de război. 

Uzinele noastre de construcţiuni mecanice şi turnătorie. din 
Strada Ceres unde lucrează 150 200 lucratori. aproape tn tota
litate români, tnvataţi tn chiar aceasta uzina. îmi procura mult mai 
puţina grija. Aci sP fabrica tot felul de lucrari mecanice şi de turnătorie 
pentru interiorul ţarii ca: transmisiuni, roti de cabluri şi de curele, 
borkranuri şi diferite instalatiuni pentru petroliferele noastre. tuce
rie pentru comerţ ca : bucşe de caruţi, lucrari pentru maşini a
gricole, tucerie pentru canalizări de oraşe, sifoane sistemul nostru 
propriu pentru canaluri de stra.d. ornamente şi tot ce atirna de 
aceasta branşa. 

Produsele acestei industrii sunt protejate de tariful vamal şi 

nu am a ma lupta de cit cu concurentii mei naturali din ţara, cari 
se afla în aceleaşi condiţiuni ca şi mine. - Aceasta industrie pro· 
gresează încet. din cauza ca sunt multe similare ln ţara, dar sigur, 
fara mari riscuri şi lara prea mare ba.taie de cap. 

Acum ca am aratat pe scurt fazele prin care a trecut şi ln 
care se afla industria mea, permiteţi-mi sa supun la cunoştinţa 

Domniilor-Voastre, în cite-va cuvinte. şi proectul meu pentru viitor. 
Pentru a da o mai mare desvoltare industriilor, care am ln

ceput şi în care mi-am consacrat toata viaţa şi averea, m'am decis 
anul trecut, în luna Octombrie 1, sa transform în Societate pe ac
ţiuni, atit şantierul cit şi uzinele, lulnd în asociaţie pe Stabilimento 
Temico din Triest, unul din cele mai renumite şantiere ;iaYa le, 
care construieşte astă-zi • Dregnault ~ urile a11striace şi tot soiul 
de vase de război şi de comerţ ln capul acelui Stabiliment se afla 
ca Preşedinte Domnul Arthur Krupp din Berndorf, o persoana cu 
vederi largi şi vaste cunoştinţi, şi un adevărat filo-român. 

Scopul pentru care am cautat, a lua în combinaţie acest mare 
şantier, nu a fost numai capitalul bănesc, ci mai mult capitalul 
tecnic şi practic experimentat de care dispune. Aşa ca asta.zi, 
in caz de trebuinţă, suntem tn stare a construi vase de comerţ şi 
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de război tot atît de bine ca în ori care şantier din Anglia, Ger
mania, Franţa etc. 

Odată cu transformarea şi mărirea şantierului lucrez la un 
proiect pentru înfiinţarea unei mari fabrici pentru reparaţia vagoa
nelor şi locomotivelor Căilor Ferate Române, de care ţara noastră 

are mare lipsă ; această instalaţie va face să se resimtă mai puţin 

lipsa de vagoane şi locomotive şi va aduce mari foloase economiei 
noastre naţionale. 

Paralel cu aceasta lucrez la un proiect pentru instalarea unei 
mari metalurgii pentru diferite articole şi turnătorie de comerţ pe 
bazele cele mai moderne. ln acest scop am cumpărat de la Stat 
o porţiune de teren. lingă Calea Pn.atului, în apropiere de 600 m. 
de Şantierul Naval. 

Toate aceste instalaţiuni vor trebui să fie gata în stare corn· 
plecta de funcţionare, în timp de 2-3 ani. 

Toate instalaţiunile, inclusiv şantierul, vor costa circa 12 mi
lioane de lei; vor avea ca forţă motrice motoare Diesel. alimentate 
cu păcură. şi transformată în energie electrică, de 1200 cai putere 
şi vor lucra circa 2000 lucrători, aceasta va depinde, bine-înţeles 

de quantumul lucrărilor care vor fi. 
Domnilor Congresişti, mi·aţi îngăduit sa supun, la cunoştinţa 

Domniilor-voastre, situaţia industriei mele de la înfiinţarea ei pînă 

astăzi ; v'am arătat tot ce am pe inimă, intenţiunile şi planurile 
mele pentru viitor, pentru a caror realizare nu·mi trebuie de cît, 
ajutorul oamenilor noştri de Stat şi cîţi-va ani de viaţă şi sănătate, 

ca să pot munci, spre a aduce la fapt împlinit opera care am în
ceput-o, şi la care lucrez de 20 ani fără întrerupere. 

Sfirşesc, prin a vă ruga pe D-voastră, savanţii ţării noastre, 
care printre D-voastră se afla oameni de Stat, foşti şi viitori cîr
muitori ai ţarii. sa păstraţi simpatie industriei mele şi sa i daţi spri
jinul D-voastră moral. 

Trăiască c.dsocia(iuni:a Română pentru înaintarea şi răspîndirea. 

ştii11(l'lor)} ; Traiască membrii cari o compun; Trăiască România. 
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