
M~T~R~L „DIES~L" IN N~~l Lm Sl~R~ D~ a 
111 

t:. \" .\ IUE.\ :\\ ' 

r anul el mai i11 . e11111 ,1t a 11nci 111J · i11i 

za toru l (fig . 5) 

Pul eri zat rul inJqJlinc t' dou::1 fu11 · ţiuni i .tiiu de a impr<) -

ti a bine m ustibilul în acrul, care sl'r c · e a'1 i111prn, ( a; şi apoi 

de a împin )?;e ace. t ameste · in cilinJrn 

RJ \L'l. ti iot o\" 
~ooshu~t•t obi~1'2ui~<i 

\aqa1ul pnr, ~a~ iritrd' 
ptholul. 

f'ă~i pr'Vd:tuh 1:u _, 
9c1ur1 ~u un 

diamd1u dt Z -?/'? 

ln acest scop combustibilul lichid trece întiiu prin o serie de 

plăci , prevăJUte cu găuri aşezate în cercuri alternativ şi se strE · 

~oară în r ic ături spre o înc ăpere conică. a cărei deschidere e astu

pată şi destt..patâ de vârful unui ac . Aerul intră în spa ţiul liber de 

deasupra plăcilor, cur:iţa. plâc il Şi lmpinge cqmb'..lstib ilul prin CZl

nalele piesei conice de oţel :::i ş ezatc în în r a.pcre::i conică. Când acul 
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ventilului se ridica în sus mişc at de pirghia ac ţionată de discul 
fixat pe osia, care regulează mişcările ventilelor1 combustibil ul este 

împins cu o iuţeala foarte mare în cilindru . 
Placile prin cari combustibilul se strecoară treptat ca prin gău

rile unei site indeplinesc foarte bine fun cţiun ea lor prin faptul ca 
au gău rile aşezate astfel ca picăturile să trea c ă în zigzag sp r e

cilindru . 
Ele au însa o pa rte slab ~l pr in acea ca pentru diferitele can

tităţi de combustibil au nevoie de anumi te presiuni, pentru a 
asigura o ardere desavîrşita fără fum . 

PulL7Erira~orul „HEssElman" 
\.onshui~ dt.So~ idah.a pt ~tiuni df. mo~o-aH: "Die:,E.\ ' 

di17 ~~o~ko\rn. 

RE9olator 
J-- ~ -- -„ 

- - I 
I 

"""\ - ---

Nivdul 
ina1_nh.a u7 ~i'"Jpul 

unpro~<'of{.1 " 

flq. o 
Maşinistul trebt..ie sa potr iveasca presiunea ae rul ui dupa g r a

dul de în car·care a maşinei. 

Cînd de pilda maşina e î :1carc~ta u ş o r , (prin urmare are în. 
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pulveri zator puţin combu tibii). aerul avlnd o pre iune pre mare 
cură ţă plăci l e cu desăvîrşire de combustibi l. 

ln acest caz arderea urm.atoare nu e m.ai poate fac. fiind 
că în .jurul vîrful ui a.:ului nu a mai µot îngrămădi picătu r i de aom
bustibil, cari au ro lul de a întreţine acea ta. ar r . 

Prin urmare e lnttmpla sau sa nu f ca. arderea sau a 
se facă tîrziu cu explozie. 

Pentru a înlătura al.'.e t rau, 
mit să in troducă combu tibilul lin a 

u fa.cut on trucţiun i , cari per_ 
lrful eului tn cur ntul de a r. 

M(~anism dt: n.gula·rl la rnasirJE.k ~ l)ilst\ • 
mar·1 ~oQshui~ dt fabri~a .\>c.brudu-)ulzu • 

· dii] WirikrH1ur. 

3 
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Pulverizatorul suedez a lui «Hesselmann 1i , construit de ~ so · 

ci etatea pe acţiuni de motoare «Diesel» ·din · StockoÎrh este con
struit după acest principiu. După cum se ; vede di

1

n fig. 6 co'mbus~ 
tibilul este împrăştiat de aerui comprimat; care apasă cu putere 
pe suprafaţa combustibilului şi apoi e împins treptat prin canaJ'e 
înguste în curentul puternic de aer care se strecoară în cilindru în 
jurul vîrfulu i acului. Cu ajutorul acestui dispositiv maşina funcţio
nează la ori-şi-ce încarcare cu aproape aceiaşi presiune a aerului 
de împroşcare. 

«Gebr. Sulzer •> au apucat alta -cale în rezolvirea acestei ches · 
t iuni la maşinele «Diesel u cu doua tacte, în chipul cum arată fig. 7. 

Regulatorul r îndeplineşte doua funcţiuni : de a regula canti
tăţile de combustibil cari intră în cilindru şi apoi de a regula can
t i tăţile de aer supte de pompa de aer prin mijlocirea organului o. 

ln această pompă vine întîi aerul din organul <' prin ţeava f 
apoi trece în compresor astfel că presiunea aerului din pulverizatcr 
se găseşte sub influenţa regulatorului. 

ln acelaş timp acul ventilului este potrivit să se deschidă mai 
mult sau mai puţin după cantitatea de petrol data de regulator. 
Acest lucru este astfel îndeplinit : posiţia discului de pe osia, care 
dă mişcarea ventilelor, poate să fie schimbata prin mijlocirea unei 
pîrghii pusa în legătură cu un alt organ p, în care intra aerul 

~~~itil) ~€ ir,jt~tor _pEqtru motaare 
„ Di{.Sd 

0 

oriwqtdl! a fd~ri'cl ..J~ ~.5i -
fli „ Au'3~Pury -norqve:f"'iJ" ' 

fi~.5 
comprimat din ţeava de aer v rnre uneşte pompa cu compresorul ; 
acest aer, fiind prin mijlocirea organului o sub influenţa regulato
rului, se află în legătură cu încărcarea maşinei. 
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Acest mecanism de regulare întrebuinţat la ma 'ni! mari 

se bucură de un renume foarte bun. 
Pentru maşinile orizontale· fabrica din «Augsburg·Nilrnb rg 11 

tntrebuinţează o con stru c ţi , bazata pe principiul firmei ued ze din 

Stockolm, descris mai su . 
Prin presiunea aerului combu tibilu l c r intră prin ţeava I 

este împins într'un canal ircular '° practicat tn carne unui inel 
care înconjoară vtrful acului i du u ur ntul a r în ilindru 

( fig. ) . 
Fiind ca ace t di pozitiv ar nevoie d tr n 

pentru mişcarea acului , aşt::zat în axa cilindru lui într uint r a 
lui la maşinile mici cumpeşte con trucţi . 

Pentru acea ta fabrica de mot are «O uz •> într uint aza. 

onstrucţia arătată su . (fi . 

Oispo!>ihv d( rEqu\ar€ ~u a~u 1 
~crpu7di~ular pt d1u~t•a axE.Î 
~i\indrului ( lhuz) 

Acul este pus perpendicular pe direcţia axei cilindrului , astfel 
că poate să fie mişcat de osia, care dă mişcarea ventilelor. 

. Combustibilul trebue împroşcat axial. Intre placa cu găuri şi 

ac se află un canal format din două braţe, cari să întîlnesc într'un 
unghiu de 90° : combustibilul este adus în acest canal prin ţeava 

t de pompa p; ţeava t poate să fie închisă de vîrful conic al acu
lui a cînd aceasta se ridică în sus. 

Pompa p trebue să împingă combustibilul numai cînd vîrful 
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acului . tjescl)ide . această ţeavă; . combustibilul este debitat tn o anu
mită măsură de pompă, a cărei piston este mişcat de un disc cu 
un contur construit în ace~; t scop. Pentru a avea o aprindere si
gură, aerul car~ . pătrunde întîi în cilindru _trebue . să aduc~ . , com
bustibil în de ajuns. ln acest scop pompa introduce .la îrycepµt mai 
mult combustibil. f!Stfe l că arderea se face cu presiqne cresdndă, 

care pentru motoarele mjci nu este un rău . 

. SC\hEma ooli maşini ofri.ontak .Dilstl~ d ~drfi ~omprt.
sor duu aErol ~omprim~~ dt: a drtp\ul io ~i\indro ., [DE.uz) 

' I 1' 

··----+--y-·-.. 
t ._ ' I 

. , 

, ·~ .„ 

./ 
11-·•• • 

Motoarele orizontale u Deuz D .se q1racterisează, prin aceea 
că pot fi puse în mişcare cu aer, -~~-b presiune mică (12 atm.) şi 
nu mai au nevoie de rezervor cu aer sub presiune mare. Acest 
fapt are în sine o parte bună , ·anume că · ventilul de punere în 
mişcare poate lucra cu cantităţi ~m·a ri de '·ae(, astfel că nu mai 
suntem constrînşi să punem maşina în mişcare la încărcări anu
mite, ~um se întîmplă la m~şinile , -·cari · fun cţionează cu cantităţi 
slabe de aer. 

Schema unei asemenea construcţiuni este representată prin 
figura 1 O 

Spre ~ avea la îndămină aerul. cu presiunea ridicată -trebuitor 
pentru împroşcarea combustibilului în cilindru., maşina, ·cînd· este 
pusă în mers, umple reservorul r (pus în legătura, cu compresorul )·· 
cu aer sub presiune mică . Compresorul c9mprimă aerul pe-„ cam 
îl ia din acest rezervor la o presiune put_ernică şi îl în:ipinge spre 
acul yentilului, fără a'I mai într~duce îi:t . un .. rezervor aparte. Prin 

https://biblioteca-digitala.ro



781 

·aceasta presiunea· aerului care serveşte sa î'mproaŞte · coinbu ti i · 
· 1u1 îrt cilindr1.1 se regulează automatic, cazînd c1rid lichioul cur e 
· în cantităţi mici de ' oarece oda ta cu micşorar a cantităţei de lichid 
supte de pompă, se mic orează şi rezi tenţa de chiderilor, prin 
cari combustibilul este împins în cilindru, cu t ate ca a rul vin 
în aceiaşi cantitate. 

Trebue să . adăugam că presiunea. se ~a regula u atît mai 
repede · la diferitele oscilaţiuni d încărcare ale maşin i cu cît ţea 
dintre compresor şi acul ventilului va · fi mai curta. 

Negreşit ca o a emenea con trucţie are nevoi de un com-
presor, care să funcţion eze foarte bine. 

O altă clasa. de ma ini (( Die I» ri z ntal aceea car 
întrebuinţează pentru introduc r a c m u ti ilului în ilindru c n
strucţia lui • Lietzenma •er » (fi . 11 . 

\onshu~ \ia Uctz(Qfllayu · 
C\U vcqti\ df r(9ulart a auuloi 

llmh\ d( rE.9ulan. a auo\ui 

"I 1itro1--:~ 

"' 

W/.'\_-iQJ 

Fig . J1 
Pe cînd toate maşinele «Diesel i• au un ventil injector cu o 

singura deschidere, prin care intra atît combu.stibilul cit şi aeru l 
comprimat, maşinele «Diesel-Lietzenmayer» au un ventil apa rte cu 
un ac, care serveşte sa reguleze numai intrarea aerului în cilindru . 

Combustibilul · este adus de pompa ţi în un canal, unde se în
tîlneşte cu aerul, care vine de la ventilul de aer şi îl aruncă în 
pulverisatorul aşezat în capacul cilindrului. 

De bună seamă că cel dintîi curent de aer duce tot co m
bustibilul găsit în can_al în cilindru şi produce la început o ardere 
cu explozie ca şi la maşinile »Deuz». 

o parte buna a acestui sistem este că pompa duce corn-
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bustibilul în canal cu uşurinţă adică îl .împinge- - sub . o - presiune 
mică ; u~ dezav:mtaj este însă faptul că din cauza întroducerei .de 
la început a unei prea mari cantităţi de combustibil acesta neavînd 
destul aer ese din cilindru fără să ardă complect. 

Prin o construcţie chibzuită a canalului să poate îndepărta 

acest desavantaj. 

~011stru~ţi( "Lidzro117a~{r. a firr17d „Pra~u Ma::i"}]i17!J7Na ... 
AktifJ7-'3E.5<.Jls4't]aft_, wuk5177i~w" 

fi~.I~ 
Fabrica de maşini din Austria : «Ringhoffer» acum «Prager 

Maschinenbau-Aktien Gesellschaft, Werk Smichow» întrebuinţează 
c onstrucţia arătată în fig. 12. 

Ventilul de aer are scaunul plan şi serveşte, cînd ventilul de 
punere în mers este deschis, prin mijlocirea canalului c să pună 

maşina în mers. 

Cea dintîi firmă care a construit maşini «Diesel 11 orizontale este 
«Gebr. Korting » din Hanovra. 

Constructia executată de • Gebr ." Korting> este a lui Trinkler 
representată prin fig. 13 . 
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Cilindrul are în capacul sau o încăpere cili ndrică a tn care 
se mişca un piston p, acţionat dl! discul d prin mijlocirea ptrghiilor 

Fig. 1~ 

g /J i şi l m n, cari sunt încalecate una peste alta; la un · moment 
dat pîrghia g h i poate ajunge într'o posiţie să nu mai fie împe
dicată de pîrghia l 11111 . scăpînd de asupra muchei pîrghiei l m ?t. 

Rostul construcţiei pirghiilor e lamurit mai jos. 
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Cilind·rur a este· în · legătura cu cilindrul maşinei · prin canalul 
c: ''Pistonul p, se întoarce pentru a tomprima aerul, ocupat de masa 
sa, ·cu o iuţeală mai mare ca pistonul cel mare al maşinei : miş· 

cîndu-se spre stînga pistonul p închide canalul c şi comprimă aerul 
din capătul stîng al cilindrului a mai puternic ca pistonul maşinei. 

Aerul din cilindrul a, hilt~·ă prin canalul k în ve.ntilul inje'ctor, 

pătrunzînd apoi în dlind~ul maşinei. 
Fiind că pistonul p este acţio.rg1.t de osia discurilor d, el face 

două mişcări (una de aspiraţie şi alta de comprimare) în timpul 
celor patru tacte ale pistpn~ui maşinei. 

ln timpul tactului întîiu aerul este supt pînă cînd pîrghia 
Im 11 vine în o aşa posiţre ca să împedice pîrghia $ hi să dea 
drumul pistonului p de ·a .se 1ntoarce spre .stînga. ln acest timp . . 
pistonul maşine1 îşi urmează mişcarea spre stînga (tactul al 2-lea). 
pină cînd, ajuns aproap~ lingă capac pîr~hiă l 1n n vine în o po
siţie care permite pîrghiei i bi să se mişte liber şi să aducă pis· 

Pornpa de. pdrol 

b 

în le9Jtur.3 w rt.gulatoru1 

R~ . 14- . 
tonul p în capătul din stinga al cilindrului a. 

ln timpul tactului al 3-lea şi al 4-lea pistonul p rămîne în 
capătul din stî.nga al cilindrului a nemişc8t. 

V . este ,ventilul de punere în mers .a maşinei. Very.tilul , prin 
care maşina suge aerul atmosferic se află în capac îndărătul ven · 
tilului de introducere a combustibilului, ventilul pe scăpare a ga
zelor se află în partea opusă. 
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ln fig. 14 se. veQe pompa d p trol. 
Pistonul p1 este împins înainte prin ajutorul discului d . şi adus 

·1ndărăt prin resortul 1. 

a. este ventilul de a piraţie şi li ventilul prin care combu ti 

bilul e împ_ins. Mînerul 111 serveş te să pomp ze combustibilul în a

inte de a pune maşina în mers. 

Acest miner are trei pos iţiuni : cînd 
opreşte funcţion area pompei cînd e la miji 
cu jumătate din· cursa· cîrid e pre stînga 

cursa ei întreagă. 

apleca t pre ia <1, 

c p mp fun c ţi n ează 

ompa fu n c ţi o n ea ză cu 

Pana p ser~ şte' a gui cursa fiind a ţi n ată de r ulat r . 

Maşina e pusă m mişca re , c.u aerul d căpar a az lor d 
ardere adunate 1ntr'un rezer or , prin entilul \ r pr intat în fig. 15 

DispoJi/J'tJ penlru ca('frea gazel~ de ardere . 
~I ;ntre1J11in/df'fa lor "1 _punerea m mers d uoe1 

ma~1ni „ ]}iesel-vinkler:. 

Fig. 1~ 

Cu ajutorul şurubului s1 care este întors cu mina, se. deschide 
canalul, pînă cînd maşina în timpul aspiraţiei ş i a gonirei . ·gazelor 
de ardere a lăsat să treacă prin ventilul -\: în rezervorul suszis, 
atîta aer, cît trebue pentru atingerea presiunei sufi ciente spre a 
pune maşina în mers. 

lndată ce s'a atins această presiune, şurubul 10s este învirtit 
<:ontrar pentru a închide canalul. 

Din figura 16 se poate vedea idea pe care o urmălieşte fa
brica «Oebr. Korting», spre a avea o ardere bună şi complectă a 
combustibilului pe calea arătată mai sus (Lietzenmayer). 

Combustibilul intră în capătul de jos al canalului înclinat r 

prin ventilul v„ prevăzut cu clapă de reţinere . Aerul care intră ·[.Drin 
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ventilul w duce combustibilul în cilindru după. ce l'a prefăcut în 
părticele mici în găurile conice ale piă.cei montate pe buza capă

tului de sus a canalului c. 

c~wtil ~ cS<r) 

fl'j. 16. 

Acţiunea curentului de aer asupra cantitaţei de petrol afla · 
toare în canal este determinata de unghiul de înclinaţie al cana
lului, care trebue socotit. 

Maşinele ( Diesel » au nevoie pentru producerea presiunei mari 
de un compresor cu doua sau tre.i grade de compresie, care pentru 
c.onstrucţiunile mici este costisitor ; afara de aceasta venti lele fiind 
mici orişice necurăţenie adusa de aer, sau produsa de resturil e de 
uleiu , poate sa -i împedice mersul. 

De aceea s'au căutat mijloace pentru a suprima compresorul , 
fără a p ă răsi însa pulverizarea combustibi lului cu ajutorul presiunei 
aerului , care nu se poate ocoli în interesul unei arderi economice 
şi desăvîrşite. 

Motorul «Bron , , construit de fabrica « Deuz i1 din Koln-Deuz , 
ne interesează. prin dispozitivul întroducerei petrolului în cilindru , 
care face de prisos compresorul. Acest dispozitiv permite a introduce 
petrolul în cilindru în timpul aspiraţiei aerului, nu la sfîrşitul com 
pres1e1 cum e la toate maşinele «Diese,l>, pentru care scop este 
nevoie de un compresor, care sa producă presiuni foarte mari spre 
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-0. putea învinge presiunea aerului dela sfîrşitul -co.mpresiei. Numai 
pentru punerea în mers motorul «Bron» are nevoie de un com
presor mic pentru a produce o~ p'resiune micâ aprox :'.: 8 atmosfere. 
Puterea care o consumă acest ]:ompre or este JJ-~însemnată. 

Această interesantă -descoperire; .care pentru puterile mici e 
de un folos de netăgăduit -:s'a ..născut îu următoarele împrejurări : 

ln Germania încă mai de mult: se . simţea nevoie de o maşină 
simplă, economică şi nepericulQ(,l.să pentru mişcai-ea bărcilor , cari 
servesc pe mare la diferitele transporturi uşoare .. ln acest scop 
•Societatea germană a pescarilor marini 1> · împreună· cu <Societatea 
germană a fabricanţilor de motoare> .a 9ferft cur -premiu pentru 
cea măi bună maşină producătoare de putere, care l 'rrsialată în o 
barcă va servi la transportul ei timp de un an în chipul cel mai 
satisfăcător. . 

Cel mai mare premiu 1 O.OOO mărci) · a fost cîŞtigat de fabrica . . „ 
de maşini de gaz <Deutz» din KOln-Deutz -g.~n(~u un motor de 8 
cai putere construit ·.<lupa. sistemul < 8ron,. 

Figurile de mai sus 17 a şi 17 b reprezintă două secţiuni 

făcute cruciş prin capacul cilindrului unui motor «Bron». 
Motorul «Bron, · funcţionează în chipu l următor : 
Petrolul adus d~ o pompă în vasul v se scurge prin gaura 

acului a în ventilul w ; acul 11 este tn legătură cu regulatorul, care dă 
drumul unor anumite cantităţi de petro l după nevoie (fig. 17 b). 

Petrolul intră în cilindru împreună cu aerul care pătrunde în 
ventilul w prin canalul c. 

Pulou~torul ,, Bron" 
~ ! 

I 

Pulverizatorul ~ o cutie rotundă închisă jos. prevăzută cu 
câteva găuri în perete deasupra fund!Jlui în dreptul mijlocului cilin
<lrului ; este montat··în capătul de jos a deschizătu·rei în care se 
află aşezat ventilul · w . 

Construcţia pulveri.z,atorului este reprezintata ·prin fig. 18. 
~ . 
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Petrolul tndata c·e atinge pereţii calzi al cutiei se preface. tn 
vapori l), care· ies afara prjn găuri in cilindru împreuna cu aerul. 
intrat prin canalul C· al ventilului 'L<:. 

Prin urmare în timpul când pistonul coboara tn jos se for
mează în capatul de sus al cilindrului un amestec de vapori de 
petrol şi aer. care se aprinde in timpul ctnd pistonul se lntoarce 
sus ·spre a comprima aerul·. 

lnainte de a ajunge la capatut de sus pistonul, amestecul 
vaporilor de petrol şi aer, care vluteşte tn 'jurul pulverizatorului, se 
aprinde dela sine. flacăra patrunde prin găuri tn pulverizator şi 

aprinde petrolul care se afla acolo. Tremuraturile aduse de explozie
şi căldura produsa tmping petrolul lichid ln forma de vapori tnauntru 
cilindrului spre a'I arde ln masa de aer comprimata puternic. Tactul 
al 3-Jea ( expansiunl'a) şi tactul al 4-lea (ieşirea gazelor de ardere 
afara), cari urmeaz<l celor dinttiu doua tacte descrise sus, nu 
prezinta nici o particularitate 

Presiunea aerului în timpul compreslunei este 35 40 atm. ln 
timpul exploziei 42 50 atm. ; tn vederea cărora motorul trebue 
sa fie solid construit. 

Motorul c Bron • este pus ln mişcare cu ajutorul aerului corn· 
primat produs de un compresor mic cu un singur grad de com
presie. care indata ce a atins presiunea de 8 atm. este scos din 
funcţionare. 

Ctnd motorul este construit pentru o pult're mai mica de (> 

C. P .. el poate sa fie pus tn mers fara aer comprirnat, astfel ca nu 
are nevoie nici de acest ·compresor. El este mvirtit cu mina, dupa 
ce ventilele ·sunt aduse tn o aşa poziţie pentru a tmpedica com
presiunea. ceeace se poate uşor face tn chipul ·obicinuit la maşinele 

,, Diesel•. ln urmă. cind ventilele sunt aduse tn poslţia de fancţio

nare, tare per.mite compresia, volantul construit în dimensiuni po
trivite. învinge citeva compresiuni lă.sînd apoi ventilului de petrol 
şi pt\lvenzatorului sarcina de a continua mişcarile. 

Motorul rrBron» ·cu toate ca: consumă 240.1...-280 grame petrol· 
de lampă pe cal ora efectiv şi are presiuni cam mari în timpul 
explosiei, este foarte ră.spindit acolo unde ~, nevoie de poteri mici. 

Simplitatea· construcţlunel, lipsa compresorului cu mai multe 
·, „. 

1) La început curentul de aer răscolind suprafaţa masei· de petrol 
aflati\ în pulveriz11tor formem:ă Yapo;·i înainte ca pereţii cnti~i să se în-
călzh1scă. · · · . 
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grade de compresiune, cu mecanismele cari trebuesc bine suprave
ghiate, lipsa «bUgiei» necesară la motoarele cu benzin.1 şi faptul 
că în timpul din urma s'a dovedit propriu pentru consumarea gazo
linei, i-a adus un renume foarte bun care negreşit e dăunător 

răspîndirei motoarelor de benzină. 

ln Germania din cauza scumpetei ţiţeiului exportat din alte 
ţări şi supus vămei, s'a desvoltat în anii din urmă o serie de 
construcţii, cari permit maşinelor «Diesel» funcţionarea cu uleiu 
de catran. 

Este cunoscut cantităţile mari de catran cari resuita din indus
tria ferului şi a gazului aerian, industrii atît ·de desvoltate în 
Germania. 

Uleiul de catran este un produs al dist.laţiei catranului, în 
care intră 27°/o - 37°/o catran, foarte răspîndit pe piaţa Germaniei. 
Uleiul de catran are la temperatura de 15° o greutate specifică 

de 1 pîna la 1.07 şi o putere calorifică de 8800 cal/kgr. Este 
întrebuinţat mai mult la conservarea lemnului. Acum doi-spre-zece 
ani fabrica de maşini din «Augsburg-Niirnberg • a încercat sa între
buinţeze uleiul de catran ca combustit,il la maşinele «Diesel>, dar 
nu a reuşit. 

Combustibilul întrebuinţat de această fabrică era un amestec 
de uleiu de catran cu gazolină, care avea rolul să denatureze 
ulPiul de catran. ln anul 1906 micşorîndu-se vama gazolinei nu 
s'a mai pus preţ pe acest soiu de combustibil. ln acest timp Paul 
Ricppel a descoperit că în uleiul de catran se află mai multe 
corpuri a căror bază e benzolul. care împiedică aprinderea dela 
sine a uleiului de catran, pe cînd gazolina încălzită puţin produce 
gaze, care o aprind dela sine. 

Pentru a întrebuinţa uleiul de catran ca combustibil la ma şi. 
ni le «Diesel» sunt prin urmare două căi : 

1. Prin o compresiune puternică a aerului să se producă 

temperaturi, cari pot aprinde dela sine uleiul de catran. 
2. Prin întrebuinţarea unui uleiu cu proprietatea de a produce 

gaze cari pot să se aprindă lesne. 
Fabrica «Gebrtider Sulzer» din Winterthur urmînd calea din

tîiu a reuşit sa construiască mai multe maşini «Diesel» în mă

rimi de 1 OOO C. P ., cari funcţionează la încărcări mari cu uleiu de 
~atran, la punerea în mers şi la încărcări mici cu gazolină. 
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Maşinele au în acest scop dispositive puse în Jegatura cu 
regulatorul, cu ajutorul carora se poate pompa gazolina au uleiu 
de catran dupa nevoie. 

...S~tict e .f. 
I 

Fabricele <Augsburg-Nurnberg• şi «Deutz» urmînd ca lea cea
laltă a reuşit să construiască un dispositiv de introducere a uleiulu i 
de catran în cilindru foarte practic . 

. Se întrebuinţează aşa zisul u uleiu de aprins, care intră prin 
o deschidere însoţit de aerul comprimat în cilindru şi se aprinde 
în urmă intră uleiul de catran în fl acă ra pregă tită , aprinzîndu-se 
dela sine. (v. fig . 19). 
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Gazolina întrebuinţată -c-a uleiu ·de aprin'S este · consumată îlll 
cantităţi foarte mici ; la înc ătcarea normală maŞ'iha consuma · abi·a 
cîteva grame de gazo lin ă şi între 201 - 270 grame uleiu de catran 

pentru cal . o ră efccti :i. · ~ - , . 

~bD~tÎD D(J]tru fu~ti0'7dftd ~ Uki ~ 
7' T • '' 

~atrdJ7 d <Jf7€.i rQa~irli „ Oi~I oriZDl7tdlc. 
(1Ju~~f1-f1Url7~) 

I I 

r„.zo 
Pentru maşinele oi:izontale fabdca di.n Ni.i rnberg întrebuinţeaza 

dispositivul arătat în fig,, 20 ; uleiul de aprin s intrînd prin un canal 
mic· se depune aproape · de lrful acului de unde aerul compri
mat ii împinge în cilin.dfu pregătind fiatăra care trebue să aprindă 

uleiul de catran . 
Negreşit ca atît uleiul de aprins · cît şi uleiul de catran au 

nevoie fie-care de câte o pompă din cari numai pompa uleiului de· 
catran este sub influenţa regulatoru.lui. 

Prin ajutorul unui disc pr~Văzut ~u . o cu rbură lină se poate 
face ca o maşină «Diesel 1> să 'funcţi'o~eze la toate încărcările osiei 
dela cele mai mici pînă la cele ~ai maJi · numai c;.u uleiu de catran,. 
care intră în picături mici în spaţiu l de ardere fără· să lase aerul 
rece să între în cantităţi mari în cilindru ; maşina nu se răceşte

şi poate fi pusă chiar în mers numai cu uleiu de catran . 
Fabrica de maşini din <1 Augsburg- Ntirnbe'rg» construeşte ase- · 

menea maşini , cari se deosibesc de motoare'le' care ft.lncţionează cu 
gazolină Şi cu uleiu de catran prin ' simplitatea lor fiindcă maşi· 

nile au nevoie numai de un singur rezervor (de uleiu de catran), 
o singură pompă, un filtru, o singură conductă ; · afară de această.. 

combustibi lul e cumpărat numai dela un furnizo'r'. 
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Adăugam ca in urmă s'a ajuns la ideea sa se întrebuinţeze 

uleiul de catran dar sa. se renunţe la aprinderea dela sine prin 
comprimare : fara a părăsi procedeul lui «Diesel• se poate foarte 
bine ocoli greutăţile aprinderei dela sine prin ajutorul unui aprin
zător ; aprinzătorii cu curenţi de frecvenţă tnalta, cari s'au aplicat 
la maşinile mari de gaz aerian ln forma patentului cLodge, sunt 
chemaţi sa aducă surprize neaşteptate ; se va putea întrebuinţa ca 
combustibil la maşinele «Diesel» chiar corpurile cele mai greu 
de aprins. 

Maşina «Diesel• răsplndindu-se din an in an catranul va face 
o concurenta serioasă ţiţeiului. 

lntrebuinţarea cărbunelui sub această formă la maşinile «Diesel,, 
prezice un viitor mare acestor maşini. 

lnlocuirea ma şinei de aburi la locomotive prin maş!ni «Diesel,, 
cu toate greutăţile tecnice pe care insuşi I J,o,·i s'a pus sa le 
învingă, este o chestiune de timp. 

Fabrica « Gebrilder Sul zer• din Winterthur împreuna cu Ad. 
1,·/11s: din Berlin lucrează la construcţia unei locomotive. Locomo
tiva are maşini 1· Diesel» de 1 OOO C. P. cu doua tacte ; este pre
văzuta cu doua bogiuri fiecare cu doua axe, cu două roţi cuplate 
cu o axa oarba, pusa in mişcare de maşina. Pentru punerea în 
mers a locomotivei şi supralncarcări se lntrebuinţeaza un procedeu 
anumit. Locomotiva are o lungime de 16,6 m. şi o greutcite de 85 tone. 

Arderea barbara a cărbunelui sau a ţiţeiului în vatra se va 
părăsi în curînd. Specialiştii cari se ocupa cu aceasta chestiune 
asigură o economie de 75°/0 în întrebuinţarea combustibilului. 

Nu lipsesc încercările aplicarei maşinei «Diesel» la automo
bile. Inca în anul 1908 Diesel a construit un motor de automobil. 

Asupra construcţiunilor noi de maşini •Diesel > intrebuinţâte 
în marina, unde au dovedit ca sunt de un folos atît de mare, vom 
reveni amănunţit într'u11 număr viitor. 
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