NOTE

Calatorie pentra studiul joraselor-gradini* engleze. Din initintiva
socictifei ,Deutsche Gartenstadt Gesellschaft*, si in urma invitatiei colegei
ci din Londra, ,Garden Cities and Town Planning Association®, vre-o 160
de persoane de diferite nationalitagi : germani. austriaci, bohemi, (36), rusi,
danezi, $i subsemnatul, au vizitat si studiat cu deamiinuntul, principalele
~orase-gridini®. dezvoltale in jural marilor centre de populatie din Anglia.

Au luat parte, ingineri. arhiteeli, primari si consilieri, economisti
si medici. caci chestiunea reformei si imbunditijirei modului de a locui,
intereseazit pe mai liccare reprezenlant al activitiifei omenesti. S'a {inut
st se dea vizitei un caracter inlernational, desi trei din patru parli aproape
crau membrii ai imperiului german. Pretutindeni nu s’au uitat de citre
englezii primilori, si nici de citre socictalen germani organizatoare, nici
una din masurile, cari an inlesnit culegerea a tot fe ul de informalii si
buna utilizare a timpului. Programul a fost foarte bine studial de socie-
tatea germani, avind in vedere o sociclale alit de numeroasi, iar timpul,
as pulea zice, a fost prea bine ocupat.

Prima colonie vizitotd a fost cea de lingd orasul Hull, port la
marea Nordului, si orag locait mai mult de pescari. In acest orag mare
parte din populatic trieste in conditii exceptional de desavantajoase. Co-
lonia dela marginea acestui oray, , The Garden Village Aull*) s'a niiscut
din inifiativa filantropici o d-lui  James Reckitt, care a deschis in lulic
1908 primele locuinie in aceasta colonie, fundind un sindical cu un capi-
lal de aproximativ 2!/, milioanc lei. D-1 Reckitt a donat terenul de con-
structie, de o suprala de 130 acres " (a 525 H. a.). din care 26,7 . a.
sunt deja construite cu peste 40 case, cari primese peste 1700 locuitori,
In total colonia va primi 570 case pentru 3500 locuitori. Capitalul inv es-
tit de sindicat este utilizat nu-nai pentru construclii, i trebue si aduei 3Y, /.

Dela orasul Hull, intrind spre centrul Anglier, ne-am oprit in orasul
apropiat, York, cu ,orasul-grid:ni* New- Eearswick, o traushariera a lui,
la aproximativ 4/, km. spre nord.

Fabricantul de ciocolati $i cacao, Jaseph Rowntree, cste initiatorul
:}cestci colonii, si nu e intemeiati numai peniru lucratorii si funcfionarii
fabricei ,Cocoa Works of M-s Rowntree & Co. Ltd®, si orice persoani
cu ocupatiile gi in altd parte, poate inchiria case in aceasti colonie.

D-1 Rowntree a iutemeint un sindieat in 1401, care, cumpitrind un

1) 1 acre are 4050 m. p, ,
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teren, de civen 5 Ho oo eladit pind acam 159 case, unde triiese 630 lo-
cuitori. Nu sunt mai mult de 25 locuine pe IL a. Abia s’a construit pind
acum 12 H. a.

Plecind din orasul York si trecind prin industrinla veginne centealii
a Angliei, prin ornsele Leeds si Manchester, spre marea Irlandei, ve-am
opril In Liverpool. oras care a lucrat foarce mult, si wai are Ined
mult de luerat, peotra fmbunititivea locuintelor claselor sieace. Sume
foarte mari a cheltuit orasul Liverpool pentru asannren cartierelor @ pind
acum -s'a cheltuit suma de 30 milioane lei. In orasul Liverpool avem josi
pentru colonii. alit lueriari comunate cit si private.

Orasul Liverpool, dirimind cuactiere intregi, o construit pe tere-
nul, astlel oblinut, locuinle eftine. F clar ¢d, in acest coz, terenul fiind
scump, nu se poate da locuinfe eftine. daci se indeplineau toate cerintele
unui .orag geadind®, Administentia a trebuit dar si se margineased
la locuinle comode, fie ele chinr s'vinse in case pinid ln 2 etaje (cu por-
tarul 8% cu curlea redusi Ia strictul necesar, insit indeplinindu-se toate
celelalte conditii higienice si de comlort. In colniiie de acest fel nle o-
rasului Liverpool, se¢ poate observa un studin foare amdnunfit al utili-
zirei tevenului. Orasul  Liverpool a imbunitifit ostfel soarta o peste
12000 locuitori. Nu teebue s uit s ateag atentio, chiar aici, ¢d. capita-
lul utilizat de comund pentra asttel de luerinm, Fa oblinut prin intemeiere:
unei societili pe actiuni cu dividente de 3%, Public Utility under P’rovi-
dent Societies .lct*,

Vizitind apoi si celebral pare al orasuhui, Calderstone Park®. unul
din cele mai frumoase pe care le-am vazat pind acum, ajungem pind Ia
colonin infiinfatd de . Liverpool Garden Suburb Tenants Limited* si aici
nu mai este vorba de o asnnare de cuartiere. ¢i de un Lorag-gradind |, de
felul celor dela Nev-Earsunk si Hiell, Societaten a inchirviat pe timp de 999
ani dela marchizul Salisbury un teren de aprox. 73 I o, la marginea
orasului Liverpool, in o regiune foate sinditoasit si atractivi. Societaten
infiintatd abia in 1910 si-a i ficut planurile de constructie pentru 1830
case, din care o mare parte sunt deja gata. Caracteristica acestei Socie-
tili, — cum de altfel mai sunt in Anglin, — , Copartuership Tenants Socie-
ties, (sindicat al chiriagilor) este ¢ii. s'a ciutat a se interesa chiriasul la
dividentele socictilei. Toate aceste societati prospereazi repede si loarte
bine in Anglia.

Dela Liverpool am trecut In Port Sunlight, la renumita colonic a
frajilor Lever, proprictarul fabricilor model, ,Sunlight“, ale ciror sipu-
nuri $i parfumerii sunt raspindite peste tot globul.

Colonia creatii de Sir William Lever, la imbuciitura fluvinlui Mer-
sey in M. Irlandei, este proprietatea lirmei, si serveste numai funcfionari-
lor i lucrdtorilor fabricilor ,Sunlight“. Atit la afacerile fabricei, cit gi ale
coloniei, se aplicd principiul ,participirilor lucrdtorilor la cigtig®, dar, in
un mod ingenios, $i care, a dat foarte bune regultate, prin emiterea unor
anumit fel de actiuni, in a ciiror precizare nu-mi este intentia si intru aici.

Fabrica si colonia ocupid o suprafata de aprox. 93 H. a. din care
colonie propriu zisi ocupd aproape 55 H. a., pe care s’au cladit 800 case
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Colonia Porl-Sunlight este una din cele mai reusite si mai complete din
cite am viizut in Anglia si Germania.

Dela Port-Sunlight spre Londra, ne-am oprit in Birmingham, unde
am vizitat ,orasele gridini *Harborne si Bowrnville din jurul acestui oras.

Orasele-gradind Harborne ¢ construit de societatea . Harborne Te-
nants Ltd.*, infliintate in 1997, si care a cumpirat un teren de aproape
23 H. a. cu un pret de peste 351000 lei. Pe acest teren a construit peste
500 case, pentru peste 16J0 locuitori. Capitalul investit da 4%/, si 5%,

Orasul gridini Bowrnville este unul din cele mai cunoscute in An-
glia, si-si are evolwtin lui speciali. Ca si orasul Port-Sunlight, in Bourn-
ville ¢ niascut deci initiativa [abricantului de ciocolati Cadbur~y, care inci
din 18J3 i-a dat fiintd. Orasul Bournville insii nu a riimas proprictate a
firmei, si este de sine stititor, iar in c¢l, isi poatea avea locuinta orice
persoani, chiar de este ocupati si in Birmingham.

Orasul Bournville ocupid aproap 248 H. a. din care 56 abia sunt
clidite cu 925 case, pentru 4400 locuilori. Acesla este orasul gridind cu
construclia cea mai rard, din cile am vizitat.

Intorcindu-ne in Londra, am vizilat In imprejurimile acestui orag,
orasele-gradinii Letchworth, Hompstead si Ealing.

Orasul-gridind  Letchworth, situat la 57 km. spre nord de Londra,
este primul oras ce corespunde tuturor principiilor de creare al unui a-
devirat oras-grddind, principii formulate de Ebenzer Howord, — nume cu
care orasul Letchworth e strins legat — in cartea si. ,Garden Cities of
to morrow*. In urma propagandei lni Howard, compania ,Garden City
Pioneer Company“, conslituitd in 1902, cu un capital de 500.000 lei, po-
sedd  actualmente o suprafatd de construit de circa 1550 H. a., din care
350 H. a. deja construite cu 1700 case ocupate de peste 700 locuitori.
Terenul a fost cumparat cu 2500 lei/ll. a. si societatea di 5°/, dividente.

Pe cind orasul Lefchworth este un oras-gridinid cu industria lui
aparte, in fine un oras cu totul autonom, Hampstead ceste mai mult un
noras-gradini-transhoriera, a Londrei, fiind in imediata-i apropiere. Este
infiingat in 1905 de ,Hampstead Garden Suburb Trust“. Actualmente sunt
trei societid{i in llompstead, cu un teren total de aproape 180 H. a. din
care cam 110 sunt clidite cu 1700 case, pentru aproape 5000 locuitori.

Colonia Ealing ocupd cam 26 H. a., din care 16 sunt clidite cu
428 case, pentru 1400 locuitori.

Aproape toate societitile acestor orage-gridini dau 5%, dividente.

La vizitarea fiecarei din aceste colonii, s’au {inut conferinte expli-
cative si discutiuni tecnico-economice, relative subiectului, atit de catre
personalul societatilor engleze intreprinzitoare, cit si de persoane din co-
mitelul societitei germane.

Scopul acestei notite, nu este altul, decit si dea o idee de miscarea
pentru imbunidtitirea modului de a locui a claselor impoviarate dik An-
glia si Germania, si de modul repede cum progreseazi in aceste tiri, orice
intreprindere in acest sens. Sper ci aceasti notifd sid nu constitue decit
un preludiu al unui studiu mai detaliat si imbrifisat din mai toate punc-
tele de vedere — pe cit voi putea — al stirei actuale ale woraselor-gri-
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dini* din Anglia si Germania - mai ales Angla - clci, dacl problema
la noi nu se pune si nici nu se poate rezolvi intomai ¢ in cele doud (dri
de care vorbesc, totusi, si pentru noi, in timpurile actuale gisese ¢, pro-
blema locuintelor in orage si la 'ard, constitue o chestiune vitalid pentra
propiasirea poporului nostru, si nu ar fi bine si lie lrecutd cu vederea,

Cincinat Sfingesen

daris, Octombrie 1912, leginer

Congresul inteenational de navigagie. Y Al E2lea congres inlerna-
tional de navigatic {inut in anul acesta La Philadelphia, in prezenta prege-
dintelui republicei Statelor Unite d-1 Tast. si sub presedentia d-lni /.
Hampton Moore, a admis intre altele urmitearele conclusiuni asupra di-
feritelor chestiuni supuse discutiunilor: %,

1. Amecliorarea riurilor prin regulari §i dragaje. si in casul even-
tual prin reservorii. Navigabilitatea riurilor avind curent, poate si fie
amelioratii prin diferite lueriri ce se pot execula : regulaven  albiei rin-
lni prin lucriri fixe. vegularea albiei riului prin dragaje mecanice. mari-
rea adincimei prin alimentarea riului cu apa din rezervorii de inmaga-
zinare, canalizarca albici. acliunea combinati a 2 sau mai multe din
procedeele de mai sus, stabilirea unui canal lateral. Preferenfa o se da
unei metode sau alteia, depinde de circumstantele specinle n fle-ciirui
caz. intre cari cele mai importante sunt: natura riului, prezenla si altor
scopuri de imbunatitive, in alari de navigabilitale (interese  agricole,
ulilizarea de forld motrice, interese igicnice, interesele unor orase ce ar
fi pe acel riu, apirare contra inundaliilor cle.; gradul de navigabilitate
ce se urmdreste ; importanta traflcului. prefurile transporturilor cuprin-
zind si intereseie capitalului intrebuinfat pentru imbunatilirea acelei ¢ii
de navigalie ; ntretinerea ; felul ; banii si timpul disponibil pentru  exe-
cutarea lucrirei etc.

Considerind ca dileritele metode ce au inlrebuinlate in diferitele
qazuari au dal rezultate satisficitoare, au ajuns la scopul urmarit, pentru
circumstantele speciale in cari au fost intrebuinjale, Congresul a gisit c¢i
ar fi prematur de o incerca si se stabileasci regule fixe, indicind a
priori, metoda ce ar fi de preferat in un anume caz, cu alit mai mult
cu cit clasificarea riurilor, din punctul de vedere al regimului lor si a
navigabilititei lor, este a se face de acum inainte.

Ramine a se alege metoda cea mai potrivild, pentru liecare caz in
parte, dupi conditiunile speciale ale acelui enz, cecace necesitii : a) face-
rea de catre diferitele tari, de studii speciale, bazate pe o organizare
stiintifica, pe riuri cu regim diferit, in scopul de a se cunoaste gradul de
navigabilitate ce se poate atinge prin aplicarea diferitelor metode de

1. Programul acestui congres a fost publicat in o notifa aparuta
anterior in aceasta revista (Vezi Buletinul Societatii Politecnice. Vol. XXVII
pag. 168—169.

2). Rezumam aceste conclusiuni dupa ,La Vie internationale* Vol. I
pag. 603—606 (No. 5 din 1912).
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ameliorare. Sar determina de asemeni si Lictorii ce reguleaza prelurile
la cari ar reveni lucririle corespunzitoare. h) Studii, pe modele la scara
redusidfin laboratorii hidrotecnice, in scop de a studia fenomencle vielei
riurilor . acele laboratorii fiind inzestrate cu mijloacele necesare pentru
a experimenta diferitele procedeuri de ameliorare a navigabiliti{ei riu-
rilor. pe cit posibil. in legdtura cu studiele si lucririle exccutate chiar
pe riuri. ¢ Aplicarea rezoluliei celui al G-lea Congres dela Haga (1894)
de a pune in studiu. pentrua riurile cu curent, a unui tormular clar si
scurl, dar totusi destul de complet, pentru a cuprinde toate stiin{cle
necesare  pentru a defini earacleristicile fie-cirui riu. considerat din
punctel de vedere al regimului si a pavigatiunei sale.

Chestiunea va fi pusa si in disculiunea viitorului congres, cind se
vor prezenla si rezullatele experientelor de laborator si a formularelor
menjionale mai sus,

2. Dimensionarca marilor canaluri fluviale de navigatie. Liste de
dorit ¢a pentru o refea de canale, s se adopte  dimensiuni tip, permi-
tind tralicul fard a I nevoie de transhordiiri. Pentru economia transper-
turilor este tot atit de important de a se creea porturi bine amenajate,
de o usura Lransbordarile si de a organiza o circulatic repede, cit esle
de a se da canalurilor si vaselor dimensii potrivite.

O cale navigabild st materialul ei trebuie si capete necontenit ame-
liorarile voile pentru a pulea contlinua si descrveased in mod cconomic
Lralicul ce i se cere.

Pentru teaficul canalelor ¢sle de dorit a se recurge la convoiuri
de vase remorcate sau la vase aulomoloare; pentru un trafic intens ¢
nevoie o se reglementa circulajiunea vaselor si de a se intrebuinta co-
manda mecanicdt a ecluselor. Isle nevoie de a se usura, pe cit se poate
mai mull, inlrarea si esirea vaselor,

3. Porturi fluviale intermediare si porturi terminale, Dispoziliunile
ari trebuiesce a fi luate in scop de a combina, usura i armoniza schimbul
mérfurilor nlre ciile de transport i ciiile navigabile, sunt in parte de
ordin administrativ si guvernamental. iar in parte de ordin tecnic si me-
canic. Punerea de acord a administratiilor de drumuri de fier si de linii
de navigafie trebue a se face prin o reglementare efectivi a administra-
lielor : dileritele regulamente si dispozifiuni ale diferitelor autoritifi tre-
buese a fi astlel, ca sit se completeze unele pe altele, aga ca sit formeze
un sistem unic de transporturi de drum de fier $i pe api.

Fiecare port trebuice a fi sistematic organizat in scop de a satisface
trebuintelor traficului§i a industriei ce trebuie a deservi. Experienta a
ardtal avantajul de a inlocui exploatirile ce depind de corporatii private,
prin o exploatare datoriti initiativei publice, creindu-se wharluri, docuri,
intrepozite si tot felul de utiliaje la dispozitiunea serviciului public.

Misurele legislative i administrative luate in scop de a coordona
raporturile intre drumurile de fier si ciile de navigatie, precum si ace-
lea in scop de a unifica si sistematiza instalatiunile porturilor, si de a le
asigura o bund administrafic, trebuic a varia dupd tari.
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Ctiliarea porturilor intermediare si terminale trebuese o se [ace
separat pentra fiecare port, in uniformitate cu cerinlele speciale  ale
acelui port, studicle trebuiese conduse pentru ca {inind seamd de condi-
tiunile locale. si se giseasci solutiunile cele mai potrivite, avindu-se in
vedere si organizarea gi rezullatele exploativilor de instalatiuni o fel
facute in alte porturi.

4. Basinuri de radub, In general pentru indocavea vaselor, basinu-
rile de radub satistac cele mai bine, si sunl admise ¢a o soluliune gene-
ralid. Sunt insd cazuri cind intrebuintaren docurilor plutitoare se impune,
fie din cauza imposibilititei de a construi bazinuei de radub, fie din
cauza avantajelor deosebite ce ar prezinta in unele cazwi speeiale.

3. Dimensionarca canalelor maritime. Fste de dorit ca secfiunea
muiatd a unui canal maritim. s lie de 5 ori mai mave ea seclinnea cu-
fundald maximi a vaselor ce tree prin acel canal: si ca sub chila va-
sului st rimic un metru de apa. Aceste elemente sunt insi functiuni ale
vitezei vaselor, si depind prin urmare, pind la un oare-care  punct, de
importanta traficului,

G. Utiliajul mecanic a porturilor maritime. Asupra aceslei ches-
tiuni nu s'a luat nici o rezoluliune, seefiunea navigatici maritimé luind
hotiirirea de a lisa pentru  viitorul program  chestivnea:  Manipularea
mecanich a wmirfuritor diverse intre cald. puntea vaporului si cheuri de
o parte. si toate suprafetele afectate pentru dispuncerea marfurilor, de alti
parte.”

Congeesal inteenagional al frigalui. Industria frigului arctilicial a
luat o mare dezvoltare in ultimii ani. numeroase aplicatiuni s'au gisit in
diferitele directiuni ale vielei practice. Chestiunile relalive la aceasti
mare ramurid de industrie s'au deshitut in” douit congrese internalionale,
ce s’'au {inut pind acam: Paris in 1908 Y. si Viena in 19109, Al treilea
congres a indusiriei frigului se va {ine lIn 15 Septembrie 1913 la Was-
hington. cu ocazia civuia. pe lingd disculiunile ce se vor urma asupra
chestiunilor din program. numeroase escursiuni vor i {icute, pentru c¢a
congresistii st poald vedea instalajiunile frigorifice importante din New-
York, Washington si Chicago.

Programul "acestui congres cuprinde urmiloarele chestiuni:

1. Gasuri lichefiate gi unitati: Gazorile vare din atmosferi; Slu-
diul propnetatilor gazelor usor lichelinbile in raporl cu aplicajiunile lor
frigorilice ; Proprictatile gazelor numite mai inainte ,permanente*: Pro-
Pl‘ictz‘ltilc materiei la temperaturi foarte seizute; I‘'enomenc optice, mag-

1) Asupra congresului international din Paris, camaradul nostru,
D-IiInginer G. Dobrovici, pe atunci director al Comerfului in Ministerul
Industriei i Comertului, a publicat o brogura, in care a facut o dare de
seama a chestiunilor tratate Ysi concluziunile admise.

2) Asupra congresului international din Viena, camarazii ). Ger-
mant $i G. Roin delegali ai Primariei Capitalei la acel congres, au pu-
blicat in revista ‘noastra raportul ce au prezintat administratiei ce i-d
delegat. (Vezi Buletinul Societatei Politecnice Vol. XXVII pag. 430 —41).
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netice si electrice la temperaturi foarte sciizute ; Rezultatele organelor
vietuitoare la temperaturile scizute ;: Unitati frigorifice.

2. Materiale frigorifice si metode de incercdri: Unilicarca metode-
lor de evoluarea si delinirea puterei si randamentului masinelor frigori-
fice ; Mctode pentru determinarea puterei si randamentului masinelor
frigorifice si unificarea limitelor de temperaturi a gazalui intre conden-
sator si refrigerent: Comparatiune intre masinile frigorifice cu amoniac,
cu compresiune si absorbtiune, combinarea ambelor sisteme: Dispozi-
{iuni simple pentru a si putea determina, la un moment dat, puterea si
randamentul unei instalatiuni frigorifice; Comparatiunea diferitelor sis-
teme intrebuintale pentru riicirea localurilor ; Dispozilii noi gi perfectiuni
in construc{iunca masinelor frigorifice : Intrebuinjarea materielor izolante;
Mctode practice pentru incercarca materialelor izolante ; Materii izolante
intrebuintate ¢a materiale de construclie pentru ziduri. plangeuri si pla-
foane.

3. Aplicatiunea frigului pentru pastrarea alimentelor. Fiigul ca
mijloe de inmagazinare a unei supraproductiuni locale; Rolul frigului pentru
pastrarea alimentelor o durata mare de timp; Valoarea relativid a dife-
ritelor alimenle congelate sau riicite ; Schimbéri fizice chimice i mor-
fologice a alimentelor. provocate de conservarea prin frig; Aplicatiunea
frigului penbru fabricarea si ameliorarea produselor alimentare; Aplica-
tiunea frigului pentru conservarea simintelor si plantelor.

I Aplicatiunea frigului la industrii diverse: Fabricaliunea artifi-
ciala a ghetei. Aplicarea frigului la lirajul cuptoarelor inalte: Aplicarea
frigului la rafinarea petrolului: Aplicarea frigului pentru conservarea si
producerea tutunului : Aplicarea frigului la prepararea pieilor in taba-
carii: Aplicarea frigului in industria lextild @ Ricorirea si ventilarea lo-
calurilor: Aplicarea [rigului la horticultura si floriculturd ; Intrebuintarea
frigului la lucrdrile de mine, canaluri si drumuri de fier: Fabricarea si
conservarea maleriilor explozibile: Intrebuinlarea frigului in  induostria
m-lericlor gazoase; Fabricarea materialelor fotogralice ; Cauciucul si
derivatele sale : Produsele farmuaceutice si parfumurile ;. Aplicatiunea gene-
rald a frigului in lucririle mecanice si electrice.

5. Aplicatiunea frigului la transporturi: Intrebuintarea vagoanclor
Irigorifice: dimensii. capacititi, izolatie, etc: Intrebuintarea de vase cu
dispozitiuni frigorifice. Localuri ricite pe bordul vapoarelor: Transpor-
turi [rigorilice mixie pe uscat si pe api: Reaprovizionarea ghetei in timpul
transportului : Productiunea alimentelor contra inghetului in timpul ier-
nei: lLegi si regulamente pentru transportul alimentelor.

6. Legislatie yi administralie: Controlul legal a intrepozitelor, [ri-
gorilice publice si private ; Garanlii relative la higiena si mentinerea
temperaturei, in instalaliunile mecanice ale antrepozitelor frigorifice pu-
blice sau private; Controlul produselor ricite si congelate; Incurajarea
industrici frigorifice: Rolul administratielor si diferitelor organizari in
industria frigului ; Asiguriiri in industria frigului; Statistica [rigorifica ;
Invitdmintul [rigorific: Asociatiuni de frig.
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