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Gradul de prosperare tecnica şi deci de stare economic;"1 a 
unei ţari este strins leJ!;at de urmatorii factori primordiali : 

1. de felul şi cantitatea bogaţiilor n<1turale, cu care a fo5-t 
înzestrat solul acelei ţari ; şi 

2. de modul. mai mult sau mJi puţin raţional. în care popo
rul ţarei, ce o consideram, ştie sa utilizeze bogaţiile sale naturale. 

ln afara de aceşti doi factori prtdominanţi în dezvoltarea eco
nomica a unei ţari, vin condiţiuni de rang egal sau urmator. cum 
sunt: starea culturala, condiţiunile geografice. condiţiunile climate
rice etc. 

Intre bogaţiile, cu care ne-a înzestrat natura pP noi oamenii, 
combustibilul a jucat în toate timpurile şi la toate popoarele cel 
mai mare rol. Cei vechi. precum şi unele popoare mai puţin civi
lizate din ziua de azi, au mers pina la zeificarea focului, care este 
manifestarea cea mai impunatoare a combustibilului. Noi modernii 
apreciam valoarea combustibilului dupa cantitatea de energie, ce o 
înmagazinează în mod latent, şi dupa gradul de utilizare ce-i putem 
da, transformînd energia sa htenta în alte forme echivalente de 
energie. 

Mijloacele de transformare ale enugiei dintr'o forma într'alta 
le numim generic maşini. Fiind vorba de combustibil, care înma-
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gazine1Ză energie termica, vom numi şi maşinile referitoare la uti 
lizarea sa : maşini termice. Maşinile termice. dupa felul cum desfac 
energia 1Jte'1ta pentru a o provoca la transformare, se împart în 2 
mari grupe : maşinile cu combustiune externă., cari cuprind : ma
şinele şi turbinele de vapori ; şi maşinele cu combustiune interna, 
cari cuprind : motorul cu gaze şi motorul Diesel. 

Felul împă.rţirei noastre corespun:ie in acelaş timp şi ordinei 
cronologice de apariţiune precum şi superiorităţii progresului relativ, 
ce-a putut fi realizat L1 utilizarea raţionala a combustibilului. 

Combustibilul ne-a fost harazit de natură. de-adreptul în cele 
3 stări fizice : solida, lichida şi gazoasa. Afara de aceasta mai pu
tem şi noi, dupa scopurile ce urmărim, s:l transformam o forma 
de co1r,bustibil dintr'o stare într'alt:i, spre a obţine în definitiv ran
damentul economic cel mai mare 1-iosibil. 

Cînd motorul Diesel în forma lui actuala, deşi are o existenţa 

de abia 1 5 ani. reprezinta gradul cel mai ir.alt de perfecţiune în u
tilizarea combustibilului lichid, fara ca tccnica sJ-şi fi spus ultimul 
rnvint în Jceasta chestiune. cî1d solul ţărci noastre ascunde co
mori nepreţuite de combustibil licid paci..ra - ce-şi aşteaptă 

numai utilizarea raţionala, comori ce au indreptaţit pe savanţii şi 

e :onomiştii occidentului sa clasifice ţara noastre de •rezervorul na -
tu ral de petrol al Europei•. cum du pa cum vedem e îndeplinita 
primJ şi esenţiala condiţiune pentru o stare economica înfloritoare 
la nui. se cuvine deci a ne arunca puţin privirile şi asupra acestei 
născociri geniale a ultimului timp, cărei îi încredinţam _o bogaţie 

naturala spre a ne-o transforma în lucru util. 
Venind arnm la tratarea subiectului nostru, anume despre mo

torul Diesel, vom arunca m<::1i întîi o privire fugitiva asupra celor
lalte maşini termice spre a vedea în sfirşit, lu ce consta superioritatea 
motorului Difsel. precum şi li: „· ne mai putem aştepta dela el în 
viitorul cel mai apropiat. 

Stabilind deocamdată n priori, ca motorul Diesel e superior 
tuturor celorlalte maşini termice, vom fi nevoiţi. a.iua•pentru acestea 
din urma condiţiunile cele mai favorabile atît, tecnice-constructive, 
cit şi economice. Ramîne sa vedem ca motorul Diesel e totuşi 

superior. 
i\1aşi11a m 'vapori. O instalaţiune moderna cu maşina de vapori, 

fie că. consideram maşina reciprocativa, adica cu piston, fie turbin~ 
de vapori, nu poate fi considerata ca atare, daca nu lucreaza cu 
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vapori supra-incalziţi inai11ll! de intrarea tn maşina, şi cu conden
saţiune a vaporilor 11/ili;.ati in maşina. Din punctul de vedere ter
mic vaporii au numai rolul de purtator sau de transmiţator al e
nergiei termice înmagazinate în combustibil, prin urmare instala
ţiunea maşinei de vapori trebue sa cuprinda ca condiţiune ,111,· ,, ,„, 
111.m instalaţiunea rn\m111/11i de vapori, adica a :!celu! aparat în care 
se opereaza dezvoltarea cnerF:iei din starea latenta în starea apa
rent~. precum şi a ro11d11ctd11r de vapori. ca mijlocitor mecanic intre 
cel dintti şi maşina de vapori. ln care in sfirşit se opereaza printr'un 
proces termodinamic transformarea e11ergiei calorice ln cea niecanica. 

Randamentul termic, ce se obţine la aceasta transformare, nu 
poate depaşi o anumita limita. Lutnd ca baza procesul termic al 
lui Cnnwt, care reprezinta maximul posibilitaţii de utilizare a cal
durei, avem ca randament: 

Ti 

în care formula T1 şi T :l lnsemneaza temperaturile 11/•s11/111,· extreme 
ale procesului. ce· I consideram. 

Ori, aceste limite T 1 şi T:? ne sunt impuse prin în saşi natura 
lucrurilor. Toate perfecţionarile, ce sunt de adus, se reduc în a de
parta cit mai mult aceste limite. şi ca7UI maşinei de vapori, dupa 
cum am zis, T1 cit mai mare : deci vapori supra-încalziţi, iar T~ 

cit mai mic : deci vapori de sc[lpare condensaţi. 
Aceasta cerinţa teoretica se traduce în practica prin construc

ţia ireproşabila a tuturor elementelor instalaţiunei, aşa ca perderile 
de caldura sa fie reduse la minim. Pentru aceasta se cere : izolarea 
părţilor în care se produce şi se transporta caldura, gratare auto
mate pentru arderea ca.rbunilor sau injectoare excelente pentru com
bustibilul lichid, tirajul coşului regulat, apa de alimentare preincal
zita în aşa numitele economisere. alimentaţie automata. de apa etc.; 
pentru conducte de vapori : dimensionare şi izolaţie cit se poate de 
lngrijita, pentru a se evita pierderile de presiune şi de temperatura. 
în aceasta. ln sfirşit pentru maşina de vapori şi pentru condensaţie: 
construcţie şi instalare îngrijita. apa de racire suficienta, separatoare 
de ulei din vaporii condensaţi etc. etc. 

Toate aceste condiţiuni, numai pentru ca procesul termic al 
maşinei sa se petreacă efectiv între limite T1 şi T 2 cit mai depăr
tate între ele. 
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Rezultatele ultime la care s'a ajuns în utilizarea combustibi
lului în maşina de vapori, le redăm în alaturatul diagram, repre-
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/Ltzlz·tarea energ"/ez. calorL(e in ?'?'Ul.JIM Sl.lu.rÂlna: d.- 1.1~ri~ 
zentat în funcţiune de efectul sau mărimea maşinei. 1) Curba e re 
prezintă randamentul cazanului de vapori , presupunîndu·se bine în
ţeles , că instalaţiunea ar corespunde tuturor cerintelor moderne şi 

raţionale. Vedem aci, că în cazul cel mai favorabil numai 73°/0 din 
energia înmagazinată în combustibil se liberează, iar restul de 27°/0 

se pierde prin radiaţiune, convecţiune etc. Curbele b reprezintă îf} 
mediu consumul de vapori în kg. pentru 1 cal-putere pe oră, atît 

l) După admirabila lucrare a profesorului <lin Berlin E. josse: 
N 1uere Kraftanlagen, II Aufl. pg. 60. 
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peatru maşina reciprocativa cit şi pentru turbina de vapori, stabilit 
şi în funcţiune de vacuul condensaţiei. Din aceste curbe \"edem in 
primul rînd descreşterea consumului speciric de vapori cu creşterea 
efectului maşinei. 

Curbele ,- reprezinta randamentui lt'ort'lir al maşinei de vapori, 
el ramine natural acelaş pentru maşina mare ca şi pentru cea mica, 
ne arata~ faţa de cundiţiunile fizice tn cari traim maximum posibil 
de utilizare a energiei calorice in maşina de vapori. p~ste care m1 
putem depaşi nici odata. 

Curbele 11 ne arată dupa experienţa gradul de apropiere al 
maşinei 1mle de cea i1ftoaltl, reprezinta aşa numitul (t11'fiâm1 mlitt1ti1.· 
al maşinei reale. 

Curbele d reprezinta randamentul termic al maşinei reale pro
dusul numeric al valorilor din curbele ,, şi , . 

ln sfirşit curbele / reprezinta randamentul /11/a/ al instalaţiunei 
cu maşina de vapori, considertndu-se în acesta şi cel al cazanului 
de vapori. Vedem din acestea, ca. randamentul utilizarei caldurei ln 
'llaşina de vapori cea mai perfecţionata nu depăşeşte 12-;--13"/„, 
restu de 87+88°/o din energia calorica a combustibilului e iren1e
diabil pierdut sau inutilizabil pentru noi. 

Cu acestea terminam considerentele noastre în privinţa ma
şinei de vapori şi deci a maşinelor termice cu combustiune externa. 
Venim acum la cele cu combustiune interna. 

Motornl ctt ga:;._1'. Dupa cum ti indica şi numele, aceasta ma
şina termica transforma în energie mecanica energia calorică în
magazinata în combustibilul gazos, fie ca acel combustibil se gaseşte 
1n natura deadreptul în acea stare, fie ca trebue sa-I aducem noi 
în stare gazoasa. 

Aşa numitul pro~edeu de 4 tacţi sau 4 timpi, care acatueşte 
principiul motorului de gaze, cu toată simplitatea· sa, - sau poate 
tocmai din aceasta cauza, - este şi tot pe atît de ingenios, dat 
fiind rolul mai complicat ce-l are de îndeplinit motorul cu gaze faţa 
de maşina cu vapori. 

Alphonse Beau de Rocbas, inginer al Companiei de Sud a 
căilor ferate franceze, a expus pentru prima oara acest principiu fun
damental în anul 1861 A trecut apoi cîtva timp' ne luat în seama. 
pîna cînd în anul 1871 germanul Otto din localitatea Deutz de 
lingă Colonia construeşte prima maşină termica bazată pe principiul 
de 4 tacţi. ln anul 1878 se expune la Paris primul motor cu gaze 
industrial tip Otto în 4 tacţi. 
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ln figurile alăturate reprezentăm schematic pe deoparte prin
cipiul, pe de alta parte diagramul indicatorului motorului . de gaze. 
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Ceeace s'a schimbat la dînsul de 40 an i încoace a fost numai con
s trucţiunea mecanic ă, principiul de hază a rămas ace laş. 

Fig. 3. 

I ţUf"(rea anu.s!uulut· 
tU t7<7.U.St ·aer, " . 

Ceeace contribue la superioritatea termodinamică a motorului 
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cu gaze asupra maşinei de vapori, în privinţa utilizarei energ1e1 
calorice, este posibilitatea compresiunei amestecului înainte de in
flamare. Randammlttl termic al 111otom/11i de ga; este o fu11c(it111e direct 
prot·vrţio11ală de gradul de co111presi1111c. Mergînd însa 'cu compresiunea 
prea departe am ajunge un moment, în care, din cauza tempera
turei de compresiune din ce în ce mai ·ridicate ce se produce, se 
aprinde amestecul dela sine cu mult înainte de terminare::i cursei 
li a pistonului. Presiunea de explozie, ce s'ar produce atunci, de
păşeşte cu mult rezistenţa mecanica a eonstrucţiunei. 

Revenind la utilizarea energiei calorice în motorul cu gaze. 
experienţele conduse de diferiţi specialişti au dat ca randament ter
mic efectiv al maşinei 28°/o, randament ft'()/·1·ti( ajungînd pîna la 40°/n, 
ceece însemneaza un cut'firimt dt calitate al motorului de ~aze de 
70°/o· E important de remarcat la aceasta, ca la motorul cu gaze, 
spre deosebire de maşina de vapori, randamentul termic nu depinde 
aproape de loc de efectul sau de mărimea maşinei, reprezintarea 
diagramatica a sa în funcţiune de efectul maşinei e pur şi simplu 
o linie orizontala. 

Valorile aceste sunt numai în cazul, cind combustibilul ne este 
dat deadreptul în stare gazoasa. s. e. sub forma de ga~.c 11at11ral1", asupra 
carei chestiuni vom mai vorbi şi cu alta ocaziune. 1) lntrebuinţind ga-

l t I I t b . • 1· ·1· d 28010 2 2 ze e na ura e a mo or. o ţinem 111rea1tate o ut1 1zare e 
3

-„
1 

= , 
1 /li 

ori mai raţională, decit arzîndu-le în cazan spre a produce vapori. 
Dindu ni se combustibilul în stare solidă ( carbunl) spre a-l 

gazifica, vom avea de ţinut seamă şi de randamentul termic al 
generatorului de gaze. care nu depăşeşte în mijlociu 82°/n, ast-fel 
că randamentul total al instalaţiunei s~ reduce la 0,82.0,28=23°/o. 

în tot cazul avem şi aci pentru cărbuue o utilizare de 
230~0 =1,75 
1 2°, o 

ori mai raţionala în motor de cit în maşinna de vapori. 
Motoml Diesel. Motorul Diesel este o maşină termică specifică 

pentru c.ombustibile lichide, al căror punct de inflamabilitate este ri
dicat. El lucrează aşa dar cu ţiţei crud, cu distilatul numit în comerţ 
motorină sau pastete, cu reziduul numit mazut sau păcură groasă, apoi 
cu anumite distilate ale gudronului de lignit şi de huilă. (A se com
para alăturatul tablou de combustibile licide din regnul mineral Fig. 4) 

Rezervîndu-ne a discuta mai aproape acest tablou la sflrşitul 

1) Asupra acestei chestiuni vom publica în un număr viitor un ar-
ticol al <I-lui Inginer H. Lăzărescu. ~. Jl. 
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acestui studiu spre a releva apoi importanţa motorului Diesel pen
tru industria noastră. de petrol , voim a observa, c ă. domeniul ule-
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iurilor de forţă. motrice pentru motorul Diesei nu se limitează. nu
mai la uleiurile minerale. ln congresul din anul trecut al « Asociaţi
unei inginerilor germani», ţinut la Breslau, am putut afla, cu oca
ziunea luărei cuvtntului din partea 0-rului Diesel însuşi, că motorul, 
ce ·i poartă numele a fost cu susces experimentat şi cu combus
tibile lichide din regnul vegetal, cum sunt : uleiul de «Arachis hy
pogaea • (n uca de pămînt), uleiul de ricin, apoi cu uleiuri animale: 

https://biblioteca-digitala.ro



- 845 -

grăsimi, gudron de peşte ttc . Vedem deci, că motorul Die el e a
plicabil chiar şi acolo unde nu se găsesc numai de cit combustibile 
minerale : in regiunile ecuatoriale cu vege ta ţie fecu nd ă, ca şi în cele 
polare, dind ast-fel posibilitate unei pro perări economice chiar şi 

în ţ ări l e sărace sau înapoiate. 
Superioritatea motorului Diesel con ta nu numai în faptul u

tili 7.ă r ei co mbustibilelor li cide eftine, ci şi în utili zarea cea mai ra
ţion a l ă a lor. Dintre toate motoarele termice motorul Diesel p dă 

randamentu l termi c cel mai ridi cat, în afară de alte avantagii de 
ordin practic. 

In principiu motoru l Die el e bazează tot pe un procedeu 
de 4 tacţi ca şi motorul cu gaz , cu singura deo ebire numai ca 
în loc de amestec motoru l suge şi comprimă numai aer curat . ln 
cazul acesta nemai existînd pericolul de auto-aprindere, putem duce 
în mod teoretic compre iunea cît de sus, în moJ practic însă pî n ă 
la 32 atm, ridicînd prin acesta va loarea randamentulu i termic al ma
şinei, Din cauza acestei compresiuni înalte se ridica şi temperatura 
aerului din cilindru pînă la 850° 900°, aşa-ca combustibilul, ce se 
introduce apoi prin injectare cu aer comprimat la o presiune su
perioara ce lei din cilindru, se aprinde instantaneu şi arde complect. 

ln a 4-a cursă a pistonului se elimină gazele de ardere în tocmai 
ca şi la motorul cu gaze obicinuit. 
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figur ile alăturate reprezintă în mod schematic acest procedeu 
numit Diesel , precum şi diagramul de presiuni al indicatorului. 

După rezultatele experienţelor efectuate la motorul Diesel„ 
constatăm la acesta un randament termic de 34°/o , faţă de 28% 
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al motorului cu gaze naturale, 23% al motorului cu gaze produse în 
generator şi 13 " ,'~ al celei mai moderne şi complecte instalaţiuni cu 
maşină cu vapori Păcura noastră va fi aşa dar în motorul Diesel 

o 

· 3401'· 2 6 • l't t . ă d . . ţ' I de cel puţ111 311 = . , 111 rea 1 a e 111s e S on, mai ra 1ona u-
1 Io 

tilizată, decit arsă în cazanul de vapori . 
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Tabloul grafic reprodus aci, dupa o comunicare a fabricei de 
maşini Augsburg 1 , iniţiatoarea motoarelor Diesel reprezintă foarte 

1) M. A . N. Diesel- ~fotorea , :-.tittcil1111g No. 22 cler :\Iaschinenfahrik 
Augslrnrg-Nf1rnherg. 

https://biblioteca-digitala.ro



- 848 

clar bilanţul consumului de energie calorică în diferitele maşini ter
mice existente, spre a produce cu dînsele un travaliu util ~de 7 S 
kgm într'o ora, luîndu-se ţifra de 427 kgm drept echivalentul me
canic al unităţii de căldură. 

Avantagiele de ordin practic, pe cari le prezintă motorul Die
sel faţă de cele-l'alte maşini termice, în afară de cel teoretic în 
privinţa utilizărei economice a combustibilului, sunt în scurt urmă
toarele: 

1. lntrebuinţarea uleiurilor celor mai greu inflam<tbile, deci 
lipsa ori-cărui pericol de incendiu. 

2. Nu are nevoie de a fi întreţinut încălzit. ca un cazan de 
vapori sau ca un generator, în timpul repaosului. E deci ori-cînd 
gata de funcţionare fără consum de combustibil în paLJze. 

3. Nu prezinta. incomodări de depozitare a combustibilului ca 
la cazanul de vapori sau la generator şi nici murdărie precum ar 
fi din cauza cărbunilor. cenuşei. Nu ocazionează degajări de gaze 
vatamătoare sanătaţii. 

4. Consumul de combustibil e economic şi la încărcări parţiale
ale maşinei. spre deosebire de cele-l'alte maşini termice. 

4. Ocupa loc puţin. 

6. Se poate monta şi în subsolul clădirilor locuite. fara nid 
un pericol pentru locatari. 

Cu atlt mai de preţuit sunt aceste însuşiri în instalaţiunile

de forţă motrice pentru marina. ln viitorul cel mai apropiat motorul 
Diesel e chemat din cauza însuşirilor lui a lnlocui în marină cu 
totul maşina de vapori. Capacitatea de încărcare a unui vas armat 
cu motor Diesel este cu mult mărită prin desfiinţarea cazanului de 
vapori, a conductelor, a coşurilor etc. Afară de aceasta combusti
bilul lichid poate fi lnmagazinat ln părţile cele mai puţin accesibile
ale vasului, spre deosebire de lncarcarea cu cărbuni. Prin consumul 
restrîns de combustibil raza de acţiune a unui ast-fel de vas ·de
vine cu mult mai mare, lntreţinerea e mai uşoara, personalul de 
serviciu e mai redus. 

Sa citez clte·va exemple remarcabile de aplicaţiuni recente 
ale motorului Diesel tn marina. Pentru lnttia oara a fost aplicat 
motorul Diesel ln submarinele franceze. Actualmente Franţa posedă 
aprox. 60 vase armate cu motor Diesel, cele mai multe din acPstea 
fiind submarine, de un efect dela 300 c. p. în sus. Rusia posedă 

de asemeni vre-o 30 de submarine şi canoniere armate cu motor 
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Diesel, vin apoi marinele celor·l'al.te state : Olanda, Austria, Statele
Unite etc., în total vre-o 120 vase de rasboi. 

ln marina comerciala, avem s. e. în Rusia aproape toată flo
ta Volgei şi a Marii Caspice compusa din vase cu motor Diesel. 
în special vase-tancuri pentru transportul petrolului. Multe din a
ceste vase aveau la început forţa motrice de aburi. iar după adap
tarea motoarelor Diesel intr'însele sa redus consumul de combus
tibil la 1 /5 pin a la 1 /9 din ce a fost înainte. 

ln ultimul timp a luat o desvoltare şi vasele tancuri de petrol 
transmarine şi intercontinentale. lnceputul I-avem cu vasul •· Vul
canus» al unei societăţi olandele de transport. Vin apoi vasele 
• Selandia • şi 11 Fionia-.. construite într'un şantier danez. Asupra pri
mului voiaj al Selandiei raportează următoarele revista engleză 

«EngineeP : Voiajul de 21840 mile 40500 km, cu un cargo total 
de 9300 tone, s'a efectuat în condiţiuni mecanice e;..:celente. Mo
torul cu 8 cilindri dezvolta a pro;..:. 1 OOO c. p. efectivi. Consu
mul revine la 0,45 libre sau 204 gr. combustibil de I c. p. pe ura. 
Personalul de serviciu al întregului vas se compune numai din 1 O 
maşinişti şi 3 ajutori. 

La noi în ţara soc. «Steaua Română» va pune în curind în func
ţiune un vas-tanc cu motor Diesel cu un depla~ament de 4000 
tone. 1) 

ln marina comerciala engleza şi ,germana sunt de asemeni u 
mulţime de vase armate cu motor Diesel în funcţiune, sau în curs 
de construcţie. 

O alta aplicaţiune a motorului Diesel e de aşteptat şi la căile 

ferate. Actualmente se experim~nteaza o locomotiva cu un motor 
Diesel de 2000 c. p. pentru o viteza de 125 km pe ora. 

Construcţiunea motorului Diesel ca maşina mare şi-a luat 
avîntul cel mai mare, de cînd s'a rezolvit problema reversiunei sale 
directe, mai cu seama ca maşina în 2 tacţi. 

Pe acest domeniu al maşinilor mari Diesel, se prevede în cu
rind o revoluţionare imensa prin construcţiiunea profesorului ]1111-
kers din Aix-la· Chapelle. Principiul maşinei Diesel tip Junkers, e 
reprezintat schematic în figura alaturata. (Fig 8). 

Cilindrul e un simplu tub deschis la ambele capete, motorul 
nu are nici supape nici mecanisme pentru acestea. ln interiorul 

1) După Monitorul Petrolului. 
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cilindrului lucrează două pi.'toane, cari se apropie sau se depă r

tează simultan unul de altul, prin modul caracteri stic de legare al 
acestora cu axa triplu-cudata. ln pos . 1 pistoanele se găsesc în 
punctul mort interior, spaţiul dintre dînsele e umplut cu aer la pre
siune şi temperatură foarte ridicată . ln acest moment se injectează 
în interiorul cilindrului combustibil fin împrăştiat, făcîndu-se imediat 
ardere într'însul. După încetarea acesteia . gaze le de expansiune 
depărtează din ce în ce pi toanele între dînsele. aducindu-le în pos. 
2 în care pistonul I ' începe a deschide canalele .H Gazele de ar
dere vin atunci în contact cu exteriorul şi se destind bru c la pre
siunea atmosferică . După o mică depărtare a pistoanelor ele o e c 
în pos. 3, în care pistonul H începe sa de chida canalele !\', prin 
cari presează o pompa aer curat în interiorul cilindrului , pe de 

parte împingînd afara gaze le de ardere, iar pe alta încărcînd cilin
drul cu o cantitate de ae r curat. Aceasta stare de lucru dureaza 
şi după ce pistoanele trec prin po . 4, care e te a punctului mort 
exterior. De aci încolo pistoanele se apropie din nou unul de altul 
închizîndu-se mai intîi canalele !\, apoi cele H, în sfîrşit compri
mîndu-se aerul aflator în interior spre a ajunge din nou în pos. 1. 

vem aci de a face cu aşa-numitul ciclu în 2 tacţi, fiind-c:l 

acesta se re produce după 2 cur e de piston în loc de 4 a mai 

înainte . 

30 

10 

l'Ur, g 
-5 1. j,!Jci /aYta cih.nclruluz · 

cu a-er. 
2.. lo~/'resiu,,-nea. 

... .3. />yecfarea. 
1
s1· e~ţ)(:at. sz'u..nea. . 

4. f /im..z'na t'ea.. 
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Avantagiile maşinei mari în 2 tacţi şi a condrucţiunei Jun
kers în special sunt imense : pe de-o parte efectul maşinei e a
proape dublat, făcindu-se în 2 tacţi, cea-ce se făcea înainte în 4 ; 
pe de alta con str ucţ!unea mecanică e foarte simplificată., greutatea 
pe 1 c. p. redusă. considerabil, volantul mult mai uşor din cauza 
contra-balansă.rei torţelor de rE acţiune şi în sfirşit posibilitatea va
riaţi unei de viteză. intre limite foarte mari ( 20 şi 250 rotaţi uni pe 
minut !I. 

Care este importanţa motorului Diesel pentru industria ţă.re• 

noastre în general, şi industria petrolului în special ? 
ln domeniul industriei suntem încă. o naţiune tinără, suntem 

încă în stadiul de începători, totul e crud, totul e încă de fă.cut 

pentru propăşirea noastra. industrială şi economică. Ar fi desigur 
ridicol să susţinem, că motorul Diesel ar fi singurul nostru min
tuitor industrial în sensul preconizat de noi. Nu e însa mai puţin 

adevărat că el e un instrument excelent în mina noastră de a în
druma pe o cale raţională şi economică mult-, uţinul, ce avem în 
\ară. industria morăritului bunăoară, ţesătoriile mecanice, produce
rea eftină a energiei e~ectrice. şi o mulţime de alte aplicaţiuni, ale 
căror trebuinţi se vor impune. Tlnăra noastră marină comercială. 

îşi aşteaptă. de asemeni mult in această privinţa. 

Pentru industria petrolului, unde din fericire suntem tntr'un 
grad satisfăcător de propăşire, motorul Diesd inca înseamnă foarte 
mult. 

Vedem din tabloul combustibilelor licide, comunicat mai sus, 
ca motorul Diesel utilizează tocmai acele părţi ale ţiţeiului, cari nu 
pot fi alt-fel comercializate tn mare şi avantagios. «Motorina» re
prezinta aproximativ 8 13°/o din extracţiunea ţiţeiului crud, «Ma
zutul~ chiar 40-50°/0 • 

Pină. la perfecţionarea motorului Diesel aceste parţi nu puteau 
fi utilizate, decit arztndu-le tn cazanele instalaţiunilor stabile şi ah• 
locomotivelor. Faţă de utilizarea noua, ce o dăm combustibilelor 
acestora, o putem numi barbara arderea lor de plnă acum. 
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