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Tractiunea electrica necesita motoare robuste, cu viteza varia-
bila si cuplu constant sau variabil dupa vointa.

Motoarele electrice cele mai simple yi mai robuste sunt mo-
toarele de inducfiune (asincrone), si in particular cele zise ,en cage
d’écureuil, ele sunt de obiceiu alimentate de curenti polifazati ;: mo-
torul de inductiune alimentat de curent monofazat. curent care se
potriveste mai bine pentru tractiune, are inconvenientul eliminator
ca nu poate porni subt sarcina; afara de aceasta toate motoarele
de inductiune au, pentru tractiune, gravul inconvenient ca nu func-
tioneaza in conditiuni bune §i economice de cit la o anumitd viteza
vecinad de sincronism.

Actualmente pentru tracf{iunea mare se intrebuinteaza de pre-
ferinta curentul monofazat, iar ca motoare, motoarele zise cu co-
lector, susceptibile de a porni subt sarcina si de asi varia viteza.
—Partea delicata a acestor motoare o constitue colectorul, motiv
pentru care acest organ trebueste facut vizitabil; iar fata de mo.
toarele de inducfiune mai au inferioritatea ca rotorul nu poate fi
construit «en cage d’écureuils constructie solida, s’ar putea zice
indestructibila, si ca lungimea lor se sporeste din cauza colectorulul
care trebueste larg dimensionat. — Din toate aceste motive rotorul
nu poate fi montat direct pe osiile locomotivei, iar puterea trebue
transmisa osiilor prin angrenaje sau mai des prin biela si manivela.

Pe de alta parte aceste motoare nu permit in mod simplu
recuperatiunea puterei si for{ei vii, pe pante si la opriri.

In motorul, imaginat deja de cit va timp si a.carui descrip-
tiune o dau mai jos am avut in vedere urmatoarele:

O constructie robusta permitind montarea directd a rotorului
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pe osiile locomotivei, rotorul acestui motor este «en cage d’écureuil»
format dintr’'o masa de fier in care sunt inecate bare masive de
cupru. '

Separarea colectorului de motor, colectorul putind fi asezat
ori unde sub imediata supraveghere a mecanicului. :

Functionarea economica subt ori ce cuplu §i viteza de rota-
{iune.

Recuperatiunea inlesnicioasa a puterei pe pante si la opriri.

Am avut in vedere mai cu seama alimentarea motorului cu
curent alternativ monofazat, dar acelag motor poate fi alimentat si
cu curent polifazat i chiar cu curent continuu.

Motorul reprezentat schematic in fig 1 se compune : dintr'un

Fig1

stator a idenlic cu indusul unui generator de curent continuu, §i
dintr'un rotor / identic cu rotorul unui motor de inductiune.

Anrulmentul statorului se gaseste in relatiune prin fire de
conexiune ¢ cu un colector d pe care se freaca periile ¢ cari se
invirtesc in jurul colectorului.

Daca trimitem prin periile ¢ un curent continuu in enrulmen-
tul statorului, se va forma un cimp magnetic caracterizat prin li-
nille de forta /. Daca facem sa se invirteasca periile in jurul colec-
torului, cimpul magnetic /, se va invirti asemenea si rotorul va fi
antrenat in acelas mod ca la motoarele de inducfiune cu cimp in-
virtitor. Este posibil, daca regulam viteza periilor, sa pastram con-
stanta alunecarca cimpului in raport cu rotorul ; in acest caz cuplul
va fi proportional cu cimpul ori care ar fi viteza motorului, i deci
cu tensiunea aplicata la perii.
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Se realizeaza astfel un motor de inductiune, caruia la toate
vitezele, ’i putem face sa varieze cuplul, variind tensiunea aplicata
la perii.

Daca in loc de curent continuu trimitem in motor, curent
trifazat cu ajutorul a 3 perii equidistante, vom obtine, cind periile
sunt imobile, un cimp invirtindu-se cu viteza corespunzind frequentii
curentului, dar daca dam periilor o migcare de rotatie in sens contrar
migcarei cimpului, i daca regulam viteza periilor astfel ca alune-
carea cimpului in raport cu rotorul sa ramina constanta, motorul
va putea porni sub sarcina si. ca in cazul precedent, va fi de ajuns
sa variem tensiunea la perii, pentru a varia cuplul motor.

In fine daca trimitem in motor, curent alternativ simpiu, vom
nbtine cind periile sunt fixe, un cimp alternativ care poate fi descom-
pus in 2 cimpuri invirtindu-se in sens contrar unul de altul cu viteza
corespunzind frequentei: daca dam periilor o migcare de rotatiune
fie intr’'un sens fie in cel-lalt. vom obtine ca si in cazul precedent
un motor al carui cuplu va varia dupa tensiunea aplicata la perii.

In toate cazurile motorul functioneaza la toate viteele, in ace-
leasi conditiuni economice. ca un motor de inductiune la viteza
normala.

In loc de 2 perii in cazul curentului continuu sau alternativ
putem avea 4, 6, 8 sau mai multe perii. §i in cazul curentului
trifasat, 6, 9, 12 etc. perii. corespunzind la 2, 3, 4, etc. cimputi
invirtitoare.

Negresit ca regularea migcarei periilor, pentru ca alunecarea
sa ramina constantd si sa corespunda maximum-ului de randament,
trebueste facuta automatic. lata dispositivul imaginat in acest scop :
(Fig. 2).

Roata ¢ a unui diferenfial este actionata direct sau prin transmi-
siune de un mic motor auxiliar ), roata : este actionata printr'o
transmisiune j de axa motorului principal, iar cutia © a diferentia-
lului, migcata de rotile conice k£, actioneaza axul periilor ¢ prin
transmisiunea /. In aceasta figura m sunt inelele pe care se freaca
periile n cari aduc curentul la periile mobile «.

In cazul cind motorul este alimentat cu curent continuu;
daca s este alunecarea cimpului asupra rotorului §i x viteza acestuia
roata ¢ va trebui sa se invirteasca cu viteza 2 s, iar roata : cu
viteza 2 x, atunci cutia © §i periile ¢ se vor invirti cu viteza x 4 s
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si deci alunecarea cimpului magnetic asupra rotorului va ramine s
ori si care ar ti x, si chiar la pornire cind x =o.

Fig.2

In cazul curentului alternativ sau trifazat : daca n este viteza
cimpului cind 'periile sunt immobile, roata ¢ trebue sa se miste cu
viteza (2n-—25), iar roata 7 cu viteza 2 ., atunci cutia v §i
periile ¢ se vor roti cu viteza — (n —ys) - a asa ca alunecarea sa
ramina s ori care ar fi a. In acest caz motorul b, cel mai potrivit,
este un mic motor asincron a carui viteza este tocmai proportio-
nala cu n s,

O data motorul in mers normal, putem ridica periile dupa
colector, si alimenta direct statorul cu curent mono-sau polifazat
in cazul acesta motorul devine simplu motor de inductiune iar
periile §i colectorul simplu dispositiv de pornire,

Motorul poate functiona ca generator la toate vitezele, este
de ajuns sa dam cimpului magnetic o alunecare negativa in raport
cu rotorul, adica sa facem ca cimpul sa se invirteasca ceva mai
incet decit rotorul, pentru aceasta modificam viteza motorului » in

consecinta.
Prin aceasta simpla manopera putem deci frina electric mo-

toru! recuperind atit puterea in panta cit §i forta vie a trenului
la oprire.

Inconvenientul care m’a facut sa renunt la realizarea acestui
motor, consta in puternicile scintei ce s’ar produce la colector din
cauza selfinductiunei statorului, inconvenient pentru care nu am
putut gasi remediu practic.
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Rezumat.

Motor electric format din stator bobinat ca indusul unui
dinamo si din rotor «en cage d’écureuilr.

Anrulmentu) statorului este in relatiune cu un colector fix pe
care se freaca periile invirtitoare care primesc curentul.

Viteza periilor este regulata automatic printr'un mecanism di-
ferential, astfel ca curentii circulind in stator sa dea nastere unui
cimp invirtitor de viteza ceva superioara (sau ceva inferioara daca
motorul func{ioneaza ca generator) rotorului, si ca motorul sa fu-
creze la toate vitezele ca un motor de inductie la viteza norimala,

Odata motorul in mers. periile se pot ridica si motorul func-
tionaza ca motorul de inductiune, statorul fiind alimentat direct cu
curent alternativ sau polifazat,
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