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l)irectorul general al SerYiciului de Poduri şi Şosell'. Studii şi C1111slnll·\1i. 

Lungimea Soselelor. 
şerpuiesc teritoriul ţarei sunt : 

Şosele naţionale 

» judeţene. 

» vicinale . 

ln prezent drumurile şoseluite, c~m 

3.100 kilometri 
4.200 )) 

12.900 
» comunale. 7. 700 " 

ln total lungimea drumurilor şoseluite este de circa 28.000 
kilometri. 

Afară de aceşti 28.000 kilometri drumuri şoseluite. mai mult 
sau mai puţin complect, mai sunt asta zi în ca ·i o.OOO km. de dru­
muri clasate în diferitele categorii enunţate şi care aşteaptă a fi 
construite. 

Iar dacă considerăm şi acele drumuri a caror importanţa cere 
a fi şi ele clasate şi şoseluite, atunci lungimea totala a drumurilor 
cerute astazi a fi construite, se ridică la 20.000 km. 1 ) 

Starea actuală a şoselelor existente. ln afara de cea mai 
mare parte a şoselelor naţionale şi cîteva din cele judeţene şi vi­
cinale, starea şoselelor noastre nu este satisfacatoare: 

1. Pentrucă aproape la toate aceste şosele împietruirea plat­
formei,- aceia care serveşte circulaţiei, nu este complecta, adie a 
stratul de pietriş nu are grosimea necesara pentru a rezista la po­
vere, mai ales pe un timp de ploi îndelungate. 

Dovadă că, în urma ploilor din vara şi toamna anului trecut, 

1) In lungimele de mai sus nu sunt socotite drumurile din i11terio­
n1l oraşelor sau satelor, ci numai acele care le leagr1 şi traYers:ll"ea h•r. 
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1<! toate şoseiele unde stratul de pietriş era subţire, împietruirea a 
disparut în corpul terasamentelor, iar circulaţia a devenit penibila. 

2. La multe şosele lipsesc chiar podurile principale, încît cir­
culaţia se face cu mare greutate prin albia gîrlelor; iar în timp de· 
ape mari circulaţia se întrerupe. 

3. Mai existînd şi astăzi numeroase poduri plutitoare peste 
riurile mari. circulaţia este anevoioasa şi adeseor.i întrerupta la vii­
turi de ape mari sau la pornirea gheţurilor. Mai sunt astazi 2>0· 
poduri plutitoare peste rîurile mari. 

4. ln fine podurile şi podeţele fiind de lemn aproape în tota­
litatea lor, tac ca circulaţia sa fie nesigura şi adesea imposibilă. 

Pe şoselele existente, înainte de venirea apelor mari din anul 
trecut, erau 42.100 poduri şi podeţe de toate soiurile. Din aceste 
sunt 4.260 poduri şi podeţe definitive, adică de fier sau piatră, şi 

tuburi de 1~idarie 5.800. M:.ii sunt apoi 2.350 poduri mixte adică cu 
picioarele de zidărie şi tablierul de lemn, aşa ca restul podurilor 
sunt numai de lemn şi se ridică la enorma cifră de circa 30.000t 
<Jdica la 70"/0 din numărul total al podurilor şi podeţelor. 

Acest mare număr de poduri de lemn face ca circulaţia să 

f;e nesigura. pentrucă cele mai multe din ele sunt putregăite şi în 
proasta. stare, şi chiar dacă. nu sunt putiegaite sunt cu înlesnire 
luate de apele mari sau gheţuri. 

Mai e nesigura pentruca cele mai multe poduri, deşi încă în 
buna. stare, nu sunt calculate ca sa reziste la sarcini mari ca : lo­
comobile, pluguri agricole cu vapori, tunuri grele, compresori, ca­
mioane automobile, etc. 

5. ln fine multe din şosele nu sunt aparate în contra atacuri­
lor apelor mari. sau apărate insuficient. Din această. cauza, la vii· 
turi de ape mari, şo.selele sunt rupte sau inundate şi circulaţia 

întrerupta. 
111 afara de aceste cauze principale, cari împiedica o circu­

laţie normala şi_ în bune condiţiuni pe şoselele existente, mai sunt şi 

alte cauze, cari, deşi secundare, contribuesc totuşi a face ca sa nu 
se poată trage din ele tot folosul la care avem drept; aşa : 

6. La unele şosele, traseul în plan avînd curbe cu raze prea 
mir:i, nu se poate circula cu o iuţeala mai mare, sau cu care lungi; 

7. Altele au rampe prea mari, pe cari atît tracţiunea cit şi 

întreţinerea este grea ; 
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8. Multe se prezintă în taieturi, cari necesita o continua între­
ţinere, anevoioasa şi costisitoare; 

9. La altele platforma şoselei fiind prea joasa se inunda la 
viituri de ape, întrerupînd circulaţia ; 

1 O. ln fine din lipsa de cantoane întreţinerea şoselelor sufera. 
Numa.ml total al cantoanelor pentru cei 28.000 km. de şosele este 
de circa 1 .400 din cari : 

La şoselele naţionale unul pentru 5 kilometri 
» » judeţene » » 8 » 

~ ') vicinale " ~ 65 ~ 

» comunale ) » 1.520 

lnl.mnătăţirile de adus in eonstrucţio şi <'Ostul lor. 

Aceste fiind cauzele cari provoaca starea precara a şoselelor 

noastre, e uşor de vazut ce ramîne de făcut pentru ca acest ir­
strument al economiei naţionale sa-şi îndeplinească menirea. 

Este dar m.voe: 
sa se complecteze împietruirea şoselelor pîna la grosimea sta· 

bilita de experienţa ca necesara; iar acolo unde circulaţia este 
foarte mare, lncît sistemul actual de împietruire nu rezista, sa se 
înlocuiasca cu pavagiu de granit, sau alt sistem, dupa cum s'a fa­
cut un început la Bucureşti, Roman, Vaslui, Cimpu-Lung, etc. 

Să se faca podurile cari lipsesc ; sa se înlocuiasca acele plu­
titoare, sau cele putregaite de lemn, cu poduri definitive; 

Sa se înlocuiasca, pe masura, şi celelalte poduri de lemn, cu 
poduri definitive capabile a suporta sarcini grele, înlocuire care, faţa 

de s~umpetea crescînda a lemnului. se impune prin însuşi economia 
costului. 

Sa se apere şoselele acolo unde sunt supuse la atacurile vii­
turilor mari de ape, apărări cari, în multe cazuri, ar veni chiar în 
ajutorul satelor şi oraşelor ce sufar de inundaţii din lipsa de aparari ; 

ln fine sa se facă corectarile cuvenite în profil şi în plan, şi 

sa se complecteze cantoanele. 
După calculele făcute iată care ar fi costul act>stor îmbuna­

tăţiri în construcţia şoselelor existente şi pe categorii de şosele: 
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La şoselele naţionale Lei 40.000.000 sau Lei 13.000 pe kilometru 
> » judeţene )) 68.000.000 )) )) 16.000 » » 

)) l) vicinale » 135.000.000 » » 1 O.OOO » » 

» )) comunale )) 89.000.000 » » 11.000 » 

ln total Lei ::rn~.000.000 sau Lei 1 ~.OOO, în mediu pe 
kilometru ceeace, faţă. de starea majorită.ţei şoselelor noastre, nu 
este de loc exagerat. 

Cheltuelele ce se fac astăzi pentru şosele. 

A. La şoselele naţionale se prevede pentru întreţinere. com-
plectarea construcţiei lor şi personal suma de Lei 7.300.000,-

Aceasta suma se repatizeaza astfel : 
1. Pentru 111/reti11L'/'ca i111pic1rnirt'i, pe o suprafaţă. carosabilă. de 

circa 20 milioane metri patraţi suma de Lei 3.500.000, -
Aceasta reprezint;) pe kilometru o cheltuială. 

anuala de . Lei 
Iar pe metrul patrat de împietruire . 

tera-

1.130, -
0,175 

2. Pentru i11lr1·ti11crt'11 "t'h1r/11/1,· /11<Ttiri: 
samente, plantaţii, poduri. apă.rări, cantoane 

Ceeace revine pe km. la . 
Sau pe metru patrat de împietruire la. 

Lei 1.700.000, -
550, 

0,085 
Aşa dar cll'.:ltuiala totală. anuală. de întreţi-

ne re propriu zisă. revine pe km. la Lei 
Iar pe metru patrat de împietruire la 
3. Pentru lucră.rile de ,-,JJl!f'/,·«tnrm co1ts//'/l({Îl'Î 

1.680, ---
0,26 

.r11.1e/,.;,,„, suma de. Lei 2.100.000, --
Ceeace revine pe km. . 670, --

Concluzii. Fiind dată. starea şoselelor naţionale pe care, la în­
ceputul acestui studiu, am caracterizat-o de aproape satisfăcătoare, 
rezulta ca şi suma prevazută în buget pentru întreţinerea lor, adică 
5.200.000. este şi ea apro1p1· s1~/icimlii. 

ln ce priveşte însă. suma de 2.100.000 lei, prevăzută pentru 
îmbunatăţiri, adică. a complectărei construcţiunei lor, ea nu este 
suficientă.; 

ln adevar costul tutulor îmbunătăţirilor reclamate de şoselele 

naţionale urcîndu-se, după cum am văzut, la suma de 40 milioane 
lei rezulta că.. dindu-se anual 2.100.000 lei, ne trebue 20 ani pentru 
complectarea construcţiei lor. 
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B. La şoselele judeţene, vicinale şi comunale se prevede 
pentru întreţinere~ complectarea construcţiunei lor, personal etc., 
următoarele : 

Zile de prestaţie 1 ) cari, evaluate în bani, 
revine la suma de . Lei 

Zecimi asupra impozitelor. 
lncasări din rămăşiţe » 

Suma acordată anual de Stat pe cei doi ani 
din urma » 

16.100.000, 
5.500.000, 
1.140.000, 

9.500.000, 

Total Lei 32.240.000,-

Din aceasta suma trebue însa scazut : 
Zilele de prestaţie neefectuate, a căror va-

loare se urcă la Lei 4.550.000 
Idem, idem întrebuinţate la alte 

lucrări . Lei 450.000 , 5.000.000, 
Rămîne » 27.240.000,-
Şi aceasta numai întrucît prestaţia în natura ar fi efectuata 

pentru valoarea atribuita zilelor, ceeace. după cum se ştie, e de­
parte de a corespunde. 

După felul cheltuelilor aceasta suma de 27 .240.000 lei se re­
partizează astfel : 

1. Pentru Î11trc(inerca Î111pfrtmiro", cu o suprafaţă de circa 11 O 
milioane metri patraţi, suma de. Lei 11.000.000, 

Ceeace revine pe kilometru de şosea la . » 440,-
lar pe metru patrat de împietruire. ,; O, I O 
2. Pentru î11trc{i11crea c,·/orlaltc lucrări: 

Terasamente. plantaţii, poduri, apărări, cantoane Lei 3.000.000,-
Ceeace revine pe kilometru de şosea la. 
Iar pe metru patrat de împietruire la. 
Aşa dar cheltuiala totală de întreţinere propriu 

zisă, revine pe km. de şosea la . n 

Iar pe metru patrat de împietruire >> 

3. Pentru lucrările de cv111plcctarea conslructici sasele/or 
' ' vede restul pînă la 27.240.000 lei adică: 

13.240.000 lei, ceeace revine pe kilometru la . 

120, ~ 
o.oa 

560,-
0,t:l 

se pre-

540 lei 

1) Sunt circa 2.300.000 zile cu palmele; şi alte 2.300.000 zile cu carele 
cu două vite, transform.înd pc cele cu o vită, S<hl mai multe perechi, în 
zile cu o singură pereche. 
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Consecinţele acestor prevederi bugetare sunt: a) Dacâ 
considerăm numai întreţinerea împietruirei, aceea destinată a în­
locui anual stratul de piatră ce dispare prin uzură, suma de lei 
O, 1 O cheltuita anual pe metru patrat la aceasta categorie de şosele 

este cu totul insuficientă; dovada starea lor cu totul proastă. 

Aceasta insuficienţa rezulta de altminteri din simpla compa­
raţie cu cei 0.175 lei ce am văzut ca se cheltueşte în ace laş sco .1 

la şoselele naţionale, unde s'a arătat ca starea de întreţinere este 
numai apriiape sa114ă,·ătoar1·. 

Dar această insuficienţa va apare şi mai mult dacă vom rea­
minti ca aci suma cheltuita vine dela zilele de prestaţie a căror 

valoare nu corespunde celei at1 ibuite 
ln fine insuficienţa întreţinerei pe aceste categorii de şosele se 

mai agravează. şi prin faptul ca pe multe din ele circulaţia este 
mai mare ca pe cele naţionale . 

.-1w1Sta ii1s11jicim{ă a i11trc(i11t'rt'i ptir[1·i i111pictmil1', adică a i11-
/t"c11irt'i pietn,Î11/11i co11s11111at pri11 11z11ra, t'ilt' si11g11ra ca11zâ că di11 a11 

i11 a11 sp,irc,Î/i' 1111111tir11/ şoscfrlor a (tiror mpital de i111pictruire dispare 
(// 10111/. 

Chestiunea intreţinerei împietruirei şoselelor este delicată. Ea 
reclama neapărat cil aceasta înlocuire a pietrişului dispărut prin u­
zura sa se fJcâ la timp şi înainte ca stratul de piatră să se fi re­
dus sub o anumita limită; alt cum ne expunem ca împietruirea 
ajunsa la ;.iccasta limita sa dispară intr'un singur an în corpul te­
rasamentelor. 

ln asemenea 
cu mult mai mare 
un loc. 

caz cheltuiala de refacere a impietruirei este 
decit cele anuale de întretinere adunate la 

' 

Cheltuiala totala de întreţinere a şoselelor cuprinde însă în 
afara de aceea referitoare la stratul de piatra dispărut prin uzură. 

şi cele referitoare la terasamente, poduri. apă.rări, cantoane, plan­
taţii, etc., aşa încit daca comparăm aceea ce se cheltueşte la şo­

selele judeţene, vicinale şi comunale, faţă de ce se cheltueşte la 
cele naţionale, la cari sumele prevazute sunt întrucîtva suficiente, 
atunci rezultatul e şi mai agravant. 

ln adevăr. pe cind la cele naţionale am văzut că se cheltueşte 
0,26 lei pe metrul patrat de impietruire, la celelalte categorii de 
şosele această cheltuială este redusă. la O, 13 lei, adică. la jumătate. 
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Voind sa facem acum o evaluare a sumei ce ar trebui sa se chel­

tuiască, numai în ce priveşte întreţinerea pietrişului din aceste cate­

gorii de şosele, şi Juînd ca norma ceea ce se prevede pentru şo­

sekle naţionale, rezulta ca ar trebui sa se cheltuiască anual : 

11 O.OOO COO m. p XO, 175 lei Lei 19.250.000,-
suma prev<"lzuta anual fiind numai. » 11.000.000, 

Rezulta un deficit în prevedere de . » ~.~50.000, 

i"t'Ca re cxpliră disţari(ia i111pit'tn11rt'i {h" 11111//1' din şosdcle di11 t1(1'S/1' (11/i•gurii. 
Daca consideram însa întreţinerea totala, nu numai aceea a 

impietruirei, atunci ceea ce ar trebui cheltuit anual ar fi : 

110.000.000 m. p.X0.26= Lei 28 600.000,-
iar suma prevazuta fiind de . 14.000.000, 

Rezulta un deficit în prevedere de. » 14.600.000, 
/;) ln ce priveşte prevederile bu~etare pentru complectarea 

construcţiunei şoselelor juJeţene. vecinale şi comunale. care se ri­
dica la suma de 13.240.000 lei, şi aceasta numai de doi ani încoace 

de cînd Statul a venit în ajutor cu suma anuala de 9.500.000 lei, 
şi daca ne raportam la cele ce am aratat C[t trebueşte cheltuit 
pentru complectarea construcţiunei lor, atunci vedem ca ajungem 

. d d . d 292.000.000 I . 22 . . 
la o penoa a e timp e -f,3".2{0.(foo = e1 am, pentru ca ş1 a-

ceasta categorie de şosele sa-şi vada întregita fiinţa lor cu lucra­

rile necesare. 

ln rezumat, din cele aratate mai sus rezulta, în ipoteza ca şi 
pe viitor s'ar menţine în bugetul Statului suma alocata pîna acum 
şi anume: 7.300.000 lei la şose'.ele naţionale şi suma de 9.500.000 
acordata de 2 ani încoace din excedente, ca: 

a) complectarea îrnbunataţirilor şoselelor de toate categoriile 
se va termina :iumai dupa circa 20 ani ; 

b) numai la şoselele naţionale stratul de impietruire va putea 
rezista cu prevederile actuale de întreţinere, pe cînd la toate cele­
lalte categorii de şosele capitalul lor de impietruire constructiva, 
este menit a dispare daca nu se va veni în ajutorul prevederilor 
bugetare actuale cu cel puţin 8 milioane lei anual. 

Acest supliment de 8 milioane, peste prevederile actuale ara­
tate mai sus, e posibil a se reduce numai la 3 milioane, în masura 
zelului ce se va pune la executarea sau încasarea tuturor zilelor de 
prestaţie înscrise în roluri, ca.ci am vazut ca rămîn neefectuate, sau 
cu alta destinaţie, pentru circa 5 milio:rne anual. 
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c) După 20 ani complectîndu-se îmbunătăţirile şoselelor exis­
tente astA.zi, după programul arătat la începutul acestui studiu, nu 
va mai fi nevoe a se prevedea decît sumele necesare întreţinerei 

lor, cari sunt : 
5.200.000.00 = la şoselele naţionale 

19.300.000,00 \ = 
)) 

3.000.000,00' = 
» judeţene, vicinale şi comunale 

27.500.000,00 = întreţinerea totală a celor 28 mii kilometri de 
şoselele existente, ceea ce dă. circa 1 OOO lei pe kilometru. 

Restul prevederilor bugetare anuale şi anume acele necesare 
complectărei îmbunătăţirilor. vor rămîne disponibile şi anume: 

2.100.000,00 la şoselele naţionale 

13.200.000,00 = » judeţene, 

15.300.000.00 = totalul disponibilului 
două zeci de ani. 

vicinale şi comunale 
din bugetul statului după 

Şosele din nou. 

Am văzut că pe lîngă cei 28.000 kilometri şosele construite, 

mai mult sau mai puţin complect, mai exista astăzi circa alţi 

20.000 kilometri de drumuri clasate sau de clasat cari aşteaptă 

executarea lor. 
Trebue de remarcat însa că. cele mai multe din drumurile ce 

au rămas de construit sunt: sau în regiunile muntoase unde se cer 
numeroase lucrări de arta şi apărări, sau în regiuni unde pietrişul 

lipseşte şi prin urmare foarte scump. sau în fine în regiuni inun­
dabile şi prin urmare cu lucrări de terasamente şi apărări mai 

importante. 
Pe aceste consideraţiuni costul mediu pe kilometru trebue 

socotit mai ridicat ca la şoselele construite pînă. astă.zi şi'I estimez 
la un minimum de 40 mii lei în mediu; ceea ce pentru 20 mii 
kilometri face colosala sumă. de Soo 111ilioa11e ll'i. 

Aceasta ne arată că. construcţia de noi şosele în masă este 
exclusă, şi că nu e posibila decît repartizata pe un mare număr 
de ani. 

Totuşi, pentru ca economia ţărei să uu suferea prea mult, 
un minimum de 250 kilometri e necesar a se construi pe fiecare an. 

Aceasta ar necesita un credit anual de 1 O milioane lei, con­
ducînd totuşi la o perioadă de So ani pentru terminarea lor. 
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Am arătat mai sus că după 20 ani bugetul drumurilor s'ar 

uşura cu circa 15 milioane lei anual, rezultind din stingerea su­

melor prevazute actualmente, pentru complectarea îmbunătăţirilor 

celor 28,000 kilometri de şosele existente. 

Dacă după 20 ani, în loc de a reduce aceasta suma, s'ar 

adăuga la cele 1 O milioane, cerute mai sus a se prevedea du pa 

acum anual pentru construcţie de noi şosele, atunci perioada de 
80 ani pentru terminarea celor 20.000 kilometri de noi şosele 

s'ar reduce la 45 ani. 
După 45 ani întreţinerea acestor 20.000 kilometri de şosele 

e de presupus ca s'ar acoperi chiar cu impozitele actuale ale dru­
murilor prin faptul sporirei populaţiei şi al averei ţarei, dupacum 

se întimpla astăzi pentru şoselele existente. 

l'rogram de ehellueli anuale. 

După cele analizate pîn<l aci, şi admiţind ca. la şoselele jude­
ţiene, vicinale şi comunale, pentru întreţinerea celor alte lucrări i11 

afara de împietruire, ar fi suficienta suma de 3 milioane cheltuita 
actualmente, pe consideraţiunea ca asemenea cheltueli s'ar reduce 
prin faptul complectarri îmbunataţirilor, zic cheltuelile absolut ne­

cesare a se prevedea anual ar fi : 

.S.200.000,00 -- întreţinerea şoselelor naţionale; 

19.300.000,00 <1 împietruirei soselelor judeţene, vici­

nale şi comunale; 
3.000.000,00 « re.>tului de lucrări a şoselelor judeţene, 

vecinale şi comunale ; 
15.000.000,00 - complectarea îmbunacaţirilor la toate şoselele 

existente; 
10.000.000,00 - construcţie de noi şosele. 

52.500.000,00 -- total de prevazut anual. 

Această suma de 52.500.000 lei s'ar acoperi cu: 

22.700.000,00 venitul actual al judeţelor, presupunînd că se vor 
executa toate zilele trecute în re.Juri. 

7.300.000,00 suma din bugetul anual al Statului pentru şoselele 

naţionale. ------
30.000.000,00 - total, la care trebue să se adaoge următoarele 

sume a se prevede : 
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9.500 000,00 - deja prevăzută pe an pe cei 2 ani 
din urmă din excedente pentru com­

plectarea îmbunătăţirilor şoselelor. 
3.000.000,00 - supliment necesar întreţinerei impie­

truirei şoselelor judeţene, vicinale 

comunale; 
10.000.000,00 pentru construcţia pe fiecare an a 

250 kilometri de şosele noi. 

·22.i'lOO.OOO,OO=supliment total a se prevedea anual, timp de 45 

ani pentru a se putea complecta îmbunătăţirile şo · 
selelor existente, împiedica dispariţia împietruirei 

pe şoselele din judeţe şi a asigura construirea ce­
lor 20 mii km. drumuri clasate şi cerute a fi con­
struite. 

52.500.000,000 ftr/11/u/ i111gct11/11i 11111wl al dn111111rilor pc o pcrioadâ 
de 45 a111. 

După 45 ani s'ar stinge orice aj•Jtor afară de cei 7.30_00.000 

lei din bugetul actual al Statului, rămînînd disponibil suplimentul 

anual de 22, 5 milioane. ce s'ar da pînă atunci. 

Bugetul propus şi programul de lucrări viitoare arătat 
nu trebue pierdut din vedere că este un minimum: 

Este un minimum căci am admis că prestaţiile în natură se 

vor executa toate, pe cînd s'a arătat că ele se îndeplinesc cu un 

minus pentru o valoare de 5 milioane; 
Mai este un minimum pentru că fără el am arătat că şose­

lele noastre, ~fară de cele naţionale, dispar din an în an din lipsă 

de pietriş de întreţinere. 

ln fine este un minimum căci am admis să se complecteze 
îmbunătăţirile după cele 28 mii km. de şosele existente într'o pe­
rioadă de 20 ani ; iar cei 20 mii km., drumuri clasate a se con­
strui. să se execute într'o perioadă de 45 ani. 

Alte cauze a stă1•ei precare a şoselelor. 

Insuficienţa mijloacelor băneşti, prevăzute pînă acum, nu este 
singura cauză a stărei precare a şoselelor noastre. 
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Printre cauzele cari joaca un rol însemnat asupra bunei stari 
a şoselelor mai sunt şi următoarele : 

1. Zilt·fr de prcslaffr în natura. dau rezultate din ce în ce mt1i 
puţin satisfa.catoare. lucrul efectuat fiind departe de a prezent:.i 
valoarea care i se atribue. Voim să zicem cu aceasta ca lucrul e­
fectuat cu prestaţia e Jeparte de a valora 16.000.000 lei. cit se so­
coteşte ca. reprezinta., din cauză ca. co11trolul lucrului din punct de 
vedere cantitativ şi calitativ este imposibil. 

Rezultatele obţinute cu zilele de prestaţie în natura mai sunt 
puţin satisfa.catoare şi din cauzi'.l ca. lucrările nu se pot executa la 
timp, ci numai cind prestatorii sunt disponibili şi de multe ori cînd 
vor; din aceasta. cauza lucra.rile ra.mîn neterminate iar pînă sa 
se complecteze multe dispar. 

1 Apoi piestaţia da naştere la tot soiul de abuzuri, foarte greu 
de stîrpit. 

ln fine ocupa foarte mult personalul tecnic cu formare de 
tablouri de prest;iţie şi tot felul de formalităţi, răpindu-i timpul 
pentru studierea, conducerea şi supravegherea lucrărilor. 

2. Distm.~erca stabilita(â perso11a/11/11i l1'01ii", garantata prin le­
gea acestui Corp, pri.1 greşeala că personalul exterior a fost pus 
prin legea drumurilor. sub controlul şi de fapt sub autoritatea ad­
ministraţiei, s'a resfrînt cu totul în detrimentul bunei sta.ri a dru­
murilor. 

Fiind sub C•rdinele a doua. autori ta.ţi, personalul este pus adese­
ori în poziţie dificil~, ceea ce îngreuneaza. menţinerea disciplinei şi 

elimina. răspunderea. 

Toate acestea, e lesne de va.zut ca., numai la buna stare a 
şoselelor nu pot contribui. 

Neajunsurile dela punctele 1 şi 2 de mai sus, ar dispare, daca 
s'ar înlocui prestaţia în natura prin o dare în bani. 

3. l111puvărarea prin lege a perso11a/11/11i ternic exterior al drumu­
rilor cu însărcinări streine de şosele, este o alta. cauza. 

Aceste însarcinări date personalului tecnic exterior al drumu­
rilor, în ultimul timp au luat o importaţa. foarte mare incit covîr­
şeşte puterile lui, răpindu-i tot timpul cu lucrări cari, deşi tecnice. 
sunt însă streine de drumuri. 

4. ln fine modul de utilizare a personalului tecnic şi recrutarea 
personalului inferior este o alta cauză a relei stări a drumurilor. 
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Din expunerile de pînă aci, asupra cauzelor stărei precare a 
drumurilor, reese următoarele necesităţi, cari se impun, pentru a se 
remedia starea rea a şoseldor : 

1. Să se acorde rcrnrsele materiale necesare; 
2. Să se Î11lvc11eascâ prestaţia În 11at11râ prin o dare echh.•almtă 

m bani; 
3. Să se descarce perso11alul ternic exterior de Î1lsărcinări strei11e 

de dr1111111ri; 
4. Să St' asigure stabilitatea şi disciplina pcrwnalului drumurilor; 
5. fo fine să se rcgle111entc:::._e recrutarea personalului inferior al 

dn11111mlor prin o pregătire prealabilă. 
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