ATAREA GUGELELOR 51 MIJLOAGELE DE INDRE:TARE

ELTE RADU
INGINER INSPECTOR GENERAL

Directorul general al Serviciului de Poduri si Sosele. Studii si Constructii.

Lungimea Soselelor. In prezent drumurile soseluite, cari
serpuiesc teritoriul tarei sunt:

Sosele nationale 3.100 kilometri
»  judetene. . 4.200 »
»  vicinale . . . 12.900
» comunale. . . . . 7.700 »

In total lungimea drumurilor soseluite este de circa 28.000
kilometri.

Afara de acesti 28.000 kilometri drumuri soseluite. mai mult
sau mai pufin complect, mai sunt astazi inca 10.000 km. de dru-
muri clasate in diferitele categorii enunfate si care asteapta a fi
construite.

lar daca consideram si acele drumuri a caror importanta cere
a fi si ele clasate i soseluite, atunci lungimea totala a drumurilor
cerute astazi a fi construite, se ridica la 20.000 km. )

Starea actuald a soselelor existente. In afara de cea mai
mare parte a Soselelor nationale si citeva din cele judetene si vi-
cinale, starea soselelor noastre nu este satisfacatoare:

1. Pentruca aproape la toate aceste sosele impietruirea plat-
formei,—aceia care serveste circulatiei, nu este complecta, adica
stratul de pietris nu are grosimea necesara pentru a rezista la po-
vere, mai ales pe un timp de ploi indelungate.

Dovada ca, in urma ploilor din vara §i toamna anului trecut,

1) In lungimele de mai sus nu sunt socotite drumurile din interio-
rul oraselor sau satelor, ci numai acele care le leagi si traversarea lor.
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la toate soseiele unde stratul de pietris era subtire, impietruirea a
disparut in corpul terasamentelor, iar circﬁ]atia a devenit penibila.

2. La multe sosele lipsesc chiar podurile principale, incit cir-
culatia se face cu mare greutate prin albia girlelor; iar in timp de
ape mari circulatia se intrerupe.

3. Mai existind si astazi numeroase poduri plulitoare peste
riurile mari. circulatia este anevoioasa si adeseori intrerupta la vii-
turi de ape mari sau la pornirea ghefurilor. Mai sunt astazi 50
poduri plutitoare peste riurile mari.

4. In fine podurile si podetele fiind de lemn aproape in tota-
litatea lor, tac ca circulatia sa fie nesigura si adesea imposibila.

Pe soselele existente, inainte de venirea apelor mari din anul
trecut, erau 42.100 poduri si podete de toate soiurile. Din aceste
sunt 4.2060 poduri si podete definitive, adica de fier sau piatra, si
tuburi de zidarie 5.800. Mai sunt apoi 2.350 poduri mixte adica cu
picioarele de zidarie si tablierul de lemn, asa ca restul podurilor
sunt numai de lemn si se ridica la enorma cifra de circa 30.000,
adica fa 70"/, din numarul total al podurilor si podetelor.

Acest mare numdr de poduri de lemn face ca circulatia sa
fie nesigura, pentruca cele mai multe din ele sunt putregaite si in
proasta stare, si chiar daca nu sunt putiegaite sunt cu inlesnire
luate de apele mari sau gheturi.

Mai e nesigura pentruca cele mai multe poduri, desi inca in
buna stare, nu sunt calculate ca sa reziste la sarcini mari ca: lo-
comobile, pluguri agricole cu vapori, tunuri grele, compresori, ca-
mioane automobile, etc.

5. In fine multe din sosele nu sunt aparate in contra atacuri-
lor apelor mari. sau aparate insuficient. Din aceasta cauza, la vii-
turi de ape mari, soselele sunt rupte sau inundate si circulatia
intrerupta.

In afara de aceste cauze principale, cari impiedica o circu-
latie normala si in bune conditiuni pe soselele existente, mai sunt si
alte cauze, cari, desi secundare, contribuesc totusi a face ca sa nu
se poata trage din ele tot folosul la care avem drept; asa:

6. La unele sosele, traseul in plan avind curbe cu raze prea
mici, nu se poate circula cu o iuteala mai mare, sau cu care lungi;

7. Altele au rampe prea mari, pe cari atit tractiunea cit si
intretinerea este grea;
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8. Multe se prezinta in taieturi, cari necesita o continua intre-
tinere, anevoioasa §i costisitoare;

9. La altele platforma soselei fiind prea joasd se inunda la
viituri de ape, intrerupind circulatia ;

10. In fine din lipsa de cantoane intretinerea soselelor sufera.
Numarul total al cantoanelor pentru cei 28.000 km. de gosele este
de circa 1.400 din cari:

La soselele nationale unul pentru 5 kilometri
» » judetene  » » 8 »
> > vicinale > ’ . 65 »
» » comunale » » . 1.520 »

Inbunatitirile de adus in constructice $i costul lor.

Aceste fiind cauzele cari provoaca starea precard a gsoselelor
noastre, e usor de vazut ce ramine de facut pentru ca acest ir-
strument al economiei nationale sa-si indeplineasca menirea.

Este dar nevoe:

Sa se complecteze impietruirea soselelor pina la grosimea sta-
bilita de experienfa ca necesara; iar acolo unde circulatia este
foarte mare, Incit sistemul actual de impietruire nu rezista, sa se
inlocuiasca cu pavagiu de granit, sau alt sistem, dupa cum s'a fa-
cut un inceput la Bucuresti, Roman, Vaslui, Cimpu-Lung, etc.

Sa se faca podurile cari lipsesc; sa se inlocuiasca acele plu-
titoare, sau cele putregaite de lemn, cu poduri definitive ;

Sa se inlocuiasca, pe masura, si celelalte poduri de lemn, cu
poduri definitive capabile a suporta sarcini grele, inlocuire care, fata
de scumpetea crescinda a lemnului, se impune prin insusi economia
costului.

Sa se apere soselele acolo unde sunt supuse la atacurile vii-
turilor mari de ape, aparari cari, in multe cazuri, ar veni chiar in
ajutorul satelor si oraselor ce sufar de inundatii din lipsa de aparari;

In fine sa se faca corectarile cuvenite in profil si in plan, si
sa se complecteze cantoanele.

Dupa calculele facute iata care ar fi costul acestor imbuna-
tafiri in constructia soselelor existente si pe categorii de sosele:
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La soselele nationale Lei 40.000.000 sau Lei 13.000 pe kilometru
> » judetene  »  68.000.000 » » 16.000 » »
» » vicinale » 135.000.000 » » 10.000 » »
» » comunale »  89.000.000 » » 11.000 » »

In total Lei332.000.000 sau Lei 12.000, in mediu pe
kilometru ceeace, fata de starea majoritatei soselelor noastre, nu
este de loc exagerat.

Cheltuelele ce se fac astizi pentru sosele.

A. La soselele nationale se prevede pentru intretinere, com-
plectarea construcfiei lor si personal suma de Lei 7.300.000,—

Aceasta suma se repatizeaza astfel :

1. Pentru rutretinerea impietruirel, pe o suprafata carosabila de

circa 20 milioane metri patra{i suma de Lei 3.500.000, —
Aceasta reprezinta pe kilometru o cheltuiala

anuala de . . . . . Lei 1.130. —
lar pe metrul patrat de lmpletrmre R 0175
2. Pentru /utretinerea celorlalte lucrari : tera-

samente, planta{ii, poduri. aparari, cantoane Lei 1.700.000, -
Ceeace revine pe km. la . . . . » 550,
Sau pe metru patrat de lmpletrwre la. . » 0,085
Asa dar cheltuiala totala anuala de intreti-

nere propriu zisa revine pe km. la . . Lei 1.680, —
lar pe metru patrat de impietruire la . » 0,26
3. Pentru lucrarile de complectarca construcfiei

soselelor, suma de. . . . ) . . Lei 2.100.000, —
Ceeace revine pe km.. » 670, -

Concluzii. Fiind data starea soselelor nationale pe care, la in-
ceputul acestui studiu, am caracterizat-o de aproape satisfacatoare,
rezulta ca si suma prevazuta in buget pentru intretinerea lor, adica
5.200.000. este si ea aproape suficientd.

In ce priveste insa suma de 2.100.000 lei, prevazuta pentru
imbunatatiri, adica a complectarei constructiunei lor, ea nu este
suficienta ;

In adevar costul tutulor imbunatatirilor reclamate de soselele
nafionale urcindu-se, dupa cum am vazut, la suma de 40 milioane
lei rezulta ca. dindu-se anual 2.100.000 lei, ne trebue 20 ani pentru
complectarea constructiei lor.
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B. La soselele judetene, vicinale si comunale se prevede
pentru intretinere, complectarea constructiunei lor, personal etc.,
urmatoarele :

Zile de prestatie 1) cari, evaluate in bani,

revine la suma de . . . . . . Lei 16.100.000,
Zecimi asupra impozitelor. .. 5.500.000,
Incasari din ramasite . . . . . . . » 1.140.000,
Suma acordata anual de Stat pe cei doi ani

din urma , Lo .oo» 9.500.000,

Total . . Lei 32.240.000,—

Din aceasta suma trebue insa scazut:
Zilele de prestatie neefectuate, a caror va-

loare se urcala . . . . . . Lei 4.550.000
Idem, idem intrebuintate la alte

lucrari. . . . . . Lei 450.000 » 5.000.000,
Ramine . . . . . .o » 27.240.000,—

Si aceasta numai intrucit prestatla in natura ar fi efectuata
pentru valoarea atribuita zilelor, ceeace, dupa cum se stie, e de-
parte de a corespunde.

Dupa felul cheltuelilor aceasta suma de 27.240.000 lei se re-
partizeaza astfel :

1. Pentru intrefinerea impictruire/, cu o suprafatd de circa 110

milioane metri patrati, suma de. . . . . . Lei 11.000.000,
Ceeace revine pe kilometru de sosea la. » 440,—
lar pe metru patrat de impietruire. . » 0,10

2. Pentru intretinerea celorlalte lucrdri :
Terasamente. plantatii, poduri, aparari, cantoane Lei 3.000.000,—

Ceeace revine pe kilometru de sosea Ia. » 120,
lar pe metru patrat de impietruire la. . . » 0,03
Asa dar cheltuiala totala de intretinere propriu

zisa, revine pe km. de sosea la. . .o 560,—
lar pe metru patrat de impietruire . . » 0,13

3. Pentru lucrarile de complectarea amshucluz soselelor se pre-
vede restul pina la 27.240.000 lei adica:
13.240.000 lei, ceeace revine pe kilometru Ia . 540 lei

1) Sunt circa 2.300.000 zile cu palmele; si alte 2.300.000 zile cu carele
cu doud vite, transformind pe cele cu o vitd, sna mai multe perechi, in
zile cu o singura pereche.
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Consecintele acestor prevederi bugetare sunt: a) Daca
consideram numai intretinerea impietruirei, aceea destinata a in-
locui anual stratul de piatra ce dispare prin uzura, suma de lei
0,10 cheltuita anual pe metru patrat la aceasta categorie de sosele
este cu totul insuficienta; dovada starea lor cu totul proasta.

Aceasta insuficienta rezulta de altminteri din simpla compa-
ratie cu cei 0.175 lei ce am vazut ca se cheltueste in acelas sco»
la soselele nationale, unde s’a aratat ca starea de intretinere este
numai aproape satisfdcaloare.

Dar aceasta insuficienfa va apare si mai mult daca vom rea-
minti ca aci suma cheltuita vine dela zilele de prestafie a caror
valoare nu corespunde celei atiibuite.

In fine insuficienta intretinerei pe aceste categorii de sosele se
mai agraveaza si prin faptul ca pe multe din ele circulatia este
mai mare ca pe cele nationale.

Aceasta Insuficienta a intrefinerei parlei mpictruite, adicd a in-
lecuirer pictrisului consumat prin wiura, este singura canid@ cd din an
in an sporcste mndrul sosclelor a caror capital de impictruire  dispare
cu tolul.

Chestiunea intrefinerei impietruirei soselelor este delicata. Ea
reclama neaparat ca aceasta inlocuire a pietrisului disparut prin u-
zura sa se faca la timp si inainte ca stratul de piatra sa se fi re-
dus sub o anumita limita; alt cum ne expunem ca impietruirea
ajunsa la uaceasta limita sa dispara intr’'un singur an in corpul te-
rasamecantelor.

In asemenea caz cheltuiala de refacere a impietruirei este
cu mult mai mare decit cele anuale de intretinere adunate Ia
un loc.

Cheltuiala totala de intretinere a soselelor cuprinde insa in
afara de aceea referitoare la stratul de piatra disparut prin uzura
si cele referitoare la terasamente, poduri. aparari, cantoane, plan-
tatii, etc., asa incit daca comparam aceea ce se cheltueste la so-
selele judetene, vicinale si comunale, fata de ce se cheltueste la
cele nationale, la cari sumele prevazute sunt intrucitva suficiente,
atunci rezultatul e si mai agravant.

In adevar. pe cind la cele nationale am vazut ca se cheltueste
0,26 lei pe metrul patrat de impietruire, la celelalte categorii de
sosele aceasta cheltuiala este redusa la 0,13 lei, adica la jumatate.
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Voind sa facem acum o evaluare a sumei ce ar trebui sa se chel-
tuiascd, numai in ce priveste intretinerea pietrisului din aceste cate-
gorii de sosele, si luind ca norma ceea ce se prevede pentru §o-
selele nationale, rezulta ca ar trebui sa se cheltuiasca anual:

110.000 €00 m. p X0,175 lei . . . . Lei 19.250.000,—
suma prevazuta anual fiind numai. . » 11.000.000,
Rezulta un deficit in prevedere de. . . » ¥.200.000,

ceca ce explicd disparitia impictruiret pe multe din soselele din aceste categorii.
Daca consideram insa intrefinerea totala, nu numai aceea a
impietruirei, atunci ceea ce ar trebui cheltuit anual ar fi:

110.000.000 m. p.X0.26= . Lei 28.600.000,—
iar suma prevazuta find de . . . . . . » 14.000.000,
Rezulta un deficit in prevedere de. . . » 14.600.000,

0) In ce priveste prevederile bugetare pentru complectarea
constructiunei soselelor judefene. vecinale §i comunale, care se ri-
dica la suma de 13.240.000 lei, si aceasta numai de doi ani incoace
de cind Statul a venit in ajutor cu suma anuala de 9.500.000 lei,
si daca ne raportam la cele ce am aratat ca trebueste cheltuit
pentru complectarea constructiunei lor, atunci vedem ca ajungem
la o perioada de timp de %?323()10(?000000: lei 22 ani, pentru ca si a-
ceasta categorie de gosele sa-si vada intregita fiinfa lor cu lucra-
rile necesare.

In rezumat, din cele aratate mai sus rezulta, in ipoteza ca si
pe viitor s’ar mentine in bugetul Statului suma alocata pina acum
si anume: 7.300.000 lei la goselele nafionale si suma de 9.500.000
acordata de 2 ani incoace din excedente, ca:

a) complectarea imbunatatirilor soselelor de toate categoriile
se va termina numai dupa circa 20 ani,;

0) numai la soselele nationale stratul de impietruire va putea
rezista cu prevederile actuale de intretinere, pe cind la toate cele-
lalte categorii de sosele capitalul lor de impietruire constructiva,
este menit a dispare daca nu se va veni in ajutorul prevederilor
bugetare actuale cu cel putin 8 milioane lei anual.

Acest supliment de 8 milioane, peste prevederile actuale ara-
tate mai sus, e posibil a se reduce numaila 3 milioane, in méasura
zelului ce se va pune la executarea sau incasarea tuturor zilelor de
prestatie inscrise in roluri, caci am vazut ca ramin neefectuate, sau
cu alta destinatie, pentru circa 5 milioane anual.
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() Dupa 20 ani complectindu-se imbunatatirile soselelor exis-
tente astazi, dupa programul aratat la inceputul acestui studiu, nu
va mai fi nevoe a se prevedea decit sumele necesare intrefinerei
lor, cari sunt:

5.200.000.00 = la soselele nationale

19.300.000,00) = »  judetene, vicinale §i comunale
3.000.000,00 | = ’

27.500.000,00 = intretinerea totala a celor 28 mii kilometri de

soselele existente, ceea ce da circa 1000 lei pe kilometru.

Restul prevederilor bugetare anuale i anume acele necesare
complectarei imbunatatirilor, vor ramine disponibile §i anume :
2.100.000,00 = la soselele nationale
13.200.000,00 » 5 judetene, vicinale si comunale
15.300.000.00 totalul disponibilului din bugetul statului dupa
doua zeci de ani.

[

Sosele din nou.

Am vazut ca pe linga cei 28.000 kilometri sosele construite,
mai mult sau mai putin complect, mai exista astazi circa alii
20.000 Kkilometri de drumuri clasate sau de clasat cari asteapta
executarea lor.

Trebue de remarcat insa ca cele mai multe din drumurile ce
au ramas de construit sunt : sau in regiunile muntoase unde se cer
numeroase lucrari de arta gi aparari, sau in regiuni unde pietrisul
lipseste si prin urmare foarte scump. sau in fine in regiuni inun-
dabile gi prin urmare cu lucrari de terasamente §i aparari mai
importante.

Pe aceste consideratiuni costul mediu pe kilometru trebue
socotit mai ridicat ca la goselele construite pina astazi si’l estimez
la un minimum de 40 mii lei in mediu; ceea ce pentru 20 mii
kilometri face colosala suma de &8oo milioane e,

Aceasta ne arata ca constructia de noi sosele in masa este
exclusa, si ca nu e posibila decit repartizata pe un mare numar
de ani.

Totusi, pentru ca economia tarei sa uu suferea prea mult,
un minimum de 250 kilometri e necesar a se construi pe fiecare an.

Aceasta ar necesita un credit anual de 10 milioane lei, con-
ducind totusi la o perioada de 8o ani pentru terminarea lor.
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Am aratat mai sus ca dupa 20 ani bugetul drumurilor s’ar
usura cu circa 15 milioane lei anual, rezultind din stingerea su-
melor prevazute actualmente, pentru complectarea imbunatatirilor
celor 28,000 kilometri de sosele existente.

Daca dupa 20 ani, in loc de a reduce aceastd suma, s’ar
adauga la cele 10 milioane, cerute mai sus a se prevedea dupa
acum anual pentru constructie de noi sosele, atunci perioada de
80 ani pentru terminarea celor 20.000 kilometri de noi sosele
s’ar reduce la 45 ani.

Dupa 45 ani intret{inerea acestor 20.000 kilometri de sosele
e de presupus ca s’ar acoperi chiar cu impozitele actuale ale dru-
murilor prin faptul sporirei populatiei si al averei tarei, dupacum
se intimpla astazi pentru soselele existente.

Program de cheltueli anuale.

Dupa cele analizate pina aci, si admitind ca la soselele jude-
tiene, vicinale si comunale, pentru intretinerea celor alte lucrari in
afara de impietruire, ar fi suficienta suma de 3 milioane cheltuita
actualmente, pe consideratiunea ca asemenea cheltueli s’ar reduce
prin faptul complectarei imbunatatirilor, zic cheltuelile absolut ne-
cesare a se prevedea anual ar fi:

5.200.000,00 -- intretinerea soselelor nationale;

19.300.000,00 — « impietruirei soselelor judetene, vici-
nale si comunale;
3.000.000,00 « restului de lucrari a goselelor judetene,

vecinale si comunale ;
15.000.000,00 — complectarea imbunacatirilor la toate goselele
existente ;
10.000.000,00 — constructie de noi sosele.

52.500.000,00 - total de prevazut anual.

Aceasta suma de 52.500.000 lei s’ar acoperi cu:

22.700.000,00 venitul actual al judetelor, presupunind cd se vor
executa toate zilele trecute in roluri.

7.300.000,00 suma din bugetul anual al Statului pentru soselele
nationale.

30.000.000,00 — total, la care trebue sa se adaoge urmatoarele
sume a se prevede:
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9.500 000,00 — deja prevazuta pe an pe cei 2 ani
din urma din excedente pentru com-
plectarea imbunatatirilor goselelor.

3.000.000,00 — supliment necesar intrefinerei impie-
truirei soselelor judetene, vicinale
comunale ;

10.000.000,00  pentru constructia pe fiecare an a
250 kilometri de sosele noi.

22.500.000,00=supliment total a se prevedea anual, timp de 45
ani pentru a se putea complecta imbunatatirile so-
selelor existente, impiedica disparitia impietruirei
pe soselele din judete si a asigura construirea ce-
lor 20 mii km. drumuri clasate si cerute a fi con-
struite.

52.500.000,000 totalul bugetului anunal al drumurilor pe o perioada
de 45 ani.

Dupa 45 ani s’ar stinge orice ajutor afara de cei 7.3000.000
lei din bugetul actual al Statului, raminind disponibil suplimentul
anual de 22, 5 milioane. ce s'ar da pina atunci.

Bugetul propus si programul de lucrari viitoare aratat
nu trebue pierdut din vedcre cd este un minimum:

Este un minimum caci am admis ca prestatiile in naturd se
vor executa toate, pe cind s’a aratat ca ele se indeplinesc cu un
minus pentru o valoare de 5 milioane;

Mai este un minimum pentru ca fara el am aratat ca sose-
lele noastre, 2fara de cele nationale, dispar din an in an din lipsa
de pietris de intretinere.

In fine este un minimum caci ani admis sa se complecteze
imbunatatirile dupa cele 28 mii km. de sosele existente intr’o pe-
rioada de 20 ani; iar cei 20 mii km., drumuri clasate a se con-
strui, sa se execute intr'o perioada de 45 ani.

Alte cauze a stirei precare a soselelor.

Insuficienta mijloacelor banesti, prevazute pina acum, nu este
singura cauza a starei precare a soselelor noastre.
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Printre cauzele cari joaca un rol insemnat asupra bunei stari
a soselelor mai sunt §i urmatoarele:

1. Zilele de prestatie in natura dau rezultate din ce in ce mai
pufin satisfacatoare, lucrul efectuat fiind departe de a prezenta
valoarea care i se atribue. Voim sa zicem cu aceasta ca lucrul e-
fectuat cu prestatia e departe de a valora 16.000.000 lei, cit se so-
coteste ca reprezinta, din cauzd ca coutrolul lucrului din punct de
vedere cantitativ si calitativ este imposibil,

Rezultatele obtfinute cu zilele de prestatie in naturd mai sunt
putin satisfacatoare si din cauza ca lucrarile nu se pot executa la
timp, ¢i numai cind prestatorii sunt disponibili si de multe ori cind
vor; din aceastd cauza lucrarile ramin neterminate iar pina si
se complecteze multe dispar.

Apoi prestatia di nastere la tot soiul de abuzuri, foarte greu
de stirpit.

In fine ocupa foarte mult personalul tecnic cu formare de
tablouri de prestatie si tot felul de formalitati, rapindu-i timpul
pentru studierea, conducerea i supravegherea lucrarilor.

2. Distrugerea stabilitafei  personalului tecnic, garantata prin le-
gea acestui Corp, prin greseala ca personalul exterior a fost pus
prin legea drumurilor. sub controlul si de fapt sub autoritatea ad-
ministrafiei, s’a resfrint cu totul in detrimentul bunei stari a dru-
murilor.

Fiind sub ordinele a doua autoritati, personalul este pus adese-
ori in pozitie dificila, ceea ce ingreuneaza mentinerea disciplinei si
elimina raspundereé.

Toate acestea, e lesne de vazut ca, numai la buna stare a
soselelor nu pot contribui.

Neajunsurile dela punctele 1 si 2 de mai sus, ar dispare, daca
s’ar inlocui prestafia in natura prin o dare in bani.

3. Impovirarea prin lege a personalului tecnic exterior al drumu-
rilor cu insarcinari streine de sosele, este o alta cauza.

Aceste finsarcinari date personalului tecnic exterior al drumu-
rilor, in ultimul timp au luat o importata foarte mare incit covir-
seste puterile lui, rapindu-i tot timpul cu lucrari cari, desi tecnice.
sunt insa streine de drumuri.

4. In fine modul de utilizare a personalului tecnic si recrutarea
personalului inferior este o alta cauza a relei stari a drumurilor.
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Din expunerile de pina aci, asupra cauzelor starei precare a
drumurilor, reese urmatoarele necesitati, cari se impun, pentru a se
remedia starea rea a goselelor:

1. Sd se acorde resursele materiale necesare ;

2. Sd se inlocucascd prestatia in naturd prin o dare echivalenta
i bani ;

3. Sd sc descarce personalul tecnic exterior de insdrcindri streine
de drumuri ;

4. Sa se asigure stabilitatea si disciplina personalului drumurilor ;

5. In finc sa se reglementeze recrutarca  personalului  inferior al

drunmurilor prin o pregative prealabila.
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