Citeva cuvinte despee grevele s nemulfumirile munciloriloe din
Portul Brdila in legétura cu necesifatea iniroducerei
aparatelor de manu‘lanliuna mecanica

PAUL S, DEMETRIAD
INGINER-SEF

Diplomal al scoalei centrale de arte si manubacturi din Paris.

Portul Braila este amenintat in activitatea sa de o mare pri-
mejdic ca zonsecinta a grevelor si nemultumirei muncitorilor. Sau
acordat sporiri de preturi peste cele ce ar fi trebuit. dar remediul
acesta este vechiu. uzat $i cu efect numai paliativ. Este nevoe de o
Masura energica spre a evita aceste neajunsuri ale caror efecte se
vor sim{i foarte dureros pentru intreaga activitate a acestui port,
§ia tared.

Pina acwm singurii cari s'au ocupat si au prevazut pericolul
si cfectede lui au fost numai inginerii. De mai multi ani deja ac-
tualul Sef al Serviciului Docurilor Braila-Galati a prevazut si studiat
tntreducerea treplata deoaparate mecanice pentruaccoile portulur si docr-
rilor, atunci cind comerciantii din Braila si organele lor de repre-
zeatare, ca Camera de comerciu $i Bursa, s'au multumit a aplica
slabe remedii, acceptind urcarea salariilor muncitorilor. Numai in
ultimul timp s’a solicitat Ministerului de Industrie si Comerciu in-
troducerea aparatelor mecanice in acest port.

Pare foarte curioasa relatiunea ce voim a gasi intre mij-
loacele mecanice de manutentiune ale unui port si nemulfumirea
muncitorilor pentru salarii prea reduse, si ca consecinfa grevele.

Portul Braila, astfel cum este situat pe Dunare, are un /n-
terval de activitate redus de o parte prin inghetarea fluviului jar de
alta prin spatiul de timp ce trece dela a sosire in piata a cerealelor
noi fata de recolta trecuta.

https://biblioteca-digitala.ro



PO D DI 2] PADY ..QE\.Q\.NP\\!\ < v .Q\H\LHSE 2002 u\w\\. ht\:.wa\-\\ttm.»\\\:.;Lml.u 22408) 01
R 2N 13 2)p2s20 :\N\su\.\ N\H:R \\Q\\\kbk\\\\.s.»t.v\ n u;cﬂltv /] . OYLTID I IOQ miom &NU\LQKK‘ .\\.‘k.:\.\.u 2 Ek\n\q

..3: .\\\E~§~N..-QL=\.“\.CE P 77.401) e\u\ vy) oy Zt.o.\.h\hk rv...U\Lau.UL K\m.t.-.w O 90D v\U\Lb\E 2 .\\.QL!VNK,WE EKNQMH\

71

, atit din punctul de vedere agricol

cit i cel comercial gi economic, a facut ca atitimportul nostru de
marfuri cit si exportul, in mare majoritate de cereale, sa mearga tot

crescind, cu mici exceptiuni inerente anilor cu recolte slabe.
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Vaselor ce aduceau, sau carau aceste, enorme cantitati de mar-
) b

furi gi cereale in si din portul Braila, urma ca in acelas interval de
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timp sa li se descarce sau incarce cantita{i de marfuri din ce in ce
mai mari, de unde necesitatea sporirei bratelor si deci a numarului
de hamali trebuinciosi acestor operafiuni. Timpul de lucru la va-
poare si vase ramanind insa acelag de 7—8 luni din an, acest spor
de brate si deci de oameni, daca a satisfacut ceriniele de accelerare
a manipulatiunilor la vapoare,a adus ca consecinta urcarea in pret
a acestor manipulan{i. Lucrul este explicabil: brate fiind mai muite
erau si guri in plus care in timpul de stagnare al traficului nu ga-
seau asa de lesne ca mai inainte, acum fiind mai numerosi, posi-
bilitatea de a-si cistiga existenta. Preturile cerute pentru manipu-
latiune atit ca plata zilnica cit si ca plata cu bucata au fost in
continuu urcate astfel ca sa acopere cheltuelile ce muncitorii au de
facut pentru hrana lor si a familiilor in perioadele de stagnare.

Alaturatul tablou grafic A, va prezenta mai bine ca orice ex-
punere variatiile enorme ce exportul cerealelor sufera dela an la an
si cresterea cu mici oscilatiuni inerente anilor agricoli slabi a im-
portului si exportului de marfuri, pentru intervalul 1899 —1911.

Astfel numai in ultimii 4 ani cantitatea de cereale incarcata
la vase de mare a crescut, 613.962 tone in 1908 pina la 1.490.522
tone in 1911, iar importul de marfuri diferite cu aceleasi vapoare
de mare a urcat dela 205.833 tone pina la 268.147 tone pentru a-
celasi interval 1908 1911,

Avem deci in special la export wrcdri mai mult decit indoit pe
cind intervalul de timp in care aceste cantitafi de mdrfuri trebuian ma-
nipulate, raminea acelag. Consecinta a fost ca a trebuit din ce in ce
mai multe brate pentru a satisface cu rapiditate aceste manipula-
tiuni. Cum insa aceste variafiuni au fost brusce, astfel dela 1.098.571
tone cereale incarcate in 1906 la vapoare, ajungem in 1908, doi ani
in urma, numaila 613.962 tone, vedem starea_precard cc s'a ¢real mun-
cltorilor atragi de lucrul din 1906, cind numai doi ani mai tirdu abia
Jumatate din et gdsesc utilizare.

La aceste variatiuni ale exportului de cereale prin vapoare se
adaoga inca acele ale sosirilor cu vagoanele in port care inca pre-
zinta enorme diferinte. De aci a rezultat necesitatea unui numar
mare de muncitori ca sa opereze descarcarea vagoanelor in anumite
zile ale campaniei pe cind iarna sosirile se reduc cu totul aproape
$i toate aceste brate, atrase de munca de sezon, ramin neocupate.
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TABILLOUI B

Repartizarea pe tondt de diferite mavinrei, a sumelor plitite mun-

citorilor ce an exceutat manipulatiunile in  legiatura

exportul si importul, in portal Briila pe anul 1910

cn

E ’ N .
=) == apla-
' DENUMIREA MATERIALELOR | TONE |23 Sumapla
2 ! ['3 2 titd total
Z| ! A ‘
- ] ‘
11 Carbuni in Doc si port. ' 10404471 3007 313.341 00
12| Orez in porl si Doc. 16.500( 140 23,100 00
3| Foslat in Doc. 6130 LGty 10,288 00
1 . 35401 2200 778800
3| Cereale exporl vapoare porl. 8G6.0 10 1 10 1.212.100,00]
6| Cercale export prin silozuri Doc. 107.3651-- 20, 20.473,00)
7" Cereale descircate magazii. BG7.0000—= 30" 183.50000.
8, Cereale transbordate din slepuri. C G10.000(— 25 161,250 00
91 Stivatul cerealelor incareate la vapoare | ‘ I
st slepuri. I L6I8.365— 10, 161.836 00!
»l(l‘l Conditionarca cerealelor deslinate expoi- | . ' |
: tului (circa 109, din canlit. exporlatd). | 160.000; - 30 18.000 00,
‘11, Seinduri depuse pe Teren in Docuri. LT 60 2747100
121I Scinduri incircate la vapoare in Docuri. 46.650 1 80y 83.070,00,
A8 Marturi Doc. descireate din vapoare. S1.215) 170, 87.116 50
‘T4, Marluri descavcale din vapoarele Agen i b | {
i tiitor Maritime. 13962 170 23.701'40
15, Diverse marluri incareate in port dela ! ‘ |
© 1 vapoare. bOR04301 1700 67.031.00
16/ Diverse marturi desciircate in port si ) I i
‘ ,l Docuri. 900841 1200 108.100°80
170 Mavfuri inciveate din vase flaviale. 23 i.21('»i IOOJ 230.216,N0,
S‘:| Marfuri descarveale din vase fuviale. ¢ 109.000) 1 UOH 109 i()()m
| il ' ,
: Total. ] 1 | 2.879.585’7()‘
Repartizarea pe vagon de diferite marluri a sumelor plitite carafa-
silor din portul Briila in anul 1910
IE ” )E-“E Suma pla
gl DENUMIREA MATERIALELOR  !Vagoane z 2| i@ P
=l | | £z tita total
i ! ik
1l Cereale duse la vapoare. ‘ 86.600"11!5() 995.900 00
9 Cereale duse la magazii. 36700011500 422.050:00
3} Carbuni pentru oras. I Tn. 15.000) 500 75.000{00.
4| Marfuri transportate dela magaz. (l()curil.‘ 2250124 00: 24.000,00,
S Marturi transportate dela agentii. 470124/00 11.280:00
Gl Orez transportat din Docuri si port. 1.650) 7,00 11.530'00
7| Alte mirfuri transport. din Port sau Doc. 2.000}10 00 20.000/00,
81 Marturi incire. la vapoare in port si Doc, 3.000’ 10,00 30.000(001
. :’ Total. I |. ‘1.619.76'1\()0[

https://biblioteca-digitala.ro



74 —

Pentru importul de marfuri cresterea continua ce constatam
si cum vapoarele cautau sa termine descarcarea in acelasi interval
de timp- ca in trecut, a necesitat un numar din ce in ce mai mare
de hamali, cari restul timpului n’aveau ce face.

Unul din anii a carui activitate am putut-o mai bine studia, a
fost 1910 asupra caruia am putut culege interesantele date ce am con-
semnat in tabloul B, aci anexit. Acest an 1910, va servi insa ca
un bun exemplu, caci a fost unul din anii bogati, deci de mare
trafic. In acest an portul Braila a dispus de 3339 hamali si mun-
citori cu bratele si 883 carutasi, dupa controalele Capitaniei Portului.

Hamalilor si muncitorilor cu bratele li s’a platit direct dupa
cum aratam in tabloul B, suma enorma de 2.879.585 lei 70, iar ca-
rutasilor cel putin 1.619.760 lei. Daca repartizam aceste sume la
cap de muncitor si la fiecare carutas ar veni o medie de 862 lei
ca cistig anual al muncitorilor cu brateie in portul Braila si lei
1834 suma ce ar incasa tot anual $i in medie un carufag. Ambele
sume sunt cu totul insuficiente pentru a asigura existenfa unui mun-
citor si familiei sale, a acoperi cheltuelile de intretinere si amorti-
zare a calului, carutei si accesorii. Lucratorii provizorii ai docurilor
Braila ce primesc anual minimum 1000 lei si au toate avantajele
unei case de ajutor care le acorda jumatate salariu in timp de boala.
medicamente gratuite, ajutoare banesti la nasteri si decese in fa-
milie, to'tusi deabea isi acopera cheltuelile casei, cum putem declara
fericit pe muncitorul Brailean din port care cistiga inca i mai putin?

Cum putem admite ca intr'un oras de port, unde viata este
atit de scumpd, muncitorul sa poata hrani si intretine familia atunci
cind cistigul sau zilnic in mijlociu, $i in unul din anii bogati ca ac-
tivitate, n'atrecut de 2 lei 359 Dect nu nnmar pertul Braila este in pericol
dar st muncitorul local nu este mai Jericit.

Sa urmarim putin fazele nemultumirilor exprimate de munci-
torii din portul Braila in legatura cu oscilatiunile traficului de ex-
port si import

Dupa anii bogati, ca 1906 si 1907, a urmat anul 1908 cind
activitatea de cereale se reduce aproape la jumatate. Muncitorii lo-
viti in venitul ce le asigura existenta prezintau un teren excelent
pentru cultivarea acestei burieni ce se numeste «yreva». Astfel ve-
dem o prima nemultumire formulata de lucratori, hamali si caruta$i" in
primavara anului 1909, ce urmeaza crizei agricole din 1908, care a
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redus mult activitatea portului Braila si lasase neocupate o mul-
time de brate.

S’a cerut si s'a acordat muncitorilor sporiri variind dela 10
la 20°/, asupra salariilor in curs, cari s'au fixat astfel de j—8 lo
pe 3.

Cu aceste noi preturi s'a lucrat in 1909, 1910 si 1911,

Am aratat insa mai sus ca cu toata activitatea bogata a anu-
lui 1910. muncitorii n’au fost mai fericiti. Totugi daca examinam
tabloul B, in care se indica sumele ce li s’a platit pentru fiecare
operatiune referitoare traficului din 1910, vedem ca s’a acordat deja
prea mult grevindu-se marfurile cu cheltueli ce cu greu se pot
suporta. In adevar comerciantii i agricultorii n’au platit numai su-
mele indicate in tabloul B, ci inca mai mult. caci in cheltuelile a-
ratate n’am trecut cistigul antreprenorilor de incarcari gi descarcari,
acoperirea micilor cheltueli pentru scule si altele care in cazul cel
mai omenos se urca la 50°/, peste ceeace se platestc muncitorilor
propriu zisi. Sunt operatiuni si manipulatiuni la marfuri cari nu prea
suporta aceste cheltueli incarcate.

La o marfa eftind. cum sunt carbunii, (eltind fata de cereale)
cheltuelele pentru descarcarea unui vagon (10000 kgr.) dela vapor
sl reincarcarea la carute afara de alte speze ca schele, cosuri, scule
si procentul stivatorilor sau antreprenorilor, se urca la cel putin 30
lei platiti numai lucratorilor ca bratele, ce au concurat acestor o-
peratiuni, iar consumatorului se socoteste 60 lei de vagon inclusiv
cistigul antreprenorului. Aceste cheltueli nu mai puteau fi sporite,
au ajuns deja un maximum mai ales cum am spus deja pentru
marfurile de valoare mai mica. Totusi astfel cum se munceste ac-
tualmente in portul Braila, nemultumirea muncitorilor continua a
fi inca mare, iar in primavara acestui an 1912 s’au ridicat noi
pretentiuni.

Nemultumirea din primavara 1912 pare foarte curioasa dupa
un an ca 1911 care s’a prezentat cu un trafic superior aiiului 1910,
dar aceasta noi o explicam, pina la un punct, prin micsorarea ce
s’a produs in activitatea portului Braila la finele anului 1911 din
cauza razboiulvi in Tripolis si teama de inchiderea Dardanelelor.
Vasele [taliene. si in mare parte cele grecesti, au incetat vizitele lor
in port. O luna intreagd muncitorii dela cereale n’au avut ce lucra,
vedeau cu groaza apropierea iernei fara sa fi adunat ceva cu carc
sa-si poata intretine familia in acest timp. Aceasta cu atit mai mult
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.cu cit enorma activitate din primdvard atrdsese noi brate peste cele din
1910, numdrul muncitortlor cu bratele fiind acum de aproape 5000.

De alta parte traficul de marfuri importate, fiind in continua
crestere a atras inca un mare numar de hamali, cum insa in loc
de 5 vapoare de odata soseau 10 si 12 care toate erau grabite sa
descarce, spre a trece in urma la cereale, munca era mai multd
pentru un acelasi timp destinat manipulatiunilor. Daca s’a importat
cateva tone de marfuri mai mult, fiind aduse de un numar mare
de vapoare dar tot in acelasi timp, a necesitat si brate mai multe
de odata, cistigul in mediu la hamalii dela descarcarile importului
a scazut chiar sub acelea ce am aratat ca rezultat al anului 1910
si care erau deja insuficiente. Atunci acesti hamali au declarat
greva si au cerut sporirea salariillor cu aproape 60%, ceeace a
ingrozit pe toti cei interesati, si in prima linie Administratia Docu-
rlior, care are la import aproape intregul trafic. Dupa lungi trata-
tive s’a ajuns la intelegere. pe baza sistemului din trecut, adica li
s'a admis muncitorilor pina la 20"y spor de preturi, iar salariile
silnicean ajuns dela 6 10 lei.

Rezultatul, in special pentru Administratia Docurilor, a fost o
sporire considerabila la articolul cheltuelilor ; din sumele ce conform
regulamentului de exploatare se percepeau dela clienti pentru dife-
ritele operatiuni la marfurile de import, mai bine de jumatate se
impart hamalilor, iar restul daca acopera cheltuelile de suprave-
ghere si administratie lasa un prea putin beneficiu spre a acoperi
milioanele ce au costat cheiurile si instalatiile.

Mai tirziu. tot in prima parte a anului 1912, a venit o alta
pacoste peste portul Braila: inchiderca Dardanelelor si stagnarea  ex-
portului de cercale. Muncitorii dela aceasta bransa a cerealelor, si
care formeazad majoritatea in acest port. au recurs de asemeneala
sistemul urcarei salariilor sau invoelei pentru munca ce in majo-
ritate se face in acord. Rezultatul a fost ca si acestora a trebuit
sa li se cedeze. caci nu era posibil altfel. Camerile de Comerciu
si Bursa au dat asentimentul lor iar capitania portului a stabilit
pe baza acestor tratari niste reguli ale uzului muncei in port, care
prevad urcari de preturi pina la extrem.

Ma voi mulfumi a cita de exemplu ca s’a admis a se plati
pentru cdratul cu spinarea pe 40 metri distanjd dela marginea pereului
de acostare la hambarul vaporului 13—15 let de vagon de 10.000 kgr.,
iar fransportul cu cdarufa a want vagon de cereale de pe liniile portului
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la magazii ori pereul vapoarelor, Jistan{d nu mai mare de 1 kilo-
metru se plateste tof 13 lei, Aceste preturi sunt enorme si muncitorii
prin obtinerea lor se gasesc in situatia unui om care are un pa-
har prea plin in mina. Cea mai mica clatineala va rasturna iar o
picatura adaogata mai mult va face ca lichidul sa debordeze pentru
a'i uda pe dinsii in prima linie,

Trebue sa adaog ca in ultimii 2 ani muncitorii din portul
Braila, vazind succesele ce au avut ca sporiri de salarii i atragi
de varietatea ce prezintau diferitele manipulatiuni, s’au organizat in
bresle, sau sectiuni ale sindicatulni, grupandu-se pe specialitati : hamali
cu sacul la cereale, carbunari si hamali la lemnarie, hamalila ma-
nufactura sau marfurile importate, rujari sau lucratori ce muncesc
in fundul slepurilor sau vapoarelor pentru a aranja marfa sau a o
apropia de cupele elevatoarelor mecanice plutitoare, carutasi la ce-
reale, carutasi la carbuni etc. Aranjarea lucratorilor si carutasilor
pe specialitati, a contribuit inca la urcarea cheltuelilor, muncitorit
dela o breasla neacceptind, in ca; de ncacticiate i spectalitate, sa lucrege
in alta, preferind mat bine sa agicpte, dar cerind iu acelasi timp - ca
compensalic sporvea prefulus mnncer la operafivmle sectici sale.

In Docurile Braila nu mai departe, muncitorii asa zisi dela
manufactura cari au descarcat marfurile de import la magazii se
retrag §i asteapta pe cheiu sosirea unui alt vapor cu marfuri ce-
dind locul lucratorilor asa zisi cerealisti cari incarca sacii de griu
in acelasi vapor. Vataful de hamali dela manufactura, luind parte
in Docurile Braila numai la operatiile de descarcare si platit cu 5
lei pe zi, nu incaseaza anual mai mult de 1000 lei, nefiind acceptat
a lucra la operatiile de export si platit cu 5 lei pe zi. nu in-
caseaza anual mai mult de 1000 lei, nefiind acceptat a lucra la
operafiunile de export astfel media cistigului sau zilnic este infe-
rioara sumei minime de 3 lei. Carutasii dela carbuni sunt siliti a
cere pentru transportul unei tone din Docuri in orag 5 6 lei, pe
cand navlul carbunilor Liverpool-Braila a costat in mediu 8 —9 lei,
din cauza ca nu sunt tolera{i de tovarasii dela cereale a face si
alte transporturi. Pretul cerut se refera la o munca de 4 5 luni
numai pe cind calul §i conductorul sau au nevoe de intretinere si
existenta un an intreg, iata de ce ei cer un pret exagerat de mare.

Daca treaba a mers cu rapiditate si a satisfacut pe multi,
daca in lulie 1910 la un vaper lucrindu-se la 5 hambare s’au in-
carcat dela orele 12 a. m. la orele 8 si jumatate seara de catre
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muncitorii cu bratele aproape 230 vagoane, adici o cantitate
aproape egala cu debitul instalatiilor perfectionate ale silozurilor
din Constanta, nu maiputin si cheltuelile precum si pretentiunile
muncitorilor cresteau poate tot cu aceiasi iuteala.

Daca in anul 1910 s’a platit 3 milioane lei la un numar de
circa 4000 muncitori, si daca o echipa de 15 lucratori incarcind
cerealele aduse cu carutele in vapoarele acostate la pontoanele
portului puteau cistiga pina la 22 lei de om pe zi, totusi aceasta
eranumai o aparen{a de belsug, media cistigului unui muncitor cu
brafele nefiind suficienta existentei, cu toate ca salariile s’au urcat
cu 20°/, peste cele din trecut, pentru ca numarul muncitorilor ac-
tuali depaseste cu 25%, pe cei din 1910.

Credem insa ca daca se va mai continua munca in port, ast-
fel cum se practica actualmente. chiar aceste sporuri ce au depasit
orice limita vor fi insuficiente a satisface nu zic poftele, ci a asi-
gura muncitorilor o existenta mai usoara. Nu trebue sa ne iluzio-
nam de faptul ca peste sumele destul de urcate aratate ca platite
muncitorilor in anul 1910 s'a acceptat de comercianti o sporire de
15—20° 4. Aceste sporiri au fost impuse, nu primite.

Comerciantul de cereale de exemplu plateste oricit descarca-
rea unui vagon de cereale, sau incarcarea aceluiasi vagon la vapor,
atunci cind are nevoe a depune documentele cari sa-i asigure cre-
ditul bancilor. Au fost cazuri cum in Decembrie 1911 cind s’a
platit 28 lei pentru o incarcare de cereale aduse cu carutele la
vapor pe cind aceiasi operatie nu s'ar fi facut in timpuri normale
decit cu 7 8 lei. Comerciantul s’a executat zorit de a incarca iar
in urma cheltuelile daca nu-i ingreuneaza enorm gestiunea pentru
cazul, ca a facut cumpararile anterior deja, le decompteaza tot
agricultorilor cari insa din cauza variafiunilor de bursa la pretul
cerealelor nu au observat ca platesc mai mult §i n’au protestat
pina acum.

Acestea toate expuse. vedem ca soarta muncitorilor in portul
Braila nu are nimic de invidiat, desi diferitele specii de marfuri si
cereale suporta si au suportat cheltueli de manutentiune destul de
mari si cari nu mai pot suferi vre-o sporire. Cheltuelile de manu-
tenfiune in portul Braila au atins o cota ce nu s’a ajuns in portu-
rile mai vechi din apusul Europei, fara ca fericirea lucratorilor sa
fi fost realizata prin aceste enorme salarii. Ca consecin{a parte din
afacerile ce se contractau in acest port se vor stramuta aiurea, iar
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acest centru comercial care manipuleaid aproape jumdtate din  recolta
de cereale a {arei noastre, va merge spre decling tar  muucitorii vor i
intre primit ce vor suferi.

Ceeace se socoteste unui comerciant sau proprietar de marfa
pentru descarcari in portul Braila, nu se plateste de nici un client
pentru aceleasi operatiuni in porturile fluviale din Germania. Des-
carcarea unei tone de marfuri in colete, costa maximum 100 pf.
adica 1 len 25 in Germania si 2 lei la noi in cazul ca se scoate
marfa dela vapor spre a se pune in magazii, iar descarcarea unui
vagon cu carbuni prin ajutorul aparatelor mecanice (culbutor) se
reduce pina la 15 pf. de tona, atunci cind la noi nu se face cu
bratele sub 0 lei 60 de tona.

Remediul acestei stari de lucruri se impune caci altfel se va
lovi in activitatea acestui port european. Solutiunile date de Ca-
mera de Comerciu si Bursa locala prin tratari cu rnuncitorii  au
ajuns la saturatie. Intre muncitori, alaturi de elemente bune se
gasesc si multi rai, cari neintelegind suficient teoriile socialiste ce
li se prega la sediul sindicatelor, considerd acest port ca o regiune
cucerita, unde impune ore de lucru cate voesc, salarii atit cit
cred de cuviinta, iar toate cele fixate in regulamentul elaborat de
capitanie sunt un minumum sub care comerciantul ce’l angajeaza
nu are voe a se cobori, dar pe care muncitorul le poate nesocoti,
atunci cind ii va placea. Pentru aceea se impune introducerea de
odatd in intregul port si docuri Braila a celor mai largi si perfec-
tionate aparate pentru manutentiunea mecanica a tutulor marfurilor
ce se importa si exporta anual.

Introducerea treptata a aparatelor nu se mai poate admite
caci muncitorii gi-au calcat cuvintul cind au solicitat introducerea
aparatelor mecanice progresiv, pentru ca sa opuna in urma o rezis-
tenfa pasiva, amenintind cu boicotarea pe tofi acei ce au voit sa
se foloseasca de cele citeva aparate aduse numai pentru experienta:
elevatoarele mobile pentru incarcarea cerealelor dela cheiu in va-
poare §i macaraua pentru descarcarea carbunilor, instalate dupa
minutioase studii de Serviciul Docurilor Braila-Galati. S’a paralizat
astfel frumoasa initiativa ce Directia acestui serviciu a luat pentru
a ridica prestigiul i a salva renumele §i viata acestui port.

Pericolul ce ameninta portul Braila va fi vindecat numai cu
tratamentul radical aplicat prin introducerea de odaid si pentru intregul
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port si doc a aparatelor cele mai perfectionate pentru manutentiunea
mecanica a marfurilor importate si exportate.

Aceste aparate ar fi in principiu :

1. Macarale electrice, cu portal, pentru descarcarea marfuri-
lor colete importante.

2. Elevatoarele mobile pe cheiu pentru incarcarea cerealelor
aduse, cu carutele, sau cu vagoanele la vapoare. .

3. Macarale cu lingura automata pentru descarcarea carbuni-
lor si manutantiunea lor.

4. Transportoare pentru incarcarea scindurilor sau a sacilor si
coletelor.

5. Cabestane electrice pentru manevrarea vagoanelor.

Din fiecare, Serviciul Docurilor a adus citeva exemplare insta-
lindu-le la Qala{i sau la Braila.

Studiul de fata, formeaza in parte o introducere la descrip-
tille si detaliile referitoare acestor aparate si asupra carora vom reveni.

Daca prin aceste noi aparate numarul muncitorilor cu bratele
se va reduce neaparat cu 50 sau chiar 70°,, daca in loc de 5000
muncitori in portul Braila, vor ramine numai 1500 brate, pe linga
o regularitate a muncei, o siguranta a traficului, muncitorii ramasi
vor fi mai fericiti. Acesti 1500 oameui vor fi permanent ocupati cind
in cchipe singrire, cind lucrind in concurentd cu noile aparate niccanice.

In anii cind recolta agricola a fi slaba, ceeace totdeauna, pe
linga redurea ex;ortului, cauzeaza si o reducere a importului, nu-
marul de 1500 muncitori ramasi vor fi utilizati permanent si esclu-
siv, fara a se pune in migcare decit parte din aparatele mecanice
ca macarale sau elevatoare si numai atunci cind aceste brate vor
fi insuficiente traficului oricit de redus. Aceasta va fi cu atit mai
lesne, cu cit .aparatele din intregul port fiind puse in exploatare de
Serviciul Docurilor, deci de o institutie de stat, nu va cauta o ren-
tabilitate a exploatarei lasind atitea brate fara ocupafie, si deci fara
hrana.. Statul nu ar perde prea mult, caci majoritatea acestor a-
parate fiind puse in migcare prin energie electrica. nu vor necesita
un personal special numeros §i care ar ramine neintrebuifat in tim-
pul de stagnare. Cheltuelile de exploatare se pot restringe usor si
dupa trafic.

Aceste aparate nu trebuesc cedate in exploatare la particulari,
caci cu greu o societate privata ar accepta condijiunea de a sista
aparatele atit timp cit tot{i hamalii recunoscu{i si trecuti In controa-
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lele capitaniei de porturi vor fi intrebuintati. Exploatarea acestor
aparate mecanice este §i o afacere producatoare de mare venit,
deci ar rezulta dividente grase la cari acfionarii nu pot renunta asa
de ugor. Un exemplu destul de clar il avem cu taxele de descar-
cari, cari la elevatoarele plutitoare particulare se urca enorm in anii
bogati, ingreunind comerciul, iar in anii mediocri se reduc execu-
tindu-se operatiuni ce de obiceiu se fac de muncitori cu bratele, ca
incarcari de vagoane cu marfa scoasa din slepuri. Deci aceste apa-
rate trebue sa ramina asa cum s'au proiectat, in miinele statului.

In ceeace priveste insd transporturile cu carutele s’ar putea
acorda concesiuni unei societati particulare de camioane automobile,
care se va injgeba usor. Trebue insa sa se pue odata capat boi-
cotarei ce muncitorii practica de citva timp pentru tot ce este progres.

Nu trebue sa ne speriem de faptul ca prin introducerea in bloc
si inzestrarea portului deodata cu acest lot de aparate vor raminea
3500 muncitori, din cei 5000 actuali, pe drumuri. Nevoiea de brate
pentru agricultura este inca destula. anual se introduc muncitori
streini numerosi si tot ramin recoltele neadunate la timp, toti a-
gricultorii mari o recunosc. Pe de altd parte mul{i muncitori sunt
streini de tara si de localitate. Numai in anul 1910 s'a constatat
in Braila peste 550 armeni si turci, iar muncitorii din alte localitati
atrasi de cistigul mare din acest port sunt inca si mai numerosi.

Muncitorii braileni puternic organizati in sindicate si sectiuni,
sunt convinsi de forta si de necesitatea ce ei o prezinta in portul
Braila, caci trebue sa recunoastem : in special cerealistii, ce for-
meaza majoritatea, lucreaza admirabil transportind cu rapiditate saci
de 80—100 kgr. greutate, ceeace al{i oameni streini de acest mes-
tesug n’ar putea indeplini usor.

In timpul grevei din primavara anului 1909, spre a-i infringe
in acest port s’a pus la dispozifie soldati tineri si voinici, cari insa
la cereale si scinduri n’au putut incarca nici jumatate din ceeace
faceau muncitorii de meserie. Mai credem inca, ca in viitor mun-
citorii formind wuniunea muncitorilor din portur., ale carei baze s’au
pus in primele zile ale lui Decembrie 1912, wor deveni un pericol
ce va lovi gi celelalte porturi ca Galati, Slina iar la urmd Constanta.
In sinul sindicatelor li se vira ideia de a fi contra introducerei apa-
ratelor mecanice pentru motive cu totul fara sens si neprobate.
Intre altele capii sindicaligti le spun ca portul Braila se prezinta in
conditiuni exeptionale. Dar noi suntem cei dintii a recunoasgte ca
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portul Braila prezinta o exceptiune cind in 1910 si 1911 deabea a
putut satisface traficul cu cele 6000 —7000 muncitori si carujagi, pentru
ca mai tirziu, in anul acesta 1912 de mare stagnare, sd nu poatd da de
Incru decit lo jumatate din acesti oament, astfel precum §i anul 1908
a lasat pe drumuri pe muncitori atragi de activitatea anului 1906.

Intr'un port deci care ca Braila are variafiuni ale traficului
pina la indoit, asa zisul «nagini;n» se impune, nu este o lovitura
cum voesc sa o prezinte muncitorii.

Fata de puternica organizatie a muncitorilor nu se poate lupta
cu represiuni, prin fortd armata, a grevelor sau finlocuirea celor rai
si coltosi. Dupa fiecare an de criza numarul celor nemultumiti va
creste, numai prin introducerea generala si pentru intregul port a
«maginizmului» vedem salvarea activitatei portului precum si im-
bunatatirea soartei muncitorilor locali. .

Meritul va fi numai al inginerilor care au prevazut de muit
acest pericol pentru activitatea in porturi, cdci ce ar fi iniestrarea
portului Bratla cu noi aparate mecanice decit o continuare a operii emi-
nenfilor ingineri ce an creat §i executal incd de acum 20 de ani maga-
dile cu siloquri ale Docnrilor cu aparate de descdrcdri si incdredri ce
azi inca satisfac lucrarile cu 709/, sub costul manipulatiunilor prin
brate si carute din port.

Ca incheere a celor spuse mai sus trebue s& mai adaogam
doua lucruri din cari unul destul de cunoscut: Muncitorii ce vor
lucra in concurenta cu aparatele mecanice ca macarale, transpor-
toare si elevatoare de uscat vor fi feriti de eforturile ce se cer in
munca actuala cu brafele sau pentru transportul cu spinarea a
greutatilor de 80 —100 kgr. ceeace nu poate executa decit un om
foarte voinic si pentru scurtd durata., Ca consecinfd mul{i din ha-
mali sunt bolnavi fiziceste ceeace nu se va intimpla atunci cind se
va munci cu ajutorul aparatelor, lucratorii nefiind silifi a face decit
eforturi reduse cu totul ca impingere, lopatare sau rastunare a greu-
tatilor. lata deci ca introducerea aparatelor are si scopuri umani-
tare, ceeace numai spre binele muncitorilor ar fi.

In al doilea rind ar fi sa mai vorbim de rentabilitatea apara-
telor care, reese deja dela sine, daca consideram ca prin introduce-
rea lor cheltuelile facute pentru brate, necesare aceloras manipu-
latiuni ca gi in trecut, se reduc aproape cu 70°,. Serviciul Docu-
rilor Braila-Galati de citiva ani deja consacra din escedentele Do-
curilor pina la ¢00.000 lei pentru diferite lucrari din nou, intre cari
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figureaza introducerea treptatd de macarale sistematice, elevatoare
mobile pentru incarcarea cerealelor dela uscat, transportare pentru
lemnarie si altele. Cu sistemul acesta insa ar trebui in ceeace pri-
veste sumele ce se pot aloca Docurilor Braila prea multi ani, pentru
€a sa se complecteze instalatiile mecanice, atit in docuri cit si in
port, dupd modelul porturilor moderne din strainatate, mai ales ca
orice minuta pierduta fafa cu sistema adoptatd de muncitori spri-
jiniti de «uminne» ale carei baze s’a pus zilele acestea de a boicota
toate noile aparate aduse numai ca incercare, parerea noastra este
cum am spus mai sus, ca inzestrarea porturilor si docurilor sa se
faca deodata si cu toate aparatele necesare muncei ce actualmente
se executa de cei 4000 5000 muncitori cu bratele. Ar fi sa se
accrde o suma de 5.000.000 lei de odata, suma ce va fi acoperita
in citiva ani din venitul aparatelor. In suma de mai sus mai bine
de un milion ar reprezinta costul centralei electrice cu toate mo-
toarele necesare.

De altfel asupra acestei chestiuni, a costului si rentabilitatei a-
paratelor, vom reveni dupa descrierea detaliata relativad la instalatiile
si noile aparate ale Docurilor.

Briila 28/10, Ianuarie 1913.

Nota : Datele statistice sunt culese dela ‘Oficiul vamal si Cipitinia
portului Briila. Parte din preturile unitare ale tabloului B, ni s’a comu-
nicat de d-1 I. Sachelarie antreprenor de incircari (stivator) din Briila.
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