
Cileva cuvinte despre grevele ~r nenmlţumirile muncitorilor din 
Portul Brăila in legătură cu necesitatea introducerei 

aparatelor de manutanţiune mecanică 
llE 

P.\l!I. S. UK\I ETHL\ U 
I :"I ii NEll-~l·:F 

I >ipl11111al ;tl ~coalei l"l'lllrale dt• arte ~i rn:111ufaduri din Paris. 

Portul Br~1ila este ameninţat în activitatea sa de o mare pri

m .... jJie ca :011sL·ci11ţâ a g-revelor şi nemulţumirei muncitorilor. S'au 

acorJat sporiri Je preţuri peste cele ce ar fi trebuit. dar remediul 

:1 ce s L1 este vec li i u. uzat şi cu efect nu 111 ai pil 1 ia tiv. Este nevoe de o 

111~1sur;J energ-icâ spre a evita aceste neajunsuri ale căror efecte se 

vur si111\i fuartL' Jurerns pentru întreaga activitate a acestui port. 

ş1 a prei. 

Pin;1 acu111 sing-urii cari s'au ocupat şi au prevăzut pericolul 

şi vfL:ctele lt1i au fost numai inginerii. De mai mulţi ani deja ac

tualul ~ef al Serviciului Dornrilor Brăila-Galaţi a prevazut şi studiat 
111/1,,„111,·,.,-,·11 J1,'(•.1<1U ,/1· 11p1ira/,· 1111"«1111i,-,· p,·11Ju1 11,.,.,,;/,· pori11/11i .. 1i Joi"/·

,//,,,. ::itunci cînJ comercianţii din Brăila şi organele lor de repre

zc:1tare. ca Carnera Je comerciu şi Bursa, s'au mulţumit a aplica 

slabe remedii. acceptînd urcarea salariilor muncitorilor. Numai în 

ultimul tirnp s'a solicitat Ministerului de Industrie şi Comerciu in

troducerea aparatelor mecanice în acest port. 

Pare foarte curioasa relaţiunea ce voim a găsi între mij

loacele 111eca11ice de manutenţiune ale unui port şi nemulţumirea 

muncitorilor pentru salarii prea reduse, şi c~ consecinţa grevele. 

Portul Brăila, astfel cum este situat pe Dunăre, are un in

lt'1«11I d,· wli1•ilalc r,·d11s de o parte prin îngheţarea fluviului iar de 

alta prin spaţiul de timp ce trece dela "!- sosire în piaţă a cerealelor 

noi faţâ de recolta trecuta. 
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Dezvoltarea ţărei noastre, atit din punctul de vedere agricol 
ctt şi cel comercial şi economic, a făcut ca atît importul nostru de 
mărfuri cit şi exportul, în mare majoritate de cereale, să meargă tot 
crescind, cu mici excepţiuni inerente anilor cu recolte slabe . 
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Vaselor ce aduceau, sau cărau aceste, enorme cantităţi de 111~1r

furi şi cereale în şi din portul Brăila, urma ca în acelaş interval de 
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timp să. li se descarce sau încarce cantităţi de mărfuri din ce în ce 
mai mari, de unde necesitatea sporirei braţelor şi deci a numărului 
de hamali trebuincioşi acestor operaţiuni. Timpul de lucru la va
poare şi vase rămănînd însă acela ş de 7- 8 luni din an, acest spor 
de braţe şi deci de oameni, dacă a satisfăcut cerinţele de accelerare 
a manipulaţiunilor la vapoare, a adus ca consecinţă urcarea în preţ 
a acestor manipulanţi. Lucrul este explicabil: braţe fiind mai multe 
erau şi guri în plus care în timpul de stagnare al traficului nu gă
seau aşa de lesne ca mai înainte, acum fiind mai numeroşi, posi
bilitatea de a·şi cîştiga existenţa. Preţurile r:erute pentru manipu
laţiune atît ca plată zilnică cit şi ca plată cu bucata au fost în 
continuu urcate astfel ca să acopere cheltuelile ce muncitorii au de 
făcut pentru hrana lor şi a familiilor în perioadele de stagnare. 

Ală.turatul tablou grafic A, va prezenta mai bine ca orice ex
punere variaţiile enorme ce exportul cerealelor suferă. dela an la an 
şi creşterea rn mici oscilaţiuni inerente anilor agricoli slabi a im
portului şi exportului de mărfuri, pentru intervalul 1899-1911. 

Astfel numai în ultimii 4 ani cantitatea de cereale încărcată. 

la vase de 111are a crescut, 613.962 tone în 1908 pîna la 1.490.522 
tone în 1911, iar importul de mărfuri diferite cu aceleaşi vapoare 
de mare a urcat dela 205.833 tone pină la 268.14 7 tone pentru a
celaşi interval 1908 1911. 

Avem deci în special la export 11rcdri 111ai 11111/1 dcrît hzdoil pe 
â11d ii11t'rm/11! de timp Îll care 1rccs1t· canlilă(i de 111ă1f11ri /rehuiau 111a-
11iţm/alt', rii111î111·11 at"elaş. Consecinţa a fost că a trebuit din ce în ce 
mai multe braţe pentru a satisface cu rapiditate aceste manipula
ţiuni. Cum însă aceste variaţiuni au fost brusce, astfel dela 1.098.571 
tone cereale încărcate în 1906 la vapoare, ajungem în 1908, doi ani 
în urma, numai la 613.962 tone, vedem s/area.prccarâ a s'a (r1·a1 1111111-

âtorilor a/raşi di· !11crul di11 iyo6, cî11d m111iai doi am 111ai tfr~iu abia 
j1111111talt' t!i11 ei giiscst" 111ili:;_11re. 

La aceste variaţiuni ale exportului de cereale prin vapoare se 
adaogă încă acele ale sosirilor cu vagoanele în port care încă pre
zintă enorme diferinţe. De aci a rezultat necesitatea unui număr 
mare de muncitori ca sa opereze descărcarea vagoanelor în anumite 
zile ale campaniei pe cînd iarna sosirile se reduc cu totul aproape 
şi toate aceste braţe, atrase de munca de sezon, rămîn neocupate. 
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TABLOUL B. 
Heparti1.arca 111• lon:i dn cJj(p1·il1• 111:i.r(11ri, a s11mf:\lo1· pl:"llile m1111-

cilo1·ilor cP an 1•x1•e11lal 111anipnlaţi11nilt> în ll'!l:i.lllr:i. 1·11 
PXllOl'lnl ~j importul, in p!ll'llll ll1•:iila ptl anul ·1!110 

DENUMIREA MATERIALELOR 

'I . - I 
TONE !; t ·~;I S~ma pia-

!! „1. ·S 
11 

tltă total I 

I 
li Girhuni în llol' ~i port. 
:!I Orez în pori ~i l>ol'. 
:11 Fosl'at în l>ol'. 
-11 Piriti"1 • 
;): C:erC'alC' C'xport y;ipoan· pori. 
li C:ercah- export prin silozuri llol'. 
î' Cerl'dC' dest·i"1 rea IC' mag:izi i. 
x,; CC'rcalc tr:111shordate din ::;Iepuri. 
\I.' Sli\·atul l'erealelor î111·:1rl':1k la Y:1poare 

'· ::;i ::;Iepuri. 
1011 C:o111lilionarea cerealelor destinate „xpoi·-

'. tului \circa L0°/0 din cantil. cxportati"1). 
11: Sdnduri depuse pe TC'ren în Docuri. u'1 Seînduri in61rl'all' la Y:qu1arC' în I locuri. 

.18' :\ff1rluri Dol'. dcsl'i"lrl'atc din \"apoare. 
'1-1 1 :\lii1·1'uri desl'iirc.1te din \'apoarele .\gen 

j· tiilor :\laritime. 
: 1;-1

1
! DiH•rse 111:1rl"uri inci"1rc:1tl' în pori dl' la 

I 

16, 

. 'I li' 
'ts:I 

I 
I 

\'apoan•. 
lliversl' mărfuri dcsci"ircate în porl ::;i 

()Ol'UrÎ . 
Mi"1rt'uri i11l'iirc:1lc din \'ase 1'111\·iale. 
:\Hlrfnri dcsl'iirl'ate din vase rluYialt•. 

Tot:1 I. 

1Ul..J.IÎ'1 :I 0,}i 
11~_;,~ 1011 1 ~(~I 
~I. ~.1(1, .v:tl11 
.1 .. i-10 -A 

81 iii. O 10 1 tui I 
JOî.:w.-, -- :w1, 
:Hiî.lltl.J!~- :iQ' 
li 1.-1.0001- 2;-11 1 

1.1i 1 x.:m.-111_ tul 
I ' ' I 

lfi0.() I() I - :111• 
l.:i.î\to' - liU. 
-lli.1\:-10; 1 8l~ 
.-11.2 1.-) 1 îo: 

i1 I. 

13.~ll:\I I î11 
:m.-1:3ll' 1 îO 

~l0.0811 1 :w!: 
231211~ 1 ool 
1m1:000, t uoil 

11 
1, 

:11:1.:1.11 00 
'2:uu11,ou 
I 0.288 Oli 
i.i88 Ull 

l. '.!1:!.·IOll
1
1111/ 

'.!tAî:I ()(li 
1x:t:-iu11'uo 
I li L.2:i0,0lli 

11; 1.x:m 001 
I I 

18.0110 uo! 
27 .-lî I oo: 
x:u1w;oo'. 
~î 111; ;,0 1 

I I 
2:tîUl 14UI 

(·- O'lli Ol li. • ,() 
I 

'] 08.1()(1 180 
23U.211i;110, 
1m1.11ou ori 

? x-11 -8-1-iJ' -· /, ,;,, ;1 I 

HP1ia1·1izarpa pc \'a11011 de tlire1·ile m:ir(uri a s11111Plo1• pli1lill'. că1·11ta

~ilor din 1wrt11l Hr:lila in anul 1!110 

DENUMIREA MATERIALELOR 
!1--1-~ ·~ -Su~~Ja-
Vagoane," = 

ii li g ~ tita t0tal : 
11 1: JJ ~ 

1!1 Cereale duse la Yapoarc. 8fi.600
1j11i;;oi11 

21 Cereale duse la magazii. 36.700) 111.>01 
3'! Cărbuni pentru oraş. 1

' Tn. 15.00~ 5111011 
-tl ~l~rt:ur! transportate dela maga:;. docu rit.I 2 250f 24 oo: 
51: ;\larhm trnnsportate dela agenţii. --liO 24 00 
61 Orez transportat din Docuri şi port. 1.6.>d i O~ 
î!f Alte mi"1rfllri t:-ansport. din Port sau Doc. 2.00ui 10 O 
"li llădmi ;ncăo·c. la vapom·e ;„ port şi lloc. J.000

1
101

1
0 I 

.I Total. I, , 

99:>.900 ou 
422.05111,00 

7:i.UU11 UU 
54.000100, 
l t.280:00 
1L>301ou 
20.000 100; 
30.111101~! 

1 .fi rn. 7w1 iool 
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Pentru importul de mărfuri creşterea continuă ce constatăm 
şi cum vapoarele cautau sa termine descarcarea în acelaşi interval 
de timp ca în trecut, a necesitat un număr din ce în ce mai mare 
de hamali, cari restul timpului n'aveau ce face. 

Unul din anii a carui activitate am putut-o mai bine studia, a 
fost 191 O asupra caruia am putut culege interesantele date ce am con
semnat în tabloul B, aci anex1t. Acest an 191 O, va servi însă ca 
un bun exemplu, caci a fost unul din anii bogaţi, deci de mare 
trafic. ln acest an portul Braila a dispus de 3339 hamali şi mun
citori cu braţele şi 883 căruţaşi, după controalele Capitaniei Portului. 

Hamalilor şi muncitorilor cu braţele li s·a plătit direct după. 

cum aratam în tabloul B, suma enormă de 2.879.585 lei 70, iar că
ruţaşilor cel puţin 1.619.760 lei. Dacă repartizăm aceste sume la 
cap de muncitor şi la fiecare căruţaş ar veni o medie de 862 lei 
ca cîştig anual al muncitorilor cu braţele în portul Brăila şi lei 
18H suma ce ar încasa tot anual şi în medie un căruţaş. Ambele 
sume sunt cu totul insuficiente pentru a asigura existenţa unui mun
citor şi familiei sale, a acoperi cheltuelile de întreţinere şi amorti
zare a calului, ca.rutei şi accesorii. Lucrătorii provizorii ai docurilor 
Brăila ce primesc anual minimum 1 OOO lei şi au. toate avantajele 
unei case de ajutoi care le acordă jumatate salariu în timp de boala. 
medicamente gratuite, ajutoare băneşti la naşteri şi decese în fa-

' milie. totuşi deabea îşi acoperă cheltuelile casei, cum putem declara 
fericit pe muncitorul Brăilean din port care cîştiga încă şi mai puţin? 

Cum putem admite ca într'un oraş de port, unde viaţa este 
atit de scumpă, muncitorul să poată hrăni şi întreţine familia atunci 
cînd cî$tigul său zilnic în mijlociu, şi în unul din anii bogaţi. ca ac
tivitate, n 'a trecut ,fr 2 Ici ; 5 '? Dci"i 1111 !ll111w1 por/11/ JJrailo cslt' i11 pericol 
dor şi 1111111t"Îlorul /oral 1111 este 111ai _fericit. 

Sa urmărinî puţin fazele nemulţu:nirilor exprimate de munci
torii din portul Brăila în legătură cu oscilaţiunile traficului de ex
port şi import 

După anii bogaţi, ca 1906 şi 1907, a urmat anul 1908 cînd 
activitatea de cere1le se reduce aproape la jumătate. Muncitorii lo
viţi in venitul ce le asigura existenţa prezintau un teren excelent 
pentru cultivarea acestei burieni ce se numeşte ~.~r,T11». Astfel ve
dem o primă nemulţumire formulata de lucrători, hamali şi căruţaşi în 
primăvara anului 1909, ce urmează crizei agricole diti 1908, care a 
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redus mult activitatea portului Braila şi lasase neocupate o mul
ţime de braţe. 

S'a cerut şi s'a acordat muncitorilor sporiri variind dela 1 O 
la 20°/0 asupra salariilor în curs, cari s'au fixat astfel d1• ; --S Ici 

pe ''· Cu aceste noi preţuri s'a lucrat în 1909, 191 O şi 1911. 
Am aratat însă mai sus ca cu toata activitatea bogata a anu

lui 191 O. muncitorii n'au fost mai fericiţi. Totuşi daca examinam 
tabloul B, în care se indica sumele ce li s'a platit pentru fiecare 
operaţiune referitoare traficului din 191 O, vedem ca s'a acordat deja 
prea mult grevîndu-se marfurile cu cheltueli cc cu greu se pot 
suporta. ln adevar comercianţii şi agricultorii n'<rn plătit numai su
mele indicate în tabloul B, ci încă mai mult. caci în cheltuelile a
ratate n'am trecut cîştigul antreprenorilor de încărcări şi descărcări, 

acoperirea micilor cheltueli pentru scule şi altele care în cawl cel 
mai omenos se urcă la 50°/,, peste ceeace se plăteşte muncitorilor 
propriu zişi. Sunt operaţiuni şi manipulaţiuni la marfuri cari 1n1 prea 
suporta aceste cheltueli încărcate. 

La o marfa eftină. cum sunt cărbunii, (eftina faţa de cereale) 
cheltuelele pentru descarcarea unui vagon (10000 kgr.) dela vapor 
şi reîncărcarea la caruţe afara de alte speze ca schele, coşuri. scule 
şi procentul stivatorilor sau antreprenorilor. se urca la cel puţin 30 
lei plătiţi numai lucrătorilor cc1 braţele, ce au concurat acestor o
peraţiuni, iar consumatorului se socoteşte 60 lei de vagon inclusiv 
cîştigul antreprenorului. Aceste cheltueli nu mai puteau fi sporite, 
au ajuns deja un maximum mai ales cum am spus deja pentru 
mărfurile de valoare mai mică. Totuşi astfel cum se munceşte ac
tualmente în portul Brăila, nemulţumirea muncitorilor c·ontinua a 
fi lnca mare, iar ÎIJ primăvara acestui an 1912 s'au ridicat noi 
pretenţiuni. 

Nemulţumirea din primăvara 1912 pare foarte curioasa dupa 
un an ca 1911 care s'a prezentat cu un trafic superior a;rnlui 191 O, 
dar aceasta noi o explicăm, pînă la un punct, prin micşorarea ce 
s'a produs în activitatea portului Brăila la finele anului 1911 din 
cauza războiului în Tripolis şi teama de închiderea Dardanelelor. 
Vasele Italiene. şi în mare parte cele greceşti, au încetat vizitele lor 
în port. O lună întreagă muncitorii dela cereale n'au avut ce lucra, 
vedeau cu groază apropierea iernei făra să fi adunat ceva cu care 
să-şi poată întreţine familia în acest timp. Aceasta cu atît mai mult 
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·CU cit enorma actru1tate din primă'l•ară a/răsese noi braţe peste cele din 
1910, n11111ărul 11111ncitorilor {// braţele /ii11d am111 d,· aproape 5000. 

De altă parte traficul de mărfuri importate, fiind în continuă 

creştere a atras încă un mare număr de hamali, cum însă în loc 
de S vapoare de odată soseau 1 O şi 12 care toate erau grăbite să 
descarce, spre a trece în urmă la cereale, munca era mai multă 

pentru un acela~i timp destinat manipulaţiunilor. Dal'.ă s'a importat 
câteva tone de mărfuri mai mult. fiind aduse de un număr mare 
de vapoare dar tot în acelaşi timp, a necesitat şi brate mai multe 
de odată, cîştigul în mediu la hamalii dela descărcările importului 
a scăzut chiar sub acelea ce am arătat ca rezultat al anului 191 O 
şi care erau deja insuficiente. Atunci aceşti hamali au declarat 
greva şi au cerut sporirea salariilor cu aproape 60°/o ceeace a 
îngrozit pe toţi cei interesaţi, şi în prima linie Administraţia Docu
rlior, care are Ia import aproape întregul trafic. După lungi trata
tive s'a ajuns la înţelegere. pe baza sistemului din trecut, adică li 
s'a admis muncitorilor pîna la 20°/o spor de preţuri, iar salariile 
~ilnfrn111 ai1111s dela 6 1 O lei. 

Rezultatul, în special pentru Administraţia Docurilor, a fost o 
sporire considerabilă la articolul cheltuelilor; din sumele ce conform 
regulamentului de exploatare se percepeau dela clienţi pentru dife· 
ritele operaţiuni la m :trfurile de import, mai bine de jumătate se 
împart hamalilor, iar restul dacă acoperă cheltuelile de suprave
ghere şi administraţie lasă un prea puţin beneficiu spre a acoperi 
milioanele ce au costat cheiurile şi instalaţiile. 

Mai tîrziu. tot în prima parte a anului 1912, a venit o altă 

pacoste peste portul Brăila : i11rhidaca Dardanelelor şi stagnarea ex
port11l11i de rcrcalc. Muncitorii dela această branşă a cerealelor, şi 

care formează majoritatea în acest port. au recurs de asemenea Ia 
sistemul urcărei salariilor sau învoelei pentru muncă ce în majo· 
ritate se face în acord. Rezultatul a fost ca şi acestora a trebuit 
sa. li se cedeze. căci nu era posibil altfel. Camerile de Comerciu 
şi Bursa au dat asentimentul lor iar căpitănia portului a stabilit 
pe baza acestor tratări ni~te reguli ale uzului muncei în port, care 
prevăd urcări de preţuri pînă la extrem. 

Mă voi mulţumi a cita de exemplu ca s'a admis a se plăti 

pentru răra/111 Cil .spiwirea pe 40 metri distan/ii dela margi11ea pereului 
de acostare la hambarul rnporului l 3-15 lei de vagon de 10.000 kgr., 
far lranspor/111 {// căru{a a 111111i vagon de cereale de pe liniile portului 
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la magazii ori pereul vapoarelor. dist1111(ă 1111 mai 11um· de r kil,)
metm se plâteşti:. 1111 1; lei. A~este preţuri sunt enorme şi muncitorii 
prin obţinerea lor se găsesc în situaţia unui om care are un pa
har prea plin în mina. Cea mai mica clătineala va răsturna iar o 
picătura adaogata mai mult va face ca lichidul sa debordeze pentru 
a 'i uda pe dînşii în prima linie. 

Trebue sa adaog ca în ultimii 2 ani muncitorii din portul 
Brăila, vazînd succesele ce au avut ca sporiri de salarii şi atraşi 

de varietatea ce prezintau di~eritele manipulaţiuni, s'au organizat in 
bresll', sau scc(i1111i ale si11dirat11l11i, grupându-se pe specialităţi : hamali 
cu sacul la cereale, cărbunari şi hamali la lemnărie, hamali la ma
nufactura sau marfurile importate. rujari sau lucratori ce muncesc 
în fundul şlepLirilor sau vapoarelor pentru a aranja m~irfa sau a o 
apropia de cupele elevatoarelor mecanice plutitoare, caruţaşi la ce
reale. căruţaşi la cărbuni etc. Aranjarea lucrătorilor şi căruţaşilor 

pe specialităţi, a contribuit înca la urcarea cheltuelilor, 1111111t"1/11rii 

dela o brcaslti 11ea.-r1·p1i11d, i11 i"11~ d,· lli'tlt"/1<·1/11/i' 111 .ift't"111/1tali', .iii /111Tl'~1· 

î11 al/11, prc/1TÎlld 11111i l•i111· .i1/ 11,ii,·plt', dar .-i-ri11d iu 11.-t'layi li111ţ1 '°'' 
1\i111pm.ia{fr spt)/"/l"t'•1 ţ1rc/11!11i 1111111t"t'i la •'f'1T11{i11111fr StY{iâ sa/1'. 

ln Docurile Brăila nu mai departe, muncitorii aşa zişi dela 
manufactura cari au descarcat marfurile de import la magazii se 
retrag şi aşteaptă pe cheiu sosirea unui alt vapor cu marturi ce
dînd locul lucrătorilor aşa zişi cerealişti cari incarcă sacii de griu 
în acelaşi vapor. Vătaful de hamali dela manufactură, luînd parte 
în Docurile Brăila numai la operaţiile de descărcare şi plătit cu 5 
lei pe zi, nu încasează anual mai mult de 1 OOO lei, nefiind acceptat 
a lucra la operaţiile de export şi plătit cu 5 lei pe zi. nu în· 
casează anual mai mult de 1 OOO lei, nefiind acceptat a lucra la 
operaţiunile de export astfel media cîştigului sau zilnic este infe
rioara sumei minime de 3 lei. Căruţaşii dela cărbuni sunt siliţi a 
cere pentru trans~ortul unei tone din Docuri în oraş 5 6 lei, pe 
când navlul cărbunilor Liverpool-Brăila a costat în mediu 8-9 lei, 
din cauza că nu sunt toleraţi de tovarăşii dela cereale a face şi 
alte transporturi. Preţul cerut se referă la o muncă de 4 5 luni 
numai pe cînd calul şi conductorul sau au nevoe de întreţinere şi 
existenţă un an întreg, iată de ce ei cer un preţ exagerat de mare. 

Dacă treaba a mers cu rapiditate şi a satisfăcut pt mulţi, 

dacă în Iulie 191 O la un vapor lucrîndu-se la 5 hambare s'au în
cărcat dela orele 12 a. m. la orele 8 şi jumătate seara de către 
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muncitorii cu braţele aproape 230 vagoane, adică o cantitate 
aproape egală cu debitul instalaţiilor perfecţionate ale silozurilor 
din Constanţa, nu mai pt1ţin şi cheltuelile precum şi pretenţiunile 

muncitorilor creşteau poate tot cu aceiaşi iuţeală. 

Dacă în anul 191 O s'a plătit 3 milioane lei la un număr de 
circa 4000 muncitori, şi dacă o echipă de 15 lucrători încărcînd 

cerealele aduse cu căruţele în vapoarele acostate la pontoanele 
portului puteau cîştiga pîna la 22 lei de om pe zi, totuşi aceasta 
era numai o aparenţa de belşug, media cîştigului unui muncitor cu 
braţele nefiind suficienta existenţei, cu toate că salariile s'au urcat 
cu 20°/,1 peste cele din trecut, pentru că numărul muncitorilor ac
tuali depaseşte cu 25°111 pe cei din 191 O. 

Credem însa ca dacă se va mai continua munca în port, ast
fel cum se practica actualmente. chiar aceste sporuri ce au depăşit 
orice limita vor fi insuficiente a satisface nu zic poftele, ci a asi · 
gura muncitorilor o existenţă mai uşoara. Nu trtbue sa ne iluzio
nam de faptul că peste sumele destul de urcate arătate ca plătite 
muncitorilor în anul 191 O s·a acceptat de comercianţi o sporire de 
15-20° "· Aceste sporiri au fost impuse, nu primite. 

Comerciantul de cereale de exemplu plăteşte oricît descărca
rea unui vagon de cereale, sau încărcarea aceluiaşi vagon la vapor, 
atunci cînd are nevoe a depune documentele cari să-i asigure cre
ditul băncilor. Au fost cazuri cum în Decembrie 1911 cînd s'a 
plătit 28 lei pentru o încărcare de cereale aduse cu căruţele la 
vapor pe cînd aceiaşi operaţie nu s'ar fi făcut în timpuri normale 
decît cu 7 8 lei. Comerciantul s'a executat zorit de a încărca iar 
în urma cheltuelile dacă nu-i îngreunează enorm gestiunea pentru 
cazul, ca a făcut cumpără.rile anterior deja, le decomptează tot 
agricultorilor cari însă din cauz1 variaţiunilor de bursă la preţul 

cerealelor nu au observat că plătesc mai mult şi n'au protestat 
pina acum. 

Acestea toate expuse. vedem ca soarta muncitorilor în portul 
Brăila nu are nimic de invidiat, deşi diferitele specii de mărfuri şi 

cereale suportă şi au suportat cheltueli de manutenţiune destul de 
mari şi cari nu mai pot suferi vre-o sporire. Cheltuelile de manu
tenţiune în portul Brăila au atins o cota ce nu s'a ajuns în portu
rile mai vechi din apusul Europei, fără ca fericirea lucrătorilor să 

fi fost realizată prin aceste enorme salarii. Ca consecinţa parte din 
afacerile ce se contractau în acest port se vor strămuta aiurea, iar 
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acest emiru (01/lt'rcial rari' 111a11ip11lca~ă aproape jumătale di11 1wolta 
,/e cereale a (ărci noastre, ra merge. spre dedi11, iar 1111111ci1tirii 1•or ji" 
intre pri111ii a vor s1~{cri. 

Ceeace se socoteşte unui comerciant sau proprietar de marfa 
pentru descarcari în portul Brăila, nu se plăteşte de nici un client 
pentru aceleaşi operaţiuni în porturile fluviale din Germania. Des
cărcarea unei tone de marfuri în colete, costa maximum 100 pf. 
adică 1 leu 25 în Germania şi 2 lei la noi în cazul ca se scoate 
marfa dela vapor spre a se pune în magazii, iar descarcarea unui 
vagon cu carbuni prin ajutorul aparatelor mecanice (culbutor) se 
reduce pina la 15 pf. de tona, atunci cind la noi nu se face cu 
braţele sub O lei 60 de tona. 

Remediul acestei sta.ri de luLruri se impune caci altfel se va 
lovi în activit11tea acestui port european. Soluţiunile date de Ca
mera de Comerciu şi Bursa locala prin tratari cu muncitorii au 
ajuns la saturaţie. Intre muncitori, alaturi de elemente bune se 
găsesc şi mulţi rai, cari neînţelegind suficient teoriile socialiste ce 
li se preda la sediul sindicatelor, considera acest port ca o regiune 

• 
cucerită, unde impune ore de lucru câte voesc, salarii atit cit 
cred de cuviinţa, iar toate cele fixate în regulamentul elaborat de 
capitanie sunt un minumum sub care comerciantul ce'l a11gajeaz~1 

nu are voe a se cobori, dar pe care muncitorul le poate nesocoti, 
atunci cînd îi va pia.cea. Pentru aceea se impune introducerea de 

\ 

o data în întregul port şi docuri Brăila a ce.lor mai largi şi perfec · 
ţionate aparate pentru manutenţiunea mecanica a tutulor mărfurilor 
ce se importa şi exportă anual. 

Introducerea treptată a aparatelor nu se mai poate admite 
căci muncitorii şi-au calcat cuvîntul cînd au solicitat introducerea 
aparatelor mecanice progresiv, pentru ca sa opună în urmă o rezis
tenţă pasiva, ameninţînd cu boicotarea pe toţi acei ce au voit sa 
se folosească de cele cîteva aparate aduse numai pentru experienţă: 
elevatoarele mobile pentru incarcarea cerealelor dela cheiu în va
poare şi macaraua pentru descărcarea carbunilor, instalate dupa 
minuţioase studii de Serviciul Docurilor Braila-Galaţi. S'a paralizat 
astfel frumoasa iniţiativa ce Direcţia acestui serviciu a luat pentru 
a ridica prestigiul şi a salva renumele şi viaţa acestui port. 

Pericolul ce ameninţă portul Brăila va fi vindecat numai cu 
tratamentul radical aplicat prin introducerea de odată şi pentru Î11freg11/ 
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port şi doc a aparatelor cele mai perfecţionate pentru manutenţiunea 
mecanică a mărfurilor importate şi exportate. 

Aceste aparate ar fi în principiu : 
1. Macarale electrice, cu portal, pentru descărcare1 mărfuri

lor colete importante. 
2. Elevatoarele mobile pe cheiu pentru încărcarea cerealelor 

aduse, cu căruţele, sau cu vagoanele la vapoare. • 
3. Macarale cu lingură automată pentru descărcarea cărbuni

lor şi manutanţiunea lor. 
4. Transportoare pentru încărcarea scîndurilor sau a sacilor şi 

coletelor. 
5. Cabestane electrice pentru manevrarea vagoanelor. 
Din fiecare, Serviciul Docurilor a adus cîteva exemplare insta

lindu-le la Galaţi sau la Brăila. 

Studiul de faţa, formează în parte o introducere la descrip
ţiile şi detaliile referitoare acestor aparate şi asupra cărora vom reveni. 

Daca prin aceste noi aparate numărul muncitorilor cu braţele 
se va reduce neapărat cu 50 sau chiar 70%, dacă 'in loc de 5000 
muncitori în portul Brăila, vor ramîne numai 1500 braţe, pe lingă. 

o regularitate a muncei, o siguranţă a traficului, mur.citarii rămaşi 

vor fi mai fericiţi. Arcşti 1500 oa111cui vor p· pcr111a11c11t ompaţi rh1d 
i11 i'<·hipc s/11g11rc, chui lucrÎnd î11 co11c11rmfă m 11oilc aparate 11;cca11icc. 

ln anii cînd recolta agricola a fi slaba, ceeace totdeauna, pe 
lingă redurea ex;:,ortului, cauzează şi o reducere a importului, nu
mărul de 1500 muncitori rămaşi vor fi utilizaţi permanent şi esclu
siv, fara a se pune în mişcare decît parte din aparatele mecanice 
ca macarale sau elevatoare şi numai atunci cînd aceste braţe vor 
fi insuficiente traficului oricît de redus. Aceasta va fi cu atît mai 
lesne, cu cît .aparatele din întregul port fiind puse în exploatare de 
Serviciul Docurilor, deci de o instituţie de stat, nu va cauta o ren
tabilitate a exploatarei lasînd atîtea braţe fara ocupaţie, şi deci fara 
hrana. Statul nu ar perde prea mult, ca.ci majoritatea acestor a
parate fiind puse în mişcare prin energie electrică. nu vor necesita 
un personal special numeros şi care ar rămîne neîntrebuiţat în tim
pul de stagnare. Cheltuelile de exploatare se pot restrînge uşor şi 

dupa trafic. 
Aceste aparate nu trebuesc cedate în exploatare la particulari, 

ca.ci cu greu o societate privata ar accepta condiţiunea de a sista 
aparatele atît timp cit toţi hamalii recunoscuţi şi trecuţi tn controa-
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lele căpităniei de porturi vor fi întrebuinţaţi. Exploatarea acestor 
aparate mecanice este şi o afacere producătoare de mare venit, 
deci ar rezulta dividente grase la cari acţionarii nu pot renunţa aşa 
de uşor. Un exemplu destul de clar îl avem cu taxele de descar
cări, cari la elevatoarele plutitoare particulare se urcă enorm în anii 
bogaţi, îngreunînd c:omerciul, iar în anii mediocri se reduc execu
tindu-se operaţiuni ce de obiceiu se fac de muncitori cu braţele, ca 
încarcări de vagoane cu marfă scoasă din şlepuri. Deci aceste apa
rate trebue să rămină aşa cum s'au proiectat, în miinele statului. 

ln ceeace priveşte însă transporturile cu căruţele s'ar putea 
acorda concesiuni unei societăţi particulare de camioane automobile, 
care se va înjgeba uşor. Trebue însă sa se pue odata capat boi
cotărei ce muncitorii practică de cîtva timp pentru tot ce este progres. 

Nu trebue sa ne speriem de faptul ca prin introducerea în bloc 
şi înzestrarea portului deodată cu acest lot de ap1rate vor ramînea 
3500 muncitori, din cei 5000 actuali, pe drumuri. Nevoiea de braţe 

pentru agricultură este încă destulă. anual se introduc muncitori 
streini numeroşi şi tot ramîn recoltele neadunate la timp, toţi a
gricultorii mari o recunosc. Pe de alta parte mulţi muncitori sunt 
streini de ţară şi de localitate. Numai în anul 191 O s 'a constatat 
în Braila pestP 550 armeni şi turci, iar muncitorii din alte localitaţi 
atraşi de ciştigul mare din acest port sunt încă şi mai numeroşi. 

Muncitorii brăileni puternic organizaţi în sindicate şi secţiuni, 

sunt convinşi de forţa şi de necesitatea ce ei o prezinta în portul 
Brăila, căci trebue sa recunoaştem : în special cerealiştii, ce for
mează majoritatea, lucrează admirabil transportînd cu rapiditate saci 
de 80-100 kgr. greutate, ceea ce alţi oameni streini de acest meş
teşug n'ar putea îndeplini uşor. 

ln timpul grevei din primavara anului 1909, spre a-i înfrînge 
în acest port s'a pus la dispoziţie soldaţi tineri şi voinici, cari însa 
la cereale şi scînduri n'au putut încărca nici jumătate din ceeace 
fa.ceau muncitorii de meserie. Mai credem încă, ca în viitor mun
citorii formind uniunea muncitnrilor din port11r, ale cărei baze s'au 
pus în primele zile ale lui Decembrie 1912, vvr deveni 1111 pericol 
ce va lm•i şi celelalte porturi ca Galaţi, S•1li11a iar la urmă Cv11sta11ţa. 
ln sinul sindicatelor li se viră ideia de a fi contra introducerei apa
ratelor mecanice pentru motive cu totul fă.ră sens şi neprobate. 
Intre altele capii sindicalişti le spun ca portul Brăila se prezinta în 
condiţiuni exepţionale. Dar noi suntem cei dintii a recunoaşte că. 
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portul Brăila prezintă o excepţiune cînd în 191 O şi 1911 deabea a 
putut satisface traficul cu cele 6000 -7000 muncitori şi căruţaşi, pentru 
ca mai tîrziu, în anul acesta 1912 de mare stagnare, să n11 poată da de 
lucru deât !1...• jumălale din ace.~ti oameni, astfel precum şi anul 1908 
a lăsat pe drumuri pe muncitori atraşi de activitatea anului 1906. 

Intr'un port deci care ca Brăila are variaţiuni ale traficului_ 
pîna la îndoit, aşa zisul « naşini:;,_111» se impune, nu este o lovitură 
cum voesc să o prezinte muncitorii. 

faţă de puternica organizaţie a muncitorilor nu se poate lupta 
cu represiuni, prin forţă armată, a grevelor sau înlocuin~a celor răi 

şi colţoşi. După fiecare an de criză numărul celor nemulţumiţi va 
creşte, numai prin introducerea generală şi pentru întregul port a 
«•1iari11i:;,_11111lui» vedem salvarea activităţei portului precum şi îm
bunătăţirea soartei muncitorilor locali. 

Meritul va fi numai al inginerilor care au prevăzut de muH 
acest pericol pentru activitatea în porţuri, rări ce ar fi în:;,_estrarea 
portului Bri11/a m 11oi aparalt' mecanice deâl o co11ti1111are a operii c111i-
11c11(ilor i11gi11cri re a11 rreal şi excrulal foră de ac11111 20 de ani maga
ziile w silo:;,_11ri afr Domn"/,ir w aparate de descărcări şi încărcări ce 
azi încă satisfac lucrările cu 70° 1

0 sub costul manipulaţiunilor prin 
braţe şi căruţe din port. 

Ca încheere a celor spuse mai sus trebue să mai adăogăm 
două lucruri din cari unul destul de cunoscut : Muncitorii ce vor 
lucra ln concurenţă cu aparatele mecanice ca macarale, transpor
toare şi elevatoare de uscat vor fi feriţi de eforturile ce se cer în 
munca actuală cu braţele sau pentru transportul cu spinarea a 
greutăţilor de 80 -100 kgr. ceeace nu poate executa decît un om 
foarte voinic şi pentru scurtă durată. Ca consecinţă mulţi din ha
mali sunt bolnavi fiziceşte ceeace nu se va întimpla atunc:i clnd se 
va munci cu ajutorul aparatelor, lucrătorii nefiind siliţi a face decît 
eforturi reduse cu totul ca împingere, lopatare sau răstunare a greu
tăţilor. lată deci că introducerea aparatelor are şi scopuri 11ma11i
lare, ceeace numai spre binele muncitorilor ar fi. 

ln al doilea rînd ar fi să mai vorbim de rentabilitatea apara
telor care, reese deja dela sine, dacă considerăm că prin introduce
rea lor cheltuelile făcute pentru braţe, necesare aceloraş manipu
laţiuni ca şi în trecut, se reduc aproape cu 70°/0 • Serviciul Docu
rilor Brăila-Galaţi de cîţiva ani deja consacră din escedentele Do
curilor pînă la o00.000 lei pentru diferite lucrări din nou, între cari 
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figurează introducerea treptată de macarale sistematice, elevatoare 
mobile pentru încărcarea cerealelor dela uscat, transportare pentru 
Jemnarie şi altele. Cu sistemul acesta însa. ar trebui in ceeace pri
veşte sumeLe ce se pot aloca Docurilor Brăila prea mulţi ani, pentru 
.ca sa. se complecteze instalaţiile mecanice, atit în docuri cit şi în 
port, după modelul porturilor moderne din străinătate, mai ales ca 
orice minuta pierduta. faţa cu sistema adoptata de muncitori spri
jiniţi de '1111i1111e» ale cărei baze s'a pus zilele acestea de a boicota 
toate noile aparate aduse numai ca încercare, părerea noastra este 
cum am spus mai sus, ca înzestrarea porturilor şi docurilor sa se 
.facă deodată şi cu toate aparatele necesare muncei ce actualmente 
se executa de cei 4000 5000 muncitori cu braţele. Ar fi sa se 
.acorde o suma de 5.000.000 lei de odata, suma ce va fi acoperita 
în ciţiva ani din venitul aparatelor. ln suma de mai sus mai bine 
de un milion ar reprezinta costul centralei electrice cu toate 1110· 

toarele necesare. 
De altfel asupra acestei chestiuni, a costului şi rentabilitaţei a

paratelor, vom reveni după descrierea detaliata relativa la instalaţiile 

.şi noile aparate ale Docurilor. 

Brăila 28/10, Ianuarie UH:1. 

Notă : Datele stiitistice sunt culese dela Oficiul vamal şi Căpitănia 
11ortului Brăila. Parte din preţurile unitare ale tabloului B, ni s'a comu
nicat de d-l I. Sachelarie antreprenor de încărcări (stin1tor) dia Brăila. 
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