Reconstructia provizorie a padului peste Tisa
dintre SZ&JO| si Szolnok

_ TH. M. ATHANASESCU
Inspector Principal in Servidiul Podurilor C. F. R

™n cursul rizboiului Romano-Ungar, toate podurile de
tale tevz i, de peste Tisa, au fost distruse. In cele ce vor
Uiloa, VOl cauta si ardt In scurt, prin descricre, schite st
fotografil, cum am ‘reconstruit unul din cle, si anume cel
de cale feratd dintre S7a]01 si Szolnok, solutia interesanti
ce s’a admis, precum si sfortirile ficute pentru realizarca
acestcl constructiuni.

Acest pod fusese distrus de Unguri, la finele lui A-
prilie 1919, atunci cind armatele romine, trecind peste
linia de demarcatic, au respins peste Tisa bandele un-
gare. La finele lunel Iulie si inceputul lui August 1919,
in mersul victorios al armatelor noastre citre Budapesta,
era nevoe de restabilit legdtura intre ambele maluri ale
"Tisei. Marele Cartier general si Comandamentul trupelor
Trarcilvaniei, au ales doud cii, aceia care trece Tisa intre
Szentey s1 Csongrad {cale vicinald) si accea dela Szolnok,
cale dubld si principald. Ultima gale fiind st ‘drumul ccl
mai scurt spre Budapesta, mi s’a cerut restabilirea de ur-

genta a acestela, depunindu-sc pentru rcalwarca el o
munca incoronati de succes ).

I
1) Sarcina restabilirii circulaliei pe aci, am primit-o in cursul operatiu-
nilor militare, dela comandamentul Trupelor Transilvaniei. pe langa care lucram
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i Descriptia podului. — Podul peste Tisa, la Szolnok,
construit in 1889 si consolidat intre 1907—1910, a fost
pe vrémea construirii sale un pod important. El servd, la
trecerea 'peste Tisa, a caii duble Arad— Budapesta si O-
radea-Mare—Budapesta si are 2 deschiderl mari de 95,5
m., peste curentul pnnCIpal si 5 maimici, de 38,9, formind
podul de inundatie. Forma grinzilor mari se vede in fo-
pografiile aliturate. Longeronii si antretoazele sunt din
orinzi cu zibrele din platbande, iar in mijlocul fiecdrul
panou, se afld cite o antretoazd secundard, mai slabi. A-
ceste grinzi au si o contravintuire orizontali infericari,
iar cea superioari e numai in cele 6 panouri din mijjloc.
Longeronii sunt deasemenea contravintuiti orizontal. Greu-
tatea uner asemenea deschideri, e de circa 560 tone, ce
da 5,9 'tone m. liniar.

Distrugerea uneia din aceste deschideri, aceea din-
spre Szolnok, s'a ficut in panoul alidoilea dela cap, in carc
panou se afli fixate de grindd. inci dela constructie,
scarl ce permit urcarea pe grindd pentru a putea fi usor
minatd. Felul ciderei grinzii dlstruse in elevatie si plan
se vede in figura (2).

Solutia admisdi la reconstructie. — Inca din luna Maiu
1919, fiind trimes de Comandamentul trupelor Transil-
vaniel, sd studiez reconstructia podurilor peste Tisa, am
prezentat un memoriu, aratind solutia si mijloacele nece-
sare executlel.

Pentru podul Szolnok, atit cat putusem observa dela
distanta, din transeele noastre, opinasem ridicarea grinzit
cizute, /

Inamicul fiind gonit peste Tisa, in noaptea-de 3
Tulie 1919, primesc ordinul si inaintez cu trenul de lucrur

la repararea liniilor ferate i podurilor, distruse de unguri, fiind detagat de Di-
rectia C. F. R. Astfel urmind pas cu pas armata io mersul ei glorios am ajuns
la Szolnok. Fiiad o lucrare mai importanti, Directiunea C.F.R. mi-a trimis pe
<olegii : M. Gheorghiu, N. Bujoreanu gi G. Pompnniu, cu ajutoral cirora am
inlaturat toate pie_dicile de ordin technic, ce am intalnit, conlucrand gi realizind
reconstruciia acestui pod, adoptind o solutie curajoasi, ce a fost executati
cu reugita.
\
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pand in statia Szajol, iar la 31 Iulie incep descircarc:
materialelor la pod, ca apoi sd ne retragem, trupele noas-
tre fiind respinse din.Szolnok, si sd revenim la 2 August,
cind am reinceput lucrul.

Dela inceput s’a stabilit ci, podul provizoriu va a-
vea numai o cale, lar la extremitifi, in afara viaductelor.
se vor monta 'doud ace de-legdturd, cu calea, doua. Odati
cu sosirea la pod se incepe st studiul solutiunii de admis.
Se stie ci, conditiunile de constructic ale podurllor provi-
zoril, de razbom, nu diferd esential de acelea ale podurilor
permanente. 'Se adopti numat un coeficient de siguranti
moal mic si se are in vedere cd rapiditatea constructier pre-
valeazi asupra economiei. Afard de aceasta,;mai sunt si
alte conditiuni particulare, ce trebuesc observate, cd nu

se are la dispozitic o manoperd abild, i1ar efectul estetic
nu trebue obtinut.

In acest studiu s’a tinut seama si de materjalele de
constructie ce le aveam, de acelea ce puteam sa' intrebuin--
1im, de organizarea pregatitoare, si de modul d¢ exe-
cutie cu personal civil alaturi de cel militar. Am/ evitat, in
vederea sigurantg si a rapidititii lucrarii, pe cat
fost posibil, calculul, intrebuintdnd un sistem de pod sim-
plu. Unde nu a fost posibil, calculele au tfost simple, exc-
cutate deci repede, micsordnd pierderea dc timp si redu-
cand astfel si erorile.

Materialele ce aveam la dispozitie, nu ne permiteau
realizarea decit a unor deschideri mici,
mediare.

Incercirile de a bate pilogi, ne-au dat dovada nepu-
tingii d¢ a se obtine aceasta. Adincimea de api’ era marc
{circa 9 m.), curentul repede, iar infigerea in teren cra
relativ. micd {4,50 m.). Ac€asta cauza oscilatiuni mari pi-
lotilor. In partea spre Szajol, baterea pilotilor era impede-
catid st de grinda distrusd, aflatd in api.

Iri spre Szolnok, felul reconstructici se indica usor.
Géasind in Triajul ldela Szolnok 32 grinzi cu inimil plind,
de 9,25 m. lungime side o sectie indicatimin Fig. {3) (grin-
da C), le-am folosit ca grinzi principale, in reconstructia
de’'pe portiunea unde grinda cizutd era deasupra apei.

cu palee inter-
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Astfel am inaintat, pe cat a fost posibil, cu deschideri
mici, de maximum 8,25 m., formate din cite 3 grinz¥
principale G, si pe o lungime-de 50,50 m., am realizat
astfel 5 deschideri rezemate pe grinda cizutd. Primele
dou# deschideri, s'au construit pe palee, sprijinite pe lon-
weronil. ciil grinzii cizute, iar celelalte trei, s’au.rezemat pe
tilpile superioarc ale grinzii cdzute, prin intermediul grin-
zilor nituite G, amintite. ’Fig (3) Elevatie).

Din felul cdderei grinzii si sondajele ficute, ce ne-au
dat 2adancimea apei in diferite puncte, am' ‘putut deduce c,
grinda la extremitate, este suficient de 'intratd in fund,
asa ci ne puteam baza pe o stare 'de imobilitate a ei. Lu-
crul acesta a fost confirmat ulterior, neobservindu-se in
timpul circulatiel nicl o miscare a ei. ‘L

La capul de pe pili, grinda ne mai avind sustinere
suficientd, s’a rezemat pe stive de traverse, 1ar sub longe-

ronl, s'au introdus 4 proptele puternice, pentru 1mpede-
carea alunecirii ei.

Dc asemenea, Impedecarca alunecirei si rasturnarii
paleelor, s’a obtinut cu proptele si prin interesarea, contra

altnecdri, a cat mai smulte traverse spec1ale ale -cany
grinzil cazute.

Grinzile nituite, G, asezate transversal pe grinda cd-
zuta, s’au rczemat pe talpllc superloare ale ei, prin inter-
mecuul unor cusineti de lemn, bulonati pe aceste tilpi

Transmiterea reactiunilor la Grmda cazutd, s’a cautat-'
a se face pe cat posibil la nodurile ei.

Pand acy, solutia pusi in lucruy, a permis reducerea’ la
minimum posibil a cantititii de materiale si deci st de
munca st imp.

Pentru trecerca golului ¢ 45 m., pAnd la pild, nepu-
tindu-se executa deschideri mici, din motivele amintite,
s1 cum orice altii solutie de executie cerea timp, salvarca
cra in o grindd militard, metalicd, demontabild. Aceasta .
s'a gasit, dupid ocuparea Budaepstei, in depozitul C. F.
ungare din statia Kiskunlachaza, de unde s’a incircat s
cxpediat, sosind la pod la 15 August 1919. Grinda' cra sis-
tem ,,Kohn“. ’ ' .

In ziva dec 16 August 1919, sosea si una identicd, tri
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‘measi de Directia C. F. R, care acum desi de prisos,
totusi ne-a folosit. S

Aceasti grindd militard, avind calea de partea in-
ferioari, nu era rationali de intrebuintat, in cazul de fafa.
TIn lipsa altor mijloaced ee xecutie, s’au utilizat. Daca re-
constructia poate fi supusi criticei, din punct de ‘vedere
tcchmc in' caz de ridzboi-e scuzabil, trebuind a se realiza.
‘cu rmteualele ce stau la dlSpOthle in timpul cel mal
scud, o lucrare stabili si rezistenta. ' S

Rezemarea acestei grinzi militare, de 45 m. deschi:
dere, s’a facut 1a pila Szajol 'pe o' stivad _de traverse speciale,
iar spre Szolnok, pe o palee sustinutd de grinda cizuta
(Fig. (3) Elevatie). Nodul tilpii superioare, in-acel punct
de rezemare, fiind slah, fati cu reactia mare cel se trans-
mitea aci, s'a sustinut talpa superioard pe doud piloanc,
sitvate deoparte si alta a grinzii si legate intre ele {Tg.
{3) Plan si Eleva’ge).

.

Montajul grinzii militarc, s’a facut pe deschiderea de
9z.5¢ m. existenti. Distanta intre grinzile acestei deschi-
deri permitea aceasta, podul fiind de cale dubli. Numai o
antretoaza a contravintuirii orizontale superioare a fost
t21atd, impiedecand montajul.

Locul de montaj ales era péerfect, avand pe grindd -un
p]an perfect, iar antretoazele contravintuirii orizontale su-
perioare, pérmiteau suspendarea macaralelor dlferentmlc,
ce foloseau la ridicarea pieselor de montat. Cum insi’ pe-
Tetll grinzii militare nu erau i planul longeronilor ciii po-
~dului existent, s’au introdus sub grinda militari, transver-
sal caii de pe pod, o serie de grinzi jumelate, la distanti
de zo «m., formate din fiare elemente din tilpilc grinzii
militare trimeasi de Dircctia C.F.R. Pe acestea, s'a a-
sezat calea de lansare. Cu acest artificiu, greutatea grinzit

militare se transmitea la-toti longeronii ciii podului, in-
teresindu-i pe toti.

Asezarea grinzii ‘'militare, la fata locului, s’a facut
Pprin lansare in consolid. Acest metod, cind se poate face,
¢ <el mai cconomic.

Grinda a fost trasi de 4 troliuri, iar cablurile de trac-

2
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tiune treceau prin scripeti cu 4 roti. a a fost asczatd pe ¢
cidrucioare, asezate in pozifia indicati de Fig. {4) in e-

levatie. Detaliile ciruciorului de lansare se vad in Fig. {4).

Troliurile erau identice, si au fost actionate identic,
oamenii manevriand cu regularitate, fiind cite | de troliu.

Pentru micsorarea ppirtii in consold, in timpul lansarii
s1 micsorarca momentului incovoetor, s'a montat un avant-
bec, de 24 m. lungime, la grinda.militari ‘de .13 m., dar
de o iniltime de 3 m. numai, utilizind pentru asta tot c-
lemente ale ‘grinzii trimeasi de Directia C. I. R. Lungimea
avant-becului, s'adeterminat de rezistenta pieselor podului,
ce trebuiau sa suporte momentul incovoetor in lansaj.

Cand primul cdrucior ajungca pe pila de zidiric,
extremitatca avant-becului era pe palea de pe grinda ci-
zuti, unde 1 se introducea dedesupt un cirucior.

Contragreutatca necesard in lansaj, la extremitaten
grinzii a fost de 80 fone, si s’a‘obtinut din sini cu cari s'a
fincircat grinda. Aceasti contragreéutate a fost determi-
natd prin calcul, trebuind a contrabalansa greutatea’a-
vant-béculul {24 m) sl a 33 metri din grin(la militard)
cand primul cirucior e pe pila de zidarie $1 cade,’ sca-
pand de sub grmda : £

* Inainte de a ihcepe lansarea s'a verificat daci a-

ceastd .greutate c¢ suficientd, ldsind grinda numai pe
‘reazemu! O si verificind cchilibrarea, ca la o balanti.

Talpa enferioari a grinzii militare, s’a inclinat, fund

ridicatd spre avant-bec, pentru ca in timpul lansirii,

pdgeata dela extremitatea ciocului provocati de greuta-
tea proprie, si de cabluri, cAnd erau ‘neintinse, si nu im-
piedicc ajungerea avant-becului pe reazem.

Odati ce, extremitatea X a grinzii, a ajuns pe, palee,
s’a demontat avant-becul, iar grinda militard s’a ripat
transversal pe reazem, cu 1,45 m., ca si vie cu axul ©i,
In axul caii de circulatie si apoi s'a asezat pe rcazeme.

Calculele de rezistenfs. — Calculul constructiunci
s'a ficut dupd prescriptiunile C. I'. Ungare, admitand la
trenuri simpld tractiune, iar pentru materiale adoptind
rezistente ridicate, ca pentru poduri provizorii.

\Durata executiei lucrdrilor. — Lucrdrile au Inceput
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Ta 3 August 1919, si s'au terminnat :la 30 August dimi-
neata, cAnd s’a fadcut si proba de incercare a podului, cu
un tren format din o locomotiva si ,vagoane mcarcates
Deci durata constructiei a fost de 28 zile.

Grinda militarda sosind la 15 August, a inceput a
se monta la 19 August, elementele ei componente tre-
buind a fidescircate din vagoanele dela capitul Szolnok,
sl transportate apoi peste riu si ridicate pe grinda cxis-
tenta.

Montajul s’a terminat la 26 Augus‘t. Asezarca p: ca-
rucioare, incidrcarea contragreutitii, lansarea, demounta-
rea avant-becului, riparea tranversali, montarea .ciii pe
grinda militari, racordarea ciii la capete, au tinut pini

in dimineata zilei de 30 August, cand s’a dat podul in
circulatie.

Mijloacele de lucru. — Dela un malia altu? al Tisel,
pentru trecerea materialelor, s’a ficut un pod de serviciu,
pod pe vase, lexecutat de pontonierii de riuri, pod'ce ser-
.vea s1 la trecerea pietonilor in timpul transbordirii din
trenurl. .

Linia doua, pani la pod, ne-a folosit la aducerea: ma-
terialelor p4na ]a extremitdgile podului, la ambele capete.

Uneltele si masinile necesare in constructie au fost
ale Directiunei C.F.R., parte avindu-le anterior in un
tren de lucru, si cu ajutorul cidrora reparasem alte po-
duri, aflate in calea armatelor noastre. in inaintarea lor.
O alti-parte ne-au sosit in timpul constructiei, impreun3
cu lucritori lde specialitate, parcurgdnd o distanti de
circa 16oc km. in sease zile, didndu-li<se un concurs ge-
neral in transportarea lde urgenti la fata locului.

Baterea pilotilor s’a ficut cu o sonetd cu motor, ri-
dicirile si Jdsdrile grinzii niilitare, s’au efectuat cu prese
hidraulice, iar tiderea pieselor metalice, s’a executat cu
flacird de oxiacetilend.

Materialul lemnos s’a gisit in regiune, luat din de-
pozitele C. ¥. Ungare si dela furnizori. Materialul metalic,
s’a indicat mai sus, locul de unde s'a procurat.

Lucritoerii specialisti 1ntrebu1n;a.tl au fost Roméini,
trimesi de Dlrectla C.F.R. si Unguri, luati dela uzinele
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Resita, atelierul de poduri al C. F. Ungare (B"uda‘Pesta),
atelierul C. . din Szolnok, 91 din localititile vecine cu’
podul. -

' La gribirea executiei lucrdrei au cooperat si elemente:
militare, 'dand un concurs eficacel). La lucruy, in 24 ore,
se avea 3530 /militari, fiind utilizati la transporturi de
materiale.

Lucritorii erau organizati in echipe ce se sclumbau
la § ore, lucrAndu-se zi si noapte. Santierul, noaptea cra
iluminat cu electricitate, produsd de¢ o uzind instalatd pe.
vagon, iar proectoarele complectau iluminarca, proectand
lumina in, punctele de lucru.

‘Numdrul lucrélorilor, cantitatea de material hicra!,

costul lucrdrilor, — In executarea acestor lucrarl..s’at in-
trebuintat 4359 zile lucritoage, de monteuri, licitust 31
fierari si 807 zile lucritoare de lemnari.
. Raportand la zilele lucrate {28), rezulti cid in me-
diu, zilnic, au lucrat 187 lucritori, dmpdrtiti in 3 partide,
deci circa 63 'meseriasi in echipid. Flecare cchipd avea.
aproximativ 185 militari in ajutor.

Cantitatea lucrati si montatd de fierari si monteuri,.
a fost de 220 fonc de fier, iar lemnaril au lucrat circa
400 m c. lemnirie. '

Costul general al manoperei executici acestet lu-
ctiri a fost lde 220.000 lel.

Materialele nu s'au plitit.

Incheere. — Astfel s’a realizat, prin concursul ar-
matel s1 al Directier C.F.R., o lucrare ce poate figura
cu onoare printre constructiuni provizorii in razboiu.

Cunoscatoril au.apreciat cid s'a depus o activitate
neobositd sl priceputa.

Toti, in afari de indeplinirea datoriei lor cu constiin-

—

1) Umtagnle ce au luat parte Ja constructie au fost: Batalionul 1 Pionieri
(2 compinii si 1 sectie poduri), Compania 1{18 Pionieri, Sectia 6 podyri ugoare,
Compania technicd Reg, 83, -Compania technicd Reg. 92, Compama technica
Reg, 16 Vinitori, Compania tehnica Reg. 18 Vﬁnitori, Meseriagi din Comp.
2, 6,7, ale Reg. de cai ferate, Sectia 2 proectoare cu tractiune animald. Sectia
3 proectoare automobile.
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-ciozitate, au fost condusi de un imbold superlor sl de un
[ntnotlcm desvoltat, ce 1-a indrumat spre realizarea cAt
.mai repede a acestel lucrdri, catre care erau afintitl
ochii tuturor.

Aldturi de soldatul Romdan, cc a provocat admiratiu
Jurnii, prin bravura sa, lucrdtorul a cast1gat st el un suc-
ces in munca depusd acl.

Sd-1 slavim laolaltd, ciaci dacd unii au contribuit la
faurirea Romaniei Mari, ceilalti au adus si ei contributia
lor in refacerea si consolidarea ei, cu ajutorul acestui pod.
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