
Reconstructia provizorie a podului peste Tisa , 

dintre Szajol şi Szolnok 

TH. M. ATHANASESCU 

Inspector Principal în Serviciul Podurilor C. F. R 

~n cursul r~zboiului Româno-l-ngar, toate podurile de 
(ale tei"<: t~t, de: peste Tisa, au fost clistrus2. In. cele <'C nlr 
F1111,.t, \. onL ,căut~t sb. atăt în scurt, prin clcs.c:ricre, schiţe şr 
fofogrz.:hi, cum am 'reconstruit unul din ele, şi anume. cel 
de tale ferată dintre Szajol şi Szolnol~, soluţia intcrcs:rnt.tt 
ce s'a admis, precum şi sforţ{trile făcute ventru realizarea 
aceste:i constructiuni. 

Acest pod fusese clistrus ele Cnguri, la fi nclc lui .-\­
prilie 1919, atunci când armatele române, trecând peste 
linia de demarcaţie, au respins peste Tisa bandele un­
gare. La finele I unei Iulie şi începutul lui .;\Li.gust I 919, 
în mersul victorios al arm·atelor noastre către Budapesta, 
era ne\'OC de restabilit legătura între ambele maluri ale 

·Tisei. ~Tarele Cartier general şi Comandamentul trupelo1-
Trar.~ilvaniei, au ales două căi, aceia carC' trece Tisa într~ 
Szente~~ şi Csongrad (cale vicinală) şi aceea dela Szolnol.::" 
cale dublă şi principală. Ultima c;ale fiind şi ·arumul cel 
mai scurt sprţ Budapesta, rni s'a cerut rels'tabilirea de ur­
genţă a acesteia, ~depunâpdu-se pentru realizarea c1 o 
mundi încoronată de succes 1). 

i) Sarcina restabilirii circulatiei pe aci, am primit-~ în rursul operaţiu­
nilor militare, dela comandamentul Trupelor Transilvaniei. pe lângă care lucram 

8 
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. 1Descrif}ţia pddului. - 'Poâul peste Tisa, la Szolnok, 
construit 'În 1889 şi consolidat între 1907-1910, a fost1 
pe vremea construirii sale un pod important. El servă la 
trecerea ipeste Tisa, a căii duble Ara,d'-Budapesta şi' 0-
ra'dea-·Mare-Budapesta şi are 2 desthideri mari de 95:5 
m., peste curentul prin~ip:al şi 5 'mai mici, 1de 38,9. formând' 
podul de inundaţie. Forma grinzilor- mari se vede în fo­
ţografiile alăturate. Longeronii şi antretoazele sunt din 
grinzi cu zăbrele din platbande, iar în mijlocul fiecăru\ 
panou, se află câte o antretoază secundară, mai slabă. A­
ceste grinzi au şi o contravîntuire orizontală inferioară, 
iar cea superioară e numai în cele 6 panouri din mijloc. 
Longeronii sunt ic:leasemenea contravintuiţi orizontal. Greu­
tatea unei asemenea deschideri, e de circa 560 tone, ce _ 
<lă 5,91tone m. 'liniar. 

Distrugerea uneia din aceste deschicleri, aceea din­
spre Szolnok, [s'a făcut în panoul al idioilea dela cap, în care 
(panou se află fixate de gr'im:llă:. încă dela construcţie, 
scări ce permit urcarea pe grindiă p,entru a putea!' fi uşor' 
minată. Felul căderei gnnzn distruse, în elevaţie şi plan 
se vede în figura ( 2). 

Soluţia admisă la reconstrucţie. -'Incă din lu.na Maiu , 
i 919, fiind trimes de Comandamentul trupelor Transil­
vaniei, să studiez reconstrucţia pod.urilor peste Tisa, am 
prezentat un memoriu, arătând soluţia şi mijloacele nece­
sare execuţiei. 

Pentru podul Szolnok, atât cât putusem observa dela 
distanţă, din tranşeele noastre~ 9pinasem ridicarea grinzii. 
-căzute. 1 

Inamicul fiind gonit peste Tisa, în noaptea -de 30 
I u]ie 1919, !primesc ordinu1 şi -înaintez cu trenul de lucru 

la repararea liniilor ferate. şi podurilor, distruse de unguri, fiind detaşat de Di­
recţia C. F. R. Astfel urmând pas cu pas armata în mersul ei ~lorioa am ajuns 
la Szolnok. Fiind o lucrare mai importantă, Direcpunea C. F. R. mi-a trimis pe 
-colegii : M. Gheorghiu, N. Bujoreanu şi O. Pomp?niu, cu ajutorul cărora am 
înlăturat toate piedicile de ordin technic, ce am intâhiit, conlucrând şi realizând 
reconstructia acestui pod, adoptând o soluţie curajoasă, ce a fost executată 
~u reuşită. 
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pana 111 staţia Szajol, i~u la 3 I Iulie încep clcsdtrcarc:r 
materialelor la pod, ca apoi să ne retragem, trupele noas­
tre fiind respinse din. Szolnoki, şi să re\·cnim la 2 August, 
când am reînceput lucrul. 

Dela început s'a stabilit că, podul provizoriu va a­
vea numai o cale. iar la extremităţi, în afara viaductelor. 
se \'Or monta :două ace de legătur.ă, cu calea. doua. Od,'ctt:1 
cu so~irea la pod se începe şi studiul soluţiunii ele ~clrni~ 
Se ştie' că, 1condiţiunile de construcţie ale podurilor prn\·i­
wrii, de războiu, nu difer,ă esenţial de acelea ale.. podurilor 
permanente. 'Se adoptă numai un coeficient de sigur,-:nţ{l 
m~1.i mic :Şi se are în vedere 1că rapiditatea~ construcţiei pr<"­
valează asupra economiei. Afară de aceasta, 1mai sunt ~i 
alte condiţiuni particulare, ce trebuesc uqservatc, că ·n ~1 
se are la dispoziţie o manoperă abilă, iar efectul estetic 
nu trebue obtinut. 

\ . 
In acest studiu s'a ţinut scamă şi de materia!cL:~ ele 

construcţie ce le aveam, de acelea cc puteam să'. întrcbuin- · 
ţăm, de organizarea pregătitoare, şi de modul de exe­
cuţie cu personal civil alături de cel militar. Amf evjtat~ 111 

vederea siguranţ~ şi ;a rapidităţii lucrării·, pe cât a 
fost posibil, ·calculul, întrebuinţând un sistem de pod siln­
plu. Unde ,nu a fost posibil, calculele au fost simple, cxc · 
cutate deci repede,· micşorând pierderea de timp şi rcdu· 
.când astfel şi erorile. 

Materialele ce aveam la dispoziţie, 1iu ne permiteau 
realizarea decât a unor deschideri mici, cu palee inter­
mediare. 

Inceicările de a bate piloţi, ne-au dat dovada nepu · 
tinţii de a se obţine aceasta. Adâncimea de apă; era marc 
(circa 9 m.), ·curentul repe(ie, iar înfigerea în teren crai 
relativ mită (4,50 m.). Aceasta cauza oscilaţiuni mari pi­
loţilor. In partea spre Szajol, baterea piloţilor era împedc­
catit ş~ de grinda distn,J.s.ă,. aflată în apă. 

ln spre Szolnok,, felul reconstrucţiei se indica uşor. 
Găsmd în Triajul ldela Szolnok 32 grinzi cu inimă! plină,. 
de 9,25 lm.1ungime şi 'de o secţie indicatăPiiÎn Fig. (3) (grin­
da C), le-am folosit ca grinzi princi"pale, în reconstruqi~~ 
de·pe porţiunea unde grinda căzută era deasupra apei~ 
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Astfel am ',Î~aintat, pe căt a fost posibil, Cil d~schideri 
mici, de maxinnnn 8,2 5 m., formate din câte 3 grinzi1 

principale G, şi pe o 1ungime a·e 50,50 m., am realizat 
astfel 5 deschideri rezemate pe grinda căzută'. Primele 
două d~schideri, s'au construit pe 'palee, sprijinite pe lon­
geronii. căii grinzii căzute, iar celelalte trei, :s'au rezemat pe 
tălpile· superioare ale grinzii căzute, prin intermediul grin­
zilor nituite G, ·amintite. (Fig. (3) Elevaţi~). 

,Diu felul :căderei grinzii şi sondajele făcute, ce ne-au 
da~ 2dâncimea ~pei in ~iferite puncte, am1 'putut deduce că, 
:grinda la extremitate, este suficient de ·intrată în fund, 
aşa că ne puteam baza pe' o stare 1de1 imobilitat~ a ei. Lu­
crul acesta. a fost confirmat ulterior, neobs·ervându-se în 
timpul circulaţiei nici o mişcare· a ei. 1 

La capul de pe pilă, grinda ne mai având susţinere' 
suficientă, s'a rezemat pe stive de traverse, iar sub ~Ionge­
roni: s"au introdus 4 proptele puternice, pentru împed!e•-
carea alunecării ei. · · 

De asemenea, împedecarca alunecărei şi răsturnării 
palee lor, s ·a 10bţinut cu proptele şi prin interesarea:, contra 
akr:.cdirii, a cât mai 'multe traverse .speciale, .ale ·căfrii 
grinzii căzute. 

Grinzile nituite, G, aşezate tr~nsversal pe grinda că­
zută, s'au rezemat pc tălpile superioare ale ei, prin! inter­
mediul unor cusineţi de lemn, bulonaţi pe aceste tălpii. 

Transmiterea reacţiunilor la grinda căzută~ s'a căutat-' 
a se face pe cât posibil la nodurile ci. · · 

Pânft aCI .• soluţia pusă în lucru, a permis reducerear la 
minimum. posibil a cantifaţii ele materiale şi deci şi de 
llll.111C~i. Şl 1imp. 

Pentru trccer<'a golului Jc -l-5 m., până· la pilă,. ncpu­
t{tndu-sc' e.'\e.:uta dc~chiclcri mici, din .motivele amintite, 
şi cum orice alfa soluţie de execuţie cerea timp, sah·area1 

cr:t in n grin.cti. militară, metalică, demontabilă. Acf'asta . 
s'a g{tsit, 'dup{t ocuparea Budaepstei, în qepozitul C. F. 
ungare clin staţia Kiskunlachaza, dle unde s'a încărrat şi 
t_·xpcdiat, sosind la pod Ia I 5 August 1919. Grindâ era sis-
1cfn „J(ohn''. · 

In ziua ele 1G August 1919, sosea şi una.identÎ('ft, tri 
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·measă ·de Direcţi.a C. F. R·., care acum deşi de priso:..:;, 
totuşi ne-a folosit . 

. .\ceastă grindă militară~ având ca1lea de partea in­
ferioară, nu era raţională âe întrebuinţat, în cazul d'e faţă. 
"In 'lipsa altor mijloaced ee xecuţie, s'au 111tilizat. Dacă re­
cor1strucţia poate fi supusă criticei, din punct d'e 'vedere 
tc:Cl.nic, în' caz de război·e scuzabil, 'trebuind a se realiza. 

'cu matenalelc ce ştau la dispoziţie, ·-în tim'pul cel mai 
:scuR. o ~ucrare stabilă şi rezistentă. : ' · 

Rezemarea acestei grinzi militare, de 45 m. deschi 
dere, s'a fa-cut la pila Szajol pe o· stivă de traver5e speciale, 
iar spre Szo!nok, pe o !palee susţinută de grind'a căzută 
.(Fig: (3) Elevaţie). Nodul tălpii superioare, în acel punct 
de rezemare~ fiind sla.b.,._ faţă cu reacţia mare c~ se trans­
mitea aci, s'a susţinut talpa superioară pe do~ piloanc:, 
sittate deoparte' şi alta a grmzii şi legate între ele ( !7ig. 
(3) Plan şi Elevaţie) . 

• 
'Montaful grinzii militare, s'a făcut pe deschiderea d(; 

95,5c m. 1existentă. Distanţa între grinzile acestei dreschi­
deri permitea aceasta, podul fiind de cale dublă. Numai o 
a.ntretorză a c9ntravîntuirii orizontale superioare a fost. 
tfaată, împiedecând montajul. . 

Locul de montaj ales era perfect, având pe grindă-un 
.plan perfect, iar antretoazele contravîntuirii o~izonta!e su­
perioare, permiteau suspendarea macaralelor diferenţiale. 
;ee foloseau la ridicarea pieselor de montat. Cum însă;- pe­
reţii grinzii militare nu erau în planul longeronilor căii po-

. dului existent, s'au introdus sub grinda militară, transver­
sal căii de pc pod, o serie 'de grinzi jumelate, la distanţă 
d~ ?o 1cm ... formate (lin fiare [ elen1!ente 'din tălpile grinzii 
m;htarc trimeasii de Direcţia C. F. R. Pc acestea, s'a a­
~z<1t calea de lansare~ Cu acest artificiu, greutatea grinzi'i 
n"liilitare se transmitea la· toţi longeronii căii podului, in-· 
ten:sân<lu-i pe toţi. 

Aşezarea grinzii militare, la faţa locului, s'a făcut 
prin lansare în c.onsolă. Acest metod,· când se poate face, 
e cel mai economic. 

Gril}da a fost trasă de 4 troliuri, iar cablurile de t 1·a.c-

https://biblioteca-digitala.ro



- 110 -

ţmne treceau prin scripeţi cu 4 roţi. 'Ea a. fast aşezată pc C· 
cărucioare, aşezate în poziţia indicată· de Fig. (4) îr.. e­
}evaţie. Detaliile căruciorului' de lansare se ,-ăd în Fig. ( 4). 

Troliu.rile erau identice, şi au fost acţi0natc identic, 
oamenii ~pevrând cu regularitate, fiind câte i de troliu. 

Pentru micşorarea !părţii în conso),ă, in timpul !an::.ării 
şi micşorarea '.momentului încovoetor, s'a montat un a\·ant­
bec, 'de 24 m.-1ungimc, la grinda, militară' de -t.:; rn„ c!'a·r' 
de o înălţime de 3 m. numai, utilizând pentru asta tot c­
lemente ale grinzii trimeasă de Direcţia C. F. R. Lungimea 
avant-becului, s'a determinat de re:zistenţa pieselor podului, 
ce trebuiau să suporte momentul înco\'oetor în lansaj. 

Când prim.ul cărucior ajungea pe pila ele zidărie·, 
extremitatea avant-becului era pe palca de pc grinda dt­
zută, unde i se introducea dedesupt un cărucior. 

Contragreutatea necesară în lansaj, la extrernitatc:1 
grinzii a fost de 80 tone, şi s'a 1 obţi,nut d~n şini cu cari' s'a 
~nc~_rcat grinda. Această contragr6u:tate a fost dctcnni­
nată prin calcul, trebuind a contrabalansa greutatea· ca­
rvant-becului (24 m.) şi a 33 metri din grinda militară', 
când primul cărucior e pc pila de zidărie şi cade,' scă-
pând de sub grindă. . ·;,; 

' Inainte de a 'Începe lansarea s'a verificat dacc't a­
ceastă greutate c suficientă, lăsând grinda numai pe 
reaze.mul o şi verificând echilibrarea, ca la' o halanţ{t. 

Talpa tnferioad a grinzii militare, s_·a înclinat, fiind 
ridicată spre avant:bec~ pentru ca în timpul .lansării, 
~ăgeata dela extremitatea ciocului provocată ele greuta­
tea proprie, şi de cabluri, când erau neîntinse, să nu îm­
piedice ajungerea avant-becului pie reazem. 

Odată cc, extremitatea X a grinzii, a ajuns pci. palce, 
s'a demontat avai1t-becul, iar grinda· militar~\. s'a ripat 
transv{'rsal pc reazem, cu I,45, m., ca să vie cu axul oei, 
in axul căii Ide circulaţie şi apoi s'a aşezat( pc reazeme.'. 

Calculele de rezisitenţă. -· Calculul construcţiunci 
s'a făcut dupiă prescripţiunile C. F. Ungare, admiţând Ia 
trenuri simplă tracţiune, iar pentru materiale adoptând 
:rezistenţe ridicate, ca pentru poduri provizorii. 

\ 

lfJurata execuţiei lucrărilor. - Lucrările' ~u inccput 

https://biblioteca-digitala.ro



https://biblioteca-digitala.ro



Fig. 6. 

Fig. 7. 
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' 
:ta 3 August 1919, şi s'au terminnat )a 30 Augrust .dimi-
·neaţa, cânld s'a facut şi proba de încercare a podulUi, cu 
im tren format din o locomotivă. şi ,vagoane încărcate .• 
Deci duratc1. construcţiei a f9st de 28 zile. 

Grinda militară sosind la 1 5 August, a' început a 
;.;;c monta 'la 19 August, elementele ei componente t~­
buind a fi :descărc.ate din vagoanele dela· capătul Szolnok, 
Şi tran·sportate apoi ipeste râu şi ridicate pe grinda e~is-
ren~. . 

·Montajul s'a terminat la 26 August. Aşezarea p;~ dt­
rucioare, încărcarea contragreutăţii, lansarea, demonta­
rea avant-becului, riparea tranversală, ~ontarea ·căii p~ 
grinda militară, racordarea căii la capete, au ţinut până 
în dimineaţa zilei de 30 August, când s'a dat podul in 
rirrvlaţie. 

•Mijloacele de lucru„ -- Dela un mal ''~a altul al Tisei, 
pentru trecerea materialelor, s'a făcut un pod de serviciu, 
pod pe vase, !executat de pontonierii de râuri, podr ce ser­
. vca şi la trecerea pietonilor în timpul transbordării din 
trenuri. 

Linia doua, ·până la Pod, ne-a folosit Ia aducerea ma­
terialelor până la extremităţile podului, la ambele capete. 

Uneltele şi maşinile necesare în construcţie au fost 
ale Direcţiunei C. F. R., parte având.u-le anterior în un 
tn·n de lucru, şi cu ajutorul cărora reparasem alte po­
thri, aflate în calea armatelor noastre. în înaintarea lor. 
O altă· parte ne-au s.osit în timpul construcţiei, împreună 
cu lucrători Ide specialitate, parcurgând o distanţă de 
circa 16oc km. în şease zile, dând'u-li„se un concurs ge­
neral. în transportarea Ide urgenţă la faţa ,locului. 

;Baterea piloţilor s'a făcut cu o sonetă cu nioto·r, ri­
(}icările şi lăsările grinzii militare, s'au efectuat cu prese 
hidraulice, iar tăerea pieselor metalice, s'a executat cu 
flacără de oxiacetilenă. 

. !\Jaterialul lemnos s'a găsit în regiune, luat din rl'e­
·pozite]e C. I< Ungare şi âela furnizori. Materialul metalic, 
s'a indicat mai sus. locul de unae 's'a procurat .. 

Lucrătorii specialişti întrebuinţaţi, au fost Români, 
trimeşi de Direcţia C. F. R. -şi Unguri, luaţi dela uzinele , 
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Reşiţa, atelierul de poduri al C. F. Ungare (Buda~Pesta),. 
atelierul C. F. din Szolnok, şi din localităţile vecine cu 
podu]. · · 

La grăbirea execuţiei lucrărei au cooperat şi elemen.tc· 
militare. 'dând un concurs eficacel). La lucru, în :::q ore, 
se a ve.::t 5 50 h1ilitari, fiind utilizaţi la transporturi de 
matenale. 

Lucrătorii erau organizaţi în echipe cc se schimbau 
la 8 ore, lucrându-se zi şi noapte. Şantierul. noaptea era 
iluminat cu electricitate, produsă de o uzină instalată p;~ 
vagon. iar proectoarele complectau iluminarea, proectând. 
lumina îr~ punctele ele lucru. 

'Nt1mârui lucr.ătorilor, cantitatea de material !u(,·rat,. 
rcostut·lflcrârilor, -·· In executarea acestor lucrări .. s'at: in­
trehumţat 4359 zile 'lucrătoaJie, · ele monteuri, lrtdttnşi .şi 

fierari si 891 zile lucrătoare de lemnari. . , 

Raportând la zilele lucrate (28), rezultă că în me­
diu. zilnic, au lucrat J 87, lucrători~ ·Împărţiţi în 3 partide, 
tleci circa 63 'meseriaşi în echipă. Fiecare cchipi ~h·ca. 

aproxirnati,- I S 5 militari în ajutor. 
Ca.ntitatea lucrată şi montată de fierari si rnontcuri. 

a fost de 220 tanc de .fier, iar lemnarii au lu_crat circa 
400 m c. lemnărie. ' 

Costul general al manoperei execuţiei acestei lu­
crări a fost Ide 220.000 lei. 

l\laterialelc nu s'au plătit. 

Jnc!uere. - A.stfel s'a realizat, prin concursul :i.r­
mate! şi al Direcţiei C. F. R., o lucrare ce poate figura 
cu onoare printre construcţiuni provizorii în războiu. 

Cunoscătorii au, apre<;:iat că s'a depus o acti.,·itate. 
neobm1it~\ ~i pricepută. 

,Ţ,oţi; în afară de îndeplinirea datoriei lor cu conştiin-

1) Unităţile ce au luat parte ~la construcţie au fost: 'Batalionul 1 Pi?nieri 
( ! compănii şi l secţie poc!uri), Compania 1118 Pionieri, Secţia 6 .podpri uşoare, 
Compania technică Regi ·83, ·Compania technică Reg. 92, Compania technică 
Reg, 16 Vânători, Compania tehnică Rer. 18 Vânători, Meseriaşi din Comp. 
2, 6, 7, ale Reg. de căi ferate, Secţia 2 proectoare cu tracţiune animală. Secţia 
3 proectoare automobile. 
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,cim:itate, au fost conduşi ele un imbold superior, şi de un 
,patriotism desvo.ltat, ce Î-a îndrumat spre realizarea cât 

. mai repede a acestei lucrări, către care erau aţintiţi 
ochii tnturor. 

_-\lături de soldatul Român, cc a provocat admiraţi.L 
]urnii. prin bravura sa, lucrătorul a câştigat şi el un suc­
ces în munca depusă aci. 

Să-i slă,,im laolaltă, căci dacă unii au contribuit la 
:fălifirea României 'lVlari, ceilalţi au adus şi ei contribuţia 
Io~· în refocerea şi consolidarea ei, cu ajutorul acestui pod. 

\ 
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