
- 175 

.agresor a'ar conslmti să îace~pă. Dintre toate" singur acesta pare 
mai t'melnlc. deşi mai compromiţător. . 

Autorul, în întrt aga de svoltare a subiectului, · nu oltă un 
·singur moment că~i francez şi nu pierde o singură ocazie, pentru 
a arăta pericolul ce ameninţă .viitorul Franţei, izvorât dintr' o edu­
caţie ce nu mai corespunde cerintelor vremei. America tânără 
şi olină de toate îndraznelile şi avânturile, Anglia tăcută şi ac­
tivă, Germania, laboratorul voinţei, îl stau veşrtic pildă, ia toate. 
~Viitorul nu va apartine popoarelor cu inteligenta cea mat a;cu­
ţită,· ci acelora a~ căror caracter va fi cel mai puternic'". 

' Jng, I. Andriescu-Cale. 
Constr. Şoselei Kişinău-Prut. 

'' 

.. I 

RE.VIST A REVISTELOR 

'' Aeronautica 

Monoplanul Zeppelin [L'aeronautique, No. 19-20 janvler 1921]. 
· Germania care dela începuturile aeronauticei a dat o im­

portanţă cu totul deosebită aliagelor uşoare de aluminiu, asigu­
rându-şi astfel un capital considerabil de studii şi experienţe în 
acest domeniu, se găs,şte astăzi ln posesiunea unui mare mono­
plan metalic, executat în cunoscutele şantiere Zeppelin dela 
Staackeo. 

Avionul quadrimotor are 31 m. avergură, cu o suprafată de 
106 m2 şi 16,5 m. lungime totală a fuse1ajului, cu o înălţime de 
3,10 m. . 

Greutatea totală 8 tone·· putând transporta 2 piloti, 2 me­
canici şi 18 pasageri sau 2500 kgr. sarcină utilă. 

Puterea de 1000 H P. e furnizată .de 4 motoare Mayba=h 
a 250-290 H. P., aşezate în, linie pe borul ·de atac al arlpei 
câte două de fiecare parte a fuselajului. Aceasta revine la o sar­
cină de 8 kgr. pe H. P. şi 76 kgr. pe m2 suprafaţa de aripii. 

Aripile sunt alcătuite cu nervarl din fiare nituite ia I cu cor-
50 X 50 , 

nlere 4 _ de duraluminiu ; nervurile dlstant~te de 1 m. leagă 

longeronil şi susţin ,pane metalice în Q pe care sunt nituite tole 
de duraluminiu ce înlocuesc pânza dela avioanele obicinuite. 

Grosimea totală maximă· a arlpe1 e de 70 cm., şi permite 
.accesul mecanicilor ta motoare to timpul sborulul prlntr'un gol a­
menajat tn regiunea groslmel maximr. 
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Tot în aripi. sunt aşezate şi rezervoarele. 
Fuselajul e din 4 corniere de duraluminiu, ·formând longe­

ronii,. legate între ele prin cadre normale. · 
Trenul de aterisaj cu o lătime de 6 m. e din tuburi de oţel 

de înaltă rezistenţă. -
Viteza atinsă la încercări a fost de 208 kil.loră, ~ dvionul 

putâQdu-şi menţine înălţimea şi cu două motoare numai, câte unul' 
de fiecare parte, a fuselajului. 

R. G. 

Hangar en beton arme ; pour deux dirigeables, a Lu~on (Vendee) 
(Le genie civil, No. 7~ 12 Fevrier'1921). 

Io urma unui concars tlnut 1n 1918 de Ministerul Marinei, 
franceze pentru un hangar de două dirijabile, la centrul aerona­
utic dela Lui;on. (Vendee) s'a adaptat un proect ,de hangar în în~ 
treglme din beton armat. 

Impunându-se condltiunea ca 'între curba de intrados şi te­
ren sl se poată înscrie două cercuri de 40 m. diametru în ~ăle­
când unul peste altul numai cu 5 metri, s'au prevăzut următoa­
rele dimensiuni pentru arcele ce alcătuesc scheletul hangarului şi. 
a căror formă e un lăntişor. 

Inălţimea llbe ră interioară . 
n . totală exterioara 

De.schidere . . . · . . . 
Lărgime totală . . . . 

. ~~ m. 

. ~ m . 

. 93J)O m. 

. 109J:K> m. 
' .. 

Arcele sunt distanţate intre ele cu câte IO metri; lupgimea ... 
totală· a hangarului fiind 200 metri~ 
. Fiecare din ~le' e alcătuit din 14 boitari şi c' etuă culee cu 
goluri, tip Vierend~I; înăltimea bolţarilor variază dela 2,40 m. la 
chee, până la 3,60 m. la naştere. Luleele a căror lăţimt! la su­
prafa~a terenului e de 7 m. au amenajate în golurile lor biurouri. 

Fiecare boitar are IO m. lungime şi e alcătu:t din .două 
grinzi cu zăbrele vertical", contravântuite între ele astfel încât 
forme~ză un tot. Ei sunt turnaţi dinainte în cofrage speciale la 
pământ. 

Pentru montare s'au făcut cintre mobile i.n lungul hanga­
rului. Ridicare~ boltarllor turnaţi la pământ s'a prevăzut a se ta::.e 
cu ajutorul unor vagonete trase cu un troliu aşezat la partea su­
perioara a eşafodajului. 

Greutatea boitarilor variază intre 27-32 tone; aşezarea lor 
se face începând dela chee spre naşteri, ei fiind li!gatl într-t! dânşii 
prin artlculat1i foarte simple. · ' · 

Primele două travee dela fiecare extremitate sunt centra• 
vântuite prin diagonale în cruce. Arcele sustin pane de secthme 
triunghiulară, alcătuite tqt din grinzi cu zăbrele. Ele sunt Identice 
in toate regiunlle hangarului şi suportă învelişul care e alcătuit 
din dale de 2,65 X 2 m. cu nervuri. 
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Panele, diagonalele şi dalele turnate şi ele dinainte la pă­
mânt se transportă la locul lor tot cu vagonete., 

Toate aceste elemente sunt prevăzute cu articulatii simple 
care permit o lei;tătură rapidă între ele; după aşezarea lor ros­
iurile bolţarilor se zidesc cu un beton special. 

. Cu toate dimensiunile mari ale ansamblului uşurinta con­
structlei e atât de. mare încât dacă s'ar presupune c~ din întregul 
material al hangarului, arce, contravântuiri, pane, dale,· s'ar face· 
o bciltă continuă, grosimea sa medie ar fi pentru deschiderea .de 
93 m. şi înat\lmea· de 53 m. abia de 23 cm. adică I !435 din 
deschidere. · 

Pentru· calcul s'au făcut următoarele ipoteze; 
I. Vânt cu o presiune de 150 kg,m2 de suprafată normală, 

făcând I 0° cu orizontala. · 
2. Vânt cu o presiune de 150 kg m2 pe o parte-a hangarului 

şi cu o depresiune de 50 kg
1

m2 pe ceafaltă parte. 
3. Vânt cu o cresiune de 100 k1im2 de o parte şi cu o de­

presiune de I 00 kg m2 de cealaltă parte. 
4. O presiune interioară de 80 kg m2 ti'nzând să spargă han-

garul c~tre exterior. . , . 
· S'a admis o variaţie de temperatură de 30° ia plus sau ml- · 

rius uniformă pentru tot hangarul şi apoi diferente de tempera­
tură între diferite părţi ale lui, ceea ce a adus- sporuri de tiecţluni 
ale unora din piese. 

Contracţiunile din priza cimentului sunt reduse datorită mo­
dului de constructie ;· S'au luat în considerare scurtărlle elastice 
ale betonului. 

ln chipul acesta sub· acţiunea simultană a zăpezei şi varia-
1iilor lineare precedente, nici o piesă a arcelor nu sufer.ă tenşiuae. 

Lucrările acestui hangar încredinţa te în 1918 stabilimentelor 
Fourre şi Rhodes au fost întrerupte de armistiţiu. 

Proe:tul se datoreşte d-lui Henry Lossler, care l'a alcătuit 
după principiile de construcţie şi montare a d-lui Minard, itl­
spector general de poduri şi şosele. 

R. G. 

L'avion de transport Sablating. (L'aeronautique, No. 16 1920). 
A vion-Jl Sablating datorit inginerului al cărui nume îl poartă 

poate fi considerat în Germania unde a fost construit, ca o cu­
rio•tate, de oarece 1n constructia· sa s'a utilizat lemnul ori unde 
a fost posibil, aceasta contrar tendintei foarte pronunţate acolo 
de a utiliza metalul la avioane. 

Const.ruit în scop pur comercial avionul Sablatlng e un ma-
• noplan uşor demontabil, ale cărui aripi se pot roti 1o jurul lon­

geronilo r anteriori şi rabate apoi în lungul fuselajului, aşezân-
,du· se vertical. . 

Echilibrorul şi planul fix putând şi ele replia vertical, df­
emnsiuntle avionului se r~duc foarte mult şi el poate fi în chipul 
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acesta remorcat sau garat cu uşurintă; manevrele precedente ne-
cesită 15 minute. · . 

lnzestrat cu motor Benz 220 H. P. sau Maybach 260 H.P~ 
acţionând o elice tractlvă el poate transporta 6 persoane, in a-
fară de pilot şi mecanic, cu o viteză de 140 kll.loră. . 

Jn construcţia sa s'au redus la ·minimum asamblaje-le meta­
lice; trenul de aterisaj nefiind în legUură directă cu cabina· de 
pasageri- iii cazul unei rele aterisărl, aceasta e ferită de avarit 
grave într' o bună masura ; lemnul s'a înţrebulnţat până şi la piese-
ce ·tnlocuesc tendoarele aripilor.· · 

In chipul acesta a vlonul care a facut numeroase şi Iote re­
sante sborurl, poate fi reparat cu uşurintă în unele cazuri. 

Radioelectricite. 
horde 12). 

R. G. 

Electricitate 

(Revistă ·lunară, Paris (8-e), place de La-, 

Apariţia tardivă (Iunie 1920) a unei reviste special consa­
crate acestul iţateresont, vast şi delicat domeniu al ştiinţei şi tec­
nicei provoacă şi celui mal profan reflexia: „Aici s'a lucrat mult 
şi mai ales intens, ca ci s'a vorbit puţin". Confirmarea o găseşte 
în prima pagină, unde o introducere-program trece, intr'o revistă 
succintă, desvoltarea rapidă şi întinsă a procedeului de comuni­
caţie bazat pe radierea undelor electro-magnetice - ca „sferă"· 
şi „conţinut". . 

Născută şi eres cută pe mare şi mal târziu în aer, ratflote-­
legrafla are - ca şi aviaţia - un titlu de recunoştinţă fn răz­
boiul mondial. Şi astf,el s'au putut realiza astăzi legături terestre 
cari, cu n;ifjloacele de· până acum, s'ar fi izbit de imposibilităţi 
materiale şi financiare ( comunicari peste oceane, deşerturi, pă­
duri tropicale, etc.), ln ultimul timp se caută a se utiliza şi la 
trenuri .. Graţie difuzlunei semnalelor se preteata la servicii gene­
rale de informaţii : semnalizări în navigaţie„ buletine meteorolo­
gice. Organ de propagandă ia războiu, in ·timp de pace e un 
auxiliar de primul ordin al presei mondiale. Graţie perfecţiilor 
aduse generatorilor de unde întreţinute, radiotelefonia devine o 
realitate, chiar şi fâchlrismul devine o realitate: teledinamica ! 

Radiogoniometria aduce aceleaşi foloase azi, în · navigatie, 
pe cari le-a adus, eri, î~ răzt>oiu (căutarea posturilor inamice). 
Transmiterea semnalelor orare, măsura vitezei de propagarN ftn­
delor, determinarea langitu jinelor şi stabilirea hărţilor geografic~. 
prin triangulare, sunt colaborări la cari o chlamă tyerfectlunea la 
care a ajuns prin transmiterea semnalelor rimate şi apricarea me­
todei coJncldentelor. 

Cu perfectlonările technlce la cari s'a ajuns, se poate trans­
mite la peste 10000 km. Noii generatori permit, pentru put~ri uni­
tare de mal multe sute de kilowatt, să se trimită simultan, prin 
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aceiaşi antenă, 2-4 telegrame disti a'cte, la unul sau mai multi 
corespondeati, cu viteze de transmitere automatică de 200 cu-
vinte pe minut .- . . 

Cărei necesităti corespunde scopul revistei şi care e acest 
scop, e 'irrutil s'o şpuo: e tipic. . · 

Mulţumindu-mă deci cu constatarea satisfacţiei ce o au: 
unii pentru a şi f~ce cunoscute, mai uşor, lucrările şi altll pentru 
a le cunoaşte şi a aprecia pro~resul radioelectricităţii cu mai pu­
ţină dibuire, trebu.e să constat două lucruri: că starea de strălu­
citor progres în această materie, dă revistei lumină de aureolă 
a geniului uman, şi că a .:easta aureolă e în acelaş timp, o satis­
facţie - p 1 atonică, e drept - dar foarte meritată, a acelei mul­
ţimi anonime, tăcute şi· muncitoare, din ale cărei eforturi mă­
runte, omogene şi comune se obţine, din detalii, perfecţiunea şi 
se realizează - din materia primă pe care o oferă genilte - · 
progresul. . · 

După ce, târât, coatem plati v, pe suişul acestul excelsior, 
devii atât de universal. ţi· aduci aminte, când revii, că eşti Român, 
şi te întrebi: Dar noi? Noi, eviden·t, nu vom începe de unde a 
pornit „Radioelectricite". Dar, să s:o.ltem, din cât vedem că au 
făcut allii, cât de puţin stimulent. E drept că, în primul rând, e 
aci operă dţ utilitate publica, nationala., deci: „statul!" Şi iar nu 
se face treabă! Şi e natural: am considerat totdeauna statul în 
afară pe noi. Ori, în afară de noi el nu există. Noi suntem statul 

Să ne gândim astfel cel puţin atunci când vrem să ţealizărn 
ceva: Din· punctul a:esta de vedere noua lnitiativă particulară. 
„Radi<~electrlca" şi-ar putea însuşi un frumos program I Şi nimic . 
nu n.e împiedică - moral şi patrbtic - de a reveni la prima 
conceptie, când tre~ue să impărţim beneficiile! . · 

A. D. B. 

\ 
Mehrfachtelephonie mit hochfrequenten Striimen. (Technik und In­

dustrie Heft 2, 1921) von D1pL log. E. lasswitz. 
Legătura telefonică între diferitele oraşe dia Germania, uzată 

mult în timpul războiului, nu mai putea satisface numărul "din ce 
in ce crescând. al convorbirilor telefonice. Construirea de noui 
linii telefonice era o imposibilitate, atât din cauza preţului rldi!=at 
al materialului şi mânei de lucru, cât mai ales· din cauza lipsei 
de material. 

Pentru a se ·îmbunătăţi situaţiunea aceasta s'a întrebulntat 
„telefonia multiplă cu curenţi de, înaltă.frequenţă••. Prin acest mij­
loc, s'a reusit ca pe un singur fir, să se poată face simultan 
şapte convorbiri. . 

Lucrul acesta, se poate înţelege uşor, gândindu-ne Că, pu­
tem pe~cepe cu urechea noastră mai multe sunete, care ar avea 
fr_eq~ente dif~r!te ale vibraţiunilor. De asemenea putem percepe 
d1fer!te culon m acelaş timp şi că diferenţa intre aceste culori 
·provme din numărul diferit ·~e perioade pe secunda al eterului. 
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Analogia între lumină şi electricitate, a făcut sl se între­
vadă posibilitatea, de a se trlmete pe acelaş conductor, mal multi· · 
curenţi, diferind între ei prin „frequenţă". · 

S'a reuşit a se face aceasta· cu. ajutorul curenţilor de înaltă 
tensiune. Producerea curentJlor de î11altă tensiune cu dlţerite fre• 
quente a fost. realizată cu maŞinile Goldschmidt, Graf Arco, etc. 
La staţiunea Nauen s'a ajuns la curenţi avâtld o lungime de undă de 
10 km. şi deci o frequenţă de 30000 .per.lsecundă. Aceste maşini 
nu permit însă o variabilitate prea mare de lungimi de undă. 

Problema trea de a produce curentl de frequenţe diferite 
şi bine determinate a fost realizată prin tuburile catodice ana­
loage cu tuburile Crookes sau Gelssler. Cu ajutorul acestui tub 
se poate produce vtbratiuni electromagnetice de -0 frequenţa de­
terminată ; el poate lu :ra şi ca receptor în acel aş timp ca un în­
tăritor al acestor vibratiuni. Intrebuintarea acestor tuburi ca trans.i 
miţătoare şi receptoare, se cfatoreşte fizicianului. dr. Al. Meissner. 

Astfel s'a reuşit' a se trimite pe acelaş condµctor curenţi de· 
frequentă diferită fără a se incomoda unul pe celalalt. 

Prima încercare a fost făcută in 1919 pe linia Berlin-Ha­
novra, când s'a reu,1t a se face· trei convorbiri în acelaş timp. 
De atunci s'au făcut mulfe îmbunătăţiri. Vechiul sistem telefonic 
este încă intrebuintat şi ceva mai mult: convorbirea ct,t curenţi 
de înaltă tensiune se fa.:e pe acelaş fir~ Prin noul sistem convor­
birea este mult 'mai clară, de oarece iasă-şi curentul de înaltă 
tensiune elimină curenţi din afară, cu fequenţă diferită, astfel că. 
aparatul de recepţie nu înregistrează decât acele sunete, ,care 
îşi dovedesc dreptul de a fi primite, prin frequenţa curentului, 
<:are _le. a purtat. · ' 

După prima linie- de încercare Berlin-Hanovra a urmat linia 
Berlin-Frankfurt a. M. de 600 km. S'a întrebuinţat apoi acelaş 
sistem pe linia Berll11-Stralsund. Pe baza acestor rezultate satis­
făcătoare se vor face alte numeroase linii care vor aduce o eco­
nomie de 200 mii. mărci republlcei germane. · 

In atară de telefonia multiplă:- s'a experimentat pe linia Ber­
lin-FraQkfurt a. · M. şi telegrafia multiplă care a dat rezultate sa­
tisfăcătoare. 

· Datele pe c::.ire le citează revista - dacă sunt reale -sunt 
într~adevăr extraordinare. Astfel în Germania înainte de răsboiu 
se puteau tran5mlte 800-900 littre pe minut cu aparatul rapid 
d~ tele"grafie al lui Siemens. Cu telegrafia multiplă- s'a reuşit a 
se trimite 4000 litere pe minut -dela Berlin la Frankfurt. Dacă se 
consideră în mediu c~ ua cuvânt' are 6 litere şi o telegramă s~ 
compune -din 10 cuvinte, atunci s'a ajuns a se transmite aproape 
70 telegr(lme îotr'un minut, pe o distanţă de 600 km. şi într'o ?I 
lucrân_du-se 6 ore s'a expediat 24000 (douăzeci şi pafru mii)· 
telegrame. 

M. L.· 
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lsolateurs en bols pour hautes tensions. (L' Vie Technlque et 
/ndustrielle No. 15, Dec. 920). 

Societatea „Mlniallac Ele':tric" din Chicago a construit şi 
pus în vânzare nişte Izolatori, flcuţl dintr'o singură bucată de 
lemn îmbibată cu o materie izolantă specială, care-i dă impor­
tante ca lifătl dielectrice şi rezistentă mecanică. 

M,al multe esenţe au fost întrebuinţate cu S!-!cces pentru 
această preparare spe:lală, dar _cea care a dat pâal~ în prezent 
cele mai bune rezultate este artarul care, sub efe~tuf.ft'.Tlpregnărli, 
deviIJe negru şi unsuros la pipăit. 

T.R. 

'. 
Les generateurs d'oscillations entretenues. Les convertiseurs a ar~ 

(Radioetectricite, -Sept. t 920). 
lntrebuinţarea arcului electric ca generator de unde întretinute 

datead dela experienţa fundamentală a lui Duddell. A fost ame· 
liorat de Poulsen, în 1903 arzând arcul într'o atmosferă de hi­
drogen, gaz aerian sau o hidro-carbură. După ce se studiază ca­
racterele teoretice ale arcului de înaltă frecvenţă, autorul exami­
eează aplicaţiile facute în radiotelegrafie. 

· ·Arcei SP. recomandă pentru calităţile de a modifica lungi- -
mea de undă, dat n'are nici stabilitatea, nici regularitatea gene­
ratorilor cu valve. 

In Franţa· arcul de mare putere a fost considerat ca o so­
lutie provizorie, opinie confirmată de rezultatele obţin.ute în cons· 
trucţia alternatorilor de înaltă frecvenţă. 

T. R. 

Le grand centre radio electrique de P~ris. (Radioelectricite, No. 
8, janvier 1921). · 1 . 

La 9- Ianuarie 1921 s'a pus piatra fundamentală a acestd 
importante lucrări, cu a cărei execuţie şi exploatare e însărcinată 
„ta Comp·agnie generale 'de Tele graphie sans fii". In „Radloe­
Jectricite." (Tomul I, No. 8) găsim următoarele date asupra pro-
ectului- pus în. execuţie : · 

Centrala va cuprinde : două statii de emisiune (una inter­
continentală de 200-1500 kw. putere şi alta continentala de 1-100 
kw. în antenă) ; unul, mai târziu două centre· de recepţie; ~is­
punând fiecare de 7 grupe receptoare ; un blurou central. 

Staţiile de emisiune. lndependen.te ca serviciu, maşini şi clă­
diri vor fi juxta puse pe platoul Sainte Asslse (la 40 km. de 
Paris), ţate îndeplineşte toate conditlile generale, e larg degajat, 
aproape orizontal şt ar·e în subsol un strat aqulfer. 

Statia de emisiune intercontinentală va 1fi comandată de un 
birou central instalat la Paris şi va asigura comerţul cu Ameri­
cile (Nord, Centrală şi Sud), cu Asia şi Africa de Sud. Cuprinde 
3 maşini de înaltă frecuenţă ·de 500 kw. antenă, conduse fiecare­
de 2 motori cu un curent continuu de 450 kw., putând lucra 
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împreună sau separat, pentru a efectua o sing'ură emisiune sau 
a realiza două transmisiuni diferite simultane. Instalaţia permite: 
o transmisiune de--250-1 OOO kw. în antenă sau 2 transmisiuni 
simultane între 250 - 500 kw. în antenă fiecare. Cele 3 maşini 
ar putea fi eventual cuplate pe antenă şi ar furniza, atunci 1500 
kw ! 'Manipulatia se va putea efectua cu o viteză de 100 cuvinte 
pe minut. Laci cu cele 2 emisiuni simultane trece de 1200Q cu-
vinte pe or4\,f.\ • 

. Alimentarea cu energie se v.a face : 1) sau direct prlntr'o 
re te a de dis tribut' e electrică, sau 2) de o uzină termică de ajutor 
(8 grupuri electrogene Diesel de. 1800 cai). Antena va fi susţi­
nută de 16 pile de 250 m. şi va forma o pânză dublu simetrică 

. ;icoperind 910000 m2 • Necesită 70 km. cablu dt! antenă şi 16 
km. cablu de oţel. Contactul cu, păn:iântul e asigurat . prin 800 
m2 plăci de aramă şi prin 80 km. fir de aramă, îngropat 1ub an­
tenă şi acoperind 1.800.000 m2 

Staţia va cuprinde o. mare clădire î npărtită în 3-corpuri : 
Primul, rezervat emisiunii, va cuprinde grupurile de înaltă 

frecuenţă şi diverse le organe accesorii. · . 
Al doilea va conţine grupurile eledroge~, precum şi ate­

lierul, maga_zinele etc. 
Al treilea, birourile, sălile de veghe, etc. 
Staţia "fie. emisiune continentală are o rază de acţiune de 

3000 km. va comporta două ansambluri emitrnte de înaltă fre­
cuentă cuprinzând fiecare 2 alternatoare de 25 kw.·antenă, dis· 
puse astfel ca să poată, efectua fie o singu•ă transmisie cu o 
putere intre 12-100 kw. în antena, fle 2 transmisii simultane 
cu puteri intre 12-50 kw. · 

Alimentarea cu energie se va f~ce : 1) printr'o reţea de 
dis tribu ţie electrică ; 2) printr' o uzină termică de ajutor (2 gru­
puri electrogene Diesel de 160 cai fiecare). ·Antena, de tipul 
dublu conic 'cu 4 pânze independente; va fi suportată du o pilă 
de 250 m: Necesită 17 km. cablu de antrenă, 14,5 ·km. cablu 
de otel. Contactul cu pământul se face pr n 200 m2 plă.:i de a­
ramă şi 16 km. fir de aramă îngropat. 

Va cuprinde o clădire impar.tită ln 3 corpuri. . 
Centre de recepţie. S'~u reţinut mai multe amplasamente, 

cari· satisfac con di(lilor generale cerute şi necesităţilor organiza-
ţiei în duplex (emisie şi recepţie simultană). , 

La înceµut se va construi un singur centru de.. receptie~ 
celelalte, cu creşterea necesitaţilor. Va cuprinde: 

3 staţii receptoare pentru comunicatiile cu 'America de Nord· 
şi Sud şi Asia; · 

2 staţii receptoare pentru comunlcatiile europene. 
l staţie de antrenament. . 
Ffei::are staţie va fi prevăzută ~u totalul aparatelor de ul­

timă perfectie în acest domeniu. , 
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Totul va fi cuprins în 6-8 clădiri cu un etaj. O clădire 
centrală va fi afectată receptlel propriu zise şi transmislunet. 

Biroul central radio-electric va fi aşezat în centrul Parisului 
şi va fi înzestrat cu 5 aparate Baudot quadruple. 

O ideie despre lmf)ortanţa lucrărei ca operă. de utilitate pu­
blidi ne- o poate da debitul: 2.000.000. cuvinte, transmise sau 
primite, pe zj, pe când- cahlele care leagă FranŢă cu America de 
Nord permit nuitJai 18.000 cuvhîfe pe zi. 

Această lur::rare • va da Fran tei o superioritate lncol)t~sta- . 
bilă în comunicaţiile radiotelegrafice; ea reprezintă un efort technic 
şi financiar considerabil, ale cărui rezultate se vor simţi· în toate 
ramurile activităţii noastre şi care ya libera definitiv ţara noastră 
de pagub~le pe cari i le cauzau insuficienta comunicaţiilor -sale 
prin cablu cu coloniile sale şi cu toate ţările de peste ocean". 

_ Aceasta pentru Franţa. Pentru not, în afară de folosul in­
telectual pe care ni-l oferă o lut:"rare atât de vastă, ar mai fi de 
reţinut două lucruri : · 

I. Modul în care st.atul francez înţelege să satisfacă nevoile· 
publice, în cadrul i_ntereselor economiei naţionale şi cu mijloacele 
ce i le ofera. · 

2. Cât de perfect îşi dau seama francezii de cuprinsul _do­
meniului intereselor naţionale - cum au dovedit-o şi în chestiune a 
c·ărbu nelui alb. · 

A. D. :B. 

Materiale de construcţie 

L'emploi des substances bitumineuses pour la protection des be­
tons contre Ies acides. [Gente civil, No. 22, Novembre 1920]. 

S'a dovedit că planşeurile, cisternele şl·învelişurile de ciment 
expuse la actiunea ·acizilor şi uleiurilor, pot fi protejate contra 
acestora, vopsindu-Iii; sau smălţuindu.:le cu o materie bituminoasă 
sau aplicându-le un mastic de acelaşi natură. 

ln Statele-Unite se întrebuinţează în acest scop două felur i 
de vopsea bituminoasă, jeftină şi uşor de aplicat. 

Un 'raport publicat de „Chemic.al and Metallurgkal Engl­
neerlng" d'n 18 August 1920, prescrie întrebuinţarea lor în cazul 
dind suprafeţele de protejat sunt foarte netede, şi acidele la C'are 
sunt expuse, nu sunt prea concentrate. Inaiate de aplicarea vop„ 
setei se curătă bine suprafaţa de praf, se aplică -un prim strat 
şi după uscare~ acestuia, un al doilea strat Se lasă să treacă 
cel puţin o săptdmână până la contactul lor cu acizii. 

Acelaşi raport mai dă indicaţiuni toarte precise asupra în­
trebuintărei smalţului bituminos, şi .asupra primului st1 at ce tre­
bue aolicat pe ciment înaintea smalţului, arătând probele şi în­
cercările ce trebuesc facute asupra celor două straturi. 

Rezistenta obţinută rste suficientă \,:hiar în cazul acizilo 
concentraţi, dacă temperatura nu e prea ridicată. 

https://biblioteca-digitala.ro



- 184 -
/, 

ln fine, se mai arată cum se întrebuinţează masticurile bf„ 
tuminoase atât la cald cât şi la frig, - atât pentru protejarea 
planş~urilor la care se ~aplică de obicei, cât şi pentru prote­
jare a cisterne lor şi învelişurilor. 

o. o. R. 

La decoration des surfaces en beton. (Genie Civil, No. 22, No­
vembre 1920); 

„Concrate and ConstruC'ional Engineering" din Aprilie 1920~ 
arată un procedeu de decoraţiune a betonului, datorită d-lui San­
ders, şi care consistă în a aplica pe -suprafaţa de colorat, o so­
luţiune de saruri metalice cu ajutornl unei perii, astfeL ca să pă­
trundă bine în masa acestuia. Pe lângă coloratie se pare că prin 
aceasta betonul vjhe mat lmperme.:ib1l _ 

'In· prezent se întrebuinţează 35 culori susceptibile de tt se 
combina între ele. După aplicarea solutiei suorafata rămâne tot 
atât de mată ca înainte, însă poate; fi 1.ustruită cu ceară sau cu 
un lac oarecare. 

o.o R. 

Hiilzerne Druckrohrleitungen [Technik und Industrie Hejt 24 
I 920] von Dr. log. Adolf Lu din. Regierungsbaumeister. Karlsruhe. 
· In. America se întrebuinţează pe o scară întinsă la instala-

ţiunile hidraulice conducte de lemn, în locul conductelor meta­
lice sau de beton armat. · 

ln ţara românească lemnul fiind un material eftin şi ·uşor 
. de găsit, importanta acestui fel .de constructie nu va scapa ni­
mănui din vedere, acum când se. til;ide a se da o extensiune cât 
mai mare întrebuinţării cărbuHelul alb pentru producerea forţei 
motrice. 

· Aceste conducte au pereţii de lemn şi su11t fretate cu spire· 
metalice pentru a învinge presluoile interioare. Din combinarea 
acestor două elemente rezultă o eccnomle fată de conduct~le 
metalice: 

Sunt două feluri de a constiui aceste condu'cte. t.a pr;ma 
metodă executarea întregei conducte se face din elemente de 
conductă de 5-8 m. lung'me şi O 6 diametru, fiecare element fl­
iOd fă:ut din doage [în secţiuni segmente de cerc] de lemn de 
pin, de. molift, de brad alb, et:. şi din spirele infăşurătoa•e. 

Erementuf construit gata are aspectul unui butoi înfăşurat 
·cu spire de mebl; el este apoi transportat la locul de aşezare 
al conductei. 

Transportul acestor elemente este mult mal uşor şi mai e­
conomic decât cel al conduc.telor metalice sau beton armat; in 
special în regiunile muntoase u lde se găsesc de obicei instala­
ţiunile hidraulice de forţă. motrice. 
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Lemnul nu cere nici tratament special pentru conservare 
căci fiind complect îmbibat de apă ar~ o durată 1estul de mare. 

Spirele metalice cer o îngrijire contra ruginii. 
Legarea elementelor se face prin introducerea unuia dintre 

elemente în eJementul următor sau prin juxtapunere obişnuită ; 
ln cazul acesta îmbinarea este acoperită cu un fel de eclise care 
aJ o construcţie analOagă cu acela ci însăşi elementelor. 

O co.nstrucţie specială pentra a se face îmbinarea etanşă 
nu este necesară de ouece ain cauza apel lemnul se umflă şi 
produce prin aceasta o etanşeitate completă. 

Conducta poate fi îngropată în pământ sau cum se obicl­
nueşte des în America, se aşează la suprafaţa pământului ocolind 
asperită tile terenu lui pentru a evita lucrări d.e terasamente. · In 
cazul ·acesta c.onducta reazămă pe travers~ de lemn, capre, sau 
traverse de beton.' ln ce priveşte îngheţul el este mai puţin de 
temut decât la conductele metalice„ - de oarece frigul pătrunde 
mai cu greu în interior şi peretele prezintă o oarecare elastici­
tate. La a doui! metodă de construcţiune -pentru diametre de· 
0,60-4,20 m. exe:utate, se montează condaCtă chiar pe şantierul 
de execuţie al coi:iductei din doage şi dtn spire metalice. Cu 
ajutorul c:ntrelor se .aşează doagele în formă' de suprafaţă ci­
lindrică apoi se înfăşoară spirele de fier rotund şi li se dă o ten­
siune iCli\ială. · 

La capătul constructiunii efectuate se aduc noui doa~e care 
sunt petrecute cu 1 m. deasupra celor vecine. ln felul acesta 
.conducta se construeşte în mod continuu, putându-se acomoda 
foarte uşor declivităţilor terenului. . 

Conduda poate fi îngropată sau lăsată la suprafaţă. Me­
toda dia urmă este mai avantajoasă pentru întreţinerea conductei 
şi nu cere lucrări de terasament. · • 

Avantagiile unei astfel , de construcţiuni sunt foarte mari, în 
special în regiunile muntoase tmde lemnul se gl!seşte uşor. 

Durata unei conducte de lemn poate fi socotită la 20 ani ; 
totuşi sunr în America construcţiuni de felul acesta care au duraţ 
mai mult dedH viata unui om. 

Cantitatea de fier htrebuintată la o conductă de lemn este 
cu 40-70 la sută mai mkă ca a unei conducte metalice; în a- , 
c~laş raport sunt cheltutelil~ de întreţinere anuale. 

Un alt avanta·giu considerabil este din punct de v-edere al 
randamentului hidraulic; in Interiorul condu. t~l de lemn se de­
pune cu timpul o poşgh1ţă care micşorează frecarea pe când la 
-condu::tele metalice, suprafaţa interioară _se gripead căpătând 
· asperitif\I care produc o frecare mai mare. 

în sfârşit construcţiunea unei astfel de conducte nu cere 
lucrători specialişti, cum cer lucrările metalice, şi cele de beton 
armat. 

Aceste avantaje vor face ca la proiectarea unor conducte 
hidraulice în regiunile muntoase din ţara românească să se utili-

13. 
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Uzeze şi acest fel da construcţlune in special. ia vederea Intere­
sului naţional de ·a utiliza cât mai mult bogătnte ţării. 

M· L. 
1 

La tenacite. des materiaux comme base des calculs des ponts et 
constructions metalliques en acier doux. (la vie Technique et lndus­
trlelle, No. 16 Ianuarie I 921} 

La vi~ Technlque et Industrielle publică în No. 16 din Ia­
nuarie 1921 un articol al d-lui N. C. Kist, profesor ia universi­
tatea technică din Delft (Olanda), din care extragem cele ce ur­
mează. 

Un .studiu mai -amănunţit probează lesne inexactita.tea multor· 
ipoteze simplificatoare ce admitem la calcuhil podurilor şi cons­
trucţiunllor metalice. La· g.rinzlle cu zăbrele cu calea pe longe· 
roni şi antretoaze .se neglijează de obicei momentele ce se nasc· 
din încastrarea longeronilor in antretoaze, deşi longeronii for­
mează de fapt o grindă continuă pe reazăme elastice. Se negli­
jea1 ă momentele diµ antretoază din lungirea tălpii inferioare la 
podurile cu calea jos, se neglijează momentele din încastrarea 
antretoazP.i, cum şi cele ce rezuită din· akătuirea rigidă a nodu­
rilor, etC'. Rezultă că se construesc unele păqi mai grele, altele 
mai usoare decât le-ar cere calculul teoretic. 

Cu aceste ipoteze fiecare parte a consfrucţier e î,n echilibru, 
ceea ce ar fi cazul în ipoteza oricărei alte ipoteze asupra forţe lor 
şi momentelor static nedeterminate, totuşi calcale bazate pe re­
Iatia între deformaţii şi forţe ar trebui să stabilească valoarea 
reală a acestor mărimi. · 

Un exemplu tipic de contrazicere între datele curente şi re­
zultatele calculului e următorul: se admite că eforturile se dls­
tflbue uniform pe o placă găurită de o gaură de nit sau bulon. 
0-1 Dr. Alfons Leon a demonstrat în. I 908 că tensiunea unitară· în 
jurul unei găuri date într'o tolă e egală cu triplul t~nsiunei intr'o 
tolă intactă. · 

Astfel pentru o tolă de 10 cm. lărgime, cu o gaură· -de 
de bulon de 2 cm. diametru, valoarea tensiunei este sporită cu 
200 la sută, ia Joc de 25 la sută asupra cel el pentru o to· ă in-

• tactă, cum se socoteşte în calcul. 
S'ar putea face câteva aproxima!ii mai apropiate de reali­

' tate dacă s'ar ţine seamă ·de deformaţiuni în calculul mărimilor 
static nedeterminate. Dificultatea acestor· calcule e de sigur şi 
cauza acestor Ipoteze aproximative. . 

Teoria. c alculeJor se bazează în mod principe I- pe ace~te 
două puncte : • ~. 

I. Forţele ce acţionează o construcţie sau una din părţile 
ei să fie în echilibru. . 

2, Deformatiunea e preporţională cu farta (Legea lui Ho-oke) ... 
Necesitstea echilibrului e absolut indiscutabila. 

....... 
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Nu e acelaş lucru cu legea· lui Hooke, bazată pe expe­
Tienţă şi care nu exprimă decât cu totul aproximativ relaţiunea 
-reali foarte complexă intre Jortă Şi deformatle. . 

Considerând dta~rama deformaţiilor unei eprubete de otel 
moale supusă la tensiune se vede că în prima parte deforma­
ţiile sunt imperceptibile. Pentru această porţiune lungirea e aproxi­
mativ proporţională şi devine abia 0.125 la sută pentru o soli­
citare de 2500 kg. cm2 ; llmita de elasticitate aparentă. Urm~ază 
o lungire până la 2,5 l~ sută, după care lungirea creşte până 
la 25 la sută cu creşterea solicitării şi după ce trece prlntr'un. 
maximum se rupe la o lungire de aprox. 29 la sută. 

E o particularitate foarte avantajoas~ a oţelului moale. 
Dacă. din iritâmplare prin stJpraîa.cărcarea unei construcţii 

se· întrece pe alocuri tensjunea corespunzatoare ljmitei de elasti­
citate, oţelul moale se va deforma puţin în acel punct, conti„ 
irmând a .rezrSta. · 

Rezultă că o piesă nu se va rupe înainte ca ln întregime 
să fi fost solicitată astfel ca deformaţia să _atingă .. 20 la sută ; 
neputându-se a<;imite ca o piesă să atingă într'un punct această 
deformaţie, rămânând în vecinătate cu o deformaţie de n, 125 
cm.,-0.2 la sută. 

Aceasta explică marea atenţie ce se dă, la receptie, cali-
1ăţilor de deformare înainte ~e rupere a metalului, mal mult 
-chiar ca rezistenţei. Se dă mai multă atenţie tenacităţii la încer­
cările de r~cepţie ca în ipotezele de calcul. 

· S'ar putea introduce lesne tenadtatea metalului în calcule 
neglijându-se mica deformaţie înainte de limita de proportionali­
tate !li considerând deformatia începând la 2500 kg. om2 şi cres­
când oentru această solicitare până la IO la

1 
sută. 

Rezultă că, înainte de rupere, toate părţile ce susţin aceiaş 
sarcină trebue să se încarce uniform, de îndată ce solicitarea a· 
atins în unele puncte limita de elasticitate. 

Se ajunge astfel la repartiţia cea mai favorabilă pentru re­
zistenţa eon strucţiei. 

Coeficientul de siguranţă ne permite a spori supraîncăr.,. 
carea, ajungând la a~laş rezultat practic dacă di vizăm limita de 
elasticitate aparentă prin acest coeficient în loc să înmulţim supra-
1ncărcarea. 

Dacă într'o construcţie o piesă este soilcitată mai mult de 
cât s'a considerat în. calcule se poate întâmpla ca distribuţia 
1 eală de eforturi să fie mai favorabilă. 

Coeficientul de slguranta are de scop să acopere greşelile 
de construcţie şi nu să m~nţie solicitarea sub limita de elas-
ticitate. • 

· Asemenea solicitări ce întrec limita de elasticitate se nasc 
de fapt din Influenţele secundare, menţionate la început, în jurul 
găurilor de nit, din dre.sajul la rece al ferului la eşirea din la-
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mioare cum şi din strângerea proyocată de presiunea cape­
telor de nit. 

Se poate spune că, după experienţele făcute de W ohler şi· 
alţii, ruptura se poate produce' printr'o solicitare repetată în ritm 
accelerat chiar ·tnainte de limita de elasticitate. Experlenta cu o 
soli ~itare repetată la lnterv!le mai mari - cum e cazul poduri­
lor - e foarte anevoioasă din cauza timpului ce necesită. 

Repaosul poate anula efectele încărcărilor chiar când se de­
păşeşte limita de elasticitate. Mai mult, supraîncărcarea podului 
nu se va repeta niciodată atât de des pentru a provoca ruperea 
înaintea limitei de e.Iastlcftate. 

Rezultă că la piese de maşini, părtile mobile şi deci cu 
solicltari des rep.etate se u.rmează. în mod efectiv legea lui Hooke, 
pe când la poduri numai în aparenta. . 

S'ar părea. că ·cele de mai sus. n'au decât -un interes teo~ 
retic, calculele pe cari le facem în mod curent ducând Ia aceleaş 
rezultate. Cele mai multe din dificultăţile cakulelor dispar, dacă 
se tine seamă că se poate admite orice repart:ţie de forte cu 
condiţia de a asigura echilibrul -şt de a da pieselor dimensii. în 
raport cu această repartitie. Pentru valorile static nedeterminate 
se pot admite valori arbitrare .. Se va căuta numai a_ se realiza 
economie de material şi ca construcţia să fie simplă. Totuşi dacă 
lungirea sau scurtarea intrec.e 0.125 la sută şi solicitarea se re„ 
petă des, s'ar putea ca ruperea să intervie chiar sub limita de 
elasticitate. La elaborarea proectului trebue să se ţină seamă de· 
aceasta, făcându-se în cazuri speciale un calcul global bazat pe 
legea lui Hooke. 

Totuşi, in genere, trebue să se ţie seamă de tenacitatea 
oţelului. Dtagrama defom1atiei se poate lua în locul celei reale· 
o dreaptă verticală. plecând dela 0-2500 kg. cm2 şi <1poi o ori­
zontală pentru 2500 kg.lcm2 şi până la o lungire de I O la sută 
de unde urmează, cum s'a demonstrat, ca se pot determina di­
mensiile după orice repartiţie de forte asigurând conditiile tfr-
echilibru, iar arbitrară ca rest. '' 

T. R. 

Poduri 

Les ponts en arc ă grande portee en beton arme. ( Genie ci~i!~ 
25 Dec, 1920). 

Autorui, după ce trece în revistă, ultimele progrese ale tec­
nicel constructiun!lor arcelor de beton armat şi princlpalelt di­
r~ctlve pentru a permite constructia .unor deschideri mal mari ca 
cele existente, găseşte că articulatiile sunt puţin avantajoase. 
uneori chiar inutile şi· că ar fi. muit mai. Interesant de a se rea­
liza grinzi foarte uşoare, bine încastrate în con ;alele culeelor, care 
realizează o bună parte din deschidere prin eşir~a în „porte- a-
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faux" a acestor console, arţul central propriu zis, având oumai 
a uni aceste două sectll de încastrare. 

Aminteşte eficacitatea încastrărilor la naşteri, studiată ex­
perimental între 1908-1912 de comisia austriacă de beton ar­
mat, care a încărcat până la zdrobirea betonului, grinzi cu diferite 
secţii şi armături. 

Aceste experlente sunt '•n acord cu. lucrările d.;ful Mesnager 
şi arată că o grindă rezistând ca independentă pentru o deschi­
dere de. 100, rezistă încastrată la o deschidere de 173 şi ce 
coQtraflşe oblice, dându-l forma unui arc pleoştit de 1 10 la o 

. deschidere de 265. 
Mai· multe deschideri mari au fost realizate pe baza acestul 

pri.nciplu-. Cel mai mare arc construit e cel dela Minneapolis pe 
Mlssissipi şi pe care îl va întrece în curâv<f un arc de 170 metri 
ce se construeşte la Arstadt (Suedia). 

Ţ. R. 
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