NOTE

Dunarea si problemele ei stiinfifice, economice §i politice de Dr.
Gr. Antipa, un volum de 191 pagini, Cartea Romineasca gi Pavel
Suru. Bucuregti 1921. Lei 12.

Scrisd in scop de a arunca o lumind cat mai vie asupra
chestiunei Dundrei, lucrarea d-lui Dr. Antipa trateaza in special’
partea politicd a acestei chestiuni.

Cum ins3 pentru o judicioasid apreclere nu se poate separa
partea politicaA de vata intreagd a fluviului din punct de vedere
fizic, economic, comercial, etc., se trateazd aceasta parte a lu ra-
rei in cadrul de mai sus, cdutdnd a se trage concluziuni relalive:
la indatorirea noastrd ca Romani fatd de problema vitald pentru
noi in special gl pentru Europeni in general, a transformarei Duna-
rei intr'o mare cale navigabild mondiald care sa lege direct cen-
trele mari productive din Asia cu cele de transformare din Occi-
dentul Europei.

Rolul Romaniei — agezatd la gurile Dundrei — in aceasta che-
stlune, se evidentiazd usor considerdnd numai ca portiunea Roma-
neasci a Dunarei, reprezinti !'/;din lungimea sa tota'd ; !/, din par--
tea sa navigabild, iar bazinul roménesc alcatueste 36°/, din bazi-
nul total.

Importanta Dundrei rezultd din cifrele de mai jos:

Lungimea sa totalj e de 2.900 kil. ; bazinul siu acopere
817.000 km. p. ceeace o aseazd in al dollea loc in Europa fata de
Volga care are o lungime de 3.570 kil. §i un bazin de i.402.000
km. p., §i in al 14-lea loc intre marile fluvii din lumea intreagi.

Debitul sdu mediu e (dupd 25 ani observatle) de 7 230 m.?
pe secundd, adicd 228 miliarde m.3 anual, iar maximul a fost (in
1897) de 35.000 m.° faid de 24.000 m.3 al Volgei.

Bazinul sdu care reprezintd a 11-a parte din suprafata Euro-
pei contine circa 120 afluenti din care 34 sunt navigabill.

Cursul Dundrei pe linla cea mai joasi a acestui basin a fost
conditionat de doud mari depresiuni: una vestici intre muntii
Varikicl §i Armonicani (azi dispdruji) si intre Alpii aparuti in

urma; alta estici provenitd prin sfirdmarea arcurilor Alpinc
Carpatice.
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Aceste depresiuni au fost acoperite de un brat al Medite-
Tanei in Oligocen §i Miocen §i s’au pus succesiv in comunicatie
apoi cu bazinul Panonic, Romanesc §i cu cel dela marginea exte-
tioard a Carpatilor.

Ruperea legdturei cu Mediterana §i indltarea uscatului au
adus treptat formarea Madrilor Sarmatice, Caspice i Negre, si in
fine a bazinului pe a carui linie continua cea mai profundd curge
Dunairea. :

Albia ei a suferit mari si indelungate transformiri.

Bazinul Dunidrei nu este izolat de bazinele celelalte; acest
fapt a avut si are o mare importantd, permitidnd in {recut niva-
linle §i apoi expedifiunile, iar azi facilitind legaturile economize.
Dunarea insds reprezentind o cale mare intre Est §i West pen-
tru utilizarea ei in chipul cel mai rafional, e necesar a fi cuno-
scutd din toate punctele de vedere, i de aceia autorul consacra
ooua capitole (Il si 1V) cursului si caracterelor ei hidrografice
pe intreaga sa lungime.

Azi cursul Dundrei nu mai cerespunde cu linia contnuid a
‘minimelor reliefului actval, fenomen care dupa explicatia lui Suess
se datoreste originei strdvechi si variate a diverselor regiuni ale
fluviului, formate in vremi cand relieful era cu totul altui

Prin retragerea mirilor cétre rasadrit, stramtorile ce le separau
au fost sipate mereu de ape, astftel cd azi pentru a ajunge la
‘mare, Dunarea trece prin opt bazine traversind opt defilee,

Cursul s2u se poate imparti in trel regiuni.

Cursul superior dela Donauesschingen (Baden altitudine
678 m.) pand la Greifenstein altitudine 161 m. cu o lungime de
902 kil. — cu un regim alpin, panta mijlocie 93 cm./kil.; viteza
medie 2.3 m./sec §i maximum 35 m./sec. Cataracte la Schwal
si Struden. In urma diverselor lucrdri addncimea pe care se poate
conta pana la Viena e de 1.2 m.

Cursul mijlociu. Dela Greifenstein la T.-Severin (34.1 m.
altitudine) cu o lungime de 1044 kil., cu o pantd de 5 cm /kil.
in campia Ungara si 16 cm./kil. intre Moldova si Varciorova, si
viteza respectiv de 0,9 m./sec. si 5 m./sec. la Portile de Fier.
Adancimea medie de aci pana la Gonyd 1,60 m.

Cursul inferior. Dela T -Severin pana la Guri cu o lungime
de 955 kil.,, o pantd de 3—8 cm./kil. §i de 0.5 c¢m./kil. in Delta.
Adéin:imea canalului navigabil pina la Braila 2—2,50 m. ijar de
2aci la mare 7,20 metri.

Debitul este la Viena de 1.600 m.3/sec., 1a Pesta 2 300 m.3/sec.,
fa Portile ae Fer 5.840 m.3/sec. gi 1a Tulcea 7.230 m.3/sec. per-
mitdnd astfel accesul vaselor de 60—90 tone panad la Regens-
burg §i de 200—500 tone pénd la Passau.

In ceea.e priveste echilibrul hidrologic intre diferitele pirti
ale cursului, aceasta stare a fost ajunsa de fluviu in partea sa
superioard unde navigatia cere sfardmarea stincilor albiei i spo-
rirea adancimei pentru a permite accesul vaselor mari.
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Nu e la fel cu partea mijlocie unde panta variazi dela
40 cm./kil. la 4 cm./kil.

Tisa are pante de 3—0,9 cm./kil. Sava si Drava pante
foarte mici. In asemenea condifiuni adincirea albiei ne mai avand
loc apar inundatiile ce acopar 30.000 kil.2 in bazinul Ungariel
superioare.

Portile de fer sunt cea mai mare piedicd pentru scurgerea
repede si regulatd a apelor din bazinul Panonic.

Trecand la geneza Dunarei Romaénesti, autorul arata ci desi
nu se poate incd preciza daca aceastd parte a fluviului s’a for-
mat intdi independentd, ca un rau margmnal al Carpatilor, sau a
fost dela inceput o continuare a fluviului Panonic, inclind catre
prima ipoteza.

Caracteristica acestei parfi a fluviului, este sporirea consi-
derabila a cantitatei de apad si micimea pantei gi viteza apei. Din
debtul total de 7.230 m.3/sec., 1.050 m.3/sec. sunt adusi de
afluentii romanesfi i 250 mj3/sec. de cei Bulgaresti, iar Tisa
Drava si Sava aduc impreund 3.560 m 3/sec. variatiile extreme-
ale debitului ating minimum 2.000 m.? §i maximum 35 000 m 3/sec-

La apele mari inundatille revarsd in zona inundabild canti-
tati enorme de apd, car in 1897 s’au ridicat la circa 24 miliarde
m.J3. Totugi apele maxime se ridicd peste etiaj cu 8.60 m. la
Severin si cu 08l la Sulina.

Aluviunile depuse in mare sunt de 82 milicane tone anual,
cu o medie de 0,211 kgr. aluviuni la metru cub de api st un
maximum de 3,25 kgr./m3. Aceasta are o importan{d deosebitd
din purct de vedere al navieatiei si face necesar un dragaj im-
portant in anumite regiuni ale canalului navigabil. Navigatia mai
e impedecata si din cauza inghetului, circa doua luni pe an.

Din punct de vedere al faunei si florei, viteza Dunarei care-
e foarte micd cobordndu-se pand 0.31 m./sec., e prielnicd unel
desvoltdri deosebite.

Se studiazd apoi albia Dundrei din toate punctele de vedere
dindu-<e §i o nomenclaturd bogati a elementelor sale constitu-
tlve. Interesantd e constatarea ca pentru pescirle productia e
direct proportionald cu suprafata inundala si durata inundatiei.

Trecand la Deltd, se aratd ca bratul Chilia aduce 639/, din:
debitul total, restul de 37 9%/, adus de bratul Tulcea se divide
intre Sf. Gheorge (30°/) $t Sulina are numai 79/,.

Gura Sulinei e simpld. Aluviunile depuse in mare formeazi
harele ce opresc curgerea regulatid a apelor; iar curentul litoral
N. S., deplasind nisipurile formeazd Zatoanele (locurile :itorale).
Urme aza ccnsideratiuni asupra formarei insulelor din Delta, a caror
supraf- {3 totald e de 430000 ha. dintre cari numai 65.000 ha.
ramane uscate la apele joase.

In viata fluviului mai au o important{d deosebitid flora si
fauna. Ele s’au adaptat regimuiui Dundarei in asa mod incét alca-
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tuesc o mare bogitie. Aceasta nu trebue pierdut din vedere la
efe ‘tuarea lucrarilor de amenajare, ce trebuesc astfel ficute, ca
echitbrul stabilt sa pu se distrugd.

_ Plaurul a carui grosime e circa 90 cm. permite desvoltarea
unei faune deosebite activind t todatd si potmolirea biltilor.

Din cauza inaintirei D-ltei in mare, chestia navigabilitifei
la guri este deosebit de delicata.

In capitolul V se ating diversele probleme stlintifice si
practice ale Dunirel Romanesti — pe care autorul o numeste:
»,un adevarat laborator de gliinid experimentald“ pentru geolog,
biolog, etc. lstoricul, arheologul, antropologul, g3sesc un vast
cAmp de exploatare in ea, iar techniclanul, agronomul, hidrobio-
logul piscicultorul, silvicultorul, chimistul industrial, etc., au de
desfasurat aci o mare activitate.

Printre problemele de capetenie ale Dundrei Romanesti auto-
rul enun{d urmatoarele:

a) Sporirea puterei de productie a apelor recomandand pen-
tru balfl efectuarea de lucrdri de ameliorare, precum sunt cele
dela lacul Razim unde productfia s’a inzecit; — pentru albia pro-
priuzisa recomanda o sistematizare a pescuitului

b) Punerea in valoare a terenurilor inundabile din zona
Dundrei. Se arati ci soluta unui dig longitudinal pe tot parcursul
Dundrei e o greseald deoarece rupandu se comunicatia baltilor
cu Dundrea fauna si flora regiunei vor suferi, ele fiind strins
legate de regimul Dunarei.

In afara de aceasta la apele marl infiltratia va ridiza nivelul
apelor si tincolo de dig, iar ruperile digului ar avea consecinte
dezastruoase.

O asemenea experientd s’a ficut in Ungaria i rezultatele
au fost rele.

Autorul propune un sis‘em in care biltile sunt pdstrate ca
supape si rezervoare la cresterile fluviului, iar fiecare parte a
luncet sa fie pusa in valoare astfel ca si dea randementul maxim.

In acest scop digurile vor ftredui restranse numal pentru
terenurile inalte ce vor fi consacrate agriculturei, iar pentru rere-
nurile ce vor servi alternativ la agriculturd §i piscicultura digurile
sa permitad inundatii la timpurile voite.

¢) Punerea in valoare a stufdriilor, plantelor acuatice §i
pddurilor din balfi.

In »~fard de Basarabia, stufiriile acopir 267.000 ha. d'n cele
130.000 ha. ale Deltei.

Trebue deci de gisit o intrebuinfare pentru stuf. S’au ficut
pand acum incercdri pentru a extrage din el celulozi, zahir,
al:ool, apoi un surogat de cacao, un fel de bere, etc.,, dar nu e
incd nimic con:ludent pentru practi .

Papura e intreb rntatd pentru fabricarea rogojinelor, cosni-
telor, etc. Padurile din Balta ce au esen{e ca salcia, plopul, ani-
nui, servesc azi pentru combustiune mail mult,
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d) Utilizarea Dundrei pentru irigafii si ca izvor de energie.

Dunirea ar putee fi utilizatd pentru irigafli si ca fortd mo-
{rice in spec'al luatid dela Portile de fer.

O chestiune de deosebiti importantid e navigabilitatea Du-
nirei care face oble tul capitolului V.

Rominia stiodnejte aproape jumitate din calea navigabild
a Donirel §i 369/, din bazinul ei.

Din agezarea geografici a Romaniel la gura acestei mari
artere de comunicafte, rezultd rolul sdu.

Chestra navigbilitdtei Dundrei a avut §i are insd o suméa
de obstacole, naturale si pelitice. Primele consisti in barele dela
guri, bancurile migcitoare de aci pdna la Portile de fer, stancile
dela Portile de fer, sl variafille de vitezd §i panta de aci in sus.

Dincolo de Porjile de fer actualmente nu trec decat slepuri
de 650 tone. ' 4nd ridicarea piedicilcr de aci ar permite trecerea
vaselor de 1000 tone, vor mal fi necesare legaturi prin canale
cu Rinul, Elba, Oderul ¢l chiar Wistula.

Azl bazinu!' Dunirei e repartizat intre 10 state, de aci ne-
voia unei intelegeri comune pentru efectuarea lucrdrilor, si in
orice caz a unei politice sincere.

In trecut Bavaria a ficut o asemenea politicid contrabalan-
satd insd de statele de Nord, ce aveau interesul de a si desvclta
porturile lor — celelslte st te, sau nu aveau nici o personalitate
sau dupd cum era Austria care in 1914 utiliza pe Dunire 65.000
H. P. si avea un tonaj de 476.600 tone urmareau anumit- scopuri.
Romaéania dela Portile de fer in jos a dus o politicd sincera asi-
gurand navigagia §i comerful dundr- an.

Nawvigatia pe Dunare se mai loveste de un obstacol, concu-
renta liniior maritime — cari cu navlul lor pu{'n ndi at permit a
se prefera un drum de 3 ori mai lung (pe mare) pen'ru a ajunge
la Braila, de at pe Dunare. Astfel se exslhcad in parte faptul ci
de ex. in 1913 prin Poriile de fer au trecut 6.750 q. m., pe cind
prin Sulina 24.750.000 q m.

Da:a d-la Portile de fer in sus Dunirea ar avea 2 (00 m.
transportul intre Givrgu §i Co'onia (dupa preturile din 1914) ar
reveni la 9,5 marci tona in 24 zile, faja de 14 marci tona in 33
zile pe mare.

. In celace privesc girile Dundrei, se vede importanta lor si
interesul de a le avea in buna stare, din faptul ci 86°/, din ex-
portul nostru se face oe apa, si din acesta numa o treime prin
Constanta restul pe Dunare.

~ Comisiunea Euroveand de acolo, n3sct ti din cauza ci Tur-
Cla nu putea as gura navigabiltate: pe care Rusia avea tot in-
teresul de a o tmpedeca in avantsjul Odesel, a servit de tampon
intre noi si Rusia gl se poate spune cad a fo-t echitabila g1 im-
parfiala. Reusita acestei comisiuni se ditoreste insa fira indolald
faptglui cd Angla avea interes ac'. Printre ceelalte state, Rn-
mania $-a ridicat treptat prestigiul prin modul siu de-a apira
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libertatea navigatiei §i comerfului, ne urmdrind interese particulare.

Aceastd situafie la care se ajunsese la inceputul rasboiului
s'a schimbat odatd cu marile risturnidri aduse de acesta.

Se consacrd apoi un capitol (VII) regiuni Dunarei in urma
tratatului de la Paris, prin care Dundrea de la U/m in jos e de-
claratd internationald sl incepand de la punctul unde inceteazi
competenta comisiuni Europene, va fi administratd de o altd co-
misiune, compusd din: 2 delegati ai statelor germane riverane,
cate un delegat al celorlal{i riverani §i cate un reprezentant al
fiecdrui statneriveran reprezentat pe viitor in comisia Europeana
—de la guri.—

Rolul acestei comisiuni nu trebue si fie altul de cat de a
controla dacid regimul de perfecti egalitate i libertate a naviga-
fiei pe Dunire este aplicat; acelasi lucru i pentru comisia de la
guri, executia Jucrdrilor trebuind sd cadi in sarcina singurului
stat pe teritorlul cdrui sint gurile astdzi; Ramaénia.

In capitolul VIIl se schifeazd care trebue sd fie politica
Romaniei in chestia Dundirei.

Avem interesul de a face tot posibilul ca navigabilitatea s&
fie asiguratd, atrdgidnd cat mai mult transporturile pe ea. Aceste
din urma necesitd o egalitate intre natiuni.

Ficand sacrificii Romadia are dreptul s3i ceard ca in regi-
unea superioard si se facd canalele pentru comunicatie cu alte
bazine, insd numai printr’o intelegere comuna se vor putea ex-
ecuta aceste lucrari §i ea trebue si fie acea care sd aiba inifia-
tiva in toate chestiunile privitoare la navigabilitatea pe tot par-
cursul sau.

Pentru aceasta Romania va trebui si se ridice deasupra
tuturor certurilor diplomatice, cici transformand Dunirea intr'o
mare cale mondiald vom aduce prin ridicarea valorei fiecirui
produs al {arel o sporire considerablli a avutului public §i privat
Romanesc.

In capitolul IX se fac oare cari observdri asupra proec-
tului de Statut al Dunirei*) (azl semnat). In capitolul X se dau de-
talii asvpra chestiei Stari Stambul carl azi nu mal prezintd incd
realipirea Basarabiei, de cit un interes istoric.

In fine intr’o anex3 e publicat memoriul prezentat Ministe-
rului afacerilor striine in 1896 de citre d-1 D-r Antipa in che-
stiunea delimitdrei apelor maritime la gura Stari Stambul.

Lucrarea, publicatid sub auspiciile Academiei Romane, al cdrui
membru e autorul are meritul de a arunca o lumind asupra an-
samblului chestiunei Dundrei, precizand problemele ei §i legandu le
intre ele astfel in cat s3 evidentieze cd rezolvirea particulara
a unel simple probleme poate duce la erori daci ansamblul che-
stiunei e neglijat.

Ramiro Gavrilescu

*) A se vedea textul in corpul revisteila pag 297.
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