
NOTE 

Dunărea şi problemele ei ştiinţifice, economice şi politice de Dr .. 
Or. Antipa, un volum de 191 pagini, Cartea Rom inească şi Pavel 
Suru. Bucureşti 192 I. Lei 12. 

Scrisă în scop de a arunca o lumină cât mai vie asupra 
chestiunei Dunărei, lucrarea d-llli Dr. Antipa tratează în special' 
partea politică a acestei chestiuni. 

Cum însă pentru o judicioasă apreciere nu se poate separa 
partea politică de v· ata întreagă a fluviului din punct de vedere 
fizic, economic, comercial, etc., se tratează această parte a lu ră
rei în cadrul de mai sus, căutând a se trage concluziuni rela1ive 
la îndatorirea noastră ca Români faţă de problema vitală pentru 
noi în special şi pentru Europeni în general, a transformărei Dună
rei într'o mare cale navigabilă mondială care sa lege direct cen
trele mari pro::fuctive din Asia cu cele de transformare din Occi
dentul Europei. 

Rolul României - aşezată la gurile Dunărei - în această che
stiune, se evidenţiază uşor considerând numai că portiunea Româ
nească a Dunarei, reprezintă 1,'3 din lungimea sa totală; 1/ 2 din par-· 
tea sa navigabilă, iar bazinul românesc alcătueşte 36°/0 din bazi
nul tota I. 

Importanta Dunărei rezultă din cifre le de mai jos: 
Lungimea sa totală e de 2.900 kil. ; bazinul său acopere 

817.000 km. p. ceeace o aşează în al doilea loc în Europa faţă de 
Volga care are o lungime de 3.570 kil. şi un bazin de :i.402.000 
km. p., şi în al 14-lea loc intre marile fluvii din lumea întreagă. 

Debitul său mediu e (după 25 ani observaţie) de 7 230 m. 3 

pe secundă, adică 228 miliarde m.3 anual, iar maximul a fost (1n 
1897) de 35.000 m.:i fată de 24.000 m. 3 al Volgei. 

Bazin ul său care reprezintă a 11 ·a parte din suprafaţa Euro
pei conţine circa 120 afluenti din care 34 sunt navigabili. 

Cursul Dunărei pe linia cea mai joasă a acestui basin a fost 
conditionat de două mari depresiuni: una vestică între muntii 
Varikicl şi Armonicani (azi dlspăruli) şi între Alpii apăruţi în 
urmă; alta estică provenită prin sfărâmarea arcurilor Alpino 
Carpatice. 
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Aceste depresiuni au fost acoperite de un braţ al Medite
'fanei în Oligocen şi Miocen şi s'au pus succesiv în comunicaţie 
apoi cu bazinul Panonic, Românesc şi cu cel dela marginea exte
·rioară a Carpaţilor. 

Ruperea legăturei cu Mf'dlterana şt înălţarea uscatului .<1u 
adus treptat formarea Marilor Sarmatice, Caspice şi Negre, şi în 
fine a bazinului pe a cărui linie continuă cea mai profundă curge 
Dunărea. 

Albia ei a suferit mari şi îndelungate transformări. 
Bazinul Dunărei nu este izolat de bazinele celelalte; acest 

fapt a avut ~i are o mare importanţă, permiţând în trecut năvă
lirile şi apoi expeditiunile, iar azi facilitând legăturile economi:e. 
Dunărea însăşi reprezentând o cale mare între Est şi West pen
tru utilizarea ei în chipul cel mai rational, e necesar a fi cuno
scută din toate punctele de vedere, şi de aceia autorul consacră 
oouă capitole (III şi IV) cursului şi caracterelor ei hidrografice 
pe întreaga sa lungime. 

Azi cursul Dunărei nu mai corespunde cu linia continuă a 
mini ne lor reliefului actual, fenomen care după explicaţia lui Suess 
se datoreşte originei străvechi şi variate a diverselor regiuni ale 
fluviului, formate în vremi când relief JI era cu totul altul 

Prin retragerea mărilor către răsărit, strâmtorile ce le separau 
.au fost săpate mereu de ape, a sttel că azi pentru a ajunge la 
mare, Dunărea trece prin O;Jt bazine traversând opt defilee. 

Cursul sau se poate impăqi ln trei regiuni. 
Cursul superior dela Donauesschingen (Badea altitudine 

·678 m.) până la Greifenstein altitudine 161 m. cu o lungime de 
902 kil. - cu un regim alpin, panta mijlocie 93 cm./kil.; viteza 
rnt!die 2.3 m./sec şi maximum 3 5 m./ sec. Cataracte la Sclnval 
şi Struden. In urma diverselor lucrări adâncimea pe care se poate 
conta până la Viena e de 1 .2 m. 

Cursul mijlociu. Dela Greifenstein la T.-Severin (34.1 m. 
altitudine) cu o lungime de I 044 ktl„ cu o pantă de 5 cm /kil. 
in câmpia Ungară şi 16 cm./kil. intre Moldova şi Vârciorova, şi 
viteza respectiv de 0,9 m./sec. şi 5 m./ser. la Porţile de Fier. 
Adâncimea medie de aci până la Gănyă 1,60 m. 

Cursul inferior. Dela T ·Severin până la Guri cu o lungime 
de 955 kil., o ·pantă de 3-8 cm./kil. şi de 0.5 ..:m./kil. în Deltă. 
Adân jmea canalului navigabil până la Brăila 2-2,50 m. iar de 
.a.:i la mdre 7,20 metri. 

Debitul este la Viena de 1.600 m.3/sec., la Pesta 2 300 m. 3/sec., 
ta Porţile ae Fer 5.840 m.3/sec. şi la Tulcea 7.230 m. 3/sec. per
mitand astfel accesul vaselor de 60-90 tone până la Regens
-burg şi de 260-500 tone până la Passau. 

In ceea _e priveşte echilibrul hidrologic între diferitele plrti 
ale cursului, această stare a fost ajunsă de fluviu în partea sa 
-superioară unde navigatia cere sfărâmarea stâncilor albiei şi spo
•rirea adâncimei pentru a permite accesul vaselor mari. 
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Nu e la fel cu partea mijlocie unde panta variază dela 
40 cm./kil. la 4 cm./kil. 

Tisa are pante de 3-0,9 cm./kll. Sava şi Drava pante· 
foarte mici. ln asemenea condiţiuni adâncirea albiei ne mai având 
loc apar inundatiile ce a copAr 30.000 kil. 2 in bazinul U ngariel 
superioare. 

Porţile de fer sunt cea mai mare piedici pentru scurgerea 
repede si regulată a apelor din badnul Panonic. 

Trecând la geneza Dunarei Româneşti. autorul arată că deşi 
nu sP. poate încă preriza dacă această parte a fluviului s'a for
mat întâi independentă, ca un râu marg·nal al C~rpaţilor, SiiU a 
fost de la înct put o continuare a fluviului Panonic, inclină către 
prima ipoteză. 

Caracteristica acestei parţi a fluviului, este sporirea consi
derabilă a cantitătei de apă şi micimea pantei şi viteza apei. Din 
deb•tul total de 7.230 m. 3/sec., 1.050 m.3/sec. sunt aduşi de 
afluenţii remâneşfi şi 250 m.3/sec. de cei Bulgăreşti, iar Tisa 
Orava şi Sava aduc împreună 3.560 m 3/s~c. variaţiile extreme· 
ale debitului ating minimum 2.000 m.3 şi maximum 35 OOO m.3/sec· 

La apele mari inunda\ille revarsă în zona inundabilă cami
tăţi enorme de apă, cart în 1897 s'au ridicat la circa 24 miliarde 
m.3• Totuşi apele maxime se ridică peste etiaj cu 8.60 m. la 
Severin şi cu O 81 ta Sulina. 

Aluviunile depust> în mare sunt de 82 milioane tone anual,. 
cu o medie de 0,211 kgr. aluviuni la metru cub de apă şi un 
maximum de 3,25 kgr./m3• Aceasta are o importanţă deosebită 
din pu„ct de vedere al navi~aţiei şi face necesar un dragaj Im
portant în anumite regiuni ale canalului navigabil. Navigaţia mai 
e împedecată şi din cauza îngheţului, circa două luni pe an. 

Din punc.t de vedere al faunei şi florei, vitez;a Dunărei care 
e foarte mică coborându-se până 0.31 m./sec., e prielnică unei 
desvoltări deosebite. 

Se studiază apoi albia Dunărei din toate punctele de vedere 
dându- •e şi o nomendatură bogată a elementelor sale constitu
tive. Interesantă e constatarea că pentru pescărie producţia e· 
direct proporţională cu suprafaţa inundată şi durata inundaţiei. 

Trecând la Deltă, se arată că braţul Chilia aduce 63 °/0 din 
debitul total, restul de 37 °/0 adus de braţul Tulcea se divide 
între Sf. Gheorge (30 °/0) ş1 Sulina are numai 7 °/0• 

Gura Sulinei e simpla. Aluviunile depuse în mare formează 
hare/e ce opresc curgerea regulată a apelor; iar curentul litoral 
N. S., deplasând nisipurile formează Zatoanele (locurile ·itorale). 
Urmt ază c( nsideraţiuni asupra formărei insulelor din Deltă, a caror 
supraf, tă totala e dt! 430 OOO ha. dintre cari numai 65.000 ha. 
ramâne uscate la apele joase. 

ln viata fluviului mai au o importanta deosebită flora şi 
fauna. Ele s'au adaptat regimuiui Dunărei în aşa mod încât alea-
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tuesc o mart bogăţie. Aceasta nu trebue pierdut din vedere la 
efe tuarea lucrărilor de amenajare, ce trebuesc astfel făcute, ca 
echil•brul stabil t să nu se distrugă. 

Plaurul a cărui grosime e circa 90 cm. permite desvoltarea 
unei faune deosebite activând t .todată şi potmolirea băltilor. 

Din cauza înaintărei D~ltei ia mare, chestia navlgabilităţei 
la guri este deosebit de delicată. 

In capitolul V se ating diversele probleme ştiinţifice şi 
practi..:e ale Dunăre! Româneşti - pe care autorul o numeşte : 
„un adevărat laborator de şHlmă experimentală" pentru geolog, 
biolog, etc. Istoricul, arheologul, antropologul, gasesc un vast 
câmp ae exploatare în ea, iar tech 1ictanul, agronomul, hidrobio
logul pisclculto1 ul, silvicultorul, chimistul industrial, etc., au de 
desfăşurat aci o mare activitate. 

Printre problemele de căpetenie ale Dunărei Româneşti auto
rul enunţă următoarele: 

a) Sporirea puterei de producţie a apelor recomandând pen
tru bălţi ef<'duarea de lucrări de ameliorare, precurr. sunt cele 
dela lacul Razim unde producţia s'a înzecit; - pentru albia pro
priuz1să recomandă o sistematizare a pescuitului 

b) Punerea în valoare a terenurilor inundabile din zona 
Dunărei. Se arată că solutla unui aig longitudinal pe tot parcursul 
Dună1 ei e o greşeala deoarece rupându se comunicaţia băltilor 
cu Dunărea fauna şi flora regiunei vor suferi, ele fiind strâns 
lt·gate de rt gimul Dunarei. 

ln afară de aceasta la apele mari infiltraţia va ridi..:a nivelul 
apelor şi jmcolo de dig, iar ruperile digului ar avea consecinte 
dezastruoase. 

O asemenea experientă s'a făcut în Ungaria şi rezultatele 
au fost rele. 

Autorul propune un sis'em în care bălţile sunt păstrate ca 
supape şi rezervoare la creşterile fluviului, iar fiecare parte a 
luncel să fie pusa în valoare astfel ca să dea randementul maxim. 

ln acest scop digurile vor tre'Jui restrânse numat pentru 
terenurile înalte ce vor fi consa::rate agriculturei, iar pentru rere
nurile ce vor servi alternativ la agricultură şi piscicultură digurile 
să permită inundaţii la timpurile voite. 

c) Punerea în valoare a stufăriilor, plantelor acuatice şi 
pădurilor din botfi. 

ln <-fară de Basarabia, stufăriile acopăr 267.000 ha. d'n cele 
130.000 ha. ale Deltei. 

Trebue deci de găsit o întrebuinţare pentru stuf. S'au făcut 
până acum încercări pentru a extrage din el celuloză, zahăr, 
al ~ool, apoi 11n surogat de cacao, un fel de bere, etc., dar nu e 
încă nimic con ~ludt>nt pentru practi ă. 

Papura e intrtb 1·ntată pentru fahricarea rogojinelor, coşni
ţelor. etc. Pădurile din Balta ce au esente ca salcia, plopul, ani
nu1, servesc azi pentru combustiune mal mult. 
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d) Utilizarea Dunărei pentru irigaţii şi ca izvor de energie. 
Dunărea ar putee fi utilizată pentru irigatli şi ca fortă mo

irice în spec1al luată dela Portile de fer. 
O chestiune de deosebită importantă e na vigabilltatea Du

n~ rei care face oble tul capitolului V. 
România stăoâne ?te aproape jumătate din calea navigabilă 

a Donărel şi 36°/0 din bazinul ei. 
Din aşezarea geografică a României la gura acestei mari 

artere de comunicat•e, rezultă rolul său. 
Chestia navig1bilitaţl'i Dunărei a avut şi are însă o sumă 

de obstacole, naturale şi pcllti.:e. Primele consi-;tă în barele dela 
guri, baacurile mişcătoare de aci până Ia Po~tile de fer, stâncile 
dela PNţile de fer, şt vadaţille de viteză şi panta de aci în sus. 

Dincolo de Poqile de fer a;:tualmente nu trec decât şlepari 
de 650 torn•. • ân i ridicarea piedicilor de aci ar permite trecere:i 
vaselor de 1000 tone, vor mal fi necesare lt gături prin canale 
cu Rinul, Elba, Oderul şi chiar Wistula. 

Azi bazinu! Dunăre! e rPpartizat între 10 state, de aci ne
voia unei înţelegeri romune pentru efectuarea lucrărilor, şi în 
orice raz a unei politice ~ln•·ere. 

In trecut Bavaria a făcut o asemenea politică contrabalan
sată însă de statele de Nord, ce aveau interesul de a şi desvc Ita 
porturile lor - celel1lte st te, sau nu aveau nici o personalitate 
sau după cum era Austria care în 1914 utiliza pe Dunăre 65.000 
H. P. şi avea un ton3j de 476.600 tone urmăreau anumit~ scopuri. 
Româl'lf a dela Porţile de fer în jos a dus o politică sinceră asi
gurând navigaţia şi comerţul dunăr· an. 

Navigaţia pe Dunăre se mai loveşte de un obstacol, concu
renţa lini1ior maritime - cari cu navlul lor puţ•n ndi at permit a 
se prefera un drum dP 3 ori mai lung (pe mare) penrru a ajunge 
la Brăila, de ăt pe Dunare. Astfel se exJhcă în parte faptul că 
de ex. în 1913 prin Ponile de fer au trecut 6.750 q. m., pe când 
prin Sulina 24.750.000 q m. 

Da~ă d„1a Porţile de fer în sus Dunărea ar avea 2 00 m. 
transportul intre Giurg u şi Co·onia (duoă preturile din 1914) ar 
reveni la 9,5 mărci tona în 24 zile, faţă de 14 marei tona în 33 
zile pe mare. 
. In ce1ace pri 1esc g1 rile Dunărei, se vedP importanta lor şi 
interesul de a le a1,,ea in bună stare, din faptul că 86°/0 din ex
P,ortul nostru se face oe apa, şi din acesta numa o treime prin 
Constanţa restul pe Dunăre. 

Comisiunea Euroornnă de acolo, nas.:1 tă din cauza că Tur
cia. nu putea as gura navigabilitate t pe rare k'usia avea tot in
teresul de a o împedeca in avant1jul Odrset, a s ... rvit de tampon 
într~ noi şi Rusia şi se poate spune că a fo,t echitabilă ş1 im
part1a1a. Reu~lta a.:estd co·ni•iuni se d1toreşte însă făra îndoială 
faptului că An~l1a avra intPre~ ac•. Printre ce elalte state Ro
mânia Şt·a ridicat treptat prestigiul prin modul sau de-a 'apăra 
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libertatea navlgatiei şi comertului, ne urmărind interese particulare. 
Această situatie la care se ajunsese la începutul răsboiului 

s'a schimbat odată cu marile răsturnări aduse de acesta. 
Se consacră apoi un capitol (VII) regiuni Dunărei în urma 

tratatului de la Paris, prin care Dunărea de la Ulm în jos e de
clarată internaţională şf începând de la punctul unde încetează 
competenta comisiuni Europene, va fi administrată de o altă co
misiune, compusă dia: 2 delegati ai statelor germane riverane, 
câte un delegat al celorlalţi riverani şi câte un reprezentant al 
fiecărui stat neriveran reprezentat pe viitor în comisia Europeană 
-de Ia guri.-

Rolul acestei comisiuni nu trebue să fie altul de cât de a 
controla dacă re~imul de perfectă egalitate şi libertate a naviga
ţiei pe Dunăre este aplicat; aceiaşi lu-:ru şi pentru comisia de la 
guri, execuţia lucrărilor trebuind să cadă în sarcina singurului 
stat pe teritoriul cărui sânt gurile astăzi; Rămânia. 

In capitolul VJll se schitează care trebue să fie politica 
României în chestia Duaărei. 

Avem interesul de a face tot posibilul ca navigabilitatea să 
fie asigurată, atrăgând cât mai mult transporturile pe ea. Aceste 
din urmă necesită o egalitate intre naţiuni. 

Făcând sacrificii Româia are dreptul să ceară ca în regi
unea superioară să se facă canalele pentru comunicaţie cu alte 
bazine, însă numai printr'o intelegere comună se vor putea ex
ecuta aceste lucrări şi ea trebue să fie acea care să aibă iniţia
tiva în toate chestiunile privitoare la navigabilitatea pe tot par
cursul său. 

Pentru aceasta România va trebui să se ridice deasupra 
tuturor certurilor diplomatice, căci transformând Dunărea într'o 
mare cale mondială vom aduce prin ridicarea valorei fiecărui 
produs al ţărel o sporire considerabilă a avutului public şi privat 
Românesc. 

In capitolul IX se fac oare cari observări asupra proec
tului de Statut al Dunărei*) (azi semnat). ln capitolul X se dau de
talii asupra chestiei Stari Stambul cari azi nu mal prezintă încă 
realipirea Basarabiei, de cât un interes istoric. 

In fine într'o anexă e publicat memoriul prezentat Ministe
rului afacerilor străine în 1896 de către d-l 0-r Antipa în che
stiunea de limitărei a pe lor maritime la gura Stari Stambul. 

Lucrarea, publicată sub auspiciile Academiei Române, al cărui 
membru e autorul are meritul de a arunca o lumină asupra an
samblului chestiunel Dunărei, precizând problf mele ei şi legându le 
între ele astfel în cât sa evidentieze că rezolvirea particulara 
a unei simple probleme poate duce la erori dacă ansamblul che
stiunei e neglijat. 

Ramiro Gavrilescu 

*) A se vedea textul în corpul revistei la pag 297. 
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