Din lucrarile Comisiunei de Repartitiune a

materialului rulant al fostei Monarchii

Austro-Ungare

A. ETCHBERGER-ETCIU
Inginer-Sef

‘("omisiunca pentru repartizarea intre cele sapte State
rezultate sau mérite prin desmembrarea fostei monarchii
Austro-Ungare, a materialului rulant al edilor ferate dc
'Stat, sau explotate de Stat, din teritoriile acestei Monarchii,
a fost instituita prin art. 318 al tratatului din Saint-Germain-
en-Laye si prin art. 310 al Tratatului din Trianon.

Textele acestor doua articole din tratatele de pace cu
“Austria 31 cu Ungaria sunt indentice, in afard de cuvantul
Autriche inlocuit prin cuvantul IHongrie. Tata continutul
;art, 318 Saint-Germain:

-«Chapitre IV. Transfert de lignes de chemins de fer-.

«Art. 318. — Sous réserve de stipulations particulieres,
«relatives au transfert des ports, voies d’eau ot voies ferrées
«situées dans les territoires transférés en vertu du présent
«traité, ainsi que des dispositions financiéres concernant les
«concessionaires et le service des pensions de retraite du
«personel, le transfert des voies ferrées aura licu dans les
«conditions suivantes : |

«1".— Les ouvrages et installations de toutes les voies
«ferrées seront livrés au conplet et en bon état;

«2°, — Losqu'un réseau avant un matériel roulant a luj
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«propre, sera transféré en entier par I'Autriche a une des
«puissances alliées et associées. ce matériel sera remis au
«complet, d’apres le dernier inventaire au 3 novembre 1918,
«et en état normal ’enfretien ;

«3". — Pour les lignes n'ayant pas un matériel roulant
«spdéeial, la répartition du matériel existant sur le reseau
«auquel ces lignes appartiennent sera faite par des commi-
«gzions d'experts designdés par les puissances alliées et
«associées et dans lesquelles l'Autriche sera représentée.
«Ces commissions devront prendre en considération I'impor-
«tance du matériel immatriculé sur ces lignes, d'aprés le
«dernier inventaire au 3 novembre 1918, la longueur des
<voles, v compris les voies de service, la nature et I'impor-
«tance du trafie. Elles désigneront ¢galement les locomotives,
«vottures et vagons a transférer dans chaque cas, fixeront
<les conditions de leur réception et régleront les arrange-
<ments provisoires nécessaires pour assurer leurs réparation
«dans les ateliers autrichiens;

«4".— Les approvisionements, le mobilier et I'outillage
«seront livreés dans les mémes conditions que le martériel
«roulant,

«Les dispositions des paragraphes 3° ot 4" ¢ dessus
«seront appliquées aux lignes de Pancienne Pologne-Russe
«mises par les autorités Austro-Hongroises a la largeur
«de la voie normale, ces lignes étant assimilées o des parties
«détachées du réseau Jd'Etat Autrichien et Hongrois».

In baza acestui text, Conferinta Ambasadorilor care
este reprezentanta recunoscutit a tuturor puterilor aliate si
asociate, a procedat in 1919 prin anticipatie la desemnarea,
nu chiar a expertilor ce urmau s compuni comisiunea, ci
a tarilor cari si delege cate un export si anume: Marea
Britanie, Italia, Polonia, Romania, Ceho-Slovacia, Yugos-
lavia, Austria si Ungaria; aceasta inainte ca tratatele si fi
fost iscdlite si chiar redijate. In acelasi timp Conferinta
Ambasadorilor fixeaza, c¢d expertul Marei Britanii va fi si
Presidentul Comisiunei iar aceasta nu va putea lua deci-
ziuni decat cu 3/4 din numdirul expertilor prezenti. In lipsa
acestei 'méjorit{tﬁ va decide presedintele.

De la inceput trebue sa facem observatiunea c¢d pe
de o parte textul prolix al tratatelor, pe de alta modul de
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constituire a comisiunii si mai ales modul ei de a lua deci-
ziuni, constituiau tot atitea piedici pentru buna ei functionare.
Pin cauza acestor vicii initiale, eat si din cauza altor com-
plicatiuni ivite mai tarziu, dar cari decurg de fapt tot din
primele, a rezultat situatiunea ce dureazi inea si care n'a
permis nici membrilor ei celor mai interesati de a cauta o
solutiune cat mai rapida problemei repartizarii, si ajungi
pana azi la un rezultat Aefinitiv.

In adevar sd trecem repede in revista cele trei vieii
initiale:

a) Prolivitatea tratatuluid, impune comisiunii si tina
secama simultan, si pe edt se pare in masurd egald, atat
de lungimea liniilor «inclusiv liniile de scrviciur» (adied
probabil liniile de garaj din Statiuni) c¢it si de natura
traficului si apoi de importanta lui. Iiste aici o contrazicere
si un isvor de nesfarsite discutiuni. Tinand scami de lun-
elmea tutaror liniilor inclusiv linitle din statiuni, se tinc
seama~implicit si de importanta traficului si anume de im-
portanta traficului maxim pe care e capabild sad-l satisfaca
reteaua. .\ cere si tii scaméi apoi si de imporranta traficului
revine la a-i afeeta coeficientul 2. Aceasta nu a fost desigur
intentiunea fduritorilor tratatelor cu atat mai mult ea traficul
care se putea lua in considerare cra numai traficul «in
1913—1914 ultimul pentru cure mai cexistau statisticile de
exploatare; iar acest trafic nu avea nimic de a face cu
traficul viitor pe aceleasi retele (in vederca ciruia se face
repartizarea), sensul si intensitatea multor cureate de ¢ir-
culatiune suferind modificdri printaptul mutiarei frontierelor
si a schimbarilor fundamentale in raporturile dintre regi-
unile- de produetiune si regiunile de consumatiune. ce au
rezultat din desmembrarea fostei monarvehi Austro-Ungare,

2) Constiluirea comisinned pe langa croarea de a numt
in accasta comisiune siun delegat Austriac si unul Ungur,
de a coitopi deci eele doud comisiuni pentru cele doua
repartitiuni (cea austriacd si cea ungara) in una singuri,
a mai comis eroarea de a ridica la rangul de judecitori,
cari aveau sd decida fard apel, pe insdsi pdrtile in cauza.

Expertii erau si sunt mai mult delegatii guvernelor
interesate si timpul lor cel mai mult este utilizat in a pleda
pe langa colegii lor interesele specifice ale tarii lor, fara
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a se preocupa de posibilitatea realizarii lor. De la inceput
expertii s'au considerat ei insisi totdeauna cu delegati, deci
ca advocati si nu eca judecitori, ceea ce cra un primrezultat
nedorit, caci neputand avea incredere in judecata celor lalti
delegati cointeresati, fiecare din ei cduta s obfie o amanare
a deciziunei, chiar in chestiunile ¢e nu-l priveau direct, ori
de cate ori i se pirea ca aceasta ar putea constitui un
precedent sau o stinjenire pentru o actiune sau o cerere
viitoare a statului sau. In fine:

3) Modul de a deeide al comisiunei prin majoritate
de 34 a condus repede la anihilarea de fapt a oricarei
posibilititi de deciziune din cauza ca delegatii Austriei si
Ungarici, adica a statelor cedante de material rulant,
reprezentau in acelas timp unicile state detinatoare azi a
unei cantitditi mai mari decat cota lor viitoare de material
rulant. Ei ocupau si ocupd deci o pozitiune net opusd in-
tereselor celorlalte cinci state interesate. Majoritatea de 3/4
nu se putea deci realiza decat daci delegatul Marei Britanii,
care prezida, ar fi votat de partea celor cinei aliati. Dar
din motive, cari depind probabil de ctica anglo-saxona,
oarecum deferentiata de cea a popoarelor continentale, el
a tinut sa declare ca va vota cu delegatii exinamici numai
pentru a nu se putea arunea vre'o data invinuirea ed exi-
namicii au fost majorati de «mica intelegere», contand de
buna seamf in aceastd miedl intelegere nu numai pe Po-
lonia dar si pe Italia. Raportul de voturi era deci de 3
contra 5 si majoritatea de 3/4 nu putea ti obtinutia. Conform
serisorii din 14 Octombrie 1919 a Conferintei Ambasadorilor
prin care se instituid comisiunea «provizorie» de repartifiune
st se fixa in linii generale — amintite mai sus — statytul
ei de functionare, nu mai ramanea alta solutiune decat de-
ciziunea pregedinfelui, pentru luarea de hotirari valabile.

Dar delegatii aliati aveau indicagiuni suficiente — chiar in
afard de atitudinea bizard de mai sus — asupra bunei

vointe prea pronuntate a presedintelui britanic fata de in-
teresele Austriei gi ale Ungariei, pentru a putea accepta cu
inima usgoard si lase numai in mina lui soarta tuturor
chestiunilor in litigiu, adicd insesi intreaga repartitiunc.
Asa ca din acest motiv tinta tuturora n’a fost decat de a
obtine deciziuni cari sd nu fie definitive; amandri cari sé
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aiba aparente cat mai plausibile, in care scop s'a complicat
documentarea stafistici, mai mult decat necesar si toate
delegatiunile au adoptat metodele minutioase si meticuloase
e discutiune proprii delegatiunei si in mod mai general
biurocratiei austriace.

Organizarea aceasta <provizorie» a (omisiunei de re-
partitiune a durat din Octombrie 1919 si pana in Februarice
1923, cand dupd initiativa delegatului nostru, d-1 Inginer
Inspector General Z. Christodorescu fost Sub-Director Ge-
neral al C. F. R. toti delegatii aliati s’a adresat Conferingei
Ambasadorilor ceriind o organizare «definitivd» si viabila,.
care s dea putintd comisiunei sd luereze si in acelasi
timp sd inlature si unele din neajunsurile semnalate mai
sus. Noua organizare a luat in mod definitiv fiintid de abia
in Octombrie 1923 si ¢ sperda ca ea va permite terminarea
cat mai rapidda a luerdarilor de repartizarca materialului
rulant intre statele «succesorale», cum au fost numite, de-
sigur in mod impropriu, cele 7 State participand la repar-
tifiune. Astazi, gratie acestei reforme lucrarile au putut
fi aproape complect terminate. ,

Pentru moment, in afara de cele de mai sus, vom da
oare cari ldmuriri  asupra Juerdrilor definitiv incheiate
in prima faza $i a caror publicare nu poate aduce prin
accasta nici o piediea tratativelor ¢e au mai rimas de
dus de citre delegagiunea noastra. Mai putem scoate in
relicf si situatiunea oare cum speciald avuta de delegatiunca
noastra precum si uncle din metodele ¢i de lueru.

Romdnia nu a luat parte de la inceput la lucrarile
comisiunei de oarece la epoeca instituirei ei (Ocombrie 1919)
noi nu semnasem tratatul din Saint-Germaiir. De abia in
Februarie 1920 trimite i guvernul nostru un delegat, pe
d-1 Inginer . loanide, dar carc nu a fost deloc ajutat sau
sustinut cu informatii, date statistice sau miear cu un pro-
gram de¢ revendiciri, de eatre Ministerul Comunicatiilor sau
de catre Directiunca Generala. Rezultatul a fost ed cei ce
aveau interes s faci atmosfera defavorabila Romaniei, in
primul rand Ungurii cari ciutau sd saboteze reaultatul vic-
toriei noastre din a919 de pe Tisa gi dela Budapesta, nu
au intarziat si facd atmosfera in contra noastra pretextin
¢t Romania ar fi trimis delegatul ci cu instruetiunea se-.
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creta de a tine pe loe lucrdrile comisiunei, de a nu fur-
niza enfentionat, datele statistice necesare, recensemintele
cerute ete.

Aceasta atmosfera incepind si devie nelinistitoare,
guvernul nostru a fostinformat de aceasta prin buna vointa
d-lui Inginer Leverve, delegatul Frantei si prezidentul ce-
leilalte comisium feroviare cu sediul la Viena: «Comitetul
pentru circulatiunea materialului rulant: in. Kuropa Cen-
trala». D-sa nu a ezitat a face in vara anului 1920 catitoria,
pe atunci de-ajuns de grea, pana la Bucuresti pentru a
informa guvernul nostru asupra interesului de a fi bine
reprezentat in Comisiunea de Repartitfiune si de a furniza
cat mai repede si mai exact documentérile necesare dele-
gatului nostru, pentru a sustine interesele. rominesti, cari
erau si sunt in multe privinte mult deosebite de ale tuturor
celorlalte state.

Numai acestui demers al delegatului francez se da-
toreste cd guvernul nostru a dat delegatiune d-lui Inginer
Inspector General Z. Christodorescu ca, simultan c¢u parti-
ciparea d-sale la (‘onferinta Specialistilor din 3 August
1920, convocata de Comitetul de Circulatiune, si examineze
si situatiunea delegatului nostru in Comisiunea de Repar-
titiune precum si conditiunile sub care ar trebui sid fune-
tioneze reprezentanta intereselor noastre,

Pe baza acestui studiu guvernul a ordonat executarea
recensamantului triplu din 12, 13 si 14 Septembrie 1920
cerut de Comisiunca de Repartifiune, a dat mijloacele ne-
cesare pentru grabnica lui clasificare si apoi a delegat ca
expert si membru in acea comisiune, pe d-l Inginer In-
spector General Z. Christodorescu, punand la dispozitiunea
d-sale o delegatiune mai numeroasd, compusa din d-1 In-
giner Set Cornel Horsia ca transilvancan si din subsem-
natul, ajutagi de un numar variabil de funectionari C. F. R.
detasati la Viena penfru a lucra. la intocmirca statisti-
celor, listelor noastre de prizi, a programului nostru de re-
vendiedri -ete, si a constitui biuroul delegatiunei noastre,
care pand atunei se compunea din funcfionari austriaci
angajati adhoc.

Prima sedintd la care a participat delegatiunea romani
in noua ei organizare a fost la 20 Noembrie 1920.
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In primavara anului 1921 (. C. Horsia este inlocuit
prin d-1 Inginer Sef Silvius Cristea, Subdirectorul regional
C. ¥. R. din Temisoara, iar in Noembrie 1921, ca se com--
plecteazd prin addogirea d-lui Inginer Sef Teodor Bals,
Subdirector special al Directiunei Atelicrelor C. F. R.

Cu toate acestea delegatiunea incd nu era de ajuns
de numeroasd pentru a putea face fatd tuturor necesititilor.
In adevar, in afarid de sedintele plenare ale comisiunei,
cari se tineau sub presedintia delegatului britanie, tineau
sedinte si cele sapte subcomitete de mai jos, cari aveau
sarcina sl pregitteascdt decisiunile ce trebuiau apoi ratifi-
cate de adunarea generald in materiile urmaitoare:

Subeomitetul A (algemeine) pentru chestiunele genc-
rale, de principii si de proceduri.

Subcomitetul W (wagen) pentru repartizarea vagoa-
nelor de marfa.

Subeomitetul P (personenwagen) pentru repartizarea
vagoanelor de caldtori, postd, bagaje, si a vagoanelor de
manipulatiune sau serviciu.

Subcomitetul 1. (lokomotiven) pentru repartizarea lo-
comotivelor.

Subcomitetul Z (Zihlung) pentru supravegherea ope-
ragiunilor de clasificarea recensimintelor.

Subcomitetul I (finanziele angelegenheiten) pentry
evaluarea materialului repartizat si pentru regularea chel-
tuclilor comune ale Comisiei de Repartitiune.

Subcomitetul (L+W) sau (L+P-+W) pentru chestiuni
privind simultan repartitiunea locomotivelor si a vagoanelor
(fie de marfa fie de cildtori).

Pe langd toate acestea, aceeas delegatiune mai avea
si sarcina reprezentirii intereselor Romaniei in «Comitetul
pentru circulatiunea materialului rulant in Europa Centrali»
care $i el se sub-impargia la randul sdu in patru sub-co--.
mitete.

Jei patru mewbrii ai delegatiunei noastre, socotind si
pe Seful Delegagiunci, nu puteau deci lua parte intotdeauna
la toate lucrdrile sub-comitetelor, chiar dacd facem abstrac-
tiune ca de multe ori ei erau siliti 84 se prezinte cind la
Paris la Conferinta Ambasadorilor sau la Comisiunca Re--
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paratiunilor, cand la Bucuresti pentru a lua contact cu

guvernul — si aceasta se aplicd in deosebi d-lui Inginer
[nspector (zeneral Z. Christodorescu — cand in diferite

alte orase unde erau delegati de Ministerul Comunicatiilor
sau de Directiunea Generald a (. F. R. si reprezinte inte-
resele noastre la multiplele conferinte feroviare din anii
1921 — 1922 cari aveau de scop restabilirea raporturilor
normale de tranzit si trafic intre ciile ferate din Europa.
sdruncinate de risboi si de modificdrile frontierelor.

Asa fiind, am fost siliti s adoptdm tactica de a ne
concentra atenfilunea numai asupra catorva sub-comitete
mai importante—atunci cand sedintele aveau loc simultan—
s1 de a da in schimb toati atenfiunea chestiunilor adusc
in fata Comisiunei plenare, provocand acolo o reluare a
desbaterilor si ciutdnd a obtine monificarea 'sau chiar aban-
donarea propunerilor ce nu ne-au fost favorabile.

Lupta era grea pentru ca atat interesele majoritatei
celorlalte delegatiuni, cat si inertia sau comoditatea altora,
in special al biuroului presidential, cerea ca trecerea prin
Comisiunea plenard sa fie mai mult o formd de inregis-
trare decat o reluare a desbaterilor.

Totusi aceastdl tactici ne-a permis de pildd si inter-
venim cu succes in Ianuarie si Februarie 1921, singura data
and (omisiunea «provizorie» a pdsit la ordonarea unei
repartifiuni definitive, cind am facut sd ni se recunoasci
in prineipiu, si in parte chiar de fapt, pentru prima oara
dreptul la prazile noastre de risboi.

Notdm in treacit ci aceastd repartifiune, numitd D. W. L.
(adica prima repartitiune partiald definitivd de vagoane de
marfi)—singura care s'a ordonat si executat pdna acum,—
cuprindea ceva peste 50.000 vagoane austriace de marfi
(cam 1/5 din totalul repartizarilor de ficut). Ea nu a putut
i realizatd, avand in vedere viciile initiale de constituire
de care am amintit mai sus, decatr gratie faptului cid s’au
impartit vagoanele cele mai vechi din parcul austriac, datand
din timpul cand Caile Ferate din Austria nu erau inca sta-
tificate, i ca ele s'au repartizat tirilor unde se afld astizi
vechile lor ateliere de atasar.: precum si faptului ca repar-
titiunea s’a fdacut in mod automatic fira altd echeie de
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[
repartitiune, si numai ca un aconf asupra cotei finale a
fiecdrui staf.

Mai notdm ca la prima repartitiune partiald definitiva
de locomotive D. L. L. facuta dupi aceleasi principii, inainte
ca interesele noastre sa fi fost incredintate delegagiunei
actuale, nu s'a repartizat Romaniei nici o singura locomotiva,
ca represalii pentru c¢d nu furnizase datele statistice cerute
e Comisiune, (va urma)

Construirea hotelului Royal-Palace

STEFAN MIHAESCU
Inginer

Hotelul Royal Palace proprietatea Societdtii «Cladirea
Roméaneasci», terminat in Septembrie trecut, prezinta credem
un interes deosebit din punct de vedere -financiar si con-
structiv, mai ales prin fundatiile sale dificile, prin supra-
punerca a 4 ctaje noi peste numai 2 vechi si prin timpul
relativ scurt in care s'a executat.

Chestiunea Financiara.

Hotardarea construirii acestui hotel a fost Juata in
toamna anului 1921, cand la noi—si chiar in restul Europei—
marea majoritate a oficialitatii, a specialistilor in finange si
a publicului, nu numai ca doriau o ridicare a valutei, dar
o si credeau foarte probabila si apropiata.

In o astfel de atmosferd, intreprinderea constructiei
unui mare hotel, la care numai executarea trebuea si tini
2 ani, era un act de mare curaj. Se risca intr'adeviir ca
ridicarea valutei sd scadd in proportie nivelul preturilor si
deci si al constructiilor, iar hotelul si nu mai poati si fie
amortizat.

Totusgi, tinand scama de rezultatul foarte multumitor,
al constructiilor din 1920 si 1921, si dandu-si scama cii ri-
dicarea valutei desi doritd de mulfi, nu era probabilid in
un viitor apropiat, Societatea «Cldadirea Romineasci» a
purces la constructia hotelului.

Panda acum prevederile sale n'au fost desmintite. Va-
luta nu numai cd nu a crescut, dar a seizut dela 110 lei
pentru un dolar c¢at era in toamna 1921, la 190 lei pentru
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,
un dolar in toamna 1923; iar coeficientul de¢ scumpire a
constructiilor a crescut dela 20 in 1921 la 35 in 1923.

Ridicarea valutei, doriti atat de oficialitate, este si
acum o amenintare pentru constructiile noi, ca de altfel
pentru orice investitic pe termen mai lung.

Sa sperdam ci fenomenele economice si in special ma-
rile dificultiti ale activitdtii de productie, pe orice teren,
cari se vor ivi In o cepocdt de ridicare continud si simti-
toarc a leului —- dificultdti necompensate prin avantaje,
daca nu echivalente, dar cel putin simtitoare — vor impie-
dica, pe cei ee inccareid ridicarea artificiala a leului, de a
reusi in greseala lor. De asemeni pe méasurid ce timpul va
trece, numirul celor interesati la ridicarea leului la paritate
va scadea continuu, caci majoritatea cetitenilor vor face
diferite investitii, vor contracta imprumuturi, cte, si deci
nu vor mai putea suporta si dori o ridicare a leului.

Descrierea lucrarilor.

S'a construit o cladire noud pe o suprafata de 660 m*
care alcatueste corpul principal al hotelului.

La ea s’au incorporat patru etaje ce s’'au suprapus
peste o clidire veche, cu parter si etaje si cu o suprafati
de 250 m>

Indlfimea pana la conisa principali — impusd de re-
gulamentul Primidriei — este 18 m. Peste cornisia s’au mai
construit, in retragerc ctajele V si VI,

La nivelul etajului al V s’a construit o terasi ingusta;:
terasa dela ctajul VI fiind lati s’a acoperit, intrucat expe-
rienta ce Societatea a fieut la alte clidiri, a aritat i te-
rascle sunt in tara noastri foarte greu de apdrat contra
apel si erdapaturilor.

In .corpul principal se afla intrarea, hall-ul, saloanele,
scara prineipali, ascensoarele (2 de persoane, unul de ba-
gaje si unul de mancare). In subsolul lui precum si in
subsolul construit sub curtea de lumina se afli instala-.
tiunile de: calorifer, apa, spdliitorie, ventilatie etc.

Hotelui are 6 pravalii si aproximativ 190 camerce
pentru pasageri.
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Lucrarile au inceput in Aprilie 1922 si au fost termi-
nate in Septembrie 1923 cand a inceput exploatarea.

Pentru aceasta a fost necesar =i se luereze in interior
si in timpul iernii.

incercari asupra rezistentei terenului de fundatie.

In vara anului 1921 Societatea a ficut incereiri asupra
rezistenfei terenului pe o parceli analoagi cu acea pe care
s’a cldadit hotelul Royal Palace.

Pentru a ne da scama eiat mai precis de felul cum se
vor comporta fundatiile, ¢’a incercat stratul e teren pe
care cle trebuiau asezate: s'au facut incereari progresive
dela presiunca de 0,20 kgr.em.® si pand la 2'. kgr.em.?;
in fine, dat fiind cé trasarvile datorite unei sareini se continua
incd mult timp dupd ce acca sarcind a inceput a actiona,
fiecare inearcare a fost lasatd si luereze pana eand tasarea
a incetat de¢ a creste si numai dupd aceia s’a marit
incéarcarea.

Incercirile s'au faeut infr'un puf scoboriat pani la
adancimea fundatgiilor, si anume la cota 3 m. sub nivelul
trotuarului. La circa 0,50 m. sub fundul putului se alli
stratul de apa subterani.

Straturile de teren strabitute de fundatii se¢ vid pe
plansa No. 1 unde se arata sondajul No. 7 c¢e s'a executat
pe parcela din Bd. Elisabeta No. 29,

Stratificatia a fost aceiasi si la terenul pe care s'a
construit «Roval-PPalace»,

Dupé@ cum se vede fundatiile hotelului gau asgezat pe
kigai vanat cu apa (ca si cele ale Palatului Ministerului
Lucrarilor Publice).

Putul a fost acoperit pentru a fi adipostit contra
ploilor.

Incercarile s’'an executat cu un  aparat care in prin-
cipiu consta din: ‘

«) O piesa care aleituia suprafata de presiune pe
teren.

b) O platforma de seanduri pe care se azezau greu-
tatile de incdrcare. '
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Platforma era solidara eu un picior gros de lemn, care:
se rezema pe piesa dela litera «.

Pentru ca piesa dela litera « sa primeascd sarcina
vertical si sa se scufunde orizontal in teren, piciorul de:
reazdm al platformei era cioplit in forméd de con cu varful
in jos (varf rotunjit).

In acest fel, chiar daca platforma si piciorul ei se in-
clinau, reactiunea pe piesa dela litera a, rimanea verticala.

¢) Un sistem de parghii in legidtura cu piesa a trans-
mitea la suprafata terenului, tasarile pdmantului sub piesa «.

S’au facut incerciri dela 6/VIII—7/X/921 cu presiuni
dela 0,20 la 2!/, kgr./em.>

Rezultatul lor s’a inseris in tabloul de mai jos:

TABLOUL No. 1

incercari de rezistenfa terenului in B-dul Elisabeta No. 29

3 Sarcini Deplaba- Tasdri
a3 r . _

p DATA unitare (rea acului ... ulate partiale
Z Kgr,c.m?. in m/m m;m m m
ll 6. X. 10°45 0.22 2.95 —_

2 > 10°55° 0.93 3.00 0.55 0.55
3 » 11°%15° » » » 0
4! » 11945 » » » 0
5} » 120_05’ » » » 0
6“ » 12010 1.35 3.03 0.89 0.34
7i » 12°20° » » » 0
8‘ » 12°925° 1.60 3.06 1.22 0.33
, 9I » 12°35° 1.89 3.14 2.15 0.93
10 » 12°40° 2.00 3.15 2,22 0.07
11 » 12050 » 3.18 2.56 0.34
12| » 15°15° i » 3.23 3.11 0.55
13 » 19°.30° » 3.24 3.22 0.11
14 7. X 8030 | » 3.26 3.44 0.22
15 » 1530 » 3.27 3.55 0.11
w16‘ 19 X \ 2.1/, 3.29 3.60 0.11
17 20 » ora 3 » 3.39'/, 4,72 +1.06
18 21 » » » 3.41 4.88 +0.16
’19 29—94 » » 3.42 4.99 +0.11
120 25—26 » » 3.41 4.88 —0.11
21. 27. X. » » 3.41 1.88 . 0.00
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Din ¢l se vede ¢a pand la pres. de 1,607 kgr./em.” ex-
clusiv, tasarca terenului se ficea aproape imediat dupi
aplicarea sarcinei si nu mai crestea cu timpul, dacd sarcina
ramanea constanti. Sub presiunea de 1,35 tasarea a fost
0,89 m/m.

Pana la pres. 1,60 kgr./em? tasarea a tost proportionali
cu sarcina, lueru ce se vede mai bine pe graficul No. 1, in
care ardatam cum au variat tasarile in raport cu presiunca
pe teren.

Dela presiunea 1,60 kgr.em.? inclusiv, in sus, tasarile
au inceput si ereascit mai repede: ele au erescut de  ase-
menea cu durata c¢at activa sarcina, desi ca ramanea
constanta.

Astfel pentru sarcina 1,60 kgr./em.? tasarea a crescut
dela 0,89 m'm la 1,22 m/m, in timp de 15 minute.

Pentru saveinile de 2 kerv./em.? si 2,50 kgr./em.? felul
cum au crescut tasdrile in raport cu timpul cat a actionat
sarcina se vede in graficele No. 2 si No. 3.

Curba tasdrilor in raport cu timpul, sarcina ramanand
constantd, ne arati ca:

a) Pentru presiunea de 2 kgr.ien? tasarile au erescut
repede in primele 3 ore: dupd aceia au crescut mult mai
incet §i proportional cu timpul.

h) Pentru presiunea de 2%/, kgr. em.?, tasarile au erescut
repede in primele 36 ore: dupa acea cle au erescut mai
incet, si chiar s'au micsorat. Micsorarca sce explicd, cred,
prin mici deformatii a aparatului de transmis miscarvea,
aparat ‘care fiind de lemn, era sensibil la  variatiile de
umezeald ale atmosferei,

Diagrama No. 1 ne aratd e tasarile terenului an fost
admisibile numai pana la 1.90 ker/em,>. De aci in colo ta-
sdrile au devenit mari (peste 3 m/m) si cle au erescut ined
mult fimp dupa c¢e sareina a inceput a actiona.

Pe baza acestor inceveari si dat fiind ea pe noul am-
plasament al hotelului din str. Savindar apa a fost mai
3}1[)(~1-ficialzi (leo-f‘lt pe I(-r(.-n.ul- unde sau facur incerearile,
s'a ale'..s'. ca presiune admisibild pe teren; 1,5 kgr. pe em?;
fundatiile s'au executat chiar in apa subterani pe o adan-
cime de cea, 0,10 —0,50 .

Pentru a apara subsolul contra inundatici prin apa
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subterand in caz de ridicarea nivelului apei, s’'a coustruit
in sala cazaneclor un put.

In put debugseazid o servie de drenuri aledtuite din
pietris si nisip. Ele sunt destinate a aduce apa subterani
— in caz de inundatie a subsolului — in puf, din care- in
acel moment s’ar scoate apa cu pompa.

Panad acuma apa s'a ridicat pan# la !5 em. sub fata
putului, asa cd a lipsit putin piana la a face necesara pom-
parea apei.

Putul a fost foarte util si in timpul constructiei.

Alcatuirea fundatiilor.

Dat fiind greutatea cladirii, care avea 8 caturi, si mai
ales dat fiind mica rezistentd a terenului — kisai cu apd —
alegerea sistemului de fundatie nu era usoari.

Intrucat la Ministerul Lucririlor Publice, din vecinii--
tate, s’au fdcut fundatii foarte solide: un radier general
asezat pe un strat de nisip, cu care s'a inlocuit kisaiul.
cra tendinfa ca.si fundatiile hotelului si se faca pe un
radier general, mai ales cd de curidnd se executaserd in
apropiere si fundatiile Cercului Militar, constind din un
radier general, asezat pe piloti din lemn “foarte desi si
adanci. ‘

Totusi s’a impus tendinta, mai curajoasii, de a adopta
ca fundatii tdlpi de beton armat, calculate insd asa ca
presiunea pe teren si fie 1,5 kgr./em.? si cdt se poate de
uniforma.

E locul sid atragem atentia cd radierul general era
mult mai costisitor de oarece cerea o grosime mai mare ca
tdalpile, din cauzi ca deschiderea grinzilor era mult mai
mare ca in cazul tilpilor.

Pentru a impiedica insd o eventuald umflare a kisaiului
intre tdpile zidurilor (in subsolul clddirei) s’au executa:
usoare radiere partiale, calculate la o presiune de jos in
sus de 0,75 kgr. /em?

S’a executat radier general numai pe o micid porfiunc-
de la fundul hotelului, unde erau ziduri calcan, sub caii
nu se puteau executa tdlpi. — Intr’adevir ele fiind numai.:
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pe o parte a zidului, ar fi dat in el un moment de rastur-
nare care era costisitor de echilibrat.

Dupéd cum se vede din planga No. 5 fundatiile sunt
foarte subftiri: 0,15—0,50 m. Totusi ele s’au comportat foarte
bine de oarece hotelul nu prezintd nici o criapiaturd, cu
toate ca a fost gi dificultatea de racordare cu vechea cla-
dire din Str. Sarindar No. 14,

Aceastd cladire urmand fi incorporatda hotelului, tre-
buia supra indltati cu 4 etaje, ceeace ficea necesard inta-
rirea fundatiilor. Cu aceastd ocazie s'a sapat si subsolul
sub toatd cldadirea; la inceput nu avea pivnitad decat sub
cateva camere.

Pentru aceste doua scopuri zidurile cladirei vechi au
fost scoborate pana sub nivelul pardoselei subsolului si
fundatiile au fost litite pentru ca dupd addogarea celor 4
etaje noi, presiunca pe teren sa fie ca i la hotelul nou:
1,5 kgr. /em?

In figura No. 6 se vede cum s’au transformat acele
fundatii. '

Operatia era dificila de oarece trebuia: 1, sid se¢ ob-
tind un contact foarte bun intre zidurile vechi si fundatia
cea noud; 2/ si sc obtind un astfel de reazem pe teren, asa
ca acel teren sd nu aiba tasiri in momentul cand el va
intra in actiune sub presiunea clidirei existente si mai ales
sub greutatea celor 4 etaje ce urmau a se supradune.

Pentru ajungerea primului scop se bétea cu un ciocan
special beton consistent intre zidul vechi si fundatia nouia
pentru ajungerea scopului al doilea, inainte de a zidi fun-
datia noud se bdteau in teren colfuri de piatrd brutd, cari
mareau rezistenta terenului de fundaiie.

N'a reusit astfel ca, desi vechea clddire avea o mul-
time de crapdturi, ele s nu se mai lirgeascd nici dupi
terminarea subzidirilor, nici dupd suprapunerea celor 4
etaje Noi.

Zidariile hotelului.

Pentru a utiliza mai bine materialele, s’a variat atat
materialul din care «'a construit zidurile, cat si grosimea lor.
S'au executat din beton armat numai stalpii dintre
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vitrinele pravaliilor, si un stalp din subsol. De asemeni
planseurile s’au ¢xecutat tot din beton armat.

Pe o parte din inaltimea subsolului, zidurile s’au exe-
cutat din beton, ca mai rezistent la umezeala.

Restul zidurilor «’au construit din ecaramida de presa
1 de mana, cu mortar variabil, dupa presiunca la care
erau supuse,

S'au executat 4 feluri de zidarie de edaramida:

«) Zidarie de caramidd presati aleasd, cu mortar de
ciment cu dosajul 200 kgr. ciment la 1 m. ¢. nisip. S’a admis
rezistenla 10—12 ker'em®

b) Zidarie de caramida presati obicinuiti ¢u mortar
din 150 kgr. ciment si 1/4 m. ¢. pastd var la 1 m. c. nisip.
S'a admis rezistenta: 8—10 kgr/em.?

¢} Zidavie de caramida presati obicinuiti c¢u mortar
din 100 kgr. /em.? si 1)3 m. ¢, pasti var la 1 m. c. nisip.
Na admix rezistenfa 6—8 ker. em?

d) Zidarvie din caramida de mana cu mortar din var
gras. S'a admis rezistenta 4—5 kgroem?

Zidurile dela etajul 5 si 6, si zidurile calean, pe o
buna parte s'au executat cu ciramida de mana.

Grosimea maxima a zidurilor a fost 0,70 la subsol. La
parter grosimea curenta a fost 0,56 si 0,42, Etajele 2, 3 si
4 au in genere grosimea- 042: iar etajul 5 si 6 are gro-
simea 0,28 m. '

Pentru supraindltarea cladirii, problema era delicata.
Zidul interior al cladirii vechi avea grosimea numai de
0,28 la parter si cu mortar slab: in plus el era striapuns
de foarte multe usi, desi era cel mai incarcat. Poeste el tre-
buiau suprapuse inea 4 etaje,

Problema s’a rezolvit prin constructfia a 4 coloane de
beton armat in 4 regiuni ale zidului in chestiune, coloane
destinate a lua toata greutatea zidurilor suprapuse din
noy, si a o transmite fundatiilor, pe cari se rezemau prin
talpi. Zidurile de la parier si etajul I riamancau incareate
ca 1 mai inainte numai cu greutatea planseurilor vechi,

E bine inteles ca fundatiile au fost mult latite, dupai
cum am aratat precedent, '
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Instalatiunile hotelului.

S’au previazut aproape toate instalatiunile higienice
moderne: apa calda si rece; bdi; canal; incélzire centrald
cu apd caldd, prin circulatie naturali; lumind electricd;
sonerie; telefoane in majoritatea camerilor; ventilatie me-
canica; ascensoare de persoane, bagaje si mancare; spa-
latorie mecanica.

Pentru ca hotelul sa nu ramana fara apa de cat cel
mai rar posibil, s’au prevazut hidrofoare automate pentru
ridicarea apei in caz de scadere a presiunei. Motoarele sunt
miscate electric; s'a previzut si un motor cu benzinad pentru
cazul lipsei curentului. S’a previdzut de asemeni §i un re-
zervor pentru a inmagazina apa rece in 24 ore.

Intrucat hotelul e asezat in partea de jos a orasului,
si subsolul e la cativa em. deasupra nivelului apei subte-
rane, s'au luat mdasuri pentru ca apa din canalul de pe
stradd s nu pdtrunda in timpul ploilor mari in subsol.
De aceia s’au aplicat ventile de siguranti pe bransamentele
conductelor canalului si la sifoanele de pardosealid din
subsol.

Costul hotelului.

Costul hotelului instalat a fost circa 35 milioane lei
(fara teren).

Dupd cum am spus suprafata hotelului nou este de
660 m.”, iar a cladirei supra inaltate de 250 m. p.

Tinem sd atragem atenfia cd preturile au crescut de
la executarea hotelului panit acum considerabil. Vom cita
cateva cifre:

Caramida a fost platitd ca 1.150 lei mia, si acum costa
1.5600—1.600 ; cimentul cu 15500 lei vagonul si acum este
28.000 lei vagonul pe santier; fierul a fost plitit 6.50 lei
kgr. s¢i acum este 10 lei kgr.; locul de lampi (instalatie
electricd) a fost plitit circa 210 lei pe bucati si acuma
costd 400—-450 lei: salahorul costa 40—45 lei pe zi si acum
este 85—70 lei pe zi ete.

Nu exageram deei afirmand ¢a actualmente hotelul ar
costa cu eirea 75", mai scamp.
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Nota.

In articolul D-lui St. Mihaescu se da rezuitatul experientetor facute
ja Hotel Royal Palace, din Str. Brezoianu, in privinfa tasarilor. Acest rezultat
este concretisat in Graficul No. 1. Poate ca pentru inginerii cari construesc
in Bucuresti pe pamanturi analoage celor de sub fundatiile Hotelului Royal
Palace ar fi interesant sa stie legatura intre tasari i rezistentele o,

Dacad se cauta o curbd care sa incadreze cat mai bine aceste rezul-
tate se gdseste

G 2,26

LTV

in care U este tasarea in cm iar ¢ presiunea in kg. cm®. Pentru ca ¢ intra
la putereo 2,26 putem lua o parabold, insa atunci numitorul va fi altul si il
determinam pe aceiasi cale. Gasim:

G2

u ==
14,5

ca sa se vada bine diferenjele, dam mai jos tabloul urmator:

din

experienta  Fii o
* 6 kgcm?® U cm

0,22 0,000 0,002 0,003
0,93 0,035 0,046 0,050
1,35 0,089 0,107 0,126
1,60 0,122 0,140 0,176
1,89 0,215 0,229 0,246
2,00 0,215 0,261 0,276
2,00 0,355 0,261 0,276
2,50 0,472 0,430 0,431

Evident ca din cauza saltului dela 6==2 kg cm’, nu se poate gasi
analitic o curba simpla care sa ne inscrie aceste rezultate.

Gh. Em. F.
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Plansa No. 2 Graficul No. 1
Curba tasiarilor in raport cu presiunile
Scara tasarilor  0™.01=1™.00

» presiunilor 0™05=1kgr.
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Plansa No. 3 Graficul No. 2
Curba tasarilor in timp de 27 ore pentru presiunea de 2 kgr./cm®.
Scara tasarilor 0™001 = 0™.020.

Scara timpului 1 ora = 0.005.
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Plansa No. 5

Hotel Rovyal-Palace
Sectiuni prin fundatii
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Plansa No. 6

Cladire suprainaltata si subzidita

Sectiuni prin fundatii
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