NOTE $I RECENZIi

Sosele speciale pentru automobile in Italia. (Génie
Civil, lunie 1926, p. 557). Un grup de ingineri i oameni de
afaceri italieni, au luat in s!udiu, in 1922, ideea credrii unor
sosele rezervate cxclusiv automobilelor, in schimb:l unor taxe.
Cu concursul Touring-Club-ului italian si al Guvernului, pro-
ectul a fost realizat, cu toate greutdtile ce le prezintd o astfel
de intreprindere.

Societatea anonimd , Aufosfrade“ care a luat fiinta in acest
scop in Noembrie 1922 cu un capital de 20.000 lire, a ajuns
actualmente la un capital de 50 milioane lire si a dat in ex-
ploatare in Septembrie 1924 priniii 49 Klm. de autosirada
si pand la inceputul lui Septembrie 1925 restul din refeaua
existenta care are in total 84,619 Klm.

Societatea are concesiunea pe 50 ani a soselelor ce le con-
strueste, dupd care timp ele revin Statului fard nici o despa-
gubire. De altfel Statul are dreptul de a rascumpdra oricand
autosiradele prin simpld rambursare a capitalului ne-amortizat
incd la data rdscumpdrdrii. Statul acorda Societatii o serie
de avantaje financiare §i participd la beneficii. Lucrdrile au
foct decretate de utililate publicd pentru a se ugura expro-
pierile necesare.

Reteaua realizata pand acum, leaga Milano cu lacul Maggiore,
.cu Varese si cu lacul de Coémo.

Principiul acestor autostrade ecte : sosea continud, care sa
nu incrucigeze nici o sosea sau cale ferata, care sda nu tra-
verseze nici un orag sau sat si care sd fie complect inchisa,
nepermifandu-se accesul nici pentru picloni, nici pentru orice
vechicul altul de cat automobilul.

Cum traseul este aproape in linie dreapta, firda se fi evitat
obstacolele, se intelege ca pentru realizarea principiului de
mai sus a fost nevoe de foarte multe opere de arta: 219, pentru
cei 84,619 klm. Traseul comportd por{iuni riguros rectilinii de
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cate 10, 11 si 18 klm., legate prin curbe cu raze mai mari
de 500 m.; fac exceptie numai 4 curbe, care au 400 m. raza.
Rampele nn trec de 37 si sunt racordate cu palierele prin
curbe altimetrice de 3000 m. raza.

Pentru constructia acestor sosele s’au migcat 2 milioane m. c.
de terasamente; rambleurile au atins 15 m. indltime i tran-
seele 22 m.

In urma unui studiu comparativ al sistemelor intrebuintate
in America pentru imbrdcarea §oselelor ca sa reziste circula-
tiei intense, moderne, inginerii italieni au ajuns la concluzia
cad autostradele sa fie betonate.

Dupa prepararea infrastructurii (rambleuri, transee) si cilin-
drarea platformei soselei, betonui de deasupra a fost turnat
cu betoniere de mare capacitate, deservite de 350 vagoane
cu 22 locomotive.

Dosa]ul befonului a fost 1: 2: 3, si asezarea s’a fdcut cu
0 masind specmla pentru baterea si intinderea automata. Astfel
s’au betonat cei ca. 750.000 m. de sosea.

S’au intrebuintat la lucrdri pana la ca. 4000 oameni si prima

porfiune de ca. 49 klm. a fost terminatd in 15 luni.
- Din principiu fiind interzise pasagiile de nivel, au fost ne-
cesare foarte multe pasagii inferioare sau superioare, realizate
prin poduri de beton armat; acestea au fost executate in
general cu grinzi drepte, plane. Podurile peste cursurile de
apd insa s’au fdcut in arc. Intre principalele lucrari de arta
se citeazd: un pod oblic, in arc, cu 48 m. deschidcre; un
tunel de 70 m. lungime, etc.

S’au prevazut 17 puncte pe acces la aceste autostrade in
legdturd cu alte gosele, in apropierca principalelor localitati
deservite, pentru a permite intrarea automobilelor §i prin alte
puncte de cat pela capete. Aceasia a impus construirea a
35 viaducte, 71 pasagii inferioare si in total ca. 100. kim.
sosele diferite.

In punctele importante ale traseului $i la fiecare punct de
acces se gdseste cate un canton. Acestea servesc yi ca sta-
tiuni de aprovizionare cu material pentru automobile si sunt
inzestrate si cu material de prim ajutor in cazuride accidente.

Cantonierii dispun de sidecar-uri pentru supravegherca sl
politia autostradei i au a aplica regulamentui de circulatie-
Nu se permite accesul decat la vechicule cu cel putin 3 roate
$i cari sunt prevdzute cu bandaje pneumatice. Vechiculele cu
bandaje pline pldtesc taxa dubid. Trebue sd se meargd numai
pe dreapta; in curbe o linie albd trasatda in axul goselei de-
limiteazd zona rezervatd fiecdrui scns de mers. O semnalizare
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analoaga celei dela cdi ferate, — mai simpld insa, — protejd
punctele ‘de acces. Circulatia este libera intre 6 dimineata si
1 noaptea. Pentru usurarea circulatiei noaptea, s’au vopsit in
alb, pe o indltime potrivitd, toti stalpii ce se gdsescin lungul
soselei iar bornele de beton de pe margine, destul dc dese
si de joase, sunt si ele vopsite in alb.

Auioslradele sunt marginite, in afara banchetelor, de o
plantutie de arbusti a cdror inalfime e limitatd la 3 m.

In calculele initiale s’a avut in vedcre o circulatie de 1000
vechicule pe zi; imcdiat dupd darea in exploatare s’a constatat
insd o medie de peste 800 vechicule pe zi, ceiace denotd cd
foarte curdnd traficul va intrece mult prevederile.

Succesul intreprinderii a indemnat Societatea sd studieze si
alte traseuri care s’ar preta la exploatarea de aufosirade. S’a
si inceput constructia soselei Milano-Bergaino (49klm.). Sunt
proectate apoi autostrade pe distantele: Milano-Bergamo-Ve-
nezz'a; Milano-Torino ; Milano-Genova — Vintimille ; Roma-
Ostia; Neapole — Pompei — Salerno.

Automobilisn:ul fiind in plin progres, este de prevdzut ca
ideea itaiiand va fi adoptata si pusd in practica si de cele-
lalte tdri in care se construesie, asa cd in curdnd este pro-
babil ca vom avea incd un criteriu de judecatd a gradului
de civilizatie, dupd numdrul de klin. de aufosirade.

. D. Stan

Bend automaid, cu motor electric (Génie Civil, lulie
1926, p. 38). Societatea francezd a benelor automatice, a con-
struit de curdnd o noud bena automatd, a cdrei caracteristica
principala este motorul electric care produce inchiderea ei
pentru umplere si deschiderea pentru descdrcare.

Benele ob’snuite sunt suspendate prin doud cable care se
infdsoard pe doua tambure diferite: un cablu serveste sa ri-
dice bena plind si celdlalt sa o deschida cadnd a ajuns sus
si sa o suporte in cursul cobordrii, goald. Bena se scoboara
deschisd peste materialul de ridicat, in care marginile cupelor
se infig prin izbirea ce se produce la cddere.

Princiralele inconveniente ale acestor tipuri curente sunt:
greutatea importantd ce trebue s’o aibi bena pentru a se
putea infinge in material, cdnd cade, si apoi faptul cd ma-
caraua de care este suspendatd trebue sd comporte un troliu
special, cu 2 tambure.

Ambele aceste inconveniente sunt evitate la noua bend cu
motor electric. Liitr’adevidr, inchiderea gideschiderea ficandu-se
prin acest motor electric care se gdscste asezat pe axul cu-
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pelor, greutatea benei nu mai are aceiasi importan{d; iar ma-
caraua nu mai are nevoe de troliucu 2 tambure, asacd bena se
poate agdta la orice macara sau pod rulant, in cateva clipe,
avandu-se doar grija de a se face legdtura motorului cu un
cablu electric.

Functionarea este din cele mai simple §i comanda o poate.
face un lucrédtor oarecare fdra nici o pregdtire speciald.

Asemenea bene sunt actualmente in functiune in diverse
industrii; s’au facut aplicatii la tot felul de aparate de ridicat,
cu succes deplin; intre altele se citeazd cateva gdri in care
toate transborddrile de materiale (cdrbuni, cocs, minereuri,
nisip, pietris, etc., etc.) se face cu acest tip de bene,— cu
cheltueli de intretinere aproape nule i servindu-se de macarale
sau poduri rulante care existau,— deci fdard sa fi fost nevoe
nici de cheltueli speciale de instalatie.

D. S.

BIBLIOGRAFIE

Tecknica No. 3-5 anul 11.—Al doilea an de existentd si de aceasta
datid cu un bogat sumar Revista Technicd da indreptétite sperante a-
supra viitorului. Numarul aparut in luna Maiju contine vre-o 10 articole
din ramuri technice cu totul variate, mai toate semnate de ingineri ti-
neri precum §i un bogat numiar de note i recenzii. Aparitia revistei e
la date cam neregulate; nu ne mird insa faptul de oarece sunt cunos-
cute dificuitiatile materiale ale editdrei unor astfel de lucriari. Credem
cd ar fi mult mai bine primita de cadtre cititori de i s’ar da un caracter
mai mult informativ decét teoretic. M. D. H.
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