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NOTE ŞI RECENZII 

Şosele speciale pentru automobile în Italia. (Genie 
Civil , Iunie I 926, p. 557) . Un grup de ingineri şi oameni de 
.afaceri italien i , au luat în s'. udiu, în 1 922, ideea creări i unor 
şosele rezervate exclusiv automobi lelor, îu schimbe;! unor taxe. 
Cu concursul Touring-Club-ulu i  italian şi a l  Guvernului, pro­
ectul a fost realizat, cu toate greutăţi le ce le prezintă o astfel 
de întreprindere . 

Societatea anonimă n Aulosirade " care a luat f i intă în acest 
.scop în Noembrie 1 922 cu un capital de 20.000 l ire, a ajuns 
actualmente la un capital de 50 mrnoane l i re şi a dat în ex­
ploatare în Septembrie 1 924 primi i  49 Kim. de au/0$/radâ 
,şi până la începdul lui Septembrie H•25 restul d i n  reţeaua 
existentă care are în  total 84,6 1 9  Kim. 

Societatea are concesiunea pe 50 ani a şoselelor ce le con­
strueşte, după care timp ele revin Statului fără nici o despă­
gubire. De altfel Statul are dreptul de a rascumpăra oricând 
aulosiradele prin simplă rambursare a capitalului ne-amortizat 
încă la d ata răscumpărării . Statul acordă Societaţii o- serie 
de avantaje financiare şi participă la benefic i i .  Lucrările au 
fo!;t decretate de utilitate publică pentru a se uşura expro­
pierile necesare. 

Reteaua realizată până acum, leagă Milano cu lacul Maggiore, 
·cu Varese şi cu lacul de Como. 

Principiul acestor autostrade er-te : şosea continuă, care să 
.nu încru cişeze n ici o şasea sau cale ferata, care să nu tra­
verseze nici un oraş sau sat şi care să fie complect închisă, 
11epermitându-se accesul n ici pentru pi etoni, nici pentru orice 
vechie ul altul de cât automobilul. 

Cum traseul este aproape în l inie dreaptă, fără a se fi evitat 
obstacole!e, se înţelege că pentru real izarea principiului de 
mai sus a fost nevoe de foarte multe opere de arta : 2 1 9, pentru 
cei 84,6 1 9  klm. Traseul comportă portiun i riguros rectilinii de 
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câte 1 0, t t şi 1 8  klm. , legate prin curbe cu raze mai mari 
de 500 m. ; fac exceptie numai 4 curbe, care au 400 1 1 1 .  rază. 
Rampele 111 1  trec de 3 ·:, şi sunt racordate cu pal ierele prin 
curbe altimetrice de 3000 m. rază. 

Pentru construcţia acestor şosele s'au mişcat 2 milioane m.  c .  
de terasamente ; ramb'eurile au  atins 1 5  m. înălţ ime ş i  tran­
şeele 2 2  m. 

In urma unu i  studiu comparativ al sistemelor întrebuinţate 
în America pentru îmbrăcarea şoselelor ca să reziste circula­
ţiei intense, moderne, inginerii i talieni au ajuns la concluzia 
că autostradele să fie betonate. 

După prepararea infrastructurii (rambleuri, tranşee) şi ci l in­
drarea platformei şoselei, betonul de deasupra a fost turnat 
cu betoniere de mare capacitate, deservite de 350 vagoane 
cu 22 locomotive. 

Dosajul bet onului a fost t :  2:  3, şi aşezarea s'a făcut cu 
o maşină speciaiă pentru baterea şi întinderea automata. Astfel 
s'au betonat cei ca. 750.000 m.  de şosea. 

S'au întrebuinţat la iucrări până la ca. 4000 oameni ş i  prima 
porţiune de ca. 49 klm. a fost terminată în 1 5  luni. 
· Din principiu fi ind interzise pasagiile de nivel, au fost ne­
cesare foarte multe pasagii inferioare sau superioC!re, real izate 
prin poduri de beton armat ; acestea au fost executate în 
general cu grinzi drepte, plane. Podurile peste cu r:;uri le  de 
apă însa s'au făcut în arc. Intre principalele lucre.iii de a rtei 
se citează : un pod oblic, î 1 1  arc, cu 48 m .  deschidere ; un 
tunel de 70 m. lungime, etc. 

S'au prevăzut 17 puncte pe acces la aceste autostrade în 
legătură cu alte şosele, în apropierea principa lelor local ităţi 
deservite, pentru a permite i ntrarea automobilelor şi prin a l te 
puncte de cât pela capete. Aceasta a impus constru irea a 
35 viaducte, 7 1  pasagii inferioare şi în total ca. 1 00 klm. 
şosele diferite. 

In punctele importante ale traseului şi la fiecare punct de 
acces se găseşte câte un canton. Acestea servesc :;i ca sta­
ţiuni de aprovizionare cu material pentru automobile şi sunt 
înzestrate ş i  cu materia l  de prim ajutor în cazuri de ;:iccidente. 

Cantonierii dispun de sidecar-uri pentru supravegherea şi 
poliţia autostradei şi au :i aplica regulamentui de ci rculaţie . 
Nu se permite accesul decât la  vechicule cu cel puţin 3 roate 
şi cari sunt prevăzute cu bandaje pneumatice. Vechiculele cu 
bandaje pline plătesc taxa dub;ă, Trebue să se meargă numai 
pe dreapta ; în curb� o l inie alb-ă trasată în axul şoselei de­
limitează zona rezervată f iecărui sens de mers. O semnal izare 
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analoaga celei dela căi ferate, - mai simplă însă, - protejă 
puncte le · de acces. Circulaţia este liberă între 6 dimineaţa şi 
1 noaptea. Pentru uşura rea circulaţiei noaptea, s'au vopsit în 
alb, pe o înălţ ime potrivită, toţi stâlpii ce se găsesc în lungul 
şoselei .  iar bornele de beton de pe margine, destul de dese 
şi de joase, sunt şi ele vopsiti în alb. 

A uiosfradele sunt mărginite, în afara banchetelor, de o 
plantuţie de arbuşti a căror înălţime e l imitată la 3 111 . 

1 1 1 calculele iniţiale s 'a avut în vedere o circulaţie de 1 000 
vechicule pe zi ; imediat după darea în exploatare s 'a constatat 
însă o medie de pes te 800 vechicule pe zi, ceiace denotă că 
foarte curând traficul va întrece mult prevederile. 

Succesul intreprinderii a îndemnat Societatea să studieze ş i  
alte traseuri care s'ar preta la exploatarea de auloslrade. S'a 
ş i  început constructia şoselei Milano-Berga;no ţ491 klm.) .  Sunt 
proectate apoi autostrade pe distantele : Mil ano-Bergamo-Ve­
nezz·a ;  Milano-Torino ;  Milano-Genova - Vintimi lle ; Roma­
Ostia ; Neapole - Pompei - Salerno. 

Automobilisn;u l  fi ind în plin progres, este de prevăzut că 
ideea ital iană va f i adoptată ş i  pusă in  practică şi de cele­
lalte ţări în care se construeşfe, aşa că în curând este pro­
babil ca vom avea încă un criteriu de j udecată _a gradulu i 
<le civiliwţie, după numărul de klm. de aufosfrode. 

D.  Stan 

Benă automată, cu motor electric (Genie Civil , Iu l ie 
1 926, p .  38). Societatea franceză a benelor automatice, a con­
stru i t  de curând o nouă benă automată, a cărei caracteristica 
principala este motorul electric care produce închiderea ei 
pentru umplere şi deschiderea pentru descărcare . 

Benele ob'şnuitc sunt suspendate prin dvuă cahle care se 
în făşoară pe doua t ambure diferite : un  cablu ser veşte să ri­
dice bena pl ină şi celălalt sa o deschidă când a ajuns sus 
şi sa o supo�te în cmsul coborâri i ,  goală. Bena se scoboari1 
deschisă p�ste materialul de ridicat, fn care marginile cupelor 
se înfig prin izbirea ce se produce la cădere. 

Princir a le le  inconveniente ale acestor t ipuri curente sunt : 
greutatea importantă ce trebue s'o aibă bena pentru a se 
putea înti nge în material, când cade, şi apoi faptul că ma­
caraua de care este suspendată trebue sa comporte un trol iu 
special, cu 2 tambure. 

Ambele aceste inconveniente sunt evi tate la noua benă c u  
motor electr ic .  1:-:tr'adevăr, închiderea ş i  deschiderea făcându-se 
prin acest motor electric care se găseşte aşezat pe axul cu-
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pelor, greutate
_
a benei nu mai are aceiaşi importanţă ; iar ma­

caraua nu mat are nevoe de troliu cu 2 tambure, aşa că bena se 
poate agăţa la orice macara sau pod rulant, în . câteva clipe, 
avându-se doar grija de a se face legătura motorulu i  cu un 
cablu electric. 

Funcţionarea este din cele mai simple şi comanda o poate .  
face un lucrător oarecare fără nici o pregătire specială. 

Asemenea bene sunt actualmente în funcţiune în diverse 
industri i ;  s'au făcut aplicaţii la tot felu l  de aparate de ridicat, 
cu succes deplin ; între altele se citează câteva gări în care 
toate transbordările de materiale (cărbuni, cocs, minereuri, 
nisip, pietriş, etc„ etc) se face cu acest t ip de bene,- cu 
cheltueli de întreţinere aproape nule şi servindu-se de macarale 
sau poduri rulante care existau,- deci fără să fi fost nevoe 
nici de cheltueH speciale de instalaţie. 

D. S. 

B I B L I O G R A F I E  

Technica No. 3-5 anul 11.-Al doilea an de existenţă ş i  de această 
dată cu un bogat sumar Revista Technică dă îndreptăţite speranţe a­
supra vi itorulu i .  Numărul apărut în luna Maiu conţine vre-o 10 articole 
din ramuri technice cu totul  variate, mai toate semnate de ingineri ti­
neri precum şi un  bogat număr de note şi recenzi i .  Apariţia revistei e 
la date cam neregulate ; nu ne miră însă faptul de oarece sunt cunos­
cute dificultăţile materiale ale editărei unor astfel de lucrări . Credem 
că ar fi m ult mai bine primită de către cititori de i s'ar da un caracter 
mai mult  informativ decât teoretic. M. D. H. 
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