
CREŞTERE A PRO DUCŢIUNEI DE PETROL 
ŞI  

CHESTIUNEA TRANSPORTURILOR 
( S T U D I U) 

u� C O R :\' E L I U TO!WCE A ::\ L1 
I ng iner  

Sâ luam l ucruri le în ord i nea lor  natura lă .  
Vom p leca dela producţ iunea anua la d e  ţ i ţe i  ce p:-esup1 1 1 i ern 

că va avea ţara într 'u 11 viitor apropiat .  
Vom examina scurgerea acestor ţ i ţe iur i  la rafi 1 1ar i i  şi l : t  

centre le de încarcare . 
Apoi , t i:ansportu l prod uselor fracţionate î n  con��urn u l  i n tern 

şi spre centre le de desfacere. 
Vom vedea nstfel ,  cari sun t transporturi le luate de con­

ductele pa rti c u lare , partea ce rev ine con ductelor S tatu lu i, pre­
cum si acea rămasă in sarci na  căi lor-ferate. 

Aceste elemente stab i l i te , vom pu tea a lcătui  un progra m d e  
lucru care sa poat5. sat i sface nevoi le de t ran sport a l e  pro­
ducţiune i v i itoare . 

Să vorbim deoca11 1dat;i de : 

C O N D U C T E. 

A. C onsideraţiuni Generale. 

Cela începu t ne l u v irn  de oarecari di f icu l tăţ i căci d a tele 
problemei 1 1u  suni f ixe, c i  ele va rieaza dela . an, la an, c 1 1  
combinaţiunile f inanciare ce se fac în lndust r ia d e  petro l ,  c u  
poziţiunea perime trelor ouse în exploatare, CL' valoarea zaca­
m intelor atacate, cu  secatuirea unora d in reg iuni le exploa tate: , etc. 

ln adevăr, 

I .  Produsul schelelor unor reg iun i urmeaza creşter i bmsce 
şi neaşteptate, al altora rămâne mai mu lt rnu m a i  puţin sta­
ţionar, sau dispare compltct , (căci sondele au viaţa lor,  se 
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epuizcaZ3 şi mor, dupa ce în 4 5 ani şi-au dat avutu l lor) . 
Ast fel avem : 
Moren i i ,  a caru i  producţie s'a urca t pâna la 50 ·:, d in pro­

d cţia totala a ţăre i  (ş i încă nu se va opri aci ) ; 
Borden i  ş i Runcu i'IU producţ iu nea în sca dere ; 
Piligoiu l şi vestita Câmp ina a cărei fai m ă  a dispărut de 

m u l t , (az i n u  da decât 2 ,5 ·;, din producţ ia tota l a) , 
etc .  etc. 
2. Chestiunea rafinăriilor, şi ea dâ va r iaţ iuni în d i rijarea 

ţ iţe iur i l0r. 
Astfe l : 
Câmpina,  (care ca pro d '. 1 c\ i : i n e  nu 1 11 a i  com p teaza), ra.mâne, 

mai depa rte , importan ta ca rafinărie, cel puţi n până ce a l te  
rafinari i vor l ua f i in ţa ş i  se vor plas1 altfel în rrtport. cu 
conductele Sta tu lu i .  Pâna ahmci  însă „Stea 1 1a  Româna" ,  t re­
i_:ând cu ţ i ţe iu l sau di:i orice schelă ar proveni, (ch iar dela 
Ceptura) , pr in faţa <i l tor rafinari i ,  nu  se va opri la  ele c i ,  
parcurgând orice d i stan ţă , cât de l u nga ar fi ea,  î l  v a tran­
sporta mai depa rte, la raf i na r ia ei din Câmpina. 

„Colomb i a " ,  dacă are o sche la de producţie la Moren i şi 
a ita la  Hă i coi ,  spre ex „ nu  se va opri l a  rafinări i le vecine c i  
vn trec2 1iţei u l  pe la poa rta t uturor rafinăr i i lor d in drumul  său 
(Baicoi, P loeşt i şi Bucureşti ) şi - l  va trn nsporta totdeauna, 
(afara de foarte rare excepţiun i ) ,  pri n Giurgiu ,  la rafinăria 
ei d in Ce rn0.voc.Jă.  

Tot astfe l vom vedea spre ex .  ţ i le iul  de  Arbanaş ( la 26 
Km .  la Nord de Buzău) trecând pri n faţa rafinăr ie i  „Satu rn " 
din Buz1u . i  ducându-se mu l t  mai  depa rte , parcu rge 1 1 9 Km. 
până la  Ploeşt i ,  sau 1 39 pâna la Câmpina ,  pentru prelucrare;  
iar rn fi nar ia „ Sa turn" d�n Buzău, macar ca  e modernă şi bine 
i nsta la tă ,  an i  de z i l e  a rămas neut i l izată.  

Această rafi nar ie  (Saturn din Buzau),  care dela rasboi în­
coace, n 'a  lucrat ni mic, d'aci :nainte, însa va prelucra ţi ţeiuri 
de a le Soc. „ Petrol Block " ce  mergeau la Ploeşti sau chiar 
la  Bucu reşti , pent ru simplul  motiv că ea, a intra t , acu m ,  în 
grupul  financiJ r al Soc . „ Petrol B lock" . 

Exemple de aceasta natura se po t da o mulţ ime. Din toate 
acestea rezu i tă c a  d i rij area ţ i ţe iur i lor difer i telor schele şi re­
giuni nu urmeaza , pentru pre lucrare, calea naturalâ din punctul 
de vedere al si t uaţ iun i lor geografice ale rafinării lor, ci pe acea 
a rela t iun i lor  şi cornhinaţiunilor f inanciare şi comerciale ce 
l, xi stă între producator i !'.'i rafi nor i .  

Ori , cum acestea variează del a an ,  la  an,  nu se poate sta­
bi l i  un  regim f ix a l  scurgere i ţi teiu rilor la  p relucrare . 

Oilr,  afară de aceasta, ave!ll în ţară aproape 80 de rafi-
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narn m Judeţele Prahova , Bacău, Dâmbov i ţa , Constanţa, Bu­
zău, I'\eamţu. Brăila, Covurlui, laşi , I lfov, R. Sărat, Braşov, 
Caraş-Severin , Solnoc-Dobâcc, Mureş-Turda, etc. către cari 
se scurg ţi(eiurile , ceeace ar  face imposibilă  o repartiţ ie după 
care ne-am putea orienta. 

3 .  Dacă trecem acum la  Produsele frac/ionate, ş i  ele se 
îndrumează spre Giurgiu ş i  celelalte porturi Dunărene, (luând 
calea acestui fluviu), sau spre Constanţa, ( luând calea Mărc i), 
sau către frontierele de u�cat, J imbolia, Curtici , Episcopia Bi­
horului , Bazargic, etc. di rij ându-se încotro le chiamă cerinţe le  
vecinătăţi lor �i ale pieţei mondiale. 

Din toate acestea rezulta că nu putem stabili un regim 
constant al scmgeri lor tuturor produselor petrol ifere, (atât 
brute cât ş i  prelucrate), în legătura cu :nar i lc conducte ale 
Statului . 

De aceea, în studiul ce urmează, vom cjuta a ţ ine  seama, 
mai mult de structura compactă a masivelor petrol i fere, şi de 
poziţ iunea geografică a zăcămintelor, faţă de conductele Sta­
tului ; de gruparea cea mai raţională ce o putem face, a tu­
t uror ţiţeiu rilor ce merg la prelucrare, precum ş i  de scurgerea 
produselor de fabrichţiune spre toate punctele de frontieră, 
către cari ele sunt îndrumate. 

B.  Transporturile de viitor ale ţiţeiurilor dela schele 
la rafinăriile învecinate, la staţiunile C. F. R .  

şi la  conductele Statului. 

s� presupunem, pentru vi itor, că producţia anuală de ţ iţei 
devi ne dublâ ca cea dinainte de răsboi, ceace reprezinta o 
creştere, faţa de producţia actuală, de c irca 66 ·:, . 

Să mai presupunem asemenea ca această productiune de 
3 .760 .000 Lan, a crescut, pe schele, în  proporţi i le  actualei 
extracţiun i .  

Atunci, tabloul producţiunei  totale, probabile, anuale, se 
repartizeaza , pe reg iuni ,  precum urmează mai jos (Tab . No. I ) .  

4. Capacita/ea d2 prelucrare În rafinorii. Comparând 
producţiunea vi itoare luată de noi ca baza , de 3 .760.000 tone, 
cu capa� itatea de prelucrare a /uluror rafinăriilor din 
/ară, - elemente culese din ultimele date stati stice si din in­
formaţiuni luate direct, dela rafinări i , - întâmplarea face ca, 
rotunjind c i frele, să cădem tot peste 3. 7 60.000, (cea cc e foarte 
îmbucurător, căci aceasta însemnează că prelucrarea, În /ară, 
a producţiunei v i i toare e deja, după acum, asigurata). 
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T A B L O U L  I. 

Şant ierele 

2 

Moren i  
Buştenar i 
Runcu 
Och i ur i  
Bă icoi 
Gura ocniţei 
Ar  ba naş 
Tintea 
Câmpin a  
Bacău 
Ceptu ra 
Fi l ipeşt i  
Pacure1 i 

' 

Drăganeşt i  
Total . .  

I Repartiţ ia / .1 nal o;;i.1 r<'par.l i ­
productiunc i  I ţ i. i  1„ 0 ,1 11 _,,;, . i 

actuale I viitoare 1 d 1 1 bl 1 1 i  Observ.  "-'t' le 1  U1 1 1a 1 1 1 t  .... · lt' 
( 1 925) în tune ,  , ;.,1„i i 1  in t " " •  

3 ..i 
I I 
I I .  I 00.000 . 1 .820.000 
I 240.000 . 397.000 

1 90.000 3 1 4 .000 
1 90.000 ' 3 1 4 .000 
1 20.000 ' 1 99.000 
1 05.000 1 74 OOO 
1 00 OOO 1 65.000 
70 .000 1 1 6 000 
55.0CO · 9 1  .OOO 
50.000 83.000 
30.000 ' 49.000 

I 1 5.000 25.000 i 
I 5.080 i 8.000 
I 3.000 : fl :OOO . I  2.273.000 : 3 .760.000 
! _I 

lată mai  jos, tablou l (No. l i) d '  repartiţ e, pe rafin âr i i (grupate) , 
a celor 3.760.000 tone ţiţe i  anual şi a procentu lu i  de capa­
c i tate de rafinare, actual, al f iecăre i rafinari i  în parte, (fa( a 
de acească producţiu ne) .  

Sa an a l izam acu 111 ,  scurger i le produselor acestor regiun i ş i  
schele, e:ătre punctele de  încărcare şi rafina ri i . 

5.  Pentru imporlanta regiune Moreni, cu vecinataţile sale 
dependente Ochiur i ,  Gura Ocniţei, etc. , (a se observa schiţa), 
căreia i s'a atribuit, (din producţia vi i toare de 3.760.000 t„ an) 
c : frcle din coloana 4 ,  ale No. de ordin I ,  4 şi 6 ale T<1bl. I ,  
în sum<i de 2.308.000 t ./an, avem 1 1  conducte în fi inţ ă ,  (�i 
una în construcţie), cari varieaza del1 4-6 ţo l i . Aceste con-
ducte leagă : . 

a) Morenii cu Băicoi ul · d irect, ducând ţiţeiul, fie la  rafina­
r ia „Aurorn" f ie la statia C. F. R. pentru transportul cu cis­
ternele la raf inari i le d in Ploeşti, (sau chiar  mai departe,) f ie ,  
în f ine,  în rezervoarele Conductelor de Petrol ale Statutului pen­
tru a fi t ransportate mai departe. 

b) M Jrenii cu Ploeştii, prin Băicoi , pentru al imentarea r a f i­

nari ilor din Ploeşti . 
c) Moreni i cu Ploeştii, prin Diteşti , alimentând rafinări i le d'aci ,  
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T A B L O U L II .  

I c:: 1 
. Capacitatea I din  

I I E  i Rafinăriile I 
pe de rafinăr i  I total ",·„ Observ.  

ci I Judeţe şi local i tăţ i  i n  ton e i  an .  � I  2 3 I 4 5 --
! 

1 ' Prahova I 2.959.000 I 78,6 
2 :  Constanţa (Colombi.J)  1 00.COO 2 ,7 
3 B ucureşti I 1 32.COO 3,5 i 
4 : Caras-Severin (OrşovJ) ! 60.000 1 ,6 
5 :  Buzău 1 1 0.000 2 ,9 
6 Bac au 58.000 1 .6 
7 ' B1 aşov 47 .000 1 ,3 
8 Dâmboviţa 50.000 1 ,3 
9 ;  Solnoc-Dobâc;:i ' 1 00.0UO 2,7 Mureş-Turda şi B ihor I 

I O  Diverse de mică impor- 1 , tanţa dispersate în tot I 1 44.000 3,8 
· cuprinsu l tarei 

Total 3.760.000 ! 1 00,0 ';, 

(şi în mod cu totul excepţ ional , conducta Statului pentru a 
merge mai departe) . 

Cum cele 1 1  conducte de ca ri s 'a vorbit mai sus, majori­
tatea au rl iametrul mic, nu putem compta decât pe 1 1n t ran s ­
port mediu de 400 Lzi  de f iecare,  sau î n  total pe an.  cca . 
1 .500.000 t. ad ica cu 800.000 tone mai puţin ca producţ ia  d e  
viitor atribu i tă reg iune i . 

Pentru a asigura şi acest excedent ar fi locul dar, de a se 
mai înfinţa înca vre-o 3 conducte (a fară de cea în construc­
ţie), de u n  debi t de cei puţ in  700 t . /z i .  

6. Regiunea Fi/ipeşfi, Drăgăneşli, etc„ e de ord in secun­
dar .  Din Tabl. No. I (de atri bui re), are de transportat, anual ,  
cifrele dela N-rele 12  ş i  1 4  din co l .  4, care însumeaza mica 
cantitate de JO.OOO t .  ţ i ţei anual .  Ambele schele avâ n d  con ­
ductă propr ie revine, pentru f ie care în parte un transpor t de  
abi a de câte-va v agoane/ z i .  

7.  Câmpina . Mica canti tate ce-i revine de 91 .OOO tone anu;1 l  
şi-o prelucrează î n  rafinăria sa. 

8. Runcu-Băicoi- Ţintea. 
a) Producţiunea vi itoare a Runcului după acelaş Tabl. 1 , .  

fi ind 3 1 4.000 t.'an, transportu l sau e larg asigurat prin cele 
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-1- conducte ale sale [una la Câmpina, două la Baicoi şi una 
la Ploeşti), reven indu-i nici  la 200 Uzi,  în mediu ,  de f iecare 
conductă. 

b) Băicoiul. Am putea să nu ne ocupăm de e l ,  f i ind aşa 
de aproape de Staţia C.  F. R: ş i de Staţia de  pompare a „ Con- . 
duetelor de Petrol ale Statulu i " .  

El e perfect a;5igurat c u  cele 5 conducte l a  Ploeşti ş i  una  
i n  legătură cu raf inăria Câmpina. 

C a n ti tatea atnbuita prin tabloul  de  v i itor f i ind de  1 99 .000 
tone. an, tra:isportul mediu ce revine fiecă rei conducte, d 'abia 
este,  de 1 1 0 t./zi . 

c) Ţir- tea având atribuit pentru v ii t or, (prin acelaş Tabl .)  
1 1 6 t . !an, este ş i  ea asigurată prin cele 2 conducte ale sale 
la  Ploeşti , cărora le  revine, de f iecare, sub 400 t . .'zi .  

9. Regiunea Buşlenari-Păcurefi. 
a )  Buştenarii, dupe aceleaşi cifre, (rândul 2, col .  3, Tabl. 

I), are atribuit 397.000 t . /a 1 1 .  Transportul său este larg asi­
gurat prin cele 7 conducte de cari se serveşte (trei d irect l a  
Ploeşt i ,  una  la Câmpina,  una  l a  P lopeni şi două l a  Băicoi prin 
Plopeni) ,  căci aceasta rev ine ,  în mediu, deabia la cca. 200 
t. zi de fiecare conductă. 

b) Piicurefii, din acelaş tablou, are atribuit 8000 t .  / an ş i  
e perfect asigurată de conducta ce o are (prin Plopeni,  în 
l cgatura cu Ploeşti i ) ,  transportu l  revenind deabia la cca .  30 
f (m e  pe  z i .  

I O. Ceptura. Această regiune,  de curând are o foarte m are 
importanţă Deşi producţ iunea c i  pe l 925 a fost de 30.000 
t . /an, perspectiva ei e însă, mult  superioară cele i atribuite, 
în acelaş Tabl. de 49.0JO t /an. şi  suntem mai aproape de 
adevăr daca o evaluam dupa creşteri le real izate deatunci în­
coace şi  după sondele puse în l u cru , la 500.000-600.000 t . / an. 

Ea e ra deserv ită, pâna acum, de  o sing•uă conductă, la  
gara lnoteşti, de  unde ţiţeiuri le, c u  c isternele C .  F. R, i au  
drumul rafinări ei  Câmpina .  

Până a c u m  această conducta, îndestula transportul, nereve­
nindu-i ,  în mediu, decât cca. 200 t . /z i .  

l n  vederu1  însă a împortan te i desvoltari ce i a  regiunea, 
"Steaua 'Româna" s'a simţit obl igată a construi o conducta 
proprie, de mare  debit ,  în tre Buzău şi Câmpina, care va co­
lecta şi producţiunea Cepturei. Această nouă conductă se va 
pune în funcţiune cât de curând. 

I I .  Regiunea Copăceni. Cu totul neînsemnată pâna acum, 
prin noua sondă No. 2 în erupţie a Soc. "Nafta" ,  marchează 

· o foarte bogată regiune. Ea e legata cu gara Scăioşi printr'c_ . 
. ,conductă de diam. mic ,  cu totu l  insuficientă. In  vederea des-
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voltărei v i itoare î ; isă,  (as igurata deja) , exp loa tatori i au luat  
măsuri urgente de a constru i o conducta nouă de m�re ; 
debit în lega.tură directa. cu P loeşt i i . 

1 2. Alte regiuni secunda;e ca, Apostolache, Popeşti, Sărata­
Montwru , etc.  le-am negl ija t , f i ind de prea mică importanţ a 
şi fără influenta în studiu l  nostru . 

13 .  Regiunea Buzău. D i n  ace laş Tabl, (rândul 7 col .  4) ,  
producţ iunea,  de v i i tor, fiind evJluatâ l a  cc a .  1 65 .000 tone pe 
: m ,  t ransportul  său a asigurat p r i n  conductă între Arbanaş ş i  
Buzău , revenind sub 5'JO t. zi . 

1 4. Regiunea Dâmboviţei şi a Bacăului, neavând nici o 
leg�tură cu conducte le  Statulu i  . nu  ne putem ocupa de ea, 
prelucrarea şi desfacerea făcându-se pe  loc. 

Tratându-se mai sus, t ransporturile ţi ţei uri lor d i feri te lor 
schele, către staţiunile de încărcJie 'li ra finări i , sa examinan. 
acum influenţa lor asupra ro lu lu i  conductelor Statulu i . 

C. Transporturile de fj ţei ce revin conductelor 

Statului în perioada de desvoltare. 

1 5. Conducta de fi/ei a Capitalei. Această cond ucta t rebue 
să poata t ransporta /o/ţ i ţeiul ce v ine ac i , la  pre lucrare , până 
la maximrl capaci tăţe i  rafi năr i lor  d in local i tate ,  pe care l 'am 
presupus, spor i t în aceiaş proporţie de desvoltare, de 66·� faţa 
de cea actuală, adică la  1 32.000 t . /an . 

Ori ,  aceasta revine la  un transport z i lnic de cca. 400 t. pe 
z i ,  ci fră cu mult  inferioară deb i tu l u i conductei noastre, adm i­
ţând câ nici un fi/ei nu se mai transporfă ca cisternele 
CFR. la Bucureşti. 

1 6. Conducta de fi/ei la Giurgiu .  *) Până la o alta s i tu<:­ţi t!ne a rafi nă r i i lor faţa de conductele Statu lui ,  aceasta con­
ductă trebue să poata transporta tot  ţ i t � iul ce se prelucreaza 
în rafinări i le ce actualmente le poate deserv i ,  până la maxi­
mul capa cilă/ei lor. 

Aceste r afin ă ri i  sunt  „ co ·o ! l lb i 1 "  (Cennvo:M) şi „Orşova " 
(Caras-Se vcrin ) . 

M aximul  capaci tc:iiei  lor  d �  prelu crare, spor i t  şi el ,  cu acela ş 
coefic ent  de d �svo l tr1 rc , 66 � faţa de situ<1\ i a  actuala,  (punc­
te le 2 şi 4 din Tabl.  l i . este d �  1 5'.l.OOJ t . /an. 

Ori conductn Statu lu i de ţţe i  h Giugiu e c apab i la de u : 1  
debit mul t  s�tperio� aces tu ia . 

E adevărat că, in st uca ac tu  d 1 a l 1 1crări lor,  exploa tarea 
conductelor Statului la G i ctrg i u are o foarte 111 1re j�n :î , con- -

*) A se vedea şi p u n : t u l  l!J,  pa !. 1 2. 
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531 T.  Ne. III . 
T A B L O U  

de produsele petrolifere trecute la export prin diferitele fro ntiere în a n u l  1925 şi î n  vagol\ne de 1 0-15  tone 

Punciul d ;!  fron t ieră 1 Benzină I Petrol 

2 3 

A Frontiera de U 3cat 
Halmti 92 -

Episcopia Bihorului 1 69 84 
Salonta m:lre 3 1  50 
Cu1 tici 393 1 76 
J imbolia 387 2 1 6  
Valea lu i  Mihai 5') 67 
Baznrg:c 95 ;)8 
Grigore GhL:a Voda 

Total . .  1 2 1 7  65 1 

B Porturi Dunăre 
Orşova 3 4 
Giurgiu Port .586 1 1 1 1 7 
Olteniţa 987 34 

Total . . . 685 1 1 1 55 
c Por/uri Madtim e 

Constanta 1 0894 905 1 
-·- -

Total. general . . .  18962 108j7 

I . I -. 
. . . · Păc u 1«1 . T ut l l  Motorm:i Ule 1u 1 1 ' t  l l l t gT :  . - 1 . r. 3. gc.1era 

I 4 
. 

� . 6 1 

I 4 - - 9 7  
228 8.f - 565 

42 3') - l .1 J ' 
88 I .JO 5 HO!: 

2 1 1 2 t0 - 1 05 -l 
3 1  ' ) 1 50 
25 1 6 5 5 343 

626 6G5 1 0  3 1 69 

39 63 -- 1 09 
1 825 684 23C> 97 1 7  

- - - 1 02 1  

1 864 74 7 230 1 0847 

40-12 1 465 503 ! 25955 

6532 2077 734 I 39971 

Otservaţ!uni 

8 
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dudele neputându-se ut i l iza la maximul  capac i t <1 ţei lor d in  
cauza l i psei unei  Staţiun i  propr i i de  pom pare în G iu rgiu ,  cu 
toate i nstalaţiun i le şi capaci taţi le necesare . 

Din 1 920, Ad-ţia Conductelor de Petrol se s t rădueşte pentru 
înfi intarea acestei staţiun i .  Se aşteap tă , cu nerăbdare, creditul  
şi terminare1 formelor de  expropriere. pen tru a începe imediat 
l ucrar i le  angaj ate deja.  

Când acesk lucr<iri se vor termina  s taţ iunea G i urg iu şi  
conducttle sa le vor funcţion :t i n  co n d i ţ i un i cu lotul sat is­
fac<1 toare. 

D.  Transporturi le produselor fabricate c e  revin 

c onductelor  statului. 

. 1 7 . 1 1 1  aceasta categorie in tra : I J �npantu l ,  r a f inatul comun ,  
di ferite le specia l i tăţ i  de ra fin at c a ,  White-Spirit ,  rafinatu l  fra n ­
cez, etc .  şi motor ina .  

Pentru a ved � a p::i rtea , d in aceste pr odu�e ce revine con­
ductelor Statu lu i  va  trebui  sa separam,  mai  întâ i ,  tot  ceeace 
nu le revine. 

Astfel va trebu i să scădem d i n  cant i tatea de 3.760.000 tone ţiţe i anua l , pe care se bazează toate calcu lele noastre : 
a) Pierderile de ţ iţei pr i n toate transportur i le şi combust i­

bul u l  de fabric aţ i une în  raf ina r i i  socoti t in  tota l  1 0 ·:, 
J O ·:, x 3.760.000 · · · · · · · · · · tone 376.000,--

b) Ţiţe iu l  ce se prelucrează l a  fabrice lc d in  
juru l  Capitalei de sub punct u l 1 5 , (!0<1.te pro-
dusel e  fracţionate rezultate desfăcându-se pe 
loc) · · · · · · · · · · · · · · . . · 

c) Ţiţe iu l ce t r ece pr in G iurg iu ,  p e n t ru ra­
finări i le „Colomb:a"  (Cemavoda) şi „ H rşova" 
de sub No. i 6 , a ! e  c a ror prod: 1se f racfonate 
nu mai at ing nici conduc ta la Constan ta, nici 
acea de produse nebe ia G i urg iu . . . 

d) Ţi ţe iu r i le regiunei Bacau. de sub No .  6 
al Tab l . l i ,  nic i  e l  ne 1 1 1a i atingând conducta 
Statulu i  . . . 

e) l d1:m a r<: finarki Braşovului, d in act laş 
tablou, pent u acetaş mot iv 

f)  Idem a l  reg i u nti  Dâmbov i ţei  d in  ai;:elaş 
t abl au pentru acelaş motiv . . . . 

g) Idem a l  raf i nări i lor d in  judej ele .Sulnoc­
Dobâca , Mureş-Turda şi Bi hor, d in a ct laş 
: ablou şi pentru ace la ş 1 110: i v  

1 32 OOO , -

" 1 60.COO,--

58.000,- -

47.COO, - -

. " 50.000, - --

1 00,000, -
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h) Idem al celorlalte 111 1 c 1  rafinări disper­

sate în restul ţărei, d in  acelaş Tabl. şi pentru 
acelaş motiv . tone J 44.000,-

Total de scăzut „ 1 .067.000, --
Rămâne dar, din cantitatea totală de . . tone 3.760.000,-

3.760.000 - 1 .067.000 = (rotund) tone 2.690.000. ­
care prin rafinare în Băicoi ,  Ploeşti , Buzău al imentează co : :­
ductele Statului .  

Pentru a ne apropia cât mai mulf  d �  ajevăr, f i indc i d in 
producţia totala de ţiţei de 3. 760.00) t. / an , la  No. 1 6  am 
scăzut IO ·:, , pierden le prin transporturi şi combustibi lu l  de 
fabricaţiune, urmează că acestei canti tăţ i ue 2.690.000 t. (de 
mai  sus) , ce înfluenţează conductele Statul ui, trebue să' i  redăm 
proporţia cuvenită de 1 0 ':, asupra ei ,  înainte de fabr icatiune 
pentru a se vedea, astfel ,  mai clar, descompunerea prelucrare i. 

Această cantitate devenită astfel ,  
2.690.000 + 1 0 ':, 2.699.000 = 2.959.000 

Prin prelucrare da cant i tăt i le de  produse fracţionate, trecute 
în rândul 1 al  TJbl. IV ce urmeaza. 

Din cifre le  acestor coloane dacă scadem : 
a) Consumul in tern, pe anul 1 925, dupa ult imele date a lt> 

Soc. ,. Distribuţia " ,  trecute în rândul  2 a l  Tabloului; 
b) Exportul prin frontierele de uscat şi celelalte portu ri 

Dunarene, afară de Giurgiu, dupa Tabl .  No. 3 (rezumatul 
Servicw lu i  O. K. Z .  pe I �25) , în care am contopit coloanele 
6 şi 7 pentru a l e  putea trece în col. 6 :-. Tab!. noastru No. 
IV şi în care am transformat vagoanele în tone, considerând 
vagonu l · în med iu  de 1 3  tone, restul reprezintă canlilăfi/e 
de produse destinate d irectiun i lo r Giurgiu şi Consla11fa. 

Dacă acum, c\utam a deosebi, în l im i tele posib i le ,  rnulta­
tele rândulu i  a l 4·1ea din Tab!. No. IV după proporţia de des­
facere pe cele 2 direcţ iu n i Giurgiu ş i Constanţa avem Tab­
loul Nu. V. 

Din acest tablou ne oc:.ipam nu :nai de produsele admise la 
conducta ale coloane lor 3 ş i  4. 

Si atunc i, ) 
E. Pentru Giurgiu. 

1 8. Conduci ei de produse albe îi rev ine cele 72,597 I /an, 
de lampante care, reparti zate la 30) zi le ,  (considerând navi­
gaţiunea pe Du nare închisă 2 luni) ,  nu-i rev ine nic i  250 t./z i , 
ceace e cca. 1 /3 d in capacitatea de transport a acestei con ­
d ucte . 

1 9. Conduc/ei de produse negre: îi revine cele 42803-
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T A B L O U L  

DE PRELUCRAREA CELOR 2.959.000 TONE ŢIŢEI 

O P E R A Ţ I U N I L E  

2 

1 I Produsele fractionate 
Se scade : 2") 1 a) Consumt1 l intern 

b) Exportul prin celelalte 
puncte de frontieră afară de 
Com•tanţa şi Giurgiu 

3 1 Total de scăzut: 
4 Restul ce revine conducte­

lor St:itului pe ambele direc­
ţ�uni Constanta ş i  

Giurgiu 

I Benină 
I uşoară ' şi grea 

1 5°/u 
3 

I Toate I 
catego-

, Motorina 
; riile de 

lampante I 27 0 1  8"1 u ' / I) 
5 I 4 

! 

Uleiuri I c.o�usti-1 Perderi I 
şi păcură I bil rn . fa- / de tot fe- , 

1brlcaţ1une,  lui 
400/11 8"/o 20/ 

6 : 1 8
° 

443 8501 798 930 j 236 720 1 1 836001 236 120: 59 1 80 

59 1 80 
I 

1 00 COOi 1 30 OCOi 90 0001 640 OOO! 236 720' 

40 39 1 / 8954 : 
1 40 3� 1 1 1 38 954; 

I i 

8 645 g 594 
---

98 645 649 5941 236 720 59 1 80 

303 459 / 659976, 1 38 075 534 ()061 ---

1 

No. lV. 

Totaluri 
100°/, 

9 

2 959 000 

1 255 900 

67 584 
1 323 484 

1 635 5 1 6  i 
•) E pos:bil ca aceste cifre s'\ nu corespundă perfect realitatei fi ind influcn ta�e de consu1T1aţiu11ea de pe loc, a diferi� 

le lor mici rafinc rii dispersate in Ai deal, d a r  aceasta nu infkenţeazA grosu cifrelor, 

w o w 
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I 

No. V. 
T A  B · L O U L  

de repartiţie al pro.duselor spre GiUrgill ' şi Constau ia 

DI RECTIU N I L E  DE S C URO::RE 

1 -

Restul ce rev i n e  conductelor 

Statului  (pe ambele d irecţ iun i  

Constanţa şi G urgi u)  . 

Direcţiunea Giurgiu . 

" Crnst :mta 

--·· - - .. 

. 

- , -

Ule iuri  

B� n;: inu: i  L <1 m p 2 n t  Mutori n 'i  p ·  �i. � 
I a .t.�, 

/. 3 4 ' i  :i 
I I 

I I I 
I 

303.459 1 659.976 / 1 38.075 534.006 

i 
G iurdu 

------- 1- ----- - -

1 73 OOO 72. 597 42.E03 1 70.8fl0 

1 30 .459 i 581.319 I 95 .212 363. 1 26 
' '----- ----

Con f t a n ta 
' • • ·I I • „ . - - - ·1 ·· 

I 

Combust .  · Perd..:ri 
în in T o t a l  fab · i ca�. tr<:nspo:t. 
() 7 H 

I 

-- --- 1 .635.:1 1 6  

- ----- 459. 280 

- - 1 . 1 76.236 

; ' 
---- - -�;- �- .---, --------;"1 �! ,-; I •.& •'·• ,' a., ' �  • ;, : \' :• �' -.-.� ' r 
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t ./.an motorina, care i mpreună cu ţi teiul de sub No. 1 6  de-
1 60,COO t. /an fac un  total de 202,800 t . /an, sau pe cele 300 
zi le (socotind ş i  aci cele doaă lun i nenavigabile) cca. 676 t . /z i  
adica ceva sub posibi l i tâiile de transport a acestei conducte. 

F. Pentru Constanta .  

20. La Constanţa-. nertvând dec.H conduc-ta d e  lampant ( d e  
1 O "), ei îi revine canti tatea d in c o l .  3 a Tab I .  precedent, de 
587 ,379 tone pe an.  Presupunând că conducta ar funct iona 
numai 330 zi le/an , i i  revine un  transport mediu pe zi  de cca .  
1 78 vag. (a 10  tone). : 

Cum debitul ei era, pân:i mai deuna-zi de cca. 60 vag./ L i  
va trebu i  să se intrebuint':ze, d t1pa a c u m ,  toa te mij loa cele 
pentru spori rea l u i  la cele cca. 1 78 vago:lne/zi. 

(Va urma ) 
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