Concesiunea Strussberg.*)
(Descrierea ei fadcutd de marele patrictION GHICA)

Pe la anul 1868, rdposatul doctor Strussberg, cunoscut in
toatd Europa pentru fecunditatea sa geniald in materie de
combinatie si grupdri de cifre, cere dela Guvernul Roman, si
i se acordd, concesiunea constructiunii, inpreund cu exploatarea
unui drum de fer in Romania. Acel drum de fer avea sd fie cu
totul conform dispozifiunilor convenite la Dresda la 11 si 16
Septembrie 1865, intre Directiunile Societdtilor de drum de
fer germane.

Consortiul Strussberg se obligd a construi liniile care duc:
1) dela Roman prin Tecuci la Galafi, cu ramura dela Galati
prin Brdila, Buzdu, Ploiesti la Bucuresgti; 2) dela Bucuresti la
Pitesti, Slatina, Craiovala Turnu Severin si Varciorova ; si 3)
dela Buzdu prin Focsani la Adjud, aceastd din urma linie fiind
facultativd pentru Guvern.

La lungimea acestor linii se mai addoga 10% pentru liniile
de garaj, in total o lungime de 908 km. cu un material rulant
de 110 locomotive (sau o locomotivd de fiecare 9 kilometri)
si_de 500 vagoane (cate un vagon de persoane si trei de
marfuri de fiecare Z kilometri).

Linia Roman prin Tecuci la Galati si ramura Tecuci-Bérlad
s4 fie terminate in trei ani; linia dela Galafi prin Briila,
Buzau, Ploiesti la Bucuregti sd fie terminatd in doi ani §i ju-
matate ; si cea dela Pitesti, Slatina, Turnu Severin la Varcio-
rova in trei ani.

*) Suntem intr’o perioadd de timp in care se simte omare dragoste
pentru Concesionari de lucrdri, exploatdri,etc. Amiatirea fericirilor aduse
tarii sau comunelor de marile Concesiuni acordate streinilor s’a cam
pierdut. E bine ca ele sd mai fie inprospitate din timp in timp, pentru
ca aceia care le propun, sau le studiaza. sau le fac sid se gandeasca
mult i bine inaite de a le incheia. De aceia am crezut necesar a re-
produce acest articol.

I. Iorescu
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Capitalul pentru infiinfarea acestor linii se fixa la suma
de 370.000 lei de fiecare kilometru, suma in care erau cu-
prinse toafe: expropierea pamanturilor, costul constructiunii
si materialului, cheltuelile generale toate si plata dobanzilor
pe tot timpul cat dura constructiunea. Statul romin garanta
capitalului o dobandd de 7°/:% si o amortizare de 1% pe an,
sau 20 350 franci pe an de fiecare kilometru. Plata acestor
anuitati, avand a se incepe a se pldti de Stat din ziua ter_
mindrii liniilor sus citat2.

Capitalul necesar se forma prin obligafiuni subscrise de
Statul roman si de concesionar, insd confectionate si emise
de acest din urmad si pe contul sau. Capitalul era garantat
in intregul fond al drumului de fer §i in anuitatea de 18657880
franci, platitoare pe tot anul, pe o durata de 90 ani, socotiti
din ziua termindrii liniilor, adicd dela anul 1871 péani la
anul 196 1.

Concesionarului i se da dreptul si negocieze §i sd emitd
obligatiunile dupa cum ii va conveni, sau treptat sau de odati,
cu singura indatorire de a depune valoarea lor intr’o ladd de
fer in pdstrarea unui delegat al Guvernului Roman, concesio-
narul avand facultatea a scoate sumele necesare pentru lucrari,
cumpdraturi de material §i pldfi de cupoane, pe singura ard-
tare a impiegatilor sai. -

Printr’aceastd combinatie, desi linia se executa cu bani dupa
efecte iscdlite si garantate de Statul roman, totusi se da ccn-
cesionarului dreptul de stdpan absolut pe acele linii pe timp
de 90 ani, asigurandu-i un venit curat de cel putin 18675880
franci pe tot anul.

Ceva mai curios !

Dupi tabelele de amortizare 1% pe an, calculat cu dobanda
de 71/, %, se plateste capitalul in mai putin de 40 ani. astfel
cd anuitatea de 18675880 franci pe an pldtia regulat dobanda
de 7%/, % si stingea capitalul pand in 1931 ; cu toate acestea
se acorda consortiului Strussberg dreptul de a urma a se
percepe pe tot anul cel putin cate 18000000 dela 1931 in-
nainte, incd 30 ani, pani la 1961—Astfel, peste beneficiile ce
concesionarii erau sa realizeze din constructiune, primind un
pret nominal de 270.000 franci de kilometru, lucrare care nu
valoreazid in efectiv nici 100.000 franci, li se mai acordad in
vdrsdri anuale succesive mai mult de o jumatate de miliard
(559.736.400 franci), sume, care calculate cu dobénzile lor de
7',4, dela anul 1931 pand la anul 1961, se suiau la mai
mult de 2 miliarde. O frumoasd avere in perspectivd pentru
urmasi: nepotii si stranepotii doctorului Strussberg si Consortiu.

Concesiunea aceasta era ceva cu totul nou $i nemaj po-
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menit in analele economice si financiare, si prin urmare era
peste putintd sd nu aduca complicatiuni si perturbari.

La Decemvrie 1870 lucrdrile nu erau incd sdvarsite nici a
opta parte si obligatiunile iscalite de Statul roman disparuse
mai toate din lada de fer si fusese inlocuite cu efecte streine,
a ciror valoare era problematicd; intr’atdt in cat la finele
anului 1870 doctorul Strussberg nu gasia cu ce sd plateascd
cuponul scdzut si neputinfa platii era afisatd la Bursa Ber-
linului. Scandalul era prea mare ca sd mai poatd fi tdinuit,
si Guvernul roman, care pand atunci tot tdgaduia starea
lucrurilor, a fost silit s o dea pe fata.

Era neputintd materiald de a mai merge inainte, lucrdrile
incetase cu totul si toate cugetdrile erau in cdutarea unei
solufiuni.

Pentru Guvernul romin solufiunea indicatd era rezilierea
Concesiunii. Conventiunea continea un caz de reziliere, unul
singur in adevdr; acel caz era cand linia Galati, Braila,
Buzau, Ploesti pand la Bucuregti nu ar fi terminatd pand in
doi ani sl jumatate ; si era imposibilitate materiald de a se
indeplini aceastd conditiune, atdt ca timpul ce rdmanea pand
la Noemvrie 1871 era scurt, cat si pentru cd concesionarul
nu putea gisi banii necesari pe efectele cu care inlocuise
obligatiunile luate din lada de fer. Guvernul romin nu avea
de cat sa astepte scadenta termenului, care sosia peste cateva
luni; si la Noemvrie 1871 era sd fie in tot dreptul de a re-
zilia §1 a lna asuprd-i, conform conventiunii, toate lucrarile
fdcute, dupd o estimatiune dreaptd; si era sd fie liber, sau
sd continuie lucrarea in regie, sau sd o conceadd la o companie
de constructori. Dar in loc de a adopta aceasti cale a pre-
ferit a trece concesiunea unei Societdti anonime, patronate de
bancherul Bleichrider. Si iata conditiunile in care s’a format
acea societate, §i cara a fost mecanismul operatiunilor sale.

1. Obligatiunile Concesiunii Strussberg fiind foarte cizute,
ele s’au putut cumpdra de Societatea formatd ; si-i convenea
sa le extraga si si le inlocuiascd cu actiuni de ale sale, de o
valoare egala capitalulvi primitiv, i a le inlocui cu actiuni pe
care le-a numit actiuni primitive.

2. La valoarea primitivd de 245.280.000 franci mai adaogi
actiuni noi de ale Societitii de o valoare de 48.000.000 franci
numite acfiuni de prioritafe, cu dobanda de 8.

3. Mai emitea obligatiuni tot de ale- noii Societi{i pentru
suma de 47.500.000 franci cu dobanda de 63%.

4. Primia si un avans de 9.520.000 franci dela Stat, bani
pe care Statul ii lua cu imprumut dela Casa de Depuneri.

Prin aceste adaose insemnate, Capitalul in rdspundere a
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Statului roman se suia la 354.032.573 franci, de unde nu fu-
sese de cit 245.260.000 franci, adicd o ridspundere nouid de
106.772.573 franci.

Societatea formatd pe aceste baze a putut lesne conceda
terminarea lucrdrilor Companiei Franco-Austriace Staats-Bahn,
Societatea actionarilor rezervandu-si numai operatiunile fi-
nanciare.

La anul 1880, desi liniile erau de mai multi ani in deplina
exploatare, de si Statul roman platia regulat si cu exactitate
in tot anul, complectdnd cu bani din vistierie diferenta dintre
venitul curat al drumului de fer si anuitatea de 18.657.880
franci convenitd, cu toate acestea acfiunile primitive erau
atat de cazute ca i obligatiunile Strussberg, in cat se puteau
cumpdra prea eftin, sau poate cd nici nu esise prea multe
din lazile Comitetului. Astfel ca Societatea a gasit un avan-
tagiu insemnat a propune guvernului romé&n conversiunea tn-
tulor actiunilor, atat a celor primitive cat si a celor de prio-
ritate, indatorindu-se a procura Guvernului de la inceput :

1. Cel putin jumadtatea din totalitatea actiunilor primitive,
schimbandu-le pe obligatiuni de ale Statului roman pe 60 de
franci suta nominala si dobanda de 63.

2. A-i mai procura cel putin jumatate din totalitatea actiu-
nilor de prioritate pe pret de 133 si 1,3 franci suta nominala,
schimbandu-le tot in obligatiuni de ale Statului roman, pur-
tand dobtanda de 6% ca si celelalte.

3. Atét obligatiunile Societatii de 47.500.000 cat si 9.520.000
franci de la Casa de Depuneri raminind in sarcina Statului.

Combinatiunea aceasta avea un avantaj insemnat dand Gu-
vernwlui roman o putere mare asupra drumurilor de fer; cdci
dupd legea prusiand voturile in Adundrile generale se con-
teazd dupd numdrul actiunilor, in cat Guvernul dobéandia
astfel chiar in ziua d’intdiu majoritatea ; dobandia directiunea
si supraveghierea liniilor $i dupd toata probabilitatea chiar
putinta de a transporta scaunul Societdtii de la Berlin la Bu-
curesti.

Admifand, cum era probabil. cd toate actlumle erau sa& vie
la conversiune, Guvernul putea cu o emisiune de obligatiuni
de 217.000.600 franci pe 6% amortizabile in 44 ani, s devie
desdvarsit proprietar pe toate liniile de la Roman pand la
Varciorova.

Conventiunea propusd mai addoga la cele 217.000.000
incd 20.000.000 franci destinati a pune liniile in cea mai
buna stare, i astfel rescumpdrarea  se ficea deplind cu
237.500.000 franci, suma in care se afla cuprins gi comisionul
bancherilor insdrcinati cu conversiunea.
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In consecinta acestei conventiuni, care a fost o combinatie
nenorocitd pentru Roménia, suma rdmasd astdzi *) de platit
este de 236.115.000 franci in loc de 248.712.673 franci din
Concesiunea Strussberg de la 1868 si de 354.032.573 franci
din transactiunea Bleichroder de la 1872. Osebit de aceastd
insemnatd scddere, numdrul anilor de platd a anuitdtilor s’a
redus de la 90 la 65, adicd cu 25 pand la 1924.

Aceastd solutiune a fost foarte avantagioasd, atit pentru
Societatea actionarilor, cat gi pentru Guvernul romén, de si a
platit cu 245.000.000 o lucrare care nu a costat de cat
90.000.000. _

Serviciul anual al datoriei contractate pentru liniile Roman,
Bucuresti, Varciorova, figureazd in buget **) cu cifra de
14.677.600 franci pe an, de unde era mai inainte de 18.657.880
franci; o reducere de aproape 4.000.000 franci pe an cu o
scddere in timp de 25 ani.

*) Scrierea e din 1884.
*) In 1884,
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