Orientari in probiema navigabiiitétii
gurilor Dunarii

Conferint{d tinutd de D-l inginer Grigore Vasilescu, in ziue-
de 9 Mai 1927, la Fundafia Universitard Carol I,
sub auspiciile Societd{ii Politecnice.

Doamnelor si Domnilor,

Desi problema navigabilitatii gurilor Dundrei pare a avea
un caracter pur tecnic, cred cd este necesar sd Incep prin a
expune cateva considerafiuni de ordin economic, dat fiind ca
iocmai existenfa conditiunilor economice, speciale, la gurile
narelui fluviu, impun amenajarea unei cai navigabile de
acces la mare. '

Existd in materie de transporturi un fenomen natural de
gravitatiune catre marile artere navigabile, care face ca pro-
dwsele disponibile, pe intreg basinul de alimentare al unui
fluviu, sa se concentreze catre valea acestuia, gradul de con-
cetfratiune fiind cu atdt mai pronuntat cu cat suprafata ba-
sinuui este mai intinsd, fertilitatea lui mai mare, si sectorul de
fluvu, considerat, mai aproape de gurile sale.

L¢ aceste guri majoritatea produselor disponibile se acu-
muleaza, se negociazd si se directioneaza catre centrele de
consimatie, pe calea ideald a marii.

Dwdrea, al cdrui basin enorm cuprinde tarile productive
ale centrului si rdsdritului european, este fdrda indoiald artera
de trmsport cea mai importantd a continentului. Legdndu-se
prin itermediul canalului Ludovic al Mainului ¢i Rinului cu
Marea Nordului, ea stabileste o legaturd continua intre a-
ceastd nare i Marea Neagrd, tdind in doud intreaga Europa.
La gurie Dunarei se concentreazd cantititi considerabile de
produse din basinul sdu la care se adaoga si altele din ba-
sinele imvecinate, legate prin artere de comunicatie pe apa cu
fluviul, jroduse care sunt destinate sd ia calea madrii; tot
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catre aceste guri se indreaptd o parte din produsele de ex-
port, catre rdsdrit, ale Cehoslovaciei si Poloniei.

In mod analog o parte din marfurile de import destinate
tarilor din basinul dundrean se aduna la gurile fluviului, ve-
nind dela mare, si asteapta acolo distributiunea lor pe diver-
sele caii de transport.

Importanta activitdtei economice, la gurile Dundrii, este
deci considerabila.

Daca la aceasta situatiune economicd, exceptional de favora-
bila, se adauga pozifiunea geografica a gurilor Dundrii care
se gdsesc in zona de influentd comund a trei continente: Eu-
ropa, Asia, si Africa; dacd, mai mult incd, observdm cd aceste
guri se gasesc nu departe de canalul de Suez, cheia legdturii
navigabile intre Europa si Extremul Orient, ne dam seama de
importanta considerabild a rolului pe care gurile Dundrii l-au
jucat si mai cu osebire sunt destinate sa-l joace, pe arend
economicd mondiald.

Consideratiunile ce preced evidentiazd necesitatea creerei
unei cai navigabile cu totul moderne care sd permitd, in con-
ditiuni cat mai comode, schimbul de madriuri intre fluviu si
mare.

Programul de indeplinit este vast si cere o grabnicd infdp-
tuire de ansamblu. El cuprinde, in primul rand :

l.— Realizarea neinldrziatd a unei cai navigabile care sa
posede adancimea ceruta de vasele intrebuinfate curent astézi
in comertul intercontinental i care trebue sd indeplineasca
urmatoarele trei condifiuni esentiale :

1) Intretinere economicd a senalului.

2) Posibilitatea obtinerei de ameliorari ulterioare a condi-
tiunilor de navigabilitate.

3) Garantia unei functiondri normale, pe cat posibil ,per-
manenta“, a caei navigabile ameliorata.

ll. Amenajarea de porturi maritime moderne, care si fie
in acelas timp si piefe internationale de negociere, a pro-
duselor destinate schimbului intre Dundre si tarile de peste
mari.

Prin pozitiunea lor geograficd, porturile Briila si Galati
se impun pentru a rdspunde acestei necesitati, de oaree sunt
situate in zona de contact a sectorului fluvial tu cel
maritim al Dundrii, in apropiete de gura Siretului sia Pru-
{ului si sunt legate prin cai ferate cu interiorul taii si cu
tarile vecine.

In afara de organismul economic, propriu unui mri piete
de negociere, porturile Brdila si Galati au nevoie & urma-
toarele inbunatafiri:

https://biblioteca-digitala.ro



1) Desvoitarea lor din punct de vedere tecnic i anume:
a) Construirea de cheuri sau estacade adanci.
b) Construirea de basinuri specializate pentru ,anumite®
feluri de produse.
c) Intensificarea mijloacelor mecanice de manipulare a
marfurilor.

2) Inbunatatirea conditiunilor vamale prin creierea de
zone libere prevazute cu antrepozite moderne; in interiorul
acestor zone libere trebuesc desvoltate industrii convenabil
alese. Zonele libere trebuesc incadrate intr'un program de
ansamblu, bine studiat, care sd satisfaca interesele tarii i
sa ofere, in-acelas timp, conditiuni cat se poate de avanta-
joase mdrfurilor strdine, in transit, prin porturile noastre.

3) Intensificarea liniilor ferate de alimentare a acestor por-
turi i liniilor ferate de evacuare catre centrele de consumatie
a produselor sosite pe calea marii.

4) Inbunatatirea conditiunilor de navigabilitat> pe rdul Prut
si pe Siret, dJdestinate a deveni ambele artere importante
de transport.

lll. — Creerea unui port in apropiere de mare, la gura
cdei navigabile. Acest port trebue sa fie inzestrat deasemenea
cu zone libere gi sa ofere cat mai multe facilitati vaselor de
transport si depozitdrii marfurilor, in transit. Vasele ce vin sa
incarce in basinul fuvului si cari uneori ar fi obligate sa
faca voiajul de sosire ,sub lest* ar oferi conditii. foarte
avantajoase de transport marfurilor destinate basinului Mdrii
Negre; acestea ar fi debarcate si inmagazinate in portul
marin dela gura caii navigabile asteptand in linigte negocierea
lor.

Portul ar fi un antrepozit al Madrii Negre si totodatd o
importanta piata de comert.

Departe de a concura Brdila si Galatii el ar indeplini rolul
de ,port conjugat“ acestora, complectandu-le funcfiunea in
«cadrul activitatii generale economice dela gurile Dundrii, asa
precum Le Havre este ,,conjugat®, la gura Seinei, porturilor
Rouen si Paris; St. Nazaire, portului Nantes, la gura Loire-
ei; Cuxhaven, la gura Elbei, portului Hamburg etc.

El va servi totodatd ca singur port maritim al Dundrii in
timpul perioadei de inghet si va fi legat prin cdi ferate cu
restul tdrii. :

In zonele libere ale acestui port se va facilita desvoltarea
industriilor care intrebuinteazd, in special, materiile prime
importate.

Portul va contine santiere de reparatia vapoarelor, un dok
plutitor, vase de salvare, etc.
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In afard de avantajele vadului sau favorabil, la gurile
Dunirii, portul isi va asigura prosperitatea in masura in
care va sti sd atragd mdrfurile prin avantajele ce va fi capabil

si le ofere
*

@ &

Dupd schifarea programulni general sa aratam ce solufii
se pot prezenta si care din ele trebuesc studiate pentru
alegerea cdii navigabile care sa raspunda cerintelor moderne.

Privind gurile Dunarii observdm cd bratul Kilia se continua
in mod natural in prelungirea albiei fluviului intreg pe céand
bratul Tulcea apare ca o suvitd desprinsd, printr’'un vad ce
s’ar fi deschis odininarda in malul fluviului, prin care se
indreapta astazi, frangéndu-se aproapge in unghiu drept, o
treime din apele sale.

Tot astfei marea curbd sprijinita pe colturile stdncoase dela Tulcea
si dela Prislav este asa de continud, asa de matematic corecta,
incadt desprinderea radiald a bratului Sulina, deschisa in
coasta curbei, este o dovadd evidentd de neinsemnitatea de
odinioara a acestui brat. Numele Ceatalului I'a dat dealtfel
bratul Sf. Gheorghe. .

Nu mai departe decat acum 70 de ani nici 207 din
apele bratului Tulcea nu se scurgeau prin Sulina; astdzi in
urma numeroaselor lucrdri facute de C. E. D., 38% circa din
acele ape, adicd aproape indoit cat in 1856, se indreapta
prin bratul pavigabil.

Retinem de aci constatarea interesanta cd nu de mult
bratul Sf. Gheorghe scurgea aproape lotalitatea apelor
bratului Tulcea.

De altiel, numeroasele bancuri cari se ridicd actualmente
in mijlocul albiei largi a bratului Sf. Gheorghe, sunt mar-
turiile credincioase ale mdrefiei lui de odinioard si ale deca-
dentei lui de astdzi.

Drumul drept obtinut prin tderea a 27 de coturi intre
ceatalul SE Gheorghe si mare, face ca apa si ndvaleasca
citre mare prin bratul Sulina. Odata cu apele se scurg la
mare materiale pamantoase, ca nisipuri si argile, pe cariele
le tarasc oe fund sau le duc in suspensiune. In timpul vii-
turilor cantitatea acestora este asa de considerabild, incat ele
sunt capabile sa micsoreze, in citeva ore numai, adancimea
navigabila la gura Sulinei.

Se stie ca acestor materii pamantoase, cari se numesc pe
scurt ,aluviuni“, si lipsei mareelor in Marea Neagrd, se da-
toreste formarea, in jurul fiecdrei guri, a unei bare de nisip
care impiedicd navigatia, interpunindu-se intre apele adanci
ale marei si acelea ale fluviului.
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Rezolvirea problemei navigabilitatii gurilor Dundrii consta
in gdsirea simultand a 2 solutii complimentare, cu totul diferite
cari sa asigure plutirea comoda a vapoarelor intre marea
adancd si Ceatalul Ismail.

Prima solufiune comporta navigabilitatea sectorului marin
cuprins intre limita apelor adanci ale madrei $i coasta sau
gura bratului.

Este ,probtema gurei“ cdiei navigabile.

A doua solutiune partiald este aceea a ,cdei navigabile
propriu zise“, care se intinde dela coasta mdrei i pana la Cea-
talul Ismail.

Pentru a imbratisa in totalitatea lui subiectul ce desvoltam,
vom depasi limitele definite mai sus drept ,Guri ale Dundrii“
si vom preciza solutiunile cari pot asigura o legaturd navi-
gabila intre fluviu, in general, si Marea Neagra.

Mai toata navigatiunea pe parcursul maritim al Dunarei
este dependentd de conditiunile de navigabiitate ale gurei
alese. Solutiunea adoptata pentru aceasta trebue sd ofere deci
pe langa facilitdti de ravigabilitate, siguranta unei indelungate
eficacitafi in timp. Principial, putem afirma din acest punct
de vedeie cd:

1) Esirea la mare printr’un canal cu ecluze este o metoda
cu multi sorti de satisfacere a condifiunilor precedente, dat
fiind trausportul nul de aluviuni fluviale la gura canalului.

2) Mentinerea insa a adancimei navigabile la gura naturala
a unui braf, prin executare de diguri, constitue o problema
a cdrei solufiune nu este economicd si deci practic posibila,
decat atunci cand in urma construirei digurilor, agentii si
diversele circumstante cdrora se datora ,formafiunea barelor®
vor colabora intr’'o mdsura noud in asa fel, incat rezultanta
actiunei lor integrale sd provoace spdlarea naturald a gurei
de cea mai mare parte din aluviuni, pe care curentul fluvial
le aduce la mare.

Mentionam drept caracteristice fundamentate ale unei guri,
din punct de vedere al mentinerei adancimei navigabile:

1) panta fundului mdrei in fata gurei.

2) cantitatea de materii aluvionare aduse de braf.

3) curentii litorali, intensitatea lor si depdrtarea lor de coastd.

4) directiunea vanturilor de cea mai lunga duratd si aceia
a furtunilor de iarnd.

Credem cd toate solutiunile rational posibile pentru asigu-
rarea unei cdi -navigabile fntre Dundre si Mare se pot grupa
in urmdtoarele 5 clase: .

I. Realizarea si mentinerea addncimii la gurd si pe braf
prin simplu dragaj.
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Solutiunea este nestiintifica, temporara si neeconomica.

A fost aplicatd in timp de rdasboi bratului Kilia si gurei
sale Oceacov.

Il. Realizarea si mentinerea adancimei pe brat si la gurd
prin ajutorul lucrdrilor de arfd permanente ca diguri §i
epiuri.

Solutiunea poate fi eficace pentru o lungd durata de timp,
daca se reusgeste a se pune la contribufiune, in masurd apre-
ciabild, agentit naturali. In astfel de condifiuni ea este si
economica.

Acesta a fost cazul gurei Sulina in timpul primei jumatati
de veac dupd construirea digurilor; adancimea navigabila
doritd s’a putut mentine in condifiuni destul de economice.

ll. Esirea la mare printr'un canal navigabil cu ecluze,
care sd lege direct fluviul, in amonte de delta sa, cu marea,
evitdnd astfel cu totul intrebuintarea vre-unuia din brate.

In acest cadru nu am putea mentiona la noi decat canalul
Cernavoda-Constanta, a carui executare nu credem cd poate
rezolvi problema. Legdtura navigabila plecadnd dela Dunire,
int’'un punct situat intre Braila i Ceatalul Ismail si termi-
nandu-se in mare, este exclusa din punct de vedere economic,
din cauza situatiunei topografice a terenului si a concurenfei
pe care o prezinta facilitdtile naturale oferite navigatiunei de
cele 3 brate principale ale fluviului.

Aceasta solutiune ar prezinta sorti de infaptuire in alte si-
tuatiuni, cum ar fi putut fi, de exemplu, la gura fluviului
Mississippi unde s’a desbdtut mult legarea directa, prin canal,
a oragului New-Orleans cu Marea.

IV. Intrebuinfarea partiald a unuia din brate si legarea
lui cu marea printr'un canal navigabil cu ecluze.

Este o solutiune care s’ar putea adapta la fiecare din cele
3 brate principale ale deltei Dundrei, in conditivni prezentand
uneori mai multe, alteori mai putine avantaje technico-economice.

A fost propusd pentru bratele Kilia si Sf. Gheorghe.

In sfarsit:

V. Transformarea unei solufiuni deja infdptuitd care a
devenit neeficace, inir'o altd solufiune fdcind parte dintr'o
clasd diferitd.

La Dunare numai bratul Sulina ar putea face obiectul
unei asemenea transformari.

Vom ardta mai departe ce propuneri se pot face in acest
sens si vom vedea cd una dintre ele poate fi interesanta

Toate solutiunile discutate pand in prezent si cari isi impart
sortii de izbanda astadzi sunt cuprinse in clasele II si IV mai
sus expuse si anume: ;
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Adoptarea drept cale navigabild a unuia din brate si a
gurei sale.

In acest caz adancimile necesare pe brat trebuesc si se
mentind, pe cat posibil, numai prin ,actiunea curentului insdsi
al apei“. — Acesta roade patul fluvial si transportd ma-
terii e pamantoase la mare unde se depun, unele mai aproape
de coasta impiedicand navigatia, si altele in adancuri. —

-Agadar, privit din punctul de vedere al navigabilitatii,
actiunea curentului fluviai este binefdcatoare pe tot parcursul
amenajat al bratului, pe care il spala continuu de materiile
aluvionare, sosite din amonte; pentru gura insd, curentul
fluvial este un izvor nesecat de nisipuri, argile $i materii
organice cari, depunandu-se in mare formeaza cunoscutele
,bare“ si impiedicd astfel navigatia.

Al 2-lea grup de solufiuni discutate se caracterizeazd prin
intrebuinfarea pentru navigatiune a unei porfiuni din bra-
fele Kilia sau Sf. Gheorghe, panda la un punct convenabil
ales, de unde incepand s’ar construi un canal maritim de
legdturd intre braf si mare.

Scopul acestui canal este de a creea o cale navigabild
prin care sd nu circule apa fluviald incdrcatd cu aluviuni.

Pentru ca chestiunea mentinerei adancimei la mare sa fie
cat mai usoard, trebue sa se aseze gura canalului intr’o re-
giune addpostita de aluviuni aduse de bratele fluviului. Ca-
nalul este de fapt un brat de mare care inainteaza in uscat.

El trebue legat cu apeie fluviului prin ecluze.

Se profita cu modul acesta de actiunea binefecdtoare a
curentului, pe portiunea de brat utilizatd, si se elimind incon-
venientul depunerei de aluviuni la gura, prin creearea cana-
lului lateral.

Dupa ce am constituit grupele de solutiuni expuse maisus
vd rog sd-mi ingaduifi sa amintesc in cateva cuvinte istori-
cul amenajarii gurilor Dundrii.

Prima categorie de solutiuni enuntate au captivat Ia
inceput pe cercetdtori. Toate bratele principale au format
obiectul discutiunii si anume: Chilia cu Gura Oceacovului,
Sulina si Sf. Gheorghe.

Dibacrul explorator. Cdpitanul Spratt din Marina Engleza
a inceput sa studieze, 'din ordinul guvernului Britanic, Marea
si bratele Dunarii inainte chiar de instalarea Comisiunei
Europene la Galati. Lui i se datoresc primele planuri exacte
ale gurilor Sulina si Sf. Gheorghe; delta secundara a Kiliei
fusese ridicata in 1830 de Rusi.

Cépitanul Spratt cerceteaza marea in fafa deltei Dundrii,
studiaza curentii, debarci pe Insula Serpilor al cdrei plan
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cotat il ridicd, parcurge toate bratele, face planurile diferitelor
lor portiuni pe care le crede critice pentru navigafiune si se
pronunta cel dintdi in favoarea bratului si gurei Sf. Gheorghe.

[l vedem putin mai tarziu, cand problema este desbdtuta
si de alfi specialisti, inclindnd catre braful Kilia §i Gura
Oceacov. Este interesant de retinut ca Spratt este primul care
observd cd braful Kilia Tnainteazd cdtre gura Sulinei gi primul
care se pronunta, in scris, in favoarea sistemului de amena-
jare prin diguri. Spratt insusi afirmd insa cd Turcii ar fi
aplicat cu mult mai inainte acest procedeu, pentru obtinerea
la gura Sulinei a adancimai necesare plutirii fregatelor pe
care ei le construiau in acea vreme la Galati.

Cdpitanul Spratt a propus asemenea lucrdri atat la gura
Sf. Gheorghe cat si la gura Oceacovului; el excludea categoric
gura Sulinei. Sistemul sdu era pe cat de indrdsnet pe atatde
economic fdra a prezenta insd suficiente garantii de eficacitate.

Cédpitanul Spratt a fost un entusiast! li suntem recunoscdtori.

Mentionam cu titlu de documentare in al doilea rdnd, ra-
poartele prezentate in 1856 de inginerii austriaci Wex si
Cavalerul de Passetti, privitor la ameliorarea gurilor Sulina
si Sf. Gheorghe si proectele lui De Nobiling, pe atunci di-
rector al lucrarilor tecnice ce se executau pe Rin,la Coblenz.

Inginerul german Richrat a fost deasemenea consultat.

Ajungem la o alta figurd mare, la Charles Hartley, primul
inginer sef al Comisiunei Europene a Dundrii si mai apoi
inginer consultant al ei. Inteligent si abil, Hartley a rdmas o
figurd legatda de Dunare.

Ajuns la Sulina, el a fost izbit de studiile Capitanului
Spratt, ale cdrui propuneri le-a combitut energic.

A fost insd adesea obligat sd facd apel la cercetirile
eminentuluimarinar §i sd recunoascd, cd anumite observatiuni
de importantd cu totul esentiald, fdcute de acesta, cum era
de ex. avansarea Deltei Kiliei catre Sulina, scdpaserd privi-
rilor sale.

Hartley s’a pronuntat categoric pentru sistemul amenajarii
gurilor prin diguti §i considerdnd ca inadmisibild adoptarea
brafului si gurei Kilia, a imbratigat aceiasi solutiune ca si
Capltanul Spratt la inceput, adicd gura si bratul Sf. Gheorghe.

Delegatii statelor reprezentate in C. E. D. neputind cidea
de acord asupra solufiunei de adoptat. au raportat Guvernelor
respective pentru a-si da avizul.

Intre timp Hartley a propus ,amenajarea provizorie“ a bra-
tului Sulina si C. E. D. a insusit-o.

Acest prov:zorat avea si conducd fatal la un ydefinitivat“
si deci sd compromitd solutionarea definitivd a problemei.
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Astfel s’au inceput lucrarile de diguri la gura Sulinei in
anul 1858, diguri cari au fost terminate in 1861. Intre timp
insa guvernele tarilor reprezentate in C. E. D. au reunit o
Comisiune Tecnica Intermationald, care si avizeze asupra so-
lufiunei de adoptat.

Raspunsul acestui comitet a fost recomandarea unanimd
a brafului Sf. Gheorghe. In deosebire insd de tofi cari se
pronunfaserd pina atunci in solutionarea acestei probleme,
comitetul a fost de pdrere sa se paraseasca ideea amenajarii
prin diguri a unei guri de brat pentru a se face un canal
laleral scurt, care sa se deschida in mare putin la Nord de
varsarea bratului.

Apdarea pentru prima oard in problema Dundrii aceastd
idee, care, precum am spus, caracterizeazd al doilea grup
realizabil de solutiuni propuase pdna astdzi pentru amena-
jarea gurilor fluviului.

Dat fiind ca aceasta idee a gasxt noui sprlpmtorl in vltimii
ani, tin sd observ cd ea nu a fost pardsitd in 1858.

O vedem reaparand sub forma unei solutiuni de garantie,
in 1867 cand. Principele Carol, un an dupi sosirea sa in tara
si fiind intovdrdsit de profesorul francez Desjardins si de
inginerul sef al C. E. D. Hartley, urmand aprecierilor pesi-
miste ale lui Dejardins asupra posibilitatii obtinerii unui re-
zultat durabil prin lucrdrile de diguri intreprinse la gura Su-
linei, au stabilit la olaltd, pe teren, traseul unui canal marin
care avea sa plece din bratul Kilia, putin in amonte de Valcov
si sa razbeasca in mare in apropiere de satul Gibrieni. Un
proect a fost intocmit de Hartley in urma acestei vizite si
prezentat princepelui Carol in 1869. Cele 3 judete din sudul
Basarabiei ne apartineau in acea vreme.

Fie-mi ingdduit sa scot in relief interesul deosebit, pe care
tdnarul si inteleptul Principe I’a acordat din primele zile ale
domniei sale, chestiunei navigatiunei la gurile Dundrii.

Se preconiza asa dar intrebuintarea bratului Kilia dela Cea-
talul Ismail si pana mai sus de satul Valcov si apoi canalul
care avea sa facd legdtura intre braf i mare.

Construirea acestui canal, care nu s’a realizat atunci dat
fiind rezultatele satisfdcdtoare obtinute la gura Sulinei, a fost
pusd din nou in discutie de Rusi in diferite rdnduri, dupa
tratatul din Berlin de la 1878 cand Rusia a reanexat judetele
din Basarabia de sud.

In ceace priveste solutiunile din prima grupd, caracterizate
prin utilizarea numai a bratelor fluviului pand la mare, trebue
sa amintim eforturile Rusilor, ficute incepand de la 1900 si
pand la rasboiul mondial de a realiza si mentine o adancime
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de 14 picioare la gura bratului Polunocinoe (bratul de nord).
Dupa tratatul de la Londra din 1883 si pana la alipirea Ba-
sarabiei la patria-mumd, braful Kilia a aparfinut Rusiei si
Romariei, frontiera fiind trasatd, in aval de Valcov, in lungul
Senalului bratului Vechiului Stambul, Agsa dar 1iutreg bratul
Oceacov era sub dominafia ruseascd. Diguri au fost execu-
tate la gura brafului Polunocinoe §i adancimea de 14 picioare
realizata. Senalul de esire fiind dirijat in contra vanturilor
dominante dela N., si baia Gibrieni fiind foarte slab spalata
de curentul litoral, gura a fost adesea astupata de nisipurile
scormonite pe fundul mdrii $i ingramadite de valuri in urma
furtunilor. Bratul intreg a fost pardsit apoi in timpul ultimului
rdzboi. :

Necesitatile ndscute din colaborarea cu Rusia, cerdnd o
legaturd pe apa cu Odesa, Rusii, ajutati de materialul de
dragaj al Serviciului Hidraulic Roman si al Comisiunei Euro-
pene a Dunarii, au amenajat pentru navigatiune gura Ocea-
covului, obtinand 24 de picioare engleze, fara a utiliza con-
structia de diguri la mare. Ei au dragat deasemenea sectoarele
de adancime criticd situate in lungul bratului Kilia.

Apele exceptional de joase din cursul anului 1918 netran-
sportdnd la mare decat cantitdti foarte mici de aluviuni,
adancimea navigabila a putut fi mentinuta cu sacrificii rezo-
nabile.

Constatim insa in August 1919, dupidce se parasiserd
lucrarile de dragaje, 7 picioare in senalul dela gura Oceacovului
acolo unde cu un an inainte adédncimea fusese de 25 de picioare.
Putem afirma deci cd este nevoe sa construim diguri, pentru
a avea sanse sd asigurdm adancimea navigabild necesard la
gura unui brat.

Situatiunea criticd dela gura Sulinei, dupa rdsboiul mondial,
a pus din nou in discutie problema navigabilitatii gurilor
Dundrii.

Foarte multi din inginerii cari s’au ocupat cu rezolvirea ei
au fost de pdrere ca gura si bratul Sulina vor trebui parasite
in curand pentru urmatoarele motive:

1. Gura Sulinei gdsindu-se in imediatd apropiere a Deltei
Kilia suferd consecinfele desvoltarii considerabile a acesteia
si anume:

a) Este addpostita de efectul bineficitor al curentului li-
toral N.-S.

b) Este ameninfatd de ofensiva viguroasi de cotropire a
bratului Vechiului Stambul. Acest fenomen se indeplineste
prin umplerea acceleratd a bdiei linistite care separa cele 2
guri, in care se depun o parte din aluviunile aduse la mare
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de brafele Vechiului Stambul si Sulina. Asa dar brajul Su-
lina, pe 1angd masele enorme de nisipuri pe cari le depune
in jurul gurii sale, contribue si la umplerea bdei ce o separi
de vechiul Stambul, ajutdnd astfel ofensiva acestuia contra
ei insasi.

3. In ceeace priveste braful Sulina, se obiecteazd cid el
este incapabil sd rdspundd cerinfelor navigatiunei moderne si
cd largirea si adancirea lui nu ar fi posibile in situatia de
astdzi. 4

Este de remarcat ca inginerul sef al C. E. D. dupa ce
se pronuntd tot in sensul pdrasirii inevitabile a bratului Sulina
in raportul ce a prezentat Comisiunei Europene la 30 Martie
1926 propune urmdtoarea solutiune :

»Je suis d’avis quil n’y a pas du temps a perdre pour en-
,Vvisager d’'une facon définitive, l'ouverture du bras de St.
,Georges.... Il n’existe aucun doute a mon avis que la solution
,du probléme reste dans une bouche ouverte de fleuve, c’est-
»a-dire une bouche non enconbrée par les limitations des
Lecluses“.

Asa dar D-sa propune ameliorarea bratului si a gurei Sf.
Gheorghe.

In anul 1919 D-nul Inginer N. Georgescu, atrage atentiunea
in brogura D-sale ,Cdile de apd ale Romaniei Mari“ asupra
avantajelor ce ar prezenta pentru navigatiune, braful Kilia si
Gura Oceacov.

In 1924 DL Inginer Vidrascu isi insuseste si D-sa solutia
bratul Kilia si Gura Oceacov si se pronuntd in scris, pentru
adoptarea ei drept noud cale navigabild a Dundrii.

Aceste doud solutiuni, bratul Kilia §i oratul Sf. Gheorghe
cari fuseserd desbdtute cu aprindere i in anul 1858 si cari
sunt considerate de apdrdtorii actuali ca fiind fiecare in parte
solutiunea indicatd, nu pot forma astazi obiectul unei alegeri
definitive, din cauza lipsei de observatiuni recente indestuld-
toare pe baza cdrora sd se poata intocmi proecte de amelio-
rari si devize comparative.

S’a hotdrat in consecinta, anul trecut, sa se studieze de cétre
Serviciul Hidraulic Roman si de catre C. E. D. bratele Kilia si
Sf. Gheorghe precum si plaja submarin& dela gura Sf. Gheorghe
si pand la gura Portitei.

Rezultatele cercetarilor se vor cunoaste probabil la sfarsitul
anului curent si in urmd se vor putea face propuneri precise
privind navigabililatea acestor doud brate,

Doua solutiuni caracterizate prin intrebuinfarea partiald a
bratului Sf. Gheorghe drept cale navigabild si apoi a unui
canal maritim cu ecluze pentru esirea la un punct al litoralului,

https://biblioteca-digitala.ro



304

ferit de aluviuni, au fost enuntate de D-nii Ingineri Al. Da-
videscu si G. Popescu.

Principial, Comisiunea Tecnicd Internationald, intrunitd la
Paris in 1858 recomandase cu insistenta acest gen de solufiuni.

In aplicarea practica a principiului exista totusi o mare
diferenta intre solutiunea propusd in 1858 si cele indicate de
D-nii Ingineri Davidescu si Popescu. Prima prevedea intre-
buintarea pe aproape intreaga lui lungime a brafului Sf.
Gheorghe cu esire la mare printr'un mic canal la N. de gura
bratului.

Ultimele 2 cautd sd evite coturile multiple i foarte intorto-
chiate ale bratului, in jumatatea din aval a cursului sdu si
apoi aseazd gura canalului cdtre sud, departe de aporturile
directe fluviale, ferind-o astfel in mare masurd de aluviuni.

D-l1 Ing. Al Davidescu propune esirea la mare prin lacul
Razelm, iar DI. Inginer Popescu preferd un canal direct
legand bratul Sf. Gheorghe cu marea.

Credem cd si aceste doud solufiuni vor putea fi studiate
mai deaproape dupd ce se vor cunoaste rezultatele cercetdrilor
in curs, mentionate mai sus.

Remarcam cd toate solufiunile propuse de inginerii romani
sugereaza nevoia credrei unei baze navale maritime.

*
& Ed

Un anteproect comparativ s’a facut anul acesta de elevii
Scoalei Politechnice, privind diferitele traseuri al: canalului
maritim ce ar lega braful Sf. Gheorghe cu Marea si anume :
ecluzele, corpul propriu zis al canalului, crearea unui port la
gura canalului §i amenajarea acestuia pentru accesul usor in
apele adanci ale Marei.

Observdm cd bratul Sf. Gheorghe este singurul dintre cele
trei brate principale, care poate fi legat convenabil cu marea
printr’'un canal cu ecluze, deschis fie la Nord fie la Sud de
gura sa.

In ceeace priveste solutiunea legdrii brafului Kilia cu marea
printr’un canal maritim care s’ar deschide in Baia Gibrieni,
solutiune care a rezultat in 1867 din colaborarea Principelui
Domnitor Carol, profesorul Desjardins si Inginerul Hartley,
credem cd ar putea fi examinati de asemenea; ar fi deci
nevoe sd se facd studii in Baia Gibrieni pentru a se cunoaste
cu exactitate configuratiunea fundului marin. Fidrd a pleda
catusi de pufin in favoarea adoptirii acestei solutiuni, obser-
vdm ca ea ar evita obstacolele serioase pe care le constitue
pentru navigatiune, Gura Oceacov si bazinul dela Valcov.

Din cele ce preced se vede cd toate solutiunile propuse
pentru asigurarea navigabilitatii la gurile Dundrii impun :
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1) Pardsirea definitivd a brafului i a gurei Sulina.

2) Intrebuintarea drept noua cale navigabild, in total sau
numai in parte, a unuia din bratele principale ale Deltei:
Kilia sau Sf. Gheorghe.

Asadar enormul capital investit in ultimii 70 de ani pentru
civilizarea bratului si gurei Sulina, atelierele, portul, asezd-
mintele comerciale, etc. nu ar mai prefui in curdnd decdt o
amintire !

O noud luptd si nu dintre cele mai usoare, se va duce
contra noului braf ales, Kilia sau Sf. Gheorghe, pentru a-
transforma in cale navigabila modernd.

Un brat mare are avantajul de a prezenta adesea addncimi
naturale superioare acelora oferite de un braf mic, asa cd
dacd adancimea necesard cdiei navigabile se apropie de cea
naturald a ‘bratului, am avea interesul sd-1 adoptam. Deindata
ce se pune insd chestiunea de a produce adanciri arfificiale
importante, un brat mare poate fi un obstacol foarte serios
in calea obfinerei economice a lor. '

Deaceea afirm cd adancimea pe intreaga portiune fluviald
a Dundrii maritime este coaditionata de sectorul Braila-Cea-
talul Ismail, unde sporuri de adancimi permanente, cu ajutorul
lucrdrilor de ‘artd, nu se pot obtine decat cu multd greutate
din cauza debitului urias al fluviului. — Un corectiv natural
al acestui inconvenient il formeazda — in oarecare masurd —
variatia importantd a niveiului apei intre etiaj §i apele mari,
ceeace permite ca cel putin in timpul viiturilor Dundrei sd se
poatd dispune de adancimi mari pe acest sector.

Sda examindm acum posibilitdtile de ameliordri navigabile
pe cari le oferd bratul Sulina, prin transformdri operate asupra
actualei cai navigabile.

Este de asigurat pe bratul Sulina in primul rdnd accesul
la gurd. — Cum insd avansarea rapidd a deltei secundare a
Kiliei si in particular a gurei bratului Vechiului Stambul ame-
ninta serios gura invecinatd a brafului Sulina, o primd idee
care se prezintd este menfinerea bratului Sulina in starea lui
actuald pand in apropiere de gurd si dragarea unei noi albii
cdre Sud, barand pe cea actuald asa fel incat gura brafului
sa se indepdrteze cu 5-6 mile de gurile Kiliei,

Observdm cd aceastd solutie poartd in ea germenul raului,
deoarece braful va continua sd advcd la gurd aceleag cantitati
de aluviuni, casi in prezent.

O a 2-a solutie ar fi ca accesul la mare sd se facd printr’
un canal cu ecluze intr'un punct situat intre gurile Sulinei si
Sf. Ghcorghe, citre mila 6 Sud, de exemplu, unde nu se fac
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depuneri marine, dupa cum aratd ridicdrile hidrografice efectuate
in ultima jumdtate de veac.

Solutia ar conduce la indepdrtarea gurei navigabile cu
aproximativ 11 Km. de gurile Kiliei.

Putem afirma insd cd dacd construirea canalului mai sus
mentionat amelioreazd conditiile navigabile ale gurei, problema
imbundt3tirei bratului propriu zis, rdméne tot atat de critica.
casi pe actuala cale navigabild.

Aceste inconveniente se remeZiazd recurgdnd la o solufiune
de transformare radicald.

Este vorba de : fransformarea infregului braf actual, Sulina
in canal maritim prin construirea de ecluze la ceatalul Sf.
Gheorghe.

Aceste ecluze s’ar putea executa pe malul stang, la origina
actuald a bratului Sulina, fdrd a turbura catusi de putin navi-
gatiunea in timpul construirei lor. — Ecluzele s’ar racorda
apoi in amonte cu bratul Tulcea si in aval cu bratul Sulina.
Ar urma bararea complectd a brafului Sulina, in amonte de
racordarea lui cu canalul ecluzei, operatie care s’ar executa
intr'o epocd de ape joase de toamnd, lasdnd sd se scurgd
si prin ecluze, la nevoe, in timpul construirei barajului, o
parte din apele normale ale bratului, pentru mentinerea pro-
filului sdau navigabil.

Dupd construirea barajului, apele actuale ale brafului Sulina
vor fi obligate sa se indrepte pe bratul Sf. Gheorghe, redand
astfel acestuia importanta lui de odinioard.

Care ar fi consecinfele transformdrei brafului Sulina in canal
maritim ?

1) Iransport nul de aluviuni la gura actuald a bratului,
devenit canal. S’ar asigura astfel o intretinere ca mult mai
usoara si o existen{d cu mult mai indelungatd a acestei guri.

2) Posibilitatea realizdrei economice pe canal a orcdrei
addncimi navigabile necesare in viitor, prin simplu mijloc de
dragaj al cuvetii canalului martim.

3) Bratul Sulina care are actualmente minimum 60 .de metri
largime de fund pe senalul navigabil ar fi suficient pentru
incrucisarea vaselor mari la care aspird portarile noastre du-
narene, dacd s’ar transforma in canal martim §i dacd s’ar
reglementa navigatia in felul adoptat pe canalul de Suez.

Nimic nu s'ar opune insa ca aceasta largime sa fie sporitd
prin dragaj pentru a asigura o mai mare libertate de manevrd
vaselor la incrucisare, in special in curbe.

4) Calea navigabila devine cu totul elasticd intrucat nemai-
existand curentul fluvial incarcat cu aluviuni orice modificdri
de dimensiuni sau de traseuri, se pot realiza prin simple dragaje.
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Astfel se vor putea construi basine pentru porturi i even-
“tual o bazd navala maritima, in legdturd cu canalul, fard nici
o degradare a cdei navigabile,

5. Avantajul de a continua s3 utilizam calea navigabild actuald
si ca atare sd reddm viata intregului capital investit in ea.

6) In momentul in care se va prevedea ca jesirea la mare
prin gura actuald a Sulinei nu va mai fi comoda, se va putea
creea prin dragaje, profitind de epoca de somaj a dragilor, -
fdrd a turbura catusi de pufin navigatia, o derivatie a cana-
lului maritim catre Sud, care ar atinge marea intr'un punct
situat suficient de departe de gurile Kiliei pentru ca navigabi-
litatea sa fie asiguratd pe o foarte indelungatd perioada de timp.

Mentinerea adancimei de acces in apele adanci ale madrei
ar fi inlesnitd prin executarea de ,diguri inecale, de con-
structie usoara, a cdror eficacitate a fost indeajuns probatd
in Marea Mediterana, la gura cenalului de Suez.

Costul lor ar fi cu mult inferior tipului de diguri construite
la gura Sulinei. _

Transformarea brafului Sulina in canal maritim este un
remedin care regenereaza un organism bolnav.

Multe din greselile trecutului devin avantagii in noua so-
lutiune ; asa de exemplu tderea coturilor brafului Sulina, de
pe urma cdrora gura a avut atat do mult sa sufere, constitie
-desigur o calitate pentru noul canal maritim proectat.

Canalul maritim da nastere insd la dificultati :

1. El va trebui pus la addpost de apele de inundatie, prin
indltarea malurilor sale pe care se vor vdrsa produsele de
dragaje.

2. Garlele de alimentare ale bdltilor care pornesc din bra-
tul Sulina, vor trebui sd fie astupate si premenrea apei la-
curilor pentru cultura pestilor s’ar asigura numai prin brafele
Chilia ¢i St. Gheorghe, in afara de epocile de inundatie.

3. Apa canalului maritim devenind sdratd, alimentaiea cu
apa de bdut a orasului Sulina ar trebui sa se facd din bra-
tul Stambulul Vechiu situat la 10 Km. aproximativ, sau din
bratul Sf. Gheorghe prin conducte in lungul canalului maritim.

4, Canalul maritim ar putea ingheta mai de timpuriu decat
fluviul.

In sfarsit cel mai mare inconvenient al canalului ar fi, di-
ficultatea legdrei portului marin al canalului. prin cale ferata,
de restul tdrei.

Asa dar, daca solutiunea Sulina-Canal Maritim necesitd o
cale navigabila usor de ameliorat. ea prezintd totusi dezavan-
‘taje auxiliare, serioase, cari ii ridic dreptul de a fi conside-
ratd drept o solutiune de ameliorare definitiva a navigabilitafii
la gurile Dundrii.

https://biblioteca-digitala.ro



In rezumat, putem afirma cd din toate solutiunile ce se
pot propune, urmdtoarele patru trebuesc studiate :

1. Bratul Kilia cu gura Oceacov.

2. Bratul Kilia §i canalul Valcov-Gibrieni.

3. Bratul Sf. Gheorghe si gura sa proprie.

4. Bratul Sf. Gheorge si canal maritim la Sud.

Suntem fird indoiald cei dintdi interesati la navigabilitatea
gurilor Dundrii, atat prin viata noastrd economica cat §i prin
situatiunea nuastra geograficd legata sirdns de aceste guri.

Suntem deci cei dintdi obligati sd luptdm pentru realizarea
intregului program de ansamblu desvoltat mai sus.

a) Cale navigabila modernd dela Braila la Mare.

b) Braila si Galali porturi amenajate pentru vase de mare
tonaj si piefe internafionale de schimb.

¢) Crearea portului marin conjugat, la gura cdii navigabile.

Dificultdti mari ne stau in cale:

Procurarea capitalului considerabil necesar.

Invingerea dificultatilor technice de ameliorare.

Rea'izarea caii navigabile in disponibilul redus de fimp pe
care ni-l ingdduie lucrdrile noui infaptuite la gura Sulinei.

Sd nu uitam ca timpul este elementul cel mai prefios in
realizarea programelor mari, cari sunt rotile motoare in an-
grenajele economice.

Guvernul tarii a fadcut cunoscut limpede in anul 1924. pun-
ctul de vedere al Romaniei in chestia navigabilitdtii gurilor Du-
narii gi a aratat necesitatea adoptdrei unui program de im-
bundtatiri radicale.

Declaratia citita de Delegatul nostru in sedin{a plenard-ex-
traordinard dela 20 lulie 1924, a C. E. D., in numele Guver-
nului Romén dupa ce adancimea scdzuse la 14 picioare la gura
Sulinei continea cele ce urmeaza:

1) ,,Guvernul romén corstatd cu neliniste ¢a, cu toate sa-
crificiile consimiite, Koménia este expusd de a ajunge la o
situatie mai defavorabild decat inainte; ca aceastd situatiune
se inrdutateste din ce in ce sica toate incercdrile facute pand
in prezent n’au dat rezultatele dorite.

2) Solutiunea provizorie adoptata de Comisiunea Europeana
a Dunarii, care putea corespunde situatiunei de acum 68 de
ani, nu mai raspunde astdzi necesitatilor uoui fluviu de im-
portanfa Dundrei, ai carui trafic, care trebue si creascd din
ce in ce, se gaseste astdzi grav ‘amenintat.

3) Guvernul Roman cere Comisiunei Europene a Dunirii ca
porturile sale maritime dundrene sd fie puse, prin solufiuni
definitive, in aceleasi conditiuni ca si porturile maritime mo--
derne de pe Mediterana si din alte parti.
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4) Romédnia, interesatd in mod principal i direct la navi-
gatia pe Dundre si la debuseurile din acest fluviu in Marea
Neagrd, cere Comisiunei Europene de a-i da toate garantiile
suficiente pentru ameliorarea imediatd a situatiunei actuale si
de a-i face cunoscut solutiunile pentru viitor.

Interesele sale sunt asa de mari incat dacd Comisiunea Eu-
ropeand a Dundrii nu jia mdsuri urgente si eficace pentru a
para persistenta acestei stdri de lucrari, Roméria nu ar infe-
lege sa suporte consecintele agravarei rdului.

Nelinistea legitimd, in fafa situafiei de astazi, atinge tfara
intreagd, datfiind rolul important pe care porturile maritime il
au pentru toatd viata economica a Regatului, amenintatd sa fie
inabusita din ce in ce mai muit prin oprirea functionarei nor-
male si progresiva a debuseurilor sale®.

In urma acestei declaratiuni ¢i a momentelor grele prin care
a trecut navigatia in ultimii ani, Comisiunea Europeand a Du-
narii a descins din turnul sdu de fildes si a hotarat sd cola-
boreze mai deaproape cu organeie technice romdnesti pentru
efectuarea studiilor pe bratele Kilia si Sf. Gheorghe ca si pe
litoralul marin de la gura acestui brat si pand la gura Por-
titei. Anul acesta vom fi probabil in posesiunea unora din re-
zultate si bazat pe ele vom putea incepe efectuarea anteproec-
telor de amenajare a solutiunilor mai sus enuntate.

Este nevoe sd se constituiascd neintarziat o comisiune tech-
nicd romdneasca pentru intocmirza proecielor diferetelor so-
lutiuni de amenajare a unei cdi navigabile moderne, la Gu-
rile Dundrei.

La alegerea solufiunei va trebui sdse {ind seamd serios, in
afara de considerstiunile de ordin pur technic, de nevoile
noastre proprii de tara riverand, cea dintaf interesata la navi-
gatiunea pe sectorul maritim al Dundrii.

Problema apérdrei farii, de care depinde direct acea a li-
berei navigatiuni pe Dundrea de jos, problema construirei unei
baze navale maritime, aceea a deservirei comode a tuturor
porturilor dunarene de export importante etc.. vor fi puse in
balantd si se va putea alege, in urmd, solufiunea cea mai indicata.

Este sigur cad va trece vreme pand ce se va cddea de acord
asupra lucrdrilor noi de executat la Gurile Dundrii.

Cacacterul international al institufiunei insdrcinatd in pre-
zent cu intrefinerea caei navigabile maritime a Dundrei ingre-
uiazd desigur gasirea modalitafii de satisfacere a tuturor inte-
reselor in joc si a susceptibilitdtilor diferitelor {ari reprezen-
tate in C. E. D.

Un fapt este insd sigur, cd nimic nu se va putea realiza la
gurile fluviului fard asentimentul §i fard colaborarea energicd
a Tarii noastre. :
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