Asupra unei deraieri pe linia Pitesti-Piatra 0lt

de Ing. Sef. A. Eichberger Efciu

Se stie cd avem in reteaua C. F. R. multe linii cu sini vechi,
uzate sau obosite, §i cid din aceastd cauzd viteza trenurilor a
<rebuit s fie limitatd la cifre ce nu satisfac dorinfa publicului
de a calatori confortabil, sigur dar i repede.

Spre a se cunoaste efectele dezastroase ce pot avea viteze-
fe mai mari pe liniile obosite pare util sa facem cunoscut
concluziele Comisiei de A ichetd asupra deraierei trenului 225
din 9. XI. trecut intre statiile Corbu si Potcoava.

Deraerea s’a intamplat la ora 5 cvmineafn.

Trenul 225 avea dubld tractiune. Locomotiva din cap n'a
«eraiat. La locomotiva rotase a deraiat numii osia alergdtoare;
vg. 3. B. a deraiat de ambele osii ramanand pe platforma,
vagonul de clasd No. B. 2523 de 45 t;; vg. AB No. 109317
de 17 tone si vg. A, No. 1121 de 44 tone au deraiat cul-
clndu-se lin pe taluz; Vg. C, No. 203864 de 25t. a deraiat
ramanand pe platforma. Restul trenului n’a deraiat. Accidente
de persoane nu au fost.

Linia era buna cu pietris suficient; cu fraverse schimbate
de curand si poza regulamentara.

Linia fiind in curba si rampd, deraerea s’a produs inspre
interiorul curbei. Din firul interior al liniei au fost rupte si
smulse 4 sini prin aceasta deraiere.

Prima sind insd era ruptd in peste 12 bucati din care unele
foarte mici. Intr’un loc ea prezintd o crapatura veche in talpa,
cam de 35“—450’,J din latimea ei.

In aceiasi sectiune de ruptura se vede capul sinei puternic
Jovit si deformat prin trecerea cétorva roft grele peste un
spatiu de circa 10 cm. ce trebue si se fi format in sind prin
ruperea §i svérlirea afard a porfiunei respective. (Vezi planga
dela fine).

Inainte §i in aval de sectiunea aceasta de rupturd, care
dupd indiciile de mai sus este prima ce s’a produs in §ind
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si care a provocat apoi deraierea, seZvede pe cuponul de
sind respectiva foarte clar punctul unde baza rofei din dreapta
osiei alergatoare a locomctivei rotase s’a urcat pe sina,
drumul parcurs pe ea §i punctul unde a esit din cale. Acest
lucru ne face sa credem c& ruptura (golul) de 10 cm. dela
sind a fost provocata de reactiunea pe care bandaju' deraiat
a‘‘exercitat-o asupra sinei in momentul cand a esit din cale.

Aceasta ipotezd este insa contrazisa de declaratia mecani-
cului tr. 1428 care susiine ci trecand cu 30 minute mai ina-
inte peste punctul deraterei a simtit puternice trepidatiuni. El
mergadnd la vale, cu vitezd, forta centrfuga l'a presat spre
firul exterior ega cd trepidafiunea simfita pe firul interior s’ar
putea foarte bine expica prin existenta golului amintit in gina
fira ca trenul sé fi trebuit sa. deraieze. In aceasta ipoteza
gulul in sind ar fi fost produs prin efectele de serpuire ale
cozii trenu ui 12 care circulase imediat inainte de trenul 1428.

Este probabil ca ambele ipoteze s'au realizat $i s’au suprapus,

Dar crearea golului in §ina nu s’ar fi produs totusi daci
ar fi fost vorba de’o sind noud, neuzata si neobositd. . .

‘Sina rupta (ca i toate .inele lnici Pitesti-P. Olt) a fost
de tip 37 fabricata in 1883 din ofel Bessemer, §i §’a intro-
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dus in cale intre 1883-1885 cu ocazia inlocuirei ginelor de.
fer prin sini de ofel.

Aceste sini sunt azi extrem de uzate ceeace ar facé ca si
avem pe aceastd linie un numdr enorm de gini rupte. Dar in
uzura prop-iu zisd, din cauza atdt a naturei ofelurilor B:sse- .
mer de acum 1/2 secol, cat si din cauza solicitarilor neintre-
rupte si de sens contrariu (linia P.-Olt suportidnd pe cale simpla
o circulatie egald cu cea de pe linia dubld Ploegti-Buzau)
. s’a modificat structura otelului devenind din fibroasd, fin gra-
nuloasd §i casantd. Aceastd cristalizare a ofelului se poate
observa cu claritate examinadnd structura rupturilor ginei in

chestiune. :

Din aceastid cauzd pe deoparte s’au inceput de mult refec-
tiuni partiale in punctele cele mai uzate; pe dealtd parte s’au
dat restricjiuni generale de vitezi. — Acea in fiintd in anub

1926 este de maximum 45 Km. pe ord.

Aceasta restrictiune generald ae vitezd pe linia Pitegti —
P. Olt nu a fost insa respectata nici madcar de mersul cur-

selor de personal, ne cum a trenurilor de persoane sau a
acceleratelor.

Livretele mersului trenurilor dau ugor dovadd acestei ne-
" respactari. Mersul acceleratelor reclama pe alocuri viteza me-
~die de 63-70 Km. ord intre doud staiuni. Tindnd seamd cd
- peste tot avem atat pante cat gi rampe cu declivitatea uni=-
foxmd de 10¥ si cd lungimile.ramp-lor se apropie de cea a
pantelor, rezulta ca trenurile au fost obiigate sd parcurgd
pantele cu viteze de 80—C5 km.ford pentru a putea urca
rampele cu circa 45=50 kmjord. La vitaze atit de mari, pe
un material atat de uzat §i casant, serpuirea — carz produce
. gocuri laterale ce cresc ca intensitate odati cu viteza — poate
foarte usor produce rupturi in sine de natura aceleia ce a
provocat deraierea tr 225.

Eforturile transversale la care sunt supuse sinelele de pe
linia Pitesti- P. Olt sunt majorate din cauza prea mare supra-
indltari date curbelor — atat de nuneroase — de pe aceastd
linie. Pand in anul acesta se aplicau la noi, prascriptiunile:
C. F. germane din 185t pentru mirimea suprainil{irilor.

Deabia de curand s’a dispus aplicarea dispozijiunilor ma#
rafionale a C. F. Hassanz din 919, cu mod ficirile studiate de
Directiunea [nternationalei incd din 1924. — Aplicarea pe terem
a noilor supraindltdri (mai mici) va dura circa 4 — 5 ani de
zile, — Pe lin‘a Pitesti—P.-Oit ins1, chiar suprainiltdrile mari
ale prescriptiilor gernane d'in 1854 a1 fost incd majo-ate cu.
timpul pentru a reduce efectul componentei tangeutiale, care
deplasa linia la intrdrile in curbai.
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Aceastd deplasare era provocati de insuficienta racordi-
‘rilor parabolice, si prin lipsa de balast la capul traverselor.

Pand la inldturarea acestor neajunsuri — ceea ce s’a inceput
‘din anul acesta — suprainaltarile sunt exagerate, si din cavza
lor ginele sunt supuse la eforturi transversale apreciabile de
catre trenurile cari urcdrampele,si apasd nunumai prin com-
ponenta fortei de tractiune dar §i prin componénta greutdtei
vehiculelor pe sina interioara.

Cat de usor se sparg sinele tip 36 de ofel din linia Pi-
testi—P -O.t subt actiunile eforturilor transversale statice —
necum subt a celor dinamice — am avut ocaziunea sa verifi-
cam chiar in ziua §i locul accidentului cdnd se lucra la ridi-
carea unui vagon de clasa Il obisnuit. Pentru ghidarea lui
s’au pus 2 sini pe lat, pe care urmau sd calce buzele banda-
jului rotilor cadnd vor fi trase de locomotivd; una din sini era
complect pe pamant cealaita era susfinutd de traverse la in-
tervale mai mari, de circa 1 m.

Cand roata vagonului a calcat pe mijlocul distanfei intre
traverse, fara ca sina sa se indnaie, s’a auzit un sunet strident
jar sina s’a rupt intocmai ca o bucatd de sticla.

Examinand ulterior sina, am constatat cd avea in ciuperca
o suf urg, nevizibila in exterior, dar aceasta nu justifica prin
ea insasi spargerea.prin cassare netd, fard deformafiuni.

Daca aceasta este rezistenfa sinelor tip 36 din linia Pitegti—
P.-Olt, la eforturile transversale statice, se intelege usor de ce
admilem ipotera cd gina a fost spartd prin efectul dinamic al
serpuitei celor 2 trenuri 12 i 1428 cari au crculat consecu-
tiv, cuviteza, inainte de tr. 225 pe aceastd linie, cu atat mai
mult cu cat se stie cd serpuirea are in curbd o amploaree
mai mare din cavza supraldrgirei.

Aceastd ipotezd este §i mai intdritd prin existenfa crdpdturei
ve hi in tapa exteriozrd a s‘nei, care, fiind pe traversd nu
slabea rezistenta liniei in sens vertical, ci numai in sens trans-
versal si anume atat la efortur'le statice ale trenurilor ce urcd
cat si la eforturile dinamice de serpuire ale trenurilor ce co-
boara cu viteza.

Fisura nu a putut fi observatd, sina fiind plind cu pdcura
si praf de carbune, precum si -din cauza ciupercei tirfonului
din dreptul ei.

In concli ziune : accidentul se datoreste eforturilor trans-
versale statice desvoltate in sina care s’a rupt, prin trecerea
vehiculelor trenului 225; dupd ce sina fusese crapata sau
chiar spartd prin eforturile transversale dinamice provocate de
trenurile 12 si 1428 anterioare.
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Atat eforturile transversale statice, cat si cele dinamice aw
avut o amploare mai mare decat cea obisnuita din cauza vi-
fiilor in poza si traseul liniei P.-Olt (suprainditari exagerate,
racordari parabolice insuficiente sau prea scurte, lipsa de elas-
ticitate a balastului si patului liniei, etc.), precum si d ncauza
cd trenurile erau obligate, prin mersul din livret, sa circule
pe aceastd linie cu viteze aproape duble decat viteza maxima
fixata prin restrictiunea in vigoare.

Aceste efosturi au dus la ruperea sineisi la provocarea de-
raierei numai din cauza starei de otoseala extremd (uzurd gi
modificare de structura) a ma'erialului metaic al acestor linii.

Nu gasim pe mmeni vinovat de provocarea acestui accident.

Deasemenea tr. 12, 1428 si 225 fiind trenuri de noapte nu
este n‘meni vinovat de neobservarea la timp a primei spar-
turi ce presupunem ca a avut loc
. Pentru a evita insa pe viitor repetarea accidentelor in
special cu trenuriie acce erate, pana la refacfla totald a liniei
Pitesti—P.-Oit cu sim tip 40, co form programului ce a in-
ceput sd fie executat, si pdna la term'narea ameliorarei pozei
si traseulii cari sunt in curs, au trebut mod ficate mersul
trenurilor de persoane, accelerate §i exprese in asa fel incét
sd nu intreacd in nici un punct viteza maximi de 40 km/ord.

D: asem:ni s’a redus greutatea maximi pe osie ad nisibila
pe linia Pitesti—P, Olt deld 17.5 t. la 16.5 t. maximum.

Aceste doud restriciii, observate cu strictete, au ficut ca
din Februariz 1927 si pind azi sd nu mai avem nici un acci-
dent pe aceastd line, iar numdrul ruperidor de sini in linie
curenti, care era de 22 bucdti pe luna Decembrie 1926, a
scazut la circa 3 bucati pe luna.— S’a sporit deci in mod
cons derabil siguranta circulatiunei pe aceasta linie.

In anul 1927, luna Iulie, s’a inceput si s’a executat pana
acum schimbarea sinelor, a traverselor §i a pietrisului, pre-
cum si modificarea traseului tuturor curbelor pe distanfa de
20 Km. dela P. Olt-Slatina. — Dupa prcgramul intocmit. linia
Pitesti-P. OlIt va fi complect refectionata in interval de 5 ani,
cand se va putea relua viteca de 75 Km. pe ord si admite
circulatia masinelor celor mai grele.
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