NOTE

1. Prima expozitie a electricitatii din Romama
(Octombrie 1928)

Dare de seami

Aceastii expozitie, organizati in Parcul Carol I, cu prilejul
implinirii a 20 ani dela infiintarea Scoalei de Electriceni si
Mecanici din Bucuresti, de citre D-1 Ing. D. Leonida, in-
temeietorul si directorul acestei scoli, a fost interesantd atat
prin materialul didactic si istoric expus cat si prin proiectele
si produsele firmelor producitoare de electricitate si construc-
toare de masini electrice.

Scoala Comunald de Electricient si Mecanici expune in
afari de piesele de muzeu ale scoalei, lucririle de diplomi
ale elevilor, constind din modele foarte reusite ale unor
instalatiuni sau masini.

Directiunea Energier din Ministerul de Industrie st Comert
expune 4 hiirti cu disponibilititile de energie hidraulici, de
combustibil, etc.

Institutul Electrotecnic Bucuregti expune p1e$e i aparate
din muzeul siu.

«Klectrica> Societate Anonimd in Bucuresti expune planuri
si fotografii din instalatiile sale, intre care se remarcd stalpii
de traversare ai Prahovei spre Moreni, de 40 m iniltime;
statiuni de transformare in Sinaia, addpostite in constructiuni
estetice; fotografii ale centralelor Floresti, Cimpina, Sinaia.
Mai expune harta retelelor de inalti tensiune a Societitii
cari se intind dela Bragov la Ploesti; diagrame de productie
vinzare, etc. Interesante sunt si diagramele gi. fotografiile
privitoare la studiile hidraulice sistematic ficute de -aceastd
Societate pe raurile Sebes, Ialomita, Siret, Buziu, Prahova si
pe fluviul Dunirea la Portile de Fier, unde Societatea a ficut
sondaje i a ridicat profile si debite.
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Institutul National Romdn peniru Studiul amenajdirie
st folosirii isvoarelor de energie (I.R.E. expune numeroase
publicatii, comuniciiri ¢i memorii, tabloul activititii sale in-
tense in curs de mai putin de doi ani dela infiintarea sa,

D-l Ing. D. Leonida expune studiile i proiectele pentru
punerea in valoare a viei Bistrita din Moldova. Remarcabil
rezervorul de 400 milioane m3 care s’ar cred la Izvorul
Muntelui prin ridicarea unui baraj de 60 m inél{ime. Dia-
grame, planuri si reliefuri ale acestor proiecte inlesnesc inte-
legerea lor. Bogitiile miniere din regiunea Bistrita-Bicaz se
invedereazi intr'o expozitfie de probe de minereuri dindu-se
gi rezultatele analizelor. Pentru exploatarea lor si a padurilor
D-nii Ing. D. Leonida si Cristea Niculescu au ficut proiectele
unei linii ferate, expuse de asemenea.

Mai sunt expuse: Planurile de amenajare a apelor din
preajma Bucurestilor de D-1 Ing. R. Canella, proiectul Bunky

pentru utilizarea Dunirii la Portile de Fier, un proiect de
electrificare a Banatului.

Istoricul electricildfii este invederat prin numeroase ta-
blouri, stampe si masini istorice, prin admirabila colectie de
cirti vechi a D-lui Ing. D. Leonida, prin expunerea unor
piese si magini electrice vechi din Roménia, intre care re-
marcim: primul electromotor al tramvaelor électrice din Bu-
curesti, tabloul de distributie al primei instalatiuni electrice
comunale din Bucuregti, prima magini cu aburi din industria
romineasci, introdusi de G. Assan.

«Regifa» expune masini gi transformatoare electrice cons-

truite de ea pand la o tensiune de 55000 Volti si o putere
de 100 KVA.

«Bnergia® expune masini, tablouri de distributie, transfor-
matoare dar in special motoare si dinamuri mici gi mijlocii

in care s'a specializat aceasti firmid. Deasemenea produsele
fabricei sale de telefoane.

«Tudor® expune baterii de acumulatori stationare si de
tractiune.. '

De retinut din expozitiile acestor firme roménesti, construc-
toare de magini electrice, este faptul foarte important ci se
pot construi aztiézi in tari aproape orice fel de masini- elec-
trice, in condi{ii tot atit de bune ca si in striinitate.
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¢S. T. B.» (Societatea Comunali de Tramvae din Bucuregti)
expune in afari de diagrame aritind progresele clectrificirii
liniilor, planuri de vagoane, apoi elementele unui tramvai cu
cele 2 electromotoare, controlori, rezistente, etc. Interesanti este
o piesi de incrucisare de linii lucrati prin suduri.

In legituri cu fabricele Soc. ¢Energia», mai expun firmele
Suedeze <Ericsson® gsi <Asea®.

Soc. ¢Ericsson> expune instalatiuni de alarmi contra in-
cendiilor, centrale telefonice de mini si automate, material.
de linii telefonice, aparate de siguranti si semoaliziri la cii
ferate, la incrucisirile de drumuri, aparate de blocaj, de ma-
nevrd, etc. Tot «Ericsson® expune o colectie istoricd asupra
desvoltirii aparatelor telefonice, cabluri de tensiune inaltd,
izolatori, ceasuri electrice, ete. )

¢ Asea» expune un model de cale ferati suedezi electri-
ficatd, instalatie complectd pentru sondele petrolifere.

Insfarsit aparatele de radio sunt exclusiv infitigate de fir-
mele reprezentate de Soc. <Energia®, intr’un pavilion special,
amenajat cu gust si unde se puted gisi o mare varietate de
aparate de radio si accesorii.

Din descrierea ce am ficut, se poate deduce interesul ce
a prezentat pentru publicul nostru aceasti expozifie precum
si meritele organizatorilor ei. C. MATEESCU

2. Consumatia de energie pe tona-kilometru a vagoa-
nelor noi S. T, B.

Pentruci cifrele referitoare la consumatia de energie nece-
sard tractiunei electrice diferi dela oras la oras, gisindu-se
relativ greu gi pentrucid in afari de caracteristicele vagonului
acestea depind si de starea de curidtenie a strizilor, de climi,
de modul cum este confectionati calea si alte circumstante,
am gisit util de a da rezultatele din tabloul de mai jos, ob-
{inute in urma unor incerciri ficute pe o parte din refeaua
Societitii de Tramvaie din Bucuresti.

Anume la 29 si 30 Octombrie 1928, s’au ficut misuritori
directe cu un vagon motor din ultima furnituri Dyle & Ba-
calan i o remorcd din furnitura Thomson-Houston.

Vagoanele de probd au fost incidrcate cu saci cu nisip
pentru a obtine urmitoarele greutiti:
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Vagon motor Nr. 190

Tara . . .
43 cildtori

. . 13.550 kg.
2,580 »
2.580 »

alti 43 cilitori .

Total . 18.710 kg.

Vagon remorcii Nr. 463

Tara
44 cilitori
alti 44 calitori .

7.700 kg.
2.640 »
2.640 »

Total . 12.980 kg.

Cantirit la basculd 18.705 »  Céintirit la basculd 12.945 »
Greatitile cAntirite la basculd cuprind si pe cele ale perso-
nalului’ ce-a insotit vagoanele.

Misuritorile s’au ficut pe doui linii ce pot fi considerate
ca in palier: 17 si 5. Vagoanele au fost conduse ca i cum
ar fi fost in curse normale, lumina si cildura fiind scoase
din circuit. Cetirea consumatiilor §’a ficut pe comptorul de
amperi-ore al vagonului. Consumatia de lumini si cilduri s’a
adiugat prin calcul. Timpul cAt au circulat vagoanele a fost
uscat; sina in cea mai mare parte uscatd. Pe linia 17 joantele
sunt sudate aluminotermic numai pe 2090 din traiect; pe
linia 5 insd, pe 90%.

Tabloul ce urmeazi di cifrele obtinute. Coloaunele (1) gi (4)
cuprind consumatia din tractiune, frinare si manevrarea usilor
antomate. Indicatia <Cildura redusi» presupune functionand
la vagonul motor numai un corp incilzitor de sub picioarele
manipulantului, in serie cu un radiator de interior, remorca
rimAnind rece; indicatia ¢Caldura la maxim® presupune in
functiune la vagonul motor aceiag grupare ca mai sus, plus
alte trei radiatoare de interior iar la vagonul remorcd 4 ra-
diatoare de interior.

R 2 =3 Consumatie: Watti-ore pe tona-kim.

® gl 52 154 )2 =

= 5| © -2 = 8 Cu lumina aprinsd cn lumina

o — B o c = o = aprinsi gi céildura

8 %, E 5 ; =8 gi cildura redusi la maxim

-~

o QE) E 3 % z % 3 din | din lu- din | din lu- Total
slE ‘5 g S 5@ tractiuno mini gi | Total acti mini gi
Sl 83| 5¢% o Bws cildur TACHane| Aldura
ST R > O3 | e | @ w | e | ®
17/13,689| 88,8 motor |18,705| 4210 6,20 4830 42,10 2355 65,65

izolat

86,67| remorca | 12,945 3085 1,02| 31,87 30,85 33,70 64,55

86,67 motor |31,650! 3569 400 89,69 3569 274/ 63,09

eu rem.
5| 6,920! 51,—| motor [18,705 7,05 26,8
izolat
46,3( remorci ! 12,945 1,08 35,6
46,3 motor |[31,650| 31,65 4,23 3588 31,65 289 60,55
cu rem,

Inginer Luca BiApEscu
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3. Motorul ,Rupa* cu combustibil pulverizat -

In aceste timpuri cind chestiunea cotqbustibi]ului devine
o problemi tot mai de bazi a oricirei activitdti industriale,
este foarte interesant de cunoscut rezultatele obtinute de D-1
Rudolf Pawlikowsk: din Georlitz Germania, in directia utili-
zirei de combustibili solizi pulverizati, la motoare.

In relatie cu aceasta ¢Engineering® *) reaminteste ci primul
motor Diesel, brevetat in 1892 trebuia si lucreze cu praf de
cirbune, care urma si fie injectat in cilindru la capitul cursei
cand se aprindea imediat din cauza temperaturei inalte. In
timpul cursel in jos se tidia la un moment dat introducerea
combustibilului si gazele formate se destindeau la aproape
conditiile atmosferice. Aceste incerciiri nu au dat insid rezul-
tate satisficitoare gi succesele care au insotit introducerea
combustibililor lichizi au fost sursa progreselor enorme reali-
zate de aceste motoare in ultimii ani.

Ricirea primului motor, intentionat a lucra prin compri-
marea izotermicid a aerului, se ob{inea prin injectarea de api,
pand aproape de finele cursei de compresiune. Tipurile ulte-
rioare avurd cilindrele ricite extern.

In Germania nu se renunti totusi la utilizarea ciirbunelui
pulverizat din cauza prefului urcat al combustibililor lichizi.

D-1 Pawlikowski, asociat al D-lui Diesel in primele timpuri
a dat o serie de cifre asupra motorului Rupa, lucrind dupi
principiile Diesel modificate. Experientele au fost ficute cu

un motor in 4 timpi tip M. A. N,, constrhctie 1906, avand
urmitoarele caracteristice:

diametru cilindruloi. . . . . 400 mm
SQUISA + + . 4 4w o 4 . . - 625 mm
putere efectivila 190r.m.p.. 90 H P E.

*) No. 3:272 din 28 Septembrie a. c.
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Experientele au inceput la Goerlitz in 1911, dar rezultatele

Fig, 1,

concludente s’au atins numai in 1916. Uzura la capul cilin-
drului era la aceasti dati de 1 mm.
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Datele furnizate de M. A. N, asupra acestor experiente, eare
au durat circa 4000 ore, firi ca uzura cilindrului si depi-
seased 0,5 mm si firdi a se schimba cercurile ongmale -alle
pistonului, sunt din eé in ce mai pretioase.

Téria Brinell a materialului ciptugelei cilindrului era - de
120. Compresiunea s'a ficut la 30 atmosfere.

Consumul de calorii circa 2000 pe cal ori efeetiv, care se
obtin din 0,414 kg de cirbune pulverizat. Costul, inclusiv
6 gr de ulei, pe cal ori efectiv, revine numai la 0,6 Pf.
(cca 0,24 lei).

In fig. 1 dim o reproducere a fotografiei motorului in ches-
tiune, iar in fig. 2 o sectiune prin motor, din care rezultd
modificirile ce au fost necesare pentru a-l putea utiliza pentru
acest fel de combustibil.

Motorul Rupa s’a aritat capabil de a utiliza cei mai va;‘iati
combustibili. In afari de cele mai diferite feluri de ecirbuni
de Silezia gi Renania, precum si din alte pirti ale Germa-
niei, s’au mai intrebuintat: turbi, tdrite, cirbuni de lemn,
praf de orez, fiind si coks pulverizat. :

Pentru combustibili ce se aprind greu s’a utilizat amestecul
cu picurid sau cu cirbuni de calitate superioard precum lignit.

Gradul de pulverizare cste acel utilizat la focarele cildirilor.

Conditii de mai multd umiditate cer desigur o finetdi mai
mare iar prezenta de gaze permit o finete mai mica.

Insdsi pornirea se poate face cu cirbunele pulverizat.

S’au incercat in decursul experientelor 500 diferite alusta]e
de injectare. v

In numirul citat din- < Enginecring» se dan o serie d_'e?"di'q'-
grame pentru diferitele eondifii im care a avut si functionese
motorul

&a obfiont pini la 120: P de. frini. Presmma. medile
maximi, se sa putut a.trmge afastda 111,3.8111 WS;E)aILl‘a
sfangitnl expansinnei _ il

O problem# destul de grea a fost aceia a transpor?ulul
cirbunelni pulverizat la camera de combustiune in cantititi
uniforme gi fird nici o intrerupere. Aceasta a fost rezolvati
de D-1 Pawlikowski prin mentinerea ' prafului de edebune-in:
amestec intim cu aerul strict necesar pentru -un transport:
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TENGINEERING®

(787.A)

Fig, 2.
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eficace. Miscarea amestecului se face printr'un dispozitiv
helicoidal special care for{eazi intrarea in ajutajul de injec-
tare de unde este impins in cilindru de aerul aditional ne-
cesar combustiunei.

LEGENDA

a) pilnie de inciireare, incilziti de gazele evacnate si apa de ricire
la esire).

b) aspirator centrifugal.

¢) palnie de incircare legati gi cu moara » (excesul).

d) incalzitor incilzit ca si a. .

e) supapa do admisia combustibilului spre transportorul helicoidal.

f) supapi spre camera de aprindecre.

g/ supapr de aer.

h) arborele cu came.

J) pompa de motorini pentru aprindere.

k) orificiu de admiterea aerului de curiitirea gazelor.

1) orificiu de admiterea aerului de curitirea rezidurilor.

m) orificiu de evacuarea gazelor arse.

n, o) pompe de aer de curitirea cilindrului.

p) pompa de aer ce introduce si uleiul de ungere.

q) supapa de evacuarea gazelor arse.

7) supapi in legiturd cu orificiile 1.

#) moara de micinat.

v) separator centrifugal legat cu moara i incilzitorul.

Ca dispozitive mai interesante citim;

a) Dispozitivihelicoidal, paralel cu primul, de reintoarcerea
combustibilului in exces si care nu trebuie introdus in ci-
lindru (vezi fiz. 8).

b) Aprinderea cu motorini care este pompati de pompa
speciald f, pentru a asigura ci aprinderea se face in scurtul
timp disponibil.

¢) Evacuarea aerului din camera ajutajului inaintea intro-
ducerii unei noi cantiti{i de combustibil prin crearea unui

fel de vid.
d) Curitirea cenugei prin orificiile §, m g¢i k (fig. 2).
Explicatii mai detailate asupra diferitelor pirti constitutive

i a modului de functionare al motorului sunt date in aceiasi
revisti.
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Un alt motor de 40 HP. tip horizontal, un motor cu cap
de aprrindere tip vertical de 25 HP gi un motor cu trei ci-
lindri de 150 HP. au mai fost transformate pe baza aceloragi
principii.

Rezultatele au fost din cele mai multumitoare. In conditiile
de lucru realizate, costul combustibilului s’a redus la 1/3 fata
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Fig. 3.

de cel al motorinei. Eficacitatea utilizirii puterii calorifice
este circa 30—4000 mai mare decAt pentru cildirile cele mai
perfectionate. Costul motorului este foarte pufin mai urcat
decat cel al tipului curent de motoare Diesel.

Ing. SERGIU PASCANT
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4. Uzina hidroelectrica lisr-el-Mujamieh, Palestina
(Dupd V. D. 1. No. 39)

Intreprinderile <Palestine Electric Corp®, executi actual-
mente o uzind hidroelectrici de 24.000 CP. pe riul Iordan,
1,6 km in aval de confluenta riul. Iarmuk si circa 12 km spre
sud de Lacul Genezareth. Debitul intrunit al R-lor Iordan gi
Tarmuk variazi in mijlociu aproximativ intre 9,5 m*sec vara
si 365 m¥sec iarna. Sunt previzute pentru viitor doui lacuri
egalizatoare, cari si asigure un debit minimal de 33 m¥Ysec.
In uzini se instaleazi actualmente 3 turbine de cite 8000
CP si 0 a patra este proectati pe viitor. Curentul alternativ
se produce sub 6300 volti si se va transmite sub 66.000 volti
la Haifa si 22.000 volti de aci la substatiile de transformare,
Actualmente sunt numai 3 uzine cu motoare Diesel cu total
1950 CP in functiune.

Deasemenea s’a mai proectat cu lacul Genezareth ca egali-
zator o uzini la Abadieh pentru 45 m%sec debit gi 21 m
cidere. D. PAVEL.

5. Conducte de gaze naturale
(Dupd V. D. I. No. 43 §i Engineering News Record 4 Oct. 1928)

Conducta de gaze naturale dela Amarillo, Texas la Denver
Colorado de 603,5 km lungime si 558 la 559 mm diametru
s’a executat in 193 de zile. Debitul de gaze este de circa 2,8
milioane me zilnic. Presiunea naturali de 28 at. este deocam-
datid suficientd transportului de gaze, pe viitor fiind proectati
o statie de compresoare cu 3 masini a 1000 CP.

D. PavEL.

6. Turbocompresor de 2200 m3/min.
(V. D. 1. No. 43)

Firma B. B. C,, Baden, executi actualmente pentru Victoria
Talls & Transvaal Power Co., Iohanesburg, un turbocompresor
triplu pentru debitul 2200 m® aer pe minut si presiunile de
aspiratie de 0,85 at. si de refulare de 9,5 at. Numiirul de
invartituri este de 2700 t/min. iar puterea 10.000 kw, fur-
nizati de o turbind cu aburi cu 14 at. si 320° aburi prein-
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cilziti. Compresorul proprin zis are 2 carcase, una pentru
joasd presiune cu 6 roti motrice si una pentru presiune mijlocie
si inaltd, arborii fiind cuplati elastic. D. PAVEL.

7. Locomotiva ,,President Cleveland,,

a liniei ferate Baltimore-Ohio
(V. D. I. No. 39)

Aceasti locomotivi este caracterizati prin liniile si forma
eleganti, avAnd toate accesoriile mascate sub cazan. Toate
inovatiile technice au fost respectate la constructia acestet
locomotive ca: ardere cu gritare automate, distributia sistem
Caprotti, ete. Caracteristicele nouei locomotive sunt: diametrul
cilindrilor 2 X686 mm axurile 2 C 1, cursa pistonului 711
mm, greutatea incl. tender 258 t, presiunea 14 at, suprafata de

incilzire 507 mp., gritar 6,5 mp, tractiunc 22.680 kg si putere
indicatd 2330 CP. D. PAVEL.

8. Exportul masinilor din Germania in anul 1927
(Mgschinenbau No. 8 1928)

Exportul de magini al Germaniei acuzii in anul 1927 o
sporire de 1900 fati de cel din 1926, atingind suma de
937.669.000 RM.

Pe tdri, in primul rind vine Rusia cu 67.100 tone si
124.100.000 RM. In al doilea rind Olanda cu 43.700 tone
si 59.700.000 RM. Urmeazi Anglia cu 36.700 tone si 57.200.000
RM, Polonia cu 26.100 tone si 51.100.000 RM si Italia cu
28. 300 tone si 46.400.000 RM. Roménia vine in rindul al
9- 1ea cu 21.700 tone si 33.300.000 RM. (1.298.700.000 lei)
din cari 7.500.000 RM. (292.500.000 lei) furnituri in comptul
despigubirilor de risboi.

Pe categorii de magini, Rusia a importat din Germania cele
mai multe magini unelte, magini agricole, magini diverse gi
cazane cu aburi; Statele Unite ale Americei magini textile
si Africa de Sud Englezi locomotive.’

Fati de 1926 exportul a sciizut spre Italia (cu 2500), Bra-
zilia, Statele Unite si- Indiile Engleze. Spre celelalte tiri a
crescut, Remarcabﬂe cre$ter11e exportqulor spre. Rusia cn
8900° maj mare ca cel din 1926 si spre Polonia cy 133‘0 O/o.
Romé4nia a importat' din Germania cu circa 5690 mai mult
ca in 1926. D. PANAITESCU.

7
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9. Criza de locuinte si construcfia
de locuinte ieftine in Franta.

Intr’o serie de articole din «Génie Civil» din August trecut
se examineazi din toate punctele de vedere chestiunea crizei
de locuinte din Franta si legislatia din timpul din urmi, me-
niti si ducd la realizarea unui important program de construiri

de locuinte ieftine intre 1929 si 1933.

Evaludndu-se la ca. 100.000 plusul de locuinte ce-ar fi
necesare populatiei Parisului si imprejurimilor si la ea. 400.000
numiiral locuintelor care ar trebui construite in cel mai scurt
timp in toati Franta, legea Loucheur din 18 Iulie a. c. are in
vedere realizarea urgenti a ca. 200.000 apartamente. In acest
scop se fixeazid la 200 procentul imprumuturilor ce se vor
acorda cu incepere dela 1 August 1928, pentru constructii.

Mijloacele financiare sunt asigurate prin:

1) Avansuri §i imprumuturi acordate de Stat.
2) Imprumuturi remise de anumite organizatii speciale.
3) Constructii ale judetelor si comunelor.

In ce priveste pe particularii care se imprumuta pentru a-si
construi locuinte ieftine, se cere in general si posede la data
imprumutului cel putin 1/5 din preful constructiei, insi legea
Loucheur dispenseazi anumite categorii (invalizi, viduve de
de riazboiu si pe oricine are de intretinut 2 copii mai mici
de 18 ani), de intreg sau de o parte din acest aport initial.
Legea prevede subventiile ce se pot acorda si scuteste con-
structiile care vor fi terminate inainte de 1 Ianuarie 1935, de
impozitul funciar pe 15 ani; deasemenea le scutegte de taxele

de muta{iune de 1290 in caz cind s’ar vinde in interval
de 2 ani.

Organizatiile care se pot ocupa de constructii ieftine, fie
construind, fie avansind diferite sume amatorilor de a-si
construi ei singuri sunt:

1. Societd{i cooperative cu capital variabil, care sunt con-
stituite de insdsi beneficiarii locuintelor ce se construesc.
Actionarul, care vrea si construiasci, trebue si subscrie ac-
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tiuni, a ciror valoare nominali si egaleze pretul constructiei.
Casa i se di in stipAnire contra unei chirii gi in afard de
aceasta plitegte periodic anumite acompturi asupra actiunilor
asa fel cn ele si fie couplect achitate in 20 ani. In acest
moment casa ii rimdne in deplini proprietate in schimbul
actiunilor sale care se anihileazi.

2. Societiti anonime simple — constituite de capitalisti care
cauti si obtini un venit modest, participind la o operd fi-
lantropica.

In acest caz casa ¢ construiti de societate de acord cu
viitorul cumpiritor, — care o va locui plitind o chirie cores-
punzind venitului capitalului investit in constructie plus o
oarecare sumi pentru cheltuelile generale ale societitii. In
afari de aceasta locatarul are de viirsat si anuitifi pentru
amortisment.

3. In afard de societitile de locuinte ieftine, mai pot con-
strui institutiile de binefacere, primiriile, spitalele, etc., care
pot contracta in acest scop imprumuturi in condifiuni deter-
minate.

Pentru a se ocupa de construirea si intretinerea locuintelor
leftine ca si de asanarea celor existente, se creazii oficti pu-
blice de locuinfe 7ieftine, numai la cererca unuia sau mai
multor Consilii municipale sau a unui Consiliu judetean.
Aceste oficii sunt conduse de un Consiliu de Administratie,
a cidrui membri sunt: 1/3 numiti de prefect, /3 numiti de
consiliul' municipal respectiv gi restul din membri alesi.

Ca realiziri din ultimii ani, se citeazi din Franta:

Oficiul public al departamentului Seinei avea in Decembrie
1926: 529 imobile colective si 634 «cités jardins», iar acum
are in curs de realizare un program de 843 locuinte. Alte
oficii comunale din acelas departament sunt pe cale de a
realiza imobile comportind ca. 1850 locuinte. In celelalte de-
partamente diferitele oficii sunt pe cale de a realiza in scurt
timp constructii confinind peste 7200 locuinte.

In afari de acestea construeste industria privati, compa-
niile de cii ferate, societitile miniere (83.750 locuinte pentru
personal), marile societiti industriale.
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In Germanta, pani la 1 Martie 1925 se construiserd 18.000
locuinte rurale si in total dela 1919 la 1927 s’au construit
peste 1.300.000 iocuinte.

In Anglia — s’au construit intre 1919 si 1927, 866.142 lo-
cuinte noi, iar din Aprilie pini in Septembrie 1927 s’au
construit 82.239.

In Austria. Se urmireste, incepAnd din 1926, si se con-
struiascd 25.000 locuinte in Viena.

In Statele Uniie. S’a construit in 1927, 519.000 imobile
cuprinzind 450.000 locuinte individuale, 50.000 pentru 2 fa-
milii si 19.000 pentru mai multe.

In Olanda se construesc anual in mediu, 600 imobile la
100.000 locuitori.

In Ilalia s’au construit peste 12.800 camere in 1922,
27.500 in 1923, -29.600 in 1924, 38.000 in 1925 i 39.600
in 1926.

S’au obtinut rezultate frumoase in Suedia, Ungaria, Rusia

D. StAN.

https://biblioteca-digitala.ro



