NOTE

1. Cdile ferate romane in rdzboiul Independentei

La un anticar am gisit o brosurdi scoasi acum 50 ani,
intitulati :

«Emploi des Chemins de fer pendant la guerre d Orient
15876-1878 par C. Mariner, Capitaine d’Etat-Major. Paris 1878.

Dupa ce autorul se ocupd de starea retelei de cdi ferate
ruse de pe atunci, spune ci in Basarabia nu era linie decit
pand la Chigindu, la inceputul conflictului Oriental. La 7
Martie 1876 sc did in circulatie linia Chigindu-Jasi, dar nu s’a
exploatat decdt putine zile ciici ploile din primivari au pro-
vocat surpituri mari de terasamente, iar peste Prut era un
pod de Doamne ajuti. In momentul cind s’a ficut mobili-
zarea armatel de Sud s'au reluat serios luecririle, s’a ficut
pod metalic peste Prut la Ungheni si linia s’a inaugurat de-
finitiv 1a 9 Aprilic 1877. In restul tirii erau in exploatare
1318 km, la inceputul lui 1876. Autorul spune apoi:

«Din nenorocire lucririle au fost executate in [foarte rele
condifiuni de soliditate. Liniile erau cu cale simpld, 1ar din
punct de rvedere special al wnei legaturi cu liniile ferate ruse
st a nigcdrii trupelor cdtre Dundre, direcfiunea traseulut
lasa mull de dorit».

In adevar linia ferati venea dela lasi la Bucuresti prin
Pagcani, Mirisesti, Tecuci, Barbogi, Briila, Ploiegti. Cheuri
fixe de imbarcare lipseau.

Conventia incheiatd cu Rusii privitoare la eiile noastre fe-
rate prevedea urmitoarele:

«Romdnia acordd Rusilor ulilixarea cdilor ferate, comunt:
catitlor fluviale, drumurilor, postelor, ielegrafelor ; ea pune la
dispoxitia lor loate resursele fdrit pentru aprovizionare.

«Pentru transporturi, armata rusd va fi astmilatd cu ar-
mata romdnd: ea va avea aceleasi privilegit fald de compa
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nitle de cdi ferate. (Guvernul se angajeaxd sd reducd tarifele
cu 409.

« Ministrul de Lucrdri Publice va da instructiuni pentru
a accelera transporturile militare ale Rugilor. Trenurile mi-
litare vor avea prioritatea, exceplind trenurile pogtale §i pe
cele ce transporta trupe romdne. Numdrul trenwrilor de cd-
latori se va putea micsora, tar cele de marfd se vor putea
suprima. Unitatea ginilor va fl stabiliti spre a se evita
transbhordiirile necesitate de diferenta de ecartement
intre ciile rusesti si cele romane.

«n Comilet special compus din delegatii Compamzlm de
cdi ferate se va intruni sub directiunea Ministrulur de Lau-
crdart Publice. Directiunea transporturilor armateir ruse ra
apartine sefului comunicafiilor militare ruse, care, cu apro-
barea Ministrului, va putea destitui pe amploiafi.

<« Daca rusii construiesc bucdlt de linii ferate, Romdnia le
va acorda lerenul dar nwmai materialul mobil al acestor
cdt ferale se va intoarce in Rusia. Companiile vor pulea sd
continuie a le exploala, dar rusit vor fi indemnizafe>.

Acestea sunt clauzele esentiale. Clauza de a se supralargi
liniile noastre ferate nu s’a putut aplica. O sind speciald
pentru trecerea materialului rulant rusesc nu se putea adioga,
edci diferenta de lirgime intre sini era numai de 89 mm
Numai portiunea Ungheni-Iagi a rdmas multi vreme cu cale
largd. Pe unele portiuni erau 4 gini, pentru ecartementul
roméin si rus. Trebuiau insi ace speciale, care ingreuia uni-
ficarea.

Podul peste Siret avea doud travei de 47 m la mijloc si
'8 de 19,4 m la maluri, eu grinzi parabolice. Podul era lung
de 246 m. Dacid o canonieri turci de pe Dunire ar fi ficut
si sard pila dela mijloc, ar fi adus o intrerupere de 94 m
din pod si ar fi adus mari piedici transporturilor ruse. Turecii
insi nu s’au gindit la aga ceva, iar Rugii s’au folosit de
linia ferati. '

Marele Duce Niculae se¢ plingea des de starea ciilor fe-
rate roméne. El spune intr'un raport:

‘«(dile ferate romdne s’au dovedit incd mai rdu construite
decit md asteptam; le lipsea mai ales personal si mate-
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rial. Precipitarea cu care au fost executate lucrdrile de arid
a fost una din principalele motive ale numeroaselor rupturi
de podurt care s'au produs pe timpul transporturilor®.

Seful Marelui Stat Major rus al armatei de Dunire spune,
intrfun raport al lui, urmitoarele, privitor la ciile noastre
ferate :

«Tarifele au fost ridicale inainte de inirarea lrupelor ruse
in Romdnia.

Plata a fost bazald, contrar cu usagele in vigoare, nu pe
numdrul de oameni transportati, ci pe numdrul real de locur:
existent in vagoane,

S'a evaluat cu un pret extraordinar de jos indemnilatea
daté Rusiei pentru materialul rulant care i-a fost dat de
liniile din Polonia pentru a mdri mijloacele de ilransport
ale Romdantei.

Cu toale avantagele ce s'au procurat principatelor de cdtre
transportarea marelor mase de trupe, nu s’a luat nici o dis-
posifiune pentru siguranta trenurilor militare. Au rexultat de
act intdrxieri si accidenle in proportit foarte considerabile.

Reparafiunile s’au fdcut cu mare incetineald. Regulamen-
tele in vigoare auw fost rareort observate. Pe timp de o lund
intreagd vagoanele nu au fost luminate noaptea”.

Ciapitanul C. Martner spune ci dela linia cu cale normald
europeand, de 1,435 m intre sini, Vargovia-Viena, s’au dat
Romaniei 25 locomotive gi 500 vagoane gi ci se plitea chirie
zilnicd de 120 lei pentru locomotivi si 6 lei pentru vagoane.
El spune cd roménii aritau rusilor multi rea vointi, care de
fapt era datoriti Companiilor germane si austriace ce deti-
neau cidile noastre ferate. De fapt Cipitanul C. Martner
adaogi :

<Personalul de exploatare era de alifel foarte amestecat
st pufin demn de incredere gi astfel a trebuil ca rusii sd
aducd, din interiorul imperiuluz lor, un wmare numdr de
‘amploiafi pentru a-i intdri §i ameliora.... Aulorilatea mili-
tard nu a pierdut un moment ca sd mdreasca debuseul tru-
pelor cdtre teatrul de rdsboiu. Abia au intrai primele esa-
loane ruse in Romdnia §i s’au incepul deja studii prepara-
toare peniru a lega direct Benderul cu Galafit, linie destinatd
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ca sd evete ocolul trenurilor prin Iasi. Termenul dat anire-
prenorului era de 5 luni, ciruia t se pusese condifiunea
leonind de o indemnitate de 340.000 franci pe kilometru».

Linia s’a dat in circulatie in Noemvrie 1877. Acceleratele
ficeau 73 ore deln St. Petersburg la Bucuresti. Linia avea
o ramuri la Reni. Podurile erau toate de lemn, sisteme
americane.

Dupi trecerea Duniirii la Giurgiu s’a ficut linia Giurgiu-
Zimnicea de 80 km; s’a inceput la 7 Septemvrie 1877 si
trebuia dat¥® in exploatare la 15 Octomvrie. Nu a fost gata
insi decit la finele lui Noemvrie. Rusii intentionau si o
ducid peste Dundre pand la Tirnova, in Bulgaria. Construiti
foarte repede, linia erea foarte rea si nu a adus serviciile la
care se agteptau Rusii; ea era necontenit degradatd. Trecerea
Dunarii presenta insi dificultiti mari. Inginerii Pauker si
Struve au propus sistemul lor: un pod de lemn cu litime
de 6 m si deschideri de 4 m rezemate pe cite doui tuburi
de 1,25 m diametru ancorate in Dunire. Transportul aces-
tora a intdmpinat greutd{i mari, gi de aceia tuburile au fost
reexpediate la Vargovia. De abia in Mai 1878 s’a putut
aduce, cu mari greutdti, un ferry-boot depe Rin cu care sc
ducea odatd 8 vagoane. Atunci deabia s’a ficut legituri cu
linia la Téarnova care avea (1 km, dela Dunire pini la acel
orag, pe atunci Capitala Bulgariei. Se incepuse si o linie fe-
rati, dela o statiune Biela a linii Térnova, la Plevna, dar
cidderea lui Osman-Paga a adus intreruperea lucririlor.

Cipitanul Mariner vorbeste de trenurile sanitare care erau
riu organizate si de foloasele aduse de Crucea Rogie. Bolnavii
erau dusi in Rusia cu trenul, vre-o 2000 km, cu iuteald
micd, asa ci ar fi fost nevoie de trenuri numeroase. Dela
16 Iunie 1877 lu 31 Decemvrie din acel an, Rusii au evacuat
71.941 riniti gi bolnavi cu 221 de trenuri. Unele treturi
aveau in ele pini la 400 riniti. Un martor ocular spune
urmitoarele:

«La 2 August 1877 a trecut la Kursk un tren de eva-
cuare format din 24 vagoane de marfd, in care nu erau
mazr pulin de 400 rdanifr, dintre care jumdtate cu rdni grave.
Aceste vagoane serviserd inainte pentru lransport de animale ;
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ele nu fuseserd nict spdlate, nict desinfectale; ele nu aveau
ferestre, si irebuia sd se {ind portile deschise; nenorocifii
bolnavi, sguduiti de friguri, nu aveau nici inveliloare, nict
sallele, nici perne. Manlaua lor le finea locul la tloale astea.
Pentru tot trenul era un singur medic, care nu pulea Irece
dintr’un vagon inir’altul decdt la statiuni. Trenul nu avea
provixiune de apd cu care biefii soldafi sd-si poatd potols
setea, care i1 devora. Lor nu li se dedea mdancare caldd decdt
la 48 ore».

Presa rusi era plind de strigite dureroase, si arunca vina
pe companiile dec cale feratd, pe desordinea, neglijenta si
neumanitatea lor. De fapt lipsea reglementarea si organizarea
din timp de pace. Cidderea Plevnei a dat Rugilor o mul{ime
de prisonieri, rdniti si bolnavi gi atunci s’a vizut o mare
crizi in transporturile sanitare. Tifosul ficea ravagii in sol-
dati si in personalul cidilor ferate.

Autorul vorbeste si de liniile ferate turce, in lungime to-
tald atunci de 1616 km, uncle fiard legituri cu altele, ca
Rusciue-Varna (228 km), Cernavoda-Kiustendge (65 km), ete.
Liniile erau riu construite, material rulant putin, podurile
erau de lemn, fird tablier i fard parapete, iar apele mari
treceau peste ele. Cheuri nu erau decit la Constantinopoli,
Apa se lua din eciizi, puse pe linie curentd, unde se giisea
apii. Concesionarii, care erau plititi cu Kilometrul de linies
au lungit traseul unde era ugor, au mdirit rampele peste
maximum stabilit si au scoborit raza curbelor pentru a
construi mai eftin. In multe pirt{i nu se putea circula noaptea.

Autorul incheie cu cuvintele generalului Bugeaud:

eInci de pe cind pericolul este indepdrtat trebuie sd se
pregdteascd §i sd se organizexe totul pentru ca sd it se poald
face fafd dacd va sosi si oricdnd ar sosi®.

Noi mai trebuie si scoatem o concluzie si anume si ri-
dicim stiin{a nationald si s# intensificim munca nationald
pentru a nu mai fi nevoie ca f{ara si recurgid la concesiuni
pentru executarea lucriirilor ei publice si exploatarea ciilor
ei de comunicatie, ciici concesiunile striine nu urmiresc ma-
rile interese ale tirii, ci interesele financiare ale striinilor.

I. JoNEscU
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2. Circulara ruseasca pentru poduri metalice din 1925

In brogura despre care vorbesc la Recenxi7, Profesorul N.
Strekletzly face o dare de seami asnupra circularii din 1925

din Rusia pentru podurile metalice. Tati un rezumat al acelei
circuliri:

Prima ordonanti pentru poduri in Rusia a fost cea din 1875,
care prevedea o locomotivd cu trei osii de cfite 12 tone, ten-
dere cu trei osii de 8 tone si vagoane cu douid osii de 8 tone
pe osie, ddnd 2,63 t/m1. Aceasti ordonanti s’a modificat suc-
cesiv in 1884, in 1896 si in 1907, cAnd s’a ajuns la locomo-
tive cu cinci osii de 20 tone, tendere cu patru osii de 14 t,
si vagoane cu patru osii de 12 t revenind la 6 t/ml. ILa
1921 s’a pirdsit schema unic#, si s’au luat patru diagrame,
din care la prima, locomotive cu cinci osii de 32 t. La 1923
se iau locomotive cu sase osii de 20 t. In fine in 1925 se
imitd dispozitiunile germane luindu-se trei categorii de dia-
grame dintre care la prima clasii osii de 30 t la locomotive,
tendere i vagoane cu osii de 25 t, respectiv in numir de
6, 4, 2. Aceastdi diagrami depiseste cu mult dingramele din
restul Europei, este insi inferioari multor diagrame ameri-
cane. Rusii justifici aceasti diagrami prin faptul ecii liniile
lungi din Rusia vor cere in curAnd locomotive puternice pentru

a striibate rcpede distantele mari dintre centrele populate
ale lor.

Pentru sosele se previd sase clase, cu inciireiri care prin
echivalenti variazid intre 740 si 200 kg/m2. Inc#rcirile cu
oameni variazi intre 400 si 200 kg/m2. Greutatea vehiculelor
oscileazi intre 15 t si 1,5 t. .

Pentru presiunea vantului se iau valorile 280 kg/m?2 la
poduri descircate gi 150 kg/m2 la cele inciircate. Pentru fra-
nare se ia coeficientul de frecare 0,15, considerind franate
locomotiva, tenderul si un sfert din vagoane.

Rezistenta admisibild a metalulni este dati de formula:

1300
1—|—n(1+ I mm)

Emax

in care este coeficientul de impact pe care-l iau 0,625/(1+40,02 a)
in care a este lungimea incircatd pe linia de influenti.

R =

(d
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Ca de obicein Emin si Emax se iau in valoare absolutd
si se pune semnul 4 pentru eforturi de acelas sens si
semnul — in caz contrariu- Rezistenta admisibild nu se va
scobord sub 800 kg/cm?2, nici nu va trece peste 1250 kg/cm?
daci eforturile provin numai din sarcinile verticale. Daci se
tine seami gi de vant se ia 1500 iar daci se tine seami de
ternperaturid si de frinare se ia 1650 in loc de 1300 in for-
mula de mai sus. Se mai admite gi formula lineari:

Rg—+ 1 R maz+nRmin <<1300

unde 7 este multiplicatorul de impact. Rezistentele se iau in
valoare absolutd. -

Pentru otel de 48 kg/mm?2 rezistentii, se poate ridica rezis-
tenta admisibili cu 25% iar pentru otel-siliciu, cu care s’a
inceput si se facd poduri in Rusia, se va adioga 5000 in plus.

Pentru imbinirile cu nituri rezistenta admisibili este de
1000 kg/em? pentru otelul obignuit de 37 kg/mm?2 rezisten{i
totald gi cu sporurile de mai sus pentru alte feluri de oteluri.

Pentru flambaj, Rusii s’au inspirat de noile norme germane
gi reduc rezistentele dupd mirimea coeficientului de subti-
rime. Ei limiteazi acest coeficient la 150, dupi cum se pre-
vizuse gi in proectul de circulard romin din 1919. Tabela
di acesti coeficienti de reducere: '

OTELURI

k [7ar | 48 | si
10| 085! 08 | 085
. 20 | 082 | 082 | o082

30| 080 ]| 080 [ o080
0| o077 | o077 | o077
50| 075 075 075
60| 072 | o072 072
60 | 069 | 067 | o0u6
80 | 064 | 059 | 057
90 [ 058 | 051 | 047
100 | 051 | 043 | 037
10| 044 | 035 029
20| 035 | 028 | 094
30| 029 028] 019
40| 024 | 0191 013
50| 02| o016 013
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In vederea electriziirii, gabaritul s’a ridicat la 6,110 m
inaltime pentru poduri metalice si de beton armat iar pentru
cele de lemn, din cauza pericolului de foe, la 6,400 m. Inil-
timea de liberd trecere s’a fixat la 4,50 m pe partea carosa-
bild gila 2,50 m la trotuare, cum se previzuse si in proiectul
de circulard romén#. Liatimea partii carosabile ¢ dupi clasa
soselei dela 4,5 m la 12 m. La trotuare se prevede minimum
0,79 m si maximum 1,50 m. Trotuarul se va pune cu 0,12—
‘0,20 m peste partea carosabili.

Privitor la executare, circulara prezinti unele noutiti. Se
cere ca exccutarea sid sc¢ facid la ateliere speciale dupi mi-
rimea si felul podurilor. Se cere ca montarea si se facd cu
esafodage de lemn, iarna, cénd apele sunt inghetate. Se cer
probe serioase la receptiunea podurilor afari de cele sub 30 m
deschidere pentru care se pot lisa la o parte probele cu in-
circiri. Se cer revizuiri la sase ani, gi cercetiiri anuale pentru
deplasirile axei podului gi nivelul reazemelor, rrecum si ve-
rificarea gabaritului. Observatiunile se trimit unui Comitet
tecnic-stiintific, care stabileste coecficien{i ce caracterizeazi
starea podului pe reteaua corespunzitoare. Podul trebuie
considerat ca un organism, care prin munca lui suferi cu
timpul, iar nu ca o constructie care t{ine secole fird nici o
schimbare. I. ToxEsco.

3. Podul suspendat, de 1067 metri deschidere, de pe
Hudson la New-York.

In @énie Civil din 30 Iunie trecut, se di o descriere
generali a podului de mai sus, dupid raportul inginerului O.
H. Ammann, care conduce constructia, citre Port of New-
York Authority. — Credem interesant ci dim aci citeva
date asupra acestui pod, a ciirui constructie a inceput la 21
Septembrie 1927 si care va fi dat circulafiei in cursul
anului 1932, ficind legiituri intre reteaua de drumuri din
‘Statul New-Jersey si cea din partea continentali a Statului
New-York.

Pentru a lisa liberd toat# lirgimea fluviului Hudson, podul
va avea deschiderea, intre axele pilelor, de 1067.50 metri,
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iar indltimea liberd sub pod peste nivelul mediu al mirei
va fi de 59,60 m la reazeme gi 65 m in ax. aceasta din
urmid putind scidea phnd la 62 m in cazul exceptional al
coincidentei temperaturii maxime cu inciircarea complecti
a traveei principale, celelalte travei fiind neinciircate.
Traveile laterale sunt relativ. mici: 186,05 m spre malul
drept (New-Jersey) si 198.25 m spre cel stAng (New-York).
Accesul podului pe malnl drept se face direcet; pe cel sting
printr’un viaduct cu trei bolti in plin cintru. Lungimea totald
a podului, intre punctele de ancorare a cablelor va fi de 1464
metri.

Pilele vor fi formate din sarpantd metalici inglobati in
beton, vor avea paramente de piatrd de talie si =<¢ vor ridiea
la 194 m deasupra nivelului mediu al mirii.

Celc 4 cable de suspensiune vor avea 915 mm diametru si
vor fi ancorate in stinci in spre New-Jersey si intr'un
masiv de zidiiric de 115.000 metri cubi in spre New-York.
Aspectul general al podului va fi cel din desen (fig. 1); ele-
vatia si sectia transversald sunt date de figurile 2 si- 3. Dupi
cum se vede in figz. 3 podul va avea la etajul superior 2
trotuare, 2 gosele laterale pentru vehicule rapide si o gosea
la mijloc pentru vehicule grele, cu vitezi moderati; iar la
etajul de jos 4 linii de tramway (metropolitan). Greutatea
pirtii suspendate se estimeazi la 90.000 tone. Constructia
va costa 75 milioane dolari, va necesita circa 300.000 mc
debleu, 360.000 mc beton, 44.000 mc =zidirie, 120.000 tone
garpanti metalicd si 10.000 tone armituri.

Fig. 4 si v aratd cum sunt proectate ancorajele la ambele
capete iar fig. 6, schema sarpantei metalice a pilelor, fara
imbricimintea de beton. Fiecare pili comportd 2 pirti,
fundate pe cite un masiv de beton, si compuse din 8 mon-
tanti, legati puternic cu zibrele. Cele doud parti sunt legate
ln partea superioari cu o retea metalici puternicd si sub
tablier cu o antretoazi.

Montantii sunt ficuti din otel cu siliciu iar legiturile dintre
ei din otel obignuit.

Programul de executie prevede executarea pilelor, agezarea
a 2 din cele 4 cable i constructia par{iald a tablierului care

7
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Fig. 4. Ancorajul dinspre New-Jerse
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va putea sustine numai o parte din sarcinile utile; cu acest
sistem se va putea utiliza podul mai eurdnd, permitandu-se o
cirenlatie redusa. Ulterior se vor aseza si celelalte 2 eable
st se vor ingloba pilele in beton, terminandu-se podul.
Cablele de- suspensiune vor fi formate fiecire din 61 im-
pletituri de. cAte 434 fire galvanizate de 4,98 mm dia-
metra. Sarcina de ruptura a unui eablu ar fi de 81.000 tone,
iar tensiunea maxima ce se va realiza va fi numai de 29.600 tone.
Tablierul o fost ealeulat pentru  soseaua din mijloe la o
sarcind de 2.200 Kg/m p. Antretoazele sunt la 18,60 m dis-

AN
= 1 1 \;_T—_TTT'_T_T_Tﬁ1 ) S 6 | I

TR

A
,*111;
____jtu

Fig. 5. Ancorajul dinspre New-York.

tantdi si longeronii la ca. 4 m intre ei. Snspensiunea este
caleulatii pentru o sarcind utili de 12 tone pe m curent de
pod, corespunzind unei incareari cu automobile pe toate sose-
lele precum si trenuri de tipul cel mai gren actualmente in
servicinl metropolitanului, eare s’ar urniri pe toate cele 4
cai la intervale egale cu o lungime de tren.

Impingerea vantului asupra tablicrulni e soeotita la 2.250
Kg pe m curent, iar variatin de temperatora admisa de
+ 30° C.

S’a inceput cu executarea fundatilor pilei de pe nnlul'
drept, spre New-Jersey, dupa ce <au faent numeroase son-
daje atit in amplasamentul pilei cAt si imprcjur, mergindu-se
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pind la adincimi de peste 90 metri. Executia s’a ficut prin
sdpaturi in aer liber protejate de un batardou. In ce privegte
executia in uzine a partilor metalice, ele sunt abea la inceput.
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Fig. 6. Elevatia si vederea profilului unei pile.

Costul acestui pod gigantic urmeazi si fie suportat de popu-
latia ambelor state riverane, prin taxe plitite de cei ce vor trece
pe el. Prevederile circulatiei probabile dau speranta ci intrega
cheltuiald a constructiei va fi acoperitd pani in 1954.

D. STAN
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4. Protectia populatiei civile contra gazelor de lupti ?)

In coloanele revistei noastre2) am aritat, vorbind despre
lucrarea Dr. Hanslian «Rdsbowul chimic» (1927), cAt se pre-
ocupd lumea stiintificid rusi de protectia populatiei civile contra
gazelor de luptid gi cAtd munci sc produce acolo pentru a re-
zolva chestiunea aceasta cxtrem de importanti. Am enuntat
conceptiile originale si indriiznete ale architectilor rugsi Kos:
lewnikow si Trugatshow in ceiace priveste proectarea noilor
orase si cladiri.

Subliniind extrema importanti a protectiei populatei civile,
vom schita studiul apirut in Heerestechnik (1927) rezumind
parerile celor doi specialigti rusgi.

In prezent, in Rusia se admite cii nici apirarea aeriani
(avioane) sau antiaeriani (artileric) si nici educatia speciald a
maselor in vederea apiririi contra atacurilor aerochimice nu
sunt suficiente.

Pentru o apirare sigurid ar trebui reinoite principiile archi-
tectnrei urbane si ajezarea lor in armonie cu conditiile noi
de luptd; arta constructiilor ar trebui subordonati intru cétva
cerintelorimpnse de apirarea nationald. In ziarul rusesc Woina
y tecknita din 1926-27, un inginer civil scria intr'un studin
intitulat < Rdsboiul st architectura® :

«Desvoltarea aviatiei, care face frontierele statelor iluzorii,
«tinde si faca si dispard de asemenea si diferentele ce cxistau,
<pAniin prezentintreregulele Architecturei civile gi celei militare.

«Dupi cum in evul mediu aproape fiecare orag era forti-
«ficat, clddirile apartinind tipului de castel «intirit», astfel
«ci orice architect era intru cAtva siun constructor de intériri,
«<tot aga, in zilele noastre, pericolele cari vor veni intr'un
«risboi viitor cer o adaptare a architecturei civile la efectele
«materialelor de risboi modern, daci voim si protejam locuin-
«tele. — Nu-i vorba numai de edificiile luate izolat, ci chiar de
“planul de ansamblu al oragelor si aglomeratiilor®.

CAtiva vreme dupi aceasta, a apirut studiul lui Koshew-
nikow, intitulat: Cdlduxd peniru stabiliren unu: proect de

1) Dupi Revue de I'Artillerie. Aoat 1928, pg. 172 i 599.
2) Buletinal Societdtii Politecnice Anul XLII. No. 2/928,
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oras st a addpostirei formaiiilor de etape in vederea protecties
contra armei aerochimice, in care autorul socoate ci ar fi
lueru naiv ca architectii si nu tini socoteali de nevoile a-
piririi nationale si si se adapteze lor, risboiul viitor aducand
bombardarea aeriani a tuturor oragelor, oricari ar fi ele.

Dacd aliatii ar fi bombardat Berlinul in 1919, n’ar mai
exista erezia ci marile orase nu pot fi bombardate cfectiv.
Urmeazid apoi cAteva reguli si principii cari pot servi ca
directive in viitor la stabilirea planurilor de orage:

1. Posibilititile de distrugere ale unui orag prin bombar-
damente aeriene sunt proportionale cu densitatea constructiilor
gi inil{imea caselor.

2. Trebue neapirat evitati orice ingrimidire de clidiri;
dizacontra, descentralizarea se impune riguros.

3. Oragele trebue s& se intindd in suprafatf, clidirile si se
desvolte in adincime in pamant nu in iniltime. Un exemplu
tipic de evitat: sgiric-norii din New-York.

4. Trebue stabilit in orase si in suburbanele lor, cit mai
multe griadini, parcuri, plantatii de arbori, in scop de a masci
cladirile. ' '

5. Trebue intrevizuti constructia adiposturilor colective.
De pildi, Moscova trebue prevazuti cu un tren subteran
foarte adanc. v

El semnaleazi, dupi informatii date de presi, ci intr'o
capitald din Europa occidentali s’a clidit o imensid salid de
cinema pentru mai multe mii de persoane si ci In unele orage
mari europene s’a si inceput constructia unor viste refugii
subterane contra viitoarelor atacuri aeriene.

Mai propune urmitoarele misuri:

a) Proportia de 1/3 dintre suprafata totali a striizilor, bu-
levardelor gi pietelor publice raportati la suprafata intreagi
a oragului. va trebui miritd la cel putin 1/2;

b) Toate strizile vor fi cit se poate de largi;

¢) Arterele principale trebue si fie in linie dreaptd 'si
orientate in directia vanturilor dominante din regiune, adica
dela NE spre SW, pentru a permite o-aeratie indestulitoare
si descompunerea sau evaporarea materiilor toxice.

Daca se poate, straz11e nci vor fitrasate paralel cu taluzele
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sau migciirile de teren dejad existente, pentru a creid un fel
de canalizare care si usureze scurgerea gazelor;

d) Strizile principale trebue si dea in piete vaste previzute
cu pinze de apd curgitoare (naturald sau artificiald) sau en
fantdni man;

¢) In cartiere, tiiate deasemenea striizi, casele nu vor fi
agezate lAngi trotoar, ci la o distanti egald cel putin cu inil-
timea lor; pistrAnd si intre doui clidiri vecine un spatiu egal
cu indltimea cea mai mare dintre dansele;

f) Ibntre diferitele cartiere trebuesc previizute figii largi cu
plantatii gi arbori, formand parcuri, squaruri publice etc.;

¢) In locul caselor distruse de incendii sau a celor insa-
lubre se vor planta arbori si creia gradini sau, in fine, si
fie intrebuinte ca depozite de materiale antigaze.

h) Pasagiile, funditurile si stradele ete., carii pot fi ugor
infectate cu gaze, vor trebui desfiintate si inlocuit cu strazi
largi.

7) Serviciile oficiale ale Statulni si Institutiile publice nu
trebuesce agezate in mijlocul oragului, ci in cladiri mai putin
importante si cdtre margine, pentru ca si poatil trece
neobservate;

' #) Planul oragului nu trebue si prezinte forme geometrice;
cartierele si fie delimitate neregulat pentru a ingreuia orien-
tarea inamicid gi ajustarea tragerilor sale cu proectile.

Casele izolate trebuesc construite dupid regule speciale.
Trebuesc proscrise asemenea cliadiri cu 4 etaje fiind foarte
vulnerabile contra bombelor explosive. — Koshesnikow expune
urmitoarele principii:

- Deasupra piméntului casele trebue si aibd cel mult
trei etaje;

— Trebueste interzis adiogirea de etaje la caselc existente;

— 854 se ia toate precautiunile pentru a miri soliditatea fun-
datiilor, zidurilor, plafoanelor, etc., inspirAndu-nedela experienta
ce are loc in regiunile bAntuite de cutremure de pémaint.

— Trebuesc previzute toate misurile pentru a transforma
'p:ﬁmitele in adiposturi contra gazelor sau, In lipsi de pivnite,
micar inciperile scarilor, cum a indicat Pawlow 1);

1) Buletinul Soc. Politechnice. Anul XLII, No. 2/928,

https://biblioteca-digitala.ro



1106

— De asemenea si se intidreasci partea subterani a cli-
dirilor existente printr'un plafon de beton armat;

— Si se prevadi mijloace de obturatie pentru deschideri
(porti, ferestre, cosuri de fum, prize de aer etc.);

— Si se spoiascd cu mijloace apropiate, zidurile, plangeu-
rile si plafoanele, pentru a le face impermeabile contra gazelor;

— Sid se amenajeze localele prevazute ca refugiu contra
gazelor construind pereti impermiabili paraleli cu zidurilé
ordinare si la oarecare distantd de acestea. Se va obtine astfel
un fel de cameri speciali mai eficace; ea trebue previzuta
cu o ventilatie prin filtrare ;

— S4 se prevadd aparate de protectie individuald in refugii;

— Si se inlocuiascd sticla ferestrelor cu sticld armati;

— 83 se creeze adiposturi puternice si vaste, care si re-
ziste contra exoloziilor si gazelor, sub forma de localuri pub-
lice (teatre, cinematografe, sili de concert, etc.);

— In’ceeace priveste serviciile publice, protectia Aviachim
trebueste complectati prin urmitoarele misuri:

— Instalatii pentru curiitirea aerului exterior infectat ca
ploi artificiale, radiatoare electrice, elice ete.;

— Constructia de statii centrale puternice cari si reziste
contra bombelor atat pentru alimentarea cu api, cit si pentru
iluminatul electric;

— Inlocuirea tuturor conductelor din aer liber cu con-
ducte ingropate si protejate cu beton;

— Oprirea pavajelor de lemn, care absoarbe unele materii
toxice;

— Stabilirea de depozite subterane pentru aprovizionarea
populatiei ; ' ' _

— Io fine, prevederea de misuri numeroase, menite si
incurce pe inamic printr’un intuneric total sau partial al aglo-
meratiei, ficdnd-o invizibili sau ingreuindu-i orientarea.

Pentru a propaga ideile sale gi punerea lor in aplicare,
autorul propune:

— Refacerea legislatiei actuale relative la lucririle publice,
in materie de constructie;

— Adaptarea generali a regulelor proprii architecturei
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civile la nevoile militarc cari decurg din necesitatea protectiei
contra atacurilor nerienc;

— Creiarea de cat.dre speciale in scoalele technice supe-
rioare pentru a forma architeeti ¢i ingineri specializati pentru
apiiraren Aviachim

— Misuri cari si inlesneascd desvoltarea industriilor in
legiitura cn noile nevoi de constructie (materiale de constractie,
cimenturi speciale, sticli armatii, materii colorante, ote.);

— Colaborarea obligatorie a autoritatilor militare in tot ce
priveste cxtinderea oraselor sau eccnstruirea cartierelor si
cladirilor importante noi. Planul tuturor acestor lucrari trcbue
sii aibl si avizul autorititii militare.

Ideile lui Koshewnikow pot si pari ca’n basme; trebue
totusi s ne amintim cit de grabiti pasi face stiinta in zilele
noastre: cciace astazi ¢ fantastic, ponte fi realitate miine.

Si mai extragem incd ceince urmeazia dintr’un alt studiu:
<« Rolul archilecturer din punctul de vedere al apdrdres ora-
selor contra atucurilor aeriere® al lui Trugatshow.

Aici autorul se agezii dintr’'un punct de vedere practic:

“Pentru ca, spune el, un edificin si fie la adipostul efec-
«telor eventuale a unci bombe de 2000 kg., aruncati din avion,
<trebue, fie sd-1 protejam printr'o grosime de beton armat de
«3,5 m,, fic si-l ingropim la o adincime de 20 m., ceiace nu
«poate fi realizat in niei un stat, din cauza cheltoelelor ce
«di nastere si a rezultatelor ncfolositoare in timp de pace
«ce le aduce. — S’ar putea Tealiza atare lucriri numai daci
«an oarecare utilitate pe timp de pace>®.

Astfel creiarea unui drum de fer subteran ii pare singurul
procedeu rational prin care marile orage si capete adaposturi
sigure contra bombelor aeriene.

Ceva mai mult, ugurin{a i rapiditatea transporturilor rea-
lizate prin aceasta, ar ugurd extinderea oragelor in suprafata.

Trugatshow studiazi in aminuntime proectul unui asemenea
metropolitan pentru un orag ¢v un milion gi jumitate locuitori
(de ex. Moscova), care ar permite si se ¢vacueze un cartier
intreg in 35 sau 40 minute gi apoi si puni la adapost popu-
latia intregului oras.
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Dar acest procedeu nu e aplicabil la localititite de putini
importants, unde trebuesc previzute alte mijloace, ea:

1. Cercetarea si repararea pivnitelor celor mai solide, de-
terminind ecapacitatea si preparind consolidarea lor;

9. Si se deschidd si si se pund in stare buni de func-
tionare vechile subterane pirasite;

3. Si se caute locurile cele mai favorabile (taluze) pentru
a sapd galerii de mind si si se adune materialele necesare
(scanduri de cofraj, cadre etc.).

4. Toate canalizatiile si fie subterane, in particular pentru
curentul electric;

5. Si se protejeze, prin toate mijloacele apropiate, mai ales
prin mascare, toate institutiile publice cari pot fi considerate
ca «centre vitale®* ale aglomeratiei.

In precautiunile ce trcbuesc luate contra bombelor, Tru-
satshow distinge acelea cari tind si impedice pitrunderea
propriu zisd a gazelor in localele locuite, adici nu mai se
opun la raspandirea panzelor de gaze otriivitoare, si acelea cari
trcbue si provoace evacuarea sau desinfectarea aerului viciat.

El crede ci realizind un sistem de ventilatie complect, se
poate rezolva problema.

O atare instalatie ar putea fi folositi pentru metropo]ifanul
de mai sus, in scopul de a aspird aer proaspit, neviitimat de
gaze, si a evacud aerul viciat.

‘El calculeazd cd pentru un oras intreg, grupat in cartiere
de 30.000 locuitori, ar trebui, pentru un curent de aer cu
viteza de 20 metri pe secundi si timp de 3 ore cel mult, o
canalizare de 2 m. pentru colectorul principal; acest timp ar
fi suficient pentru a evacul aerul stricat si a alimentd orasul
cu aer proaspit. _

Aspiratia initiald ar fi realizati, prin aparate de dimensiuni
mici, agexate pe strizi, in pietele publice, in curtile clidirilor
gi cari ar fi legate cu colectorul principal.

-Asemenea instalatie, cu:toate cii e costisitoare, ar fi justificats,
socogte Trugatshow, -nu numai de nevoia apirirei natmna]e
{acest punct de vedere se va impune mai degraba sau mal
tarziu) dar si din motive de higiend publicd, cici el socoate
cd, in viitor, ventilafia marilor orage va fi ‘o misuri tot aga
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de indispensabili, cum e astizi alimentarea cu api potabild
sau de spilat.

Ceva mai mult, amortisarca lueridrilor de aducere a acrulai
comprimat ar putea fi obtinuta, cel putin in parte, prin intre-
buintarea sistemului de canalizare pentru nevoile serviciului

postal si pentru transportul rapid al coletelor, chiar in timp
de pace.

Trugatshow crede e pentru a epurd cantititile mari de
gaz, e necesar sii se recurgd la energia clectricd.

Pe de alti parte, daci stabilirea unui vast sistem central
de ventilatie ar ridied prea multe obiectiuni din punct de
vedere financiar, ar riimane cel putin posibilitatea instalatiilor
partiale pentru casele izolate gi vecinfitatea lor, in scopul de
a produce suprapresiunea necesari in loealuri si evacuarca
aerului viciat din curti si stradele alaturate.

Aerul, usor comprimat, pentru a fi introdus in localuri
trebue prealabil filtrat.

il merge astfel si mai departe decat Pawlow, céci cere.
pe langid aducerea de aer proaspit in localuri, si evacuarea
acrului viciat din veciniitatea loecalelor.

Trusatschow mai cere ca guvernul si ceardi misuri speciale
la stabilirea planurilor de sistematizare ale oraselor si cartie-
relor, din punctul de vedere al apirirei contra gazelor. Ll
ar vrea si se ajungi la un fel de canalizare sistematici a
atmosferei gi la climinarea gazelor.

Pentru a ugura patrunderea ideilor sale intre architectii gi

antreprenorii rusi, el propune organizarca unui mare concurs
national.

Aceastd sugestie a fost retinuti si Societatea Aviachim a
pus in studiu in sectia ei dc «Apdrare confra pericolulin
aerochimic®, un «plan de amenajare al oraselor comportind
cele mai bune conditii de protectie contra bombardamentelor
aeriene» si apoi <un studiu de ansamblu pentru organizarea
eventuald a localelor de locuit si cladirilor publice in vederea
protectiei colective contra gazelor®.

* - Aceste studii trebuiau ficute gi cu ajutorul organelor Co-
misariatului poporului dela Interne. .

Tot la inceputul anului 1926, Morin ariita, in Woina Y

‘teknoia, interesul ce-l Pprezinti pasagiile subterane din gérile
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de cale ferati si trata un caz concret cu numeroase detalii
technice. .

El mentiona c#, in Germania, situatia, din acest punct de
vedere, este foarte favorabild, fiinded mal toate statiunile de
c. f. importante dispun de asemenea pasagii.

Din ceiace precede se vede ce importanti di vecina noastri
Rusie problemei protectiei populatiei civile contra atacurilor
aericne ¢i ce eforturi incearci pentru a o solutiona practic.

Cu conceptiile sa'e actuale de renovatori, realizarea siste-
melor propuse, cu caracter fantezist pentru altii, e posibili.

Aviachim lucreazii. Strigitnl de alarmd al inginerilor si
architectilor rusi va fi ascultat, cdci ei nu-gi fac prea multe
iluzii de pacea ce o viseazd Occidentalii si indepirtatii Ame-
ricani.

Iati cu titlul documentar, citeva frinturi din ceiace se
intilneste zilnic in toate publicatiile lor cari trateazi despre
risboiul modern si cari caracterizeazi pe deplin spiritul ce
animi pe autori, orica sunt militare, oried sunt civile.

«Nici un tribunal din Haga n’a ajuns pind astizi sid in-
depiirteze rizboaele; nici un Locarno nu va reusi mai mult
in viitor, daci nu dispar toate cauzele economice, politice si
sociale ale conflictelor.

«Rizboiul viitor va fi un rishoi dus <€A outrance?® intre
«natiuni intregi, si toate mijloacele vor fi intrebuintate pentru
«a smulge victoria; posibilitatea de a stabili o distinctie intre
“mijloacele permise de a face risboiul si cele ilicite riméne
«de domeniul fictiunei.

«Speranta cid s’ar putea rezima pe contractele internationale
€pentru a opri metodele de luptd zise <barbare® riméne un
«lucru zadarnic.

«Trebue si se prevadi, in mod sigur, intrebuintarea tuturor
«mijloacelor posibile de distrugere si, in panticular, a gazelor
€si a avioanelor.

<Cuvintele «front si xond de elape» nu mai au nici v sem-
«nificare si niciun sens. In viitor, din cauza progreselor ne-
«contenite ale acronaticei, frontul va cuprinde inireg teritoriul.

«Cu toati flota aeriani puternici si o apidrare terestrd
¢bine organizati, <frontul aerian» va putea fi totdeauna stri-
<puns si marile orage, centrele industriale si vitale ale unui
«Stat, nu vor fi niciodati in siguranti absoluta. Fiecare locuitor
*agezat chiar la citeva sute de km. de frontierele tirei sale,
<trebue si cousidere ci e expus la actiunea bombelor de
<avion inamice (explozive sau cu gaze), ciAteva minute dupi
declararea rizboiului>. Maior-Inginer VasiLio D.
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