
NOTE 

1. Căile ferate române în războiul Independentei 

La un anticar am găsit o broşură scoasă acum 50 ani, 
întitulată: 

«Empl01· des Chemins de fer pendant la guerre d' Orient 
l&îG-18î8 par C. Marinei-, Capitaine d'Etat.-Major. PariR 1878. 
După ce autorul se ocupă de starea reţelei de căi f.erate 

ru~e de pe atunci, spune că în Basarabia nu era linie decât 
până la Chişinău, la începutul conflictului Oriental. La 7 
Martie 1876 EC dă în circulaţie linia Chişinău-Iaşi, dar nu s'a 
exploatat <lecât puţine zile căci ploile din primăvară au pro
vocat surpături mari de teral'amente, iar peste Prut era un 
pod de Doam11e ajută. l n momentul când s'a făcut mobili
zar0a arrnatPi de Sud s'au reluat serios lucrările, s'a făcut 
pod metalic peste Prut la U ngheni şi linia s'a inaugurat de
finitiv la 9 Aprilie 1877. In restul ţării erau în exploatare 
1318 km, la începutul lui 1876. Autorul spune apoi: 

c Din nenorocire lurriirile au fost executate i'n fom:tc rele 
rondi(iuni de soliditate. Liniile erau cu cale simplă, iar din 
p1111ct de rrderr special al u11ei legături cu lmiile ferate ruse 
şi a mişcari1: trupelor dUre Dunăre, dfrecţiunea traseului 
lăsa mult de dorit.,,. 

In adevăr linia ferată venea dela Iaşi la Bucureşti prin 
Paşcani, l\Iărăşeşti, T0c11ci, Rarboşi, Brăila, Ploieşti. Cheuri 
fixe de îmbarcare lipseau. 

Co1l\'cnţia încheiată cu R•1şii privitoare la căile noastre fe
rate prevedea următoarele : 

« Româ11ia acordă Ruşilor utilirnrea căilor ferate, comuni 
ca(iilor fluriale, drzmwrilor, poştelor, telegmfelor; ea pune la 
dispoJ.ifia lor toate rrsursele fc'irli pentru aprorixionare. 

«Pentru transporturi, armata rusă ra fi asimilată cu ar
mata română: ea 1•a area acdeaşi pririlegii fa(ă de r·ompa-
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niile de căi ferate. Uuvrrnul se angajeaH1 sa reducă tarifele 
cu 40010. 

«Ministrul de Lucrâri Publice ra da instructiuni pentru 
a accelera transporturile militare ale Ruşilor. Trenurile mi
litare 1•or area prioritatea, e.rceptând trenurile poştale şi pe 
cele ce transportă trupe române. Numărul irenun'for de că

lători se 1.:a putea micşora, iar cele dP marfă se ror putea 
suprima. Unitatea şfnllor va fi stabilită spre a se evita 
transbordările necesitate de diferenţa de ecartement 
între căile ruseşti şi cele române. 

« en Comitet special compus din delegaţii Companiilor de 
căi ferate se ra intnrni suh direc(iunra Ministrului de Lu
crări' Publice. Direc( iunea transporturi/or armaffi ruse ra 
aparţine şefului conmnicn(iilor militare ruse, rare, cu apro
barea J!inistrului, va putea drstitui pe amploin(i. 

«Dacă ruşii construiesc budi(i dP Hni1: ferate, Romdnilt Ir. 
1•a acorda terenul dar numai materialul mobil al acestor 
căi ferate se ra înlom·ce in Rusia. Companiile ror putea să 
continuie a le exploata, dar ruşii ror fi indemnirnti». 

Acestea sunt clauzele esenţiale.· Clauza de a se supralărgi 
liniile noastre ferate nu s'a putut aplica. O şină specială 

pentru trecerea materialului rulant rusesc nu se putea adăoga, 
căci diferenţa de lărgime între şini era numai de 89 mm 
Numai porţiunea Ungheni-Iaşi a rămas multă vreme cu cale 
largă. Pc unele porţiuni erau 4 şini, pentru ecartemcntul 
român şi rus. Trebuiau însă ace speciale, care îngreuia uni
ficarea. 

Podul peste Siret avea două travei de 47 m la mijloc şi 

8 de 19,4 m la maluri, cu grinzi parabolice. Podul era lung 
de 246 m. Dacă o canonieră turcă de pe Dunăre ar fi făcut 
să sară pila dela mijloc, ar fi adus o întrerupere de 94 m 
din pod şi ar 'fi adus mari piedici transporturilor ruse. Turcii 
însă nu s'au gândit la aşa ceva, iar Ruşii s'au folosit de 
linia ferată. 

Marele Duce Niculae se plângea des de starea căilor fe
rate române. El spune într'un raport: 

«Căile ferate române s'au dovedit încă mai rău construite 
decât mă aşteptam : le lipsea mai ales personal şi mate-
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rial. Precipitarea cu care au fost executate lucrările de artă 
a fost una din principalele motii·e ale numeroaselor rupturi 
de poduri care s'au produs pe timpul transporturilor>. 

Şeful Marelui Stat Major rus al armatei de Dunăre spune, 
într'un raport al lui, următoarele, privitor la căile noastre 
ferate: 

«Tarifele au fost ridicate înainte de intrm·ea trupelor ruse 
în România. 

Plata a fost ba~atd, contrar cu usagele în vigoare, nu pe 
numărul de oameni transpo1·ta(i, ci pe numărul real de locuri 
existent hz vagoane. 

S'a eraluat cu un pre( extraordinar de jos 1'ndemnitatea 
dată Rusiei pentru materfolul rulant care i-a fost dat de 
liniile din Polonia pnliru a mări mijloacele de transport 
ale României. 

Cu toate aranfogele ce s'au procurat principatelor de către 
transportarea marelor mase de trupe, nu s'a luat nici o dis
posi(iune pentru siguranfa trenurilor militare. Au rex.ultat de 
aci înfân.ieri ş1 accidniie in proporţii foarte considerabile. 

Repara(izmile s'au făcut cu mare încetineală. Regulamtn
tele în vigoare au fost rareori obserrnte. Pe timp de o lună 
întreagă ?'agoanele nu au fost luminate noaptea». 

Căpitanul C. Martuer spune că dela linia cu cale normală 
europeană, de 1,435 m intre şini, Varşovia-Viena, s'au dat 
României 25 locomotive şi 500 vagoane şi că se plătea chirie 
zilnică de 120 lei pentru locomotivă şi 6 lei pentru vagoane. 
El spune că românii arătau ruşilor multă rea voinţă, care de 
fapt era datorită Companiilor germane şi austriace ce deţi
neau căile noastre ferate. De fapt Căpitanul C. .Martner 
adaogă: 

«Pe1·sonalul de exploatare era de altfel foarte amestecat 
şi puţin demn de încredere şi astfel a trebuit ca ruşii să 
aducă, din interiorul imperiului lor, un mare număr de 
amploiaţi pentru a-i întări şi ameliora „. . Autoritatea mai· 
iară nu a pierdut un moment ca să mărească debuşeul tru
pel01· către teatrul de răsboiu. Abia au intrat primele eşa
loa1'e 1·use în România şi s'au început deja studii prepara
toare pentru a lega direct Benderul cu Galaţii, linie destinată 
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ca să erite ocolul trenurilor prin Iaşi. Termenul dat antre
prenorului era de 5 luni, t.:ăruia i se pusese condiţmnea 

leonină de o indemnitate de 340.000 fmnt.:i pe kilometru». 
Linia s'a dat în circulaţie în Noemvrie 1877 . .Acceleratele 

făceau 73 ore dela St. Petersburg la Bucureşti. Linia avea 
o ramură la Reni. Podurile erau toate de lemn, sisteme 
americane. 
După trecerea Dunării la Giurgiu s'a făcut linia Giurgiu

Zimnicea de 80 km; s'a început la 7 Septcmvrie 1877 şi 

trebuia dată în exploatare la 15 Octom·•rie. Nu a fost gata 
însă decât la finele lui N oemvrie. Ruşii intenţionau să o 
ducă peste Dunăre până la Târnova, în Ilulgaria. Construită 

foarte repede, linia erea foarte rrn :;;i nu a adus serviciile la 
care se aşteptau Ruşii; ea era necontenit degradată. TrecHea 
Dunarii presenta însă dificultăţi mari. Inginerii Pauker şi 

Struve au propus sistemul lor: un pod de lemn cu lăţime 

de 6 m şi deschideri de 4 m rezemate pe câte două tuburi 
de 1,2!) m diametru ancorate în Dunăre. Transportul aces
tora a întâmpinat greutăţi mari, şi de aceia tuburile au fost 
reexpediate la Varşovia. De abia în Mai 1878 s'a putut 
aduce, cu mari greutăţi, un ferry-boot depe Rin cu care sc 
ducea odată 8 vagoant--. Atunci dcabia s'a făcut legătură cu 
linia la Târn ova care avea I 1 km, dela Dunăre până la acel 
oraş, pe atunci Capitala Bulgariei. 8e începuse şi o linie fe
rată, dela o staţiune Biela a linii Târnava, la Plevna, dar 
căderea lui Osman-Paşa a adus întreruperea lucrărilor. 

Căpitanul Mariner vorbeşte de trenurile sanitare care erau 
rău organizate şi de foloasele aduse de Crucea Roşie. :Bolnavii 
erau duşi în Rusia cu trenul, vre-o 2000 km, cu iuţeală 

mică, aşa că ar fi fost nevoie de trenuri numeroase. Dela 
16 Iunie 1877 la 31 Decemvrie din acel an, Ruşii au evacuat 
71.:}41 răniţi şi bolnavi cn 221 de trenuri. Unele tre1:uri 
aveau în ele până la 400 răniţi. Un martor ocular spune 
următoarele: 

"'La 2 August 1877 a trecut la Kursk un tren de eva
cuare format din 24 vagoane de marfă, în care nu erau 
mai putin dP- 400 răniţi, dintre rare jumătate cu răni grave. 
Aceste vagoane serviseră înainte pentru transport de animale: 
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ele nu fuseserrl 1nci spălate, nici desinfectale: ele nu a'veau 
ferestre, şi trebuia să se fina porţile deschise: nenorociţii 

bolnari, sgudui(i de friguri. nu aveau nici în veliloare, nici 
saltele, nici perne. Mantaua lor le tinea locul la toate astea. 
Pe11fru tot trenul era un singur medic, care nu putea trece 
dinfr'un ragon într'allul decât la staţiuni. Trenul nu avea 
proriJ;.iune de apă cu care bieţii soldaţi să-şi poată potoli 
setea, r·are ii derora. Lor uu li se dedea mâncare caldă decât 
la 48 ore». 

Presa rusă era plină de strigăte dureroase, şi arunca vina 
pe companiile de cale ferată, pe desordinea, neglijenţa şi 

neumanitatea lor. De fapt lipsea reglementarea şi organizarea 
din timp de pace. Căderea Plevnei a dat Ruşilor o mulţime 
de prisonieri, răniţi şi bolnavi şi atunci s'a văzut o mare 
criză în transporturile sanitare. Tifosul făcea ravagii în sol
daţi şi în personalul căilor ferate. 

Autorul vorbeşte şi de liniile ferate turce, în lungime to
tală atunci de 1616 km, unele fără legătură cu altele, ca 
Rusciuc-Varna (22~ km), Cernavoda-Kiustendge (65 km), etc. 
Liniile erau rău construite, material rulant puţin, podurile 
erau de lemn, fără tablier şi fără parapete, iar apele mari 
treceau peste ele. Cheuri nu erau decât la Constantinopoli. 
A pa se lua din căzi, puse pe linie curentă, unde se găsea 
apă. Concesionarii, care erau plătiţi cu Kilometrul de liniei 
au lungit traseul unde era uşor, au mărit rampele peste 
maximum stabilit şi au scoborât raza curbelor pentru a 
construi mai eftin. In multe părţi nu se putea circula noaptea. 

Autorul încheie cu cuvintele generalului Bugeaud: 
c!ndi de pe când pericolul este îudepărtat trebuie să se 

pregătească şi să se organize:u totul pentru ca să i se poată 
face faţă dacă 1:a sosi ş1'. oricând ar sosi.,,. 

Noi mai trebuie să scoatem o concluzie şi :mume să ri
dicăm ştiinţa naţională şi să intensificăm munca naţională 

pentru a nu mai fi nevoie ea ţara să recurgă la concesiuni 
pentru executarea lucrărilor ei publice şi exploatarea căilor 

ei de comunicaţie, căci concesiunile străine nu urmăresc ma
rile interese ale ţării, ci interesele financiare ale străinilor. 

I. loNESCU 
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2. Circulara rusească pentru poduri metalice din 1925 
ln broşura despre care vorbesc la Recen-xii, Profesorul N. 

Streklet'Xky faP-e o dare de seaină asupra circulării din 1925 
din Rusia pentru podurile metalice. Iată un rezumat al acelei 
circulări: · 

Prima ordonanţă pentru poduri in Rusia a fost cea din 1875, 
cnre prevedea o locomotivă cu trei osii de câte 12 tone, ten
dere cu trei osii de 8 tone şi vagoane cu două osii de 8 tone 
pe osie, dând 2,63 t/mt. Această ordonanţă s'a modificat suc
cesiv în 1884, în 18~6 şi în 1907, când s'a ajuns la locomo
tive cu cinci osii de 20 tonC', tendere cu patru osii de 14 t, 
şi vagoane cu patru 0sii de 12 t revenind 1a fi t/m 1. La 
1921 s'a părăsit schema unică, şi s'au Inat patru diagrame, 
din care la prima, locomotive cu cinci osii de 32 t. La 1 !:J23 
se iau locomotive cu şase osii de 20 t. In fine în 1925 se 
imită dispoziţiunile germane luându-se trei categorii de dia
grame dintre care la prima clasă osii de 30 t la locomotive, 
tendere şi vagoane cu osii de 25 t, respectiv în număr de 
6, 4, 2. Această diagramă depăşeşte cu mult dingrnmele din 
restul Europei, este insă inferioară multor diagrame ::imeri· 
canf'. Ruşii justifică această diagramă prin faptul că liniile 
lungi din Rusia vor cere în curând loMmotivc puternice pentru 
a străbate repede distanţele mari dintre centrele populate 
ale lor. 

Pentru şosele se prevăd şase clase, cu încărcări care prin 
€chivalenţi variază între 740 şi 200 kg/m2. Jncărcările cu 
oameni variază între 400 şi 200 kg/m 2. Greutatea vehiculelor 
oscilează între 15 t şi 1,5 t. • 

Pentru presiunea vântului se iau valorile 260 kg/m2 la 
poduri descărcate şi 150 kg/m2 la cele încărcate. Pentru frâ
nare se ia coeficientul de frecare 0,15, considerând frânate 
locomotiva, tenderul şi un sfert din vagoane. 

Rezistenţa admisibilă a metalului este dată de formula: 

R = 1300 

" 1+n(1 ± Emi~) 
Emax 

în care este coeficientul de impact pe care-l iau 0,625/(1 +0,02 a) 
în care a este lungimea încărcată pe linia de influenţă. 
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Ca de obiceiu E min şi E max se iau în valoare absolută 

şi se pune semnul + pentrn eforturi de acelaş sens şi 
semnul - in caz contrariu. Rezistenţa admisibilă nu se va 
scoborâ sub 800 kg/cm2, nici nu va trece peste 1250 kg/cm2 
dacă eforturile provin numai din sarcinile verticale. Dacă se 
ţine seamă şi de vânt se ia 1500 iar dacă se ţine seamă de 
temperatură şi de frânare se ia 1650 în loc de 1300 în for
mula de mai sus. Se mai admite şi formuh lineară: 

Rg+ µ R max+riRmin ~ 1300 

unde YJ este multiplicatorul de impact. Rezistenţele se iau în 
valoare absolută. 

Pentru oţel de 48 kg/mm2 rezistenţă, se poate ridica rezis
tenţa admisibilă cu 250/o iar pentru oţel-siliciu, cu care s'a 
început să se facă poduri în Rusia, se va adăoga 500/o în plus. 

Pentru îmbinările cu nituri rezistenţa admisibilă este de 
1000 kgfcm2 pentru oţelul obişnuit de 37 kg/mm2 rezistenţă 

totală şi cu sporurile de mai sus pentru alte feluri de oţeluri. 
Pentru flambaj, Ruşii s'al\ inspirat de noile norme germane 

şi reduc rezistenţele după mărimea coeficientului de subţi

rime. Ei limitează acest coeficient la 150, după cum se pre
văzuse şi in proectul de circulară român din 1919. Tabela 
dă aceşti coeficienţi de reţlucere: 

I OŢELURI 

k. 
37 I 48 I Si 

10 0,85 I 0,85 0,85 
• 20 0,82 0,82 0,82 

30 0,80 0,80 0,80 
40 0,77 0,77 0,77 
50 0,75 0.75 0,75 
60 0,72 0,72 0,72 
60 0,69 0,67 O,ti6 
80 O,f->4 0,59 O,t>7 
90 0,58 0,51 0,47 

100 0,51 0,4S 0,37 
10 0,44 0,35 0,29 
20 0,35 0,28 o,24 
30 o,~9 0,23 0,19 
40 0,24 0,19 

I 
0,13 

50 0,20 0,16 0,13 
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In vederea electrizării, gabaritul s'a ridicat la 6,11 O m 
înălţime pentru poduri metalice şi de beton armat iar pentru 
cele de lemn, din cauza pericolului de foc, la 6,400 m. !năl

ţimea de liberă trecere s'a fixat la 4,50 m pe partea carosa
bilă şi la 2,50 m la trotuare, cum se prevăzuse şi în proiectul 
de circulară română. Lăţimea părţii carosabile c după clasa 
soselei dela 4,5 m la 12 m. La trotuare se prevede minimum 
0,75 m şi maximum 1,50 m. Trotuarul se va pune cu 0,12-
·0,20 m peste partea carosabilă. 

Privitor la executare, circulara prezintă unele noutăţi Se 
cere ca executarea să se facă la ateliere speci~le după mă

rimea şi felul podurilor. Se cere ca montarea să se facă cu 
eşafodage de lemn, iarna, când apele sunt îngheţate. Se cer 
probe serioase la recepţ.iunea podurilor afară de cele sub 30 m 
deschidere pentru care se pot lăsa la o parte probele cu în
cărcări. Se cer revizuiri la şase ani, şi cercHări anuale pentru 
deplasările axei podului şi nivelul reazemelor, rrecum şi ve
rificarea gabaritului. Observaţiunile se trimit unui Comitet 
tecnic-ştiinţific, care stabileşte coeficienţi ce caracterizează 

starea podului pe reţeaua corespunzătoare. Podul trebuie 
-considerat ca un organism, care prin munca lui suferă cu 
timpul, iar nu ca o construcţie care ţine secole fără nici o 
schimbare. I. loNEscu. 

3. Podul suspendat, de I 067 metri deschidere, de pe 
Hudson Ia New-York. 

In Genie Civil din 30 Iunie trecut, se dă o descriere 
j!enerală a podului de mai sus, după raportul inginerului O. 
H. Ammann, care conduce construcţia, către Port of New
York Authority. - Credem interesant că dăm aci câteva 
date asupra acestui pod, a cărui construcţie a început la 21 
Septembrie 1927 şi care va fi dat circulaţiei în cursul 
anului 1932, făcând legătură între reţeaua de drumuri din 
Statul New-Jersey şi cea din partea continentală a Statului 
New-York. 

Pentru a lăsa liberă toată lărgimea fluviului Hudson, podul 
-va avea deschiderea, între axele pilelor, de l 067 .50 metri. 
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iar înălţimea liberă sub pod peste nivelul mediu al mărei 

va fi de 59,50 m la reazeme şi 65 m în ax. aceasta din 
urmă putând scădea până la 62 m în cazul excepţional al 
coincidC'nţei tempnaturii maxime cu incărcnrea complectă 

R traveei prinl'ipale, celelalte travei fiind neinclîrcate. 
Traveile laterale sunt rC'lativ mici : 186.05 m spre malul 
drept (New-JersPy) ~i 198.25 111 ~pr<' cel stflt1!! (Xcw-York). 
Accesul podnlni pc malul drept se face dirc1·t; JH' cel stâng 
printr'un viaduct <'li trei bolti în plin <'intru. L11ngi11wa totală 

a podului, intre punctele <le ancorare a cnblelor ,.a fi eh• 1464 
metri. 

Pilele v0r fi format(' din şarp:rntă mctalic:i înglobntii în 
beton, vor avea paramente de piatră de talie ~' „,. ,·or ridicn 
la Hf4 m deasupra nivelului mediu al mării. 

Cele 4 cahle de suspensiune vor avea 915 mm diametru şi 

vor fi ant:Jorate în stâncă în spre N ew-J ersey şi într'un 
masiv <le zidărie de 115.000 metri cnbi în spre New-York. 
Aspectul general al podului va fi cel din desen (fig. 1); ele
vaţia şi secţ\a transversală sunt date de figurile 2 şi 3. După 
cum se vede în fig. 3 podul va avea la etajul superior 2 
trotuare, 2 şosele laterale pentru vehicule rapide şi o şosea 
la mijloc pentru vehicule grele, cu viteză moderată; iar la 
etajul de jos 4 linii de tramway (metropolitan). Greutatea 
părţii suspendate se estimează la 90.000 tone. Construcţia 

va costa 75 milioane dolari, va necesita circa 300.000 mc 
debleu, 360.000 mc beton, 44.000 mc zidărie, 120.000 tone 
şarpantă metalică şi 10.000 tone armături. 

Fig. 4 şi t.> arată cum sunt proectate ancorajele la ambele 
capete iar fig. 6, schema şarpantei metalice a pilelor, fără 
îmbrăcămintea de beton. Jl'iecare pilă comportă 2 părţit 

fundate pe câte un masiv de beton, şi compuse din 8 mon
tanţi, legaţi puternic cu zăbrele. Cele două părţi sunt legate 
la partea superioară cu o reţea metalică puternică şi sub 
tablier cu o antretoază. 

Montanţii sunt făcuţi din oţel cu siliciu iar legăturile dintre
ei din oţel obişnuit. 

Programul de execuţie prevede executatea pilelor, aşezarea 
a 2 din cele 4 cahle 'l'Î construcţia parţială a tablierului care 

7 
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Vfl putea S ll :> ţin c nnma1 O p~rte din sarcinil e utile; · Cll acest 

-si st e m se va putea utiliza podul m:ii c\1rAnd, p C'I'tnitându-se o 
-circnlatic r ed11 si:i . U lteri o r se vor aşrza şi cclr la ltc 2 c:::thlc 

ş 1 se .vo r îngl ob:-i pilel e î11 bcto11, te rmi:1â 11d11- sr pod11l. 

C ahl e le UG--s 11 s pe nsiun C' , ·o r fi formate fi ee 1re di11 61 îm

µlctit11ri d e. câ t e 434 fire galnrnizate de 4,98 mm dia-

111 e trn. Sarcina de rnptură a unui cab lu nr fi d e 81.0(.0 ton<' , 

iar t L' ns i11n ea maximă cc se \'a r ea li za va fi n11mai de ~9.hOO t one . 

Tablierul a fo s t ca lc11lat pe ntru ., o , e:rna din mijl oc la o 

.sarc in ă d e 2.200 K g/111 p. A ntrctonze lc s 11nt la · 18,~0 m di s-

Fig. 5. Ancornjul Jin spre J\ cw· York. 

fanţii ş 1 longnonii la cn. 4 m într<' Pi. S11spc ns it111ra este

-c::i l c 11lat ă pPntrn o sa rcină util ă dP 12 tone JW m (' nrent de 

pod, cor espunzând nn ei inciirdirÎ cn a 11to111ohi le pe tonte şose-

1Plc precum ş i trennri d e tipnl cP I mai 1.!TP11 :i ctualrn entc în 

-servicinl metropolitanului , Pare s':i r 11r11 • ă ri pc toat e ce le 4 

-că i ln inten·ale ega le c u o lun g im e <IP tren. 

lmpingereh vântului asnpra tabii< r1il11i P :-;ocrit ită la 2.250 
Kg pe m curent, ia r variaţia cfo t•·nJ1wrnt11ră admisă· de 

± ~0° C. 
S'a început c u execntnrf'a fundatiilm· pil<>i de pe mn lul i 

drept, s pre New-JetsPy, după ce s'nu fac 11 t rnin10ro:i se son

daje ·atât în nmplasamcntul pilei dit ş i impn jur, rncrgâ11d11-sc 
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pâ~ă la adâncimi de peste 90 metri. F;xecuţia s'a făcut prin 
săpături în aer . liber protejate de un batardou. ~n ce priveşte 
execuţia in uzine a părţilor metalice, ele snnţ abea la început. 

I 
I 
I . 

~ 
t - I 
(() I 
t--.. 1 

tt .E 
~+o":s1) 

I 
I 

32.':'J3 ,.,. ___ _____ ..., 

Fig. 6. Elevaţia şi vederea profilului unei pile. 

Costul acestui pod gigantic urmează să fie suportat de popu
faţia ambelor state riverane, prin taxe plătite de cei ce vor trece 
pe el. Prevederile circulaţiei probabile dau speranţa că intrega 
cheltuială a construcţiei va fi acoperită până în 1954. 

D. STAN 
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4. Protecţia populaţiei civile contra gazefor de luptă 1) 
In coloanele revistei noastre 2) am arătat, vorbind despre 

lucrarea Dr. Hanslian « Rdsboml chimic» (19i't ), cât se pre
ocupă lumea ştiinţifică rusă de protecţia populaţic>i civile contra 
gazelor de luptă şi câtă muncă sc produce acolo pentru a re
zolva chestiunea aceasta extrem de importantă. Am enunţat 

concepţ.iile originale şi îndrăzneţe ale architecţilor ruşi Kos• 
lewnikow şi Truşatshow în ceiace priveşte proectarea noilor 
oraşe şi clădiri. 

Subliniind extrema importantă a protecţiei populatei civile. 
vom schiţa studiul apărut în Heeresteehnik (H)27) rezumând 
părerile celor doi snecialişti ruşi. 

In prezent, în Rusia se admite că nici apărarea aeriană 

(avioane) sau antiaeriană {artilerie) şi nici educaţia specială a 
maselor în vederea apărării contra atacurilor aerochimice nu 
sunt suficiente. 

Pentru o apărare sigură ar trebui reînoite p!'incipiile archi
tectnrei urbane şi aşezarea lor în armonie cu condiţiile noi 
de luptă; arta construcţiilor ar trebui subordonată întru câtva 
cerinţelor impuse de apărarea naţională. In ziarul rusesc Woina 
y tecknika din 1926-27, un inginer cit,1:1 scria într'un studiu 
întitulat c Răsboiul şi architectura> : 

«Desvoltarea aviaţiei, care face frontierele statelor iluzorii, 
ctinde să facă să dispară de asemenea. şi diferenţele ce C'Xistau. 
<până în prezent între regulele Architecturei civile şi celei militare. 

•După cum în evul mediu aproape fiecare oraş era forti
<ficat, clădirile aparţinând tipului de castel •întărit», astfel 
<că orice architect era întru câtva şi un constructor de întăriri, 
ctot aşa, în zilele noastre, pericolele cari vor veni într'un 
<răsboi viitor cer o adaptare a architecturei civile la efectele 
cmaterialelor de răsboi modern, dacă voim să protejăm locuin
cţele. -- Nu-i vorba numai de edificiile luate izolat, ci chiar de 
•planul de ansamblu al oraşelor şi aglomeraţiilor>. 

Câtăva vreme după aceasta, a apărut studiul lui Koshew
nikow, întitulat: Călduxă pentru st.ibilirea unui proect de 

1) După. Revue de l'Artillerie. Aollt 1928, pg. 172 ~ 599. 
1) Buletinul ~ocietătii Politecnice Anul XLII. No. 2/928. 

https://biblioteca-digitala.ro



1104 

-cmş şi a adăpostil:ei formatiilor de etape in vederea protec(iei 
contra armei aerothimice, în care autorul ·socoate că ar fi 
lucru naiv ca architecţii să nu ţină socoteală de nevoile a
p3rării naţio11ale şi să se adapteze lor, răsboiul viitor aducând 
bombardarea aeriană a tuturor oraşelor, oricari ar fi ele. 
Dacă aliaţii ar fi bombardat Rerlinul în 1919, n'ar mai 

exista erezia că marile oraşe nu pot fi bombardate efectiv. 
Urmează apoi câteva reguli şi principii cari pot servi ca 
directive în \•iitor la stabilirea planurilor de oraşe: 

1. Posibilităţile de distrugere ale unui oraş prin bombar
damente aeriene sunt proporţionale cu dem•itatea construcţiilor 
şi înălţimea caselor. 

2. Trebuc neapărat evitată orice îngrămădire de clădiri; 

di:icontrn, descentralizarea se impune ri~uros. 
3. Oraşele trebue să se întindă în suprafaţă, clădirile să se 

desvolte în adâncime în pământ nu in înălţime. Un exemplu 
tipic de evitat: sgârie-norii din New-York. 

4. Trcbue stabilit în oraşe şi în suburbanele lor, cât mai 
multe griidini, parcuri, plantaţii de arbori, în scop de a masri't 
clădirile. . 

5. Trebne întrevăzută construcţia adăposturilor colectiYl'. 
De pildă, Moscova trebue prevăzuta cu un tren subteran 
foarte adânc. 

El semnalează, după informaţii date de presă, că într'o 
capitală din Europa occidentală s'a clădit o imensă sală de 
cinema pentru mai mµltc mii de persoane şi că tn unele oraşe 
mari europene s'a şi început construcţia unor vaste refi1gii 
subterane contra viitoarelor atacuri aeriene. 

Mai propune următoarele măsuri: 
a) Proporţia de 1/3 dintre suprafaţa totală a străzilor, bu

levardelor şi pieţelor publice raportată la suprafaţa întrc::igă 

a oraşului. va trebui mărită la cel puţin 1/2; 

b) Toate străzile vor fi cât se poate de largi; 
c) Arterele principale trebue să fie în linie dreaptă ·şi 

orientate în direcţia vAnturilor dominante din regiune,· adică 
dela NE spre SW, pentru a permite o· aeraţie indestulatoare 
,c;ii descompu,nerea. sau evaporarea materiilor toxice~ , 

Dacă se poll.te, -străzile- noi vor fi traaate paralel cu taluzele 
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sau mişcările de teren df'ja existente, pentru a creiil 1rn fel 

de canalizare care să uşureze scurgerea gA1.elor; 
d) Străzile principale trebue să dea în pieţe vaste prevăzute 

cu pânze de apă curgătoAre (naturală sau artificială) sau cn 
fântâni mari; 

<') ln cartiere, tăiAte densemenea străzi, casele nu vor fi 
aşezate lAngă trotoar, ci la o distanţă egală cel putin <·u înăl

ţimea lor; păstrând şi intre două clădiri veeine un spntiu egal 

cu înălţimea cea mai mare dintre dâm~ele; 
f) Intre diferitele cartiere trf'buesc pre\'ăzute făşii largi cn 

plantaţii şi arbori, formând parcuri, squaruri publice etc.; 

g) l n locnl caselor distruse de incendii sau a celor insa

lubre se vor planta arbori şi creia grădini sau, în fine, i;;ă 

fie intrebninţe ca depozite de materiale antigaze. 
h) Pasagiile, fundăturile şi stradele etc., carii pot fi 11şnr 

infectate Cil gaze, vor trebui desfiinţate şi înlocuit Cil străzi 
largi. 

i) Serviciile oficiale ale Suttlll11i şi Instituţiile publice nll 
trebuesc aşezate în mijlocul oraşului, ci în clădiri mai puţin 

importante şi către margine, pentru ca să poată trecl' 
neobservate; 

j) Planul oraşului nu trebue să prezinte forme geometrice; 
carti~rele să fie delimitate nPregnlat pentru n îngreuia orien
tarea inamică şi ajustarea tri1gerilor sale cu proeetile. 

Casele izolate trebuesc construite după regule speciale. 
Trebuesc proscrise asemenea clădiri cu 4 etaje fiind foarte 
vulnerabile contra bombelor explosive. - Koshesnikow expune 
următoarl:le principii: 

- Deasupra pământului casele trebue să aibă cel mult 
trei etaje; 

- Trebueşte interzis adllogirea de etaje la casei c existente; 
- Să se ia toate precauţiunile pentru a mări soliditatea fun-

daţiilor, zidnrilor, plafoanelor, etc., im1pirându-ne dela experienţa. 
ce are loc în regiunile bântuite de cutremure de pământ. 

- Trebuesc prevăzute toate măsurile pentru a transforma 
pivniţ~le în adăposturi contra gazelor sau, tn lipsă de pivniţe, 
măcar încăperile scărilor, cum a indicat Pawlow 1); 

1) Buletinul Soc. Politechnice. Anul XLII, No. 2/928. 
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- De asemenea să s~ întărească partea subterană a clă

dirilor existente printr'nn plafon de beton armat; 
- Să se prevadă mijloace de obturaţie pentru deschideri 

(porţi, ferestre, coşuri de fnm, prize de aer etc.); 
- Să se spoiască cu mijloace apropiate, zidurile, planşen

rile şi plafoanele, pentru a le face impermeabile contra gazelor; 
- Să se amenajeze localele prevăzute ca refugiu contra 

gazelor construind pereţi impermiabili paraleli cu zidurile 
ordinare şi la oarecare distanţă de acestea. Se va obţine astfel 
un fel de cameră specială mai eficace; ea trebne prevăzută 
cu o ventilaţie prin filtrare ; 

Să se prevadă aparate de protecţie individuală în refngii; 
Să se înlocuia„că sticla ferestrelor cu sticlă armată;, 

Să se creeze adăposturi puternice şi vaste, care să re-
ziste contra exoloziilor şi gazelor, sub forma de localuri pub
lice (teatre, cinematografe, săli de concert, etc.); 

- In 1ceeace priveşte serviciile publice, protecţia- Aviachfrn. 
trebueşte complectată prin următo::irele măsuri: 

- Instalaţii pentru curăţirea aerului exterior infectat ca 
ploi artificiale, radiatoare electrice, elice etc.; 

- Construcţia de staţii centrale puternice cari să reziste 
contra bombelor atât pentru alimentarea cu apă, cât şi pentru 
iluminatul electric; 

- Inlocuirea tuturor conductelor din aer liber cu con
ducte îngropate şi protejate cu beton ; 

- Oprirea pavajelor de lemn, care absoarbe unele materii 
toxice; 

- Stabilirea de depozite subterane pentru aprovizionarea 
populaţiei ; 

- ln fine, prevederea de măsuri numeroase, menite să 

încurce pe inamic printr'un întuneric total sau parţial al aglo
meraţiei, făcând-o invizibilă sau îngreuindu-i orientarea. 

Pentru a propaga ideile sale şi punerea lor în aplicare, 
autorul propune: 

- Refacerea legislaţiei actuale relative la lucrările publice, 
în materie de conRtrucţie; 

- Adaptarea generală a regulelor proprii architecturei 
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·civile ln nevoile milit11rc· cnri cfocurg din nrcesitnten protectiei 
<.:ontra atacurilor aeriene; 

- CreiarPa de cat.·dre spe<'ial<' în ş<'oal<'I<' t<'C'hnic<' supe
rioare pentru a forma architt-cti şi ingineri sprcializnţi pentru 
apărnrea A riachim : 

- l\făsuri cari să înlPsn<'ască dC's\·nlta-r"a industriilor în 
legătură cu noile ncYoi de eonstrnctie (mat<'ri:ilP df' construeţi<', 

~imenturi speciale, stielă armatil, materii colorante>, <'t<'.); 
- Colaborarea obligntorie a autorităţilor militarP în tot cc 

priveşte extinderea oraşelor sau co1struir<•a cnrtinelor şi 

dădirilor i111portnntc noi. Planul tuturor acestor lucrari tn•bue 
să aibă i;;i a\·izul nutorităţii militare. 

Ideile lui Koshewnikow pot să pară cn'n basm<'; tr<'bue 

totuşi să ne iimintim cât de grăbiţi pnşi foe<' i;;tiir1ta în zilele 
11oastre: Cl'Îace astRzi c fantastic, ponte fi rralitatf' mîtine. 

Să mai extragem încă cebce urnwază dintr'un alt studiu: 
«Rolul nrcllllecl11rf'1 din pu11ct11l dP rcderc al apiirarei ora
şelor contra atacun/or api·ip1.e> al lui Truşati-how. 

Aici autorul Ee aşeză di11tr'un punct de ''cdcre practic: 
« PPntru ca, spune el, un edificiu să fie la adăpostul efec

«telor e\·entuale a un<'i bombe de 2000 kg., iiruncntă din avion, 
«trebue, fie să-l prvtejăm printr'o grosim<' de beton 11rmat de 
«3,5 m., fie să-l i11gropăm ln o adâncime de 20 m., ceiace nu 
«poate fi realizat în nici un stat, din cauza d1C'lturlclor Cf' 
«dă naştere şi a rezultatelor ncfolosito11re în timp de pace 
«ce le aduce. - S'ar putea ·realiza atare lucrări numai dacă 
«:111 oarecare utilitate pe timp de pace>. 

Astfel creinrea unui drum de fer subtnnn îi p11re singurul 
procedeu r:1ţional prin care m11rile oraşe să capete ndăposturi 
sigure contra bombelor aeriene. 

Ceva mai mult, uşurinţa şi rapiditatea transp0rt11rilor rea
lizate prin aceasta, ar uşura extinderea oraşelor în suprafaţă. 

Truşatshow studiază în amănunţime proectul unui 11semenea 
metropolitan pentru un oraş c11 un milion şi jumiitate locuitori 
(de ex. Moscova), care ar permite să se ('VHcuue un cartier 
întreg in 35 sau 40 minute ~i apoi să pună la adăpost popu
laţia ·întregului oraş. 
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Dar acest procPdeu nu e aplicabil la localităţite de puţină 
imporbrnţă, unde trebuesc prevăzute alte mijloace, ca: 

1. Cercetarea şi repararea pivniţelor celor mai solide, de
terminând cnpacitatea şi preparând consolidarrn lor; 

2. Să se deschidă şi să se pună în stare bună de func
ţionare vechile subter:rne păriisitc; 

3. Să se caute l~cnrile cele mai favorabile (taluze) ·pentru 
a săpi\ galnii de mină şi să se adune materialele necesare 
(scânduri de cofnij, radre etc.). 

4. Toate canalizaţiile să fie subterane, în particular pentru 
curentul electric; 

5. Să se protejez<', prin toate mijloacC'le apropiate, mai ales 
prin mascare, toate instituţiile publice cari pot fi considerate 
ca «centre vitale> ale nglomeraţiei. 

In precautiunile ce trebuesc luate contra bombelor, Tru
şntshow distinge acelea eari tind să împedice pătrunderea 

propriu zisă a gazelor in localele locuite, adică nu mai se 
opun la raspândirea pânzelor de gazt otrăvitoare, şi acelea cari 
tnbue să pro\'Oa~e evacuarea sau desinfectarea aerului viciat. 

El crede că realizând nn sistem de ventilaţie complect, se 
poate rezolva problema. 

O atare instalntie ar putea fi folosită pentru metropolitanul 
de mai sns, în scopul de a aspira aer proaspăt, nevătămat de 
gaze, şi a evacua aerul viciat. 

El caleulenză că pentru un oraş întreg, grupat în cartiere 
de 30.000 locuitori, ar trE:-bui, pentru un curent de aer cn 
viteza de 20 metri pe secundă ş.i timp de 3 ore cel mult, o 
canalizare de 2 m. pentru colectorul principal; acest timp ar 
fi suficient pentru a evacua aerul stricat ~i a alimenta oraşul 
cu aer proaspăt. 

Aspiraţia initială ar fi realizată, prin aparate de dimensiuru 
mici, aşexate pe străzi, în pieţele publice, în curţile clădirilor 

şi cari ar fi legate cu colectorul principal. 
·Asemenea instalatie, cu, toate că e costisitoare, ar fi justificată, 

socoite Truşatshow, ·nu numiti de nevoia apărărei naţionale 

{acest punct de vedere se va impune mai degrabă sau mai 
târziu) dar şi din motive de higienă publică, căci el socoate 
că, în viitor, ventilaţia marilor oraş·e va fi o măsură· tot aşa 
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de indisprnsabilă, cum e astăir.i ~limentarPa cn apă pot:ibilă 

sau de spălat. 
Cevu mRi mult, amortisarC'a lucrărilor de aduN'rC' a anulni 

.comprinlRt ar pBtea fi obţinută, cel puţin în part<', prin intrC'-

buinţarea sistemului de canaliznre pentru nevoile serviciului 
poştal şi pentru transportul rapid al colC'telor, C'l1iar in timp 
·de pace. 

Truşatshow crede că pentru a epurit cantiti'l.ţilc mnri de 
gnz, e necesnr să se recurgă la enC'rgia C'l<'ctridl. 

Pe de altă pnrte, dncă stabilirea unui Yast sistem central 
de ventilaţie ar ridic:l prea multe obiccti1111i clin pu11ct d<' 
.vedere fimrncinr, ar rămâne ePI p11ti11 posibilitnte:r instalatiilor 
parţiale pentru casele izolate şi V<'cini'itatea lor, în seopul de 
a produce supraprC'siun<'a nec•psară în localuri şi evacuar<'a 
aerului viciat di11 curti şi stradele alăturat<'. 

Aerul, uşor comprimat, pentru a fi introdus i11 localuri 
trebue preal:ibil filtrat. 

El merge astfel şi mai dC'parte decât Pawlow, căci cere', 
pe lângă aducerea de an proaspăt în localuri, şi c\·nctrnrea 
acrului viciat din \'ecinătntea locnlf'lor. 

Truşatschow mai cere ca guvernul să crară măsuri ~peciule 
la stabilirea planurilor de sistematizare nlP ornşelor şi cartiC'
relor, din punctul de vedere al apărărei contra gazC'lor. El 
ar vrea să se njnngă la un fel de canaliir.arC' sistematidi a 
atmosferei şi la C'liminarea gair.<'lor. 

Pentru a uşura pătrunderea ideilor sale între architecţii şi 

antreprenorii ruşi, el propune organizarC'a unui nrnre concurs 
·naţional. 

Această sugest:J.e a fost reţinută şi Societatea Aviachim a 
pus in st•1diu în secţia ei de «Apărare cordra pericolului 
aerochimi'c», un cplan de amenajare al oraşelor comportând 
~ele· mai bune condiţii de protecţie contra bombardamentelor 
aeriene» şi apoi «un studiu de ansamblu pentru organizarea 
eventuală a localelor de locuit şi clădirilor publice în \'e<lerea 
protecţiei colective contra gazelor». 

Aceste studii trehuiau făcute şi cu njutoru I organelor Co
misariatului _poporului dela Interne. 
' ·.Cot la începutul a~ului Hl26, Morin arăta, în lVoina Y 

. ! ' 

·teknoia, interesul ce-l ;prezintă pasagiile subterane din găl'ile 
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de cale ferată şi trata un caz concret cu numeroase detalii 
technice .. 

El menţiona că, în Germania, situaţia, din acest punct de 
ndere, este foarte favorabilă, fiindcă mai toate· staţiunile de 
c. f. importante di:-;puu de asemenea pasagii. 

Din ceiace precede se vede ce importanţă dă vecina noastră 
Rusie problemei protecţiei populaţiei civile contra atacurilor 
aeriene şi ce eforturi încearcă pentru a o soluţiona prnctic. 

Cu concepţiile sa~e actuale de renovatori, realizarea si;;te
melor propuse, cu caracter fantezist pentru alţii, e posibilă. 

Ariachim lucrează. Strigătnl de alarmă al inginerilor şi 
arcbitectilor ruşi va fi ascultat, căci ei nu-şi fac prea multe 
iluzii de pacea ce o vi'3ează Occidentalii şi îndcpărtatii Ame-
ricam. 

Iată cu titlul documentar, ciîteva frânturi din ceiace se 
intâlneşte zilnic în toate publicaţiile lor cari tratează despre 
răsboiul modern şi cari caracterizează pe deplin spiritul ce 
animă pc autori, orică sunt militari, orică sunt ci11ih. 

«Nici un tribunal din Haga n'a ajuns până a8tăzi să în
depărteze războaele ; nici un Locarno nu va reuşi mai mult 
în viitor, dacă nu dispar toate cauzele ec inomice, politice şi 
sociale ale conflictelor. 

«Războiul viitor va fi un răsh0i dus «i\ outrance» între 
«naţiuni întregi, şi toate mijloacele vor fi întrebuinţate pentru 
«a smulge victoria; posibilitatea de a Rtabili o distincţie între 
«mijloacele permise de a face răsboiul şi cele ilicite rămâne 
«de domeniul ficţiunei. 

«Speranţa că ,;'ar putea rezima pe contractele internaţionale 
«pentru a opri metodele de luptă zise «barbare» rămâne un 
«lucru zadarnic. 

«Trebue să se prevadă, în mod sigur, întrebuinţarea tuturor 
« mij toacelor posibile de distrugere şi, în panticular, a gazelor 
•şi a avioanelor. 

•Cuvintele «front şi ,wnd de etape» nu mai au nici u sem„ 
«nificare şi niciun sens. ln viitor, din cauza progreselor ne
«contenite ale aeronaticei, frontul va cuprinde întreg teritoriul. 

«Cu toată flota aeriană puternică şi o apărare terestră 
•bine organizată, «frontul aerian» va putea fi totdeauna stră
« puns şi marile oraşe, centrele industriale şi vitale ale unui 
•Stat, nu vor fi niciodată în siguranţă absolută. Fiecare locuitor 
„aşezat chiar la câteva sute de km. de frontierele ţărei sale, 
ctrebue să considere că e expus la acţiunea bombelor de 
cavion inamice (explozive sau cu gaze),· câteva minute după 
rleclararea războiului». Maior-Inginer VAs11.1u D. 
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