NOTE

Asupra coordondrilor reuniunilor tecnice internationale

Organizatiile Internationale pentru studiul chestiunilor tec-
nice inmultindu-se, si nctivititile lor tind a se incillea din ce
in ce mai mult. Cu toate c# existenta acestei stiri de lueruri e
cunoscuti mai de mult, nu s’au facut sfortiiri coordonate pentru
a se incerca o remediere, decit deabia in timpul din urmsi.

Cu prilejul reuniunilor Comisiunii Electrotecnice Interna-
tionale, cari a avut loc in Italia in Septembrie 1927, a fost
convocati o reuniune oficioasisi la care au asistat reprezentantii
mai multor organizatii Internationale ce isi tineau reuniunile
in Italia, in acelag timp.

D-1 Guido Semenza, Pregedintele de atunci al C. E. I, a
prezidat aceasti reuniune in care erau reprezentate 7 Organi-
zatii tecnice Internationale.

Propunera asiguririi contactului intre diferiteie organizatii

prin intermediul unui comitet central a fost primiti foarte
bine §i C. E. I,, care luase initiativa acestei miscari a fost

rugati a-si asuma sarcina convocdrii unui asemenea comitet
oficios.

Acest comitet s’a intrunit in Januarie trecut la Londra, in
Birourile C. E. I, si a fost numit <Comitetul Intelegerii”
(Comité d’Entente). Au participat la aceastii reuniunc repre-
zentantii urmitoarelor organizatii internationale:

Comisiunea Internationali de iluminat.

Conferita Mondiald a Energiei.

Comitetul Consultativ International al Comunicatiilor Tele-
fonice la Mari Depirtiri.

Uniunea Productorilor i Distribuitorilor de Energie Electrica.

International Standards Association (in formatie).
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Comisiunea Electrotecnici Internafionali.

A prezidat D-1 Prof. C. Feldmann, noul Pregedinte al C. E. I.
Intre delegati a avut loc un interesant schimb de informatiuni
privitor la datele reuniunilor proectate si in anume cazuri chiar
referitor la programele lor. S’a constatat c#, daci la intervale
regulate, dar destul de indepirtate, de pildi odati pe an, ar
fi cu patintd un schimb mutual de informatiuni de acest fel
relativ la datele gi programele reuniunilor i congreselor
aceasta ar conduce treptat ia o cooperatie din cele mai folo-
sitoare si ar servi delegatior cari trebue si .participe la nu-
meroase reuniuni internationale, contribuind in acelag timp,
probabil la o sporire a valorii si utilititii reuniunilor ins#si.

Discutia a atins deasemeni si chestiunea cooperatiei intre
organizatiile internationale prin intermediul comitetelor inter-
nationale mixte sau prin observatori. Sa hotir4t, in fine, ca acest
Comitet oficios sd fie mentinut mai departe si ci C. E. I, si
fie insdrcinati a asigura convocarea peste un an a unei alte
reuniuni, cidnd diferitele organizatii internationale vor fi in
misurd a face cunoscut deciziunea lor oficiald, cu privire la
infiintarea definitivi a <Comitetului de Intelegere». Aceste
hotdrari sunt socotite de pe acum ca favorabile, in majoritatea
cazurilor.

Ar fi de dorit ca si alte organizatii internationale, care se
ocupid de chestiuni tecnice si se intereseze de aceasti misg-
care de cooperatie, care ldsdnd cea mai deplind libertate fic-
cirei organizatii, face cu putintd un schimb de informatiuni
si discutii libere si amicale a chestiunilor administrative.

Asupra unui studiu teoretic §i practic al gresajului.

Gresajul este o chestiune care a fost studiatdi, din punct
de vedere adevirat stiintific, foarte putin.

Le Génie Civil din 8 Tan. 1927 publici un studiu al ingi-
nerului Horace Havre din Nancy asupra gresajului, care con-
sideri fenomenul de lubrefiare sub o formi cu totul deosebiti.

Veritabilul scop al gresajului este acela de a scidea coe-
ficientul de frecare spre a céstiga din travaliul de frecare.

Problema gresajului este’ foarte complexi cu toate c3, la
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prima vedere, ea pare a se reduce la formarea si mentinerea
unei pelicule de lubrefiant intre suprafetele mobile in contact.

Se credea ¢i formatia peliculei depinde exclusiv de vis-
cozitatea uleiului.

Americanul Hersay gisise ci coeficientul de frecare de-
pindea de valoarea:

N. L. D. Z.N.

sau unde :
| p

7, = viscozitatea la temperatura de funcfionare, in «(Centi
poize» (1 cp. fiind viscozitatea apei la 200 C).

L = lungimea palierului.

D = diametrul.

] = sarcina pe palier.

N = viteza de rotatie.

p = presiunea in kgr/em? la palier.

Trasind diagramul curbei reprezentative a coeficientului de

r,
]

frecare in functie de . Streibecl: aratd ci valoarea acestui
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Fig. 1. Variations du coefficient de frotltement.

coeficient este mult sub IO,Ol‘intr’o parte a curbei denumita
«zona de gresaj. perfect> si dupZ inflexiunea ce se vede in
diagram, acest coeficient creste brusc (cAnd creste p).
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Partea curbei care tinde spre orizontald corespunde zomei
de gresaj perfect.

La punctul critic se produce o rupturd a peliculei lubre-
fiante, de unde o urcare brusci a coeficientului de frecare.
Diagramul indicd ined cd metalul antifrictiune 'di un coefi-
cient de frecare putin superior bronzului (1) in zona de gre-
saj perfect, afard de minimum, care e mai jos la antifrictiune.

Afari de aceasta, metalul antifrictiune are avantajul si
deplaseze mult punctul eritic in regiunea presiunilor mai inalte.

Pand acum era admis, ‘ci ruptura peliculei depinde numai
de viscozitatea uleiului, adici de atractiunea moleculelor
intre ele.

In realitate insa este inexact.

Astfel, unele uleiuri vegetale, cele de misline, de rapits,
mai putin vAscoase ca uleiurile de petrol, au o putere lubre-
fianti cu mult mai mare.

Astfel suntem condusi a ‘considera, in afardi de viscozitate,
o altd proprietate a lubrefiantilor: onctuoxitatea, care este
atractia moleculelor lubrefiante de citre metal.

Ea se manifestid prin senzatia unei suprafete catifelate alu-
necoase, pe cind viscozitatea se manifestd prin aderenti.

In afari de aceasta, lichidele onctuase se etaleazi mai tare
pe suprafetele metalice, decit celelalte.

De acolo s’a niscut idea de adesivitate drept caraeteristici
a corpurilor onctuoase.

Adesivitatea poate fi mai mult sau mai putin accentuati.
Intre solid si lichid va exista o tensiune interfasciald 7% ;
intre solid si aer, o tensiune 7y, si intre lichid si aer Zy.
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Punctul O nu se va deplasa nici la dreapta nici la stinga
dacid vom avea
Ty = sl+ ]zfﬂ
_7;],9 i T@l
Tgl

Cost va fi cu atit mai mic cu cat 7, va fi mai mare,
adicd cu cAt tensiunea superficiald intre lichid si gaz va fi
mai mare, i cu cAt 7js va fi mai mic, adicii tensiunea intre
solid i aer.

Diferenta 7js — T« se mai numeste si tensiunea superfi-
ciald de fugi.

Unghiul O m#soari deci tendiata unui fluid de a inlocui pe
altul pe suprafata unui metal.

Cu citf e mai mare, cu atit gazul are tendinta de a inlocui
mal tare lichidul de pe suprafata metalici.

Rezultd din aceasta cii corpuri ca apa, mercurul, glicerina,
nu pot servi ca lubrefiante, pentru ci nu <€udi» metalele. In
adevir, daci examinim o piciturii de lichid intre doud suprafete,
constatim ci mercurul parci este respins si uleiul, tocmai
din contra atras.

COSO=

Fig. 3. Fig. 4. Fig. 5.

Pentru ulei, se formeazd un fel de condensatie de molecule
in preajma suprafetei solide, condensatie insotitd de o ridicare
usoari de temperaturd, ceia ce caracterizeazid un fenomen de
absorbtiune. Aceastd condensatie echivaleazi cu o usoarii
crestere de viscozitate.

Din cauza atractiunei, moleculele se orienteazi, se polarizeazi
si formeazi o peliculi mai rigidi decAt cea lichidi.

Cu cat adesivitatea este mai mare cu atat pelicula e mai
putin susceptibili de rupere. La un ulei bun adesivitatea ar
trebui si fie mult mai mare ca viscozitatea.

Pentru ca formatia peliculei lubrefiante sa aibid loc, intre
doud suprafete metalice trebue:
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1) Aerul si nu deplaseze uleiul depe suprafetele in contact.

9) Viscozitatea si fie inferioard adesivititii.

3) Presiunea si fie mai mici deciAt cea corespunzitoare
punctului eritic.

Intre formele pe cari le iau mercurul si uleiurile vegetale
intre doud suprafete metalice, existi o serie intreagi de forme
intermediare, caracterizind puterea de lubrefiare a diferitelor
uleiuri.

Daci se traseazid diagramul spre a arita variatia coeficien-

b ZN i s
tului de frecare a functii de 7 pentru diverse uleiuri de

valori lubrefiante deosebite, se constatd ci valoarea lubrefian-
tului in general, nu afecteazii curba in zona gresajului perfect
ci numai la punctul eritic, care se giiseste considerabil scdzut

0.01
LD
X l
SN '
| | 1 L |
o} $0 100 150 200 250 300 400
ZN

Valeurs de 5

Fig.6. Variations du coefficient de frottement pour diverses huiles.

si inapoiat cum se intAmpld sub influenta antifrictiunii, insi
in proportii mult mai mari, adici alegerea uleiului are impor-
tantd mult mai mare decAt alegerea metalului cuzinetului.
Valoarea unui lubrefiant ar fi deci indicati prin proprie-
tatea de a sciidea punctul critic, adici a forma o peliculd

ot : i o TN ora,
continuf, pentru valori cAt mai joase ale lui -—;—-, adicd pentru

viteze slabe gi presiuni mari.

Se poate misura direct adesivitatea prin aparatul lui Ri-
chard, care permite a misura tensiunea superficiald, tensiunea
de fugi si nnghiul 0 de contact zis si unghiul de bord.
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Misura tensiunii superficiale Tgi.

Aparatul Richard se compune, in principiu, dintr’'un tub
capilar si din cdteva plici din diferite metale sau aliage.

Iniltimea uleiului in tubul capilar e misurat prin grada-
tmm cu vernier.

Pe suprafata unui bloc de metal M se depune o picituri
mare de uleiu, ce se etaleazi asa ca si aibe 1 em. diametru.
Blocul este agezat orizontal sub tubul capilar fixat pe un

suport.

!

.
M M. |4 |l
1= 61«:4:1

Fig. 739, Appareil Richard
pour la mesure de l'adhésivite d'un lubrifiant.

Se scoboari atunci tubul capilar pAni piitrunde in picitura
de ulei si se aspird pe la partea de sus, pAnid uleiul se ridica
la 6 cm. in tub, apoi se abandoneazi coloana.

Uleiul se scobcard din tub §i riméne fix la o alti inaltime.

Tensiunea superficiald, la temperatura incercirii va fi:

fiy, — hy
10

]?1—110
93.10 mg/cm.

Th=Cd

dyne/cm?

sau Cd

d fiind densitatea uleiului fati de ap#, C= constanta apa-
ratului =21,81 de obiceiu.

Masura tensiunii de fugd

Se scoate blocul M si se sterge bine, uleiul riméne in tubul
capilar la iniltimea /i, pe blocul M se plaseasi un mic dise
de metal M' care prezinti un spatiu gol de 0,6 mm inalfime
intre blocul M si discul M?, disc care mai are si o gaurd la
mijloc.
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Se scoboari tubul capilar prin gaura discului pini udi
blocul (cu ulei). Imediat uleiul din tubul capilar este aspirat
in spatiul cuprins intre dise si bloc (M si M!). In tubul ca-
pilar, ueliul riméne la o inil{ime h's=he — 0,6 mm.

Tensiunea de fugi medie, care e diferenta intre Tys si Ta
pentru cele 2 metale (ale blocului si ale discului) va fi:

B=d0,6. 49,55 e ;)h 2 dyne/cm?
sau
_ , ]?| '_"l'g 9
B=d0,(. 49,05 —98,1 mg/cm

Misura unghiului de bord sau de contact

qu — Tsl
Ty

Uleiurile cari fac un unghiu de contact de 35° sunt incid
bune, deasupra acestui unghiu, uleiurile sunt proaste.

Uleiurile vegetale si acizii gragi in special, cresc considerabil
onctuositatea uleiurilor lubrefiante provenind din petrol.

De acolo obiceiul de a adioga 0,590 acid stearic sau 0,100
ulei de rapita.

Studiile asupra flotatiei minereurilor, arati ci uleiurile au
o afinitate remarcabili pentru sulfuri, grafit si cidrbune.

De acolo ideia de a sulfura arborii la locul palierelor sau
de a pune floare de sulf la palierele ce se incilzesc.

Grafitul care are o putere adesivd mare si pentru metal si

pentru ulei, este foarte indicat ca garnituri la suprafetele in
frecare.

Am vizut cd diferitele metale si aliaje au o influentd con-
siderabild asupra pozitiei punctului eritic, ar fi deci conve-
nabil si se studieze aliaje cari ar permite si se obtie cu lub-
refiantii nostri, randamente mai bune; o ugoari adiogare a
unui corp oarecare in aliajul antifric{iune, ar putea face eco-
nomii simtitoare de lubrefiant.

Ar fi posibil ca pentru cuzineti argintati mercurul si fie
excelent lubrefiant.

Ne-am putea intreba dece, cind creste presiunea ajunge un
moment dat ciAnd pelicula de lubrefiant se rupe bruse.

cos 0=

https://biblioteca-digitala.ro



307

Dacdi considerim cd suprafetele in contact, chiar polizate
fiind, sunt in realitate o serie de dinti, se intelege cd ajunge
un moment dat cAnd dintii fiind suficient de apropiati peli-
cula si fie taiatd, de unde ruperea peliculei de lubrefiant.

Daci presiunea suprafetelor in contact creste peste miisuri,
uleiul intermediar este expulzat violent si antreneazd pelicula
de absorbtiune si ciidem in cazul frecéirii suprafetelor in
stare jumitate uscate.

In zona de gresaj perfect, puterea adesivii pentru majori-
tatea uleiurilor joacii un rol relativ secundar, pentru ci noi
am vizut ci in aceastd zonii, toate uleiurile dau aproape
acelas coeficient de frecare.

Numai cind presiunea cregte considerabil, puterea adesiva
isi manifesti importanta sa.

Daci ea nu pare a interveni in mod important la uleiurile
de gresa] ordinare, aceasta provine din faptul ci pani la 30
Kglem? aceste uleiuri sunt suficient de adesive.

Pe de altd parte, chiar pentru presiuni normale, la viteze
mari de rotatie, puterea adesivii scade simtitor din cauza fortei
centrifuge care tinde sii desprindi pelicula de lubrefiant de
pe suprafete.

Puterea adesivi fiind legatd de fenomenul de adsorbtiune,
onctuositatea unui ulein va depinde de proportia constituan-
tilor foarte adsorbabili.

Ori corpii actuali foarte adsorbabili, sunt carburile nesa-
turate, compusi azotati, oxigenati si sulfurati.

Cu cAt greutatea moleculari este mai ridieatd, cu atit
corpii sunt in general mai adsorbabili.

Rezulti dar ci este o erezie a ciiuta uleiuri limpezi si foarte
puriftcate, pentru ci se distruge in felul acesta onctuositaten
lor.

In principiu ar fi suficient si se scoatd din ulei, corpii
asfaltici, parafina i corpii prea putini saturati.

Iatdi concluziile noastre practice ce tragem din studiul
prezent:

1) Si se caute a se forma intre suprafetele in migcare, o
peliculd continui si rezistenti de lubrefiant.

Ideia ce se prezinti numai decit spiritului este in a tri-
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mite un curent continuu de uleiu sub presiune intre supra-
fete, rezulti insi o pierdere serioasi de ulei.

Ar pirea mai recomandabil si se adauge nitel acid gras
sau si se sulfureze arborii in loculde frictiune, expunindu-le
citva timp la un curent de HeS.

In cazul intrebuintirii grisimilor consistente ar fi bine si
se utilizeze griasimi cu bazi de sodiu fabricate la temperatura
inaltd plecAnd dela corpi grasi de origind animali.

2) Trebuesc evitate suprafetele nepolizate cari pot rupe
pelicula de ulei, a nu se intrebuinta la paliere, nici brate de
paianjen nici caneluri.

Ar mai trebui fdcute numeroase incercirispre a gisi aliajul
cel mai convenabil care di punctul critic cel mai jos i mai
inapoiat.

3) Intre arbore si cuzinet jocul trebue si fie cAt mai mic
posibil.

4) Coeficientul de frecare fiind de forma urmeazi ci

pentru viteze mari de rotatie (N) convin uleiurile fluide (Z mic).

Pentru presiuni mari si viteze de rotatii mici se vor in-
trebuinta uleiuri véscoase.

In toate cazurile convin insi uleiuri onctuoase.

Pentru turbine convin uleiuri ce nu se emulsioneazé in
contact cu apa.

Emulsiunile sunt datorite forméirii sipunurilor metalice
naftenice din cauza prezentei acizilor naftenici in ulei.

In rezumat, este demonstrat ci valoarea lubrefiantd a unui
ulei este funcfiune mai cu seamid de adesivitatea lui,® care
rezulta din fenomencle electrostatice si chimice legate de fe-
nomenele de adsorbtiune.

Un ulei véscos insd putin adesiv este un prost lubrefiant, un
ulei putin véscos si foarte adesiv este excelent lubrefiant.
Ing. C. TissEscU
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Dispozitiv semi-automat pentru ungerea fusurilor de osie
Propus de Ing. Sef Virgil Alexandrescu, Directiumea Tracfiunei C. F. R.

Ungerea obignuiti a fusurilor de osie cu ajutorul pernitelor
de bumbac cu fitile, desi pare simpld, are insi mari incon-
veniente: asa de ex. pernita se roade repede, fiind in con-
tact direct cu fusul, a cfirui vitezii periferici poate fi foarte
mare si poate chiar si fie smulsi depe cadrul siiu cAnd nu
e cusuti cu sirmid sau nu e cusuidi bine; apoi alimentarea
cu ulei a pernitei prin fitilele sale, pe baza capilarititii, e
neregulati si nesigurd. Neregulati pentrucd aportul e din ce
in ce mai mic cu cAt nivelul uleiului din rezervor ¢ mai
scdzut si nesigurii pentrucd iarna, cu cft uleiul devine mai
gros, absorbtiunea prin fitile se face mai greu.

In afari de aceasta, piesele dispozitivelor actualmente in
func{iune, sunt mai mult sau mai putin complicate si costi-
sitoare gi au desavantajul ci nu se pout adapta la tipul de
unificare citre care trebue si tindem, acele piese neputind
fi inlocuite unele cu altele.

Dispozitivul propus aci se bazeazi pe ungerea fusului de
osie prin intermediul unui rulou! de lemn, ebonit sau’ tabls,
care alimenteazi fusul de osie grafie unei migcari oscilatorii
in jural axului siu, de circa 900. O miscare alternativa de
#800 ar simplifica constructia insi e greu de realizat.

S’a recurs atunci la pernite de bumbac sau p#sld, fara
fitile, fixate pe cadruri mobile in jurul unor sarniere de o
parte sau de ambele pirti ale rulcului i fixate cam la inil-
timea mijlocului ruloului.

Partea inferioarid a ruloului care roteste in masa de ulei
a rezervorului ficind alternativ misciari de 900 la dreapta si
stinga sa, alimenteazi pernitele de bumbac péani la mijlocul
lor, de unde apoi se alimenteazi partea superioari a ruloului,
care face aceleagi migciiri ca partea inferioard a sa, gi trans-
mite la fus un strat subtire de ulei bine repartizat, fird a
permite barbotagiu gi stropirea uleiului in toate pirtile cum
¢'ar intampla dacd ruloul in loc de a avea o miscare de os-
cilatie comandatd, ar fi lisat liber si roteased in acelag sens:
eontinu, si cu vitezele extraordinare corespunzitoare raportului
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dintre diametrul ruloului si al fusului, expunindu-se si la
spargere si impristiind uleiul in mod inutil. Migcarea de os-
cilatie a ruloului e comandati fie printr'un excentru in capul
osici, bield si ax maniveli al ruloului, cum aratd figura, fie
prin furcd sau in alt mod, iar contactul dintre rulou si fus
si dintre pernitele laterale si rulou e mentinut prin intermediul
resoattelor spirale, pentru a fi mai sigur.

Gratie miscarii de oscilatie, pernitele sunt alimentate fard
fitile, viscozitatea uleiului nu are nici o influentd si nici un-
ohiul de oscilatie nu e nevoie a fi mai mare de 900.

Aceste pernite nu se rod asa de repede, miscarea ruloului
fiind alternativd i viteza perifericd a sa fiind mai micid ca
a fusului. ‘

Ele pot fi doud sau una, in care caz, o perniti cu cadrul
ei se poate inlocui cu un perete rigid, pentru motivul ce vom
expune mai jos.

Dupd cum am spus, cadrurile pernitelor sunt mobile in
jurul sarnierelor pentru a usura demontarea si montarea si
servesc in acelag timp a forma un al doilea rezervor in mij-
locul rezervorului principal al cutiei de unsoare si in imediata
apropiere a ruloului, impiedicAnd orice migeiri ale massei de
ulei, datoritd oscilatiei ruloului. Pentru formarea acestui re-

zervor am spus ca in cazul lipsei unei pernite se recomandi
inlocuirea sa cu un perete rigid.

Acest dispozitiv se poate adapta la orice cutie existenta
fara modificdri i figura reprezinti dispozitival aplicat la
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cutia tip unificat adoptatd de c.f.r. si care este copia siste-
mului german D. W. V. Avantajul apliciirii acestui dispozi-
tiv ar fi economia de ulei datoritd ungerilor la perioade rari,
odatd cu revizia periodici a vagonului, evident socotind o
obturatie bun#, ceeace nu se poate realiza in cazul tipului
unificat c. f. r. care are o deschidere exagerati si inutil de
mare dinapoi, cutia trebuind si fie ermetic inchisi pentru
a impiedica intrarea prafului si a apei si pentrn a evita de-
fectidrile de orice naturid. Se economiseste in acelag timp per-
sonalul ungitor in statii, ungerea ne mai ficindu-se decit in
ateliere odatii cu revizia periodicd, si putindu-se prin aceasta,
exercita un control mai serios al reparatiilor.

Ing. Sef V. ALEXANDRESCU

Alimentarea cu apd a Sofiei *)

Alimentarea cu apd a Sofiei se imbunititeste cu o noud
conductid Rilo-Sofia, al ciirei devis se urci la 331.000.000
leva, fird si cuprindi cheltuelile generale si cAstigul de 1000
al intreprinzétorului. In numerile Revistei Soc. Inginerilor si
Architectilor Bulgari din Decembrie 1927 se polemizeazi asupra
ultimelor dou# capitole de cheltueli.

Lucrarea va fi terminati in 5-6 ani, iar banii necesari se
vor lud prin imprumuturi comunale, intru cit budgetul Sta-
tului nu poate suporta asemenea sume.

La 2/11/928, lucrarea a fost adjudecatid asupra firmei ita-
liene <«Societd per constructioni di Roma® cu 3,35% sub
deviz. Au fost 11 firme concurente.

Intreprinderea ¢Societd per constructione di Roma» a dec-
pus 10.000.000 leva garantie, cum gi taxele, in ziua facerei
contractului (24/11/928).

In aceasti intreprindere se vor intrebuinf{a numai cifiva Ita-
lieni, marea majoritate (2000 lucriitori) va fi compusi din Bulgari.

Vor fi utilizati cAt mai multi technicieni bulgari.

In termen de o lun#, lucrdrile pregititoare trebuiau ter-
minate, iar la 24 Martie trebuiau si inceapi lucririle pe teren.

*) Dupé Revista Soc. Inginerilor si Architectilor bulgari, Dec. 1927.
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Odatd cu conducta se va face si o ¢. f. pentru a lega Sa-
macof cu Sofia. Ea va costa 40.000.000 leva. Orasul Sofia
pune capitalul si materialele, iar Orasul Samacof, mé4na de

lucru.
Maior Ing. D. VasIL1O

Ruperea barajului din San Francisco*)

Barajul din San Francisco al apeductului din Los Angelos
s’a rupt in noaptea de 12 Martie 1928, imbogitind cu o noud
catastrofi istoria acestor accidente.

Farid sia se fi putut prevedea, constructia s’a pribusit in
cele douii capete, lisAind in picioare numai partea mijlocie.
Ruperea s’a facut noaptea, cind oamenii din satele aval dor-
meau si pini la 16 Martie s’au giisit 205 cadavre, insi par a
mai fi ca. 200 disp#ruti.

Barajul cu formi arcuit® in plan era de tipul barajelor de
greutate, asezat la circa 2 kin in amontele uzinei si la cirea
70 km de orasul Los Angelos. Rezervorul era plin in mo-
mentul ruperii. Valul curentului rezultat prin ruperea bara-
jului, Ind complect uzina depe teren, ingropind portiuni de
vii, stricAind poduri si calea ferati de Sud-Pacifici depe
malul raului St. Clara.

Valul ajunse la Sta. Paula la 75 km de baraj in 3 ore
dupa priabusire, realizind ca. 25 km pe ori. -

Dupi aprecieri aproximative bazate pe vitezid si sectiunea
canalului rezulti ci viteza curentulni primelor valuri a ajuns
la o cifri de necrezut.

La ora 6 dimineata curentul se coborise la nivelul bancului.

Pe o sectiune a barajului rimasi in picioare era instalat
un aparat de nivel inregistrator, care functiona in" momentul
pribugirii; datele asupra nivelelor insi nu le cunoagtem inci.

Barajul i fundatiile. Barajul era de tipul celor de gravi-
tate, executat in arc firi a se f{ine seama de forma arcului
in rezisten{ii. Presiunea pe fundatii in amonte era limitati la
10 kg/em? si §n aval la 12 kgl/em®

*) Dupi jurnale si reviste tecnice.
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Sectiunea maximi era inaltdi de ca. 65 metri si lirgimea
bazei era de 56 metri.

Curba barajului in plan avea o razi de 160 metri.

Sdpaturile fundatiilor au fost ficute la 10 metri sub albia
riului, la partea mijlocie si la adincimi mai mici pentru aripi.

Valea fiind bine spilati de ape, se observd doui roce de
fundatii. Sub albia rdului si pe bancul sting o rocid sistoasi,

Vedere asupra barajului inainte de rupere

iar bancul drept un conglomerat rosu. Deoarece aceste roce
nu erau suficient de tari s’au ficut fundatii adineci.

Drenaje. S'a constatat in fundul riului giuri la adincimi
pind la 10 m si la 5m in susul paramentului amonte, avind

diametru pAnd 12cm gi cari stabileau comunicarea rezervo-
rului cu avalul.

In baraj nu exista tunel de inspectie, nici vreun zid pro-
tector sau renforsare.

Locuitorii viii suspectau o subminare a barajului iar ingi-
nerii construetori au fost la fata loeului cu o zi inainte de
prabugire.

Inginerul asistent Van Norman spuse ci observi o micid
infiltrare pe langd si in jurul barajului gi o gisi fireasca,
afirmdnd cd nu prezinti pericol pentru constructie.

Barajul prezentase inainte de rupere cripituri verticale cari
de altfel nu-i periclitau stabilitatea, iar in ultimul timp nu
au fost cutremure si nici posibilitatea unei puneri de dinamita.
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Ruperea. Dupi pribusirea din lungimea barajului de peste
200 metri, numai circa 30 metri au rimas in pozitia originalad
cu toate vibratiile puternice produse de rupere.

Pe liturile acestui bloc s’au creat deschideri de cite circa
100 metri complect spilate de ape. Pe bancul drept nu se

63
Panka Yer

.Secfwned. moximd A bdrajulw
St.Francise

mai giseste nici urmi de masd, totul fiind 'dus; de pe bancul
- stdng au ridmas fragmente de baraj gi chiar un bloc mai mare.

Faptul cd partea dreaptd a fost complect spilati de apd
arati ci acolo a fost punctul slab al constructiei si poate ci
partea stingd s’a rupt numai din cauza vibratiilor.

R#ménerea partii mijlocii arati c# marginile au fost riu
fundate gi barajul nu prezenta uniformitate in rezistenti.

Dupd studiile ficute rezultd precls ci ruperea se datoreste
fundatiilor defectoase.
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Astiizi se cerceteazii cui revin responsabilititile ruperii
barajului. Constructia a fost proectati de biroul instalatiilor
de ape din Los Angelos si executat in regie.

.bany'u/ din .SF, Francise a'upa' dardmare

E de remarcat ci legile din California care cer ca proec-
tele barajelor si fie verificate de serviciile tecnice ale sta-
tului, admit ca constructiile oragelor ce au servicii tecnice
si nu fie verificate.

Ruperea barajului din California face parte din o serie de
catrastrofe analoage si a ciror sir nu se gtie de s’a terminat.
Problema barajelor este astdzi una din cele mai studiate si
asupra cireia e indreptatd atentia tecnicei moderne.

Inginer M. HANGAN

Pilotaj cu aer com.primat

O metotodd. interesanti de pilotaj este descrisi in <Bngi-
_meering> din 27 Aprilie a. c. Aceasta consti in afundarea
unui tubaj de puf prin metodele obisnuite, pAni ce se di de
terenul sinitos de fundatie. Tubul se umple apoi cu beton
ce este presat la cca 10 atmosfere, cu aer comprimat, astu-
. pindu-se in acest scop provizor cu un Acapac special. Inainte
ca betonul si facd prizi, tubul e ndxcat in sus, ceva mai _jos
de nivelul superior al betonulul, gi 0 noud cantitate de beton
proaspit se adaogi, repetandu-se operal;la péua ce se ajunge
la suprafati.
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Metoda permite i armarea pilotilor.

Ea prezintd umitoarele mari avantaje:

n) Absenta de sgomot si vibratii, inerentii baterii pilotilor
ordinari, afundarea tubajului ficAndu-se prin metodele utili-
zate la puturi.

b) Necesiti numai o foarte mici suprafati de teren, (sufi-
cient chiar 1.80 m.)

¢) Pilotajul poate fi ficut si inclinat.

d) Capitul din teren este ca o ciupercd, mirind astfel
simtitor suprafata de rezemare (pentru 30 cm. diametru de
pilot capitul atinge cca 90 cm. diametru).

¢) Betonul e foarte bine indesat datoritd presiunii acrului
comprimat. '

f) Economie de timp, nefiind nevoie a se agtepta priza i
intiirirea pilotilor spre a-i putea bate.

g) Economie de armare, cici pilotul fiind format la locul
utilizirii chiar, el poate fi dimensionat numai pentru sarcina
ce o va avea de suportat in constructie, iar nu §i pentru
eforturi de batere sau transport.

Metoda“a fost utilizati de €¢The Pressure Piling Co» Ltd.
din Londra pentru pilotaj cu teren sinitos la 10—12 m.
adincime, cAnd pilotajul obisnuit ar fi prezentat mari incon-
veniente.

Din nefericire nu se dau cifre de cost comparative, intre
aceastd metodi si cele uzuale de baterea pilotilor.

Ing. SERGIU Pagcaxv.

Turbinele Uzinei Ryburg-Schworstadt
(V. D. 1. No. 13, 1928)

Turbinele Vaplan ale uzinei Ryburg-Schworstadt carac-
terizate prin urmitoarele date: Puterea efectivi a unei turbine
39.500 ct., numirul turbinelor 4 buc#ti, numirul de invartituri
75 "min, ciderea neti 11,50 m, diametrul rotoarelor 7,00 m,
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lirgimea giurii de intrare a rotii directive 260 m, axul vertical
si carcasd spirald de beton, se executi actualmente in atelierele
fabricele de turbine: Escher Wyss & Co., I M. Voith si
Ateliers de Charmalles.

D. PAVEL.

lutelile trenurilor
(V. D. I. No. 15 '§i S. B. Z. pag. 160, 1928)

In urma perfectionirilor Ciilor Ferate siin special a tera-
samentelor, a maginilor si a frinelor, astizi iutelile trenurilor
au crescut considerabil. Astfel de ex.: In Franta trenul 109
are pe distante Paris-Aulnoye in unele sectoare iuteala
medie de 106 km/ori. In Anglia pe linia Darlington-York
iuteala medie este de 99,40 km/or4. In Germania trenul Miinchen-
Niirnberg are iuteala medie de 88,40 km/ori. In America
iutelile sunt si mai considerabile de ex.: pe linia Philadelphia
si Atlantic City iuteala medie este 107 kin/ori iar pe sectoare
de incercdri s’a atins si 137 km/ori. '

D. PAvEL.
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