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Reteaua principald de c#i ferate secundare

(Conferintd tinuti la Societatea Politecnica, in seara de
3 Mai 1884 de D-1 C. P. OLANESCU ¥)

Domnilor,

In aceasti intrunire a noastrd, ne propunem a va arita
necesitatea ce se simte pentru urgenta infiintare a unor noi
linii de drum de fer, care, cu cele deja votate de Corpurile
legiuitoare, completeazi reteaua principald de cai feraté
secundare; asemenea vom cauta a arata care este, dupad
noi, modul de constructiune care ar fi cel mai rational de
adoptat pentru fie-care din aceste linii, si in fine vom
trage in cite-va linii planul financiar ce credem mai
nemerit pentru realizarea acestei retele,

Ast-fel vom fi condusi a vorbi si noi despre calea largi
si calea strAmpti, asupra cirora mult s’a vorbit, mult s’a
scris. Aceasta nu ne va impedica a expune francamente
ideile noastre, cdci este bine ca toate opiniunile si se
produci; din ciocnirea lor, numai se poate face lumina.
De alt-minterea cunoastem cu totii asti-zi putina valoare
a opiniunilor, ori cAti valoare ar avea autorii lor, cind
ele sunt in opositiune manifesti cu fapte bine constatate.

Domnilor, cdile ferate secundare, a cirora utilitate nu
se mal pune astd-zi de nimeni la indoiald, sunt, dupi noi,
de o importantd, daci nu superioari, dar cel putin egali,
cu aceea a retelei principale. Aceasta din urmi serveste
mai cu seamid comertului si industriel exploatate pe o
mare scard; comunici cu streinitatea si atinge mai toate
principalele noastre orase, centre de comert. Aceasti
retea este foarte utild pentru a transporta de la un oras
la altul produsele noastre agricole sau industriale. Dar,
pentru a profita de aceast3 inlesnire, acele produse trebue
aduse la unul din orasele deservite de reteaua principali.
Si lipsa de sosele, de poduri, scolurile motivate numai
de nepracticabilitatea unor drumuri naturale, cresc pretul
de transport al productelor si ingreuneazi debitarea lor;

*) Publicat in Buletinul Societifei Politecnice No. 4 din anul 1885,
si apoi in brosura aparte.
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ast-fel cd proprietarii se vid siliti a pastra productele lor,
ne avind un instrument de transport care si le permita
atingerea unui centru de consumatiune, unde debitarea
ar fi'lesnicioasi si avantajoasa.

Lipsei acestui instrument de transport trebue si atribuim
lipsa de progres in agricultura noastrd: proprietarul, care
nu giseste debuseu pentru a debita in mod avantagios
productele sale, nu poate suporta nici cheltuelele necesare
pentru ameliorarea industriei sale agricole,

Sunt la noi, domnilor, o multime de puncte propice
pentru stabilire de usine si de fabrici, care ar desvolta
prosperitatea tirei; dar industrialii si capitalistii, cari ar
fi dispusi a angaja banii lor in aceste industrii, se vid
siliti a renunta, pentru ca in acele parti lipsesc cidi de
comunicatiune viabile pentru transportul productelor la
centrele de consumatiune.

Ne este dar absolut necesar crearea ciilor secundare
de comunicatiune care si silioneze tara in toate sensurile,
si si lege intre dinsele bogatiile naturale din tard cu
soselele ecsistente si cu reteaua principald de cii ferate.
Si aceastd necesitate devine cu atit mai urgentd cu cét
ultimile noastre legi economice, votate de corpurile legiui-
toare tind spre crearca micei proprietdti. In adevir daci
un proprietar mare, de mai multe mii de pogoane, ar
putea crea pe proprietatea sa, drumuri de exploatatiune
care si o lege cu soselele ecxistente, sait cu reteaua de
ci1 ferate, un proprictar mic din contrd, care n'are de
cit ciAte-va pogoane, ramine cu totul in imposibilitate
de a vinde produsele sale, indati ce coltul siu de pimant
se afld mai depirtat de o cale de comunicatiune viabili.
St nu cred, domnilor, cd m3 insel, ficind inaintea d-lor
voastre afirmatiunea ci 23 din tard se afli in aceste
conditiuni.

In cidile ferate secundare este dar salvarea industriei
noastre agricole; in existenta lor vom gisi puterea de a
lupta cu cerealele noastre pe pietele mari de consumatiune,
de unde produsele altor tiri mai mari, mai bogate si mai
diligente ne inlaturd in fiecare an. $i numai prin inflorirea
industriei noastre agricole vom putea ajunge la desvoltarea
bunei stiri materiale a poporatiunei care este tot de o
dati unul din factorii cei mai activi ai civilizatiunei unui
popor. Si aci ne aducem aminte un cuvint adinc al
unuia din profesorii nostri cei mai simpatici dela Scoala
Centralid. Vorbindu-se de scoli, el ne zicea: «Si vous voulex
que le peuple fréquente vos écoles, donnex lui d'abord le bien
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étre matériel, afin qu’il puisse sentir le besoin de s'instruire». 1).
Scoalele vor riminea dar goale pe cit timp poporul va
rimanea sarac.

Dar cind, pe de altd parte, vom compara desvoltarea
considerabilid a ciailor ferate de care se simte trebuinta,
cu mijloacele restrinse de care dispunem, vom intelege
lesne cit este de absolut mecesar de a renunta la ori-ce
idee de lux. Trebuie si ne miarginim, in construirea lor,
a obtine numai conditiunile de viabilitate; cea mai inte-
leapti economie trebue si preside la intrebuintarea mij-
loacelor noastre, cici cea mai mici cheltuiald inutili ar
fi o risipd vAtimitoare stirei materiale a tirei.

Aceste consideratiuni economice par a ne conduce
naturalmente la adoptarea cidiei inguste pentru reteaua
secundard. Dar, a ne pronunta ast-fel in absolut pentru
cutare sau cutare lirgime de cale, este a cidea fatalmente
in aceleasi erori, in care au cizut si sustiitorii ciiei largi
-g1 apdritorii cidiei strAmte. Si uni si alti trebuiau, dupi
noi, si ajungd la conclusiuni exagerate, cici chestiunea
fiind foarte complexi ea nu putea fi discutati in absolut.
Un studiu preliminar si comparativ intre diferitele linii
propuse a se construi era necesar.

Ast-fel cei care sustin calea larg3, si numai calea larg3,
perd din vedere ci drumul de fer, fiind un instrument de
transport, el trebue si fie proportionat cu serviciul ce
este chemat a aduce. Cici daci costul infiintirii sale,
dacad cheltuelile de exploatare sunt mari, si cheltuelile
de transport vor fi exagerate, aceste cheltueli vor tmpo-
viara numai industria si agricultura ce ciutim a ajuta.
Sl daci fie-care nu ar contribui la plata acestui instrument
in proportlune cu serviciul ce diansul aduce fie-ciruia,
atunci, pentru acopenrea cheltuelilor se va recurge la
imposite, $1 aceste imposite se vor resfrange tot asupra
industriei si agriculturei. Sl un cornercm, o industrie, o
exploatatlune, grevate de imposite vor cere capltalurx
mai mari pentru productlunea acelorasl cantitdti.

Cei care voesc numai calea strimti, din contra, perd
din vedere ci un drum de fer este tot de o dati si un
instrument de lucru si cd ast-fel el trebue si fie in con-
ditiuni care si si permxta a produce maximum de lucru

ce societatea, care isi impune sacrificiuri pentru executarea
sa, va avea a'i cere.

Si mi explic domnilor.

1) Domnul Emale Miiller.
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" Dacd un drum de fer, din reteaua secundari este destinat
a servi interesele militare de un ordin superior pentru
tard, daci el este menit a completa relatiunile politice
si economice ale tirii cu ti3rile vecine, sau a deschide
piete noi produselor noastre, in tirile mai jos asezate pe
scara civilizatiunei, atunci caracterul siu de instrument
de lucru trebue si primeze; si el trebue construit cu cale
larg3i, ori-care ar fi sacrificiille ce ar atrage pentru con-
structiunea sa. Dac3d din contri acea cale ferati are a
deservi numai interese locale, a inlesni desvoltarea indus-
triei si agriculturei in acele pirti bogate ale tirii 1 lipsitd
de cii de comunicatiune, daci este destinati numai la
alimentarea retelei principale, atunci caracterul siu de
instrument de transport trebue s primeze, si constructiunea
sa, sd impue cele mai mici sacrificii binesti posibile; ea
trebue construitd dar cu cale strimti.

Acestea sunt, domnilor, consideratiunile sinitoase de
care s'au condus toate statele mari, si mult mai bogate,
mai inaintate de cit noi, cind au dat dreptul de cetate
ciailor ferate cu lirgime redusi. Francezii au mers chiar
pani a stabili in regulid generald, ci o cale feratd, pentru
care nu se prevede un venit brut kilometric mai mare
de 7000 lei, si se facd numai cu cale ingusti. Germania,
prin organul diferitelor directori de cidi ferate, adunati
in consiliy, fard a stabili o reguld atit de positivi, a admis
asemenea ci toate cdile ferate agricole care nu promit
de a acoperi prin ele insesi cheltuelile de exploatare si
amortizarea capitalului, si se execute numai cu deschiderea
redusd. Aci insi se admite o exceptie pentru acele cii
agricole care prin ambelele lor extremititi se leagi cu
linii ferate deja executate cu cale largi, si avand directiuni
opuse. Pentru acelea se admite in ori ce cas deschiderea
de 1 m. 50 cwm.

Din acest punct de vedere trebue studiati chestiunea.
C4ci, domnilor, dupd pirerea mai tuturor economistilor,
cheltuelile pentru constructiunea si exploatarea unui drum
de fer agricol nu pot fi clasate in acele cheltueli de interes
general pentru care un stat poate crela impozite. Statul
are datoria de a face apel la contribuabili numai pentru
mentinerea securitdtii publice, adici pentru sustinerea
politiei, administratiunei propriu zise, justitiei si armatei,
cit si de a intreprinde lucriri de interes comun precum
canale sosele, cdile ferate din reteaoa principald, porturi,
si pe care asociatiunile private nu le pot intreprinde:
un drum de fer agricol sau industrial trebue plitit de
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fie-care in raport cu profitul ce fie care trage din acest
instrument.

La noi, chestiunea a fost studiati din alte puncte de
vedere, si o critici severi a fost ficuti cdilor ferate strimte,

Am fost chiar in ajun si vedem camera legislativi
cizind din Scylla in Charybde. Cici a admite in principid
toate ciile ferate cu lirgime largd, este dupi noi a comite,
aceeasi greseald ca decretind c3d toate liniile ferate si
fie cu deschiderea redusi.

Am putea desigur riaspunde la toate criticile aduse in
principiu 1n contra cail strimte printr'un argument
peremtoriu. Am putea zice: daci este adevirat ci civili-
zatiunea a urmat calea de la Est la Vest, si de la Sud
la Nord, cind vedem c3 America este stribatuti de sutimi
de kilometri de linii ferate, inguste, cAnd in Anglia si
Franta se construesc zilnic, cAnd in Germania si Italia
veche linii se inmultesc necontenit, cidnd in fine Belgia
dupi un studiu minutios de cinci ani este in ajun de a
incepe o retea intreagi de cdi ferate agricole cu deschi-
derea de 1 m. mai putem noi s ne multumim cu argumente
de catedra pentru respingerea din tara noastri a acelor
cidi de comunicatiune? Departe de noi, d-lor ideea de a
cere sd copiem intr'un mod servil ceea ce se petrece sau
ceea ce se face aiurea. Dar credem c3, cind este vorba
sd condamndm un lucru sanctionat ca bun la vecinii nostri,
apoi trebue si ne dim bine seama de argumentele ce
voim a aduce 1n acest proces. Si vedem dar care sunt
argumentele care au fost aduse in contra cidilor inguste
si care este valoarea lor.

S'a zis, d-lor, cd diferenta de cost intre un drum de
fer cu cale largd si unul cu cale strAmti, este ne insemnati.
Aceasta s’_a afirmat, insi nu s’a probat. S'ar fi putut sustine
cu aceeasi tirie cd, in unele imprejuriri, un drum de fer
cu cale largd costd mai putin de cit altul cu cale strampt3,
$1 aceasta nu ar proba nimic nici in favoarea primului
sistem nici in favoarea celui de al doilea. Pentru ca acest
argument si aibd puterea convingitoare, el cauti si fie
rezemat pe resultatul unui calcul comparativ ficut pentru
ambele sisteme in aceleasi conditiuni, foutes conditions
egales d’arlleurs, cum se zice. El trebue ficut pentru fie-care
linie in particular. Aceasta nu s’a ficut de nimeni. Un
asemenea paralel ar fi condus de sigur si la noi la con-
clusiunea la care s'a ajuns in Franta si in Germania,
unde se admite cd diferenta de cost ar fi de 609%0. Primesc
insd cd la noi unde terenul, lemnul, balastul, sunt mai
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eftine, aceastd proportiune ar fi exagerats, st consimt a
o reduce la 30%, la 209%. Apoi, o economie de 30%0 sau
2090 se poate numi neinsemnati? Or, neinsemnati ar fi
daci cu aceleasi mu]oace binesti am putea Inzestra fara
cu 309% sau 20% mai multe kilometre de drumuri de fer?
Nu, de sigur. In starea in care se afla agrlcultura si
industria noastra, trebue sa ciutim cu totu a da t;drel cat
se poate mai multe drumuri de fer, $1 cu cea mai mica
cheltueala posxblla Nu pot 1mparta$1 opiniunea acelui inalt
personaglu care, in consiliul tinut pentru a sti daci trebue
si revie sau nu asupra votului dat de corpunle legiui-
toare in favoarea ciilor strimte, ar fi zis: dacd pentru
carle ferate deja votate, economia nwu este de cit de 1.000.000
intre calea largd si calea strimptd: Ew sunt peniru calea
larga. Oare porturile noastre sunt asa de inflorite, intre-
tinerea soselelor existente atit de excelente, desvoltarea
soselelor si ciilor ferate este destul de mare? oare con-
tribuabilii sunt atit de putin impusi, in cit si ne putem
pliti un lux de 4.000.000? Colbert, domnilor, intr'o impre-
jurare anologi, a esclamat din contra: «irebue sdi ne econo-
misim chiar cinet soldiv asupra lucrurilor care nw sunt necesare
st lrebue sd aruncam wilioanele cind este vorba de inleresul
st de gloria {drei®

In aceeasi ordine de idei, s'a produs si un alt argument,
care de si paradoxal, nu este lipsit de o oare care atrac-
tiune. S'a zis ci exploatarea unui drum de fer cu cale
strAimtid costd mai scump de cidt acea a unei cii ferate
normale; ca dovadi despre acest adevir s'a citat chiar
o linie din Switera, pe care tarifele sunt mai scumpe.
Dupi noi, domnilor, acest orgument nu probeazi absolut
nimic. Autorul siu nu ne arati tot de odati care ar fi
fost tarifele pe aceeasi linie, daci ea s'ar fi executat cu
cale largid si daci s'ar fi urmarit acelas scop in formarea
tarifelor. Atunci numai ar fi fost bine autorisat a conchide
in sensul argumentului sdau. Cici daci este vorba si ne
imnultumim numai cu afirmiri, apoi cred c3, cu mai multi
dreptate, se poate afirma ci a priori esploatarea unei cii
ferate cu cale ingusti trebue si coste mai putin de cit
dacid dansa ar fi executati cu cale normal3. Si aci nu am
trebuinta a mi explica, cici o asemenea afirmatiune este
lesne de inteles pentru domniile voastre. In Germania,
chiar de la infiintarea ciilor ferate inguste s’a inteles ci
acestea fiind un instrument eftin, cu o destinatiune limitat3,
s1 exploatarea lor cati si fie ficutd intr'un mod economic
g1 pe alte baze de cét cele adoptate pe ciile ferate principale.

b
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Vedeti in Bavaria cu citi economie, cu cita simplicitate,
cu cAtd intelepciune se exploateazi ciile ferate agricole!
S'au inliturat si statele majoare si toate acele formalitdti
lungi si costisitoare, dar indespensabile pentru cdile de
mare comunicatiune. In Italia, mult timp s'a urmat un
drum contrariu; s'a citat a se exploata ciile ferate agricole
de aceleasi baze ca si celelalte; dupd o lungd experientd,
si acolo administratiunile se grabesc astdzi a imbritisa
metoda adoptati in Germania, care o pot numi o exploa-
tare de omnibuse. Ei bine, se poate cd si cei din Elvetia
s3 fi apucat chiar de la inceput acest drum gresit. Iaci
tot ce ar putea proba acest argument i nimic mai mult.

S'a mai zis, cd daci s'ar face toate ciile secundare cu
cale largd, s’ar putea intrebuinta materialul rulant actual
al retelei principale, si tot de o datd ci nu am avea nevoe
a crea ateliere de reparatiuni pentru un material special;
prin urmare, iaci o mare economie realizati. Dar se vedem
daci aceasti economie nu este ilusorie, si daci acestd
dispositiune nu ne ar conduce din contrid la o cheltuiald
mult mai insemnati! Este invederat ci toate liniile late-
rale, care se imbuci pe reteaua principald au efect imediat,
in exploatare a prelungi cu atitea kilometre linia principali,
sau, in alte cuvinte a depirta cu atitea kilometre extre-
mitatea liniei principale. Prin urmare, daci materialul
rulat este insuficient pentru lungimea actuali a retelei
principald, si este in adevir insuficient, el va fi a forfeor:
cu mult insuficient cdnd aceasti linie va fi prelungiti cu
cate-va sutimi de kilometre. De unde rezulti c3 materialul
va trebui imediat sporit, si ci capitaiul necesar pentru
aceasti sporire va fi mai mare de cat cel trebuincios
pentru, inzestrarea liniilor secundare cu material special,
cﬁ;l rpasinele si vagoanele destinate a circula pe reteaua
principald sunt de un cost mai mare de cit cele cerute
pentru o cale ingusti. Din contri, daci liniile secundare
vor fi executate cu deschiderea micH, atunci materialul
sau neputind fi intrebuintat pe reteaoa principali, va
avea a parcurge un drum tot-d’auna mai mic, si prin
urmare un numir mai mic de vagoane va fi suficient
pentra a produce aceiasi lucrare. Si acest fapt de exploa-
tare, este atit de adevirat, domnilor, ci camarazi nostrii
care sunt in exploatarea ciilor ferate, vi pot spune ca
mai toate companiile de drumuri de fier de mici lungim'e
din Germania si Austria, nu au consimtit a participa la
regulativul de vagoane al uniunei ciilor ferate, de cat
cu condifiunea expresi ca materialul lor rulant si nu
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circule pe celelalte linii ale Uniunii. Motivul eare le-a
impus a cere aceasti exceptiune, este numai ca in cazul
contrariu le ar fi trebuit un numir de vagoane mult mai
mare pentru serviciul pe propria lor linie.

Asemenea, domnilor, prin adoptarea ciei mormale in
locul ciei reduse, chestiunea atelierelor nu se rezolva,
ea se amini; in adevir nu se poate tigidui cd atelierele
actuale ale Directiunei ciilor ferate sunt insuficiente chiar
pentru trebuintele actuale, si ¢i in fie-care an se cere
sporirea lor. Cind dar reteaua principali se va prelungi
cu 1000 sau 2000 kilometri, ele vor trebui si fie nu
numai mirite, dar chiar inmultite. $i precum avem astizi
sucursalele din Galati si T'urnu-Severin, va trebui si mai
avem atunci in Baciu, in Riamnicul-Vilcea, in Targovistea
etc. Or, ne intrebdm, aceste ateliere partiale, care vor
trebui 54 fie inzestrate cu masini §i unelte pentru rapara-
tiunea materialului destinat céii normale, nu vor costa
ele mai mult de cit acele ateliere care s'ar infiin{a numai
pentru reparatiunea materialului ciilor inguste? De sigur
cd da! Asia dar acea mare economie nu este alt-ceva de
cdt o mare cheltuiald, pentru un viitor putin depirtat.

Trebue si recunoastem insi, ci chestiunea transbordirei
care se impune prin adoptarea ciiei reduse, este argumentul
cel fondat care s'a formulat.

Acest argument meriti in adevir si fie bine examinat,
bine cAntdrit. S’a zis ci calea strimptid va avea ca efect
imediat acela de a impovira productiunile noastre agricole
sau industriale, cu o cheltuiali de transbordare destul de
insemnatd. Aceasta este exact. Dar si ne dim mai intiiu
seama de aceia ce dorim. Voim oare si didm agriculturei
instrumentul de transport cel mai perfect? Sau voim si
dim mijloacele de a putea produce in mai bune conditiuni
de cAt astd-zi, si prin cii de comunicatiune economice si
inmultite pe ciAt se poate, si punem pe toti in stare de
a putea, In conditiuni egale, sustine lupta de concurenti?
Aceastd, tintd credem c3 trebue urmiritd, cici daci ar fi
sa cautam perfectiunea, apoi si nu uitdm, ci acum sasezeci
de ani, toate statele se fortau a imulti canalele si soselele
lor; ci astid-zi se silesc a miri numirul lor de kilometre
de drum de fer, si cd poate 30 de ani nu stim ce viitorul
ne rezervi ca cii de comunicatiune! Daci aceasta este si
trebue sa fie {inta noastrd, apoi ciile ferate secundare cn
cale strimti o ating intr'un mod satisficitor. Intiiuy,
costul lor de infiintare fiind mai mic, intinderea lor va
fi mai mare; al doilea, economie in cheltuelele de transport
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asupra mijloacelor actuale este de cel putin 50 la suti.
Pentru fixarea ideilor si luim un exemplu particular;
si pentru aceasta si ne punem in cazul cel mai defavorabil.

S3i presupunem cid avem a transporta 10 tone de la un
punct care se afli la 30 kl depitrtare de la o statiune
din reteaua principali a cdilor ferate. Admitem ci am
pliti numai 20 bani de ton3 kilometricd, ceea ce este
foarte mult sub pretul adevirat cici stim cu totil ci au
fost cazuri unde au plitit 40, 50 si 70 de bani de toni
kilometrica. Pentru 10 tone si 30 kilometre, costul ar fi
de 60 lei. Daci pe aceasti distanti am avea un drum
de fer cu cale ingusti, am pliti cel mult 7 bani de toni
kilometrici, ceea ce pentru 10 tone si 30 kilometre ar
face 21 de lei, la care trebue si adiogim cheltuelele de
transbordare; in cazul cel mai favorabil, cAnd statiunea
retelei principale nu ar fi inzestrati de aparate necesare,
costul ar fi 5 lei de vagon, si prin urmare costul total
ar fi de 26 lei. Asa dar, chiar in acest caz, economia asupra
stdrei actuald ar fi de 60-26 = 34 adici 56 la sutd. Orio
imbunitdtire de 56 la sutd asupra stirei actuale este dupi
‘noi enormi, si suficientd pentru ca agricultura si industria
sd ea un avant considerabil in tard. Dar, domnilor economia
va fi s1 mai mare, cici sunt convins c%, atunci cind ciile ferate
inguste vor lua nastere la noi, si Directiunea noastri de
exploatare va fi geloasi ca aiurea a ciuta a reduce in
mod simtitor cheltuelele de transbordare. Aceasta a fost
o mare preocupare in cele alte state. In America mijlocul
cel mal nemerit ce s'a gHsit pentru atingerea acestui
scop, a fost modificarea magaziilor de prin statiuni, si
adoptarea lor pentru fie-care specie de material de imaga-
zinat; .ast-fel au luat nastere acele magazii cunoscute sub
d.elzumlrea de magazii cu silozi, si intrebuintate asti-zi,
$1 in America si in Europa ca magazii de intrepozite.
Suqt convins cid, cdile ferate cu cale ingusti, vor scuti
agricultura noastrd de aceea mare cheltuiali, si tot de o
da.té povard care le sunt impuse de cdile ferate striine,
adicd de a transporta cereale in saci. Ciile ferate inguste
vor grabi momentul cidnd si la noi ca in America, in
Anglia si aiurea, agricultorul va putea expedia in boabe
sau vrac cum se zice, produsele sale.

FEacd, domnilor, care este dupi noi adevirate valoare a
argumentelor aduse in contra ciilor inguste.

Dar_ din cea ce Aprocede, a conchide insi c3i suntem
numai pentru calea ingusti pentru ciile noastre secundare,
este a comite o eroare. CiAcl cum am avut onoare a vi
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spune la inceputul convorbirei noastre, opiniunea noastrd
este ci aceasti chestiune nu se poate transa intr'un mod
absolut. Ea trebue din contri studiatd si examinatd pentru
fie-care caz particular, pentru fie care linie de construit.

Atunci numai si se adopte calea largd, dacd interesele
generale, de un ordin superior pentru tard, fie interesc
militare, fie interesc economice sau politice, cer executarea
acelui drum de fer, si si se prefere deschiderea redusd
cind numai interese locale si industriale sunt in joc.

Un asemenea studiu nu se poate face dupi not de citre
Corpurlle legiuitoare; acestora le apartine numai aprobarea
unui plan general si crearea resurselor, iar modul de
constructiune trebue ldsat guvernului.

Acest plan general, aceasti canavid a tuturor ciilor de
comunicatiune, nu va corespunde la cea ce cu totit ne
asteptim pentru desvoltarea resurselor noastre nationale,
de cat daci el va fi fost conceput intr'un spirit de unitate,
si desbricat de meschinele interese locale si individuale.
O asemenea lucrare nu se poate obtine intr'un mod cert,
durabil si complect, decit de o comisiune speciald insirci-
natd numal cu pregitirea acestei lucridri si coordonaren
diferitelor sale pirti si functionand pe langd ministerul de
lucrdri publice. Pentru indeplinirea importanti ce s’ar
ldsa acestei comisiunii, ea va trebui si fie compusi din
ingineri, militari si industriali, si feriti de ori-ce influenti
local3.

Ceea ce propunem aci, domnilor, nu este un lucru nou:
asemenea comisiuni functioneazi in toate cele-alte tiri.
Ele au presidat la formarea retelelor de canale, sosele
si drumuri de fer, si lor se datoreste aceea unitate de
conceptiune ce admirim la vecinii nostrii.

Infiintarea acestei comisiuni este de cea mai mare
urgentd, dacd nu voim si vedem si in drumurile de fer
acelasi spectacol ce cu totii deplingem in conceptiunea
si executarea soselelor noastre; daci nu voim si mai
inregistrdim de acele greseli ne iertate care s’au comis in
reteaua de drumuri de fer deja executate: si care nu se
vor putea repara de ciAt cu mari sacrificii!

Daca o asemenea comisiune mixti ar fi functionat
chiar de la inceput, nu s'ar fi comis monstruoasa gresali
de a se lisa pe malul sting linia Siretului.

Cici, domnilor, de vom examina un moment harta tarel
lesne ne vom convinge ci adevirata zoni de apirare
a tdrei este cuprinsi intre raul Siret si rdul Oltul. A trece
dar linia Siretului pe malul stAng este a comite o greseali
criminald, ertati-m3 cuvintul.
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Gresald care ne aducemm aminte cit de scump ne ar fi
putut costa in ultimul risboi din 1877, si care dupi noi,
nu se va putea indrepta de cit prin executarea liniei
Focsani-Serbesti-Galati, linie care se impune urgent din
punctul de vedere militar.

Comisiunea ce cerem, ar fi impedicat asemenea o altid
gresald, tot atit de mara din punctdil de vedere militar,
dar din fericire se poate incid repara. Rolul ce are Siretul
la Vest, 11 are Oltul la Est; a executa dar linia Piatra,
RAmnicul-Vilcea pe malul drept, si deschiderea redusi,
este a se comtie o indoitd greseald. Nu ni se poate alega
cid interesele locale sunt mai mari pe malul drept, cici
atunci vom respunde ci interesele generale trebue si
primeze tot. De alti parte, localititile ce s’ar piardsi prin
schimbarea traseului, pot intra intr'o altd retea.

Prin Slatina, Delinii, Vulturestii, CAmpu-mare Bersescii,
Budescii, Fedelesoiu, este adevidrata linie a Oltului care
trebue executati cu deschiderea normali; ea poate deveni
in Ramnicul-Valcea cap de linie de interese locale.

Dar linia Doftana-CiAmpina? Greselile comise cu aceastd
ocasiune nu sunt mai putin insemnate! Acest drum de
fer nu este de nici un interes militar, de nici un interes
politic; el este curat o linie industrial3, are de scop numai
ducerea sidrii la linia principali.

Gresali dar c3d s'a executat cu cale normald! O altd
gresald si mai mare provine chiar din traseul acestei linie.
In perioada de studiu, s’a perdut din vedere ci expor-
tatiunea sirei noastre nu se face din CAmpina spre Brasov,
ci din Campina spre Giurgiu, si ast-fel trebuia si se
caute a se face legidtura liniei Telega cu linia principali
cat se putea mai spre Ploesti, in Bobolid sau spre kilo-
metru 24, era adevaratul punct de jonctiune al acestor
2 lin.ii, ficandu-se din contra in Cimpina se incarci cu
nepricepere, costul de transport al sirei aproximativ pentru
toatd distanta kilometrici coprinsd intre statiunea Cam-
pina si kilometru 24, Daci s'ar fi executat linia Telega
cu deschiderea redusi si pe malul sting al rAului Doftana,
capitalul de constructiune ar fi fost numai pe jumitate
de cel intrebuintat in executarea actualei linii; si acest
capital ar fi fost cu prisos acoperit prin capitalul ce
reprezintd anuitatea ce sarea din Telega este condamnati
a pliti in fie-care an, ca prisos de cost de transport pentru
o distanti mai mare de drumul de fier, si aceasta chiar
tinind seamd de cheltuelile de transbordare.

Numai vorbim domnilor, de alte greseli. Reteaua noastri
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de drumuri de fier ne presinti destule; cele enumerate
sunt suficiente spre a ne convinge cit de mare este urgenta
de a se infiinta comisiunea mixti asupra atributiunilor
care am avut onoarea a va intretine.

Prima preocupare a Comisiunei mixte, odati infiintata,
va trebui si fie studierea si infiintarea retelei principale
secundare de cai ferate. Si prin retea secundard nu putem
intelege totalitatea drumurilor de fer ce mai sunt de
ficut in tarid, ci numai acele linii care din punctul de
vedere militar, politic, economic si agricol se nnpun in
prima linie; intelegem acele linii pentru care apdrarea
tdrei si relatiunile internationale nu mai suferea amanare,
si in fine acele linii agricole din care mai tarziu vor
trebui si plece diferitele ramificatiunt destinate a pitrundc
in toate colturile tirei.

Aceastd retea dupi pirerea noastri, presinti o intretinere
de 1200 kilometri; parte cu cale largd, parte cu cale
redusi; in acest numir nu intri bine inteles, ciile deja
votate de corpurile legiuitoare.

Ast-fel se impune linia Strehaia, Valea-rea, Brosteni,
Plostina, Calnicu, Soiminesti, Cornesti, Bilesti, Targu-Jiu,
Scoartia, Carligu, Horezu, Ramnicu-Valea, Tigveru, Valea
Domnului, Curtea de Arges, Birbatesti, Virzari, Pitest,
Golesci, Targu-Vestei, Ploesti, care cu prelungirea sa deja
executatd: Buz3u, Ramnicu-Sirat, Focsani, Mirisesti,
Roman, Pagcani, Itcari, va deveni adevirata linie militari
din tari.

In adevir, domnilor, un drum de fer militar poate fi
considerat din un indoit punct de vedere, fie acela de
ofensivi, fie acela de defensiva.

Credem c3a in cea ce ne privesc nu trebue si ne ocupiam
de primul punct de vedere; celui de al doilea numai
trebue si satisfacd cidile noastre ferate. Or, pentru ci o
linie de drum de fer si fie utile in cazul de defensivid
trebue inainte de toate si fie inatacabili din partea
inamicului cel putin, pe cea mai mare parte din parcursul
sau. Daci linia de drum de fer ar aJunge direct la punctul
atacat dupa fruntarie, el ar fi de mic3 utilitate, si ar plerde
chiar si aceasti calitate cu cit inamicul ar inainta mai
mult spre interiorul {4rei. Drumurile paralele cu frontaria,
din contrd, sunt in adevir drumuri strategice in cazul de
defensivd, cici daci admitem armata navalltoare desfa-
surata dea lungul fruntariei si gata a intra in tari prin
mai multe puncte, armata tirei in apirare va putea
imediat si se concentreze in punctul care se va crede
cel mai avantagios, pentru a lovi cu toati forta sa, ast-fel
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concentrati. Din acest punct de vedere, linia ce propunem
apari toatd fruntaria de Nord de la Vairciorova si pand
la Itcani. Departarea acestei linii de la fruntaria o pune
la adipost in ori ce punct de o surprindere din partea
inamicului; parcursul siu prin partea muntoasi a tarei
asiguri in orice caz retragerea armatei noastre.

Asti-zi, apararea tarei preocupa pe toata lumea, ci
sacrificii mari se lau cu orgamzarea si complectarea
fortelor noastre militare, cd chestiunea fortificatiunilor
pare luati in studiu serios, acest drum de fer se impune
credem in prima linie; cu liniile Siretului, Oltului si
drumului de fer Focsani-Galati, se complecteazi pare
mise in mod satisficitor zona principald de apirare a tirei.

Dar drumul de fer Strehaia, Targu-Jiu, Ramnicu-Vilcea,
Targoviste, Ploesti, ce propunen, are inci un mare avan-
tagiu pentru tari. Fa traversa toati partea muntoasi, o
pune in comunicatiune cu capitala si cu reteaua princi-
pald de ciai ferate; si din dinsa vor pleca toate ramifica-
tiunile ferate care vor trebui si atingd toate punctele
unde natura a acumulat la noi bogitiile sale, si care pani
astdzi au rimas fird rod pentru tari.

Naturlamente, aceasti linie de care sunt legate inte-
resele generale si1 superioare pentru tari, nu se va putea
executa de cat cu cale largi.

Nu cu mai putini t{irie se impune si constructiunea
drumului de fer Craiova, Caracal, Alexandria-Zimnicea si
Alexandria, Prunaru, Cilugireni, Comana, Izvoarele, Ho-
tarele, Oltenita. Din punctul de vedere militar, aceasti
linie complecteazi sistemul de apirare spre fruntaria de sud.

Din punctul de vedere politic aceasti linie este meniti
a lega tara noastri cu Constantinopolu si a asigura rela-
tiunile noastre cu tirile din peninsula Balcanici.

Daca drumul de fer prin Bulgarla a51gura traficul
international intre Occident si Orlent prin Serbia, linia
Craiova-Zimnicea prin lungimea sa, s1 tac111tat1le de ex-
ploatare ce va presenta va forta in parte cel putin, acel
trafic si se mdrepte prm tara noastra.

Pesta a devenit intrepositul general al Serbiei; prin
executarea liniei Craiova-Zimnicea vom aseza in tara
noastri intrepositele Bulgariei si Rumeliei.

Din punctul de vedere economic, aceasti linie presinti
incd un mare interes. Prin traseul actual Craiova, Slatma,
thestl s'a piridsit cu totul partea din tard cea mai fer-
tild si unde agricultura se face pe o scari mai intinsi.
Mai c3 in totalitatea sa, aceasti parte este lisati trans-
porturilor pe Dunire, $i ea nu se poate folosi de avanta-
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gele ce oferd concurenta. Prin traseul Craiova, Caracal,
Alexandria, Oltenita, se mireste zona actuali de alimen-
tare a ciilor ferate sustrigidndu-se Dunirei partea cea
mai bogatd si tot ce rational putem spera a'i lua.

Toate considerentele ce preced militd in favoarea ciit
normale si pentru aceasti linie de drum de fer. De alt-
minterea linia Craiova-Caracal-Zimnicea cu linia Suceava,
Roman, Focsani, Cerna-Vodi, corectati prin executarea
liniei RAmnicu-Sirat-F3iurei sunt menite a deveni adevi-
ratele linii internationale din tard. *)

Acestea sunt domnilor, singurile linii ce g#sim necesarii
si urgent a se executa incd cu cale largi; toate celelalte
care fac parte din sistemul nostru de retea secundari
sunt a se executa cu cale redusd.

Aceste linii sunt:

Pe valea Amaradiei: linia Serbesti, Cirbunesti, Valea
Boului, Nogoesti, Miliesti-Simnicu, Craiova;

Pe valea Oltetului: linia Horezu, Stinesti, Petroasa,
Otetelisu, Morunglavu, Balsu, avind din punctul cel mai
apropiat o ramurid spre Drigisani.

Pe valea Jiului spre Dunire: linia Cetatea, Calafat,
Biilesti, Popoveni, Craiova.

Pe valea Vedei: linia Corbu, Podisoru, Cucuetii, Nen-
ciulesti, Alexandria, avind din punctul cel nai apropiat
o ramuri spre Rusi de Vede.

Pe valea Neajlovului: Giesti, Visina, Firbinti, Blajesti,
Tamadsesti-Calugireni.

Aceste linii leagd portiuni bine determinate din tarid
cu drumurile de fer de mare comunicatiune, punindu-le
astfel in relatiune cu centrele principale de Comerciu
fie din tard fie din afari.

Prin traseul lor, aceste linii sunt destinate a deveni in
fiecare localitate trunchiul principal al unei intregi
retele de drumuri de fer locale, care cu mici lungimi si
cu xpic cost, vor putea lega chiar punctele cele mai pu-
tin 1mportante,

Este invederat cid aceste linii, nu vor avea pentru ali-
mentarea lor de cit transporturi de materii prime precum
cereale, lemne, var, minerale, etc., ele sunt dar adevirate

) Im_portgpta ce se da liniei Bucuregti-Constanta, ca linie de transit
este dqpa noi ilusorie; prin executarea liniei Pesta-Belgrad-Constantinopol,
comerciul occidental i din centru Europei- va fi fortamente aceastd cale
cea mai directd si mai economici. '

Traficul din contrd cu Transilvania si nordul Europei care singur va
avea interes a stribate tara noastri, se va face prin Ploesti-Buziu-
Cerna-Vodi si Focgani, Rémnicu-Sirat, Faurei, Cerna-Voda.
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linii agricole si industriale: cd astfel costul de infiintare
cit si cel de exploatare, trebue si fie pe cét posibil de
mici pentru a nu impovira nici tara nici pe avei cirara
trebue si le aducd direct cel mai mare folos. Prin urmare
aceste linii, vor trebui comstruite cu lirgime redusi.

Ori-care ar fi insi economiile ce se vor aduce in cen-
structiune, ori cit de ingelepte .ar fi mnicsurile ce s'ar
alege pentru dobindirea unei exploatir simple, realisarea
acestel retele in imtregul sdu, tot reclamd un capital de
130 milioane aproximativ, si aci inci odatd nu vorbim
de acele linii deja votate si in ajun de a fi imcepute.
Qare enormitatea acestei cifre, trebue si ne faci si re-
nuatim la executarea acestei retele? Ferma noastri con-
vingere este: Nu. Cici trebue si fim bine convinsi, ci
daci vom continua a rimaine nepidsitori pentru inlesnirile
ce agricultura si industria reclam3, atunci rivalitatea cu
care are a lupta comerciul nostru, si care in fiecare an de-
vine mai ingrijitoare, va nimici toate fortele vii ale tarii,
si sacrificiile ce vom avea a face mal tirziu pentru -do-
bindirea prosperititii noastre vor fi mult mai mari de
cele care se impun astizi!

Cum dar s’ar putea realisa infiintarea acestei retele de
cai ferate? Trebue oare si se lase in sarcina guvernului?

Ori cit de frumoase ar fi pind astizi resultatele de
exploatatiune ale retelei generale de cidi ferate, ori cat
de mari ar fi economiile ce ni s’'ar spune ci sar fi rea-
lisat in executarea liniilor intreprinse de guvern, noi per-
sistdim a crede ci guvernul nu. poate fi nici un bun in-
treprinzitor, nici un bun administrator de cii ferate. Nu
putem intreprinde a v& desfisura aci motivele care mne
confirma in aceastd credint{i. Aceasti materie singuri ar
putea face obiectul unei conferinte. Sunt sigur ci va
veni si la noi momentul, ca si ne convingem despre
acest adevir; Belgia si Italia 'au marturisit prin organul
ministrilor lor de lucriri publice inaintea parlamentelor
respective; ultimele conventiuni incheiate de guvernul
Republicei Francese cu diferitele administratiuni de cii
ferate pentru executarea si exploatarea ciilor ferate din
reteaua secundard, nu sunt asemenea de cit o afirmatiune
a principiului acesta. Resultatele strilucitoare dobandite
la noi ca in toate celelalte state, unde se afli Regia
monopolului tutunurilor, nu pot infirma tn nimic aser-
tiunea noastri. Misurile extraordinare si vexatorii cu
care trebue si se ingrideascd administratiunea regiei,
dovedesc din contrd greutdtile ce intdmpini un guvern
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cand .este nevoit a exercita direct, nu o industrfe, ci nu.
mai un dmare negof.

De altminterea :a se lisa toati reteaua in sarcina gu-
wvernului, ar fi a spune ©0 povari prea mare asupra finan-
telor statului; iar executarea tuturor linitlor nu &'ar ‘pu-
tea termina :inainte de o pﬁrmadﬁ de x0 anmi «el putin;
perioadd prea mare:pentru starea ‘in care se afld agricul-
tura si industria noastri.

Sistemul ce se preconisi astizi in Belgia, pentru infiin.
tarea liniilor din reteaua secundard ne pare mai nemerit
pentru a asigura repede constructiunea acelor linii. Se
cere in adevir a se infiinta, sub controlul guvernului, o
mare companie financiari care si fie insircinatd cu stu-
diul, constructiunea si -exploatarea intregei retele. Aceasta
companie pentru realizarea capitalului necesar fie-cirei
linii, va emite actiuni care se vor lua de citre stat, de-
partament si comun3, fie care in raport cu interesul ce
are in infiintarea unei linii. Intr'un asemenea sistem,
statul nu mai este de cit un simplu actionar iar guver-
nul are numai controlul superior de care salvgardarea
intereselor generale ale tdrei nu permite a se desbrica.

Nu credem insi c¢i un asemenea sistem ar putea fi
adoptat la noi; nici judetele, nici comunele nu sunt des-
tul de bogate pentru a deveni actionare.

La resursele spiritului de asociatiune .trebue, dupe noi,
sd ne adresim pentru realisarea mijloacelor cerute. Se
poate obiecta cd incd spiritul de asociatiune nu este
destul de desvoltat la noi pentru o intreprindere atit de
mireatd. Insi, Dacia-Romainia, Nationala, Societatea de
constructiuni, si alte institutiuni a ciror existenti imbu-
curitoare se datoreste numai initiativei private, ne dove-
deste ci si publicul nostru are dorinta de a intra in
cariera asociatiunii pentru care s'a aritat tot atit de apt
ca ori care altd natiune: o inpulsiune sinitoasd, si o
incurajare Infeleaptid numai 't lipseste. Guvernului si
corpurilor legiuitoare incumbd datoria de a da spiritului
public aceastd impulsiune si incurajare. Este imperioasi
nevoe de o lege care, firi si micsoreze in nimic protec-
tiunea datoriti interesélor obstesti, si dea tot felul de
mcuraJare si de protectiune capltahstllor cari ar, fi dis-
pusi a risca capitalurile lor in asemenea constructiuni.
LlpSEl unei asemenea legi, cit si suciturilor, ce dupe
imprejurdri, 'au ciutat a se da legilor partlale privitoare
la asemenea intreprindere, au ficut credem, ci soaetatlle
de intreprindere nu sunt la- noi mai numeroase si mai
infloritoare. Aceastd lege trebue .si.fie una pentru toate

https://biblioteca-digitala.ro



514

concesiunile de asemenea naturd, si si specifice in ter-
menii clari si categorici drepturile intreprinzitorilor.
Acestia trebue feriti de ori ce cheltueli inutile, de ori ce
cereri exagerate din partea functionarilor sau ale publi-
cului. Se inlelege ci aceasti lege nu poate sacrifica in-
teresul general; suntem cei dintii a recunoaste ci interesul
public cere ca companiile de drumuri de fer si fie tinute
prin oarecari conditiuni bine determinate prin reglemente
de politie si de control, astfel ca tara intreagd si poatid
trage tot binele ce se are in vedere cu un asemenea
sistem de cii ferate. Dar precum se petrece in Anglia si
America, o libertate cit se poate de largd trebue lisati
in exploatarea acestor cii ferate, pentru ca, printr'un joc
de tarife bine combinat, capitalurile private si-si poatid
dobindi o dreapti remuneratiune,

Nu zicem ci, adoptindu-se acest sistem, guvernul nu
va trebui si intervini in favoarea capitalului, fie prin
participatiune determinati, fie prin garantarea unei do-
banzi; dar opiniunea noastri este ca o asemenea inter-
ventiune nu trebue si aibi loc decit numai pentru acele
linii, a cdror constructiune se impune prin interese gene-
rale si superioare pentru tari; si al ciror venit nu poate
covirsi amortisarea capitalului de constructiune, si cheltu-
elile de exploatare. Pentru toate celelalte linii, pirerea
noastra este ci exploatarea lor trebue si facd fati si la
amortisarea capitalului si la plata dobinzi, cici ele fiind
drumuri numai de interes local este drept ca ele si fie
integral plitite de acei cari trag un profit imediat din
existenta lor. In aceastd categorie ar cidea dupe noi

toate liniile care in sistemul nostru au fost cerute cu
cale ingusta.

Stim, domnilor, c3 aceste idei sunt contrarii cu cele
generalmente admise asti-zi, adic‘é, ca fard deosebire, tot
capitalul de constructiune si fie in sarcina statului, si ca
exploatarea cdilor ferate si fie 13sati in mAinele guver-
nu1u1, dar avem asemenea fermi convingere ci numai
prin crearea acestor societ3ti, vom putea 1nmu1t1 repede
precum se simte trebumta, reteaua noastri de cii ferate,
ci numai prin existenta acelor societati agrlcultura si
industria noastrd vor isbuti a lua avantul care si le ridice
din letargla din care se afli, si in fine ci numai prin
crearea $1 incurajarea acestor societdti. se va da nastere

si la noi la acea activitate industriali firi de care un
popor nu ate viata.
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