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In timpul riizboiului si in timpul inflatiei de dupi rizboi,
drumurile au fost uzate foarte mult, si s’au ficut foarte pu-
tine reparatii, astfel incit drumurile au fost cu totul ruinate.
La ruinarea si mai complecti a contribuit la réndul siu
avantul luat de automobilism.

Vehiculul modern reprezinti un pericol serios pentru dru-
murile noastre de macadam legat cu api si pentru toate cele-
lalte pavaje cu pietre cubice. Curentul ce se produce sub
caroserie si efectul aspirant al votilor, uzeazia repede aceste
drumuri.

Problema de actualitate este deci de a salvd drumurile
vechi macadamizate, care constitue un important bun national,
pentruca acestea si poati rezista noilor mijloace de locomo-
tiune. Aceasti problemd este studiati si urmiritd in toate
tarile civilizate, mai ales dela 1918 incoace. In Anglia, Franta,
Germania si Italia, intelegindu-se importanta acestei probleme
atat din punct de vedere economic cit si strategic, s'a deschis
o campanie viguroasd prin pres#, pentru refacerea drumurilor,
atrigindu-se atentia publicului asupra lor i indemnénd pe in-
gineri de a studia aceste probleme actuale siinc# nerezolvate.

In anul 1928 s’a inceput si se organizeze Congrese si Ex-
pozitii de gosele in toate tirile mai importante, la cari spe-
cialistii au prezentat rezultatele studiilor si experientelor lor.

In aceste congrese s’au reunit inginerii specialisti in con-
struirea de gosele, pentru a discuta problemele si patentele
actuale relative la regenerarca retelelor de drumuri, aviad in
vedere noile vehicule cu tractiune mecanicd, automobilul si
auto-camionul.

Congresele Internationale, cari se {ineau la fiecare doi ani,
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nu puteau urmiri de aproape aceasti importanti problemi gi
nici nu permiteau studierea noilor sisteme de pavaj si a
maginilor pentru construirea soselelor. Din acest motiv, fiecare
tard in parte a organizat congrese nationale. Ungaria a f{inut
primul Congres in zilele de 4 si 5 Mai a. c. la Budapesta,
impreuni cu tirgul de mostre. Congresul a fost organizat de
ciitre Asociatia Generali a Inginerilor si Architectilor din
Ungaria. Targul de mostre a creiat aceasti sectie speciald
pentru sosele, pentru a ariita antreprenorilor noile materiale
si sisteme de pavare a goselelor i masinile moderne ce ser-
vesc la acest scop.

Toti inginerii de drumuri ai Statului au fost obligati si par-
ticipe la acest congres, astfel incit au luat parte circa 500 de
persoane. Importanta acestor congrese reise mai ales din faptul
ci nici specialistii nu pot fi pe deplin in curent cu inventiile
din ultimii ani din domeniul soselelor. Toemai din aceasti
cauzii, congresul prevede si unele chestiuni si probleme bine
cunoscute, avind astfel si un caracter de orientare.

Era deci foarte necesar de a se repeta unele lucruri bine
cunoscute celor initiati, dar au fost expuse si multe conclu-
ziuni si indicatiuni noi si importante. Un interes deosebit au
prezentat expunerile asupra drumurilor in silieati: ciment,
macadam si beton. Au fost aritate sugestii utile cu privire
la noile probleme si la noua lege a goselelor publice.

Restul prelegerilor tratau diferite sisteme de asfaltare, im-
pregnarea suprafetelor soselelor cu materii gudronoase si
bituminoase, utilizarea gudronului la regenerarea soselelor
macadamizate, pavarea cu piatri cubici si alte probleme
cunoscute.

Conferintele au fost insotite de cercetiri experimentale pe
sosele laboratorii, la care s’au putut face constatiri foarte
interesante. In Ungaria existi o concurentid aprigi intre in-
treprinderile de ciment si cele de asfalt. Cimentul pretinde
de a fi favorizat ca material indigen.

Intr'adeviir, drumul dela Nyergesujfalu, construit din ciment
acum un an, se giseste in perfecti stare. Pe de alti parte,
pe goseaua de probid dela Pestszentlorincz, portiunile pavate
cu macadam cimentat gi feracit se gisesc intr'o stare deplo-
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rabili. S’a constatat ci drumurile din ciment nu reusesc la
intAmplare, c¢i numai daci sunt construite dupi anumite re-
guli. In special este de mare importanti ca raportul canti-
tatii de api si dosajul amestecului si fie corect. In acest scop
se recomandi waginile americane de amestecat (finisher), fira
de cari este greu de construit un drum de beton.

Portiunile pavate cu asfalt Ihect, topeea, si cu asfalt ma-
cadam depe soseaua laborator citre Pestszentlorinez, rezisiit
perfect circulatiei vehiculelor cu tractiune mecanici gi animala.
Tot astfel si asfaltul comprimat sintetic din strada Bokreta.
Un astfel de pavaj existd si la Cluj, in strada Baritiu si se
giiseste pAni astiizi in stare acceptabild. Trebue si amintim
insd cii aceastd stradid a fost predatd circulatiei abia in cursul
anului 1928,

Drumurile ficute cu gudron se gidsesc intr'o situatie proastd,
deoarece si acest material trebue lucrat cu multd ingrijire.
Nu se poate utiliza decit gudronul din cirbuni de piatra,
fird materii volatile sau ap#, cu viscozitate si ductilitate spe-
ciald. In Anglia si Germania s’au obtinut rezultate perfecte
cu gudron, intrebuintind pentru sosele un gudron special, ce
rezistd transporturilor grele. Acest lucru se datoreste perse-
nalului technic experimentat.

Utilizarea gudronului di rezultate favorabile numai in Sta-
tele bogate in cirbuni, deoarece nu trebue importat nici ma-
terialul si nici manopera. In consecin{d, budgetul statului nu
se incarcil prin importarea materialelor striine, astfel ¢ sumele
investite in drumuri rdmén in tari.

Drumurile asfaltate sunt higienice, estetice, durabile si nu
reclami cheltucli prea mari. Se obiecteazi adesea ci ele nu
rezistd poverilor prea grele, sau cid ar trebui si se suprime
importarea materialului strdin, luidnd in consideratie economia
nationald. Pe de altd parte insi se stie cd pentru materialul
drumurilor asfaltate nu este nevoe decit de 10—139%o bi-
tumen, proportie care este lesne de suportat si din punct
de vedere al economiei nationale. In speciai pentru Roménia
aceasti obiectiune este nuld, deoarece la Dorna, in judetul
Bihor, se giseste bitumen de prima calitate.

Drumurile si strizile din macadam de obiceiu pline de praf,
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pot fi acoperite cu gudron sau bitumen, fie la suprafata, fie
prin penetratie. In oras este absolut necesar din punct de
vedere al igienei, ca macadamul cu ap#, sid fie impregnat cu
bitumen fie prin penetratie, fie prin metoda superficiald. Stri-
zile pavate cu bolovani de rdu sunt cele mai putin convena-
bile, fiind inestetice, neigenice si putin durabile. Acest fel de
pavaj ar trebui suprimat chiar din comuneie cecle mai miei.
Singurul avantagiu pe care lar prezenta ar fi eftinitatea lui,
care este insi numai relativd, deoarcce cheltuelile pentru
intretinerea sa sunt destul de importante.

8’a ardtat o masind Ammann pentru asfalt Sheet, asfalt cu
nisip, in functionare. Urmiitoarele firme de materiale pentru
pava] au fost remarcate: «Previte Lake Asfalt», «Magyar
Asfalt R. T.», «Shell Asfalt®, «Mexfalt», cari au cxpus: gra-
fice, tabele importantc precum si buciti tiiate din pavagiile
ficute de sus numitele firme.

Au fost expuse si cariere de pietre cubice, granit, bazalt,
trahit, cu care ocazie s'a constatat din nou cid piatra cubici
rimine materialul cel mai bun pentru pavarea strizilor unde
se cere rezisten{i mare. Pentru tirile bogate in cariere de
piatrii, acest material este de o importantid capitald, deoarcce
pavajul din piatri cubicid legati cu materiale bituminoase
rezisti si vehiculelor mecanice.

Participantii la acest Congres au avut ocazia de a vedea
prelucrarea asfaltului Sheet, (prin masina Ammann si un
compresor cu motor). De asemenea, au vizut o magind pentru
pregitirea ferasamentelor si modul acoperirii suprafetelor so-
selelor macadamice cu bitum si gudron, luerfiri in decurs cu
«Kiton>. Felul de executare ale acestor manopere sunt de
importantd capitald pentru orice inginer de sosele. Actual-
mente, drumurile noastre se gisesc intr’o stare deplorabili,
deoarece budgetele nu le sunt favoravile. Problema drumu-
rilor ni se va impune si noui in mod inevitabil, deoarece o
retea moderni de drumuri constitue baza vietii economice
moderne. Chiar in cazul cAnd nu vom voi si refacem dru-
murile noastre din punct de vedere a necesititilor interne,
vom fi totusi atrasi in curentul international si vom trebui
si modificim dupi cerintele moderne cel pufin acele pirti
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cari sunt in legituri cu reteaua de drumuri internationals,
deoarece este imposibil si ne izolim de restul lumii.

Pentru a putea face fati problemelor ce se vor impune ar
fi necesar ca inginerii i constructorii nostri de drumuri si
asiste la congresele de specialisti si si viziteze expozitiile
ciutdnd si profite de experientele importante si variate ce
li se oferd prin acestea.

Este nevoe de o propagandi intensi pentru regenerarea
goselelor noastre. Folosul congreselor internationale este imens
iar importanta studiilor ficute de acestea nici nu poate fi
apreciati. Ar fi necesar ca Statul si trimiti din budgetul siu
ingineri specialisti, cari si studieze problemele in legiturd cu
soselele moderne.

Pani in acest moment, migcarea tinzidnd spre regenerarea
soselelor deteriorate nu a ajuns incid pini la noi; se apropie
insd timpul cAnd aceasti miscare va cuprinde si fara noastrs,
iar atunci vom fi nevoit{i de a face apel la ingineri de sosele
din striinitate.

Problemele construirii de drumuri ‘moderne nu pot fi in-
vdtate numai din cir{i, ci trebuesc studiate chiar in santiere
si constatat la faia locului dacd corespund circulatiei. In tara
noastri nu se giseste insd ocazia de a face astfel de studii.

Ar fi nevoe ca inginerii nostri si urmeze exemplele date
de tirile cari construesc sosele moderne, de ex. Anglia, Ger-
mania, Franta, Italia, si ludnd parte Ia aceastd migcare inte-
resantd, si primeascid dela aceste state cunostintele necesare
In acest mod, nu vom fi siliti de a recurge la ingineri spe-
cialisti in constructii de gosele moderne din striinitate si se
va realiza si la noi o regenerare si modernizare a soselelor
Statului Roman, cu ingineri specialisti roméni.
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