NOT E

1. Centenarul Biuroului «Veritas» 1828—1928

Generalititi asupra Societatilor de clasare

Empirismul, care a avut un rol considerabil in istoria tec-
nicei in genere, si in ale cdruia domenii calculele rationale,
bazate pe teorii de mecanicd, 1ezistentsd, hidraulics, etc., isi
fac un loc tot mai larg, isi mentine incid pozitii destul de
solide in practica constructiunilor navale.

Pind in preajma timpurilor noastre, mctodele de lucru si
dimensiunea pieselor coribiilor se transmiteau, ca si pentru
celelalte mestesuguri de altfel, de cele mai adeseori prin tra-
ditie, din tatd in fiu, alciituind secretul de nepitruns al bres-
lelor. Incercérile de a sistematiza si a aduna formulele empi-
rice, pentru a obtine principii generale de constructie, s’au
izbit totdeauna de rezistenta acestor bresle.

Astidzi socictitile de clasare <«Lloyd’s Register», American
Bureau, British Corporation, Germanischer Lloyd, Norske Te-
ritas, Registro Italiano, Bureaw Veritas, etc., controleazi pe
intregul glob proiectele vaselor, verifici constructia lor pe
santiere, le receptioneazid uneori chiar materiile prime in uzine
si in ultimul timp unele se insdrcineazi cu insdgi analiza de
laborator a acestor materiale, pentru a le asigura calitatea tip
ceruti pentru fiecare element de constructle

In timpul navigatiei vaselor, dupé inspectiuni periodice, ele
acordd acestora <Cofe® cari exprimi in fractiuni, gradul de
incredere pe care acestea le meritdi din partea asiguratorilor,
armatorilor, comerciantilor si pasagerilor.

Deasemenea ele fixeazd limita Zncdredrei maxime, prin linia
de franc bord pe care o traseasi pe bordul vaselor.

Toate aceste insdrciniri se indeplinesc de un personal de
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experfi, numeros, riaspindit pe suprafata intregului glcb, care
lucreazii pe bazi de reguli bine determinate ce permit dimen-
sionarea tuturor elementelor importante din structura vasuluj,
cerintele cdrora trebue si rispundd materialele, reguli de
francbord, etc., intocmite de comitete centrale speciale de
experti cari, pe lingd studii de specialitate, posedd si o larga
practici in ramura constructiilor navale.

Spirturi importante s’au ficut astfel prin zidul empiris-
mului ‘absolut, de care vorbeam mai sus. Numeroase elemente
constructive au putut fi determinate printr’o interpretare ra-
tionald a rezultatelor experimentale.

Problema_ constructici vasului, luati insi in ansamblul ei,
va mai rimine insi incdi un conglomerat de reguli empirice
si principil rationale, atita timp cit nu se va putca solutiona,
cu o aproximatie suficicntd, problema eforturilor complexe pe

cari le poate avea de suportat, pe o mare agitatd, partile con-
stituante ale vasului.

Societitilor de clasare le revine dar rolul, extrem de im-
portant si delicat, de a selectiona din toate inovatiunile cele
compatibile cu siguranta navigatiei. O ezitare, in adaptarca
unei bune dispozitii constructive, are pe dealti parte de re-
zultat o intArziere in progresul constructiilor navale, platita
cu grele jertfe banesti de constructori si armatori i desigur
in ultima linie de consumatorii bunurilor, de pe intregul glob.

Origina <Biroului Veritas»

In aceastd activitate, de o important{i atit de mare, rolul
lui «Bureau Veritas» este destul de considerabil, judecind
dupi graficul din fig. 1.

Geneza acestei societiti de clasare, ca si a celei mai in-
portante ce existd, ¢Lloyd»-ul englez, nu a fost totusi dato-
ritd cererei armatorilor sau constructorilor, din dorinta de a
avea vase de o mai garantati soliditate, cAt cerintei asiguri-
rilor maritime, primejdvite la un moment dat in insigi exis-
tenta lor.

Multi vreme acestea nu dispuneau nici de statistici perio-
dice asupra naufragiatilor, nici de informatiuni demne de
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incredere asupra vaselor ce se asigurau. In aceste conditiuni
cle erau adesea victima ingelatorilor, cari inciircau ndvi putrede
cu marfuri, pe cari le asigurau la valori cu mult superioare
pretului lor. Numeroase societiti de asigurare furd astfel duse
la falimente la finele sec. XVIII si la inceputul see. XIX.
Din necesitatea de a se apara contra acestor procedee neoneste,

3000 / ~ '

32 000 J ‘\
’
31000 3rul _vasel, &
Nu,«‘ ——N\p R
B0.00d =~ -"-—-—" NFot ¥/

29 000

4 500
Ls.oco

3.590
3.000
2500
2 q00

{ So0
4 000
Soo

.0
Anul {310 191§ 1820 1928 1928

Fig. 1.
Grafic aritind numirul vaselor construite techniceste de citre Biroul Veritas

se nascura primele Societafi de clasare, cu scopul de a inscrie
in registre speciale vasele meritind increderea societatilor de
asigurare.

Este interesant de a constata ci acelag principiu rezultand
din aceiasi necesitate, sub o forma mai discretid insi, a pitruns
si in cercurile industriale si comerciale, asupra cirora se
cautd a se aduna informatii de citre intreprinderi, special

organizate pentru serviciul celor interesati.
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Se furnizeazi astfel date, cit mai certe, pentru a se garanta
comertul si industria contra falimentelor, aceastd forma de
naufragiu modern, adeseori deasemenca simulat.

Origina lui «Bureau Verilas» trebue ciutati in marile fa-
limente din anul 1821, cari sugerard lui Alexandre Delchaye
si Louts ran den DBrock, asiguratori din Anvers, ciirora li se
asocie un curtier de asiguriiri Lowrs Morel, constituirea unei
asociatii verbale cu titlul: «Biurou de informatii pentru asi-
gurdrile maritime».

Biurourile erau instalate la Anvers si, incii dela inceput aso-
ciatia se bucuri de un imprumut avantajos de 25.000 florini,
dati din fondurile pentru incurajarea industriei nationale,
gratie buniivointei speciale a regelui Wilhelm I al Holandei.

La 28 Mai 1829 apiru in Anvers primul «Registru de in-
formatii asupra wvaselor». Dupi turburiirile dir Anvers din
1830 se decise infiin{area unei sucursale la Paris, care deveni
in curind sediul principal al Societatii. In 1832, al patrulea
registru fu publicat la Paris.

Istoricul functionarei

Gradul de incredere pe care un vas il meriti la un moment
considerat se exprimi Ia inceput printr’o cold (cote d’office),
rezultat al unei inspectii speciale facutia de expertul biuroului,
care comunicd acestuia pe langi observatiile sale g1 anumite
date caracteristice ale vasului. Aceastii coti arati starea va-
sului in momentul inspectiirei sale.

Primul vas clasat de «Veritas®» fu Balarier construit in
1829 de santierele vlandeze Ioogendijk, a ciiruia fotografie o
dim in fig. 2.

In curind se vizu necesitatea de a se elibera cofe de du-
ratd, valabile un timp indelungat cari, natural, nu puteau fi
eliberate decit dupi inspectii mult mai aminuntite, sau chiar
pe baza supravegherei constructiei vasului.

Cunoscind soliditatea constructiei, natura si calitatea mate-
rialelor, biuroul putea elibera cote pentru o perioadi anumiti,
indelungatd, sub rezerva bineinteles a pastrirei controlului
ulterior prin vizite periodice ale vaselor.
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Expunind aceste consideratiuni, intr’o brogurid publicatd in
1851, conducitorii biuroului «Veritas® lisau armatorilor liberi
alegere intre o <«cote d’office®, pentru o cilatorie, si «cotfa pe
termen» ultima impunindu-se foarte repede gratie marilor
sale avantaje asupra primei.

Aceastd cotd pe termen impune insd reglementarea construc-
tiei insdsi si pe baza lucrdrilor unui Comitet Technic special,
se publicid succesiv Regulamentul pentru clasificarea pe ter-
men a vaselor de lemn (1851), urmat de Regulamentul pentru
construcfia st clasificarea vaselor de fier (1858), devenit ulte-

Batavier, vapor holandez, primul vapor cu aburi clasat de Veritas;
construit in 1829 de santierele Hoogendijk, la Capelle, pentru linia Rot-
terdam-Londres. Tonaj brut 640 tone, masinile de 300 C. V.

rior regulament pentru vasele de otel. Se publici deasemenea
un Regulament pentru constructia masinilor si caldarilor.
Aceste regulamente s'au revizut i complectat de atunci in
numeroase rinduri, spre a fi {inute in curent cu progresele
tecnice.

Rolul societitilor de clasare si invingerea rutinei construc-
tive fu ajutatd in mare mésurd si de radicala transformare a
materialului navigant in ultimile decenii ale secolului al
XIX-lea. Panzele cedeazi locul lor masinei cu vapori iar
constructia metalicd se substitue celei de lemn. In momentul
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fondiirei Biuroului «Veritas», masina cu vapori deabia era la
primele sale realiziiri practice, iar constructia metalici a va-
selor cu totul necunoscutsi, dind astfel cAmp liber de studiu
atit pentru problema constructivi cét si pentru cea propulsiva.

Primul vas de fer construit in Germania (1852) la Rostock,
fu Erbgrossherxog (fig. 3).

Pe langi munca minutioasd si plind de constiinciozitate, pe
care o implici clasarea vaselor propriu zisd, «Biuroul Veritas»

T Siaed

I'."‘%

Fig. 3.

Vaporul Erbgrossherxog, Friedrich-Frantx, 300 tone si 70 C. V. construit
la Rostock in 1832. Primul vapor construit din fer in Germania.

a avut adesea a-gi spune cuvintul decisiv in numeroase pro-
bleme importante de arhitecturi navali.

Astfel in chestiunea suprastructurilor, el a avut totdeauna
punctul de vedere, bine determinat, de a impune o constructie
cat mai solidid. Acest fel de a vedea, reglementat succesiv
asupra vaselor de tip Spardeck (apirute pe la 1870) si Aw-
ningdeck, adoptate ulterior, fu definitiv impus in 1906 prin:
«Suplimeniul penitru construcfia vaselor mari® care cerea ca
elementele rezistente si fie impinse cAt mai sus posibil, toate
partile constructive ale suprastructurei, pind la puntea de
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rezistentd, trebuind si facd parte integranti din <grinda>»
vasului.

Solutia admisi azi in general, pentru marile pacheboturi,
s’a ardtat a fi cea mai avantajoasi si cu mult superioari
solutiilor artificiale anterioare ca joanturi glisante, intirituri
de tot felul, etc.

Tot biuroului « Veritas» i se datoreste introducerea in acelag
an 1906, a factorului deplasament, sau pescaj, in calculul
elementelor vasului, inovatie ce se generalizii i la celelalte
societidti de clasare.

In fine petrolierele ii datoresc introducerea constructiei cu
perete simplu, in locul celor cu dublu perete, care didea loc
la numeroase neajunsuri. Primul vas de acest fel fu ¢« Gliickauf”
construit in 1886 de santierele Armstrong.

Influenta exercitati in Bureau «Veritas» asupra construc-
tillor navale si a clasiirei lor, in general, este datoriti atit
colaborirei strinse ce s’a infiptuit in mod continuu, intre cei
mai eminenti constructori francezi i inginerii marilor socie-
titi de nevigatie, iar din punct de vedere al navigatiei, con-
stiinciozitdtei si scervpulozititei inspectorilor Societitii.

La noi in tard <Bureau Veritas» are sub controlul siu
vasele Serviciului Maritim Romdn si numeroase altele apar-
tindnd la armatori particulari. Acest control se exerciti de
experti romini autorizati.

Printr’o activitate neintrerupti, pusf in serviciul adevirului,
«Bureau Veritas» si-a indeplinit figiduiala ficuti de fonda-
tori, cari in circulara de intemeiere ziceau: <(w foate cd sun-
fem convinsi cd eroarea este legald de (ot ceiace este fdcut de
oamenz, lucrdrile st sfor{drile noastre avind necontenit scopul
de a descoper: adevdrul si de a-l face cunoscut, fdrd fricd st
fard partialitate, am gindit cd nici o altd devizd nu ar putea
exprima mat bine in ce spirit este condusd aceastd institufie>.

Datoriti organizatiei serioase si independente, rispanditd pe
tot globul, «Bureau Veritas® ¢’a impus ca un auxiliar pretios
tuturor acelora cari, lipsiti de un personal tecnic special sau
prea depirtati de uzinele furnizoare, aveau nevoie de un con-
trol tecnic impartial si serios al furniturilor lor de materiale.
Serviciile sale furi utilizate succesiv de companii de cii ferate,
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societiti petrolifere, etc., pentru controlul materialului de po-
duri, de cale, de sondaje, ete.

Un nou rol, destul de important, i-a fost incredintat in
Franta, in 1922, de citre Subsecretariatul Aeronauticer si
anume controlul navigatiei aeriene gi al constructiei de apa-
rate. In 1923 a apirut primul <Registru al aeronauticer>, iar
in 1925 primul <Regulament pentru constructie, vizite si cla-
sificare a aerondvilor». Controlul se intinde si asupra materia-
lelor utilizate, helicelor, motoareler si accesoriilor.

L

Anul 1923 4524 1925 16426 492D
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Fig. 4.

Desvoltarea cilitoriilor aeriene dela infiinfarea controlului.
Ordonatele arati numiral de milioane de km. parcurse in fiecare an
de avioanele comerciale.

Un acord, similar cu cel ficut de un numir de societati
de clasare al vaselor de mare, se incheie in 1927, privind
aerondvile, cu scopul de a creia o intelegere mondiali pentru
clasarea aeroplanelor comerciale.

Registrul lui <«Bureau Veritas» a devenit astfel Registrul
aeronautic international A. I. R. (Aircraft International Re-
gister) si cuprinde informatii asupra a 2600 avioane de 14
nationalitati.

Graficele din fig. 4 si fig. 5 arati pedeoparte progresele
ficute de navigatia aerianid dela creiarea controlului, iar pe
dealta parte siguranta crescindi a acestei navigatii.
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Graficul din fig. 5 este intocmit pe bazi de accidente de persoane pe
milioane de klm. parcursi si pe an.
Companiile de asigurare calculeazi indicii respectivi pe baza
accident mortal =1

ranit grav =06
ranit usor =0.1

1]

And 1923 (924 1825 1926 192

Fig. b. -
Progresul sigurantei vietei omenesti in aer dela creiarea controlului
) ) technic al aviatiei de Biroul Veritas.
Graficul de indicii de accidente de persoane pe milion de km. si pe an.

Usoara urcare ce se observil, pentru 1925 gi 1926, este datoritd punerei
in eerviciu a liniilor transmediteraneene si transafricane.

-‘i‘**
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«Burean Veritas» gi-a asigurat astfel gi si-a mentinut un
rol de frunte intre societiifile de clasare pentru navigatia
maritimi. El a fost un continuu factor de progres, in con-
structia navald, reusind si introduc# in acest domeniu, logica
si limpezimea de judecatid francezd alituri de solidul empi-
rism anglo-saxon.

Din aceastii colaborare internationali omenirca nu a avut
dect si cistige, atdt din punct de vedere economic cht si
din acela al sigurantei vietei omenesti pe mare.

Ing. BERGIU PascanNvu

2. Spicuiri Radiofonice. -— ,,Studio*‘-ul

Radiodifuziunea romineasci cste pe punctul de a deveni
fapt implinit. Lucrul face ca multe din problemele ei si devie
de actualitate céstigind in interes. Imi propun in articolul de
fati si dau cAteva indicatii sumare despre felul cum se orga-
nizeazd un <Sludio» pentru emisiunile radiofonice. In prin-
cipiu un post de emisiune are nevoie de trei feluri de inci-
peri: Unele, care sunt accesibile celor ce cfinti sau vorbesc
in fala microfonului: «Studio» ul, altele, in care curentul
microfonului este amplificat, altare pline de mistere, pentru
lumea profani a artistilor, ce nu le viad decit printr’o fercs-
true dubld, vegnic inchisi. Aci este creerul postului, la care
duc nervii de sirmi prin eare vine curentul electric, ce aduce
muzica dela microfon la postul propriu zis; in fine, intr’o
clidire ce de obicei se afli la cAtiva kilometri de aci, se
afli acest post de emisiune cu limpile si maginile lui, simplu
in principiu, dar destul de delicat si de complicat in fapt.

Muzicantul ce cintd pentru prima oard in viati in fata
microfonului are emotii ce de obiceiu sunt mai mari ca la un
concert public. E un lucru neobignuit de a cinta in fata
acestui mic bloc de marmori si de a nu-ti putea da seama
citi te asculti si ce cred despre muzica ta.

El cAnti in fata unui auditoriu de cAteva sute de mii de
insi pe cari nu-i vede, gtie cd e ascultat gi se enerveazi gi
intimideazi. »

Afari de aceasta nu orice fel de incipere poate fi desti-
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natd pentru executiile muzicale de radio. Microfonul este mult
mai sensibil si mai fin ecritic decAt urechea gi anumite con-
ditii tecnice trebue si fie implinite.

Construirea unui studio aduce deci pe tapet doua feluri de
probleme: probleme psichologice — emotia si enervarea artis-
tului trebue si fie inliturati pe cit cu putintd—si probleme
technice — acustica silei trebue si fie perfectd, lipsitdi de
ecouri si rezonante excesive.

Artistul ce are de cAntat soseste intotdeauna cu mult mai
devreme decit trebue. Il aduce grija si enervarea si de aceia
silile de asteptare trebue si fie cit mai comod, luxos si
prietenos mobilate.

I se pune la dispozitie un fotoliu comod, reviste ilustrate,
albume, chemate si-1 distreze si si-i calmeze emotia si ener-
varea. Niciodati in aceste sili nu domnegte atmosfera exas-
peranti a sililor de agteptare dela dentisti, ele sunt bine
aerate, agreabil incilzite sau ricorite i rational luminate, asa
ca sd nu producd enervare ca o consecin{d a asteptirei. Lu-
mina in ele nu trebue si fie prea puternici; se preferd lumina
indirectd si se cautd si se dea tapiteriilor si mobilelor culo-
rile cele mai linistitoare. Galbenul sau albstrul este cel mai
indicat, rosul trebue exclus.

Aceleagi precautii si prescriptii se impun in decorarea si
construirea studio-urilor. Un studio trebue si fie luxos, elegant,
linigtitor si cheltuelile mari ce se fac pentru aceasta nu sunt
luxuri inutile cdci buna dispozitie a artistilor deci calitatea
muzicei este functiune de respectarea acestor prescriptii.

Astfel de probleme psichologice sunt foarte delicate si re-
zolvirea lor di poate mai mult de lucru decit aceia a pro-
blemelor tecnice.

Una din dificultatile mari este aerarea silei.

Dupi doud ore de muzici de orchestri atmosfera devine
indbusitoare, irespirabild. Aerul trebue repede primenit, cici
peste chiteva minute incepe alti parte a programului. Vara
lucrul e usor, se deschid larg ferestrele si se lasi aerul si
circule, dar iarna pe ger, sala se riceste yi asta jeneazi evi-
dent pe muzicanti, in special pe cintireti.

De aceia este preferabil si fie la orice post de emisiune
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mai multe studio-uri. Postul din Berlin are 4 asemenea inci-
peri, doui pentru orchestri, din care unul de aproape 12
metri lungiine si doud pentru conferinte.
 In afarid de aceste consideratii vin acum problemele tecnice
ce se pun in construirea unui <studio».

Defectele mari pot fi rexonanta si ecoul.

Rezonanta depinde de natura materialelor de constructie,
de forma si mirimea silei, de grosimea peretilor si mai cu
seami de natura plangeurilor. Plangeurile din beton armat
sunt dezastroase, pentruci au pericada proprie de vibratie in
domeniul sunetelor audibile. Coeficientul lor de clasticitate
este prea mare.

Ecoul este functiune de miirimea si forma silei si de rugo-
zitatea peretilor sau natura tapiteriilor.

Se cautd sid se inliture aceste inconveniente §i sid se obtie
un ecou cAt mai redus si o rezonanti potriviti.

Cateodatd anumite sili amplificdi prin rezonanti numai citeva
din sunetele gamei, ceeace poate produce o risturnare com-
plectd a efectului armoniilor muzicale.

Se tapiseazd deci intreaga camerd cu stofe de lind destul
de groase aja ca si nu rimie decit atita rezonantd cAt si
nu facid muzica si sune prea dur gi prea sec.

Reguli generale fixe nu se pot da. Totul depinde de expe-
rienta gi simtul muzical al tecnicianului. Totusi in genere
‘aceste stofe, se dispun peste tot peretele si tavanul, la oare-
care distan{d si cu falduri cAt mai numeroase. (Fig. 1).

Se pare ci pentru tavan este bine ca aceste stofe si fie
dispuse in form# de ogivd, ca un V risturnat, cu ramurile
putin rotunjite. Rezonanta planseurilor a dat mult de lucru
in amenajarea studiou-rilor dela Viena. A fost nevoe de o
podini sub care s’a umplut spatiul liber cu nisip sau cu tirate
de lemn. Existi prin Germania architecti cari s’au specializat
in astfel de constructii, care oferi aproape tot atitea greu-
titi ca gi silile de teatru.

Pentru ci mirimea silei are mare influent{i se poate, dup#
voie separa studio-ul in douid prin perdele dispuse transversal.

O formi foarte indicati pentru executiile de orchestri este
aceia de amfiteatru.
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Dar nu numai sala ci si dispozitia orchestrei sau a solis-
tilor fati de microfon are mare importanti.

Astfel in acompaniamente, pianul se pune la 5—6 metri de
microfon, iar solistul mult mai aproape.

Este bine ca microfonul si fie in dreptul scobiturei cozei
pianului, pe linia de simetrie a acestei scobituri.

Pentru a evita transmitera sunetului prin podele, direct Ia
microfon de multe ori e nevoie de plici de pluti sau de cau-
ciuc sub picioarele pianului. In adeviir sunetul propagindu-se
prin podele mult mai repede decit prin aer, aceiagi nctd im-
presioneazi microfonul de dou# ori si desi urechea nu percepe
aceste efecte separat, poate totusi rezulta o mici deformare
la care se mai poate adioga rezomanta plangeului pentru
anumite armonice ale notei fundamentale.

In orchestri anumite instrumente impresioneazi foarte slab
microfonul, altele din contra exagerat de tare.

Astfel contrabagii se aud putin si trebue supradozati si
agezati aproape de microfon intr’'un punct de maximi rezo-
nantd. Oboiul, care in orchestri se aude tare la concerte si
care prin timbrul lui bogat in armonice audibile iese puternic
in evidentd, este slab la radio. E probabil deci ci el emite o
massi sonor¥ mult mai slabd in realitate decit pare, si trebue
agezat aproape de microfon.

O dificultate mare se iveste in agezarea tobelor, timpanilor
si a celorlalte instrumente de percusiune.

De aproape produc o confuzie totald, de departe sunt prea
slabe. Ele trebuesc agezate in punctul de unde in microfon
se produce un sunet sec neprelungit.

Mirimea silei joacd aci un foarte mare rol. In adevir in
sili regula patratelor distantelor nu se mai aplici ca in aerul
liber i pentru distanti dubld sunetul nu devine de patru ori
mai slab. O dispozitie a orchestrei buni intr'o sali poate fi
foarte proasti cind e transportati in alti sali si invers.

Dar ceiace se cere in primul rind este justetea notelor,
O eroare de a noua parte dintr’un interval al gamei diatonice,
degi perceputi de o “ireche ~find nu jeneaza dé obiceiu. La
microfon insi cum armonicele superioare ajung si difere cu
mult mai mult §i cum sensibilitatea lui nu prea variazi cu
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iniltimea sunetului, cea mai mici diferent{i poate produce
confuzii aga de mari incit efectul unui acord si fie cu de-
sivarsire schimbat. Acordarea precisi a instrumentelor este
deci de cea mai mare important{d si chiar atunci la instru-
mentele de coarde o eroare de acest fel este greu de ecvitat.

De aceia nu e bine, chiar la orchestrele mari ca violinele
si intreaci sease pupitre, adici cifra 12. Se compenseazi
subdozarea apropiindu-le mai tare de microfon.

Solistii de canto trebuesc indepirtati de orchestri gi pusi
in evidentd mai mult ca la concertele obignuite.

Corurile, mai cu seami cele birbitesti sunt de multe ori
aga de deformate incAt produc efectul cel mai desagreabil gi
asta numai din cauza micilor distoniiri ce fatal le fac unii
sau altii din corigti. Intre armonicele sunetelor de numere de
vibratii vecine se produc efecte de combinare insuportabile,
de aceia vocile apropiate ca iniil{ime se dispun in fata micro-
fonului nu ca pe scend, cu soprani, §i altigti in fatii si tenori,
bagi si baritoni in spate ci dela stinga spre dreapta. Tenor-
Sopran-Bariton-Alto-Bas, asa ca vocile apropiate ca inil{ime
sd fie cAt mai departe unele de altele si microfonul pe mij-
locul liniei frontului.

In ceiace priveste pianul, el trebue si fie acordat cu maxi-
mum de precizie i si aibd un sunet catifelat si dulce, dar
nu infundat.

Pedala se intrebuinteazi cu multid sghrcenie cici poate strica
tot efectul, muzicantul trebue si cinte mai mult legafo, si
nu treacd niciodatd im fortissimo i si se mentie pe cit cu
putinti in piano sau mexxopiano.

Muzica lui Liszt suni medioeru la radio, in schimb Bach
sau Chopin, care presupune mai mult legato si mai putin
sgomot reugeste mult mai bine.

Mandolina sau chitara sunt insuportabile din cauza pisci-
turei coardelor. Corul cu orchestra este deasemenea slab.

Directorul muzical al uneia din societitile germane de di-
fuziune imi ficea intr'o zi urm#toarea observare curioasi:
Vocile de femei, in special soprano, atunci cAnd cintid intre
Do deasupra portativului si Fa de sub portativ sunid foarte
bine, imediat insi ce trec dela notele de piept la cele de cap
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produc un fe}] de sgirieturi in microfon. Qauza este probabil
in aceia ci schimbarea registrului aduce dupi sine o nesigu-
rantd in punctul de racordare, care atrage fatal o micid dis-
tonare si o schimbare de armonice.

Un alt accident ce se produce destul de des este eceeace
se numeste ¢das Uberschreien des DMikrophonso, forfarea mi-
crofonului prin ecéAntatul prea tare sau prea apropiat de el
Mai cu seami cAntdretii au obiceiul neplicut de a dori cu
orice pref si cante la cdfiva centimetri de microfon si este
cateodatd imposibil s#-i impiedici, cici asta i-ar enerva si
i-ar face si céAnte prost.

Nu existd decit un singnr mijloc de remediare:

Un al doilea microfon, agezat la cAtiva metri (doi sau trei)
de primul este substituit pe nestiute acestuia. De altfel indi-
catii despre felul cum trebue si cénte se mai pot da muzi-
cantilor si prin inscriptii luminoase ce se pot aprinde dupi
voie din camera de amplificare, cu: <¢mai ftare», <piano»,
Gnai departe de microfon™, etc.

De multe ori, pentru cd prezenta microfonului ii jeneazi o
lampd cu picior si cu abajur construit ad-koc sau chiar un

buchet de flori il ascunde.
DRr. ALEX. CISMAN
Conferentiar de Radiotecnicd la Universitatea lasi

3. Al Xl.lea Salon al Aeronauticei
Paris, lulie 1928

La al XI-lea salon au luat parte principalele state produ-
citoare de avioane: Anglia, Cehoslovacia, Franta, Germania,
Ttalia si Statele Unite ale Americei.

Fiecare stat a avut céite o atractiune. Mica noastri aliatd
Cehoslovacia a starnit admiratie cu avioanele sale trimise pe
calea aerului; vecina noastrd posedd uzine cari produe in serii
aparate de toate dimensiile gi pentru toate scopurile, intro-
ducind numeroase inovatii de ordin practic si in folosul co-
moditatii cilitoriei. Breguet-ul cu care Costes si Lebrix au
facut inconjurul lumii era ridicat pe un piedestal si consti-
tuia principalul punct de atractie al publicului; acest aparat
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a fost gi la Bucuresti, la serbirile organizate de A. R. P. A.
(Asociatia noastri pentru propaganda aeronautica). Recordurile
bitute de Ferarin gi Del Prete au atras lume in jurul avioa-
nelor Savoia ale statului Italian, In fine in lumea tecniciani
a produs o senzatie deosebitd Bristolul american, construit
complect din metal sudat, ceeace il face cu 2000 mai ugor
ca avioanele metalice similare nituite.

Aspectul pitorese al zecilor de avioane expuse in marile

mw'i?‘n J "’ ﬂt“ v.

T

Fig, 1. — Al XI-lea salon al aeronauticei. Vedere din interior.

siali din centru era in acelag timp si impunitor. Au impre-
sionat mai ales marile aparate, precum celebrul supergoliat
Farman, In fotografiile reproduse se vede in mijloc un stilp
metalic. E scheletul aripei unui avion uriag. Indl{imea silii
de expozitie n’a fost suficienti pentru a ridica scheletul in
intregime.

O sald speciald se ocupi de istoricul aviatiei in Franta. In-
ceputul dateazi dela 18 August 1871 cind Pénaud a reusit
s facd si sboare un planofor. El e incepiitorul precursorilor

5
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aviatiei. Primul salon, destinat ca acesta aeronanticei, a fost
in Decembrie 1908.
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Atelierele Farman, cele mai mari ale Frantei, reproduc pri-
mul lor atelier. De asemeni au reprodus interiorul atelierelor

lor uzinele Renault.
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Potez a expus o serie de avioane in diferite faze de con-
structie, permitind vizitatorilor sd inteleagd felul cum se
construesc.

Firma Lioré et Olivier a U’)btdlat un colt real de fubricd in
care lucritorii executa diferite piese in fata publicului.

Intr'o alti sald se afld harta liniilor aeriene civile franceze:
Paris-London, Toulouse-Dakar, Paris-Constantinopole, Antibes-
Tunis, Paris-Lyon-Marseille, Lyon-Géneve, Marseille-Perpig-
nan, Alicante-Oran, Natal-Rio de Janerio.

b lf\ \ssF‘
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Fig. 3. — Al XI-lea salon al aeronauticei. Vedere din interior.

Aeroportul Le Bourget a ajuns si expedieze zilnic aproape
300 cildtori aerieni.
Toate aceste linii dispuneau la un loc de: 112 piloti civili,

758 mecanici, 324 personal de administratie, 308 avioane gi
53 aerodroame.

Cea mai interesantd dintre linii prin locurile strabatute si
variatiile de transport e linia postaldi France-America de Sud,
pentru care corespondenta din intreaga Kuropid e adunatd pe

traectul Toulouse Marseille (urmiiriti pe o harti).
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Sectia I Toulouse-St. Louis e stribitutd de un avion.

» II St. Louis-Insula Capului Verde de un hidroavion.
» TII Insula Capului Verde-Insula Norohna de un vapor.
» IV Insula Norohna-Natal de un hidroavion.

» V Natal-Rio de Janeiro-Buenos Ayres un avion.

Air Union pe distanta Marseille-Lyon-Paris-London a trans-
portat in 1927 mirfuri de 352 tone.

C. I. D. N.'A. (compania internationali de navigatie ae-
riani) care a expus vederi din toate capitalele tirilor pe unde
trec avioanele sale a aritat din Bucuresti Ateneul. [Aceasta
companie lucreazi la proectele: Paris-Saigon, Paris-New York
si Paris-Leopoldville-Tananariva. '

O grije deosebits, meniti a satisface orgoliul natiunii fran-
ccze, e dati popularizirii raidului ficut in jurul lumii de
aviatorii Costes si Lebrix. Nenumirate reliefuri, hirti, glo-
buri, miniaturi, fotografii au reusit si creeze celor doi in-
drisneti aviatori o glorie mai mare ca a tuturor celorlalti.

In afari de avioancle si accesoriile avioanelor expuse, vi-
zitatorii, in pretul genecral de intrare de 5 franci, s’au bucurat
de muzic#, de fotolii comode si de cinematograf.

Cele mai multe vinziri le-au obtinut micile avioane de
turism si o barcd demontabild, care impreund cn aparate de
fotografiat, de cinematografiat, de incilzit, etc., ficea parte
din accesoriile aeronauticei. Am putut vedea planul Bucures-
tilor ridicat dupi cele mai moderne procedee.

Intre vizitatori voi mentiona un grup de studen{i germani
interesanti prin faptul ci au venit cu avionete proprii. Am
aflat cd studentii germani se unesc cite 4—5 i in schimbul
reclamei ce o fac uleiurilor, cauciucurilor si altor materiale
utilizabile atit in aeronauticd cat i in automobilisticd, reugese
sd cumpere, si intretind gi si se plimbe cu avionete proprii.

EMIL ANASTASIU
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