Semicentenarul Reanexarii Dobrogii
10N IONESCU

Inginer Inspector General
Profesor la $coala Politecnicd

In ziua de 28 Octombrie anul acesta s’a serbat la Constanta,
cu o deosebiti splendoare, si cu mult entusiasm, implinirea a
unei jumititi de. veac de cAnd Roménia a reluat in stipanire
purtiunea din dreapta Dunirii, coprinsid intre acest fluviu,
intre Marea Neagri spre Sud de gura brafului Chilia, si intre
o linie dusi la Sud pornind dela Risiirit de Silistra la Miazazi
de Mangalia, portiune denumiti Dobrogea. Cu aceasti ocaziune
s’a tiparit un volum comemorativ de 800 pagini, in care s’au
ariitat drepturile Roménii asupra acestei provincii si marele
progrese care s’au realizat intr'insa in ultimii 50 ani. In acel
volum sunt publicate i trei articole cu caracter pur ingi-
nerese, $i anume:

Ion G. Vidrascu. Lucriri tecnice pentru valorificarea pes-
ciriilor dobrogene.

George C. Mdinescu. Evolutia ciilor ferate in Dobrogea
dela 1877 phni in zilele noastre.

Directiunea Serviciulur Porturilor maritime Conslania.

Evolutia portului Constanta.
_ Reanexarea Dobrogii a avut o influentd considerabild asupra
desvoltirii tecnicei romane, si de aceea nu putem lisa si
treaci aceasti ocaziune firi ca in acest Buletin si nu se
semnaleze rolul pe care ’a avut Dobrogea in desvoltarea si
indltarea inginerii la noi in tari.

In volumul comemorativ se gisesc date mteresante prin
care se dovedeg,te cd rominii au fost gi marinari §i cii vasele

sub pavilion national mergeau pini la Egipt. In sprijinul
acestui fapt voi aduce numai mirturia astronomului Boscomcz
despre a cdrui cilitorie, prin tara noastri, am vorbit in acest
Buletin in anul acesta la pagina 80. Acest savant, care cu-
treerase toatdi Eutopa, afirm# ci vase maritime atat de mari,
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ca acelea care se construiau la Galati, nu a vizut nicieri.
Prin ocupatiile turcesti si prin rdpirea Basarabiei la 1812,
Moldova pierduse accesul direct la Mare, recipitd insi o parte
din Mare prin Tratatul dela Paris, in urma r#sboiului din
Crimea gi in urma retrocedirii celor trei judete din sudul Ba-
sarabiei, cind s’a si pus in mod serios chestiunea legirii cu
Marea printr’un drum de fer prin acele judete. Astfel Mihail
Kogdlniceanu a spus urmitoarele, in sedinta Camerii dela
22 Tunie 1862:

& Cheia mdntuirit noastre este drumul acela dela Galafi la
Mare. Basarabia, care ni s’a dat, nu o putem pe deplin in-
corpora, Domnilor, pdind ce nu o vom lega cu interesele noastre;
astfel o fild de hdriie ne-a dat-o, o alta poate sd ne-o ia
indardl. Sa ducem drumul de fer acela s$i sd nu ne temem
de portul dela Odesa, cdci avem acolo porturi care vor bale
portul Odesa. Propun ca, dupd votarea acestui drum de fer,
sG facd quvernul toale studiile penitru acela. Acolo este mdn-
tuirea noastrd; sd lisdm toate [fricile, toate temerile; sd in-
bundtdfim tara noastrd, sa asiguram virtorul Romdnui».

Mai tArziu guveraul a insircinat pe inginerul Hartley, dela
Comisiunea FEuropeani a Dunirii, cu studiul si facerea unui
proiect pentru un port maritim la Gibrieni, in Sudul Basa-
rabiei, iar in 1869 acesta a prezentat proiectul Domnitorului
Carol 1.

Dupi strilucitele lupte date de Armata roméni pe cimpiile
Bulgariei in 1877, care au dat tarii independenta politica,
prin tratatul dela Berlin din 1878, s’au dat din nou Rusit
judetele din Sudul Basarabiei, astfel cii proiectele de drumuri,
de fer si port la mare, de care am vorbit, au cizut cu totul.

Rominiei i s’a dat, ca o compensare pentru acele judete
Dobrogea, intre limitele aritate la inceput, si cu modul acesta
posibilitatea de a avea acces la Mare trecind peste Dunire.

Este insd un fapt bine stabilit c#, ori de cAteori in stinga
Dunirii, si in partea ei de jos, s’a gisit un stat bine orga-
nizat si puternic, el a avut si Dobrogea pentru accesul la
Mare. Pe timpul lui Cesar, regatul Dacic avea ca limiti ra-
sariteand Marea Neagrd, iar Regele lor Burebista avea rese-
dintd de varid la malul Mirii, pe langi Balcic. Romanii au
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luat in stipAnire Dobrogea cu mult inainte de a trece cu
armatele lor la stinga Dunirii prin jos de Portile de fer;
astfel poetul Ovidiu a fost exilat la cetatea Tomi (Constanta)
in anul 9 d. Cr. Domnitorul muntean Mircea cel Bdtrin se
intitula si stipdnitor al tinuturilor din dreapta Dunirii pAni
la <«Marea cea Mare». Deasemenea, pe dati ce Principatul
Muntenii a inceput si se organizeze sub Domnitori romAni,
ochii oamenilor nostri de Stat erau indreptati peste Duniires
la Marea Neagri, cici esirea la mare prin Briila era opriti
iarna, — uneori chiar trei luni, prin inghetarea fluviului, — si
tara rimfinea in acel timp izolatd de restul lumii comerciale;
iar vara, pe timpul apelor mici mai ales, navigatia era stin-
jenitd, de depunerile pe care Duniirea le face la virsarea in
mare, cum se intAmpld de altfel si nzi, cu toate lucririle
ficute si cu toate sumele enorme cheltuite. De aceea este
natural ci gisim din c4nd in cAnd manifestati cu multd tirie,
dorinta de o legiturd intre Muntenia gi Marea Neagrs, dorinta
unei legituri peste Dunire cu Dobrogea. Chiar in doinele
populare se vede aceastd dorintsi, exprimati de mocanii cari
isi duceau vitele in fiesare an iarna la baltd:

Spune-mi puigor de corb

La Dunére o fi pod?

Spune-mi pui de rindunea,

Verzitd o fi balta
S pase eu cu turma mea ?

La 1850 Niculae Bilcescu vorbegte de uu drum de fer,
intr'o scrisoare citre Ion Ghica, intre Cernavoda si Kiustendge.

Streinii care s’au ocupat de tara noastri gi care au fost
doritori de a o vedea inflorind §i desvoltdndu-se, s’au convins,
de necesitatea accesului la Mare, prin Dobrogea. Am vorbit
in «Istoricul Societdtie Polilecnice® de misiunea pe care a
avut-o la noi in tard Léon Lalanne. Dupi intoarcerea acestuia
in Franta, el a semnalat guvernului francez importan{a unéi
comunicatiuni intre Duniire si Marea Neagri, pentru a da o
mini de ajutor Roméniei. Pe timpul rizboiului din Crimea,
aprovizionirile armatelor franceze prin Briila gi Galati, cu
proviziuni luate dela noi, eran éxpuse bombardirilor ruse din
intdriturile dela Reni gi Ismail. In aceste conditiuni, minigtrii
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francezi de Rizboin si de Lucriri -Publice trimit pe Lalanne
in Dobrogea si puni in aplicare ideile lui; iar acesta in mai
putin de 8 luni deschide drimul Ragova-Kiastendge (Con-
stanta) de 63 km., care a servit pini.la evacuarea Crimei si
pe care circula pe fiecare zi care trase de 300 cai. Lalanne
a curitit si micul port Kiustendge de ruinele care inpiedecau
navigatia, ficAndu-l apt pentru acostarea vaselor ce aprovi-
zionau armatele cu cereale gi furaje.

Punindu-se chestiunea de constractiuni ‘de- céi ferate in
Muntenia, ideia legiturii lor cu Marea ‘se prezinti in mod
imperios. Astfel, in Ofisul Domnitorului Stirbe: din 22 De-
cembrie 1855 citre Obgsteasca Adunare, se poate citi ur-
mitoarele : .

«Insuyletit de o nemdrginitda dorin{d de a profita de orice
ocaxte spre a deschide not isvoare de fericire acester {dri §t
a-t inlesnt desvollarea morald si maleriald, nu ne-am stavilit
de inprejurdrile crilice ce ne impresoard, st cu acea osdrdie
st durere pdrinteased ce o ducem in toate actele admenistra-
frunie noastre, am pdgit spre a deschide drumul la negocia-
{iuni cu Companii streine, atit pentru infiintarea de drumurt
de fer, cit st pentru wluminatul Capitalei cu gax. Spre a
ajunge insd la un rexwldlal real st definitiv st pentru a putea
prefui propoxifiile Companitlor, precum §i concesiunile, ce
dupd drept cuvdnt se cuvine a acorda, mi se pare de neapd-
ratd trebuinti ca pentru drumul de fer sd intreprindd guvernul
indatd, prin inginer special, deprins si cercat in aceste lucrdri,
studiul pregdtitor al linii drumului dela ‘Virciorova, prin
Craiova gt Bucuresti, la Dundre, la punctul ce se va gdsi maz
priincios, de unde drumul de fer sd se prelungeasca pind la
un punct al Mdrii Negrev,

Domnitorul {tirbei aintervenit gi la Inalta Poarti in acest
scop, iar in conven{iunea incheiati la 24 Februarie 1856 cu
Mazimilian von Haber pentru construirea. de ci#i ferate in
Muntenia, s’a pus chiar clauza c¥ conventiunea va fi nuld
daci concesionaral nu reuseste.si obiind dela Inalta Poarti,
«~sub care era atunci Dobrogea,— prelungirea drumului de
fer pand Ja Marea Neagrd. Se vede.’dar ¢i inc# depe atunci
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nu se concepeau linii ferate in Roménia fiiri o legdturd a lor
cuo Marea Neagra.

Dup# cétiva ani, Turcia di in concesiune englezilor Barkley
gi Staniforth construirea si exploatarea linii Cernavoda-Kius-
tendge de 65,2 km., care se termind in 1860. Concesionarii
amenajeazi portul dela Cernavoda si construesc acolo céteva
magazii de piatrd pentru depozitarea cerealelor ce ce aducean
cu slepuri pe Dunire, pini la inciircarea lor in vagoane si
transportarea la Kiustendge; aci au facut un-port cu un dig
de 200 m., un cheu de acostare, din lemn, de 170 m. si
un bazin de 4 ha. Linia era slab construiti, inundabili pe
unele portiuni, si cu mai multe curbe de cAti kilometri. Toate
lucridrile ficute de acesti concesionari au fost riscumpirate
de noi in 1882 pentru suma de 16.459.873 lci noi aur. In
afari de aceste lucriiri tecnice, dupi o stipinire de 500 de
ani a Dobrogii de cdtre Turci, acestia nu au mai inzestrat-o
decit cu unele crAmpeie de gosele, a ciiror lungime totali nu
atingea 100 km. si, dupd cum spune D-1 G. Mdinescu in ar-
ticolul citat Ia inceput, cu doui poduri: unul la lacul Baba-
dag gi altul intre satul si gara Medgidia.

Dupi rizboiul din 1877 ideia legiturii cu Marea, prin tre-
cerea peste Dunire, a reinviat cu mai multi tirie. Comisiunea
de delimitare a frontierii dintre Rominia '$i Bulgaria, insti-
tuitd in urma tratatului dela Berlin, s’a ocupat serios de aceastd
chestiune. Toti delegatii Marilor Puteri, afari de al Rusii,
gisiserd necesar ca frontiera si inceapid dela Dunire, dela o
parte a fluviului, in care toate apele lm si fie adunate intr'una
i aceiagi albie, pentru ca si se poatdi face mai ugor, si cu
puterile financiare de care dispunca tara, un pod de sosea
care si lege drumurile din Dobrogea cu cele din restul {irii.
Oamenii nogtri de Stat cereau cu insistentd acest lucru, iar Dom-
ntlorul Carol I, scria tatdlui Siu, intre altele, la 23 Iulie 1878:
- «La fizarea frontierii vom cduta sd ne apropiem cdt mat
mult de Silistra. de oarece Dundrea nu este prea lald acolo
§t se poate construi mat lesme un pod».

Opozitia delegatului Rusii in Comisiunea de delimitare a
dus la alcituirea unei Comistuni tecmice europene, care a
studiat chestiunea la fata locului. Comisiunea a fost presidati
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de Léon Lalanne, despre care am mai vorbit, si care era pe
atunci Inginer Inspector general in Corpul tecnic francez,
Director al Scoalei Nationale de Poduri §i Sosele din Paris
si Membru al Academii de stiinte din Franta. Comisiunea a
incheiat la 15 Noembrie 1879 un proces-verbal prin care
admite punctul de vedere al majorititii membrilor din Comi-
siunea de delimitare, de a se fixa inceputul frontierii imediat
la Risdrit de Silistra. _

Tara avea insd ochii indreptati spre Constanta, unde era
deja ingghebat un port maritiin gi la care se putea ajunge
dela Dunire prin linia ferati construitd de englezi. Iati de

exemplu ce scria marele patriot Grigore Cobdlcescu in «Steaua
Dundrei® la 4 August 1878.

«Drumul de fer Kiuslenge-Cernavoda va fi o mare arterd
a comertulur §i a civilixafiunii romdne peste Dundre, insd
pentru aceasta este necesitate absolutd de a se lega cu el cdile
noastre ferate si prin wurmare conslruirea unui pod peste
Dunare. Aceasla este o chestiune grea, insd dacd voim a asi-
gura vittorul, dacd voim a trdi, o asemenea clddire va trebuz
a fi fdcutd».

Iar mai departe spune:

«Singura localitate ce nt se pare a prexenta un viitor pentru
comertul nostru maritim este sinul dela Kiustenge. Construirea
unut port in acel loc ar deveni pentru comerful mnostru, o
adevdratd deschidere a traseit sale respiratoare».

*

* *

Dupi cum se vede din cele expuse pini aci, reanexarea
Dobrogii punea inginerilor rom4ni probleme tecnice din cele
mai mari si mai frumoase: pod de sosea st pod de cale feratd
peste Dundre; porturt multe la Dundre §t porturt mai mare
la Mare; construiri de sosele, clddiri, lucrdri de inbundtdfire
agricole st sanmitare, ete. Dintre toate acestea insi problema
trecerii Duniirii pe un pod fix era cea mai grea, cea mat
ingrijitoare, insi cea mai prielnici pentru ridicarea reputa-
tiunii tdndrului Corp tecnic romén in atmosfera strilucitoare
a tecnicii Secolului XIX. Ca si se vazii ce dificultidti pre-
zenta aceastd problemid pe atunci, este destul si spunem ci
pod fix pe Dunire nu mai era nici unul pani la Budapesta,
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gi cd in tot decursul veacurilor nu se¢ mai ficuse altul decét
Podul lui Traian dela Turnu Severin, cu 1771 ani mai inainte,
de citre cea mai mare Impiritie care a existat vreodatd in
lume. Ingineri din cei mai reputati din toati lumea sc indoiau
chiar de posibilitatea facerii unui asemenea pod peste Dunire
in jos de Silistra. Astfel Léon Lalanne, care am spus ci era
in Franta Inginer Inspector general, Director al Scoalei Na-
tionale de Poduri si Sosele si Membru al Academii de gtiinte,
a scris urmitoarele in raportul sidu citre Ministerul de Ex-
terne din Franta, in urma misiunii sale dela Silistra:

«Ce qui ressort de nos explorations dans ces parages plus
encore que de l'examen de carles et de plans, de lexactitude
desquelles on me peut répondre, c’est que le probléme vnpli-
citement posé par le Congrés de Berlin est un des plus difft-
ciles que Uart de U'tngénieur ait a résoudre, malgré les res-
sources de la science moderne. L'tmmensiilé de la nappe, méme
en étiage; les limites lointaines jusqu’auzxquelles on sait qu’elle
peut s’étendre, la rapidité dui courrant; la nature sauvage on
majestueuse des sites; les nombreux bitiments qui naviguent
avec la vapeur ou le vent: l'aspect, en un mol, de ce magni-
fique cours d’eau, le plus puissant et le plus important des
fleuves européens, sinon celui qui présente le plus long déve-
loppement; les souvenirs historiques qui s’y rattachent; tout
cet ensemble, a Uinfluence duquel nul visiteur ne saurait se
dérober, est bien en harmonie avec Uétendue des difficultés a
vaincere, avec la grandeur des ouvrages qu'il faudrait établir
pour assurer un passage permanent « la traversée du Danube»

Jar mai departe Lalanne spune:

<En présence de ces difficultées, il est maturel de poser une
question préjudicielle en demandant si elles sont de nature a
étre vasncues. Le doute est permis, lorsque I’on-considére des
profondeurs de 10 a 12 mélres au dessous de [étrage, des
hautes eaux de irés longue durée qui peuven! surmonier de 7
@ 8 m. le niveau le plus has, Pépaisseir considérable des
couches sans consislance qui, au-dessous du lit, descendent
Jusqi’au fond plus solide dont la posilion est inconnue. On
peut donc prévoir qi’en certains poinis les supports fixes du
pont projété devront étre assis de 30 ¢ 36 m. au-dessous de
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la surface du fleuve. Des profondeurs ausst grandeés ont été
atteintes, dans des cas trés rares, mais elles n’ont encore été
dépassées qu’une fois, a notre connaissance. St elles devarent
Pétre, il faudrail certainement avoir recours & des proeédés
différents de celui qui consiste a travatler a sec dans U'intérieur
d’'un tube ou d'un caisson métallique sans fond, ou la compres-
sion de Uair déterminée par des machines puissantes refoule
a Pextérieur Ueau qui tend & envahir la chambre de travails.

Inti dar ce probleme mari tecnice puneau Roménii realipi-
rea Dobrogii! Era natural ca pentru aceste probleme mari si
se ceara concursul specialigtilor streini. Pentru podul peste
Dunire s’au tinut doud concursuri internationale, in anii 1883
si 1886, fird nici un rezultat, asa ci grija acestei lucriri a
fost lisati de guvern, la finele anului 1887, in seama ingi-
nerilor roméni. Pentru Portul Constanta s’au consultat Sir
Charles Hartley, Inginerul-Sef al Comisiunii europene duni-
rene, Voisin-Bgy. Directorul luecririlor eanalului de Suez,
Franxzius Directorul Portului Brema §i Guérard, Directorul
Portului Marsilia, insi elaborarea proectelor si conducerea
lucrarilor a fost datdi in seama inginerilor rom4ni la 1888.

Aceste mari lucriri au cerut inginerilor nostri multi gin-
dire, o frimantare intelectuali continus, o muncii enormi sio
mare griji de zi si de noapte, pAnd ce ele au ajuns si stra-
luceasci pe Dunidre si la Marea Neagrd; pAni ce ele au ajuns
sd fie citate cu admiratiune in literatura tecnici din lumea
intreagid! Azi inginerii romini sunt mindri cind viad ci ele
figureazi pe medalia comemorativi a semicentenarului Do-
brogei ca puncte de strilucire i de glorie ale_ primilor trei
Regi ai Romanii! Dup# cum monedele si inscriptiunile pis-
trate de sute si mii de ani in piAméntul Dobrogii, bititorit
de toate neamurile care au trecut Dunirea in pirtile ei de
jos, au dovedit ci aceasti provincie a fost a Dacilor, a Ro-
manilor gi a Valachilor, tot aga noile medalii vor arita, in
decursul veacurilor’ viitoare, opera de civilizatie pe care au
adus-o Roménii in aceasti provincie numai in 50 de ani de
stipanire, si gradul la care era geniul ei tecnic.

Nu este locul aci de a vorbi despre aceste lucrdri mari
infaptuite de Corpul tecnic. romédn; acest Buletin s’a ocupat
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deseori de déinsele. Avem de adiogat insi cX si in alte di-
rectiuni activitatea technici s’a manifestat cu destuld inten-
sitate: s’au ficut numeroase gosele, construite si intretinute
in conditiuni foarte bune; dupi impulsiunea dati de D-1 Dr.
Gr. Antipa, g’au construit canale de alimentare cu api dulce
a marilor lacuri din Nordul Dobrogii, in lungime totald de
peste 20 km. primele canale pavigabile construite de Romfni
in vechiul Regat; s’au mirit porturile existente la Duniire si
s’au creiat altele noi; s’a reficut cu cale dubli linia Cerna-
vodd-Constanta; &’a inceput linia Medgidia-Tulcea si s’a ter-
minat péni la DBabadag; s’a facut linia dela Medgidia pAni
la Bazargic si alte linii de lungimi mai mici sau cu cale
ingusti; s’an ficut fabrici si industrii, etc. Se poate spune,
fird exagerare, ci Statul a ficut in Dobrogea lucriri publice,
proportional cu intinderea si pepulatia, mai multe decét in
toate celelalte pirti ale tirii, din punct de vedere al sacri-
ficiilor banesti, de care lucriri fnsi, — bine inteles, — pro-
fitd tara intreagi.
* ¥ %

Nu putem lisa si treaci epnca acestei frumoase aniversiri
a semicentenarului Dobrogii, firi a ne face o pioasi datorie,
de a pomeni aci, si cu aceastdi ocaziune, pe inginerii disparuti.
care au luptat si au lucrat mai mult pentru ridicarea Dobrogii,
si care gi-au dat viata muncind la ridicarea ei.

. In prima linie trebuie si pomenim pe acel mare €Fauritor
de isbinde», pe «Una din podoabele strdlucilei Domnii a
Regeluv Carol I», pe inginerul Anghel Saligny. Numele lui
va rimine pe veci legat de numele Dobrogii, cici, ca Di-
rector al studiilor si constructiei Podului peste Dunire la
Cernavoda, ca Director al Serviciului pentru constructiunea
Portului Constan{a, ca Director al Serviciului hidraulic, ca
Director General al Porturilor si céilor de comunicatiune pe
api gi ca sfituitor tecnic in toate chestiunile mari care priveau
desvoltarea economici a acestei provinecii, el a dat toata
atentiunea i g,l-a pus toati autoritatea gi puterea de munci

pentru propigirea ei. La punerea pietrei fundamentale a Po-
dului peste Dunire, Pegele Carol I a spus:
<« Mdreatd este lucrarea conceputd §i condusd de inginerii

nostri st mandri suntem de o lucrare asa de insemnatd>.
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Iar la inaugurare Dinsul a spus:

<Méandru pot fi dar, cd sub Domnia mea, s’a conceput §t
ispravit de inginerii nostri, acest mdref Pod».

La inaugurarea Portului Constanta in 1909, Regele Carol I
gi-a inceput cuvéntarea cu urmitoarele cuvinte:

«Cu mare bucurie am venit in Dobrogea spre a inaugura
martle lucrdr: ale Portului Constanta dalorite, ca §t falnicul
Pod peste Dundre, stiinter st hdrnicit inginerilor romdns, sub
priceputa conducere a sefulur lor».

La serbirile care au avut loc la Constanta la 28 Octombrie
trecut, Inaltul Regent Busdugan, a spus urmitoarele:

«Dar eceeace a avut o importantd covdrsitoare pentru des-
roltarea acester provineii sunt lucrdrile monumentale : Podul
peste Dundre si Portul Constanta, care sunt o mdandrie a
{ariz s¢ onoreaid Corpul nostru tecnic care le-a concepul st
executat. Prin legdlura cu tara intreagd, pe care o realixeaxd
podul gigantic peste mdreful fluviu g prin portul nostru din
Constanta, construit cu toate amenajdrile moderne, s’a dat o
mare desvoltare comerfului mostru, inlesnind in condifiunile
rele mar avantajoase exportul bogdtiilor noastre de tot felul,
al rmportuluz celor necesare moud st tranaitul, ceeace con-
tribuie evident la propdsirea economicd a mnoulur finut st la
aceia a intregii {dri».

Cu drept cuvant dar, D-1 Al. Cottescie a spus, in calitate
de Presedinte al Societitii Politecnice, la 24 Tunie 1906, la
o masi datd pe Vaporul ¢Regele Carol I» lu Constanta, ci
Saligny reprezenta <Stmbolul inginerii romdne» si ci el era
<Soarele ce strdluceste, precum este farul la care se indreaptad
privirile noastre in imprejurdrile grele?. Numele lui riméne
impreunat de al Dobrogii, dupi cum a spus atunci Prefectul
Scarlat Vdrnar, nume pe care Regele Carol I 'a si dat
statiunii de cale feratdi la care s’a terminat, in Dobroge'a,
lucririle de legaturd ale linilor ferate din stinga si din dreapta
Dunirii, in anul 1895.

Se impunex dar ca in aceste momente si ne intoarcem
gandul c#tre dansul si si-i preaslivim memoria!

In al doilea r4nd trebuie si pomenim pe Gheorghe Duca,
fauritorul de ingineri romani, muncitori si capabili, care ca
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Director general al Ciilor ferate romine si ca Director a
Lucririlor Portului Constan{a in anii 1897-1899, a dat toatd
atentiunea prop#sirii Dobrogii; el a legat Constanta cu Oc-
cidentul prin trenuri exprese directe; el igi luase si o mici
proprietate in Dobrogea pe care voia s¥ faci un exemplu de
culturi modern3 si stiintifici. Dobrogenii recunoscitori lui, au
dat gimnaziului din Medgidia numele «Inginer Gheorghe Duca>.

Mai pomenim pe inginerul Secarlat Virnar, care ca prefect
al judetului Constanta a avut o ingrijire périnteasci pentru

aceasti parte a {irii, unde a lisat urme adinci §i amintiri
nesterse. '

Dupid rescumpiirarea linii ferate Cernavoda-Constanta, si
pini la legarea ei cu restul liniilor ferate din tar, acea linie
se administra aparte. Primii directori ai acelei linii au fost
Inginerii inspectori generali Teodor Dragu gi Alexundru Ga-
fencu, care si-au dat toate silintele pentru ridicarea economici
a Dobrogii si pentru infrumusetarea Constantei, ori de cAte
ori li s’a cerut concursul lor desinteresat.

Mai avem de pomenit pe inginerul Camil Brdnad, inecat
in Duniire in timpul constructiunii podului dela Cernavoda
si pe Inginerul inspector general Jon Pdsld care a murit la
capitul podului, despre Cernavoda, in exercitiul functiunii ce i
se diduse de a primi gi da explicatiuni unei misiuni streine

Primii cinci din cei pomeniti aci au fost Presedinti ai
Societd{ii Politecnice, aga ci putem spune cid Corpul tecnic
romin a pus in Serviciul Dobrogii tot ce a avut ddnsul mai
select. Scarlat Vidrnav a simtit aceastd legdturd sufleteascid
intre Societatea Politecnici si Dobrogea, cici in toastul siu
din 24 Iunie 1906 a spus:

<Asa dar multumind lui Saligny pentru marile lucrdri
infaptuite aici (la Constanta) st in numele Romdnilor Do-
brogeni, iz suntem recunoscdtori. Inpreundnd numele lui
Saligny cu al Dobrogi st pe acestea cu al Societdtis Poli-
tecnice, care confine cele mat frumoase exemple de ordine,
inchin acest pahar in sdndtatea Dobrogit, a Corpului lecnic
st a lui Saligny».

Fie ca asemenea legituri sid aibi loc g¢i in semisecolele ce
urmeazi, pentru binele §i propisirea Patriei noastre!
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