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BIBLIOGRAFIE . 
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I. Recenzii 
. . 

1. Utilizarea energici electrice în agricultura americană~ 
(După articolul D-lui J. Reutter din E. T. Z. No. 51, De-· 
cembrie 1928. 

J~lectrificarea regiunilor agricole din Statele Unite ale· 
Americii de Nord a devenit azi o necesitate, in primul râ11d· 
întrucât graţie ei se poate reduce mâna de lucru, scumpă în 
America, precum şi a da uşurinţi de traiu populaţiei rurale 
şi a stânjenl astfel întrucâtva exodul ei către oraşe. 

I n situaţia actuală însă, electrificarea întâmpină greutăţi 

prin faptul situaţiei economice nefavorabile n populaţiei ngricole. 
Totuşi se desfăşoară o intensă . propagandă spre a arăta 

ace . .;tci populaţii foloasele intr.ebuinţării c11ergiei electrice. atât 
de către oficialitate, car(' a organizat în 20 din cele 48 de 
St.a te Institute de încercări în această direcţ.ie, cât şi de către 
î11treprinderile particulare distribuitoare de energic electrică, 

din cari 60 au înfiinţat secţiuni speciale de Agricultură, aju­
tând populaţia agricolă în special cu sfaturi asupra instala­
ţiilor de executat şi aparatelor de întrebuinţat, cu conferinţe 

şi demonstraţiuni practice în ferme-model special organizate. 
Organul principal de propagandă ~ste «Committee on the· 

Relation of Electricity and Agriculture», alcătuit de «li,arm"'." 
1lureau» şi q.National Electric Light Association», cel din. 
urmă ~uprinzând cele mai mari întreprinderi de electricitate 
din Am~;rica. . •. ' : 

' Cn ceeace priveşte întrebuinţările actuale ale energiei elec­
trice în regiunile agricole, e de citat în primul rând cea 
i>entru iluminat, apoi cea pentru aparatele mărunte de uz 
casnic şi cea pentru forţă motrice: diverse motoare electrice 
transportabile, întrebuinţate mai ales pentru măcinişuri, pom-· 
pări de apă şi în ateliere de reparaţiuni, lucruri pentru cari. 
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motoarele proprii ale fermierilor sunt de netăgăduită utilitate, 
d:ttă .fiind izolarea fermelor americane. Infine, mai sunt de 
citat utilizi1ri1e la răcitoare, tracţiune nutomobiJă şi radio. 
• Rentabilitatea reţelelor de distribuţie agricolă este încă pro­
blematică; in genere se ia ca principiu de minimum de ren­
tabilitate realizarea unei puteri minime garantate de 10 k. w. 
pe milă a!Ilericană, cifră acceptabilă pcnt~u distanţele mari d<' 
străbătut cu liniile electrict>. 

Evident că pentru ferme nu sunt utilizabile tarifele url:iane, 
în consecinţă, se n1:lică tarife speciale utilizărilor 11gricolc>, 
bazate în majoritatea cazurilor pe un termen fix, proporţional 
cu puterea instalată (între 4 şi 1,5 Dollnri pe kw. şi nn) şi 

un termen exprimând preţul pe kworă consumatn, după o 
scară degresivă cu cât ~onsumntia c mai mare (intre 2 şi 5 
cenţi pe kworă). 

Din punct de vedere al puterii minime garantate la fiecare 
consumator şi al densit:1ţii consumatorilor pe milă, consum11-
torii sunt împărţiţi în 4 categorii generale de grupe, la fiecare 
grupă. nplicAndu-se altă serie de termeni fixi. 

Autorul dă mai multe exemple de felul cum se cvaluiazii 
puterea minimă garantată, cum se evaluiază şi se revizuef'c 
deosităţiie de consumatori şi cum variază clemctelc tarifului 
pentru fiecare· grupă mică de consumatori în parte, după felul 
cum e î-ncadrată în categoriile generale citate. De asemenea 
face şi calcule de rentabilitatea diverselor aplicaţiuni pentru 
consumatori. 

Ca tensiuni de distribuţie în r<'ţelele ag-ricole predomină 
cele de 11.000 şi 2.300 V oiţi. 

Cea mai mare desvoltare a electrificării s'n obţinut până 

acum în California, graţie bogatelor surse de energie hidrau­
lică a acestui stat, şi a intensei utilizări ce se dă în acest 
stat energiei electrice la irigaţii. In California erau racordate 
în_ 1927, 62,000 ferme, pc lângă consumatorii mărunţi, astfel 
că puterea totală maximă cerută era de circa 636.000 cai. 

Urmează, din punctnl de vedere al intensităţii de electri­
ficare statele New-York cu 35.000 ferme racordate, Washington 
cu 20.000, Penusflvania cu 19.369; Iowa cu 13;600 şi Wiscoosin 
cu 11,000 ferme racordate, în 1927, 
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· S'a ~al cu lat că, pentru a se electFifica 1 milion ·din totalul 
ele 6 milioane ferme existente pe t~ritoriul Statelor-Unite, ~ 
rezultat care s'al' putea atinge în 1932, dacă actuaţele pro­
grese s'ar menţine, - ar fi necesar enormul capital de 1 ;26Q 
milioane Dolari. V. RĂDULESCU. 

2. Probleme de la canalisation du secteur des cata­
ractes du Bas-Danube. 

Evolution recente des transports et la capacite de trafic 
de la voie navigabile, de Ing. Gr. rasilescu, broşură apărută 
în colecţia Institutului Naţional Român de Energie «J. R. E.> 
No. 14 în 1928, cu T7 pag. text, 36 tablouri anexe, planul 
sectorului, o serie de fotografii i;;i clişee. 

Această lucrare formează partea I-a a unei colecţii, expunând 
proiectele de amenajare a cataractelor Dunării, dela Moldo\'a 
veche la Turnu-Severin, ale Societăţ.ii Anonime Române «Elec­
trica», proiecte care se elaborează, în prezent, pe baza de noui 
ridicări topografice ~i studii hidrologice, făcute in ultimul timp, 
de către S. A. H. cElectrica•. 

Problema expusă de D-l Inginer Gr. Vasilescu, în această 

broşud, este aceea a evoluţiei transporturilor şi capacitatea 
de .trafic a sectorului cataractelor Dunării. 

Din cauză că D-l Vasilescu a privit problema traficului din 
punct de vedere al economiei, nu a luat în consideraţiune 

decAt traficul comercial de pasageri ~i mărfuri, iar nu de ex­
vase de războiu etc„. 

Din bogata colecţie statistică din anexe remarcăm câte-va 
cifre medii. 

In perioada de ani 1910-1917 numărul anual de vase de 
pasageri oscila în jurul lui 1000, cu excepţia anului 1916 când 
numărul a crescut la 2000, maximul până în prezent, iar dela 
1918 la 1927 a rămas sub 500. Din anex{:)e No. Jl şi· II[ 
cari arată traficul de pasageri, sub diferite pavilioane se constată, 
că cel român· a foRt slab, înainte de războiu, zero în timpul 
războiului şi dela 1919 . .Ia 1922 crescând dela 50 la 158 :vase 
pe .an; fenomen:· invers traficului sub pavilion ungar, car~ dela 
I) cotă ·remarcabilă a scăzut' prin 1920 Ja zero. 
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In rezumat D-l Vasilesqu caracterizează ~cest trafic astfel: 
a) Inainte ·de războiu pavilionul austro-ungar şi sârb au des­

făşurat o activitate de primul ordin. 
b) ln timpul războiului apare pavilionul german, dispăd.nd 

·cel sârb. 
c) După războiu, traficul sub pavilionul sârb şi român a fost 

în cre~tere, cel ungar dispare aproape complect, iar cel austriac 
-caută să-şi recâştige importanţa antebelică. 

Jn ceeace priveşte traficul de şlepari prin sectorul catarac­
telor, remarcăm, că din numărul total ce an circulat, au fost 
mijlociu 350/o goale: Taxele insă nu sunt influenţate de acest 
factor, de oarece se plătesc pentru «capacitatea> tonajului, 
iar nu pentru 'cantitatea> de încărcătură. 

Din anexele VI la VIII rezultă, că maximul de trafic de 
:;:Iepuri încăl'Cate a fost în timpul războiului in spre amonte 
·(era de altfel firesc). - Deasemenea rezultă o tendinţă îmbu­
curătoare de sporire a traficului de mărfuri cu şlepuri după 
războiu. 

Transportai de mt'irfuri se facn în general spre amonte, ce­
reale, petrol, iar în timpul războiului traficul in spre aval a 
atins un minimum. Dintre mărfuri remarcăm cerealele, produsele 
de petrol, cărbunii, lemnul, cimentul, fierul, zahărul şi diverse. 

Din acestea au scăzut în timpul anilor din urmă: cerealele, 
eărbunii, lemnul, traficul de petrol fiind in creştere. Cimentul, 
fierul etc., sunt dirijate în spre aval. 

Oirculaţia cu remorchere. Numărul remorcherelor a scăzut 

după maximul dela 1910/13 din cauza întrebuinţării pe o scară 
:întinsă a remorcherelor de o putere mai mare, de 1000 CP. 
şi mai mult; de ex. remorcherul cOesterreich» are 2000 CP. 

In deosebit interesantă este anexa XXXI, deoarece ne arată 
'repartizarea pe pavilioane a traficului unitar util, adică a n.u­
. mărului mijlociu de şlepuri încărcate, transportate într' o cursă 
. de remorcher. 

Din diagrama traficului de mărfuri D-l lng. Vasilescu, deduce 
·prin extrapolare că, traficul de mărfuri ar atinge în anul ţ936 
·valoarea de 2.000.000 tone, maximul atins în timpul războiului, 
. în 1927 cantitatea transportată de măi-furi fiind 1.3281000 tone . 

. In capitolul al doilea .D-l Vasilescu tratează capacitatea de 
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trafic a căii navz'gabile, · care· f>ste influen~tă direct de. către 
apele mici şi de mersul gheţurilor, factori cari reduc traficul 
la zero. 
· . Deasemenea şenalurile ·navigabHe derocate înguste in cari 
curenţii sunt puternici (în şenalul Porţilor de Fier· 5 m/sec­
în mijlociu) şi unde pericolul de stânci este considerabil. 

Capacitatea trafioului ar putea fi sporită: 
a) Prin creiarea unui birou central de m?°şcm·e, spre a evita 

angajarea în şenalurile derocate a primilor .sosiţi şi a obţine 

o repartizare judicioasă a timpurilor de parcurs şi de încrucişare~ 
(Ca mijloc util de legătură· pe lângă telefoi1 se impune T. F. F.) 

b) Orgam·mrea de mari com•oiuri de şlepuri, reducând fa, 
minimum remorchere de mare tracţ.iune. 

c) Mici amenajări directe cari s'ar putea aduce căii nari­
gahile prin deror-are. 
- Toate aceste mijloace de sporire a traficului nu ameliorează> 
-viciile fundamentale ale sectorului cataractelor: 

1. Variaţia continuă a adâncimii navigabile şi scăderea ei 
sub nivelul minim, necesar navigaţiei. 

2. Riscurile navigaţiei printre stânci R,i ~enaluri in~onjurate 

de stllnci. 
3; Preţul de transport prea mare, din cauza. dificultăţilor 

de ·învingere n marilor cnrenti şi din cauză că traficul (ca tonaj) 
în· spre amonte reprezi11tă circa 2/3 faţă de acela în spre a.val. 

4. Capacitatea limitată din cauza posibilităţ.ilor de încrucişare 
immai la anumite locuri. 

Sol·u(iouarea problemei nu :se· Jloate face decât combinând 
amenajarea navigaţiei cu o exploatare favorabilă a imenselor· 
energii hidraulice, disponibile în cataractele Dunării (este vorba 
de ·aproximativ 6 miliarde K wo/ail). 
· D-l lng1 V.asilescu expune sumar, în cap. HI, câteva ante­
proiecte· şi propuneri de amenajare a navigaţiei in sectorul ca'­
fa.ractelor, cu ajutorul barajelor sau numai a canalelor ecluzate~ 

·1. Proiectul· Vd'1lirhelyi ·(1835)i 
' „2J Propunerea bomiS'iunii ·ttcrtice (1879), 

3. Propunerea K1.!assay: (1916t,· , 
·4. Prbieetul &ink~ .(f918}j: ·; '· 
· 5, • Smr<·elr (l92i),. , : 

. ; i. 

.> 

., : 
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· · 6. Propunerea Hines_ (1925), 
.·\ .1~' » ' .Min. Jugoslav de Agricultura (1925), 

Cele 3 anteproi~cte menţionate de D-l Inginer Vasilescu._ 
sunt numai studii foarte. snmare n problemei, văzute din puncte 
de vedere parţiale. In afară de proiectul Smri'.·ck, care constitue 
o schiţare de ansamblu şi de proiectul D:fnki, care nu studiază 
şi rezolvă întru r.imic navigabilitatea, ci numai amenajnrca ener­
giei hidraulice iii s~ctorul stân~ilor propriu zise dela Porţile 
de Fier, celelalte ante-proiecte prive:-c chestiunea nproapc ex­
clusiv din punctul de vedere. al ameliorlfrii căii rnwignbik· şi 
nici dccum al căpătării energici hi<lraulice. La necastă listă 

de anteproiecte adaug încă următoarele: 
l; Ante-proiectul Prof. Halter, Vienn, 
2. »· ungttrCS(', ·mai vechiu, eu străpungcrra CllOr-

ll1Ult1i cot dela Golubine-Palanca, printr'un tunel navigabil. 
3. Ante-proiectul D. Parcl (1923) expus în articolul Elec­

trificarea României, Bui. A. G. L H., 1925 (700.000 CP.). 
·. Dat fiindcă toate aceste ante-proiecte au fost elahornte JlC 

Laza datelor existente-, S. A: R. «Electrica», în urma iniţintini 
D-hii Administrator Delegat Constantin D. IJ11şilă, a intreprins 
în ultimii 2 ani o seric de studii şi lucrări proprii la faţa lo­
cului ca: 

a) Lucrări topografice, constând în nfrelmcnte de precizie 
şi rncordări cu \·echilc nivelmente, 'npoi o serie de ridicări 
detalintc a albiei fluviului, în epecial în sectorul Porţilor dc.fi<•r. 

b) Studii· hidrologice. ca; măsurări de <le bite, observaţiuni 
limnimettice la noui mire de către observatori speciali remu­
neraţi pentru acest scop, apoi observaţiuni de debit solid ~i 

diferite sondaje. ' ' 
· c) Clits.area şi coor9.oparen judicioasă a \'ee,hiului material 
existent la C. J. D. 

d) Elaborarea unui proiect, care să tină seamă de nevoile 
navigaţiei şi de amenajarea raţionnlă a formidabilei energii 
hidraulic,e.' · 
: : A~este lucrări vor a.par~ qup~ tern1inar~·a lor, <;a o· Iucrnre 
de ansamblu în colecţia broşurilor I. R. . E.; drept ·continunre­
it: primului volum elaborht de către D.:.l Ing. V nsilesctt, ca 'spe­
cialist in această materie. 
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Nu putem decât să-l felicităm pe D-l Vasilescu pentru felul 
.. cum a ştiut să rezolv~ clasarea acestui dificil material statistic 
şi pentru entusiasmul ·cu care lucrează la proiectele viitoarelor 

-amenajări în sectorul cataractelor Dunării. 

DR. lNG. D. PAVEi, 

II. Sumarele revistelor 

•Le Genie Chil• Tomul XCIII, No. 26 din 29 Decembrie 1928. Podul 
de beton dela Caille, peste torentul Usses (Savoia de sus). - Paul 
Ihrnus: Materialele pentru locuinţe eftine şi calităţile lor higie-' 
ni ce (urmare şi sfârşit). -· - A. Goeher: Rezistenţa elastică a pan~ 

·telor sudate (urmare şi sfârşit). - Cel de-al III-lea Salon nautic 
internaţional (Paris, 12- ·25 Decemvrie 1928). - Progresele comu­
nicaţiilor telegrafice şi telefonice în Germania. 

Idem, Tomul XCIV, No. 1 din o lunnarie 1929, S. Tes-xner: Tendin­
ţele actuale în construcţia posturilor de transformare în aer liber. 
J. Seigle: Studiu cuptoarelor de reîncălzit, cu recuperatori, în care 
se întoarce din cale o parte din fumul încălzitor. - V. Charrin: 
Zăcă~intele de bauxită din Herault. - Biserica din beton armat 
a oraşului-grădină Elisabethville, lângă Nantes (Seine et Oise). -
Podul suspendat dela Stenbenville (Statele-Unite) de P. Canfourier. 

Idem, Tomul XCIV, No. 2 din 12 Ianuarie 1929. Paul Calfas: Spitalul 
american dela Neuilly-sur-Seine, lângă Paris. - G. Delange: Saloa­
nele europene ale Automobilului în 1928. Londra (11-20 Octomvrie 
I 928)~ -- R. E. Steinsber_q: Gradul de hiperstaticitate ale porticurilor 
cu celule dreptunghiulare. - II. Brilli(;: Rulmenţii pe uleiu şi 

r 11gerea Raţională. 
Idem, Tomul XCiî", No. 3 din 19 Ianuarie 1929. R. Oanfourie1·: 

·Stăvilarul Coolidge pe Gila River (Statele- Unite), pe bolţi ovoide 
multiple. - II. Brillic: Rulmenţii pe uleiu şi Ungerea Raţională 
(urmare şi sfârşit). - Automotricele cu motoare Diesel şi cu 
transmisiune electrică ale drumului de fier dela Pampeluna la 
San-Sebastian. - G. Delanqhe: Saloanele europene ale Automobi­
l ului în 1928 (urmare şi sfârşit): Berlin (8-18 Noemvrie) şi Bruxelles 

· (R-19 Decemvrie}. 
L. B. 

Revue Generale d•Etectrieite, Tome XXIV No. 22 din 1 Decembrle 
1928. Săptămâna discuţiunilor la Societatea Electricienilor francezi, 

·Octombrie 1928 (urmare): Lucrările secţiei a doua; - Ch. Fabry: 
Asupra fotografiei eter-ocrom~ - M. Adam~· Al 5-lea salon anual 

-al T. F. F. . 
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Ulem, No. 23 din 8 Decembrie 1928. Săptămâna discuţiilor la so·­
cietatea Electricienilor francezi, Octombrie 1928 (urmare): Lucră­

rlle s~cţiei a treia. - A. Gouffe: Ca1culul iluminării medii a căilor 
publice. - .J. Wetxel: Aplicaţiunea principiilor raţionale ale ilumi­
natului decorativ. - .M. Adam: Al 5-lea salon anual al T. F. F. -
Paul Bougaulf: Lucrări de derivaţie efectuate de Comune, pagube 
aduse uzinelor şi conflicte rezultate prin data execuţiei lucrăril<>r: 
Decretul oficial din 16 Noembrie 1928. 

Idem, No. 21 din 15 Decembrie 1928. Săptămâna discuţiunilor la 
Societatea Electricienilor francezi, Octombrie 1928 (unnare): Lu­
crările secţiei a patra. - A. Gouf(c: Calculul iluminării medii a 
pieţelor publice şi locurile descoperite. - />. Bossu: Consideraţii 
generale asupra proiectoarelor de automobile. - .J. R.: Lucrări 
făcute cu lanţuri comandate, în legătură cu manipulaţii mecanice: 
Aplicaţiunile lanţului cablat. - Fcrnand-.Jar·q: Comentarii nsupra 
legii din 2,i Iunie 1928, relativă la protecţia numerilor şi semnelor 
oarecari servind la protecţia mărfurilor. 

Idem, No. 2i> din 22 Decembrie 192S. Săptămâna discuţiunilor la 
Societatea Electricienilor francezi (urmare): Lucrările secţiunii a 
cincea. - II. Dcsa1ws şi D. Demcurc: Definirea aparatelor de i lt1-
minat pri11 metoda repartiţiei fluxului luminos. - Genryrs l'irt: 
Rezultate de încercări efectuate asupra izolatorilor suspenclaţ!: 

studiul influenţii lungimii legăturilor. 
Idem, No. 26 din 29 Decembrie 1928. Săptămâna discuţiunilor la 

Societatea Electricienilor francezi (ttrmare şi sfârşit): Lucrările 

secţiunii a şasea. - .J. Wet.~cl: Studiul asupra repartiţiei fluxului 
luminos al aparatelor de iluminat. - l". Gcnkin: Auto-amorsarea 
unei maşini asincrone în instalaţiile racordate la o reţea de distri­
buţie a energit>i electrice. ···- M. Blondin : Importul şi exportul 
francez în primele 9 luni din 1928. V. R. 

ZeitschriCt clcs Verelnes Dentschcr lngineure, Yol. 72 No. !8 din 1 
Decembrie 1928. O. Knoblauch şi TV. Koclt: Căldura specifică a abu­
rului supraîncălzit pentru presiuni între 30 şi 120 at. şi tempera­
turi de saturaţie până la 450° C. - G. Limfe: Vopsea de protecţie 
pentru zidării refractare. - Dr. lng. Oesterlen: Progrese în con­
strucţia turbinelor de apă. - P. Seliger: Fotografia aeriană şi apli-

. caţiunile ei. - lV. Hort: Studiu al aparatelor de măsurat tensiunile 
şi oscilaţiile podurilor metalice. - J . .A. Meier: Substaţiile de con­
vertisori în reţeaua tramvaielor din Leningrad. - W. Deutsch şi G. 
Fiek: Maşini pentru probe mecanice de durată. - A. Schufae : 

·Despre materiale _cu permeabilităţi iniţiale importante. 

Idem, No. 19 din 8 Dec<'mbrle 1928. Dr. Ing. lV. Kniehahn: Bazele 
constructive ale tecnicei mecanicii de precizie. - Prof. Dr. Kut:.­
bach: Invăţământul tecnicei mecanicii de precizie. - G. Keinath: 
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:Noui directive, în construcţia aparatelo~ de măs~ră electrice~ -
Parcy : 1\Iaşină. de frezat orizontală de tip mic. - A. Bessler: Casse 
îm~gistratoare. - R. Ber.qer: Maşini pentru tabele şi fişe statistice 
perforate. - E. Luchsi11ger: Maşini de găurit pentru şabloane de 

. precizk. - F. Karpinski: J)ispoziti:ve pentru producţia în massă, 
în mecanica . de precizie. - E. Luchsinger: Maşini-unelte noui 
pentru industria ceasornicelor. - Vr. E. Horn: Tachometru bazat 
pe curenţi Foucault. 

Idem, No • .50 din lă Decembrie 1928. Von Stegmmm: Lucrări mi­
niere inginereşti, deasupra şi dedesubtul solului. - St. GolcJ>ewshy: 
Randamentul unui ciclu termodinamic cu presiune constantă de 
combustiune. - ].'. He11ni11g şi C. Tin,q1caldt: Repartiţia tempera­
turilor în flacăra sudurii acetilenice. - Dr. lng. Oestcrlen: Progrese 

. în construc\ia turbinelor de apă (urmare): Turbine Kaplan şi eli-
coi_dale. - P. Melcliior: Şocul, efect al acceleraţiei asupra corpu­
rilor, ca noţiune ştiiţifică. - IJr. Jng. Goefaka: Stăvilarul de acu­
mulare dela Bolzum. - Dr. Ing. II. Griescl: Construcţiile în timpul 
iernii în practica Nord-Americană. 

ld1·m, No. ol din 22 Decembrie 1928. O. Sc111rem1ingher: Problemele 
extracţiei şi transportului petrolului. - IJr. A. Heller: Turbina de 

_ gaz sistem C. Loren"-f!n. - A. Ekzmll şi JI. lllwuling: Instalaţia de 
maşini a centralei hidroelectrice Lilla Edet. - Wundram: Socie­
tatea Heinrich Hertz pentru dcsvoltarea radio-transmisiunilor. -

. P. Hren11cr: Rezistenţa dinamică a pieselor de construcţie ale unui 
ayion. - J/. z-. l'il!Jrim: Progresele tecnice in concursul de avioane 
,planoare • Rhon •, 1928. 

Idem, o2 din 2U He<'embrie 1928. L. Hfrhartl şi Fr. ll"iener: Cen­
trala hidroelectrică depe Shannon: Instalaţiile mecanice. - P. 
Seligcr: Fotografia aereană şi explicaţiile ei (urmare şi sfârşit). -
li. Kunl111a1m: Rezultate ale încercărilor efectuate până acum cu 
locomotiva de înaltă presiune sistem Schmidt. - Maior Hăpnack: 
Calea ferată pan-americană. - H. E1rnlds: Motori cu aer compri­
mat, cu 1 oţi dinţate in unghiu. - lf". F. Schinner: Viteza de lucru 
a plugurilor cu motor. V. R. 

Elektroteclmisehe Zeltsehrirt. unul 49, No. 49 din 6 Decl'mbrie 1928. 
B . .Jansen: Staţiuni de transformare aeriene cu separatori suspen­
daţi. - TV. Reichc: Despre comportarea transformatorilor de inten­
sitate în cazul producerii de scurt-cit cui te. ~ E. Linsin_qer: Des­
vnltarea acţionării fiecărei osii în parte la locomotivele electrice 
construite de Uzinele austriace «Siemens-Schuckett•. - V. Th. 
Biiltler: Teoria releului telefonic. - N. Honigmann: Industria elec­
trică austriacă în anul 1927. 

Idem, Xo. uO din 13 liecembrie 1928. Rud. Brcy: Pierderile de 
căldură într'un acumulator electric de apă caldă. - Ka: Jubileul 
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<le 25 ani al Asociaţiei pentru controlul instalaţiilor electrice din 
Silezia superioară. - Dr. II. llort: l\laşini noui pentru balansarea. 
statică şi dinamică a pieselor în rotaţie. -- Ka: IO ani dela înfiin­
ţarea Institutului de Psichotecnică industrială din Berlin. ~ 
E. TVcisse: Despre proiectarea dispozitiYclor de iluminaţie cu pro­
iectoare. - TV. Th. Bii!tler: Teoria releului telefonic (Urmare şi 

sfârşit). R. Liibeke: Congresul fizicienilor î:1 cadrul adunării ge­
nerale a naturaliştilor şi medicilor germani, Hamburg 1928. - C. 
Hei11dl: Statistica mişcării energiei în Ha varia. - }Jr. C. Albrec11t: 
·Statistica mişcării energiei electrice în Germania în 1928. 

Idem, No. Ol din 20 Decembrie 1928. Dr. R. flretsch: Trenurile 
poştale metropolitane la Londra. - .!. Ncuffr:r: Forţa motrice elec­
trică în agricultură în America. - J.'. Bcr.'Jtold: Despre armonicele 
curentului magnetizant. - Erich A11crbnch: Dare de seamă asupra 
celei de a 2:;-a Adunări generale a Asociaţiei Administraţiilor ger­
mane de căi ferate particulare şi tram\•aie şi asupra expoziţiei de 
tramvaie din Essen. 

Idem, No. u2 din 27Decembrie1928. IJ'. Jliihlcns: Privire generală 
asupra întrebuinţării energiei electrice în industria textilă. -
li. Jliiller: Despre armăturile de protecţie pentru izolatori de tre­
cere şi pentru izolatori ele linie. - E. Aucrbach: Dare de seamă 
asupra celei de a 25. a Ad unari generale a Asociaţiei Adminis­
traţiilor germane de căi ferate particulare şi tramvaie şi asupra 
expoziţiei de tramvaie din Essen (urmare şi sfârşit). - In_q. Schickc: 
Răcirea apei ele condensaţie în instalaţiile ele turbine cu aburi. 

V. R. 

La Teclmiqne l\loderne No. 23, din 1 Dee 0 mhl'ie 1928.G. Grent;: 
TraYersarea Seinei în aval de Grădina Plantelor. (Linia metropo­
litanului Nr. id - Jl. P1sfoye: Recentele progrese în construcţiile 

·electrice. Utilizarea energiei electrice - .J. B. Galle: Al V-lea salon 
ele telegrafie fără fir, Paris 25 Oct. 1928, - A 111-a Conferinţă 
mondială a energiei, Londra 24 Sept. 1928. 

Idem, No. 2!, din lu Decembrie 1928. JJ. I>rouot: Recentele progrese 
. ale metalurgiei. - JiJ • .Andibert: Contribuţie la studiul sintezei me­
tanulului. - C. Martinot-Lagarde: A XXII-a expoziţie internaţio­

nală de automobile, Paris 15-25 Noembrie 1928. T. 

Schweizel'ische Bauzeltong, \"O), 92, No. 22, din 1 Decerub1·ie 1928. 
Robert Moor: Uzinele combinate Klosters-Kiiblis şi Davos-Klosters 
.ale Societăţii ~Biindner-Kraftwerke•. - Scliăfer &; Risclt: Transfor­
marea vechiului arsenal în Ztiricb. Asupra nonelor notaţiuni de 
unităţi în franţa. 

Idem, No. 23, din 8Decembrie1928. lV. Ilort şi M. Komig: Studii am pra 
·vibraţiilor plăcilor şi inelelor. - Robert Mo'Jr: U:linele combinate 
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Klosters-Kiiblis şi Davos-Klosters (urmare). _ _;, El Tema ·nuestro· 
Tiempo (recenzie). 

Idem, No. 21, din lă Decembrie 1928. Robert Moor: Uzinele combinate 
Klosters Kiiblis şi Davos-Klosters (urmare). - Lux Guyer: Cons­
trucţiile lui «Saffa». Noua asociaţie internaţională pentru încercări 
de materiale. 

Idem, No. 2G, dln 22Decembrie1928. Robert Moor: Czinele combinate 
(sfârşit). - W. Hort şi M. Koem:q: Studii asupra vibraţiilor plăcilor 
şi inelelor (urmare). - Peter Meyer: N ec.esitatea tecnică şi inten­
ţinnea estetică. - Asupra exploatării automobilelor poştale eke­
ţiene în timpul iernii". 

Idem, No. 27 din 29 Decembrie 1928. IJ. G. Bader: Rentabilitatea şi 

perspectivele comunicaţiilor cu aeroplane. - TI1• E. Dorr: Renta­
bilitatea şi perspectinle comunicaţiilor cu aeronăvi. - A. Schrofl: 
Raportul între automobil şi cale ferată şi rentabilitatea acestor 
exploatări. 

Gazeta Mntemntieă annl XXXIV. No • .i, Iannarie 1929, 
Soluţia generală a problemei 33i2, de Col. Gh. Buicliu. 
~i refluxul oceanelor, de Ing. Al. Cehlaroi·. - 1Yicolac O . 
(Necrolog), de /. lo11esrn. 

III. Cărti apărute 

CR. 1\1. 

Bncureşti. 

- Fluxul 
• ~'eqărceanu 

I. I. 

Wolkotrifae!t V. Application de la geometrie a la stabilite des 
constructions. Tome I. Paris, Doin. 

Bouasse II. Hidrodynamique generale. Paris. Delagrave. 
Aragon E. Resistance des materiaux, II edition, Paris Dunod. 
Fay T. C. Probability and its engineering uses. London, Mac-

milla. 
Burns C . .J. The vector theory of electricity. Los Angelos. 
Becker R., Plaut H. und I. Runye Anwendungen der inathema­

tischen Statistik auf Probleme der Massenfabrikation. Berlin, 
Spriger. 

Dreyer S. Formelsammlung zur Festigkeitslebre und Elastici­
tiitslere. Lipsea. Jiinecke. 

Lodue O. Der Aether und die \Virklichkeit. Braunschweig. 
Vieweg. 

1. .Andriescu-Oale. Contribuţiune pentru studiul refacerii şoselelor 
Şi străzilor cu pavajul mozaic. Iaşi. Goldner. 1928. 
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