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MEMBRII SOCIETAŢII POLITECNICE 

l. ABASON ERNEST, (19.II.1922), Inginer Diplomat al 
S.N.P.S, Profesor şi ette8iu~t9f' al Şcoalei Politechnice 
Regele Carol II din Bucureşti, Doctor în l\Iatema-
tici. 

Bucureşti III, str. l\latei Voevod, 25. 

2. ADRIAN P. NICOLAE, (24.II.1914)1 Inginer-şef, Inspector 
de Control în Directia Atelierelor C.F.R. , 

Bucureşti III, str. Spătarului, 3. 

3· AKERMAN CASIMIR, (13.X.1933), Inginer în biroul de 
brevete de invenţiuni şi mărci de fabrică« T. Akerman ». 

Bucureşti I, str. Progresului, 17. 

4. AKERMAN TOBIAS, (25.IV.1920), Inginer-Consult. 
Bucureşti I, str. Progresului, 17. 

5. ALBEANU ŞTEFAN, (7.X.1934), Căpitan-Inginer în Regi
mentul 1 Transmisiuni din Bucureşti. 

Bucureşti I, str. Bibescu Vodă, 20. 
6. ALBERT LOUIS, (2.XII.1928), Inginer, Şef de birou tehnic 

în Direcţiunea L., C.F.R. 
Bucureşti I, str. General Eremia Grigorescu, 8. 

7. ALECU CORNELIU, (7.XII.1930), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Griviţa-Vagoane. 

Bucureşti II, str. Crângaşi, I bis. 
8. ALESSIU NICOLAE, (4.XII.1932), Inginer la Societatea de 

Gaz si Electricitate din Bucuresti. 
' . 

Bucureşti III, str. Bitolia, 21. 
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6 BULETIKUL SOCIETATII POLITECNICE 

9. ALEXANDRESCU AL. P., (7.XIl.1908), Inginer Inspector 
General, Director C.F.R. 

Bucureşti III, b-dul Lascăr Catargiu, 9. 
IO. ALEXANDRESCU BASILE, (7.Xll.1908), Inginer-şef, Pro

fesor la Şc. Militară de Geniu şi Şc. Milit. de Aviaţie. 
Bucureşti II, str. Virgiliu, 51. 

I I. ALEXANDRESCU TEMIS VIRGIL, ( 18.Ill. 1915), Inginer-şef, 
Şef de serviciu tehnic la Regia Autonomă a Conductelor 
de Petrol ale Statului. 

Bucureşti VI, str. Antim, 20. 

12. ALEXANDRESCU TH. DUMITRU, (9.ll.1912), Inginer-şef, 

Inspector de control Direcţia A., C.F.R. 
Bucureşti III, str. G-ral Dona, 10. 

13. ALEXE NICOLAE N., (4.XIl.1932), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Bucureşti-Griviţa. 
Bucureşti II, str. Sandu-Aldea, 81 (Parcul Domeniilor). 

14. ALIMĂNIŞTEANU VIRGIL, (24.Il.1910), Inginer de mine şi 
Electrician, Administrator al Soc. <( Creditul Minier ». 

Bucureşti III, str. Viitorului, 33. 
15. ALINESCU C., (25.IV.1920), Inginer-şef, Şeful Serviciului 

Vagoanelor C.F.R. 
Bucureşti II, str. Dr. Obedenaru, 27. 

16. ANASTASIADE Im; C., (5.XII. 1904), Inginer-şef, Director 
Central C.F.R., Profesor la Şcoala Politechnică Timi-
şoara. 

Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 

17. A;-;-AsTASIU EMIL-EMANOIL, (1.XII.1929), Inginer, la 
C.F.R. 

Bucureşti IV, str. Energia, 14 (Calea Moşilor 258). 
18. A!\"DREI ŞTEFAN, (19.ll.1922), Inginer Inspector General, 

Inspector General de Control C.F.R. 
Bucureşti II, str. C. Dissescu, 8. 

19. A1"DRIESCU-CALE ION C., (26.l.1914), Inginer-Inspector 
General, Şeful Regiunii XIII-a a Apelor din Minist. 
Lucr. Publice şi Comunic., Conferenţiar de Hidraulică 
şi Constructii Civile la Facultatea de stiinte din lasi. . ' ' ' 

laşi, str. Buzdugan, 3. 
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BULETINUL SOCIETĂŢII POLITEC:\"ICE 7 

20. ANDRONESCU PLAUTIUS, ( 1.XII. 1929), Doctor Inginer elec
trician, Profesor la Şcoala Politechnică din Timişoara. 

Bucureşti III, str. N. Bălcescu, 5. 
21. ANTONESCU EUGEN D., (2.XII.1928), Inginer în Di

recţiunea Generală a Drumurilor-M.L.P. şi al Cornu-
nicaţiilor. 

Bucureşti IV, str. 10 Mese, 7. 

22. ANTONESCU GEORGE P., (1.XII. 1929), Dr. Inginer, 
Inspector silvic la Casa Pădurilor, Conferenţiar la 
Academia de !nalte studii agronomice din Cluj, Şeful 
serviciului tehnic dela Direcţiunea IX Silvică, Cluj. 

Cluj, C'llea Regele Ferdinand, 38. 
23. Ar-;TONESCU VIRGIL NICOLAE, (6.XII. 1925), Inginer, Şef 

de birou tehnic la Direcţiunea Economat C.F.R. 
Bucureşti III, str. General Lahovari, 69. 

24. ANTONESCU PETRE, (7.XII. 1903), Arhitect Inspector Ge
neral el. I, Membru în Consiliul Tehnic Superior, 
Rector al Academiei de Arhitectură, Membru al Aca
demiei de Beie-Arte din Roma (Sf. Luca). 

Bucureşti I, str. Louis Barthou, 5 · 
25. ANTONIU CORNELIU, (27.V. 1923), Inginer-şef, Direc

ţiunea Generală a Drumurilor, Asistent la Şcoala 

Politechnică din Bucureşti. 
Bucureşti II, str. C. Dissescu, 17. 

26. ANTONIUS. loN, (7.XIl.1930), Inginer la Societatea Ge
nerală de Gaz şi Electricitate din Bucureşti. 

Bucureşti I, str. Edgar Quinet, 6. 
27. ANTONIU ŞTEFAN, (29.XII. 1885), Inginer Inspector Ge

neral, pensionar. 
Bucureşti III, str. Speranţei, 38. 

28. ANUŞCA Nicu, (1.XII.1929), Inginer, la Atelierele C.F.R. 
Griviţa, Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Sandu Aldea, 70. 
29. APOSTOLESCU loAN I., (18.IIl.1915), Inginer-şef, Di

rector Central C.F.R., Profesor la Şcoala de Mişcare 
C.F.R., Secretar de redacţie al Revistei C.F.R. 

Bucureşti III, str. Vasile Lascăr, 55. 
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8 BULETINUL SOCIETAŢII POLITECNICE 

30. APOSTOLIDE M. CONSTANTIN, (4.XII.1927), Inginer, Con
ducător al Atelierelor C.F.R. din Galaţi. 

Galaţi, str. Virgil Poenariu, 18. 
31. ARAPU loN I., (3.XII.1906), Inginer, Profesor la Şcoala 

Politechnică. 
Bucureşti III, str. Donici, 40. 

32. ARAPU-loAN RADU, (19.l.1934), Inginer la R.l.M.M.A. 
Baia-Mare, calea Bolintineanu, 8. 

33. ARBORE loN, (16.Il.1894), Inginer Inspector General, 
Pensionar. 

Bucureşti VI, str. Cazărmei, 32. 

34· ARCADIAN p. NICOLAE, (I 5.XI. I 93 I), Inginer în Ministerul 
de Industrie şi Comerţ. 

Bucureşti III, Aleea Alexandru Lahovary, 9. 
35. ARGHIR CONSTANTIN, (4.XII. 1932), Inginer de mine, Soc. 

Petroşani, Mina Aninoasa. 
Petroşani, jud. Hunedoara. 

36. ARGHIR GHEORGHE, (7.XII.1930), Inginer la Direcţia Ge
nerală a Drumurilor din Minist. Lucrărilor Publice şi 

Comunicaţiilor, Şeful Serviciului Judeţean de Drumuri 
Romanaţi. 

Caracal. 

3i· ARICESCU ALEXANDRU, (4.XII.1932), Inginer ia Uzinele 
Comunale, Bucureşti. 

Bucureşti II, splaiul Independenţei, 235. 

38. ARNOU DIACONESCU EMIL, (1.XII.1929), Inginer, Sub-şef 
de Serviciu în Direcţia Comercială C.F.R. 

Bucureşti III, str. Polonă, 35. 
39· ARSENESCU AURELIAN, (12.l.1903), Inginer. 

Bucureşti IV, str. Anton Pan, 23. 
40. ARVANITOPOL NICOLAE, (4.XIl.1927), Inginer-şef, Admi

nistraţia P.A.R.1.D., Direcţiunea Imbunătăţirilor Fun
ciare şi Hidrologice. 

Bucureşti I, calea Victoriei, 88-Etaj IV. 
·41. AsLAN SERGIU, (15.Xl.1931), Inginer, Fabrica de zahăr 

Chitila. 
Chitila, Fabrica de zahăr. 
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42. AsNAŞ SOLOMON I., (24.V.1933), Inginer la Soc. Anonimă 
Română de Telefoane. 

Bucureşti V, str. Păstorului, 10. 

43. ATANASESCU TEODOR M., (6.XIl.1909), Inginer Inspector 
General, Direcţia Podurilor, Studiilor şi Construc
ţiilor C.F.R. 

Bucureşti III, str. Arhitect Louis Blank, 8 bis. 

44. ATANASIU D. C., (2.XII.1928), Colonel, Arhitect, Pro
fesor de onoare al Academiei de Arte frumoase. 

Bucureşti II, str. Ştirbei-Vodă, 54. 

45· ATANASIU CONSTANTIN, (19.VII.1935), Inginer-şef, Di
recţia Atelierelor de Vagoane Bucureşti-Griviţa. 

Bucureşti II, str. Petre Pani, 7. 

46. ATANASIU DUMITRU I., (7.XII. 1930), Inginer în Admi
nistraţia Centrală a Direcţiunii Generale a Drumurilor, 
Ministerul Lucrărilor Publice şi al Comunicaţiilor. 

Bucureşti VI, str. Pasteur, 4. 
47. ATHANASIU LEONIDA, (6.XII.1915), Dr.-lnginer; Şeful 

Serv. reviziilor din Dir. Atei. C.F.R. 
Bucureşti, Gara de Nord. 

48. AUGUSTIN RADU, (25.Il.1935), Inginer. 
Bucureşti I, b-dul Carol II, 57. 

49. AXINTE DUMITRU, (19.VIl.1935), Inginer, Şeful Depoului 
de maşini C.F.R. din Iaşi. 

Iaşi. 

50. BĂDESCU A. LucA, ( 19.II. 1922), Inginer, Director Tehnic 
al Societăţii Comunale a Tramvaielor Bucureşti; Asi
stent la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti II, şos. Gh. Buzdugan, 38. 
51. BĂDICEANU I. GHEORGHE, (11 .X.1935), Inginer de mine, 

Şeful Minei <c Dealul Crucei » R.l.M.M.A. 
Baia Mare, Jud. Satu Mare. 

52. BĂIATU DUMITRU M., (7.XII.1914), Inginer-şef, Sub
Director în Direcţia Atelierelor C.F.R., Conferenţiar la 
Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Paris, 32, (Parcul Bonaparte). 
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53· BAIULESCU ROMULUS, (3.IV.1894), Inginer Inspector 
General. 

Bucureşti III, str. Belgrad, 14. 

54. BĂLĂŞESCU loSIF, (23.II.1907), Inginer; Şef de Serviciu 
Direcţiunea T., Inspector principal la C.F.R. Inspecţia 
T. Bucureşti. 

Bucureşti II, str. L, Nr. 5. C.F.R. Cartierul Grand. 
55. BAU.BAN THEODOR, (7.XII.1930), Inginer, Şef de Secţie 

la Atelierele Principale C.F.R. Bucureşti-Triaj. 

Atelierele Principale C.F.R., Bucureşti-Triaj. 
56. BALASI1'0\"ICI EUGEN I., (30.Vl.1904), Inginer Inspector 

General. 
Bucureşti III, str. Duiliu Zamfirescu, j. 

57. BĂLCESCU NICOLAE, (7.XII. 1930), Inginer, Şef de Secţie la 
Direcţiunea Conductelor de petrol ale Statului pendinte 
de C.F.R. 

Bucureşti IV, str. Dimitrie Racoviţă, 6. 

58. BÂLCU lo:K, (30.VI. 1916), Inginer-şef, Şeful Serviciului 
judeţean de Drumuri al judeţului Covurlui. 

Galaţi, b-dul Carol, 25. 
59. BALDOVIN DEM. FLAVIU, (30.l.1921), Inginer, Intreprin

deri de construcţii. 
Bucureşti VI, str. Episcopul Chesarie, 17. 

60. BALINSCHY loN, (6.XII.1909), Inginer Inspector General, 
Directorul Atelierelor C.F.R., Conferenţiar la Şcoala 
Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Miron Costin, 8. 
61. BALINT NICOLAE, (7.XIl.1924), Inginer Mecanic, Consilier 

Tehnic la« Uzinele de fier şi Domeniile din Reşiţa» S.A. 
Reşiţa. 

62. BALŞ V. THEODOR, (16.XII.1909), Inginer Inspector Ge
neral, Director Central în Serviciul de Ateliere şi 

l\Iaterial Rulant C.F.R. 
Bucureşti VI, str. Dr. latropol, 4 (Parcul Regina Maria) 

63. BĂNĂREscu l\lARIN, (24.l.1916), Inginer-şef, Inspector 
C.F.R., Profesor la Şcoala Politechnică, din Timişoara. 

Timişoara III, str. Doja, 52. 
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64. BĂNĂRESCU VALERIU, (5.V.1934), Inginer, Şef de Serviciu 
în Ministerul Finanţelor, Oficiul Central de Licitaţii. 
Bucureşti II, str. Daniil Barcianu, 9, (Parcul Valeriu 
Braniştea). 

65. BANCIU VLADIMIR, (4.XII.1932), Inginer de Mine, 
Administrator Delegat al Societăţii <c Creditul Minier ». 

Bucureşti III, str. Sofia, 21. (Parcul Filipescu). 

66. BĂNESCU DIMITRIE, (12.l.1891), Inginer Inspector Ge
neral, Pensionar. 

Bucureşti III, str. General Lahovari, 75. 

67. BĂRBAT TEODOR, (4.XII. 1932), Inginer la Institutul Geo
logic al României. 

Bucureşti II, şos. Kisselef, 2. 

68. BĂRBOSU loAN VALERIU, (4.XII.1932), Inginer la Ate
lierele Principale C.F.R. din Arad. 

Arad. 

69. BARBU ALEXANDRU A., (4.XII.1927), Inginer, Direcţia 

Lucrărilor de Construcţii la Societatea Creditul Minier. 
Bucureşti I, str. Stavropoleos, 5. 

70. BARBU VIRGIL, (2.XII.1928), Inginer la Regia Autonomă 
C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Dr. N. Tomescu, 9. 

71. BĂRDEANU CONSTANTIN, (1.XII.1929), Inginer la Socie
tatea Korting & Creditul Tehnic. 

Bucureşti II, str. Aviator Sănătescu, 25. 

72. BĂRGLĂZAK AUREL, (11 .X.1935), Inginer, Conferenţiar la 
Şcoala Politecnică din Timişoara. 

Timişoara, Şcoala Politecnică. 

73. BARTSCH FERDINAND, (4.XII.1932), Inginer, C.F.R. 
Oradea :Mare, b-dul Ferdinand, 3 

74· BARTLEMANOV I. THEODOR, (7.XII.1930), Inginer, Di
recţia Generală a Drumurilor. 

Bucureşti VI, str. Uranus, 85. 

75· BARTOLOMEU ALEXANDRU, (15.XI.1931), Inginer, Di
recţia Atelierelor C.F.R., Serviciul A. 7. 

Bucureşti II, str. Mihail Antonescu, 3. 
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12 ·BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

76. BASGAN loN, (4.Xll.1932), Dr. Inginer, Director Tehnic 
Soc. Petroliferă «România» şi Institutul Românesc de 
Conjunctură. 

Bucureşti III, str. Clopotarii Vechi, 25. 

i7· BEDREAG CoKSTANTIN GH. (I-iul), (7.XII. 1930), Profesor 
la Universitatea din Cernăuţi. 

laşi, str. N. Gane, 17. 

j8. BEDREAG CoNSTAKTIN GH. (II-iea), (7.XII.1930), Maior, 
Sub-Inspectoratul P. P. Mehedinţi, Cercul de Recru
tare al jud. Mehedinţi. 

T.-Severin. 

i9 BEDREAG CRISTEA Gtt., (4.XIl.1927), Inginer la Di
recţiunea Conductelor şi Porturilor Petrolifere C.F .R. 

Bucureşti II, str. Mcnelas Ghermani, Vila 6. 

80 BEDREAG GH. ŞTEFAN, (6.IIl.1906), Inginer Inspector 
General, Directorul Şantierului de construcţiuni navale 
din T.-Severin. 

T.-Severin, Şantierul Naval. 

81. BELEŞ AuRELIU, (31 .XII.1882), Inginer Inspector General, 
Pensionar. 

Bucureşti VI, splaiul Independenţei, 65. 

82 BELEŞ A. AUREL, (18.III.1915), Inginer, Conferenţiar la 
Şcoala Politechnică. 

Bucureşti VI, Splaiul Independenţei, 65. 
83. BELEŞ A. loN, (9.XII.1912), Inginer Inspector General, 

Director în Administraţia C.F.R. 
Bucureşti I, calea Moşilor, 47. 

84. BE~DERSCHI l..\COB, (25.II .1935), Inginer, Liber profesionist. 
Bucureşti I, str. Sfinţilor, 66. 

85. BENZI P10, (24.II.1910), Inginer Inspector General în 
retragere. 

Bucureşti II, str. Luterană, 21. 

86. BERCOVICI MARTIN, (15.Xl.1931), Inginer la Societatea 
Generală de Gaz si Electricitate Bucuresti. . . 

Bucureşti II, str. Luterană, 21, - etaj II. 
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87. BrEGLER CAROL, (6.XII.1925), Inginer mecanic. 
Reşiţa, str. G-ral Dragalina, 12. 

88. BLANC GR. !\IIHAI, (25.II.1935), Inginer, Administrator 
Delegat al S.A. Uzinele Comunale Galaţi. 

Bucureşti III, str. Pitar l\Ioş, 23. 
89. BoDEA EUGEN, (1.XII.1929), Inginer la Societatea Gene

rală de Gaz şi Electricitate Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Polonă, 23. 
-<)O BoERESCU CEZAR, (4.XII. 1932), C.-Amiral în retragere. 

B 11cureşti III, str. Cortului 9. 
'91. BoLDUR EPUREANU N. N., (2+.I.1916), Inginer-şef, Di

rector la C.F.R. 
Bucureşti I, str. Sfinţilor, 46. 

92. BoLDUR-VOINESCU SEVER, (16.IX.1933), Inginer, Referent 
Tehnic în Direcţiunea Centrală a Uzinelor şi Dome
niilor din Resita. 

' ' Bucureşti I, str. Sf. Constantin, 30. 
"93· BORNEANU GEORGE, (4.XII.1927), Inginer, Director al 

Societăţii «Uzinele Chimice Române», Profesor la 
Academia de Arhitectură. 

Bucureşti II, str. Basarabiei, 45. 
·94. BORŞ GHEORGHE, (5.V. 1934), Inginer, Subdirectorul 

Docurilor Galaţi. 
Galaţi, str. Dr. Carnabel, 1 bis. 

'95· BOSTAN MIHAIL, (4.XII. 1927), Inginer, Inspector ajutor 
C.F.R. Cernăuţi. 

Cernăuţi, str. I. C. Brătianu, 18 b. 
96. BoTEA G. NICOLAE, (5.V.1934), Asistent la Şcoala 

Politechnică din Bucureşti, Licenţiat în Matematici. 
Bucureşti II, b-dul Căpitan Aviator V. Craiu, 46. 

"97· BOTEZ THEODOR I., (16.ll.1894), Inginer-şef. 

Bucureşti II, str. Vasile Lupu, 20. 
·98. BOTIŞ VIRGIL, (7.XII.1930), Inginer, Şef de Secţie la 

Atelierele C.F.R. din Arad. 
Arad, str. Tâmpa, 4. 

·99. Bovo OCTAVIAN, (18.V.1935), Inginer, Şef de Biurou 
tehnic :n Direcţiunea Atelierelor C.F .R. 

Bucureşti II, str. Popa Sa vu, 1 5 B. 
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1 oo. BRĂESCU ERNEST, (31.XII.1882), Inginer Inspector Ge
neral. 

JOI. 

France.-Ville Esperance. La Tronche pres Gre
noble. (I sere). 

BRANCOVICI M. EMIL, (30.I.1921), Inginer-chimist, Pro
fesor la Academia de !nalte Studii Comerciale şi Indu
striale, Director General al Societăţii de Asigurare 
<1 Agricola-Fonciera ». 

Bucureşti I, str. Lucaci, 21.. 
102. BRĂTESCU I. N., (2.VI. 1902), Inginer, Antreprenor. 

Bucureşti III, str. Vasile Lascăr, 70. 
io3. BRĂTESCU R. N1cou.E, (11.VII.1933), Inginer, Şeful 

secţiei de Intreţinere L. 7, C.F.R. 
Gara Sighetul Marmaţiei. 

104. BR.~TESCU PAUL, (4.XII.1927), Inginer în serviciul Atelie
relor C.F.R. 

Bucureşti I, str. Cobălcescu, 6 - Etaj I. 

105. BRĂTIA~U C. I. C., (19.IX.1894), Inginer de mine; Di
rector Credit. Funciar Rural. 

Bucureşti III, Bd. Regele Alexandru I, 16. 
106. BRATILOYEANU IULIAN, (4.XII.1932), Inginer, Direcţiunea 

Economatului C.F.R. 
Bucureşti II, str. General Anghe!escu, 42. 

io7. BRIF CORNELIU, (1.XII.1929), Inginer, Şef de secţie, L. 5. 
C.F.R. Sinaia. 

Gara Sinaia. 

108. BROŞU LAURENŢIU, (15.Xl.1931), Inginer, Secţia Intre
ţinere C.F.R. 

R.-Vâlcea .. 
109. BRUCKNER VICTOR EM., (7.XII.1903), Inginer Inspector 

General, Director Superior al Direcţiei Podurilor „ 
Studii si Constructii C.F.R. . . 

Bucureşti II, str. Inginer Pandele Ţăruşeanu, 7. 
] IO. BRUMĂRESCU CONSTANTIN I., (4.XII.1927), Inginer, 

Director la « Edilitatea », Societate Anonimă de Studii: 
si Constructii. 
' . 

Bucureşti VI, str. Dr. Babeş, I o. 
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111. BucHNER VICTOR, (4.XII. 1927), Inginer Electrician şi 

Sudor la Uzinele din Reşiţa, Fabrica de Maşini 
Electrice. 

Reşiţa, str. Ştefan-cel-Mare, 11. 

l 12. BucşENEANU NICOLAE, (26.l.1914), Inginer la Societatea 
<1 Steaua Română ». 

Câmpina. 

113. BucuR N. ALEXANDRU, (2.XII.1928), Inginer-şef, Şeful 

Serviciului M. 2 C.F.R. 
Bucureşti II, str. C. C. Arion, 7 his. 

114. BucuR OCTAVIAN I., (4.XIl.1932), Inginer, Atelierele de 
Vagoane C.F.R. Bucureşti-Griviţa. 

Bucureşti V, str. Enăchiţă Văcărescu, 60. 

115. BUDEANU CONSTANTIN I., (5.VI.1911), Inginer; Profesor 
la Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Washington, 32. 

116. BuDESCU R. ALEX., (19.II.1922), Inginer Antreprenor. 
Bucureşti III, str. Varşovia 2 (Parcul Bonaparte). 

l 17. BumşTEANU A. DuMITRu-BuDEASSA, (7.XII.1895), In
giner, Agricultor. 

Bucureşti II, str. General Budişteanu, 20. 

l 18. BUDIŞTEANU PETRE C., (16.Il.1894), Inginer Inspector 
General, Pensionar. 

Bucureşti II, str. Basarabia, 19. 

l 19. Buou PETRE, (5.XII. 1909), Inginer Inspector General în 
retragere. 

Bucureşti II, str. Dr. Lueger, 2. 

120. BUESCU ŞT. EM, (15.XII.1904), Inginer Inspector Ge
neral; Subdirectorul Conductelor de Petrol C.F.R. 

Bucureşti IV, str. Gândului, 26 

121. BUIA EMIL, (5.V.1934), Inginer, Şeful Serviciului Apelor 
Regiunea XI-a din Satu-Mare. 

Satu-Mare, str. Cloşca, 2. 

122. BUISSON ROLAND JusT-ANDRE, (4.XII.1927), Inginer 
Inspector C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Dr. Grecescu, 10. 
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123. BUJOIU I. ELIE, (7.l.1890), Inginer Inspector General, 
Pensionar. 

Bucureşti III, str. Romană, 13. 

1'24. BUJOIU E. !OA!\, (2.XII.1928), Inginer de Mine, Direc
torul General al Societăţii « Petroşani ». 

Bucureşti III, str. Romană, 13 - Etaj I. 
125. BUJOREA!\U loN, (4.XII. 1932), Inginer, Şeful Secţiei 

L. 6. C.F.R., Turda. 
Turda, str. Traian, 71. 

126. BUJOREA!\U NICOLAE, (1.XII.1913), Inginer-şef; Inspector 
principal la C.F.R. 

Bucureşti III, str. Justinian, 17. 

127. BUJOREANU VALERIU, (25.II.1935), Inginer, Subdirectorul 
Exploatării Fabricilor C.A.l\I. 
Bucureşti II, :\ Ianufactura de Tutun Belvedere, Vila I. 

128. Bl:LIGA GRIGORE, (7.XIl.1930), Inginer, Casa Autonomă 
a Drumurilor de Stat din Ministerul Lucrărilor Publice 
şi Comunicaţiilor, Serviciul Drumurilor ş1 Construc
ţiilor al jud. Botoşani. 

Botoşani. 

129. BuLUBICĂ LE01'IDA, (2.XII.1928), Inginer, Sub-şef de 
Serviciu C.F.R., Directia Economatului . . 
Bucureşti li, str. D. Nr. 5, Cartierul Steaua Română. 

130. BUNESCU ALEXA1'DRU D., (30.l.1921), Inginer, Directorul 
General al l\lonitorului Oficial şi Imprimeriilor Sta
tului. 

Bucureşti VI, str. Fabrica de Chibrituri, 22. 

131. BURADESCL' Tic, (25.IV. 1920), Inginer-şef; Şef de Ser
viciu în Directiunea Miscării C.F.R. . . 
Bucureşti li, str. Petre Pani, 7 - Etaj I, Scara A. 

132. BuRGHELE Co::'llSTANTIN, (4.Xll.1932), Inginer la Comi
siunea Europeană a Dunării, Serviciul Tehnic. 

Sulina. 

133. BUŞILĂ ADRIA!\, (15.XI.1931), Inginer în Direcţiunea Po
durilor, Studii şi Construcţii, Lucrări noui C.F.R. 

Bucureşti IV, str. Vaselor, 40 B. 
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134. BUŞILĂ CONSTANTIN D., (30.Vl.1904), Inginer; Profesor 
la Şcoala Politechnică Regele Carol Ii-lea, Preşedin
tele Soc. Politechnice. 

Bucureşti III, aleea Modrogan, I. 

135. BUŞILĂ CORNELIU V., (6.XII.1925), Inginer, Procurist So
cietatea Reşiţa. 

Bucureşti III, str. Vasile Lascăr, 141 A. 
136. BUŞILĂ loAN G., (9.Il.1912), Inginer Inspector General 

în Ministerul Lucrărilor Publice şi Comunicaţiilor; 

Membru în Delegaţia C.T.S. 
Bucureşti li, str. Dr. Lueger, 6 bis. 

137. BuTCULESCU NICOLAE :\., (15.XI.1931), Inginer, Sub
director Vânzări la Societatea Standard Electrica Ro
mână S. A. 

Bucureşti II, ~tr. Theodor Aman, 42. 
138. BuTOESCU TRAIAN, (19.Vll.1935), Inginer, Subdirector la 

Societatea Anonimă de Electricitate din Arad. 
Arad, str. Şincai, 12. 

139. BuTTU At.:GUST ŞT., (16.IX.1933), Inginer, Şeful pre
paraţiei cărbunelui, Societatea Petroşani. 

Comuna Lupeni, jud. Hunedoara. 
140. Bun;c PETRU, (4.XU. 1932), Inginer, Directorul Stabili

mentelor C.A.M. 
Cămara-Sighet, jud. Maramureş. 

141. BuzINCU JEANA, (13.X.1933), Inginer, Asistentă la Şcoala 
Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Mihail Cornea, 74. 
142. CĂDERE RAou, (4.XIl.1932), Inginer Procurist, Şef al Ser

viciului Tehnic al societăţii « Credit Minier Franco
Roumain ». 

Paris 8e - 57, Av. Victor Emanuel III. 
143. CĂLIN M. GHEORGHE, (19.VII.1935), Inginer, Direcţia de 

Poduri, Lucrări noui, Studii si Constructiuni C.F .R. 
' ' 

Bucureşti III, str. Mumuleanu, q.. 
-.:44. CĂLINESCU RAou, (7.XIl.1930), Inginer la Atelierele 

C.F.R. 
Bucureşti II, b-dul :.\'lărăşti, 23. 
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145. CĂLINESCU VICTOR C., (15.Xl.1931), Inginer, Direcţia 
Conductelor şi Porturilor de Petrol C.F.R. 

146. 

q.8. 

l 55· 

Bucureşti II, cal. Griviţei 337 bis- scara D, etajul II, 
apartamentul 9. 

CALOINESCU C-TIN D., (2.XII.1928), Inginer, Şeful Secţiei 
L. 4 Intreţinere C.F.R. 

Gara Cernăuţi. 

CAMBUREANU DUMITRU V., (7.VII.1924), Inginer-şef, Di
recţiunea Generală a Drumurilor din Minist. Lucrărilor 
Publice si Comunicatii. 

' ' Bucureşti II, str. Virgiliu, 5. 

CAMBUREANU VASILE, (6.XII.1909), Inginer-Inspector 
General; Subdirector General al Casei Autonome 
C.F.R. 

Bucureşti II, str. Vasile Lupu, 24. 

CÂNDEA CONSTANTIN, (11 .X.1935), Inginer-chimist, Pro
fesor la Şcoala Politecnică din Timişoara. 

Timişoara, Şcoala Politechnică. 

CANTACUZINO N. ŞTEFAN, (17.VII.1934), Inginer. 
Bucureşti II, aleea Pinard, 50. 

CANTUNIAR ION N., (9.ll.1912), Inginer-şef; Profesor la 
Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Paris, 57 (Parcul Bonaparte). 
CANTUNIARI NICOLAE GH., (3.XII.1895), Inginer In

spector General. 
Bucureşti II, str. C. Disescu, 21. 

CANTUNIARI ŞTEFAN N., (13.I.1910), Doctor în ştiinţe; 

Geolog-şef în Institutul Geologic al României, Pro
fesor la Şcoala de Aplicaţie a Geniului. 

Bucureşti II, Şoseaua Kiseleff, 2. 
CAPPON MARCEL, (6.XII. 1925), Inginer, Biurou Tehnic. 

Bucureşti I, B-dul Domniţei, 3-Etajul III. 
CAPRIEL DICRAN, (1.XII.1896), Inginer-Antreprenor. 

Galaţi, str. Democraţiei, 37. 
CAPRIEL loSEF A., (5.Xll.1899), Inginer-şef; Admini

strator delegat al Soc. « Constructiunea ». , 
Bucureşti III, str. Visarion, 5. 
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157. CAPŞA GHEORGHE C., (7.)tII.1903), Inginer, Profesor 
la Şcoala de Arhitectură, la Academia de !nalte Studii 
Comerciale şi Industriale şi la Şcoala Politechnică din 
Bucureşti. 

Bucureşti II, Str. Aviator Muntenescu, +5· 
158 CARAFOLI ELIE, (7.XII.1930), Inginer, Doctor în Ştiinţe, 

Profesor la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 
BtLureşti I!, str. l'opa Savu, .:o. 

159. CARANFIL NICOLAE GEORGE, (11.VIl.1933), Inginer, 
Director General al Societăţii Generale de Gaz şi 

Electricitate şi al Uzinelor Comunale Bucureşti. 
Bucureşti ] II, aleea l\fodrogan, 17. 

160. C\RÂr VALERIAN, (2.XII.1928), Inginer, Atelierele C.F.R. 
Bucureşti II, str. Berzei, 17. 

161. CAHCALECHI SERGIU, (7.III.188+), Inginer Inspector 
G-ral, Pensionar. 

Bucureşti IV, Calea Moşilor, 2-J.5· 

162. CARDAŞ lo.rn, (7.XII.192+), Inginer, Fabrica <c Malaxa». 
Bucureşti III, calea Floreasca, 50. 

163. CÂRLAN PETRE, (11.VIl.1933), Inginer, liber profe-
sionist. 

Bucureşti I, str. Wilson, l 5. 

16+. C.~RNU-MUNTEANL" V. GHEORGHE, (2.XII.1928), Inginer, 
Directorul General al Soc. Radiodifuziune. 

Bucureşti II, str. General Bertndot, (10. 

165. CĂRPINIŞAN Ro:vi:L'L, (II.X.1935), Inginer, Directorul 
Şcoalei superioare de Meserii. 

Arad, b-dul Dragalina, 28. 
166 CARTIANU PAUL, (15.IX.1931), Inginer la Societatea de 

Gaz şi Electricitate. 
Bucureşti III, b-dul Dacia, 52. 

167. CASSASOVICI CORNELIU, (2+.I.1916), Inginer, Profesor, 
Industriaş. 

Bucureşti VI, str. l\Iaior Ene, l o 

i6~. CASETTI IosIF, (1.XIl.1896), Inginer Inspector G-ral~ 

Director Şcoala Superioară de ::vleserii. 
laşi, str. Sărăriei, 2 . 

• 
https://biblioteca-digitala.ro



20 l:lULETI1'UL SOCIETĂŢII POLITECKICE 

169. CASIMIR E. EMIL, (19.VII.1935), Inginer-chimist, Chimist
şef la Institutul Geologic. 

Bucureşti III, str. Polonă, 7. 

ljO. CĂTUNEANU CONSTANTIN A„ (j.XII. 1930), Inginer Direc
ţia Generală a Drumurilor. 

Bucureşti II, str. Dr. Lueger, 6. 
Ijl. CĂTUNEANU loN A„ (5.XII.1926), Inginer. 

Bucureşti I, str. Batiştei, 24. 
172. CAZABAN CORNELIU, (4.XII.1927), Inginer în Direcţiunea 

Atelierelor C.F.R., profesor la Şcoala medie de Ateliere. 
Bucureşti III, str. Roma, 34. 

'i3· CAZACU Co'.'lSTANTIN N„ (25.IV.1920), Inginer; Inspecţia 
l\l.XI. C. F. R. 

Statia Galati. . . 
17+. C..UACU P. VALERIU, (4.XII.1932), Inginer la Societatea 

« Petroşani », Şeful Exploatării Borcat. 
Baia Mare, str. Decebal, 3. 

175. CEAICOVSCHI EuGENIU I„ (16.I.1894), Inginer Inspector 
General în retragere. 

Bucureşti III, str. Bitolia, 22 (prin calea Dorobanţilor). 
Ij(i CEA{.;ŞOGLl; VICTOR, (2j.V.1923), Inginer-şef, Direcţiunea 

Controlului C.F.R. 
Bucureşti II, str. Depărăţeanu, 3. 

177. CEDIGHIA~ SuREN, (25.XI.1933), Inginer. 
Constanţa, str. Ştefan cel Mare, 60. 

lj8. CERBAK MIRCEA, (7.XII.1930), Inginer la C.F.R„ Ser
,·iciul de Autobuze. 

Bucureşti III, B-dul Regele Carol II,55. 

179. CERCHEZ CRIST. N„ (5.XII.1893), Inginer Inspector 
General. 

Bucureşti III, str. Răsuri, 31. 

180. CERKAT VASILE, (18.V.1935), Inginer-şef în Direcţiunea 
Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 182. 

181. CERNESCU CONSTANTIN C„ (4.XII.1927), Inginer . 
. Bucureşti IV, Calea Moşilor, 258. 
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182. CHELARU' GHEORGHE, (4.XII. 1932), Inginer, Direcţia 

Generală C.F.R., Direcţia Tracţiunii. 
Bucureşti V, str. Profesorilor, 4. 

183. CHIRIAC NICOLAE D., (19.Il.1927), Inginer-şef; Subdi
rector Serviciul Porturilor Maritime. 

Portul Constanţa. 
184. CHIBELEANU M. TRAIAN, (25.II.1935)), Inginer, în Direc

tiunea Atelierelor C.F .R. 
' Bucureşti II, Gara de :'\ord. 

185. CHIRICESCU C. VASILE, (15.Xl.1931), Inginer, Regia Au
tonomă C.F.R. 

Bucureşti I, str. Italiană, 30. 
186. CHIRICUŢĂ D. ANTON, (6.Xl.1905), Inginer Inspector 

General la Serv. Hidraulic. 
Bucureşti I, str. Oţetari, 8. 

187. CHIRIŢĂ M. FLOREA, (7.XIl.1930), Inginer, Direcţia Ate
lierelor C.F.R. 

Bucureşti I, str. Aviator Stâlpeanu, 15. 
188. CHIRU V., (6.Xl.1905), Inginer-şef la Direcţia L, C.F.R. 

Bucureşti III, Regele Alexandru I, 21. 
189. CHIŢULESCU I. loAN, (19.Il.1922), Inginer-şef, Şef de 

serviciu Tehnic în Direcţia Atelierelor C.F.R.; fost 
Profesor la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti IV, str. Iancu Căpitanul, 44. 
190. CHRISTODORESCU ZAMFIR, (1.IIl.1897), Inginer Inspector 

General; Director G-ral soc. Franco-Română de ma
teriale de drum de fier. 

Bucureşti III, str. Vodă Caragea, 4. 
191. CHRISTODULO ATH. IOAN, (10.l.1897), Inginer; Pen

sionar C.F.R. 
Bucureşti IV, aleea F. Nr. 19- Etaj (Parcul Călăraşilor
Vergu). 

192. CHRISTOFOR NICOLAE, (15.XI.1931), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Bucureşti-Griviţa, Vagoane. 

Bucureşti I, str. Cobălcescu, 27. 
193. CIJEVSCHI LEONIDA, (15.XI.1931), Inginer la Societatea. 

Anonimă Română de Telefoane. 
Bucureşti II, str. Dr. Lueger, l 3. 
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CIOBANU loN, {I3.Il.I934), Inginer în Biroul de Studii 
al Fabricei de Avioane l.A.R. din Braşov. 

Braşov, str. Moldova, 39. 
CIOBANU MIHAIL GH., (4.XIl.1927), Inginer în Direcţia 

Atelierelor C.F.R. 
Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 

CIOBANU V., (26.l.I9I4), Inginer-şef, Subdirectorul Do· 
eurilor din Brăila. 

Brăila, Docuri. 
CIOCÂRLAN T. AuREL, {I7.VII.I934), Inginer-şef; Subdi

rector al Serviciului Constructiilor si Instalatiunilor . . . 
C.A.M. 

Bucureşti III, Piaţa Al. Lahovari, I A. 

198. CIOC l\IIHAIL, (6.Xll.I909), Inginer, Administrator in
dustrial ş1 Antreprenor de Lucrări publice şi particu-
lare. 

Bucureşti I, str. Gogu Cantacuzino, '14. 
199. CIOCHINĂ N. GHEORGHE, {I9.l.I934), Inginer, Şeful 

Biroului tehnic din Direcţiunea Economat C.F.R. 
Bucureşti II, Cartierul Steaua C.F.R., str. D., 53. 

200 CIOGOLEA C., (30.IV. 1906), Inginer, arhitect la Societatea 
Clădirea Românească. 

Bucureşti I, str. II Februarie, I2. 
201. CIOLAN MIHAIL D., (30.l.1921), Inginer, Inspector de 

Control în Direcţia Atelierelor C.F.R. 
Bucureşti II, str. Aviator Petre Creţu, 60. 

202. CIOMOFOIU HORIA, (17.VII.I934), Inginer în Admini
straţia Generală P.A.R.l.D. din Ministerul Agriculturii 
şi Domeniilor. 

Bucureşti I, calea Victoriei, 88. 
203. CIORĂNESCU CONSTANTIN I., (4.XII.I932), Inginer, Li

cenţiat în Matematici, Şef de Secţie în Atelierele 
Principale C.F.R. Braşov. 

CIORĂNEscu NICOLAE, (4.XII. I932), Dr. 
Conferenţiar la Şcoala Politechnică 
II din Bucureşti. 

Braşov. 

în Matematici, 
Regele Carol 

Bucureşti II, str. Buzeşti, rno. 
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205. CIORTAN STATIE, (26.I.1914), Arhitect, Inspector Gene
ral, Profesor la Academia de Arhitectură, Director 
General în Ministerul de Finanţe. 

Bucureşti VI, str. Schitul Maicelor, 7. 
20~'. CIŞMAN ALEXANDRU, ( 1.XII. 1929), Dr. în Ştiinţele Fizice, 

Conferenţiar la Universitatea laşi. 
laşi, str. Carol, 12. 

207. CoATU CONSTANTIN, (15.XI.1931), Inginer la Regia Au
tonomă C.F.R. 
Bucureşti II, Cartierul C.F.R. Steaua, str. D. Nr. 53, 
Etaj. I. 

208. CODREANU BosSIE N. NICOLAE, (15.XII.1918), Inginer
şef, Inspector superior de Control C.F.R. 

Bucureşti III, str. General Lahovari, 69. 
209 CODREANU I. DUMITRU, (17.VII.1934), Inginer-Con

structor; Antreprenor de Lucrări Publice şi Particulare. 
Galaţi, str. Frumoasă, 40. 

210. CoMĂNESCU CORNELIU, (2.II. 1899), Inginer-şef, Pen-
s10nar. 

Braşov, str. I. G. Duc a, 3 2. 
211. COMERZAN OCTAVIAN G., (j.XII.1930), Inginer, Director 

la Societatea de Electricitate p. a. din Beneding, 
Profesor, Proprietar de Laboratoare. 

Dej, str. Mircea-cel-Bătrân, 19. 
212. CONDREA SERGIU, (7.XII.1930), Inginer la Soc. Anonimă 

Română de Telefoane. 
Bucureşti I, calea Victoriei, 3 7. 

213. CONSTANTINESCU APOSTOL, (1.XII.1896), Inginer Inspec
tor General. 

Galaţi, str. Holban, 9. 
214. CONSTANTINESCU GEORGE P., (4.XII. 1932), Locotenent, 

Inginer în Ministerul Apărării Naţionale, 
Bucureşti II, str. Sevastopol, 30. 

215. CONSTANTINESCU loN, (17.VII.1934), Inginer, Conferen
ţiar la Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bu
cureşti; Director la Societatea Anonimă Română de 
Telefoane. 

Bucureşti III, b-dul Vintilă Brătianu, 45. 
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216. CONSTANTINESCU loN V., (7.XII.1930), Inginer, Direc
ţiunea Generală a Drumurilor, Şeful Serviciului Ju
deţean de Drumuri. 

Sălaj, Jud. Zalău. 

217. CONSTANTINESCU :MIHAIU (1-iu), (7.XII.1930), Inginer, 
Soc. Steaua Română. 

Arbănaşi, Jud. Buzău. 

218. CONSTANTINESCU A. ::\IIHAIU (Ii-lea), (7.XII.1930), In
giner al Societăţii Anonime Române de Telefoane. 

Bucureşti II, str. Temişana, 7. 
219. CONSTANTINESCU ~IIHAIL N., (9.II.1912), Inginer de mine, 

Director General al Societăţii «Creditul Minier», Vice
preşedinte şi Administrator de Societăţi. 

Bucureşti III, str. Haga, 12. 

220. CONSTANTINESCU NICOLAE, (7.XII.1914), Inginer-şef, 

Pensionar. 
Piteşti, str. Şerban-Vodă, 89. 

221. CONSTANTINESCU NICOLAE N., (24.V.1933), Inginer la 
Societatea <( Reşiţa », Direcţiunea Generală. 

Bucureşti I, str. Mitropolitul Daniil, 15 bis. 

222. CONSTANTINESCU PETRE, (25.IV.1920), Inginer în Mini
sterul de Industrie si Comert. ' . 

Bucureşti III, str. Biserica Amzei, 29. 

:23. CONSTANTINESCU TAXCRED, (7.XII.1897), Inginer, In
spector General, fost Ministru. 

Bucureşti III, Aleea Vulpache, 7 (Parcul Filipescu). 
224. CONSTANTINESCU VIRGIL-ADRIAN A., (2.XIl.1928)1 In

giner, Firma Andreescu Fii. 

Craiova, str. Nic. Filipescu, 8. 
n5. CoRBULEANU VASILE, (7.XII. 1930), Inginer în Ministerul 

Lucrărilor Publice şi Comunicaţii ; Şeful Serviciului 
Judeţean de Drumuri al jud. Alba. 

Alba Iulia, str. Banu Mihalcea, 59. 
226. CoRLĂŢEANU ALEXANDRU AL., (4.XII.1932), Inginer, Di

recţia Economatului C.F.R. 

Bucureşti I, str. Vasile Lascăr, 7. 
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227. CoRODE:ANU loN C., (4.XII.1927), Inginer în Direcţiunea 
Podurilor, Studii şi Construcţii C.F.R. 

Bucureşti III, str. Doamna Oltea, Aleea E, 14. 
228. COŞEREANU loN, (13.II.1934), Inginer în Biroul de studii 

al Fabricei de Avioane 1.A.R. din Braşov. 

Braşov, str. N. Iorga, 12. 
229. CosMINSKI N. MIHAIL, (9.XIl.1912), Inginer-şef, Şef de 

serviciu C.F.R. 
Bucureşti II, str. Berzei, 2, aleea Socec. 

230. CosMOVICI AL. C., (7.II. 1886), Inginer Inspector Ge-
neral, Pensionar. 

Bucureşti VI, str. Uranus, 93. 

231. CosMOVICI L. ALEXANDRU, (18.V.1935), Inginer la So(,ic
tatea Anonimă Română « Creditul pentru Intreprinderi 
Electrice » din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Frumoasă, 9 B 
232. COSTACHE CONSTANTIN, (15.Xl.1931), Inginer Inspector 

General în retragere. 
Bucureşti III, str. Vasile Lascăr, 54. 

233. CosTANDACHE I. M., (18.Ill.1925), Inginer, Subdirector 
General la Primăria Municipiului Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Romană, 14. 
234. CosTESCU C-TIN, (7.XII.1930), Inginer, Direcţiunea Ge

nerală a drumurilor, Directiunea de studii si constructii . . . 
din Minist. Lucrărilor Publice si Comunicatii. . . 

Bucureşti II, str. Dr. Felix, 29. 
2J5· CosTINESCU DAN, (6.XII.1909), Inginer, Director General 

al societăţii (( Letea ». 
Fabrica <c Letea», Bacău. 

236. CosTINESCU N., (30.VI.1916), Inginer, Industriaş. 

Bucureşti III, str. Polonă, 4. 
237. CoTTESCU AL., (31.XII.1886), Inginer Inspector General 

el. I., Pensionar C.F.R. 
Bucureşti VI, str. General I. Dragalina, 5. 

238. CoTTESCU MARIA, (22.VI.1934), Arhitect, Direcţiunea D. 
a C.F.R. 

Bucureşti II, str. Dr. Felix, 10 A. 
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239. CoTovu VIRGIL, (30.VI.1916), Inginer Inspector General, 
Directorul Serviciului Porturilor Maritime, Profesor la 
Şcoala de Marină. 

Constanţa, str. Traian, 51. 

240. CoTovu Ovrn, (1.XII.1929), Inginer, Şef de Divizie în 
Direcţiunea Serviciului Porturilor Martime. 

Constanţa-Port, Gara Maritimă. 
241. CoŢIFIDE STAVRU G., (2.XII.1928), Arhitect. 

Bucureşti I, str. Sf. Nicolae-Şelari, 9. 

2.p. CRESIN RADU, (25.II.1935), Inginer, Referent la Insti
tutul de Conjunctură. 

Bucureşti I, str. Franklin, 17. 

2+3. CRISTEA Gtt. AUREL, (24.V.i933), Inginer, Referent Di
recţiunea Mişcării C.F.R. 

Bucureşti VI. str. Isvor, 43. 

2..ţ.4. CRISTEA CEZAR GR., (15.XI.1931), Inginer, Subinspector 
silvic, Şeful biuroului de presă şi propagandă al C.A.P.S. 

Bucureşti III, str. I. G. Duca, 17 (fostă Cometei). 

2+5. CRISTEA CONSTANTIN, (7.XII.1908), Inginer Inspector 
General; Direcţia Podurilor, Studii, Construcţii şi 

Lucrărilor noui, D. - C.F.R. 
Bucureşti _II, Gara de Nord. 

246. CRISTEA DUMITRU, (4:XIl.1932), Inginer, Licenţiat în 
drept; Şef de serviciu în Ministerul Finanţelor, Oficiul 
Central de Licitaţii; Directorul ziarului « Industrie şi 
Comerţ». 

Bucureşti II, str. General Angelescu, 87. 

2+7. CRISTESCU loN, (23.XI.1934), Inginer Electro-mecanic, 
la Rafinăria « Vega » din Ploeşti. 

Ploeşti, str. Rahova, 38. 
2..ţ.8. CRISTESCU SEVER, (10.IX.1919), Inginer, Director la 

Uzinele Metalurgice din Copşa Mică şi Cugir. 
Bucureşti III, str. Roma, 16 (.J;>arcul Bonaparte). 

249. CuRBET ŞTEFAN, (5.XII.1926), Inginer la Societatea 
« Uzi ne le de Fier si Domeniile din Resita ». ' .. 

Reşiţa, str. Impăratul Traian, 1. 
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250. CtrPŞA IOAN, (4.XII.1932), Inginer, Şef de Secţie, 

Atelierele C. F. R. Bucureşti-Griviţa-Vagoane. 
Bucureşti II, str. Sevastopol, 7. 

251. CuşuTĂ HORIA, (1.XII.1929), Inginer, Şeful Serviciului 
Tehnic A. 2 din Direcţia Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, str. Elefterescu, 53. 
252. CuşuTĂ ŞTEFAN ŞT., (2.XIl.1928), Inginer-şef; Subşdul 

Atelierelor C.F.R. Griviţa-Locomotive. 
Bucureşti II, Atelierele C.F.R. Griviţa-Locomotive. 

253. CzENTNER losIF, (6.XII. 1925), Inginer, Conductor de ex
ploatare al Laminoarelor <( Reşiţa », Prim-inspector. 

Reşiţa, str. Episcopul Niculescu, 2. 
254. DANCIU AUREL, (19.I.1934), Inginer la Serviciul Apelor, 

Regiunea IX-a din Cluj; Profesor la Şcoala de Con-
.~. ductori de Lucrări Publice din Cluj. 

Cluj, str. l\lico, 32. 
255. DĂRMĂNESCU SEBASTIAN, (13.II.1934), Inginer, Şef de 

Secţie la Direcţiunea Conductelor de Petrol ale Sta
tului pendinte de Regia Autonomă C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Dr. latropol, 10. 
256. DARVARI MIHAIL, (30.IV.1906), General de Divizie. 

Bucureşti II, str. Ecaterina Teodoroiu, 12. 
257. DASCALOPOL XENOFON, (4.XIl.1932), Inginer, Oficiul 

Central de Licitatii din Ministerul de Finante. ' . 
Bucureşti II, Ministerul de Finanţe. 

258. DAVIDESCU AL., (14.I.1888), Inginer, Inspector General. 
Profesor la Şcoala Politechnică, membru în Consiliul 
tehnic superior. 

Bucureşti III, str. Precupeţii Noi, 13 

259. DAVIDESCU AL. loN; (8.XI.1933), Arhitect-şef, Conferenţiar 
la Şcoala Politechnică din Bucureşti, Directorul Contro
lului Lucrărilor Tehnice la Primăria Municipiului 
Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Vodă Caragea, 7. 

260. DAVIDESCU I. MIŞU, (4.XII.1932), Inginer, Direcţia lntre
ţinerii C.F.R. 

Bucureşti I, str. Poliţiei, 9. 
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261. DAVIDESCU NICOLAE D., (7.X.1888), Inginer-şef, Pen-
swnar. 

Bucureşti III, str. Palade, 59. 

262. DAVIDOVICIU ANDREI, (4.XII.1932), Inginer, Şeful De
poului de Locomotive C.F.R. din Cluj. 

Cluj, str. Baciu, 2. 
263. DEMETRESCl1 DoRu M., (7.XII.1930), Inginer, Direcţiunea 

Atelierelor C.F.R. 

266. 

268. 

Bucureşti II, str. Chişinău, 12. 

DEMETRESCU I. ION, (5.XII. 1910), Inginer Inspector Ge
neral, Subdirector General al Direcţiunii Generale de 
Poduri şi Şosele din Ministerul Lucrărilor Publice,. 
Profesor la Şcoala de Conductori Publici. 

Bucureşti IV, str. lVlatei Voevod, 44. 
DEMETRESCU loN C., (4.XII.1927), Inginer în Directt, 

"'" ţiunea Economatului C.F.R. 
Bucureşti II, str. Temişana, 42-Etaj II. 

DEMETRESCU TEODOR, (25.IV. 1920), Inginer, Directorul 
Societăţii Industriile Ceramice S. A. 

Craiova, str. Obedeanu, 23. 
DEMETRESCU V. R. TRAIAN, (25.XI.1933), Inginer, In

spector de Tracţiune C.F.R. 
Craiova, Palatul Băncii Comerţului, 1-Etaj III. 

DEMETRIAD PAUL G., (6.111. 1906), Inginer Inspector Ge
neral, Directorul Serviciului Docurilor din Brăila. 

Brăila, Imobilul Băncii Crisoveloni. 
269. DESSILĂ VIRGILIU, (7.XII.1908), Inginer, Director Gene

ral al Uzinelor «Malaxa». 
Bucureşti III, str. Victor Emanuel, 15. 

2jO. DIMA Tnu, (5.XII.1926), Inginer la Turnătoria Socie
tătii <( Uzinele de fier si Domeniile din Resita ». 

, J J I 

Reşiţa, b-dul Regina Maria, 27. 
2jl. DIMITRESCU LUCIAN-ALEXANDRU, (1.XII.1929), Inginer

şef; Şef de serviciu Direcţiunea Serviciului Hidraulic 
din Administratia Comercială a Porturilor si Căilor de 
Comunicaţie p~ Apă. ' 

Bucureşti IV, str. Profesor D. Onciu, 14 
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272. DIMITRIU VASILE, (15.Xl.1931), Inginer la Societatea 
<( Strambal » de şosele. 

Cluj. 

273. DIMITROV SAVA, (4.XIl.1927), Inginer, Coproprietar al 
Fabricei de Armături şi Construcţii metalice <(Par-
comet». 

Bucureşti IV, str. Dimitrie Raco„·iţă, 2 5. 

274. DIMO PAUL GHEORGHE, (1.XII.1929), Inginer Societatea 
de Gaz şi Electricitate. 

Bucureşti III, b-dul Dacia, 15. 

2i5· DIMO PETRE, (23.II.1897), Inginer Inspector General. 
Bucureşti II, str. Gogu Cantacuzino, 36-scara B, etaj I. 

276. DINCULESCU CONSTANTIN, (18.V.1935), Inginer la S.A.R. 
•Creditul pentru Intreprinderi Electrice 1>. 

Bucureşti VI, str. Carol Davila, 93. 
277. DINESCU M. GEORGE, (19.I.193.ţ.), Inginer la Societatea 

Generală de Gaz şi Electricitate din Bucureşti, 

Asistent la Facultatea de Ştiinţe. 
Bucureşti II, str. Barbu Delavrancea, 20. 

278. DINOPOL ALEXANDRU, (25.II.1935), Inginer, Director Ge
neral la Societatea <( Aur 1> şi Administrator la Socie-
tatea <(Mica». 

Bucureşti III, str. Maria Rosetti, 2. 

279. DINU CONSTANTIN GH., ( 1.XII. 1929), Inginer, Direcţiunea 
Controlului C.F.R. 

Bucureşti II, b-dul Schitu l\lăgureanu, 1. 

28o. DINULESCU DUMITRU I., (15.XI.1931), Inginer, Şef de 
Serviciu la Direcţia Reglementării Comerţului Exterior 
din Ministerul Industriei şi Comerţului. 

Bucureşti II, str. Aviator Muntenescu, 49. 
281. DINULESCU I. loN, (18.V.1935), Inginer, Subdirector la 

Societatea ((Creditul pentru Intreprinderi Electrice ». 

Bucureşti VI, splaiul Independenţii, 84. 
282. DITHMER HANS HEINRICH, (23.III.1886), Inginer. 

Copenhaga, Valbullanggade, 7 - Danemarka. 
283. DoBRESCU I. I., (9.II.1912), Inginer, Antreprenor. 

Bucureşti I, str. Paul Grecianu, 7. 
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28+. DoBRESCU TUDOR, (4.XII.1932), Inginer, Directorul Ra
finăriei <( Creditul Minier » Brazi. 

Gara Brazi, jud. Prahova~ 

285. DoBROVICI GH. C., (6.XI.1905), Inginer; Director Cartea 
Românească. 

Bucureşti II, str. General Angelescu, 39. 

286. DONA NICULAE, ( 19.II. 1920), Inginer. 
Bucureşti III, str. Venerei, 12, (în alee)~ 

287. Dor-;Escu EUGEN AL., (1.XII.1929), Inginer, Şef de ser
viciu la Societatea Comunală a Tramvaielor Bucureşti. 

Bucureşti IV, str. Dimineţii, 1. 

z~S. DRĂCEA D. !\IARIN, (19.VII.1935), Dr. Inginer, Consilier 
Sih-ic, Profesor la Şcoala Politechnică Regele Carol II 
din Bucureşti, Directorul Institutului de Cercetări şi 

Experimentări forestiere; Conferenţiar la Academia 
de lnalte Studii Agronomice. 

Bucureşti III, b-dul Lascar Catargiu, 15 bis· 

289. DRĂG.:\.'.'lESCU C. AUREL, (5.V.1934), Inginer, Subşef de 
Sectie, Sectia de lntretinere L. 2. C.F.R. din Gara . . . 
de Nord. 

Bucureşti III, piaţa Lahovari, 1A. 
290. DRĂGĂNESCU CONSTANTIN G., (6.XII.1909), Inginer 

Inspector General, Inspector General C.A.M. 
Bucureşti III, piaţa Lahovari, 1 A. 

291 DRĂGĂ'.'IESCU EMIL ST., (5.V.1934), Inginer, Manufactura 
de Tutun « Belvedere », C.A.M. 
Bucureşti II, Manufactura de Tutun Belvedere, Vila 4. 

292 DRĂGILĂ loAN A. C., (4.XII.1932), Inginer Atelierele 
C.F.R. Griviţa. 

Bucureşti II, Atelierele Griviţr-Vagoane. 
29~. DROCAN PoMPILIU, (7.XII.1930), Inginer, Şeful Atelie-

1 e1or C.F.R. 

T.-Severin. 

2 .'4· DROGEA:'\U ALOMAN, (9.XII.1912), Inginer, Inspector 
General <le Control C.F.R. 

Bucureşti I, str. Artei, 20. 
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295. DROGEANU NICOLAE, (7.Xll.1897), Inginer Inspector 
General; Directorul liniei Ploeşti-Văleni. 

Bucureşti VI, str. Antim, 36. 
296. DROSESCU loAN .G., (7.XII.1914), Inginer; Directorul 

Fabricii de vagoane «Unio» Satukvlare şi al Fabricii 
de locomotive <c Phoebus » din Oradea Mare. 

Bucureşti III, str. Belgrad, 2 (Parcul Bonap:irtc ). 
297. Dt.;LFU PETRE P., (7.XII. 1924), Inginer la I.R.O.M. 

Bucureşti I, str. Bateriilor, 26. 
298. DUMITRAŞCU PETRU, (17.VII.1934), Inginer la «Uzinele 

de fier şi Domeniile din Reşiţa ». 
Bucureşti III, str. V. Alecsandri, 4. 

299. DUMITRESCU ARG. DUMITRU, (30.VI.1916), Inginer-şef; 

Inspector tehnic C.F.R. 
Craiova, str. Principele Nicolae, 32. 

300. DUMITRESCU loAN H., (2.XIl.1928), Inginer-şef, Şef 

de Serviciu în Direcţiunea lntreţinerii C.F.R. 
Bucureşti I, str. Jules l\lichelet, 19. 

301. DUMITRESCU C. loAN, (13.X.1933), Inginer la Direcţia 

Economatului C.F.R.; Asistent la Şcoala Politechnică 
din Bucuresti. 

' Bucureşti II, str. Temişana, 42 - Etaj. 
302. DUMITRESCU NICOLAE M., (5.XII.1910), Inginer In

spector General, Inspector al Inspectoratului III de 
Drumuri. 

Timişoara, b-dul Regina Maria, 4. 
303. ELIADE CONSTANTIN, (4.XII.1927), General de Divizie în 

rezervă. 

Bucureşti III, str. Viitor, 74. 
304. EMANOIL CONSTANTIN, (4.XII.1932), Inginer la Regia 

Autonomă C.F.R. 
Bucureşti II, Atelierele Griviţa-Locomotive. 

305. EMILIAN DIMITRIE ST., (6.IIl.1905), Inginer de mine. 
Bucureşti IV, str. Pictor Romano, 14. 

306. ENESCU loN D., (2.XII.1928), Arhitect; fost Director 
General al Serviciului Edilităţii din Ministerul Să
nătăţii; Preşedintele Societăţii Arhitecţilor. 

Bucureşti I, str. Cobălcescu, 16. 
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ERBICEAr-<U C. LAURENT, (5.VI.1911), Ing. Inspector Ge
neral, Subdirector General al Societăţii Naţionale de 
Credit Industrial; Profesor la Şcoala de Conductori 
de Lucrări Publice din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Pia Brătianu, 3. 
ERCA GHEORGHE, (7.XII. 1930), Inginer, Direcţiunea Ge

nerală a Drumurilor din Ministerul Lucr. Publice şi 

al Comunicaţiilor. 

Bucureşti IV, str. Constantin Georgian, 15. (Parcul 
Ferdinand) 

309. EREMIA D. TIBERIU, (6.XII.1908), lng.-Antreprenor. 
Bucureşti II, str. Ştirbei Vodă, 188. 

310. ERNEST SIGERUS, (4.XII.1932), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Griviţa, Serviciul Iluminatul Electric al Va
goanelor. 

Bucureşti II, Halta Griviţa. 

3 I I. ETSCHBERGER-ETCIU ARTHUR, (8.111. 1915), Inginer-şef, 

Inspector de control C.F.R. 
Bucureşti II, calea Griviţei, 337 bis-Scara A. Etaj II. 

312. FANTOLI CESARE, (30.Vl.1904), Antreprenor de lucrări 
publice; Inginer Constructor şi Inginer Electro-tehnic. 

Bucureşti III, str. Cometa, 26. 

313. FICŞINEscu THEODOR, (2.Xll.1928), Inginer, Directorul 
General al Societăţii de Petrol « Columbia », Profesor 
la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti III, b-dul Lascăr Catargiu, 11. 

3 q. FILIP SIMION, (17.V.1923), Inginer, Şef de Serviciu în 
Ministerul Lucrărilor Publice si Comunicatiilor. 

' ' 
Bucureşti V, str. Cuza Vodă, 45. 

315. FILIPESCt: EM. ADRIAN, (4.XII.1927), Inginer, Şef de Ser
viciu, Direcţia Economatului C.F.R. 

Bucureşti II, b-dul Mihail Ghica, 106, Vila 5 a. 

316. FILIPESCU EM. GH., (2.XII.1907), Inginer, Directorul Ge
neral al Soc. Tramvaielor Comunale Bucureşti; Pro
fesor la Şcoala Politechnică din Bucuresti. 

' 
Bucureşti III, str. Vasile Lascăr, 216. 
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317. FILITI ANTON D., (30.Vl.1904), Inginer Inspector Ge
neral, Membru în Consiliul de Administraţie al Regiei 
Autonome C.F.R. 

Bucureşti II, str. Inginer Pandele Ţăruşanu, 13. 

318. FILORIAN ANDREI, (23.Il.1907), Inginer-şef; Subdirector 
la Direcţia Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, str. C. Caracaş, 51. 

319. FLORESCU MIHAIL P., (30.l.1921), Inginer Inspector Ge
neral Silvic; Consilier tehnic al pădurilor Eforiei Spi
talelor Civile, Liber Profesionist. 

Bucureşti VI, str. Al. Orăscu, 1. 

320. FLOREŞTEANU DUMITRU I„ (26.I. 19q), Inginer-şef Ser
viciul Central al Directiunii Generale a Drumurilor . 
din M.L.P. 

Bucureşti VI, str. Cazărmei, 32. 

321. FLORIN E. BORIS, (4.XII.1932), Inginer-şef, Conducătorul 
Inspecţiei de lntreţinere C.F.R. Craiova. 

Craiova, str. Ştefan cel Mare, 3. 
322. FOCŞA VLADIMIR, (4.XII.1932), Inginer în Direcţia D. din 

C.F.R. 
Bucureşti II, str. C. C. Arian, 18. 

323. FoTINO ScARLAT, (25.IV.1920), Inginer, Conferenţiar la 
Şcoala Politechnică din Bucureşti, Şeful Serviciului 
tehnic al Băncii Naţionale a României. 

Bucureşti IV, str. Stupinei, 6. 

324. FouRNARAKI LEON, (18.III.1915), Inginer, Administra
torul delegat al soc. « Tudor » Fabrică de acumulatori 
electrici. 

Bucureşti III, calea Dorobanţilor, 105. 

325. FRĂTICI loAN, (12.IV.1933), Inginer la Serviciul Apelor, 
Regiunea VI Timişoara şi Asistent la Şcoala Politech
nică Timişoara. 

Timişoara III, str. Treboniu Laurian, 5. 

326. FRATOŞTIŢEANU FELIX, (11.VII.1933), Inginer la Atelie
rele C.F.R. Bucureşti-Griviţa-Vagoane. 

Bucureşti VI, str. Dr. Lister, 3. 

3 
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3 27. FREUD CONSTANTIN, ( l 5.XI.193 1 ), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Griviţa-Locomotive, Şeful secţiei de sudură. 
Bucureşti II, Atelierele C.F.R. Griviţa-Locomotive. 

328. FRIDMAN ANGEL, (19.Il.1922), Inginer, Director al firmei 
<c Uniunea Tehnică Română» S. A. R. 

Bucureşti III, str. Ştefan Mihăileanu, 38. 

329. FRIEDMANN AVRAM, (4.XII.1932), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Bucureşti-Griviţa-Locomotive. 

Bucureşti II, str. Aviator Zorileanu, 50. 

330. FRIGURĂ VICTOR, (2.XII.1928), Inginer, Preşedintele 

Cooperativei miniere <c Noroc Bun» din corn. Boteni, 
jud. Muscel; Directorul Societăţii <c Boteni ». 

Bucureşti VI, str. Dr. Obedenaru, 25. 

331. FRIM GHEORGHE, (4.XII.1932), Inginer Inspector Tehnic 
la Atelierele C.F.R. Bucureşti-Griviţa-Locomotive. 
Bucureşti VI, Pavilionul C.F.R., Etajul I-Gara Filaret. 

332. FRIMU c. CONSTANTIN, (15.Xl.1931), Inginer la Socie
tatea Anonimă Română de Telefoane.' 

Bucureşti VI, str. Ana Davila, 9. 

333. FRODA ALEXANDRU, (25.IV.1920), Inginer, Doctor în 
Ştiinţele Matematice. 

Bucureşti IV, str. Dr. Burghelea, 10 bis. 

334. FuNDĂŢEANU C. loN, (7.XII.1924), Inginer-şef, Licenţiat 
în Matematici, Director General al Oficiului Central 
de Licitaţii. 

Bucureşti II, Aleea Nae Ionescu, 3 (Parcul Delavrancea). 

335· GABRIELESCU CONSTANTIN EMANOIL, (26.l.1914), Inginer
şef, C.F.R. 

Bucureşti V, str. Lânăriei, 7. 

336. GABRIELESCU MAURJCIU, (1.XII.1929), Inginer. 
Bucureşti IV, piaţa Sf. Ştefan, 9-Etaj I. 

337. GABIUELESCU VASILE, (4.XIl.1932), Inginer la (C Societa
tea Franco-Română de Materiale de drum de Fier », 
Licenţiat în Matematici. 

Bucureşti II, str. Brezoianu, 29-Etaj VI. 
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338. GÂLCĂ THOMA I., (15.XII.1905), Inginer, Profesor la 
Şcoala Superioară de războiu; fost Secretar General 
la Ministerul Lucrărilor Publice si Comunicătii. . . 

Bucureşti I, b-dul Brătianu, 25 (Wilson Palace). 
339. GANEA NICOLAE N„ (6.XIl.1925), Inginer-Constructor. 

Bucureşti II, Intrarea Simons, 6 (prin G-ral l\Ianu). 
340. GANIŢCHI loAN, (12.IV.1933), Inginer-şef, Subdirector 

Direcţia Economatului C.F.R. 
Bucureşti II, str. A., ..ţ.9, cartierul C.F.R.-Grant. 

341. GAVĂT luLIAN, ( 1.XII. 1929), Inginer de Mine la Institutul 
Geologic al României. 

Bucureşti II, Şos. Kisselef, 2. 
342. GAVRILESCU RAMIRO, (10.IX.1919), Inginer. 

Bucureşti I, str. Dionisie, 19. 
343. GEANĂU loN, (17.VIl.1934), Inginer, Direcţia D.-C.F.R. 

Bucureşti II, str. Witting, 38. 
344· GEORGEACOPOL VICTOR, (4.XII.1927), Inginer Societatea 

« Socomet ». 
Bucureşti I, str. Gogu Cantacuzino, 17. 

345. GEORGESCU ALEXANDRU N., (15.XI.1931), Inginer, Di
rector Tehnic si Administrativ al Societătii Comunale . . 
de Electricitate din Buzău. 

Buzău, Societatea Comunală de Electricitate. 
346. GEORGESCU P. AURELIAN, (30.IV.1906), Inginer Inspector 

General, Subdirector General C.F.R. 
Bucureşti III, str. Dr. Marinescu, 16. 

347· GEORGESCU I. CONSTANTIN, (11.X.1935), Inginer în Di
rectiunea Tractiunei C.F.R. . . 

Bucureşti II, str. Mihail Cornea, 19. 
348. GEORGESCU DIMITRIE N., (4.XII.1927), Inginer-şef, Şef 

de Serviciu Direcţiunea M. - C.F.R. 
Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 

349· GEORGESCU GoRJAN ŞTEFAN, (4.XIl.1932), Inginer la So
cietatea <c Petroşani », Direcţia Minelor. 

Petroşani, str. E. Văcărescu, 6. 
350. GEORGESCU LILIANA, (7.Xll.1930), Inginer, Referent 

Tehnic în Ministerul Industriei şi Comerţului. 

Bucureşti II, str. Sfinţii Voevozi, 52 Il. 
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35 r. GEORGESCU MIRCEA I., (9.II. 1912), Inginer, Inspector 
General, Direcţiunea Apelor din M.L.P., Profesor la 
Şcoala de Conductori de Lucrări Publice. 

Bucureşti II, str. Barbu Delavrancea, 45. 

352. GEORGESCU MARCEL A., (r.XII.1929), Inginer de mine. 
Asistent la Şcoala Politechnică Regele Carol II din 
Bucureşti, Inginer la Societatea <c Petroşani ». 
Bucureşti I, Pasajul Imobiliara - Scara D., Etaj li. 

353 GEORGESCU NICOLAE I., (6.III. 1905), Inginer Inspector 
General, Directorul General al Direcţiunii lmbunătă
ţirilor Funciare şi Hidrologice din Administraţia Co
mercială P.A.R.I.D. 

Bucureşti III, str. Gh. D. Palade, 35. 

354. GEORGESCL" NICOLAE Nic„ (27.V.1923), Inginer-şef, Di
rector la Societatea « Chibriturile ». 

Bucureşti I, B-dul Elisabeta, 24 (Casa Dacia România). 

355. GEORGESCU NICOLAE NICHITA (4.XIl.1927), Inginer, 
Şef de Serviciu la Societatea Comunală a Tramvaelor 
Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Polizu, 17 bis. 

356. GEORGESCU I. NICOLAE, ·(24.II. 19i0), Inginer, Antre-
prenor. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 36. 

357 GEORGESCU NINETA-DORINA, (15.XI.1931), Inginer, Şef 
de Secţie el. I în Ministerul Industriei şi Comerţului, 
Industria Minieră. 

Bucureşti II, Calea Victoriei, 157. 

358. GEORGESCU RADU, (6.XII.1925), Inginer, Directorul 
tehnic al fabricii de hârtie <c Letea » din Bacău. 

Bacău, fabrica de hârtie « Letea». 
359 GEORGESCU STELIAN I., (2.XII.1928), Inginer, Uzinele 

Comunale Bucureşti, Şeful Serviciului Canalizării. 
Bucureşti II, b-dul Dinicu Golescu, I. 

360. GEORGESCU VINTILĂ, (r.XII.1929), Inginer, Regia Auto
nomă a Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe Apă. 

Bucureşti II, str. Temişana, 3 bis. 
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361. GERMANI DIONISIE, (6.Xl.1905), Inginer, Preşedinte al 
Administraţiei Comerciale a Porturilor şi Căilor de 
Comunicaţie pe Apă, Profesor la Şcoala Politechnică 
Regele Carol II din Bucureşti, Administrator-delegat 
la Soc. « Edilitatea » şi la Soc. <c Govora-Călimăneşti ». 

Bucureşti III, str. Paris, 45. 

362. GHENEA TOMA-ALEXANDRU, (2.XII.1928), Inginer-şef, 

Subdirector la Societatea <c Uzinele de Fier şi Dome-
niile din Reşiţa». 

Reşiţa, b-dul Regina Maria, 40. 
363. GHEORGHE IANCU, (4.XII. 1920), Inginer Referent C.F.R. 

Bucureşti IV, str. Trinităţii, 29. 
364. GHEORGHIADE GH., (1.XII.1913), Inginer, Directorul Soc. 

«Moara Românească». 
Brăila, str. Bolintineanu, 8. 

365. GHEORGHIU CLEANTE,(3.XII.1906),Inginer-şef, Pensionar. 
Bucureşti VI, b-dul Regele Carol II, 51. 

366. GHEORGHIU loN C. (I-ul), (1.XII.1913), Inginer-şef, 

Inspectoratul VII Drumuri Constanţa. 

Constanţa, str. D. A. Sturza, 1-Etaj III. 
367. GHEORGHIU loN C. (II-iea), (15.XII.1931), Inginer, Sub

director al Soc. Anonime de Electricitate Arad, Pro
fesor la Şcoala Superioară de Arte şi Meserii din Arad. 

Arad, b-dul Carol, 73. 
368. GHEORGHIU loN D., (4.XII.1932), Inginer la Casa Auto

nomă a Monopolurilor, Serviciul de Studii. 
Bucureşti III, b-dul Dacia, 47. 

369. GHEORGHIU loN ŞT., (5.Xl.1911), Inginer-şef, Profesor 
la Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti III, Piaţa Al. Lahovary, 3. 
370. GHEORGHIU MIHAI ŞT., (1.XII.1913), lng.-Antreprenor. 

Bucureşti II, str. General Angelescu, 74. 
371. GHEORGHIU MIRCEA A., (1.XII.1913), Inginer Inspector 

General, Directia Generală a Porturilor si Căilor 
' ' 

de Comunicaţii pe Apă; Subdirectorul Serviciului 
Navigaţiunii Fluviale Ro~âne. 

Galaţi, str. Victor Macri, 9 A. 
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372. GHEORGHIU-RÂMNICEANU ALEXANDRU, (2.XII.1928), In
giner-Chimist, Dirigintele Rafinăriei « Vega » Ploeşti. 

Ploeşti, Rafineria Vega. 
373. GHEORGHIU ŞERBAN, (1.XII.1929), Doctor în Ştiinţele 

Matematice, Subdirector la Ministerul Finanţelor. 
Bucureşti III, str. Robert de Flers, 3. 

374. GHEORGHIU ŞTEFAN S., (15.XI.1931), Inginer la Uzinele 
Comunale Bucureşti, Uzina Electrică Grozăveşti. 

Bucureşti VI, str. Pasteur, 65. 
375. GHICA loN D., (23.II.1907), Inginer Inspector General, 

Subdirectorul S.M.R. 
Bucureşti II, str. Iulia Haşdeu, 13. 

376. GHICA ŞERBAN, (15.XII.1905), Inginer-şef. 

Bucureşti III, str. Benito Mussolini, 1. 

377. GHIOLU STAVRI, (6.XII.1925), Inginer la Banca Româ
nească, Asistent la Şcoala Politechnică Regele Carol II 
din Bucureşti. 

Bucureşti II, Aleea Nic. Ionescu, 17. 

378. GHIŢESCU M. NICOLAE, (23.II.1907), Inginer, Birou 
Tehnic şi Comercial. 

Bucureşti III, str. Dumbrava Roşie, 1. 

379. GHIŢULESCU TOMA PETRE N., (2.XII.1928), Inginer de 
mine, Şeful Secţiei de prospecţiuni la Institutul Geo
logic, Conferenţiar la Şcoala Politechnică Regele 
Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. G-ral Alexandru Radovici, 4. 

380. GIGURTU IOAN, (7.XII. 1914), Inginer de mine, Directorul 
General al Societăţii Anonime Române Miniere 
«Mica». 

Bucureşti III, str. Benito Mussolini, 36-38. 
381. GIUREA GH. C., (7.XII.1930), Inginer, Inspector de 

Ateliere C.F.R. 
Oradea, Atelierele C.F .R. 

382. GoGAN loN, (7.XII.1930), Inginer, Inspector al Atelie
relor C.F.R. din Cernăuţi. 

Cernăuţi, Atelierele C.F.R. 
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383. Gt>BEL IOAN, (6.XII.1925), Inginer, Director de Uzine 
la Societatea Uzinele de Fier şi Domeniile din Reşiţa. 

Reşiţa, b-dul Regina Maria, 28 
384. GOILAV EMIL, (5.V.1934), Inginer, Inspecţia 4 Intreţinere 

C.F.R., Biroul L.c. 41 Braşov. 
Braşov, str. Dorobanţilor, 5. 

385. GoLD EMIL, (19.VII.1935), Inginer Director al Căiei ferate 
Electrice Arad-Podgoria. 

Arad, str. Horia, 1. 

386. GoLDFARB GOALĂ, (5.V. 1934), Inginer la Atelierele C.F.R. 
Griviţa-Bucureşti. 

Bucureşti III, piaţa Lahovari, 1. 

387. GRECEANU NICOLAE, (4.XII.1927), Inginer, Consilier. 
Bucureşti I, str. Jules Michelet, 15. 

388. GRECEANU Se„ (2.VI.1902), Inginer. 
Comuna Topliceni, Jud. R.-Sărat. 

389. GRECIANU LUCIAN DIMITRIE, (7.XII. 1930), Inginer. 
Bucureşti III, calea Dorobanţilor, 4. 

390. GRESSIANU NICOLAE, (5.V.1934), Căpitan-Inginer, Sub
secretariatul de Stat al Aerului, Direcţia Tehnică. 

Bucureşti II, str. Temişana, 42. 
391. GRIDENIUC GHEORGHE, (15.XII.1931), Inginer, Serviciul 

Intreţinerii C.F.R. 
Gara Braşov. 

392. GRIGORESCU E. AURELIAN, (19.VII.1935), Inginer, Inspec
torul Drumurilor. 

Galaţi, str. Mihai Bravu, 11. 
393· GRIGORESCU C., {15.XII.1905), Inginer, Antreprenor. 

Bucureşti IV, str. Plantelor, 40. 
394. GRIGORESCU EMIL, (4.XII.1927), Inginer C.F.R. 

Bucureşti III, str. Paris, 27. 
395. GRIGORESCU loN, (12.IV.1933), Inginer, liber profesionist. 

Bucureşti II, str. Chişinău, 16. 
396. GRIGORESCU PETRE, (7.XII.1930), Inginer C.F.R. 

Bucureşti II, str. D„ 53. (Cartierul Steaua C.F.R.). 
397. GRIGORIU AUREL, (24.II.1910), Inginer, industriaş şi An

treprenor de lucrări publice şi particulare. 
Buc.ureşti I, str. Vasile Lascăr, 10. 

https://biblioteca-digitala.ro



40 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

398. GROFŞOREANU I. GEORGE, (4.XII.1932), Inginer;· Şef de 
Secţie la Atelierele principale C.F.R. din Cluj. 

Cluj. 

399. GROSU GHEORGHE, (4.XII.1932), Inginer, Atelierele 
C.F.R. din Galaţi. 

Galati . . 
400. GROSU loN, (13.Il.1934), Inginer, Biroul de Studii al 

Fabricei de Avioane l.A.R. din Braşov. 

Braşov, str. Ecaterinei, 4i. 

401. GROSU VIZIRU loN, (7.XII.1930), Inginer în Direcţiunea 
Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti III, str. Biserica Amzei, 8-Etaj III. 

402. GUŢU ALEXANDRU, (12.IV.1933), Inginer, Şef de Secţie 
în Ministerul Industriei şi Comerţului, Direcţiunea 

Energiei; Asistent la Şcoala Politehnică. 
Bucureşti II, str. Sevastopol, II C. 

403. HAGIESCU MIRIŞTE DUMITRU TATIAN, (25.II.1935), Inginer 
la Intreprinderile Statului R.I.M.M.A. din Ministerul 
Industriei şi Comerţului. 

Bucureşti III, str. Aurel Vlaicu, 3. 

404. HAHAM ABRAM, (4.XII.1932), Inginer în Serviciul Intre
prinderilor de Lucrări Publice« C. Ursescu »din Galaţi. 

Bucureşti III, str. Roma, 43. 

405. HĂLĂCEANU loN C„ (15.XIl.1905), Inginer Inspector Ge
neral, Director Central la C.F.R. 

Bucureşti li, str. Inginer Pan.dele Ţăruşeanu, · 16. 
406. HAIMOVICI TEODOR, (7.XII.1930), Inginer, Antreprenor. 

Bucureşti I, str. Lucaci, ·24. 

407. HANGAN MIHAIL D., (5.XII.1926), Inginer, Directorul 
Serviciului Constructiilor si Instalatiunilor al Casei . . . 
C.A.M., Asistent la Şcoala Politechnică Regele Carol 
II din Bucureşti. 

Bucureşti VI, str. Logofăt:ul Nestor, 4. 

408. HARASIM GHEORGHE, (24.V.1933), Locotenent-Inginer. 
Bucureşti VI, b-dul Geniului, 20 
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409. HARET SPIRU G., (15.XII.1918), Inginer, Profesor la 
Şcoala de Conductori de· lucrări publice din Bucu
reşti. 

Bucureşti III, b-dul LascJ.r Catargiu, q. 

410. HARET SPIRU VIRGINIA, ( 1.XII. 1929), Arhitect-şef la Mi
nisterul Instrucţiunii Publice, Casa Şcoalelor. 

Bucureşti III, b-dul Lascăr Catargiu, 14. 

411. HART ROBERT-GABRIEL H., (7.XII. 1930), Dr. Inginer, 
Coproprietarul firmei «Grupul Tehnic Român». 

Bucureşti I, str. Aristide Briand, 21. 

412. HEMMRICH OTTO, (4.XIl.1927), Inginer Direcţia Atelie
relor C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Erbăriei, 10. 

413. HERMAN G. CAROL EMIL, 2. (23.Xl.1934), Inginer, 
Subşef de Secţie, Secţia L. 2 Intreţinere C.F.R. 

Gara Târgu-Mureş. 

414. HERMAN L., (5.XII.1910), Ing. Arhitect şi Antreprenor. 
Bucureşti VI, str. Al. Orăscu, 2. 

415. HERSCOVICI EMANUEL, (7.X.1934), Inginer la Societatea 
Română de Telefoane. 

Bucureşti V, calea Şerban Vodă, 4!-Etaj III. B. 
416. HERZ MAURITIU, (5.XII.1924), Inginer, Coproprietar la 

fabrica <( Parcomet ». 
Bucureşti III, str. Berna, 5. 

417. HOINĂRESCU NICOLAE G., (4.XII.1932), Inginer, Şeful 
Serviciului judeţean de Drumuri al jud. Muscel. 

Câmpulung, jud. Muscel. 

418. HmsEscu NICOLAE, (5.VI.1911), Inginer Inspector Ge-
ne ral. 

Bucureşti III, str. Speranţei, 11. 

419. HORODNICEANU MARCU, (4.XII.1932), Inginer Direcţiunea 
Intreţinerii C.F.R. 

Bucureşti II, Gara de Nord. 

420. HOROVITZ ALFRED, (4.XIl.1927), Inginer În Direcţiunea 
Podurilor, Studii, Construcţii şi Lucrări Noi C.F.R. 

Bucureşti II, str. Inginer Pandele Ţăruşeanu, 16. 
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421. Hossu ALEXANDRU, (25.Xl.1933), Inginer-şef, Inspector 
Industrial, Şeful Regiunii X Industrială din Braşov. 

Braşov, str. Titu Maiorescu, 7. 

422. Hossu loAN, (15.Xl.1931), Inginer Inspector General, 
Directorul Controlului C.F.R. 

Bucureşti I, Hotel Continental, Calea Victoriei. 
423. HRISANIDE D., (4.XII.1932), Inginer, Mina Petrila, 

Petrila, Jud. Hunedoara. 

424. HRISTEA GH. HORAŢIU, (18.V.1935), Inginer-şef, Inspector 
de Tracţiune Conducător C.F .R. 

Craiova, Inspecţia III-a Tracţiune C.F.R. 

425. HUBER-PANU loN, (1.XII.1929), Dr. Inginer în Mini
sterul Industriei şi Comerţului, Conferenţiar la Şcoala 
Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Mihail Antonescu, 4. 

426. HcBER VICTOR, (19.VII.1935), Inginer la Uzinele Electrice. 
Dej, str. Augustin Bunei, l. 

427. HucH VICTOR, (9.Xll.1912), Inginer, Director Tehnic la 
Societatea « Distribuîia ». 

Bucureşti IV, str. Mecet, 24. 
428. HuRMUZESCU DRAGOMIR, (7.XII.1914), Profesor la Uni

versitatea din Bucureşti, Directorul Institutului Elec
trotehnic. 

Bucureşti III, str. Victor Emanuel III, 16. 

429. IAcovACHI N. IONEL, (5.V.1934), Inginer la Subsecreta
riatul Aerului. 
Bucureşti III, b-dul Lascăr Catargiu, 2-Etaj III. 

430. IANCU DUMITRU N., (26.l.1914), Inginer-şef, Şeful Ate
lierelor Principale C.F.R. Timişoara. 

Timişoara. 

431. IANCULESCU CONSTANTIN, (7.XIl.1930), Inginer. 
Bucureşti III, str. Speranţei, 37. 

432. IANCULESCU ROMULUS T., (6.XII.1925), Inginer-şef, Li
centiat în matematici, Şef de serviciu în Directia . ' 
Mişcării C.F.R. 

Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 
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433. IANZER loAN, (5.XII.1926), Prim-Inginer la Societatea 
<1 Uzinele de Fier şi Domeniile din Reşiţa» S. A., Şeful 
Fabricei de Poduri. 

Reşiţa, str. Aurel Vlaicu, 19. 

434. IARCA 0PRIŞEAN, (5.V.1934), Inginer. 
Buzău, str. C. larea, 7. 

435. !BRĂILEANU VIRGIL-VICTOR, (2.XII.1928), Inginer, Sub
inspector la Atelierele Principale C.F.R. Galaţi. 

Galaţi, str. Ghica Vodă, 3. 

436. lcONOMU loN, (5.XII.1912), Inginer-şef, Şef de serviciu 
C. F. R„ Direcţia lntreţinerii. 

Bucureşti III, str. Roma, 2. 
437. IGNAT GHEORGHE, (2.XII.1907), Inginer Antreprenor. 

Bucureşti III, str. Toamnei, 42. 

438. ILIESCU-BRÂNCENI N., (9.XII.1912), Inginer, Liber pro
fesionist; fost Secretar General al Ministerului Indu
striei si Comertului. . . 

Bucureşti I, str. Rosetti, 3. 

439. ILIESCU GHEORGHE, (2.XII.1928), Inginer-şef, Directorul 
Fabricii de chibrituri Filaret din Bucureşti. 

Bucureşti VI, Fabrica de Chibrituri Filaret. 

440. ILIESCU P. loAN, (16.IX.1933), Inginer, Şeful Secţiei 

L. 3. C.F.R. 
Cernăuţi, Gara Grădina Publică. 

441. ILIESCU ILIE, (1.XII.1929), Inginer expert, Şeful Secţiei 
de Maşini la Societatea « Steaua României >l. 

Bucureşti I, b-dul Domniţei, 30 bis. 
442. IMBĂRUŞ GHEORGHE, (24.V.1933), Inginer la C.F.R., Di

recţia Intreţinerii (L). 
Bucureşti III, Calea Victoriei, 124 - Etaj V. 

443. loACHIMESCU ANDREI G., (16.Il.1894), Inginer; Profesor 
la Şcoala Politechnică. 

Bucureşti II, str. Buzeşti, 76. 

444. loACHIMESCU GH. A., (5.XII.1926), Inginer, Directorul 
Fabricei de Timbre. 

Bucureşti VI, Fabrica de Timbre Filaret. 
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445. loANEŞ OCTAVIAN, (7.XII.1930), Inginer, Societatea Ano
nimă Română « Chibrituri»; Directorul Fabricii de 
Chibrituri din Cluj. 

Cluj, str. Gh. Enescu, 5-7. 

446. loANOVICI AUREL, (9.XII.1912), Inginer, Antreprenor. 
Bucureşti II, str. Paris, 28. 

447. loNESCU C. AUREL, (5.V.1934), Inginer; Inspecţia L. 8. 
Intreţinere C.F.R., Secţia Le. din Cernăuţi. 

Cernăuţi, str. I. I. C. Brătianu, 28 d. 
448. loNESCU CORNELIU P., (16.III.1905), Inginer Inspector 

General; Directorul Navigaţiunii Fluviale Române. 
. Galaţi, b-dul Carol, 4 bis. 

449. loNESCU DAN, (4.XII.1927), Inginer şef; Şef de Serviciu 
Direcţiunea Economatului C.F.R. 

Bucureşti III, str. Armenească, 39 bis. 
450. IONESCU I. DUMITRU, (5.V.1934), Inginer-Chimist; In

giner la Societatea de Gaz şi Electricitate din Bucureşti . 
. Bucureşti II, str. Dr. Sergiu, 14. 

451. loNESCU EMIL, (7.XII.1924), Inginer în Ministerul In
dustriei şi Comerţului,; Direcţia Energiei. 

'l3ucureşti II, str. Frumoasă, 33. 
452. IONESCU GH. (I-iul), (30.I.1g21), Inginer. 

Bucureşti II, str. Aviator Sănătescu, 40. 
453. loNESCU GH. (II-iea), {16.IX.1933), Inginer, Direcţia Mi

nelor, Ministerul Industriei şi Comerţului. 

Bucureşti II, str. Maltopol, 11. 
454. IONESCU I., (8.1. 1895), Inginer Inspector General; Profesor 

la Şcoala Politechnică din Bucureşti, Membru Cores
pondent al Academiei Române. 

Bucureşti IV, str. Căluşei, 23. 
455. loNESCU loN ŞT., (15.XI.1931), Inginer, Şef de Serviciu 

în Direcţiunea Reglementării Comerţului Exterior din 
Ministerul Industriei si Comertului. . . 

Bucureşti II, str. Aviator Protopopescu, 4 A. 
456. loNESCU-MAVROENI EUGEN, (7.XII.1930), Inginer în Di

rectiunea Atelierelor C.F.R. . 
Bucureşti II, str. C. C. Arian, 13. 
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457. loNESCU MIRCEA, (16.IX.1933), Inginer în serviciul Po
durilor din Direcţia Podurilor, Studii, Construcţii şi 

Lucrări noi C.F.R. 
Bucureşti III, str. Cortului, 7. 

458. loNESCU NICOLAE I., (24.V. 1933), Inginer la Societatea 
l.A.R. din Braşov, Secţia Avioane. 

Braşov. 

459. loNESCU ŞTEFAN L., (4.XII. 1932), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Griviţa-Locomotive, Şeful Secţiei Controlului 
Fabricaţiei. 

Bucureşti III, str. Popa Petre, 8. 

460. loNESCU VICTOR, (15.XII.1905), Inginer-şef. 

Bucureşti III, str. Elena Ferechide, 23. 
461. loNESCU VICTOR DAN, (15.Xl.1931), Inginer la Societatea 

Generală de Gaz şi Electricitate. 
Bucureşti III, str. Colonel Grigore Ion, 3. 

462. loNESCU VIRGIL, (4.XII.1927), Inginer-şef; Şeful Atelie
relor C.F.R. Bucureşti-Triaj. 

Bucureşti II, str. Turda, 173. 
463. loNESCU-ZANE DEM. NICOLAE, (4.XIl.1932), Inginer la 

Şantierul Naval T .-Severin. 
Bucureşti III, str. Argeş, 9. 

464. loRDĂNESCU MIHAIL, (7.XIl.1930), Inginer, Direcţia 

Intreţinerii C.F.R. 
Gara Braşov. 

465. loRGULESCU CONSTANTIN, (4.XIl.1932), Inginer la Oficiul 
Central de Licitaţii. 

Bucureşti II, Ministerul de Finanţe. 

466. loRGULESCU Nicu, (1.XIJ.1929), Inginer-şef, Direcţia 

Generală a Drumurilor de Stat. 
Bucureşti II, b-dul Banu Manta, 30. 

467. loSIPESCU CONSTANTIN GH., (26.l.1914), Inginer-şef, Şeful 
Serviciului Drumurilor jud. Putna. 

Focşani, Casa Drumurilor, str. Cuza Vodă. 

468. losIPESCU NICOLAE, GH. (16.IX.1933), Inginer, Direcţia 
Intreţinerii C.F.R. 

Galaţi, str. Cuza Vodă, 69. 
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469. loTzu CONSTANTIN, (7.XII.1914), Arhitect, Profesor la 
Şcoala Superioară de Arliitectură. 

Bucureşti III, str. Aurel Vlaicu, 6. 
470. IRINEU DIMITRIE, (24.I.1935), Inginer, Antreprenor de 

Lucrări Publice. 
Bucureşti III, str. General Lahovary, 48. 

471. ImNEli MARIA, (15.XI.1931 ), Arhitect. 
Bucureşti I, b-dul Dac-ir., 40. 

472. IscovITz EMANOIL, (6.XII.1925), Inginer. 
Bucureşti IV, str. Pescari, 2. 

473. IssĂRESCU UussE, (4.XII.1927), Inginer, Direcţiunea Ate
litrelor C.F.R. 

Bucureşti II, str Petre Pani, Î. 

474. IvA~ MARCEL, (4.XII.1932), Antreprenor de Lucrări. 

Bucureşti III, str. Grigore Alexandrescu, 89. 
475. KANNER FELIX ADALBERT, (24.V.1933), Inginer Con

structor; Studii, Expertize, Antreprize. 
Bucureşti IV, str. Delea Veche, 8. 

476. KERI ALADAR, (4.XII.1927), Inginer, Consilier în Direc
ţiunea Generală C.F.R. 

Bucureşti VI, Gara Filaret. 
477. Kiss DESIDERIU, (4.XII.1932), Inginer, f. Şef de Birou 

Tehnic la Atelierele de Vagoane C.F.R. Griviţa. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 337 bi~-Scara A. 
478. Kl\'OVICI Ios1F, (23.XI.1934), Inginer: Birou Tehnic, 

Antreprize de construcţii. 
Bucureşti II, str. Transilvaniei, 6. 

479. K1vu NICOLAE I., (5.XII.1899), Inginer-şef, Directorul 
General Soc. <~ Reconstructia ». 

B{icuresti VI, str. Izvor, 87. 
480. KLEIN losIF, (19.VIl.1935), Inginer. 

Arad, b-dul Regele Ferdinand, 22. 
4~h. KocH ALEXANDRU F. I., (16.IX.1933), Inginer în Direc

ţiunea Atelierelor C.F.R. 
Bucureşti II, str. C. Disescu, 13-II. 

482. KoLLER VICTOR, (25.XI.1933), Inginer-şef, Inspector 
ajutor la Inspecţia 4-a Tracţiune C.F.R., Braşov. 

Braşov, str. Largă, 9. 
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483. KoNTESCHWELLER MIHAIL, (7.XII.1930), Inginer la Mini
sterul Armatei. 

Bucureşti III, aleea Spandonide, 14. 
484. KROTKY CORNEL, (6.XII.1925), Inginer. 

Bucureşti IV, b-dul Ferdinand, 94. 
485. LADANY DESIDERIU, (7.XII.1930), Inginer. 

Bucureşti III, str. General Lahovari, 52. 
486. LAHOVARI ScARLAT GH., (3.XII.1895), Inginer Inspector 

General. 
Bucureşti III, b-dul Dacia, 31. 

487. LAX.ATOSŞTEFAN, (1.XII.1929), Inginer Diplomat, Inginer 
la Primăria Municipiului Cluj, Serviciul Tehnic; Mem
bru al Asociatiunii Internationale Permanente de Dru-. . 
muri din Paris, Profesor la Şcoala de Conductori de 
Lucrări Publice din Cluj. 

Cluj, str. Biserica Ortodoxă Română, 24. 
488. LĂSCĂRESCU GEORGE, (1.XII.1929), Inginer; Şeful Secţiei 

de Centralizare din lnsp. L. 1. Bucureşti, Profesor la 
Şcoala Inferioară de lntreţinere Bucureşti. 

Bucureşti II, Gara de Nord, Etaj III. 
489. LAscu N. DUMITRU, (19.VII.1935), Inginer, Direcţiunea 

Reglementării Comerţului Exterior din \iinisterul In
dustriei si Comertului. . . 

Bucureşti II, str. Arian, 9 bis. 
490. LASERSON LEON, (25.XI.1933), Inginer, Director Genera! 

al Societătii Anonime « Lamet » . . 
Bucureşti III, b-dul Brătianu, 22. 

491. LASLEA NICOLAE, ( 1.XII. 1929), Inginer în Direcţiunea 
Economatului C.F.R. 

Bucuresti III, calea Victoriei, 118 . . 
492. LATCHIN VICTOR, (4.XII.1932), Inginer C.F.R., Şeful 

Secţiei de Intreţinere. 
Gara Iaşi. 

493. LĂZĂRESCU loN GHEORGHE, (4.XII.1927), Inginer. 
Bucureşti VI, Str. Uranus, 130. 

494. LĂZĂRESCU loNEL GR., (4.XII.1927), Inginer, Şef de 
Birou Tehnic în Direcţia Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, str. Hotin, 50. 
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495. LĂZĂRESCU M. loN, (5.V.1934), Inginer, Directorul Mi

497· 

nelor şi Uzinelor Statului din Baia-Mare. 
Baia-Mare. 

LEAHU XENOFON GH., (1.XII.1929), Inginer la Casa 
Autonomă a Monopolurilor. 

Bucureşti III, piaţa Lahovari, 1 A. 
LEDUNCĂ GHEORGHE, (7.XIl.1908), Inginer-şef, Inspector 

de Control la C.F.R. 
Bucureşti II, str. Eminescu, 22. 

498. LEONIDA DUMITRU, (1.XII.1914), Inginer. 
Bucureşti III, str. Salcâmi, 9. 

499. LEPĂDATU loAN, (2.Xll.1928), Inginer-şef, Inspector 
C.F.R. 

Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 
500. LEPĂDĂTESCU ŞTEFAN,.(1.XIl.1929), Inginer, Şeful Servi

ciului Tehnic, jud. Dolj. 
Craiova, str. Logofătul Tăut, 34. 

501. LERNER MAURICIU, (19.II.1922), Inginer la Direcţiunea 
Podurilor, Studii, Construcţii şi lucrărilor noi C.F.R 

Bucureşti I, str. Epureanu, 23. 
502. LETOURNEUR CHARLES, (1.Vl.1894), Inginer-şef, Pen-

s10nar. 
Bacău, str. General Presan, 7 a. 

503. LIGETTI ARNOLD, (7.XII.1924), Inginer, Creditul Tehnic 
Transilvănean. 

Cluj, str. Regina Maria, 38. 

so+. LIPĂ:\EANU MIRCEA, (2.Xll.1928), Inginer, Societatea 
K atională de Credit Industrial. 

' Bucureşti III, str. Wilson, 13. 

505. LISKER JEAN, (27.V.1923), Inginer. 
Bucureşti II, calea Griviţei, 73. 

506. LITEANU AUREL, (4.XII. 1927), Inginer la Uzinele de Fier 
şi Domeniile din Reşiţa; Şeful biroului de construcţiuni 
al Secţiei de Poduri. 

Reşiţa, str. Aurel Vlaicu, 19. 

507. LoBEL I. C., (15.XII.1891), Inginer Antreprenor. 
Bucureşti VI, str. M. Kogălniceanu, 17. 
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508. LoLESCU PETRE, (7.XII.1930), Inginer-şef, Uzinele Co
munale Bucureşti. 

Bucureşti VI, b-dul Maria, 92. 

509. LoRENŢI MIHAIL I.VI., (7.XII.1924), Inginer în Intreprin
derile « Inginer Mihail Lorenţi ». 

Bucureşti III, Bd. Regele Alexandru I, 54. 

510. LucA I. GR. GHEORGHE, (12.IV.1933), Inginer în Serviciul 
C.F.R., Şef de Biurou Tehnic. 
Bucureşti I, b-dul Tache lo"nescu Nr. 6-8, Palatul 
«Ciclop». 

5I1. LucA LUCIAN N., (4.XII. 1927), Inginer în Direcţiunea 

Economatului C.F.R. 
Bucureşti II, str. Popa Tatu, 42. 

512. LursEscu loN, (6.III.1905), Inginer-şef, Pensionar. 
Bucureşti IV, str. Găitănarilor, 16. 

513. LUNEV EuGENIU, (19.l.1934), Inginer, Subşef de Secţie 

în Direcţia Economatului C.F.R. 
Comăneşti, Recepţia Combustibil. 

514· LUNGU PETRE, (I 9. I. I 934), Inginer. 
Bucureşti II, str. Ana Cuţarida, 18. 

515. LUPAN ANDREI, (6.XII.1925), Inginer, Profesor la Şcoala 
Politechnică Timisoara. 

' Bucureşti II I, str. Varşovia, 7. 

516. LuPAŞCU EMANOIL, (24.l.1916), Colonel de Artilerie. 
Bucureşti I, str. Vasile Conta, 2. 

517. LUPESCU GEORGE, (4.XII.1932), Inginer la C.F.R. 
Bucureşti VI, str. Schitul Maicelor, 7-Etaj I. 

518. MACOVEI loAN, (12.IV.1933), Inginer Inspector General, 
Subdirector General al C.F.R. 

Bucureşti III, b-dul Lascăr Catargiu, 58. 

519. MACŞA loN, (4.XII.1927), Inginer la Fabrica «Unio». 
Satu-Mare. 

520. MĂINESCU C. GEORGE. (5.XII.1910), Inginer-şef, Şef de 
Serviciu Tehnic C.F.R., Conducătorul Inspecţiei L. 2. 
Galati . . 

Galaţi, str. Domnească, 114. 
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521. MALCOCI CONSTANTIN, (9.II.1912), Inginer Inspector 
General. 

Bucureşti III, str. Pia Brătianu, 4. 

522. MANCIU CORNELIU, (4.XII.1927), Inginer-procurist, Şeful 
Fabricii de Maşini Agricole la Societatea «Uzinele de 
Fier şi Domeniile din Reşiţa. » 

Bocşa Română, jud. Caraş. 
523. MANEA GHEORGHE, (18.V.1935), Inginer. 

Bucuteşti III, b-dul Lascăr Catargiu, 15 bis. 
524. MĂNESCU I. NICOLAE, (7.XII.1930), Inginer, Şeful zonei 

Conductei de Petrol Giurgiu. 
Giurgiu, Conducta de Petrol, şos. Bucureşti, 46. 

525. MANIŢIU EMILIAN, (15.Xl.1931), Inginer, Asistent la 
Şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Marin Serghiescu, 18. 
526. lVIANOILESCU CONSTANTIN, (22.yI.1934), Inginer, Servi

ciul Construcţiilor şi Instalaţiilor C.A.M. 
Bucureşti IV, b-dul Pache, 56. 

527. MANOILESCU MIHAIL C., (24.l.1916), Inginer, Profesor 
de Economie Politică la Şcoala Politechnică din Bucu
reşti, Senator, mare Industriaş, fost Ministru. 

Bucureşti III, str. Benito Mussolini, 27. 
528. MANOLESCU GRIGORE GR., (2.XII. 1928), Inginer, Şeful 

Serviciului Depourilor la Societatea Comunală a Tram
vaielor Bucureşti. 

Bucureşti IV, str. Traian, 85. 

529. MANOLIU loN, (4.XIl.1932), Inginer, Direcţiunea Servi
ciului Hidraulic, Ministerul Lucrărilor Publice. 

Bucureşti II, b-dul Elisabeta, 27. 
530. MANTEA I. ŞTEFAN, (12.IV.1933), Inginer în Direcţiunea 

Minelor din Ministerul Industriei şi Comerţului, 

Asistent la Şcoala Politechnică. 
Bucureşti II, str. Aviator Zorileanu, 81. 

531. MĂRĂCINE BucuR, (7.XII.1930), Inginer; Directorul 
Imprimeriei Naţionale din Direcţia Generală a Moni
torului Oficial şi Imprimeriilor Statului. 

Bucureşti VI, calea Şerban Vodă, 133. 
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532. MARCOVICI HAIM, ( 11.VII. 1933), Inginer, Inspecţia de 
Studii C.F.R. Buzău. 

533· 

534· 

535· 

536. 

537· 

539· 

Buzău, str. Curcani, 25. 

MARCU DUILIU, (7.XII.1914), Arhitect, Profesor la Şcoala 
Superioară de Arhitectură, Membru în Consiliul Tehnic 
Superior. 

Bucureşti II, şoseaua Kiseleff, 55-57. 

MARCU IANCU, (7.XII.1924), Inginer-şef; Directorul Fa
bricei de Maşini Andreas Rieger S. A. 

Bucureşti II, str. Buzeşti, 93. 

MĂRCULESCU CONSTANTIN, (4.XII.1932), Inginer la Ate
lierele C.F.R. Bucureşti-Griviţa. 

Bucureşti II, Atelierele C.F.R. Bucureşti-Griviţa. 

MĂRCULESCU GHEORGHE, (7.XII.1930), Inginer, Şef de 
Secţie în Direcţiunea Conductelor de Petrol C.F.R. 

Bucureşti IV, str. Căluşei, 45. 

MĂRCULESCU MAX, (26.I. 1914), Inginer-şef; Şeful Servi
ciului D. 1, din Direcţia de Poduri, Lucrări noui, 
Studii şi Construcţii C.F.R. 

Bucureşti IV, str. Iancu) Căpitanul, 17. 

MARCUS FRIDERIC, (19.VIl.1935), Inginer, Şeful Secţiu

nilor Radio, Fotografice şi Cinematografice la Firma 
<~Jean Feder». 
Bucureşti IV, str. Mitropolitul Ghenadie Petrescu, 60. 

MARCUS MAXIMILIAN, (30.IV.1906), Inginer. 
Bucureşti IV, str. Mitropolitul Gh. Petrescu, 60. 

MARDAN DION, (2.XII.1928), Inginer Inspector General, 
Director C.A.M., Profesor la Şcoala Politechnică din 
Timişoara. 

Timişoara, Fabrica de Tutun. 

541. MAREŞ EMIL P., (1.XII.1929), Inginer la Arsenalul Ar-
matei. 

Bucureşti II, str. Timişanii, 43-Etaj III. 

542. MAREŞ C. NICOLAE, (11.V.1905), Inginer, Antreprenor de 
Lucrări Publice. 

Bucureşti I, Şipotul Fântânilor, 5. 
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543. MAREŞ TEODOR S., (30.I.1921), Inginer-şef, Director la 
Direcţia Generală a Drumurilor din M.L.P. 

Bucureşti III, aleea Bonaparte, 6. 

544. MARGULIES G., (9.II.1912), Inginer. 
Bucureşti IV, calea Moşilor, 171. 

545. l\IARIN loN, (5.V.1934), Inginer, Şeful Serviciului Tehnic 
al Direcţiunii Minelor ş1 Uzinelor Statului din Baia 
Mare. 

Baia-Mare. 

546. MARINO NECVLAI ~ .• (1.XII.1913), Inginer-şef, Inspector 
de Control C.F.R. 

laşi, str. Ralet, 10. 

547. MARINO SYL\'IO, (7.XII. 1924), Inginer, Director General 
al Soc. Petrolifere « Concordia ». 

Bucureşti III, aleea Gherghel, 35. 
548. MARTIAN LIVIU, (7.XII.1924), Inginer, Consilier Silvic, 

Pensionar. 
Cluj, str. Avram Iancu, 12. 

549. MAT AC Im; I., (+.XII. 1927), Inginer, Direcţia L. C.F.R. 
Bucureşti II, Gara de Nord. 

550. MATAC RADU, (17.VII.1934) 1 Inginer C.F.R.; Şeful 
Secţiei L. 1 Filaret. 

Bucureşti II, str. Berzei, 11 bis. 

551. MĂTĂSARU CONSTANTIN D., (15.XI.1931), Inginer de 
Mine, Director la Societatea « Steaua Română ». 

Bucureşti III, str. Speranţei, 40. 

552. MATEESCU CRISTEA, (27.V.1923), Inginer, Subdirector 
al Soc. Anon. Română «Electrica», Asistent la Şcoala 
Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti III, Bd. Regele Alexandru I, 1-Villa B. 

553· MATEESCU IULIAN, (7.X.1934), Inginer, Şef de Secţie la 
Direcţiunea Conductelor de Petrol C.F .R. 
Bucureşti IV, str. Eufrosin Potecă, 9 (Parcul Ferdinand). 

554· MATEESCU ŞTEFAN, (11.X.1935), Profesor Dr. la Şcoala 
Politecnică din Timişoara. 

Timişoara III, str. Traian Lalescu, 3. 
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555. MATEESCU ŞTEFAN ST., (16.XII.1898), Inginer-şef în 
disponibilitate. 

Arad, str. Consistoriului, 33. 

556. MATHIAS MoRITZ, (3.XII.1895), Inginer-şef, Pensionar. 
Sibiu, cartierul Rosenfeld, str. D., 9. 

557· MAVROCORDATO NICOLAE I., (7.XII.1930), Inginer, Admi
nistrator-delegat al Soc. « Industria Silvică din Bu
covina» şi al Uniunei Anglo-Române pentru Industria 
Baconului. 

·Bucureşti III, str. Pietăţii, 22 bis. 

558. MAXIM ALEX. A., (24.II. 1910), Inginer, Administrator
delegat al Soc. « Edilitatea ». 

Bucureşti III, str. Benito Mussolini, 23. 

559. MAZARINI NICOLAE, (4.XII. 1932), Colonel, Comandantul 
Regimentului 10 Artilerie din Giurgiu. 

Bucuresti VI, b-dul Palatului Cotroceni, 5. 

560. MAZILU c. MIHAIL, (5.V.1934), Inginer-şef, Şeful Insti
tutului Tehnologic C.F.R. 

Bucureşti li, str. General Angelescu, 42. 
561. MEDIANU GHEORGHE, (22.VI. 1934), Inginer, Secţia L. 4. 

C.F.R. 
Ploeşti-Sud. 

562. MELENCIUC VLADIMIR, ( 11.X.1935), Inginer, Şeful Ser
viciului C.I.M. la Societatea Petroşani. 

Lupeni, Jud. Hunedoara. 

563. MELINTE GRIGORE, (15.XI.1931), Inginer. 
Bucureşti III, str. Speranţei, 47 bis. 

564. MEREL'ŢĂ P. CEZAR, (2.VI.1902), Inginer Inspector Ge
neral, Director General C.F.R. 

Bucureşti II, str. General Berthelot, 70. 

565. MEREUŢĂ VALERIU, (13.I.1919), Inginer, Subdirector 
la C.F.R. 

Bucureşti II, str. Dan Vodă, 5. 

566. MEŢIANU TRAIAN I., (15.Xll.1904), Inginer de mine, fost 
Director Tehnic la Societatea « Steaua Română». 

Bucureşti IV, b-dul Pache, 2r. 
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56j. MEŢULESCU GHEORGHE, (1.XIl.1929), Inginer în Direcţia 
Atelierelor C.F.R. Griviţa. 

Bucureşti III, str. Romană, 23. 

568. MICLESCU EMIL S., (membru fondator), Inginer Inspector 
General. 

SjO. 

571. 

572. 

Bucuresti III, str. N. Bălcescu, 
' 

30. 

MICLESCU loAN, (4.XII.1927), Inginer, Director de ex-
ploatare C.F.R. 

Bucureşti III, str. Paris, 56. 

MICLESCU NICOLAE, (1.XII.1896), Inginer şi avocat, Di
rectorul General al Soc. Creditul Extern, Admini
strator-delegat al Soc. Industria Aeronautică Română. 

Bucureşti III, str. Romană, 9. 

MICLESCU ŞTEFAN EM., (5.VI.19II), Inginer, Subdirector 
de serviciu C.F.R. 

Bucureşti III, str. N. Bălcescu, 28. 

MICULESCU ROMULUS, (8.XII.1926), Inginer electro
mecanic la Soc. « Uzinele de Fier şi Domeniile din 
Reşiţa». 

Reşiţa, b-dul Regina Maria, 30. 

573. MIERZWIKI CAROL, ( 15.XI. 1931 ), Inginer la Societatea 
«Electrica» în Câmpina. 

Câmpina, Soc. «Electrica». 

574. MIHĂESCU ŞTEFAN, (26.I.1914), Inginer, Deputat, Indu-
striaş. 

Bucureşti III, str. Paris, 2. 

575. MIHAIL PETRE, (2.XII. 1928), Inginer la Uzinele «Le
maître » din Bucureşti. 

Bucureşti V, str. Morilor, 16. 

576. MIHĂILESCU COSTIN, (18.V.1935), Inginer, Serviciul Hi
draulic al portului Brăila. 

Brăila-Port. 

577. MIHĂILESCU NICOLAE ŞT., (4.XII.1932), Inginer, Şeful 
Sectiei de studii, serviciul Salinelor din Administratia ' . 
C.A.M. 

Bucureşti IV, str. Ţepeş-Vodă, 44. 
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578. MIHĂILESCU PETRE, (4.XII.1932), Inginer, Directorul 
Salinei din Sugatag, jud. Maramureş. 

Salina Sugatag, Jud. Maramureş. 
579. MIHĂILESCU C. VIRGIL, (2.XII.1928), Inginer de mine, 

Societatea «Steaua Română». 
Câmpina, Soc. « Steaua Română ». 

580. MIHĂILESCU ZAMFIR M., (6.XII. 1925), Arhitect-şef el I. 
pensionar. 

Bucuresti I, calea Mosilor, 140. , ' . 
MIHALACHE ION C., (24.II.1910), Inginer Inspector Ge-

neral, Director General al Direcţiei Generale a Dru
murilor din M.L.P. si Comunicatiilor. ' , 

Bucureşti VI, str. Crăiţelor, 3. 

582. MIHALACHE l\hHAI, (4.XII. 1927), Inginer la Societatea 
« Steaua Română ». 

Urlaţi, jud. Prahova. 

583. MIHALOPOL C., (6.XII.1909), Inginer Inspector General, 
Subdirector General al Administraţiei Comerciale a 
Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe Apă. 

Bucureşti VI, splaiul Independenţei, 63. 

584. MIKLOŞI CORNEL, (4.XII.1932), Dr. Inginer, Directorul 
Vzinei Electrice şi Tramvaielor Comunale, Timişoara. 

Timişoara II, b-dul Tache Ionescu, 48. 

585. MILD ANDREI, (19.Il.1922), Inginer în Direcţiunea Serv. 

Hidraulic, Şantierul Naval. 
Giurgiu. 

586. MILLER ALEXANDRU, (12.IV.1933), Inginer-şef, Şeful 

Serviciului E. 5 din Direcţia Economatului C.F.R. 
Bucureşti-Sud (Filaret), Pavilionul C. M. Etaj. III. 

587. MIRCEA C. R., (25.X.1892), Inginer, Industriaş, Profesor 
la Şcoala Politechnică din Bucureşti, Director al Uni unii 
Generale a Industriaşilor din România. 

Bucureşti IV, str. Romulus, 37, 

588. l\ihssrn P. NICOLAE, (18.V.1935), Inginer, Industriaş, Co
proprietar la « Parcomet » Fabrica de Armături. 

Bucureşti III, b-dul Vintilă Brătianu, 21. 
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589. MITESCU ŞTEFAN, (15.Xl.1931), Inginer, Subdirector, Di
recţia Reglementării Comerţului Exterior din Mini
sterul Industriei si Comertului. 

Bucureşti III, str.' Victor Emanuel III, 10 bis. 
590. MITITELU CLAUDIU, (25.IV.1920), Inginer-şef, Director 

de serviciu la Casa Autonomă a Monopolurilor; Licen
tiat în Matematici. 
' Bucureşti III, aleea Spandonidi, 11. 

591. l\hTITELU loN C., (24.l.1916), Inginer, lntreprinzător de 
lucrări publice. 

Bucureşti II, str. General Manu, 28. 
592. MITRAN GRIGORE ŞT., (4.XII.1932), Inginer la C.F.R. 

Şeful Secţiei L. 7. 
T. -Severin. 

593. MIULESCU N. GEORGE, (5.Xll.1926), Inginer-şef, Sub
director al Serviciului de Economat C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Dr. Herăscu, 22. 
594. Mmsrn GHEORGHE GR., (30.Vl.1904), Inginer Inspector 

General, la C.A.M. 
Bucureşti III, piaţa Lahovari, 1. 

595· MOLDOVAN DIONISIE, (4.XII.1932), Inginer la C.F.R. 
Atelierele C. F. R. Bucureşti Griviţa-Vagoane. 

Bucureşti IV, str. Mecet, 15. 
596. MOLDOVANU loN, (4.XII.1932), Inginer în Direcţiunea 

D. a C.F.R. 
Bucureşti III, aleea Zoe, 7 bis. 

597· MONTESI ENRIC, (24.l.1916), Inginer, Industriaş. 

Bucureşti III, str. Silivestru, 12. 
598. MosGos PETRE, (7.XII.1914), Inginer. 

Bucureşti I, str. G. C. Cantacuzino, 5. 
599. MOTAŞ CONSTANTIN I., (7.XII. 1914), Dr. Inginer, Direc

torul General al Societăţii U. E. Cr. şi Societatea Na
ţională de Gaz Metan. 

Bucureşti III, str. Praga, 2 (Parcul Bonaparte). 
600. MOŢET GRIGORAŞ ANTON, (18.V.1935), Inginer-Diplomat, 

Şeful Serviciului Preparării şi al Prelucrării Cărbunelui, 
Societatea Petroşani. 

Petroşani, Căsuţa poştală 17, Jud. Hunedoara. 
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601. Mozis A., (5. VI. I 911 ), Inginer, Directorul Companiei 
Generale de Electricitate A.E.G. 

Bucureşti III, str. Vasile Lascăr, 62. 
602. MRAZEC C. LUDOVIC, (30.Vl.1915), Profesor Universitar. 

Bucureşti I, str. Progresului, 13. 

603. MOHLSTEIN EMANOIL, (4.XII.1932), Inginer-şef, In
spector Principal C.F.R. 

Iaşi, b-dul Ferdinand, 2, Pavilionul D. 

604. MUNTEANU-ADĂSCĂLIŢEI EMANOIL, (22.Vl.1934), Inginer 
la Asociaţia de Amelioraţiuni funciare « Borcea de jos ». 

Bucureşti III, str. Nicolae Bălcescu 33. 

605. MUŞAT NICOLAE, (1.XII.1913), Dr. Inginer-şef, Antre
prenor de Lucrări Publice. 

Bucureşti III, str. Aviator Tetrat, 10. 

606. NADAŞAN ŞTEFAN, (22.Vl.1934), Inginer, Şef de Secţie 

la Atelierele Principale C.F.R. din Timişoara; Asis
tent la Şcoala Politechnică din Timişoara. 

Timişoara III, str. Nistrului, 26. 
607. NADAŞ EMERIC, (4.XII.1932), Inginer, Inspecţia IX 

Tracţiune C.F.R„ Iaşi. 
Gara Iaşi. 

608. NĂSTURAŞ NICOLAE, (5.XII. 1925), Inginer-şef, Inspector 
Industrial în Ministerul Industriei şi Comerţului. 

Galaţi, str. Domnească, I 15. 
609. NEAMŢU EUGEN, (6.XII.1925), Inginer, Directorul Şan

tierele S.R.D. 
Galaţi, str. Labirint, 2. 

610. NEAMŢU MIHAIL, (2.XII.1928), Inginer la Serv. Podurilor 
din Dir. Podurilor, Studii Constr. şi Lucrări noi, 
C.F.R. 

Bucureşti II, Gara de Nord, Direcţia D. 
6u. NEAMŢU NICOLAE, (6.XII.1925), Inginer-şef. 

Bucureşti VI, str. Dr. Pasteur, 69. 
612. NEAMŢU PETRE, (27.V.1923), Inginer, Director la So

cietatea Comunală a Tramvaielor Bucureşti, Asistent 
la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Roma, 59, (Parcul Bonaparte). 
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613. NEDELCOVICI NICOLAE, (22.VI.1934), Inginer Inspector 
General silvic la Direcţiunea Tehnică a Casei Pădu
rilor Statului. 

Bucureşti III, str. Barbu Văcărescu, 113. 
614. NEGOEscu MIHAI N., (2.XII.1928), Inginer, Şef de Secţie 

în Direcţia lntreţinerii C.F.R., Şeful Secţiei L. 4. 
Gara Timişoara. 

615. NEGRESCU G., (6.Xl.1915), Comandor-Aviator, Inginer, 
Comandantul Flotilei Aviaţiei de Luptă. 

Bucureşti III, str. Dogari, 19. 
616. NEGREscu N. NICOLAE, (18.IX.1933), Inginer, Şeful 

Uzinei Dobreşti. 
Uzina Dobresti-Dâmbovita, Oficiul Petrosita. 

, ' J J 

617. NEGRESCU TRAIAN TR„ (7.XII.1930), Inginer, Doctor în 
Ştiinţe Fizico-Chimice dela Sorbona, Inginer de Mine 
şi Metalurgie. 

Bucureşti V, calea Şerban-Vodă, 122. 

618. NEGRUŢIU F. loN, (19.Il.1922), Inginer, lntreprinzător 
de construcţiuni, Profesor titular la Şcoala de Con
ductori de Lucrări Publice din Cluj. 

Cluj, calea Regele Carol II, 21. 
619. NEGULESCU CONSTANTIN G., (3.XII.1895), Inginer In

spector General, Inspector General Tehnic al Casei 
Autonome a Monopolurilor Regatului României. 

Bucureşti III, str. General Chr. Tell, 12. 
620. NEICU SIMEON, (15.1.1919), Inginer, Antreprenor. 

Bucureşti II, str. Sevastopol, 6. 
621. NEMEŞIU ANDREI, (13.Il.1934), Inginer, Directorul Sa

linei Tg. Ocna, jud. Bacău. 
Tg. Ocna, jud. Bacău. 

622. NEMŢEANU ANDREI, (2.XIl.1928), Inginer, Şeful Secţiei 
de Construcţii a C.F.R., Direcţiunea D. 

II va-Mică. 

623. NESTOR D. VASILE, (17.VIl.1934), Inginer la Atelierele 
C.F.R. Bucureşti-Griviţa Vagoane, Secţia III-a, Ate
lierele Mecanice. 

Bucureşti IV, str. Ţepeş Vodă, 142. 
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624. NICOLAE R. ŞTEFAN, ( 14.XII. 1918), Inginer Inspector 
General, Director în Direcţiunea Generală a Drumu
rilor din Ministerul Lucrărilor Publice şi Comunica
ţiilor. 

Bucureşti II, str. C. C. Arion, 11. 

625. NICOLAESCU c. PANTELIMON, (1.XII.1929), Inginer, Şeful 
Serviciului Tehnic al jud. Gorj. 

Tg.-Jiu, s~r. Unirei, 98. 

626. NICOLAU ALEXANDRU, (1.XII.1929), Inginer, Şef de 
Secţie la Atelierele C.F.R. Bucureşti-Griviţa. 

Bucureşti II, str. Schitul Maicelor, 32. 

627. NICOLAU ALEXANDRU I., (7.XII.1918), Inginer, Profesor 
la Şcoala Politechnică din Timişoara, Directorul Uzinei 
Electrice Craiova. 

Craiova, Uzina Electrică. 

628. NICOLAU GHORGHE, (9.II.1912), Inginer Inspector Ge
neral, Conferenţiar la Şcoala Politechnică Regele 
Carol II din Bucureşti, Membru în Delegaţia C.T.S. 

Bucureşti VI, str. Dr. Lister, 47. 

629. NICOLAU loAN, (4.XII. 1932), Inginer la Uzina Electrică 
dela Atelierele C.F.R. Griviţa-Locomotive. 

Bucureşti II, Atelierele C.F.R. Griviţa-Locomotive. 

630. NICOLAU IULIAN, (7.XII. 1930), Inginer, Direcţiunea Ge
nerală a Drumurilor de Stat din Ministerul Lucrărilor 
Publice si al Comunicatiilor. . . 

Braşov, str. Livada Poştei, 20 B. 

631. NICOLAU MIHAIL, (15.XII.1916), Inginer, Director în 
Ministerul Lucrărilor Publice şi al Comunicaţiilor. 

Bucureşti IV, str. Lăzureanu, 31. 

632. NICOLAU NICOLAE I., (2.XII. 1928), Inginer, Coproprietar 
al firmei Ing. Nicolau & Co. 

Bucureştţ IV, b-dul Pache, 40. 

633. NICOLAU VICTOR, (27.V.1923), Inginer-şef, Inspectorul 
Atelierelor C.F.R. Bucuresti-Grivita-Locomotive. . . 

Bucureşti II, str. Petre Pani, 7. 
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634 NICOLESCU VINTILĂ A., (9.XII.1912), Inginer mecanic, 
Profesor la Şcoala de Maeştri Sondori şi Rafinori, 
Câmpina. 

Bucureşti III, str. Şcoala Floreasca, 16. 

NICOLESCU V. VICTOR, (4.XII.1932), Inginer în Direcţia 
Intreţinerii C.F.R. 

Bucureşti II, str. Popa Savu, 37 bis. 
NICOLINI loN, (6.XIl.1915), Inginer, Director Tehnic al 

Soc. Anonime dela Colentina, Fabrica de Glucoză; 

Asistent la Şcoala Politechnică din Bucureşti, Confe
renţiar Universitar. 

Bucureşti I, Căsuţa Poştală, 181. 

637. NICULESCU D. ATH., (6.III.1905), Inginer-şef. 

Bucureşti II, str. C. Dissescu, 1 I. 

638. NICULESCU CRISTEA, (6.IX.1905), Inginer. 
Bucureşti III, str. Londra, 35. 

639. ~ICULESCU loSEF loN, (29.I.1923), Inginer, Şeful Servi
ciului de Poduri şi Şosele al judeţului Baia. 

Fălticeni. 

640. NICL'LESCU HORAŢIU V., (7.XII. 1930), Inginer, Direc
ţiunea Generală a Drumurilor, Minist. Lucr. Publice 
şi al Comunicaţiilor. 

Bucureşti I, l\Iinist. Lucrărilor Publice. 

64i. NICULESCU ISAIIA, (24.V. 1933), Dr. Inginer la Mini
sterul de Industrie si Comert. . . 

Bucureşti II, str. Dr. Sergiu, 1 r. 

642. NICULESCU LAZĂR, (i.XII.1929), Inginer, Şef de secţie 

C.F.R. 
Craiova, str. Banu Mărăcine, 19. 

643. NICULESCU MATEI S., (15.XI.1931), Inginer, Şeful Servi
ciului Compensaţiilor, Direcţia Reglementării Comer
tului Exterior din Ministerul Industriei si Comertului. . . , 

Bucureşti IV, str. Traian, 185. 

644. NICULESCU NICULAE, (15.XI.1931), Inginer, Inspector al 
Şcoalelor de Meserii din Ministerul Instrucţiunii. 

Bucureşti IV, piaţa Sf. Ştefan, 6 bis. 
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645. NICULESCU-NICULCEA FLOREA, (7.XII.1930), Inginer, Di
recţia Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, str. Erbăriei, 10. 

646. NICULESCU SORIN GH., (15.XI.1931), Inginer, Şeful Ser
viciului Judeţean de Drumuri al jud. Cluj. 

Prefectura Cluj. 

647. NICULESCU D. VASILE, (11.X.1935), Inginer în Intreprin
dere Particulară. 

Ploeşti, str. Păcii, 4 P. 

648. NIŢESCU ALEXANDRU, (11.X.1935), Inginer la Societatea 
<c Electrica » Ploeşti. 

Ploeşti, b-dul Ferdinand, 34. 

649. NIŢESCU I. ALEXANDRU, (12.IV.1933), Inginer în Direc
ţiunea Economatului C.F.R. 

Bucureşti III, str. Intrarea Amzei, 5-parter. 

650. NIŢESCU EMIL G., (7.XII.1908), Inginer-şef; Director de 
Exploatare C.F.R. 

Iaşi, stt. Anton Pan, 16. 

65 I. NIŢESCU loSIF, (5.V. 1934), Locotenent-Inginer în arma 
Geniului, Profesor la Şcoala de Ofiţeri de Geniu şi la 
Şcoala de Aplicaţie a Geniului. 

Bucureşti VI, str. Dr. Romniceanu, 8. 

652. NIŢESCU VALERIU, (4.XIl.1932), Inginer la Atelierele 
C.F.R. 

Bucureşti II, str. Dr. Lueger, 12. 

653. NoRZ LUDOVIC, (19.VII.1935), Inginer, Şef de Secţie, 
Atelierele C.F.R. Nicolina. 

Iaşi, Pavilioanele C.F.R., Râpa Galbenă. 

654. NUNI EvANGHELE GR., (7.XII.1908), Inginer, Director 
Administrativ la Direcţiunea Generală a Drumurilor 
din Ministerul Lucrărilor Publice si al Comunicatiilor. 

' . 
Bucureşti VI, str. Antim, 68 B. 

655. ODOBESCU loN, (4.XIJ .1932), Inginer, liber profesionist. 
Bucureşti III, str. Răspântiilor, 37. 

656. ODOBESCU NICOLAE I., (6.XII.1915), Inginer. 
Bucureşti III, str. Răspântiilor, 37. 
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657. 0LTENSCHI loAN V., (9.Il.1912), Inginer Inspector Ge
neral, Inspector de Drumuri, Inspectoratul VII de 
Drumuri. 

Constanţa, str. General Manu, 75. 
658. 0NCIU GHEORGHE, (4.XIl.1927), Inginer la «Uzinele de 

Fier si Domeniile din Resita ». 
' . ' 

Reşiţa, jud. Caraş. 

659. 0NCIUL RADU, (5.V.1934), Inginer la Subsecretariatul de 
Stat al Aerului. 

Bucureşti VI, str. Izvor, 70. 
660. 0PREAN RUDOLF, (+XII.1927), Inginer Inspector Ge

neral, Directorul General al Apelor din Ministerul 
Lucrărilor Publice şi al Comunicaţiilor. 

Bucureşti III, aleea Spătar, 5. 
66I. 0PREANU AUREL R., (7.XII.1897), Inginer Inspector Ge

neral. 
Bucureşti III, str. Gr. Alexandrescu, 84. 

662. 0RESCU GEORGE, (6.XII.1907), Inginer Inspector Ge
neral, Directorul Economatului C.F.R. 

Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 
663. ORĂŞEANU D. CEZAR, (6.XII.1909), Inginer-şef; Profesor 

la Şcolile Aeronautice şi Conferenţiar la Şcoala Poli
technică; Licenţiat în Matematici; Inginer hotarnic; 
Operator topometru; Antreprenor. 

Bucureşti II, str. Sf. Voevozi, 9. 
664. 0RGHIDAN CONSTANTIN C., (2.Vl.1902), Inginer-şef. 

Bucureşti I, b-dul Carol I, 22 bis. 
665. 0RMOŞIU PETRE, (24.V.1933), Inginer, Directorul Salinei 

Uioara. 
Uioara, jud. Alba. 

666. ORWIN CAROL, (4.XII.1932), Inginer, liber profesionist, 
Birou Tehnic «Hermetic». 
Bucureşti I, Pasagiul Imobiliara, calea Victoriei, 50. 

667. 0RzEscu C., (24.Il.1910), Inginer; Şef de Secţie C.F.R. 
Bucureşti II, Hotel Bratu, calea Griviţei, 130. 

668. OsICEANU C., (30.VI.1906), Inginer de Mine; Directorul 
General al Societătii « Steaua Română ». 

' 
Bucureşti III, aleea Modrogan, 13 A. 
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669. 0STROGOVICH ROBERTO, (4.XII.1932), Inginer; Inspector 
Atelierele Principale C.F.R. 

Cluj, str. Baciului, 2. 

670. PACIUREA loN M., (7.XII. 1914), Inginer-şef, Şeful Servi
ciului Tehnic din Direcţiunea Generală a Apelor din 
M.L.P. 

Bucureşti II, str. Badea Cârţan, 4. 

671. PĂDURARU N. OCTAV, (19.VIl.1935), Inginer, Bibliotecar
Ajutor la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 132. 

672. PALLĂ C. ANTON, (1.XII.1929), Inginer la Direcţia Con
ductelor de petrol ale Statului. 

Bucureşti I, str. I. G. Saita, 10. 

673. PALLADE ŞTEFAN, (5.XII.1910), Inginer-şef; Directorul 
Regiunii VIII-a de Poduri şi Şosele Braşov. 

Braşov. 

674. PANAITESCU ALEXANDRU, (16.IX.1933), Inginer la Socie
tatea « Petroşani ». 

Petroşani, Căsuţa poştală 17, Jud. Hunedoara. 

675. PANAITESCU DUMITRU P., (4.XII.1927), Inginer în Direc
tiunea Atelierelor si Materialului Rulant a C.F.R. ' . 

Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 

676. PANAITESCU FLORIN I., (7.XII.1930), Inginer în Direc
ţiunea Generală a Drumurilor din M.L.P. 
Bucureşti II, str. Luterană, 21-Apartament 4 Parter. 

677. PANAITESCU N. PANAIT, (16.Il.1894), Inginer Inspector 
General. 

Bucureşti III, str. Paris, 30. 

678. PANAITESCU SCARLAT, (28.I. 1893), General de Divizie în 
retragere; Membru corespondent al Academici Ro
mâne; Conferenţiar Universitar. 

Iaşi, str. Călăraşi, 9. 

679. PANAITOPOL GEORGE, (26.l.1914), Inginer Inspector Ge
neral, Sub-director General C.F.R. 

Bucureşti II, str. C. Dissescu, 5. 
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680. PANDELE G., (19.Il.1922), Chimist-şef Direcţia VIII-a 
Armament; Conferenţiar Şcoala Politehnică din Bucu-
reşti. 

Bucureşti III, şoseaua Bonaparte, 20. 
681. PANTAZI GH., (24.Il.1914), Inginer, Profesor la Şcoala 

Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 
Brăila, str. Cazărmei, 6. 

682. PANTAZI BARBU VICTOR GORDON, (18.V.1935), Inginer. 
Bucureşti II, str. General Cristescu, 2. 

683. PANTELI loAN, (29.I.1913), Inginer, Antreprenor. 
Bucureşti III, str. Londrei, 27 (Parcul Bonaparte). 

684. PARASCHIVESCU ALEXANDRU, (24.V. 1933), Inginer, Secţia 
de Construcţii L.9, C.F.R. 
Bucureşti II, str. Aviator Ştefan Protopopescu, 31. 

685. PARASCHIVESCU HRISTACHE, (4.XIl.1932), Inginer, Şeful 
Secţiei L.9. C.F.R. 

Gara Titu. 

686. PAREPEANU GHEORGHE, (5.V.1934), Inginer la Institutul 
Tehnologic C.F.R., Direcţia Economatului, Şeful Secţiei 
Tehnologice. 

Bucureşti VI, str. Arionoaiei, 48. 

68j. PARFENI I. AURELIAN, (12.IV.1933), Inginer în Direc
ţiunea Economatului C.F.R., Serviciul E. 5. 

Bucureşti I, calea Victoriei, 65. 
688. PARISIANU Ovmrn P., (4.XII.1927), Inginer la C.F.R. 

Direcţiunea Atelierelor din Gara de Nord. 
Bucureşti II, str. Ştirbei Vodă, 117. 

689. PÂRVU AUREL, (16.IX.1933), Inginer în Direcţiunea D. 
C.F.R., Biroul Electrificării. 

Bucureşti III, str. Justinian, 18. 
690. PÂRVU TRAIAN, (15.ll.1918), Inginer Inspector General; 

Subdirector C.F.R., Secretar General al Ministerului 
Lucrărilor Publice si Comunicatii. 

' ' 
Bucureşti III, str. General Lahovari, 69. 

691. PÂRVULESCU P., (3.II.1907), Inginer; Diriginte la Fa
brica E. Wolff. 

Bucureşti VI, aleea Suter, I 5. 
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692. PĂSĂRICĂ loN, (6.XII.1925), Inginer, Monitorul Oficial, 
Şeful Serviciului Exploatării Imprimeriei Centrale. 
Bucureşti VI, cartierul Fabricei de Chibrituri, str. B, 24. 

693. PASCALOVICI HERMAN, (I 5.XII. 1905), Inginer Electrician, 
Birou Tehnic. 

Bucureşti IV, str. General lpătescu, 22. 
694. PAŞCANU FLOREA, (5.VI.1911), Inginer; Director în 

Direcţiunea Generală a Drumurilor din M.L.P. 
Bucureşti II, str. Sf. Voevozi, 10. 

695. PAŞCANU SERGIU, (6.XII.1925), Inginer. 
Bucureşti V I, str. Bolintineanu, 5. 

696. PASCU ALEXE OLIVIU, (4.XII.1932), Inginer; Inspector 
Tehnic C.F.R. 

Bucureşti III, calea Victoriei, 12+. 
697. PASTIA DIMITRIE A., (30.IV.1906), Inginer-Diplomat; 

Profesor suplinitor la Şcoala Politechnică Regele 
Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Haga, 8. 
698. PATRICIU VALERIU, (11.X.1935), Inginer, Profesor la 

Şcoala Politechnică din Timişoara. 

Timişoara, Şcoala Politecnică. 

699. PATZ LUDOVIC, (4.XII.1927), Inginer, Şeful Serviciului 
Poduri şi Şosele al jud. Cahul. 

Cahul. 

700. PĂUNESCU CONSTANTIN, (7.XII.1914), Inginer. Inspector 
General la C.F.R. 

Bucureşti I, b-dul Schitu Măgureanu, 47. 
701. PAVEL DORIN, (5.XII.1924), Dr. Inginer; Profesor su

plinitor la Şcoala Politechnică din Bucureşti; Director 
Tehnic U .C.B. 

Bucureşti VI, str. Inginer B. Giulini, 5. 
702. PEDRAZZOLI CARLO, (6.III.1905), Inginer; Antreprenor 

de lucrări publice. 
Bucureşti VI, str. Doctorand E. Iosif, 24. 

703. PENESCU-KERTSCH CHRISTIAN, (7.XII.1903), Inginer de 
Mine, Administrator Delegat al Soc. Leonida & Co. 

Bucureşti II, şoseaua Jianu, 16. 
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704. PERETZ PETRE PAUL, (14.l.1888), Inginer Inspector Ge-
nera·l. 

Bucureşti III, str. Washington, 23 ~ 

705. PERIEŢEANU AL., (3.XII.1895), lng. Inspector General; 
Pensionar. 

Bucureşti III, str. Precupeţii Noi, 4. 

706. PERIEŢEA.NU DAN, (2.XII. 1928), Inginer. 
Bucureşti IV, str. Lucaci, 43 · 

707. PERL EA DAN, (5.V. 1934), Inginer, Şef de Secţie, Di· 
rectiunea lntretinerii C.F.R. . . 

Timişoara, str. Brătianu, 40. 
708. PERUCI HERMAN I., (10.IX.1919), Inginer; liber pro

fesionist. 
Bucureşti I, str. Câmpineanu, 22. 

709. PERSU AUREL, (4.XII. 1927), Inginer. 
Bucureşti I II, calea Victoriei, l 59. 

710. PETCL'LESCU Nic. I., (6.III. 1905), Inginer Inspector 
General; Inspector superior de control C.F.R. 

Bucureşti I, b-dul Carol, 49. 
711. PETCCŢ lVIARIN, (19.VII.1935), Inginer Silvic, Şeful Secţiei 

<c Cultura Pădurilor» din Institutul de Cercetări şi Expe
rimentări forestiere. 

Bucureşti II, str. Aviator Stâlpea, 1 8. 
712. PETRARCU DIMITRIE, (6.XII.1912), Dr. Inginer; Şef de 

Serviciu Tehnic C.F.R., Direcţiunea Tracţiunii. 

Bucureşti II, str. A., 3 - Cartierul C.F.R. Grand. 
713. PETREANU ALFRED, (5.V.1934), Inginer la Societatea 

Suedeză de Drumuri. 
Braşov, str. Voevodul Mihai, 28. 

714. PETRESCU .-\LEXANDRINA IRENE, (15.Xl.1931), Inginer la 
Societatea « Creditul pentru Intreprinderi Electrice». 

Bucureşti III, str. Argentina, 44. 
715. PETRESCU ALEXANDRU, (4.XIl.1927), Profesor de Ma

tematici Generale la Academia de Inalte Studii Agro
nomice, Directorul Societăţii « Romloc », fabrică româ
nească de locomotive şi vagoane. 

Bucureşti III, aleea Gherghel, 32 (Parcul Filipescu). 
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716. PETRESCU GHEORGHE, (7.XII.1930), Inginer Societatea 
<4Creditul pentru Intreprinderi Electrice», Conferenţiar 
la Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Frumoasă, 18 bis 
j17. PETRESCU loAN A., (7.XII.1914), Inginer-şef, Inspector 

de Drumuri în Direcţiunea Generală a Drumurilor. 
Bucureşti II, str. Pandele Ţăruşanu, 7. 

718. PETRESCU STELIAN, (13.I. 1919), Inginer. 
Bucureşti VI, str. Costache Negri, 17. 

719. PETRESCU SEBASTIAN-CAROL, (4.XII. 1932), Inginer la 
Direcţia Tracţiunii C.F.R., Conducătorul Depoului de 
locomotive Bc. 
Bucureşti II, Depoul de l\Iaşini C.F .R. Bc. 

Calea Griviţei. 

720. PETRULIAN N., (8.XI.1933), Dr. Inginer la Institutul 
Geologic al României. 

Bucureşti III, str. Grigore Alexandrescu, +9· 
721. PHILIPIDE MIHAIL, (26.l.1914), Inginer; Directorul So

cietăţii Anonime Române de Navigaţie pe Dunăre 

(S.R.D.) 
Bucureşti V, str. Radu Vodă, 25. 

722. PILDER ALFRED, (19.Il.1922), Inginer Inspector General, 
Subdirector Central C.F.R. 

Bucureşti II, str. Petru Poni, 7. 
723. PISIOTA N., (28.l.1893), Inginer; Antreprenor. 

Bucureşti I, b-dul Elisabeta, Palace Hotel. 
724. PLENICEANU AL., (26.I.1914), Inginer; Inspector Tehnic 

la Soc. Concordia. 
Ploeşti, b-dul Independenţei, 21. 

725. PLEŞOIANU Ovrnrn C., (16.XII.1925), Inginer; Inspector 
în Ministerul Instrucţiunii Publice. 

Bucureşti II, str. B. Delavrancea, 2 5. 
726. PoENARU }ATAN N., (6.III.1905), Inginer. 

Bucureşti III, str. Visarion, 7. 
j27. PoE'.'iARU D. NICOLAE, (1.XII.1929), Inginer Direcţia 

Atelierelor C.F.R. 
Bucureşti III, str. Gr. Alexandrescu, 70. 

~.· 
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PoLYZU ALEXANDRU, (2.XII.1928), Inginer, Subdirector 
în Ministerul Industriei si Comertului, Directia Ener-

, ' ' 
g1e1. 

Bucureşti II, str. Gh. G. Cantacuzino, 56. 
POMPONIU GHEORGHE, (30.VI. 1916), Inginer; Intreprin

deri Generale Tehnice. 
Bucureşti III, str. Londra, 34. 

PoMPO"lt:: Lucru, (15.XII.1905), Inginer; Intreprinderi 
Generale Tehnice. 

Bucureşti III, str. Paris, 31 (Parcul Bonaparte). 
Pop ALEXANDRU N., (6.XII.1925), Inginer în Direc

tiunea Atelierelor Mecanice la Uzinele de Fier si Do-, , 

meniile din Reşiţa. 
Reşiţa, str. Mihai Viteazu, 10. 

j32. PoPP AuGUSTir.; ION I., (7.X.1934), Inginer Diplomat, 
Directorul S.A.R. «DAC» din Satu Mare, 1. 

Sr.tu Mare str. Syrovy, 18. 
733. PoP AUREL N., (30.IV.1906), Inginer-şef; Director în 

Ministerul Industriei şi Comerţului. 

Bucureşti I, str. Brezoianu, 27. 
73+. PoP CEZAR C., (25.VI.1925), Inginer, liber profesionist. 

Bucureşti I, B-dul Schitu Măgureanu, 19. 
735· PoP VIRGILIF, (4.XII.1927), Inginer, Inspector Condu

cător C.F.R. 
Cluj, calea Mareşal Foch, 51 a. 

736. POPA loAN, (5.XII. 1926), Inginer, Şeful Halei de Montaj, 
Fabrica de Locomotive a Societăţii « Uzinele de Fier 
si Domeniile din Resita » S. A. 
' ' ' 

Reşiţa, str. Ştefan cel Mare, 11. 

737· POPA TUDOR ION, (15.XI.1931), Inginer, Şeful Secţiei de 
Locomotive la Atelierele C.F.R. Simeria. 

Simeria, str. Regina Maria, 21. 
738. POPESCU AGRIPA, (6.XII.1909), Inginer-şef. 

Bucureşti III, str. Paris, 67. 
739· POPESCU-BOTOŞANI GHEORGHE, (16.IX.1933), Inginer la 

Subsecretariatul Aerului, Uzinele l.A.R. din Braşov. 
Braşov, Uzinele l.A.R. 
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740. POPESCU CAIUS OCTAVIAN, (4.XIl.1927), Inginer; Con
ducător al Inspecţiei IV-a de Tracţiune C. F. R. 

Braşov, Inspecţia de Tracţiune C.F.R. 
741. POPESCU-DOLJ D. GHEORGHE, (15.Xl.1931), Inginer. 

Bucureşti IV, str. Delea Veche, 13. 
742. POPESCU M. GABRIEL, (II.VIl.1933), Inginer la Socie

tatea Comunală a Tramvaielor Bucureşti. 
Bucureşti III, str. Grigore Alexandrescu, 65. 

743. POPESCU GH. I., (26.l.1914), Colonel de Artilerie, 
Comandantul Regimentului 1 de Artilerie Antiaeriană 
Bucureşti; Inginer electrician. 
Bucureşti II, aleea C. Nr. 16, (Parcul Delavrancea). 

744· POPESCU GRIGORE F„ (27.V. 1923), Inginer-şef; Şef de 
Serviciu C.F.R. Direcţia Atelierelor. 

Bucureşti II, str. Petre Pani, 7. 
745. POPESCU loN, (19.II.1922), Inginer, Director la Soc. 

Comunală a Tramvaielor Bucureşti, Asistent la Şcoala 
Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Popa Savu, 1 2 A. 
746. POPESCU A. lsmoR, (12.IV. 1933), Inginer de mme, 

Directorul Salinei Slănic (Prahova). 
Slănic, jud. Prahova. 

747. POPESCU N. ILIE, (1.XIl.1929), Inginer, Inspector 
Ajutor, Inspecţia L. 4 C.F .R. Braşov. 

Braşov, str. Vintilă Brătianu, 3. 
748. POPESCU MARCEL I., (19.II. 1922), Inginer-şef; Direc

torul Societăţii « Fumosan »· 
Bucureşti III, str. Barbu Văcărescu, 5. 

749. POPESCU VICTOR, (1.XII.1929), Inginer, Şef de Serviciu 
la Societatea Comunală a Tramvaielor Bucureşti, 

Asistent la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 
Bucureşti III, str. Argentina, 44. 

750. POPOVICI ALEX. GH., (7.XII.1912), Inginer-şef; Inspector 
principal C.F.R. 

Bucureşti 111, str. Argentina, 32. 

751. PoPOVICI AUREL, (12.IV.1933), Inginer la C.F.R. 
Bucureşti II, str. Turda, 25. 
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752. PoPOYICI CHR. JEAN, (22.Vl.1934), Inginer, Şeful Sec
ţiei VI de Intreţinere C.F.R. Satu-Mare. 

Satu Mare, b-dul Ferdinand, 1. 
753. PoPOVICI EUGEN, (19.VII.1935), Inginer la Atelierele prin

cipale C.F.R. Iaşi. 
Iaşi, Pavilioanele C.F.R., Râpa Galbenă. 

75+· PoPOVICI PETRE, (25.11.1935), Inginer, Divizia de Lucrări 
Noui a Portului Constanţa. 
Constanţa, Direcţiunea Serviciului Porturilor Maritime. 

755. PoPO\'ICI VLAD, (4.Xll.1927), Inginer; Subşef de Ser
viciu în Direcţiunea Economatului C.F.R. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 131. 

156. PORTOCALĂ MIHAI, (2.XII. 1928), Inginer Antreprenor. 
Bucureşti II, Intrarea str. Tighina, 11 (b-dul Basarab, 9). 

757. PoşuLESCU-ZAMFIRESCU loAN, (7.XII.1930), Inginer, Ate
lierele de Locomotive Bucureşti-Griviţa; Asistent la 
Şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Bucureşti IV, str. Traian, 238. 
758. PRAGER EMIL, (9.XIl.1912), Inginer; Antreprenor de 

lucrări. 

Bucureşti I, str. Sfinţilor, 33. 
759. PREJBEANU DEMETRU S., (1.Vl.1895), Inginer. 

Comuna Redea, jud. Romanaţi. 
760. PRETORIAN ŞTEFAN, (30.IV.1906), Inginer Inspector Ge

neral. 
Bucureşti III, Aleea Eliza Filipescu, 6. 

761. PROFIRI NICOLAE, (18.IIl.1915), Inginer Inspector Ge
neral; Directorul Regiunii Drumurilor de Stat din Ba
sarabia. 

Chişinău, str. Puşchin, 30. 

762. PROTOPOPESCU EMIL, (25.II.1935), Inginer-şef, Directorul 
Manufacturei de Tutun din Cluj. 

. Cluj, calea Victoriei, 82. 
763. PROTOPOPESCU MIRCEA C., (1.XII.1912), Inginer-şef, 

Directorul Docurilor Galaţi. 
Galaţi. 
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764. PuKLICKI ARTHUR, (2.II.1899), Inginer; Antreprenor. 
Bucureşti II, calea Plevnei, 59. 

765. Puncrn LAURENŢIU, (4.XII.1932), Inginer la Uzina 
Electrică a Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, Atelierele C.F.R. Griviţa. 

766. RACLIŞ RoDOLPHE NICOLAE, (19.VII.1935), Inginer, Confe
renţiar suplinitor de Matematici Generale la Şcoala 

Politehnică din Bucureşti, Asistent la Facultatea de 
Ştiinţe din Bucureşti. 

Bucureşti III, aleea Vulpache, 21. 

767. RAcoTTĂ VASILE, (15.XI.1931), Inginer la Societatea 
Anonimă Română de Telefoane. 

Bucureşti III, str. Romană, 55. 

768. RADOVICI EMANOIL, (24.V. 1933), Inginer, Şeful Servi
ciului M. 6 Tehnic C.F.R. 

Bucureşti III, str. General Lahovari, 69. 

769. RADU MIRCEA E., (7.XII.1908), Inginer Inspector Ge
neral; Director în Directiunea Generală de Poduri si 

' ' 
Şosele din M.L.P., Profesor la Şcoala Politechnică din 
Bucureşti. 

Bucureşti I, str. Armenească, 24. 

7jo. RĂDULESCU C-TIN A., (3.XII.1900), Inginer Inspector 
General. 

Bucureşti III, str. Arhitect Louis Blanc, 19. 

771. RĂDULESCU CONSTANTIN N., (9.Il.1912), Inginer-şef, 

liber profesionist, Profesor la Şcoala de Conductori 
de Lucrări Publice din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. General Angelescu, 63. 

772. RĂDULESCU MIHAIL N., (15.XII.1892), Inginer-şef. 
Bucureşti I, str. Sf. Constantin, 24. 

773· RĂDULESCU PETRE, (4.XIl.1932), Inginer la Societatea 
Anonimă Română de Telefoane. 

Bucureşti III, str. Viespari, 55. 
774· RĂDULESCU RADU, (2.XII.1928), Inginer, Director Tehnic 

la Soc. «Concordia», Atelierul Mecanic Ploeşti. 
Ploeşti, str. Regina Maria, 146. 
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775. RĂDULESCU VLAD, (15.XI.1931), Inginer al Societăţii 
<~ Creditul pentru Intreprinderi Electrice », Asistent la 
Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Mihail Antonescu, 1. 

776. RĂDULEŢ REMUS, (11.X.1935), Inginer, Conferenţiar, Sub
director al Şcoalei Politechnice din Timişoara. 

Timişoara, Şcoala Politechnică. 

777. RĂDVAN FLORIN, (5.V.1934), Inginer, Subşeful Servi
ciului judeţean de Drumuri Covurlui. 

Galaţi, str. Domniţei, 158. 

778. RĂILEANU C., (16.Il.1894), Inginer Inspector General. 
Bucureşti II, str. Dr. Lueger, 6. 

779. Ro\INU A., (30.VI.1916), Inginer, Director General al 
Soc. «Dâmboviţa» pentru fabricarea cimentului Port
land, Profesor conferenţiar la Facultatea de ştiinţe din 
Bucureşti. 

Bucureşti I, calea Victoriei, 2. 

780. RAPOŢEANU DRAGOMIR, (30.IV.1906), Inginer, fost Sub
director General al C.F.R. 

Bucureşti II, str. Gh. Gr. Cantacuzino, 50 D. 
781. RARINCEscu loAN G., (19.ll.1922), Inginer, Directorul 

Serviciului Energiei din Ministerul Industriei şi Co
merţului. 

Bucureşti III, str. Victor Emanuel III, 44. 

782. RĂŞCANU GHEORGHE G., (15.XI.1931), Inginer în Direc
ţiunea Tehnică a Casei Autonome C.F.R. 

Bucureşti II, str. Basarabiei, 19. 

783. RASKAY ADALBERT, (8.XI.1933), Inginer, Asistent la 
Laboratorul de Chimie tehnologică al Şcoalei Politech
tecnice din Bucureşti, Şeful Serviciului Exploatării al 
Fabricei de Timbre din Direcţia Generală a Monito
rului Oficial, Bucureşti. 

Bucureşti VI, calea Rahovei 204-Etaj I. 

784. RĂUŢ CONSTANTIN, (4.XIl.1932), Inginer la Arsenalul 
Aeronautic dela Cotroceni. 

Bucureşti III, b-dul Tache Ionescu, 31. 
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785. RAZU ARISTIDE, (9.III.1896), General de Divizie în re
zervă, Inginer electrician. 

Bucureşti III, str. Varşovia, 5. 
786. RENESCU I. ALEXANDRU, (2.XII.1928), Inginer, Condu

cătorul Inspecţiei a VII-a de Mişcare C.F.R. din Cluj. 
Cluj, calea Victoriei, 51. 

7[7. REPANOVICI PETRE, (4.Xll.1932), Inginer, Atelierele 
C.F.R. Bucureşti-Griviţa-Locomotive. 

Bucureşti II, str. General Berthelot, 61. 

788. RETTEGI ADALBERT, (2.XII.1928), Inginer la Direcţia 

Atelierelor C.F.R. 
Bucureşti II, Gara de Nord. 

789. REVICI TEOFIL T., (30.l.1892), Inginer-şef, Şef de Birou 
Tehnic în Direcţia Podurilor, Lucrărilor Noui şi 

Construcţiilor C.F.R. 
Bucureşti I, str. Thomas :\1asaryk, 20. 

790. RISDORFER F., (2.XII.1907), Inginer de mine, Directorul 
Societăţii « Forajul ». 

Bucureşti II, str. Gh. Gr. Cantacuzino, 52. 

791. RlzESCU GHEORGHE I., (4.XII.1927), Inginer în Direc
ţiunea Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, str. Aviator Sănătescu, 49. 

792. ROATĂ DUMITRU E., (4.XII. 1927), Inginer-şef la Con
siliul Tehnic Superior din Ministerul Lucrărilor Pu
blice şi Comunicaţiilor. 

Bucureşti VI, str. Lăzureanu, 25. 

793. RoHR A. GHEORGHE, ( 1.XII. 1929), Inginer, Asistent la 
Şcoala Politcchnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti VI, str. Dr. Turnescu, 8. 
794. Rom GEORGE, (24.Il.1910), Inginer, Industriaş. 

Bucureşti III, str. Polonă, 59. 
795. ROMAN loN, (7.XII.1930), Inginer, Atelierele C.F.R. 

Timişoara. 
Timişoara, Atelierele C. F. R. 

796. RoMAŞCU GH., (3.XII.1900), Inginer Antreprenor. 
Bucureşti II, str. Banu Manta, 59. 
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79i· ROŞANU ION, (7.XII.1908), Inginer Inspector General, 
Director Central C.F.R. 

Bucureşti III, str. Alecu Russo, 8. 

798. RosMAN Ios1F, (5.V.1934), Inginer, Coasociat la Socie
tatea în nume colectiv « Naţional ». 

Bucureşti I, str. Batiştei, 15. 

799. ROŞIANU GEORGE D., (15.XII.1918), Inginer Inspector 
General, Director al Direcţiunii Consiliului Tehnic 
Superior, Membru în Consiliul Tehnic Superior. 

Bucureşti VI, str. Dr. Marinescu, 3. 

800. Roşu V., (3.XII. 1900), Inginer Inspector General, Direc
torul Serv. Hidraulic din Administraţia Comercială a 
Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe Apă. 

Bucureşti I, calea Victoriei, 2. 

801. ROTARU CONSTANTIN N., (7.XII.1930), Inginer, Şeful 

Uzinei Electrice Grozăveşti. 
Bucureşti II, Uzina Electrică Grozăveşti. 

802. Roz1N TEODOR, (15.Xl.1931), Inginer, Societatea M.A.N. 
Bucureşti I, str. Robert de Flers, 3. 

803. Russ ALEX. L., (6.XII. 1909), Inginer Inspector General, 
Director C.F.R. 
Bucureşti II, str. Gheorghe Grigore Cantacuzino, 7. 

804. Russo GHEORGHE, ( 1.XII. 1929), Inginer la Institutul 
Geologic al României 

Bucureşti II, b-dul Colonel Mihail Ghica, 1. 

805. Russu C. EDGAR CONSTANTIN, (4.XII.1932), Inginer, 
Şef de Serviciu în Direcţiunea Generală a Drumurilor 

Bucureşti li, b-dul Basarab, 68. 

806. SĂLĂGEANU AUREL, (5.V.1934), Inginer, Director Tehnic 
al Direcţiunei Generale a Monitorului Oficial şi Im
primeriilor Statului. 

Bucureşti VI, şos. Viilor, 7. 

807. SALAMON .-\LEXl.NDRU, (16.IX.1933). Inginer Co:1structor, 
Liber Profesionist. 

Bucureşti III, str. Culmea Veche, 4. 
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808. SALYGNY MIHAIL, (6.XI.1905), Inginer Inspector Ge
neral, Subdirectorul Serviciului Hidraulic, Profesor la 
Şcoala de Conductori de Lucrări Publice. 
Bucureşti II, Direcţiunea Serviciului Hidraulic, Mini
sterul Lucr. Publice. 

809. SANCIALI AUREL, (26.l.1914), Inginer în Direcţiunea de 
Construcţii de Căi Ferate. 

Chişinău, str. Berthelot, j2. 

810. SANCIALI TRAIAN, (6.XII.1909), Inginer-şef la Atelierele 
C.F.R. Bucureşti-Griviţa Locomotive. 

Bucureşti IV, b-dul Ferdinand, 49. 
81 I. SAMFIRESCU VICTOR, (1.Vl.1894), Inginer-şef. 

Bucureşti III, str. Paris, 9 (Parcul Bonaparte). 

812. ŞAPIRA EMANOIL N„ (25.IV.1920), Inginer, Directorul 
Societăţii «Astra» din Arad, Prima Fabrică Română 
de Vagoane şi Motoare S. A. 

Fabrica <( Astra », Arad. 

813. ŞAPIRA MIHAIL M., (4.XII.1927), Administrator-Delegat 
al Societăţii «Astra», Prima Fabrică Română de Va
goane şi Motoare. 

Bucureşti III, str. Biserica Amzei, 11. 

814. SĂPUNARU GHEORGHE S., (30.IV.1906), Inginer, Director 
General al Soc. <( Clădirea Românească ». 

Bucureşti III, str. Pia Brătianu, 5. 

815. SARĂŢEANU MIHAIL, (2.XII.1928), Inginer, Pensionar. 
Bucureşti II, str. General Berthelot, 65. 

816. SARIAN MIHAI, (1.XII.1929), Inginer la Direcţiunea Ate
lierelor C.F.R., Asistent la Şcoala Politechnică din 
Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Columb, 7. 

817. SĂVESCU MIRCEA, (7.XII.1930), Inginer, Şef de Divizie 
în Direcţia Serviciului Porturilor Maritime. 

Constanţa-Port. 

818. SAVU V. loN, (5.V.1934), Inginer la Societatea Astra
Română, Schela Boldeşti. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 366. 
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819. ScÂNTEE GAVRIL, (i.XIl.1929), Inginer în Direcţiunea 
Podurilor, Construcţiilor, Lucrărilor Noi C.F.R. 

Caransebeş, str. Patrichie Dragalina, l. 

820. ScHILERU GR., (7.X.1934), Inginer, Subdirector la So
cietatea « Petroşani ». 

Bucureşti III, str. Roma, Nr. 6 (Parcelarea Reşiţa). 

821. ScHILERU C. loN, (11.X.1935), Inginer, Directorul Şcoa
lelor P.T.T. din Timişoara. 

Timişoara, Palatul P.T.T. 
822. SCHITEANU CONSTANTIN, (7.XII.1930), Inginer Atelierele 

Griviţa C.F.R. 
Bucureşti II, str. A, 76 bis - cartierul C.F.R. Steaua. 

823. ScHLESINGER CAROL, (4.XII.1927), Doctor-Inginer, An
treprenor. 

Bucureşti II, str. Aviator Stâlpeanu, 21 bis. 

824. ScuA AR. loN, (19.I.1934), Inginer la Direcţiunea Gene
rală a Drumurilor din Ministerul Lucr. Publice şi 

al Comunicaţiilor. 
Bucureşti II, str. General Angelescu, u7. 

825. ScoRTZEA I. loN, (1.XII.1929), Inginer la C.F.R. 
Bucureşti II, calea Griviţei, 83. 

826. ScoRUŞEANU EUGEN, (2.XII.1928); Inginer. 
Bucureşti I I, str. Despina Doamna, 8. 

327. ŞEIBULESCU ALEXANDRU, (15.XI.1931), Inginer, Subdi
rector General al Industriei, Ministerul Industriei şi 

Comerţului. 

Bucureşti IV, str. Plantelor, 46. 

828. ŞERBAN I. TIBERIU, (7.XII.1930), Inginer la Direcţiunea 
Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, str. Inginer Pandele Ţăruşeanu, 8. 

829. ŞERBĂNESCU DAN, (2.XII.1928), Inginer în Direcţiunea D. 
C.F.R., Serviciul Electrificărilor. 

Bucureşti II, Gara de Nord, Direcţia D. 

830. ŞERBĂNESCU DUMITRU, (19.VII.1935), Inginer, Subdirec
torul Căiei ferate Electrice <~Arad-Podgoria» din Arad. 

Arad, b-dul Carol, 55. 
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ŞERBĂNESCU loAN M., (7.XII.1930), Inginer-şef, Şef de 
Secţie, Atelierele C.F.R. Bucureşti-Griviţa-Locomotive. 

Bucureşti III, B-dul Brătianu, 24-Etaj III. 
ŞERBĂNESCU ŞTEFAN N., (1.XII.1929), Inginer la Direc

ţiunea D. a C.F.R. 
Bucureşti II, str. Petre Poni, 7. 

ŞERBĂNESCU VICTOR GH., (25.IV.1920), Inginer în Direc
ţiunea Consiliului Tehnic Superior din Ministerul 
Lucrărilor Publice. 

Bucureşti IV, str. Eftimie Murgu, 6. 
ŞERBESCU DUMITRU M., (4.XII.1927), Inginer în Direc

ţiunea D. a C.F.R. 
Bucureşti III, str. Aurel Vlaicu, 87. 

835. ŞERBESCU FLORIAN, (4.XII.1932), Inginer la Direcţiunea 

Tracţiunii C.F.R. 

Bucureşti II, str. Sf. Constantin, 25. 
:836. SERGEscu BARBU, (15.Xl.1931), Inginer, Inspector la 

Societatea <c Steaua Română ». 
Câmpina, str. Lahovari, 12 

837. SERGESCU PETRE, (6.XII.1925), Dr. în Matematici şi Li
cenţiat în Filosofie, Profesor Universitar, membru al 
Academiei Masaryk din Praga. 

Cluj, str. Berde, 3 . 

.838. SFINŢESCU CINCINAT I., (5.Vl.1911), Inginer Inspector 
General, Directorul General al Cadastrului şi sistema
tizării Municipiului Bucureşti, Profesor la Academia 
de Arhitectură. 

Bucureşti II, şoseaua Kiseleff, 25 . 

.839. SIADBEI TRAIAN, (4.XII.1932), Inginer la Direcţiunea Lu
crărilor şi lntreţinerii Căii C.F.R., Şeful secţiei L. 5. 

Gara Brăila . 
. 840. SILEZEANU GH., (4.XII.1927), Inginer la <c Delta» S.A.R. 

Bucureşti III, str. Paris, 4. 
841. SILISTRARIANU C. CORNELIU, (22.Vl.1934), Inginer în Ser

viciul Construcţiilor şi Instalaţiilor Casei Autonome a 
Monopolurilor Regatului României. 

Bucureşti II, str. Basarabiei, 41 -Etaj II. 
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842. SIMIONESCU GHEORGHE, (17.VII.1934), Inginer, Direc
torul Salinei Ocnele-Mari, jud. Vâlcea. 

Ocnele-Mari, jud. Vâlcea. 
843. SIMIONESCU MIRCEA NICOLAE, (24.I.1935), Inginer la So

cietatea Comunală a Tramvaelor din Bucureşti. 
Bucureşti III, str. Varşovia, 2. 

SIPICEANU VASILE I., (27.V.1923), Inginer la C.F.R., 
Secţia L. 1 o. 

Gara Ploeşti-Sud. 

845. SLĂNICEANU THEODOR N., (6.XII.1909), Inginer, Direc
ţiunea lntreţinerii C.F.R. 
Bucureşti II, str. D 49 - Cartierul C. F. R. Grand. 

846. SLĂVESCU OLIVIER, (7.XII.1924), Inginer. 
Bucureşti III, str. Londra, 22. 

847. SMĂRĂNDESCU PAUL, (3.VI.1916), Arhitect, Diplomat de 
Guvernul Francez, Profesor la Academia de Arhitec
tură din Bucureşti, Arhitect Inspector General în l\ili
nisterul de Interne. 

Bucureşti II, str. Luterană, 11. 
848. SMEU VALERIU, (19.Il.1922), Inginer, Lt.-Colonel de re

zervă, Director Tehnic al Primei Societăţi Române de 
Explosivi din Făgăraş. 

Făgăraş, Fabrica de Explosivi. 
849. SMILGESCHI OCTAVIAN, (1 I .X.1935), Inginer la Uzina 

Electrică a Societăţii « Nitrogen ». 
Diciosânmartin, Jud. Târnava Mică. 

850. Socrn loACHIM, (24.V.1933), Inginer, Conducător al Uzi
nelor Piese de schimb C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Dr. latropol, 25. 
851, SocoLESCU GRIGORE, (2.XII.1928), Inginer la Societatea 

<1 Petroşani ». 
Bucureşti III, b-dul Dacia, 49. 

852. SocoLEscu MIRCEA, (2.XII.1928), Inginer de mine la 
Institutul Geologic. 

Bucureşti I, str. Smârdan, 24 -Etaj I. 
853. SOLACOLU MARCEL, (2.XII.1928), Inginer. 

Bucureşti III, str. Carageale, 19. 
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854. SoLACOLU ŞERBAN, (5.V.1934), Dr. Inginer, Conferenţiar 
suplinitor la Şcoala Politechnică Regele Carol II din 
Bucureşti. 

Bucureşti I, calea Moşilor, 134. 

855. SOLOMON CONSTANTIN, (24.I. 1915), Inginer, Director în 
Ministerul Industriei. 

Bucureşti III, str. Dionisie, 35. 
856. SoRESCU loAN, (12.II.1922), Inginer. 

Bucureşti II, str. Barbu Catargiu, 7. 
857. SORESCU MIHAIL I., (26.I.1914), Inginer-şef, Şef de Ser

viciu C.F.R. 
Bucureşti II, str. Crişana, 23. 

858 STAEHELIN PAUL, (4.XII.1932), Inginer, Doctor în Filo
sofie, Profesor şi Bibliotecar la Şcoala Politechnică 
Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 132. 
859. STAMATE V. GEORGE, (1.XII.1929), Inginer în Direc

ţiunea Generală a Drumurilor din Ministerul Lucră
rilor Publice şi al Comunicaţiilor, Şeful Serviciului 
Drumurilor al Jud. Vlaşca. 

Giurgiu, str. Vlad Ţepeş, 6. 
860. STAMATESCU CORNELIU, (4.XII.1927), Inginer în Direc

ţiunea Atelierelor C.F.R. 
Bucureşti IV, str. Ştefan Mihăileanu, 10. 

861. STAMATU MIHAIL I., (4.XII.1932), Dr. Inginer de mine, 
Şeful Serviciului exploatării Salinelor din Direcţiunea 
Generală a Casei Autonome a Monopolurilor. 

Bucureşti III, calea Victoriei, 134-Etaj 1. 
862. STAN D., (25.IV. 1920), Inginer, Director la Societ. Ano

nimă Română de Telefoane, Asistent la Şcoala Politech-
ni că. 

Bucureşti IV, aleea Mântuleasa, 1. 

863. STĂNCESCU CONSTANTIN, (II.X.1935), Inginer, Profesor 
titular definitiv la Şcoala Politechnică din Timişoara. 

Timişoara, Şcoala Politechnică. 

864. STĂNCULESCU FILIP, (24.Il.1910), Inginer-şef, Pensionar. 
Bucureşti II, str. Porumbaru, 30. 
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865. STĂNESCU NICOLAE, (7.XII.1924), Inginer, Director la 
Societate «Astra-Vagoane»; Conferenţiar la Şcoala 

Politechnică. 
Bucureşti V, str. Poteraşi, 7 A. 

866. STĂNESCU T. VASILE, (11.II.1903), Inginer Inspector Ge
neral, Pensionar. 

Bucureşti III, str. Solon, 3. 
86j. STARK VIRGIL, (7.XII.1924), Inginer, Administrator-dele

gat al Soc. Comunale de Electricitate Constanţa, Di
rectorul Societăţii Intreprinderi Industriale şi Miniere. 

Bucureşti III, b-dul Dacia, 17. 
868. STĂUCEAKU VICTOR, (7.XII.1903), Inginer. 

Bucureşti III, str. Mareşal Badoglio, 16-18 (fost 32). 
869. STAVĂR GRIGORE, (28.I.1893), Inginer, Antreprenor. 

Bucureşti II, str. Francmazonă, 16. 

870. STAVRESCU I. ANGHEL, (15.XI.1931), Inginer, Preparator 
la Facultatea de Ştiinţe, Universitatea Bucureşti; Con-
silier Tehnic la Ministerul de Interne. . 

Bucureşti I, b-dul Regele Carol I, 31. 

871. ŞTEFĂ~Escu D. DUMITRU, (19.VII.1935), Locotenent în 
Geniu ; Profesor la Şcolile Militare şi de Aplicaţie Geniu, 
Profesor la Secţiile Pregătire Militară de pe lângă Şcoala 
Politechnică si Academia de Arhitectură din Bucuresti. . . 
Bucureşti IV, str. Locot. Virgil Lazarovici 42 (Parcul 
Iancului). 

872. ŞTEFĂNF.SCU N. EUGEN, (16.XII.1901), Inginer Inspector 
General, membru în delegaţia consiliului tehnic su
perior, Profesor la Şcoala Politechnică Regele Carol 
II din Bucureşti. 

Bucureşti I, str. Caimatei, 8. 
873. ŞTEFĂNESCU MIHAIL, (7.XIl.1930), Inginer, Direcţiunea 

Tracţiunii C.F.R., Inspector ajutor la Inspecţia II-a 
Tracţiune Galaţi. 

Galaţi, str. Dr. Carnabel, 20. 

874. ŞTEFĂNESCU PAUL GR., (23.II.1907), Inginer, Conducă
torul Inspectoratului Central al . Intreţinerii C.F .R. 

Bucureşti II, str. General Manu, 18 - Etaj II. 
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8i5· ŞTEFĂNESCU N. P., (3.III.1888), Inginer Inspector Ge
neral. 

Bucureşti III, b-dul Lascăr Catargiu, 55. 

876. ŞTEFĂNESCU-RADU loAN, (7.XII. 1903), Inginer, Direc
torul tehnic al Societătii Generale de Gaz si Electricitate . . 
din Bucureşti, Profesor la Şcoala Politechnică din Bu-
cureşti. 

Bucureşti II, str. Transilvaniei, 14 A. 

ŞTEFĂNEScu-RADU I. SORIN, (24.V. 1933), Inginer la So
cietatea Generală de gaz şi electricitate din Bucureşti. 

878. ŞTEFĂNESCU 
Geologic. 

Bucureşti VI, str. Dr. Lister, 59. 
SABBA, (1.XII.1929), Inginer la Institutul 

Bucureşti III, piaţa Lascăr Catargiu, 2. 

:8j9. ŞTEFANIUC NICOLAE, (4.XII. 1927), Inginer la Uzinele 
« Reşiţa », Direcţiunea Atelierelor. 

Reşiţa. 

880. ŞTEFULESCU loN, (5.V. 1934), Inginer, Serviciul Drumu
rilor al jud. Prahova 

Ploeşti. 

881. STEINBERG RAUL, (5.V.1911), Inginer-mecanic, lnstala
tiuni de încălzire centrală si Conditionare a Aerului. ' . . 

Bucureşti I, str. Bateriilor, 1+. 
882. STEOPOE ALEXANDRU, (11 .X.1935), Dr. în Chimie. 

Bucureşti II, b-dul Din icu Golescu, 45 . 
.883. ŞTEPHĂNESCU VICTOR G., (25.IV.1920), Arhitect-In

spector General el. I, Consilier tehnic al Ministerului 
de Comunicaţii. 

Bucureşti I, str. Marin Sergescu, 10. 
884. STERIAN loN, (30.IV. 1906), Inginer Inspectm General, 

Profesor la Academia de !nalte Studii Agronomice, 
Inspector general al Şcoalelor de Meserii. 

Bucureşti II, str. Sandu Aldea, 86. 

885. STINGHE BUJOR N., (9.II.1912), Inginer-şef, Profesor şi 
Director la Şcoala de Conducători de Lucrări Publice 
din Bucureşti. 

Bucureşti III, aleea Costinescu, 27. 

6 
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886. STINGHE MIRCEA, (18.III.1915), Inginer, Inspector Prin
cipal la Inspecţia de Intreţinere C.F.R. 

Bucureşti II, Gara de Nord. 
887. STINGHE N. VINTILĂ, (19.VII.1935), Inginer silvic, Pro

fesor la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 
Bucureşti II, str. Aviator Zorileanu, 84. 

888. ŞTIRBEI NICOLAE G., (5.IV.1899), Inginer-şef, Pensionar 
C.F.R. 

Bucureşti II, str. Polizu, 6. 
889. STOICA DUMITRU V., (29.I.1913), Inginer, Directorul So

cietăţii Comunale pentru construirea de locuinţe ieftine. 
Bucureşti II, str. Veronica Miele, 2. 

890. STOIKA VICTOR V., (7.XII.1908), Inginer Inspector Ge
neral, Directorul Intreţinerii C.F.R. 

Bucureşti III, str. Paris, 12. 
89i. STRATILESCU GRIGORE GH., (3.IV.1894), Inginer In

spector General, Profesor la Şcoala Politechnică Regele 
Carol II Bucureşti. 

Bucureşti III, calea Dorobanţilor, 104. 
892. STRATILESCU loN GR., (7.XII. 1924), Inginer-şef, Şef de 

Birou Tehnic în Direcţiunea D. C.F.R., Asistent la 
Şcoala Politechnică Regele Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti VI, str. Dr. Mirinescu, 21. 
893. STROESCU MARIN I., (7.XII.1908), Inginer-Antreprenor. 

Bucureşti IV, str. Paleologu, 30. 
894. STROEscu THEODOR, (14.I.1887), Inginer Inspector Ge

neral în retragere. 
Bucureşti I, str. Dianei, 11. 

895. STRUNSCHY BORIS, (2+V.1933), Inginer, Şef de Serviciu 
în Directiunea Cadastrului si Sistematizării l\fonici-

' ' 
piului Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Câmpineanu, 47 parter. 
896. SzEPESY fRANCISC, (6.XII.1925), Inginer-şef; Inspector 

la Societ. U.D.R., Şeful Fabricei de şuruburi. 
Anina, jud. Caraş. 

897. TĂNĂSESCU ALEXANDRU, (2.XII. 1928), Inginer în Direc
tiunea Atelierelor C.F.R. . 

Bucureşti II; str. Petre Poni, 7-Etaj III. 
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898. TĂNĂSESCU GHEORGHE, (I.XII.1929), Inginer, Subşef de 
Sectie în Directiunea Economatului C.F.R. . . 

Bucureşti III, str. Dumbrava Roşie, 28. 
899. TĂNĂSESCU A. TUDOR, (2.XII.1928), Inginer, Conferen

ţiar la Şcoala Politechnică din Bucureşti; Director So
cietatea S.l.C. 

Bucureşti II, str. Cobălcescu, 7. 
900. TĂNĂSOIU VICTOR, (30.IV.1906), Inginer. 

Bucureşti I, str. Melodiei, 11. 

901. ŢĂRANU loN, (28.XII. 1928), Inginer. 
laşi, str. Carol, 9 

902. ŢERUŞEANU loN VIRGIL, (2.XII. 1928), Arhitect. 
Bucureşti VI, str. l l Iunie, I. 

903. TELEMAN N. AUREL, (2.XII. 1928), Inginer, Antreprenor. 
Bucureşti II, str. Aviator Muntenescu, 48. 

904. TEODOREANU ALEXANDRU, (2.XII.1928), Inginer de mine, 
Preşedintele Consiliului de Administraţie al Soc. «Lu
nea )), Administrator Delegat al Societăţii «Petrolul Ro-
mânesc ». 

Bucureşti I, str. Aron Florian, 2. 

905. TEODOREANU loN, (26.l.1914), Inginer Inspector Ge
neral, Direcţia Apelor din Ministerul Lucrărilor Pu
blice. 

Bucureşti V, str. Manu Cavafu, 31. 
906. TEODOREANU LAURENTZIU, (8.l.1895), Inginer, Membru 

în Consiliul de Administraţie C.F.R. 
Bucureşti III, str. Colonel Grigore Ion, 6 

907. TEODORESCU C. C., (15.XII. 1918), lng.-şef; Rectorul Şcoa
lei Politechnice din Timisoara. 

' Timişoara, str. Remu s, 1 

908. TEODORESCU M. DUMITRU, (4.XIl.1932), Inginer, Şeful• 
Secţiei L. 2 C.F.R. din Tecuci 

Gara Tecuci, Secţia L. 2 C.F.R. 
909. TEODORESCU GRIGORE, (6.XII.1925), Inginer. 

Bucureşti VI, str. Mihail Kogălniceanu, 25. 
910. TEODORESCU NICOLAE V„ (1.XII.1896), Inginer Inspector 

General. 
Bucureşti III, str. Paris, 53. 
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911. TEODORESCU PETRE M., (2.XII.1928), Inginer în Direc
tiunea de Poduri si Constructii de Căi Ferate. 
' Bucureşti IV, str. Popa Soare, 38. 

912. TEODORESCU VASILE N., (19.II.1913), Inginer-şef, Şef 

de Serviciu Tehnic D. C.F.R., Conducătorul Inspecţiei 
II-a Lucrări Ilva Mică-Vatra-Dornei. 

Buzău, str. I. C. Rădulescu, 8. 
913. TEODORESCU VIRGIL C., (6.XII.1915), Inginer în Direc

ţiunea Financiară a C.F.R. 
Bucureşti VI, str. Dr .Paulescu, 18 (Parcul Independenţei) 

91+. TEODORl! DUMITRU A., (1.XII.1913), Inginer. 
Bucureşti II, str. Gheorghe Buzdugan, 18. 

915. TEODORU RADU D., (2.XII. 1918), Inginer-şef. Directorul 
Serviciului de Studii C.A.M. 
Bucureşti III, Piaţa Al. Lahovari, 1 A-scara C, Etaj II. 

916. THEODOROFF ALEX. S., (7.XII.1908), Inginer-şef, Di
rector la « Soc. Naţională de Credit Industrial ». 

Bucureşti I, str. 11 Februarie, 18. 
91i. THEODOROFF NICOLAE T., (4.XII. 1927), Inginer la Direcţia 

Atelierelor C.F.R. 
Bucureşti II, calea Plevnei, I 31 bis. 

918. THEODORU HENRI G., (29.I.1913), Inginer, Profesor la 
Şcoala de Conductori de Lucrări Publice din Bucu
reşti, Profesor suplinitor la Şcoala Politechnică Regele 
Carol II din Bucuresti. 

'Bucureşti III, str. Donici, 27. 
919. THEODORU NICULAE ŞT., (4.XII.1932), Inginer la Servi

ciul Exploatării Salinelor din C.A.M. 
Bucureşti III, piaţa Alexandru Lahovari, 1 A. 

920. THIERRIN GABRIEL, (4.XII.1932), Profesor, Directorul 
Institutului <c Schewitz-Thierrin ». 

Bucureşti I, str. Nicu Filipescu, 33. 
921. ŢicĂu CONSTANTIN, (2.XII.1928), Inginer, Subdirector 

în Ministerul Lucrărilor Publice si al Comunicatiilor. , . 
Bucureşti II, str. Tache Ionescu, 10 B. 

922. TIHOMIRO\" SERGIU, (4.XII.1932), Inginer, Atelierele de 
Locomotive C.F.R. Bucuresti-Grivita. 

Bucu~eşti II,' str. Virgiliu, 71. 
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923. TILEA EUGEN, (6.XII. 1900), Inginer Inspector General, 
Inspector de Drumuri, Profesor la Şcoala de Con
ducători de Lucrări Publice din Cluj. 

Cluj, str. Bolintineanu, 9. 

924. TILSCHKERT VICTOR, (7.XII. 1930), Inginer-şef' Şeful 
Serviciului Tehnic jud. Maramureş. 

Sighet, str. Regele Ferdinand, 57. 
925. TIMOŞENCU VLADIMIR, (13.II.1934), Inginer, Şef al 

Biroului de Studii ş1 Construcţii, Secţia de Avioane 
I.A.R. din Braşov. 

Braşov, str. Iuliu Maniu, 55. 

926. TIMOTIN ALEXANDRU, (7.XII.1930), Inginer-şef, In
spector C.F.R., Direcţiunea L, Inspecţia L.10 Chişinău. 

Gara Chişinău, pavilionul 34. 

92/. TIPĂRESCU NICOLAE I., (5.XII.1910), Inginer, Antre-
prenor. 

Bucureşti II, str. Dr. Felix, 3. 

928. TISSESCU CONSTANTIN, (2.XII. 1928), Inginer la Serviciul 
Judeţean de Drumuri Brăila. 

Buzău, str. Plevnei, 24. 

929. ŢIŢEICA GH., (30.IV.1906), Doctor în Ştiinţele Mate
matice, Prof. Universitar, Membru al Academiei Ro
mâne. 

Bucureşti III, str. Dionisie, So. 

930. ŢIŢEIU I. VASILE, (4.XII.1932), Inginer, Şef de Secţie 
la Atelierele C.F.R. Bucureşti Griviţa-Locomotive. 

Bucureşti II, str. Arhiducesa Ileana, 27 

931. TOMESCU loAN ST., (30.I.1921), Inginer-şef la C.F.R., 
Asistent la Şcoala Politechnică. 
Bucureşti III, şos. Bonaparte, 20-aleea Bonaparte, + 

932. ToMOIOAGĂ ADRIAN, (4.XII.1927), Inginer, Şef de Birou 
Tehnic în Direcţia Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, str. A, 82-cartierul Steaua C.F. R. 
933. ToPORESCU ERNEST, (19.VII.1935), Inginer, Conferenţiar 

la Şcoala Politechnică din Bucureşti. 
Bucureşti II, str. Mihail Antonescu, 18. 
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934. ToTH GEZA, (7.XII.1930), Inginer, Serviciul Apelor din 
Minist. Lucrărilor Publice, Regiunea I Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Grigore Manolescu, 9. 

935. TRIMBIŢIONI TRAIAN, (19.VII.1935). Inginer, Şeful Re
giunii XI Industrială. 

Arad, str. Tudor Vladimirescu, 15. 

936. TROFIN P. loN, (15.XII.1905), Inginer-şef, Direct_orul 
Societătii « Govora Călimănesti ». 

' . 
Bucureşti II, str. Toma Stelian, 12. 

937. TUDORAN MIHAIL R., (5.XII.1910), Inginer Inspector 
General, Şef de Serviciu Tehnic C.F.R. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 337 bis. 

938. TUNARU TRAIAN, (17.VII.1934), Inginer, Serviciul Ju
deţean al Drumurilor, jud. Dolj. 

Craiova, str. Calomfirescu, 70. 

939. ULESCU I. ALEXANDRU. (9.XII. 1912), Inginer, la Socie
tatea Anonimă Română de Avioane I.A.R. 

Braşov. 

940. UNANIAN M., (29.I.1913), Inginer. 
Bucureşti I, b-dul Elisabeta, 97. 

941. URECHIĂ GEORGE, (9.XII.1912), Locot.-Colonel în re
zervă; Inginer electrician; Primar al Comunei Tuşnad. 

Bucureşti IV, str. Câmpul 1\foşilor, 2. 

942. VAGNER ILIE, (8.XI.1933), Inginer, Şef de secţie C.F.R., 
Secţia de Intreţinere L. 2. 

Gara Sighişoara. 

943· VĂIDEANU C., (29.I.1913), Inginer-şef; Şeful Serviciului 
Tehnic în Direcţiunea Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti II, b-dul Basarab, 65. 

944. VÂLCOVICI VICTOR N., (25.IV.1920), Profesor la Univer
sitatea din Bucureşti. 

Bucureşti III, str. Londra, 44. 

945. VĂLEANU IACOB C., (15.XII.1918), Inginer, Directorul 
Societăţii « Metalica ». 

Bucureşti II, str. Cobălcescu, 38. 
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946. VĂLLEANU C. GHEORGHE, (24.V.1933), General de Di
vizie în retragere, Fost ministru al Comunicaţiilor şi 

Lucrărilor Publice. 
Bucureşti III, str. Alexandru Lahovari, 7. 

947. VARDALA loN D., (9.IIl.1896), Inginer Inspector Ge
neral, Directorul General al Administraţiei Comerciale 
a Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe Apă, Diplomat 
al Şcoalei Centrale de Arte şi Manufactură din Paris. 

Bucureşti I, str. Wilson, 13, Etaj IV-Apartament 7. 

948. VASILACHE loAN, (30.I.1921), Inginer-şef, Subdirector şi 
Profesor al Şcoalei Superioare de Arte şi Meserii din 
Bucureşti. 

Bucureşti II, str. Polizu, 1 I. 

949. VASILESCU ANGHEL, (15.Xl.1931), Inginer la C.A.l\I., 
Asistent la Şcoala Politechnică Regele Carol II din 
Bucureşti. 

Bucureşti VI, str. Dr. Marinescu, 20. 

950. VASILESCU GEORGE M., (16.Il.1892), Inginer-şef. 
Bucureşti III, str. Biserica Popa Chiţu, 1 j. 

951. VASILESCU GRIGORE C., (26.V.1923), Inginer, Doctor al 
Academiei de lnalte Studii Comerciale şi Industriale, 
Subdirector la Direcţiunea Serviciului Maritim Român, 
Asistent la Şcoala Politechnică. 

Bucureşti III, b-dul Pache, 120. 
952. VASILESCU loAN C., (24.l.1916), Inginer-şef. 

Bucureşti II, str. Aviator Protopopescu, 3(J. 

953. VASILESCU-KARPEN N., (2.IIl.1892), Inginer Inspector 
General, Rector şi Profesor la Şcoala Politechnică din 
Bucureşti. 

Bucureşti II, calea Griviţei, 132. 

954· VASILESCU SIMEON, (9.XII.1912), Arhitect şi Antreprenor 
de Lucrări Publice. 

Bucureşti IV, b-dul Ferdinand, 72. 

955. VASILIU ALEXANDRU I., (15.Xl.1931), Inginer la Atelie
rele C.F.R. Bucureşti-Griviţa Locomotive. 

Bucureşti II, str. Berzei 109-Etaj 11. 
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956. VASILIU DUMITRU I., (2.XIl.1928), Lt.-Colonel, Inginer, 
Directorul Fortificaţiilor din Ministerul Apărării Na
ţionale; Profesor la Şcoala Superioară de Războiu. 

Bucureşti VI, str. Medic General Z. Petrescu, 23 
(Cotroceni). 

957. VASILIU EuGENIU C., (25.IV.1920), Inginer, Antreprenor 
de lucrări Publice şi particulare. 

Bucureşti IV, str. Vornicul Mogoş, 6. 

958. VASILIU GHEORGHE, (25.Il.1935), Inginer la Societatea 
Steaua Română, Asistent suplinitor la Şcoala Poli
technică din Bucureşti, Antreprenor. 

Câmpina, Vila Hotty. 

959. VASILIU MIHAI 1\1., (30.1.1921), Inginer-şef, Şeful Ofi
ciului de Raţionalizare şi Normalizare din Ministerul 
Industriei şi Comerţului, Şeful Secţiei de Incercări 

Fizice şi Mecanice a Institutului de Analize al Şcoalei 
Politechnice Regele Carol II din Bucureşti, Asistent 
la Şcoala Politechnic?i din Bucureşti. 

Bucureşti IV, str. Vaselor, 70. 

960. VASILIU V. MIHAI, (24.V.1933), Inginer; Subşeful Secţiei 
L.2. C.F.R. 

Bucureşti II, Gara de Nord. 

961. VASILIU ŞERBAN, (5.V.1934), Inginer, Serviciul Construc
ţiilor şi Instalaţiilor Casei Autonome a Monopolurilor 
Statului. 

Bucureşti VI, aleea lzvoranu, 5. 

962. VASU LIVIU, (7.XII.1930), Dr. Inginer, Sub-şeful 

Serviciului de Autobuze C.F.R. 

Bucureşti I, str. C. A. Rosetti, 42-Etaj I. 

963. VASU MIRCEA, (4.XII.1932), Dr. Inginer chimist, Inginer 
la R.I.M.M.A. 

Bucureşti I, str. C. A. Rosetti, 42-Etaj I. 

964. VĂTĂMANU GEORGE M., (4.XII.1927), Inginer-şef, Şef 
de Serviciu în Direcţiunea Economatului C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Mihail Kogălniceanu, 14. 

https://biblioteca-digitala.ro



llULETINl.'L SOCIETATll POLITECNJCE 

965. VĂTĂŞANU Ovrnrn, (24.V.1933), Inginer la Direcţia Ate
lierelor C.F.R.; Şeful Biroului Tehnic A. 2 d. 

Bucureşti VI, str. E, 23 (Parcul Independenţei). 
966. VENERT loAN, (2.X.1891), Inginer Inspector General, 

Pensionar. 
Bucureşti I, str. Carageale, 3-Etaj I. 

967. VERCESCU PETRE P., (6.XII.1909), Inginer Inspector Ge
neral, Directorul lntreţinerii C. F. R. 

Bucureşti VI, str. Dr. Capşa, 9. 

9 ·8. VERNESCU DUMITRU, (13.IX.1933), Inginer-şef, Şef de 
Serviciu în Directiunea Serviciului Porturilor Maritime, . 
Administratia Comercială a Porturilor si Căilor de . . 
Comunicaţie pe Apă. 

Constanţa-Port. 

969. VERNESCU PAUL, (16.IX.1933), Inginer la Societatea 
«Concordia». 

Schela Gura-Ocniţei, jud. Dâmboviţa. 

970. VEZEANU FLOREA, (7.XII.1930), Inginer, Direcţia Intre
ţinerii C.F.R. 

Bucureşti VI, str. Dr. Demostene, 29. 

971. VIDRAŞCU PAUL I., (2.XII.1928), Inginer Constructor, 
Directorul Serviciului de Irigaţii, Asistent la Şcoala 

Politechnică Bucureşti. 

Bucureşti V, calea Şerban Vodă, 79. 

972. VIGNALI loAN, (2.XII. 1928), Inginer, Asociat în firma 
<~ Vignali & Gambara » din Bucureşti . 

. Bucureşti II, str. Dr. Felix, 66. 

973· VISSARION ALEXANDRU c., (4.XIl.1927), Inginer în Direc
ţiunea Atelierelor C.F.R. 

Bucureşti IV, b-dul Pache, 137. 
974. VLAD OCTAVIAN, (4.XII.1932), Inginer la Direcţiunea 

lntreţinerii Căii C.F.R. 
Bucureşti II, str. D. 57, Etaj I-cartierul Steaua C.F.R. 

975· VLĂDESCU loN, (11.X.1935), Dr. Inginer, Conferenţiar ti
tular la Şcoala Politechnică din Timişoara. 

Timişoara, Şcoala Politechnică. 
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976. VOINESCU MIRCEA, (2.XII.1928), Inginer, Directorul So
cietăţii « Electrica ». 

977. 

Câmpina, Societatea Electrica. 
VOINESCU ŞTEFAN N., (4.XII.1927), Inginer la C.F.R. 

Direcţia Controlului, Serviciul Y. 2. 
Bucureşti II, splaiul Schitu Măgureanu. 

VoRONCA ŞTEFAN, (4.XII.1932), Inginer, Referent Tehnic 
la Direcţia IV de Exploatare C.F.R. 

Gara Iaşi. 

979 VRACA N1coLA.E I., (19.II.1922), Inginer la Direcţia In-
treţinerii C.F.R. 

Bucureşti II, str. Dr. Lueger, 4. 
980 VULCAN loANIDE D., (7.XII. 1930), Arhitect-şef în Mini

sterul de Instrucţie şi Culte. 
Bucureşti II, str. Porumbaru, 86. 

981 VuzrTAS ANASTASE GH., (1.XII.1929), Inginer Constructor 
la Uzinele Comunale Bucureşti, Serviciul Lucrărilor 
Noui. 

Bucureşti I, str~ Sărindar, 8-10. 
982 vVERMESCHER VICTOR, (7.XII.1930), Inginer, Direcţiunea 

D. din C.F.R., Serviciul Podurilor. 
Bucureşti II, Gara de Nord. 

983. WOLFF ERHARD, (24.II.1910), Inginer, Industriaş. 
Bucureşti V, str. Dr. C. Istrate, 7. 

984 YARCA D. C., (1.III.1892), Inginer, Agricultor. 
Bucureşti III, Parcul Filipescu, aleea Alexandru, 18. 

985 ZAHARIA DAN, (5.VI.1911), Comandor, Deputat, Inginer 
E. S.E. din Paris. 

Bucureşti III, str. Gr. Alexandrescu, 14. 
986 ZAHARIA NICOLAE, (4.XII. 1932), Inginer la Atelierele 

C.F.R. Bucureşti Griviţa-Vagoane. 

Bucureşti II, str. Scărlătescu, 32. 
987 ZAHARIADE P. A., (3.III.1888), Ing. Inspector General 

Bucureşti I, str. Salcâmilor, 24. 
988 ZAMFIRESCU GRIGORE C., (6.XII.1925), Inginer, Indu

striaş, Constructor de Avioane, Proprietarul Fabricii 
S.E.T. 

Bucureşti IV, b-dul Ferdinand, 168. 
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989 ZAMFIRESCU RAMIRO, (18.III.1915), Inginer Inspector 
General; Inspector de Drumuri. 

Bucureşti I, str. Eroului, 4. 

'990 ZANE loNESCU loN, (24.V.1933), Inginer, Ministerul Apă
rării Naţionale. 

Bucureşti III, str. Argeş, 9. 

991. ZĂNESCU AUREL, (27.V.1923), Inginer-şef, Subdirector 
C.F.R., Conferenţiar la Şcoala Politechnică Regele 
Carol II din Bucureşti. 

Bucureşti II, b-dul Colonel Mihail Ghica, 42. 

·992 ZERNER RUDOLF, (24.Il.1910), Inginer-şef, Pensionar. 
Ploeşti, str. I. C. Brătianu, 55. 

'993· ZLATCO CONSTANTIN ST., (7.XII.1914), Inginer, Diplomat 
al Şcoalei Politechnice Zi.irich, Antreprize Termice 
Mecanice. 

Bucureşti I, str. Doamnei, 23. 

<)94· ZLATCO PASCAL, (3.XII.1906), Inginer-şef. 
Bucureşti VI, B-dul Regele Carol II, (H. 

'995· ZOTTA GHEORGHE, (13.Il.1934), Inginer la Fabrica de 
Avioane l.A.R. din Braşov. 

Braşov, str. Iorga, 10. 
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LISTA l\JEMBRILOR DECEDAŢI 

IN UL TIMII 7 A1'I (DELA l IANUARIE 1929) 

Aisimna11 Simion, 1929 

Ale."o:andrescu Themis Ion, 1930 

Badescu Al. F., 1930 

Balş Gh., 1934 

Balteanu Corneliu, 1935 

Bai·beris Iosef, 1930 

Bodmirescu 1VI., 1931 

Botez I. Eugen, 1931 

Brătescu R. C-tin, 1931 

Bratfanu Vintilti I. C., 1930 

Brwnmer Julius, 1 930 

Busuioc C-tin, 1935 

, Ca/ian Ion, 1929 

Caracostea Gh., 1931 

Carp Gh., 1930 

Casimir Gr., 1934 

'Cihodariu C., 1930 

Ciocâlteu P., 1930 

Tci!':meui St~~i~ 1933 
~andd-'P':"; 1929 

Costinescu G. Nicolae, 1929 

Covalciuc Vladimir, 1933 

Cristescu Vasile, 1929 

Demetrescu Ioan I., 1934 

'Dobrescu Toma, 1934 

Dumitriu Gh., 1931 

Gheocalescu Alex., 1930 

Hagi-Theodoracky Anton C., 1929 

,-Rening Rudolf, 1933 

Jfrim Gheorghe, 1933 

Iliescu Pandele, 1933 

Ionescu Petre, 1932 

Istrate Vasile, 1932 

Ken:::;ler Mauriţiu, 1929 

Kobici Richard, 1930 

La/eseu Traian, 1929 

Lupescu Aurel, 1934 

~V/tirculescu Ion, 1931 

,\Jatak D., 1931 

Afornand Gustav, 1935 

JV/oţoi Ion, 1929 

.i\llurelli Panait, 1930 

Năsturaş D., 1930 

Neagu Theodor, 1929 

N egulici I., 1 930 

Nemeşiu Petre, 1930 

Nicolaescu Balş Ion, 193z 

Opran Gh. N., 1929 

Ottulescu Mircea, 1934 

Pangrati Ermil A., 1931 

Paşcanu Popescu P., l 933 

Pastia Alexandru, 1935 

Penescu Al., 1932 

Petrescu Achil, 1929 

Pinchis A. I., 1933 

Pop Octavian, 1930 

Popescu Gh., 1935 

Popi/ian Alex., 1 93 :2 

Popovici Mezin Ion D., 193~ 
Puşcariu Valeriu, 1932 

Radu Elie, 1931 

Radu George E., 1933 
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Roco Mihail, 1931 

Saegiu Emil D., 1933 

Scutaru Gh., 1930 

Severin Emil, 1932 

Stamatopol Dimitrie, 1929 

Steinberg David, 1932 

Tacit Virgiliu, 1935 

Tănăsescu Jon, 1929 

.Teodorescu Niculae P., 1931 

Teodoru D., 1930 

Toroceanu Corneliu, 1932 

Toussaint Albert, 19)4. 

Ulaholu Bar/eu, 1931 

Uzescu Tr., 1929 

V el/eseu Ion, 193 1 

Vidraşcu I. G., 1932 

Wagner Al. M., 1933 

Zanne N., 1935 

Notă. - Anul din dreptul fiecărui nume arată data morţii. 

93 

Pentru membrii decedaţi mai înainte de 1929, a se vedea listele 
publicate în anii precedenţi. 
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ANUL L Nr. 1 IANUARIE 1936· 

BULETlllUL IDCIETĂTll PDLITEClllCE 

NUMĂR APĂRUT LA 20 FEBRUARIE 1936 

SUMARUL 
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Şedinţa se deschide la orele I 7 şi 1 o sub preşedinţia d-lui Constantin 
D. Buşilă. 

La ordinea de zi este remiterea premiului Inginer N. P. Ştefd11escu. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă aduce mulţumiri în numele So
cietăţii Politecnice donatorului, d-l Inginer N. P. Ştef d11escu, condu
cătorul celui mai mare Institut de Credit al Ţării şi fostul nostru Preşe
dinte, care s'a interesat întotdeauna foarte mult de Societatea noastră. 

Datorită străduinţelor d-sale ne găsim astăzi în acest local propriu, menit 
să adăpostească Societatea Politecnid din România. 

Profitând de prezenţa d-sale aici îi aducem cele mai calde urări de 
sănătate şi vieaţă lungă, ca să ne fie şi de aici inainte de mare folos cu 
sfaturile ce ne va da. Să trăiască! (Aplauze). 

Prin instituirea premiilor pentru cele mai bune conferinţe ce se ţin 
sub auspiciile Societăţii Politecnice sau Cercurilor afiliate ei, se dă o 
nouă impulsiune care cu &iguranţ'.l nu va întârzia a da roade prin noui 
contribuţiuni la ştiinţa şi tecnica românească. 

Pe baza raportului primit, Comitetul Societăţii Politecnice a hotărît 
premierea d-lui Inginer Constantin I. Ciordnesctt. D-l Inginer Ciorănescu 
este primul căruia i se acordă această distincţiune. 

D-l Preşedinte ceteşte concluziile raportului al cărui cuprins întreg 
n fi publicat în Buletin, adăugând că Societatea Politecnicd felicită pe 
d-l Inginer Constantin I. Ciorănescu pentru lucrarea sa. 
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D-l N. P. Ştefănescu remite personal d-lui Ciorănes.::u premiul de 

I 5.000 lei. 
D-l Constrmtin I. Ciorănescu mulţumeşte pentru laudele şi premiul 

primit d-lui N. P. Ştefănescu, d-lui Preşedinte şi întregei adunări pentru 

manifestaţia de simpatie. 

D-l N. P. Ştefdnesru: Vă felicit d-le Ciorănescu, pe d-voastră care 

sunteţi primul premiat şi sunt fericit că am avut azi ocazia de-a remite 

personal premiul. Imi exprim totodată dorinţa ca în Societatea noastră -
printre membri - să fie cât mai mulţi cari să obţină premiul. De aceea 

pentru viitor, tocmai pentru a da posibilitatea la câţi mai m uiţi să con

cureze, propun modificarea Regulamentului fondului şi anume a artico

lelor 3 şi 4, în sensul ca premiul să poată fi acordat conferenţiarilor cari 

au 3 până la 10 ani dela absolvire, fără exigenţa înscrierii prealabilă a 
concurenţilor. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă face cunoscut că a luat notă de 
această dorinţă, urmând să se facă propunerile de modificare a Regula

mentului fondului chiar pentru viitoarea Adunare generală. 

D-l Cezar Mereuţă, Preşedintele Cercului Inginerilor de Căi Ferate 
spune că este fericit că persoana care a fost distinsă prin acordarea pre

miului, face parte din Cercul Inginerilor de Căi Ferate, Cerc înfiinţat 

în scopul de a se aduce noui contribuţii în ştiinţa inginerească. D-sa îşi 

exprimă speranţa că exemplul va fi urmat de mulţi altii. ln numele Cer

cului de Căi Ferate, mulţumeşte d-lui N. P. Ştefănescu şi d-lui Preşedinte 
al Societăţii Politechnice şi felicită pe d-l Inginer Constantin I. Ciorănescu. 

D-l Constantin I. Cio,-dnescu adaogă că onoarea distincţiunii obţinute 
ţine să fie trecută asupra Cercului de Căi Ferate de sub preşedinţia d-lui 

Cezar Mereuţă în al cărui cadru de activitate şi-a desvoltat lucrarea sa. 
Mulţumeşte d-lor Th!!odor Ata11asescu şi Grigore Stratilesw cari au în
tocmit referatul indicându-l pe d-sa pentru distincţiunea acordată; de 
asemeni şi Comitetului Societăţii Politecnice. Aduce cele mai calde mul
ţumiri d-lui N. P. Ştefănescu. 

D-l N. P. Ştefănescu îmbrăţisează pe d-l Constantin I. Ciorănescu. 
D-l Inginer D. Budişteanu urează d-lui N. P. Ştefănescu, vieaţă lungă 

dorindu-i să aibă încă multe ocazii de-a asista personal la decernarea pre
miilor din fondul ce-a donat; să aibă fericirea de-a distinge un număr 
cât mai mare de colegi ingineri şi chiar de colege. 

Se trece mai departe la ordinea de zi. 
D-l Secretar Ion I.· Chiţulescu dă cetire procesului-verbal al Adunării 

generale din 27 Ianuarie 1935, aprobându-se textul. 

D-l Pre~edinte Constantin D. Buşilă comunică Adunării că d-l Pro
fesor /. Ştef dnescu-Radu a făcut o donaţiune de 600.000 lei în scrisuri 
Societăţii Politecnice cu destinaţia de a se utiliza venitul pentru trimi
terea în străinătate la Congresele Asociaţiei Internaţionale ·a Producăto
rilor şi Distribuitorilor de Energie Electrică a câte unui inginer, ales după. 
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anumite norme, în vederea strângerii relaţiilor cu această Organizaţie 

Internaţională. 

D-l Preşedinte îşi exprimă părerea de rău că d-l I. Ştefănescu-Radu 
nu se găseşte printre noi pentru a i se aduce direct cele mai călduroase 
mulţumiri în numele Societăţii Politccnice. (Aplauze). 

Se pune la vot acceptarea donaţiunii care se admite cu unanimitate. 
Pentru acordarea acestui premiu s'a întocmit un proiect de regula

ment de către o Comisiune compusă dintr'un delegat al Asociaţiei Produ
cătorilor şi Distribuitorilor de Electricitate împreună cu d-nii Gh. Em. 
Filipesw şi Const. Orghidan din partea Comitetului Societăţii Politecnice, 
cărora ţinem să li se aducă mulţumiri. 

Regulamentul se aprobă de asemeni cu unanimitate. 
Se trece la alegerea pregătitoare pentru Comitet. Sunt 6 persoane 

cărora le expiră mandatul: d-nii: Ghica Şerban, loachimescu Andrei, 
Perieţeanu Alexandru, Pretorian Ştefan, Stratilescu Grigore şi Teodo
reanu Alexandru. Un loc este vacant prin demisia d-lui Const. Orghidan. 

Şedinţa se suspendă pentru pregătirea votării. 
La redeschiderea şedinţei se procedează la alegere. Rezultatul votării 

este următorul: 
Voturi exprimate valabil 7 r. 
Au întrunit voturi următoarele persoane înscrise în ordinea descres

cătoare a numerelor de voturi obţinute: 

I. Ioachimescu Andrei 2I. Ştefănescu-Radu I. 
2.. Ghica Şerban 22. Antoniu S. Ion 
3. Stratilescu Gri~ore 23. Andrei Ştefan 
4. Perieţeanu A. 24. Băiatu D. 

5. Teodoreanu Al. 25. Cerban Mircea 
6. Păunescu C. 26. Constantinescu Apostol 
7. Orghidan C. 27. Constantinescu N. 
8. Pretorian Ştefan 28. Cristescu Sever 
9. Neamţu Petre 29. Donescu Eugen 

IO. Ciorănescu N. 30. Gheorghiu Cleante 
I I. Portocală M. 3 I. Ionescu Cornel 
I 2. Bunescu Al. 32. Issărescu Ulisse 
I 3. Chiricescu V. 33. Mereuţă Valeriu 
14. Georgescu N. N. 34. Mihalache I. 
I 5. Mihăescu Şt. 35. Pârvu Traian 
16. Popescu Victor 36. Paşcanu Sergiu 
17. Ciorănescu C. 37. Sarian Mihai 
18. Dulfu P. P. 38. Şerbănescu Ion 
19. Macovei Ion 39. Tomescu I. Şt. 
20. Popescu-Botoşani Gh. 40. Zănescu A. 

Persoanele care au obţinut voturi vor fi trecute în ordinea listei de 
mai sus în Buletinul de vot Cţ se va tipări şi trimite tuturor O-lor 
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membrii, în vederea alegerilor definitive ce vor avea Ioc în Adunarea 
Generală din 15 Decemvrie c. 

Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică. 
Proces-verbal aprobat în şedinţa Adunării generale din 15 Dece nwrie 

1935. 

Preşedinte, Constantin D. Bu~ila. 

Secretar, Inginer Luca A. Bâdescu 

REGULAMENT 
PENTRU ADMINISTRAREA FONDULUI 
PROFESOR ING. I. ŞTEFĂNESCU-RADU 

Art. I. - Se institue un fond numit «Fondul Profesor 
Inginer I. Ştefănescu-Radu», constituit din donaţiunea fă

cută Soc. Politecnice din România la 23 Ianuarie 1935 de 
d-l lng. I. Ştefănescu-Radu, Profesor al Şcoalei Politechnice 
Regele Carol II, donaţiune de 600.000 (şase sute mii) lei, 
constând din Rentă 5 % 1922 «perpetuă » în valoare nominală 
de 300.000 lei şi Rentă 5 % 1922 în valoare nominală de încă 
300.000 lei, titluri depuse la Banca Românească din Bucu
reşti, conform Borderoului 23 .449 din 12 Februarie 1935. 

Art. 2. - Venitul acestui fond va servi pentru acordarea 
unei subvenţiuni unui Inginer Român, de specialitate Elec
tromecanică, diplomat al unei Şcoli Politechnice din ţară, 

pentru a lua parte la Congresul Internaţional al Uniunii 
Internaţionale a Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie 
Electrică, Paris (U.I.P.D.). 

Art. 3. - Acest Inginer trebue să fie în primii 10 ani dela 
absolvenţă şi să fie, de cel puţin 2 ani, salariatul unei In
treprinderi de Producţie şi Distribuţie de Energie Electrică 
din România, care ea însăsi este membră activă a Asociatiei , . 
Generale a Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie 
Electrică din România (A.P.D.E.), s:Ju Asociaţiei similare 
în caz de dizolvare a A.P .D .E. 
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Art. 4. -A.P.D.E., la cererea Comitetului Societăţii Po
litecnice va fixa până la 1 Ianuarie a anului premergător 

anului Congresului, cadrul lucrărilor candidaţilor, potrivit 
programelor acestor Congrese Internaţionale şi nevoilor noa
stre naţionale. 

Art. 5. - Concurenţii vor adresa lucrările Comitetului 
Societăţii Politecnice până la data ce va fi fixată de Co
misiunea specificată în art. 7. 

Art. 6. - Desemnarea candidatului ales se va face printre 
candidaţii cari îndeplinesc condiţiunile de mai sus şi care 
prezintă lucrarea cea mai meritorie pentru Congresul respectiv. 

Art. 7. - Pentru fiecare Congres în parte, desemnarea 
candidatului ales se va face de către o Comisiune, constituită 
în timp util şi compusă dintr'un delegat al Soc. Politecnice 
din România, din Profesorul dela Şcoala Politechnică Regele 
Carol II, la a cărui catedră se tratează Centralele Ectrice şi 

un delegat al A.P.D.E. sau al Asociaţiei sale similare. 
Comitetul Societăţii Politecnice va desemna delegatul său 

care face parte din Comisiune, va cere la A.P .D .E. sau la 
Asociaţia similară, să-şi desemneze delegatul şi va îngriji de 
convocarea Comisiunii. 

Comisiunea va lua orice alte informaţiuni va crede asupra 
activităţii candidaţilor, înainte de a acorda subvenţiunea sau 
ajutoarele prevăzute la art. 10 şi 11. 

Hotărîrile Comisiunii se dau cu majoritate. 
În caz de divergenţă chestiunea se va aduce la Comitetul 

Societăţii Politecnice, care va decide. 
Comisiunea va trebui să-şi dea avizul în cel mult două 

luni. 
Prin intermediul A.P.D.E. lucrarea recomandată de Comi

siune va fi remisă în timp util Biroului Uniunii Internaţionale. 
Art. 8. - Candidatul ales îşi va lua obligaţiunea în scris să 

ia parte la Congres şi la toate lucrările şi vizitele technice 
organizate cu ocazia Congresului, va trebui să depună ulterior 
un memoriu amănunţit asupra lucrărilor Congresului şi în 
special asupra celor în legătură cu cadrul fixat de A.P .D .E., 
precum ş1 asupra instalaţiilor vizitate. Acest memoriu va fi 
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tipărit pe cheltuiala fondului ş1 cu avizul conform al ace
l ei aşi Comisiuni. 

Art. 9. - Subvenţia nu se va acorda unui aceluiaşi in
giner decât o singură dată şi excepţional de 2 ori, când n'ar 
fi alt candidat meritos. 

Ea se va remite beneficiarului cu o lună de zile înainte de 
data deschiderii Congresului. 

Art. IO. - In cazul când nicio lucrare nu ar fi socotită 

suficientă sau din ori şi cari alte motive nu s'ar fi acordat 
această subvenţie, atunci: % din venitul disponibil va servi 
la mărirea fondului iar din rest se va putea acorda, ajutoare 
unui inginer care îndeplineşte celelalte condiţii şi care ar 
dori să urmărească la acela.şi Congres anumite chestiuni ce-l 
preocupă, în vederea preparării vreunei lucrări. 

In acest caz însă, el va trebui în prealabil să prezinte cu 
cel puţin 3 luni înainte de data deschiderii Congresului un 
raport bine documentat, care se va supune Comisiunii 
specificată mai sus, din care să se vadă subiectul ce urmă
reşte şi că posedă chestiunea ce-şi propune să studieze. 
După Congres va depune un memoriu ca şi în cazul de 
mai sus. 

Atunci când Comisiunea nu găseşte că este cazul să se 
acorde nici ajutoarele prevăzute mai sus, suma corespon
dentă se va raporta la acordarea subvenţiilor pentru Con
gresul ce urmează. 

Art. II. - Dacă fondul crescând, ar da un venit mai 
important, sau dacă Comisiunea apreciază, se va putea ho
tărî divizarea venitului şi acordarea de subvenţii şi ajutoare 
la doi sau mai mulţi ingineri, pentru acelaşi Congres inter
naţional a U .I .P .D.; iar în caz că aceste congrese nu se vor 
mai ţine, sau s'ar ţine la intervale mai mari de 3 ani, atunci 
la intervale de 2 ani, - se vor trimite inginerii la alte con
grese similare internaţionale, precum: cel al Conferinţei 

lnternationale a Retelelor de !naltă Tensiune sau al Comi-, ' 
siunii Electrotechnice Internaţionale, etc. Procedura ale-
gem candidaţilor cărora li se acordă subvenţiii sau ajutoare 
va fi cea indicată mai sus. 
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Art. I2. - Fondul poate fi sporit pnn once alte donaţii 

făcute în acelaşi scop. 
Art. IJ. - In caz de dizolvare a Soc. Politecnice, acest 

fond trece în administrarea Academiei Române, eventual 
Şcolii Politecnice Regele Carol II, dar tot cu aceeaşi destinaţie 
şi în aceleaşi condiţiuni. 

Comisiunea de alegerea candidaţilor va fi compusă în 
orice caz tot din 3 delegaţi ai unor asociaţii sau grupări cât 
mai asemănătoare cu cele dispărute. 

Art. I4. - In Adunarea generală a Societăţii Politecnice 
dela 15 Decemvrie a fiecărui an, se va prezenta o situaţie a 
mişcării fondului în anul expirat, acest fond constituind un 
capitol cu totul separat, veniturile lui nefăcând parte din 
veniturile Societăţii Politecnice. 

ADUNAREA GENERALĂ DELA 15 DECEMVRIE 1935 

Şedinţa se deschide la ora l 6 şi 30 minute sub preşedinţia d-lui Preşe
dinte Constantin D. Bufilă. 

D-l Secretar Luca Bddescu ceteşte procesul-verbal al Adunării generale 
dela 1 Decemvrie 1935, care se aprobă fără nicio modificare. 

Inainte de a se intra în ordinea de zi, d-l Preşedinte Constantin D. B11şilă, 
aminteşte că în cursul anului, Societatea a avut durerea a pierde mai mulţi 
camarazi, menţionaţi în darea de seamă prezentată de Comitet. Dintre 
camarazii pierduţi menţionăm pe G. Popescu, N. Zanne şi Corneliu Băl
teanu, cari au avut un deosebit rol în lucrările Societăţii. 

Gh. Popescu, a fost un foarte activ membru al Societăţii noastre, căreia 
i-a pus la dispoziţie o mare parte din puterea sa de muncă şi din energia 
sa. A îndeplinit, mulţi ani, sarcina grea de casier şi în ultimul timp a 
ocupat demnitatea de vice-preşedinte al Societăţii. Regretatul nostru 
camarad a contribuit foarte mult la conducerea şi administrarea Socie
tăţii şi a fost un convins susţinător al rolului şi prestigiului corpului 
ingineresc; din partea « Creditului Industrial » al cărui Director General 
era G/z. Popescu a acordat importante subvenţii băneşti pentru mobilier, 
bibliotecă, etc. 

N. Zanne, a fost un distins inginer, care a activat în domeniul tehnic 
la începutul carierii sale, dar care a desvoltat o deosebită activitate în 
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toate domeniile de activitate economică, contribuind foarte mult la pro

păşirea industriei naţionale. La Societatea noastră, regretatul N. Zanne 
a fost un mare susţinător a intereselor corpului ingineresc şi a lucrat pen

tru ridicarea şi menţinerea prestigiului profesiunii; mulţi ani a ocupat 

-demnitatea de vice-preşedinte şi tot ca vice-preşedinte a lucrat şi în Comi

tetul pentru construcţia localului. 

Corneliu Bălteanu, a fost un distins inginer şi un agreabil camarad prin 

firea lui blândă. Un mare muncitor din marea generaţie a inginerilor 
·ce au adus contribuţia lor pentru propăşirea economică a ţării; Corneliu 
Bălteanu a lucrat în serviciile de construcţie şi de exploatare ale drumurilor 

-de fier, unde ocupa o situaţie foarte importantă când a părăsit acea Admi

nistraţie pentru a activa în întreprinderile industriale. 

Toţi cei ce au cunoscut pe camarazii noştri dispăruţi i-au apreciat şi 

le Yom păstra o vie amintire. ln numele Societăţii Politecnice am ţinut 

.-a aduce acest ultim omagiu camarazilor noştri Gh. Popescu, N. Zanne şi 

Corneliu Bălteanu, pentru ca activitatea lor pentru interesul general şi 

prestigiul corpului ingineresc, să poată servi ca exemplu şi altora. 
ln semn de omagiu respectuos pentru aceşti trei camarazi şi pentru 

toţi ceilalţi camarazi dispăruţi în cursul anului, ridic şedinţa Adunării 

generale ordinare. 

La redeschiderea şedinţii, se intră în ordinea de zi. La punctul 1 al ordi
nei de zi d-l Secretar /. I. Chiţulescu citeşte Darea de seamă asupra acti
<·ităţii Societăţii în anul expirat. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă deschide discuţia asupra dării de 
.seamă. 

Neluând nimeni cuvântul, această dare de seamă se aprobă fără nicio 
modificare. 

In lipsa d-lui Casier Theodor Atanasescu, d-l Secretar /. I. Clziţulesrn 

·este însărcinat şi cu cetirea dării de seamă asupra situaţiei financiare. ln 
urma propunerii d-lui Constantin Orghidan, adopta tă de întreaga Adunare, 
·se decide a nu se mai ceti aceasta, întru cât toţi membrii Societăţii o cunosc 
fiindu-le trimeasă tipărită acasă. 

D-l Censor /. Buşilă, ceteşte raportul censorilor, care certifică exacta 
:-alcătuire atât a bilanţului cât şi a situaţiei generale de venituri şi chel

tueli ale Societăţii Politecnice pe anul 1935, întocmite în perfectă concor
.danţă cu registrele şi scriptele Societăţii; le recomandă pentru aprohare 
.de către Adunarea generală şi cere descărcarea Comitetului de gestiunea sa 
pe anul trecut. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, 'mulţumeşte Adunării generale 
pentru descărc'area acordată şi în acelaşi timp mulţumeşte colaboratorilor 
săi din Comitet şi birou cari l-au secondat, în îndeplinirea îndatoririlor sale 
de Preşedinte. 

La punctul 2, al ordinei de zi, d-l Preşedinte Constantin D. B11şild, 

propune şi pentru anul viitor 1936, aceeaşi cotizaţie şi aceeaşi taxă pentru 
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dreptul de intrare în Societate ca şi în anul trecut J93S, propunere pe care 
Adunarea generală o admite cu unanimitate. 

La punctul 3, d-l Preşedinte, propune următoarea modificare a Regu
lamentului pentru administrarea fondului Inginer N. P. Ştefănescu: 

Art. 3. Text actual 

Conferenţiarii can doresc să 

concureze pentru acest premiu, 
vor trebui să îndeplinească urmă
toarele condiţiuni: 

a) Să aibă o vechime dela ter
minarea Şcolii Politecnice între 

3 şi JO ani; 
b) Cu cel puţin 1 o zile înainte 

de ziua conferinţii să comunice 
subiectul Comitetului Societăţii 

Politecnice, care va delega din 
sânul său un membru, spre a 
face un raport sumar asupra 
conferinţii ce va ţine. 

Art . ..ţ. Text act11al 

Rapoartele tuturor conferinţe

lor ţinute într'un an şi întocmite 
conform alin. b al art. precedent, 
vor forma un dosar care se va 
lua în cercetarea primului Comi
tet al Societăţii Politecnice din 
luna Ianuarie a anului următor. 

Art. 3. Text propus 

Conferenţiarii cart doresc să 

concureze pentru acest 
vor trebui să aibă o 

dela terminarea Şcoalei 

mce între 3 şi JO am. 

premiu, 
vechime 
Poli tec-

Art . ..ţ. Text propus 

Comitetul Societăţii Politecnice 
va delega în prima şedinţă din 
luna Octomvrie a fiecăreui an, 
unul sau mai mulţi membri ai 
Societăţii cari, 2 luni .după ter
minarea ultimei conferinţe a anu
lui, vor face un raport asupra 
tuturor conferinţelor ţinute în 
cursul anului şi ai căror confe
renţiari îndeplinesc condiţiunile 

art. 3. 
Rapoartele tuturor conferinţe

lor ţinute ş1 întocmite conform 
aliniatului precedent, vor forma 
un dosar care se va lua în cerce
tarea primului Comitet al Socie
tăţii Politecnice din luna Ianuarie 
a anului următor. 

Adunarea generală aprobă modificarea după textul propus. 

La punctul 4, se trece la alegerea definitivă în Comitet a 7 membri. 
în locul d-lor A. Gh. Ioachimescu, Şerban Ghica, Gr. Stratilescu, Al. Teo
doreanu, AL. Perieţeanu şi Ştefan Pretorian al căror mandat a expirat şi 

în locul d-lui C. Orghidan demisionat din Comitet şi al cărui mandat 
expiră tot anul acesta. 

Se formează trei birouri pentru despuierea scrutinului prezidate de d-nii 
Ion Ionescu, Constantin D. Bufild şi Gr. Stratilescu. 

Şedinţa se suspendă pentru terminarea lucrărilor de despuiere a scru
tinului. 
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La redeschiderea şedinţei se comunică următoarele rezultate ale \'otării: 

Numărul votanţilor 395 
Voturi înapoiate dela adresă, membrii nefiind găsiţi la adresele 

cunoscute de Societate . . . . . . . . . . 5 5 

Vot înapoiat dela Corneliu Băltean11, mort în ultimul timp după 

expediţie 

Voturi anulate 1 o 

Următoarele 7 persoane au întocmit numiirul cel mai marc dl· \'Oturi: 

I. Ioachimcscu An<l rci 2<)(J 

2. Ghica Şerban 220 

3. Stratilescu Gr. 199 

4. Orghidan C. rn 
5. Teodoreanu Al. 164 
6. Perieţeanu Al. 156 

7. Păunescu c. 146 

şi aceştia sunt proclamaţi aleşi ca membri în Comitet. 

Au mai întrunit voturi,. următoarele persoane: 

Pretorian Ştefan; Neamţu P.; Ştefănescu Radu J.; Zclnescu A.; Bâiatu 

D.; Bunescu Al.; Jssărescu Ulisse; Dulfu P. P.; ~Vfiluiescu Şt.; Pârn1 T. ; 
Tomescu J. Şt.; Portocald M. ; Mihalache J. ; Sarian iH. ; C'iordnescu N. ; 
Jlfereuţd Valeriu; Popescu Botoşani Gh.; Georgescu N. N.; JV/aco1•ei Ion; 

Chiricescu V.; Antoniu S. Jon; Cristescu Sever; Donesw E11ge11i11; Andrei 
Ştefan; Popescu Victor; Paşcanu Sergiu; Cior<lnescu C.; lo11esrn Corneliu; 
Şerbănescu J. ; Şerban Mircea; Gheorghiu Cleante; Popp Al. ; Bedreag 
Cr.; Buşilă Jon Gh.; Constantinescu A.; Constantinescu N.; CorodNinu T.; 

Dinu/eseu J.; Gheorghiu J. C.; Hangan 111/.; Roatâ D. ; .S'tan D. ; Stoe
nescu Al. 

Sunt aleşi prin aclamaţie censori d-nii: Buşilă Jon, Stan A. Dimitrie ~1 
Neamţu P. P„ iar censori supleanţi d-nii Bunescu Al„ Haret G. Spirn şi 
Ciordnescu N. 

Ne mai fiind nimic la ordinea de z1, şedinţa se ridică la ora 19 şi 30 

de minute. 

Prezentul proces-verbal a fost aprobat de Adunarea generală dcln 2(, 

Ianuarie I 936. 

Preşedinte (ss) Constantin D. Buşil<i 

Secretar (ss) /. T. Chiţufr.11"11 
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DAREA DE SEAMĂ 

ASliPRA ACTIVITĂŢII SOCIETĂŢII POLITEC:'.':ICE 
Dela 1 DesemHie 1934 până Ia 30 NoemHie 1935 

Domnilor :Wembri, 

I n conformitate cu art. 32 din statute, Comitetul are onoare a vă pre-
zenta spre aprobare Darea de Seamă asupra activităţii Societăţii noastre, 

însoţită de bilanţul de Venituri şi Cheltueli pe timpul dela l Decemvrie 

193+-30 Noemvrie 1935, al 54-lea an al existenţei noastre. 
La 1 Decemvrie 1934 numărul membrilor societăţii noastre era de 958, 

la care adăugându-se 62 membri proclamaţi în cursul acestui an şi scă

zându-se 6morţi, 1 demisionat şi 16 radiaţi, rezultă că numărul membrilor 

la 1 Dec. 1935 era de 997. 
In cursul anuiui expirat, am avut de înregistrat pierderea următorilor 

u colegi: Busuioc Constantin, Mornand Gustave, Pastia Alexandru, Popescu 
Gheorghe, fost vice-preşedinte al societăţii; Tacit Virgil şi Zane Nicolae, 
fost vice-preşedinte al societăţii, la înmormântarea cărora Societatea 
a fost reprezentată, ţinându-se şi discursuri. 

Societatea noastră a ţinut în cursul anului expirat cele 3 Adunări gene
rale statutare, două în Decemvrie şi una în Ianuarie. S'au ţinut şi 19 şedinţe 
ale Comitetului. 

Au avut loc în Palatul Societăţii noastre 82 conferinţe, dintre care 17 
ţinute de Societatea noastră, l 5 de către Institutul Naţional pentru studiul 
amenajării şi folosirii izvoarelor de energie (l.R.E.); 4 de către Asociaţia 
de Poduri şi Şarpante, 12 de către Cercul Inginerilor de Căi ferate, 7 de 
către Cercul Electrotechnic, 6 de către Institutul Român pentru betoane 
şi drumuri moderne, 5 de către Cercul Aerotechnic din România, 9 de 
către Institutul Românesc de organizare ştiinţifică a muncii şi 7 de către 
Comisia română de normalizare, conferinţe ce se găsesc arătate în detaliu 
la finele acestei dări de seamă. 

Comitetul a aprobat propunerea d-lui preşedinte C. Buşilă, ca să orga
nizeze, aşa cum se fac şi la societăţile similare din străinătate, şedinţe 

regulate, câte una pe fiecare lună, în care să se pună în discuţii diferite 
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chestiuni ştiinţifice şi technice în legătură cu activitatea inginerească din 

1ară, şedinţe care sperăm că vor începe chiar în cursul anului acesta. 
ln localul Societăţii noastre au avut loc două serate dansante, pentru 

reuşita cărora aducem mulţumirile noastre Comitetului de Excursii în 

frunte cu d-nii: C. Antoniu, P. Dulfu şi M. Hanganu. 

Ca şi în trecut, localul nostru a fost pus în mod gratuit la dispoziţiune a 
mai multor societăţi, spre a ţine conferinţe, şedinţe şi adunări generale. 

Astfel s'a cedat Institutului român pentru studiul şi folosirea izvoarelor 

<le energie, pentru ţinerea şedinţelor Comitetului electrotechnic român, 

pentru consfătuirea Comitetului de organizare al primului congres rom â

nesc al energiei şi pentru Adunarea generală l.R.E. 

Tot în sălile noastre s'au întrunit, în două rânduri, Consiliile Profesa -
rale ale Şcoalelor Politechnice din Bucureşti şi Timişoara, împreună cu 

delegaţii A.G.l.R., ai Progresului silvic, ai Soc. Inginerilor Agronomi 
·şi cu delegaţii noştri, spre a discuta chestiunea concentrării învăţămân

tului technic superior, luînd parte la a doua din aceste întruniri 136 ingineri. 
Institutul românesc de organizare ştiinţifică a muncii a ţinut de asemeni 

conferinţele şi ciclul de referate cu discuţiuni, tot în saloanele societăţii 
noastre. 

Cu ocaziunea celui de al Ii-lea Congres al Asociaţiei Inginerilor diplo
maţi ai Şcoalei Politechnice, s'a aprobat ca această Asociaţie să ţină una 
din şedinţe în localul nostru. 

Şedinţele săptămânale ale Comisiei de bibliografie tehnică română precum 
:şi şedinţele lunare ale Consiliului Asociaţiei Inginerilor Diplomaţi ai Şenalei 
Politechnice Regele Carol II, s'au ţinut tot în localul Societăţii Politecnice. 

Cercurile afiliate societăţii au ţinut şedinţele şi adunările generale 
tot în localul nostru. 

Societatea a fost reprezentată la următoarele congrese, adunări şi consilii. 
ln urma cererii C.A.P.1.R., d-l Al. Teodoreanu a fost delegat să facă 

parte din Comisiunea instituită pentru modificarea legiuirilor referitoare 
la regimul străinilor. 

D-l Inginer I. Cantuniar a fost delegat ca membru în Comisiunea română 
<le normalizare (N.l.R.), în care se discută normele generale cu caracter 
ştiinţific. 

D-l Vicepreşedinte Gr. Stratilescu a fost delegat să ia parte la şedinţele 
. .\.G.l.R., în care s'a discutat chestiunea salarizării nouilor ingineri anga
jaţi la căile ferate. 

D-l Inginer N. N. Georgescu, secretar de redacţie al Buletinului, a fost 
delegat din partea noastră în Comitetul de redacţie al Buletinului C.A.P. I. H. 

D-l Vicepreşedinte Gr. Stratilescu a fost delegat să reprezinte Societatea 
la şedinţa A.G.l.R., în care s'a serbat primirea în această Asociaţie a ingi
nerilor agronomi. 

Societatea a fost invitată să ia parte la solemnitatea desvelirii statuei 
lui Spiru Haret, la care a fost reprezentată printr'o delegaţie compusă 
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din d-nii: Preşedinte C. Buşilă şi d-nii: Gr. Stratilescu, G. Ţiţeica, N. P .. 
Ştefănescu, I. Ionescu, A. loachimescu şi Şerban Ghica, delegându-se 
d-l Ionescu să scrie şi un articol asupra lui Spiru Haret în Buletin. 

Cu ocazia împlinirii a 10 ani dela moartea lui Anghel Saligny, Preşe
dintele Societăţii a publicat un articol în Buletin şi totdeodată Comitetul 
a decis ca să se dea numele de « Sala Anghel Saligny " sălii de şedinţă a 

Comitetului. 
D-l Preşedinte C. Buşilă a fost delegat să ia parte la Adunarea generală 

a Conferinţei internaţionale a marilor reţele electrice care s'a ţinut la Paris 

la 3 Iulie. 
Tot d-sa a luat parte la sesiunea plenară a Comisiei Electrotechnict-

1 nternaţionale, care a avut loc la Schweringen dela 18-22 Iunie 1935 şi 
în continuare la Bruxelles dela 24-27 Iunie 1935. 

D-l I. Chiţulescu a fost delegat să ia parte la al 16-lea Congres de orga

nizare ştiinţifică a muncii, care a avut loc la Londra în Iulie 1935. 
D-l Preşedinte C. Buşilă a luat parte la Congresul dela Constanţa al 

Asociaţiei Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie electrică. 

Comitetul pentru organizarea serbărilor centenarului lui Ampere a 
propus Societăţii să facă parte din Comitetul de onoare, inYitând-o la 

serbările ce Yor a\·ea loc cu această ocazie în 1936 la Lyon. 
S'a primit din partea Societăţii franceze a electricienilor, medalia de 

bronz a lui Gaston Plante, emisă cu ocaziunea jubileului său. 
D-l Inginer P. Dulfu a fost delegat să studieze referatul prezentat de 

d-l Roger Niculescu şi Gh. Negoescu, relati\' la unificarea Camerelor 
de muncă, comerţ şi agricultură. 

D-l Vicepreşedinte Gr. Stratilescu a fost delegat să reprezinte Socie
tatea la Adunarea generală a Asociaţiei medicilor Yeterinari din România, 

care a avut loc la 2 Martie 1935. 
D-l inginer Cristea Mateescu a fost delegat să ne reprezinte în Comisia 

de beton armat de pe lângă Ministerul de Industrie. 

Societatea a luat parte la Adunarea generală extraordinară a A.G.I.R., 
în care s'a discutat problema socială şi etnică a profesioniştilor intelectuali 
sub aspectele speciale pe care le prezintă în activitatea inginerească, fiind 
reprezentată prin d-nii: Vicepreşedinte Gr. Stratilescu, Luca Bădescu, 
C. Budeanu, I. Cantuniari, Şt. Pretorian şi C. Răileanu, în afară şi de mem
brii Comitetului, cari sunt în acelaşi timp şi membri în Consiliul de admi
nistraţie al A.G.I.R. 

D-l Profesor L. Mrazec a fost delegat să ne reprezinte la Congresul 
internaţional de Mine, Metalurgie şi Geologie aplicată, ce a avut loc la Paris .. 

D-nii: Vicepreşedinte Gr. Stratilescu şi I. Cantuniari au fost delegaţi 
în Comisiunea însărcinată cu redactarea unor norme pentru turnuri de răcire_ 

D-l Preşedinte C. Buşilă a fost desemnat printre membrii Comitetului 
de patronaj al celui de al doilea Congres al Asociaţiei inginerilor diplomaţi 
ai Şcoalei Politechnice Carol II. 
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D-l Inginer Dion Mardan a fost delegat să reprezinte Societatea Poli

tecnică la al 8-lea Congres al contabililor experţi şi autorizaţi ce s'a ţinut 

la Timişoara între 22-24 Septemvrie 1935. 
D-nii: Vicepreşedinte Gr. Stratilescu şi Şt. Pretorian au fost delegaţi 

să reprezinte Societatea Politecnică în Comisiunea instituită de C.A.P. I.R. 

pentru modificarea legii pentru utilizarea personalului românesc în dife

rite întreprinderi. 

Ministerul Muncii ne-a comunicat că a dat dispoziţiuni ca diferitele 
industrii din ţară să pregătească în viitor elemente româneşti, trimiţân-. 

du-ne totdeodată un chestionar în această ordine de idei; Comitetul a 

însărcinat pe d-l Inginer Al. Teodoreanu să întocmeasdt răspunsul la 

aceste chestiuni. 

Uzinele Comunale şi Societatea de Gaz şi Electricitate au invitat de 

asemeni Societatea noastră să viziteze instalaţiunile comunale de apă, gaz 
şi electricitate. 

Societatea Politecnică s'a înscris ca membru al Institutului român 
pentru betoane şi drumuri moderne. 

S'a primit şi o invitaţie de participare şi la Congresul de turnătorie 
dela Bruxelles. 

Comitetul a aprobat schimbul de publicaţii cu Societatea inginerilo1· 
civili din Franţa, cu Institutul regal al inginerilor olandezi şi cu Biblioteca 
ştiinţifică din Kiev. 

Banchetul statutar nu s'a putut ţine nici în anul expirat. 
Societatea Politecnică s'a ocupat ca de obiceiu de toate chestiunile 

ce privesc pe membrii săi, intervenind la forurile competente de câte ori 
a fost necesar. 

In urma unui memoriu primit din partea inginerilor noui numiţi la 
Căile ferate, prin care se arăta tratamentul nedrept faţă de colegii numiţi 
înaintea lor, s'a decis ca să se intervie pentru ameliorarea situaţiei lor, 
sesizând despre această chestiune şi A.G.I.R. şi Asociaţia lnginerilo1-
Diplomaţi ai Şcoalei Politechnice. 

Din partea noastră, Societatea a decis să se întocmească un memoriu, 
însărcinând cu redactarea lui pe d-nii: Th. Atanasescu, C. Budeanu, 
I. Ionescu, U. Issărescu şi Şt. Pretorian. Memoriul a fost înmânat d-lui 
Ministru al Lucrărilor Publice de către d-nii: Preşedinte C. Buşilă, I. 
Ionescu, Şt. Pretorian şi Vasilescu-Karpen, trimiţându-se apoi şi d-lui 
Prim-Ministru G. Tătărescu şi d-lui C. I. Brătianu. D-l Prim-Ministru a 
promis că va studia chestiunea şi va căuta să găsească o soluţie 
favorabilă. 

Fiind din nou sesizat de această chestiune Comitetul a decis să se fad 
o nouă intervenţiune care s'a prezentat de către d-l Preşedinte, d-lui 
Ministru al Lucrărilor Publice, care a arătat aceeaşi solicitudine pentru 
situaţia inginerilor, trimiţând-o Comisiunii dela Calea ferată care se ocupă 
cu această chestiune. 
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De asemeni Comitetul a numit o Comisiune formată din d-nii: Th. 
Atanasescu, C. Budeanu, N. I. Georgescu, I. Ionescu, Isaia Niculescu, 
Teodoreanu şi Vasilescu-Karpen, spre a întocmi un memoriu în privinţa 
inginerilor din Ministerul de Industrie, nedreptăţiţi faţă de ceilalţi func
ţionari. Comisiunea a întocmit memoriul cu care s'a prezentat împreună 
cu d-l Preşedinte C. Buşilă d-lui Ministru al Industriei, care în urma 
acestor intervenţii, i-a satisfăcut. 

Din iniţiativa d-lui Rector al Şcoalei Politechnice, Vasilescu-Karpen, 
membru în Comitetul nostru, s'a luat în discuţie Legea Colegiului Ingi
nerilor şi a concentrării învăţământului tehnic superior. Spre acest scop, 
din partea Societăţii s'a numit o delegaţie compusă din d-nii: N. P. Şte
fănescu, I. Ionescu, Şt. Pretorian, Ş. Ghica, Th. Atanasescu, C. Budeanu 
şi Al. Teodoreanu, care să lucreze în această chestiune împreună cu comi
siile numite de celelalte asociaţii. 

In comisia care a lucrat apoi la Ministerul de Instrucţie pentru con
centrarea învăţământului tehnic superior, din partea noastră a luat parte 
d-l Preşedinte C. Buşilă, împreună cu profesorii Universităţilor din Bucu
reşti şi laşi şi ai Şcoalelor Politechnice din Bucureşti şi Timişoara. 

Comisiunea însărcinată de Comitet cu decernarea pentru prima oară 

a Premiului N. P. Ştefănescu pe 1934, compusă din d-nii: Gr~ Stratilescu 
şi Th. Atanasescu, a opinat ca acest premiu să fie acordat d-lui Inginer 
C. Ciorănescu pentru conferinţa sa « Despre construcţiunea materialului 
rulant uşor "• iar Comisiunea pentru decernarea premiului C. Olănescu, 
compusă din d-nii: I. Ionescu, Gr. Stratilescu, Andrei Ioachimescu şi 

I. Buşilă, secretar, a găsit că niciuna din lucrări nu prezintă caracteru 1 
lucrărilor cărora donatorul a înţeles să le acorde premiul, astfel că suma 
urmează să fie reportată pentru viitoarea perioadă de 5 ani. 

Comitetul şi-a însuşit aceste propuneri şi a acordat Premiul N. P. Şte
fănescu d-lui C. Ciorănescu, iar Premiul C. Olănescu a rămas neacordat. 

Colegul nostru, d-l Inginer I. Ştefănescu-Radu a făcut Societăţii o dona
ţiune de 600.000 lei în efecte, urmând ca venitul acestui fond să se acorde 
ca premiu unui inginer spre a lua parte la Congresul Internaţional al 
Uni unii Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie electrică. 

O comisiune compusă din d-nii: Ştefănescu Radu, G. Filipescu, C. 
Orghidan şi Luca Bădescu ca secretar, a redactat regulamentul pentru 
administrarea acestui fond. Atât donaţiunea cât şi regulamentu 1 au fost 
aprobate în Adunarea generală dela 1 Decemvrie. Comitetul mulţumeşte 
încă odată d-lui Ştefănescu Radu pentru frumosul său gest făcut faţă de 
Societate. 

In cursul anului acesta s'a achitat aproape în întregime şi împrumutul 
de lei 500.000 ce contractasem dela Societatea « Creditul pentru Intreprin
deri Electrice » pentru cumpărarea etajului 6 al Palatului. ln aceste con
diţiuni, acum suntem şi proprietarii acestui etaj, fără a mai avea nicio 
sarcină asupra imobilului, astfel că de acum înainte veniturile Societăţii 
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se vor spori cu chiria ce încasăm dela Căile ferate pentru acest etaj. Nu 

rămâne decât să mai mulţumim încă odată d-lui N. P. Ştefănescu, Preşe

dintele Consiliului de administraţie al Creditului şi d-lui C. Buşilă, Admi

nistratorul-delegat, cari au înlesnit acordarea acestui împrumut în con

diţii avantajoase pentru Societate. 

In principiu, Comitetul a decis modificarea statutelor Societăţii, numind 

o Comisiune care să facă propunerile de modificare, fiind multe articole 

care nu sunt în concordanţă cu legea persoanelor morale şi având anul 

social cu începutul la 1 Decemvrie, ceea ce produce oarecare dificultăţi 

de administraţie. Propunerea de modificare nu s'a putut face înainte de 

Adunările statutare urmând a fi luată în discuţie şi propusă în cursul 

anului acesta. 

Comitetul a aprobat înfiinţarea « Cercului Industrial " de sub preşedinţia 

d-lui Inginer G. Em. Filipescu, cerc afiliat Societăţii, în aceleaşi condi
ţiuni cu celelalte cercuri deja existente. 

S'a decis a se face un regulament privitor la funcţionarea acestor diferite 
cercuri afiliate Societăţii. 

Cercul electrotecnic, de sub preşedinţia d-lui Ştefănescu Radu, afiliat 

Societăţii noastre, şi-a început activitatea în acest an la 21 rehruarie 
când s'a discutat şi fixat programul de lucru, hotărîndu-se a se ţine o serie 

de conferinţe, câte una pe lună, având subiecte diverse din electrotechnica 
aplicată, cu caracter de oarecare generalitate şi o altă serie de şedinţe, 

în care să se facă comunicări scurte, mai multe într'o şedinţă, cuprinzând 

fapte şi observaţiuni diferite din acelaşi domeniu, dar cu caracter cât de 
particular. 

Cercul inginerilor de căi ferate, de sub conducerea d-lui Inginer C. 
Mereuţă, de asemeni afiliat Societăţii noastre, şi-a desvoltat acti\·itatea 
sub auspiciile Societăţii noastre în baza unui regulament de funcţionare. 

A ţinut conferinţe şi comunicări cu subiecte foarte variate din câmpul 
de activitate al căilor ferate, făcând şi diferite studii prin membrii Cercului 
din care cel mai important a fost acela al d-lui Inginer Repanovici, asupra 
materialului rulant de cale ferată. A organizat şi o serie de excursii de 
~tudii în ţară şi străinătate şi anume 4 în ţară la: Hunedoara, Petroşani 
şi Valea Jiului; Braşov, Alba-Iulia şi Zlatna-Sibiu; Timişoara, Reşiţa, 

Anina şi Oraviţa; Giurgiu şi Rusciuc şi una în străinătate la Bruxelles, cu 
ocazia Expoziţiei internaţionale de căi ferate. 

Institutul Român de Energie de sub preşedinţia d-lui C. Buşilă a orga
nizat în cursul anului un ciclu de 15 conferinţe în legătură cu problema 
ameliorării calităţii cărbunilor în vederea unei mai raţionale folosiri. Aceste 
conferinţe au fost urmate de întinse discuţiuni, care formează în total 
o importantă contribuţie pentru viitorul industriei cărbunilor la noi în ţară. 

Asociaţia Română de Poduri, Şarpante şi lncercarea Materialelor de sub 
preşedinţia d-lui Inginer V. Bruckner, care are menirea să asigure cola
borarea şi expunerea cercetărilor teoretice şi a rezultatelor experimentate 
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de savanţi mgineri şi constructori români în domeniile construcţiunilor 

ş1 a materialelor utilizate, fie în construcţie, fie în industrie, a organizat 
o serie de conferinţe pentru atingerea acestui scop. 

Buletinul a apărut regulat în condiţiuni cât se poate de bune, atât din 
punctul de vedere al materiei, cât şi al îngrijirii tiparului şi planşelor, 

fiind totuşi siliţi de a-i reduc~ din materie din cauza comprimării cheltue

lilor Societăţii. Din 3 în 3 luni s'a introdus în Buletin şi acela al I. R.E., 
în conformitate cu angajamentul luat în trecut, punând în acest mod la 
dispoziţia membrilor noştri pe lângă materialul Buletinului nostru, un 
important material de specialitate. 

Cercului electrotechnic i s'a aprobat de asemeni săi se publice în Buletin, 
conferinţele ţinute la Societate, în schimbul unei contribuţii corespunzătoare. 

Trebue să mulţumim atât d-lor Redactori G. Em. Filipescu şi Şerban 
Ghica, d-lor Secretari de Redacţie N. N. Georgescu şi P. Neamţu şi 

membrilor Comitetului de Redacţie, precum şi tuturor colaboratorilor 
pentru munca depusă şi rugăm să ne dea şi de aci înainte tot concursul. 

Adunarea Generală dela 15 Decemvrie 193+ a aprobat şi pentru anul 
trecut tot vechea cotizaţie de 240 lei anual şi dreptul de intrare de 300 

lei ca şi în anii precedenţi. 

Cu această ocazie, rugăm pe d-nii membri cari sunt în întârziere cu 
plata cotizaţiei, să se pună la curent, spre a nu fi puşi în neplăcuta poziţie 
să nu le mai trimitem publicaţiile Societăţii şi chiar să le aplicăm dispo
ziţiile statu tare. 

Regulamentul Societăţii, care trebue respectat, este categoric în această 
priYinţă şi chiar în anul trecut Comitetul a fost pus în neplăcuta situaţie 
de a radia 16 dintre colegii noştri. 

Trebue să mulţumim Uzinelor Comunale Bucureşti care ne-a acordat 
o sub,·enţie de 10.000 lei pentru tipărirea Buletinului, precum şi Societă
ţilor care ne-lu acordat şi anul acesta anunţuri. De asemeni trebue să 
.mulţumim Creditului pentru Intreprinderi Electrice, care ne-a plătit 

250 franci francezi, cotizaţia ca membru al Conferinţei Internaţionale 

a reţelelor electrice de înaltă tensiune şi Societăţii S. T.B„ care ne-a plătit 
3.000 lei taxa de înscriere şi 2.000 lei cotizaţia anuală ca membru în Aso
ciaţia română de betoane şi drumuri. 

D-l Ing. C. Orghidan a mai donat şi în anul trecut 153 diferite volume, 
care au fost aşezate în dulapul special purtând numele său. Ii aducem mul
ţumirile noastre pentru această nouă donaţiune. In afară de aceste subven
ţiuni şi donaţiuni, Societăţile mai jos arătate, ne-au acordat următoarele 
abonamente la reviste: 

1. Societatea Comunală a Tramvaielor Bucureşti: 
a) Industrie des voies ferrees et des transports automobiles; 
b) Revue universelle des transports et des communications. 
2. Creditul pentru Intreprinderi Electrice: revista Electro-Technische 

Zeitschrift. 
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Pe lângă acestea, se mai pnmesc gratuit 3+ diferite reviste şi publicaţii 

rnmâneşti şi străine şi 25 diferite reviste româneşti şi străine în schimbul 

Buletinului, iar cu plată suntem abonaţi la 2 ziare străine, 16 diferite 

1-cYiste străine, 2 reviste româneşti, precum şi la Monitorul Oficial, partea 

I şi I I. 
S'a mai primit gratuit pentru bibliotecă un mare număr de reviste şi 

broşuri, ceea ce face ca sala noastră de lectură să fie destul de frecuentată 

~i bine asortată. 

Comitetul urmăreşte şi crede că va reuşi ca în anul viitor să organizeze 
şi să claseze biblioteca, spre a o face mai de folos membrilor Societăţii 

·ce au nevoie s'o consulte. 

:\Iulţumim de asemeni d-lor membri ai diferitelor societăţi, autorităţi 

şi instituţiuni, cari ne trimit publicaţiile pentru Biblioteca Societăţii. 

lJ rmează situaţia financiară a Societăţii, care ni se prezintă de d-l Casier, 
.căruia trebue să-i mulţumim pentru munca depusă şi pentru frumoasele 

~·ezultate la care a ajuns cu toate dificultăţile foarte mari ce a avut în cursul 
anului expirat . 

. .\probată în şedinţa Comitetului dela 28 Noemnie 1935· 

Preşedinte (ss) Constantin D. Buşilă 

5 

l 3 

31 

"j 

20 

21 

Secretar (ss) Şerban Ghica 

CONFERINŢELE SOCIETĂŢII POI.ITEC'.\"ICE 

(Ţinute În intervalul l DecemYTie l 934 --30 r\oemHie l 93 5) 

Decemvrie 

Ianuarie 

Februarie 

1934· - D-L Profesor Inginer I. Ştefanescu-Radu: Realiză
rile uzinelor electrice din Bucureşti în ultimii 

25 de ani. 
D-L Inginer Dr. G. P. Anto11esrn: Influenţa pădu

rilor asupra regimului apelor. 
1935. - D-L Inginer Inspector General N. I. Petculescu: 

Este în folosul economic al României construc
ţia podului peste Dunăre dela Tigănaş ? 

1935. - D-L Inginer D. A. Pastia: O expertiză în materie 
de brevet de invenţiune şi rezultatul expertizei 
spargerii conductei de presiune dela Centrala 
hidroelectrică dela Lac Noir (Kolmar). 

D-l Inginer Inspector General Gh. Popescrt: Româ
nia şi problema Dunării, după războiu. 

D-l Inginer Ştefan JV!ihdescrt: Organizarea Econo
miei Naţionale. 
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28 

7 

IO 

21 

14 

23 

28 

II 

18 

20 

31 

Februarie 

Martie 

Aprilie 

'.\lai 
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1935 D-l Inginer Inspector General I. Andriescu-Cale.
Problema sistematizării cursului râurilor noastre_ 

D-l Inginer Const. St. Zlatcu: Problema gazelor 
naturale pentru Municipiul Bucureşti. 

D-l Const. D. Buşilă: Politica de Stat în chestiunea 
Invăţământului tehnic superior. 

D-l Profesor Cincinat Sfinţescu: Bucureştii în 
lumina ştiinţei urbanistice. 

D-l Inginer FI. Dem. Baldovin: Desvoltarea lucră
rilor publice. 

D-l Inginer M. Cioc: Problemele economice ale 
·drumurilor. 

D-l Inginer G. Popescu-Botoşani: Problemele
actuale asupra motorului de aviaţie. 

D-l Inginer Gr. Vasilescu: Imperativul actual 
pentru salvgardarea intereselor noastre la gurile
Dunării. 

D-l Profesor Const. G. Bedreag: Şcolile Politehnice
şi desvoltarea ştiinţelor exacte. 

D-l Dr. Inginer Sih:ic Cezar Cristea: Renaşterea 
forestieră în cadrul timpului nostru. 

D-l Henri van Massenhove: Les procedes de 
Cimentation Franl)ois. 

CONFERINŢELE ŢINUTE SUB AUSPICIILE INSTITUTULL7 I 
:\TAŢIO:\'AL ROMÂN PENTRU STUD!UL AMENAJERII 

ŞI FOLOSIRII IZVOARELOR DE ENERGIE 

(In intervalul 1 Dccemvric 1934 - 30 Noemvrie 1935). 

22 Ianuarie 

2') 

12 Februarie 

15 

19 

1935. - D-l Inginer G. Damaschin: Curente noui în dome
niul valorificării cărbunilor. 

D-l Inginer G. Schileru: Epurarea mecanică a 
cărbunilor. 

D-l Inginer A. 1\1otel Grigoraş: Aglomerarea căr
bunilor. 

D-l Inginer D. A. Pastia: Calculul de rentabilitate 
al centrelor hidro-electrice cu transport de 
energie electrică la mare distanţă. 

D-l Dr. Inginer I. L. Blum: Distilarea cărbunilor_ 
(partea I). 
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23 Februarie 1935 
26 

D-l Profesor A. Lupan: Pulverizarea cărbunilor. 

D-l Dr. Ingi11er I. L. Blum: Distilarea cărbunilor 

(partea II-a). 

5 Martie D-l Profesor Dr. P. Staehli11: Cazeificarea căr

bunilor. 

IZ 

19 

D-l Dr. E. Casimir: Industrii chimice bazate pe 

cărbuni (partea l-a). 

D-l Dr. E. Casimir: Industrii chimice bazate pe 

cărbuni (partea II-a). 

26 Martie 1935. - D-l Dr. C. Miklosi: Ri:zolvări constructive în \"edi:

rea combustiunii cu randament maxim al căr

bunilor. 

2 Aprilie D-l Profesor I. Arapu: Utilizarea cărbunilor pt:ntru 

scopuri industriale şi domi:stice. 

9 

19 

D-l Inginer I. E. Bujoiu: Problemde cărbunilor În 

România sub aspectul valorificării lor pentru 

scopuri vi:chi şi noui. 

D-l Inginer G. Vcltdmanu: Ameliorarea cărbunilor 

din punctul de vedere al consumatorilor. 

D-l Inginer I. Bazgan: Politica petrolului în raport 

cu situaţia exploatărilor şi problema combusti

bilului. 

CONFERINŢELE ŢINUTE SUB AUSPICIILE ASOCIATIEI 
ROMÂNE DE PODURI, ŞARPANTE ŞI INCERCAREA 

MATERIALELOR 

(ln interYalul 1 Decemvrie 1934-30 Noemvrie 1935) 

25 Ianuarie 1935. - D-l Dr. A. Steopoe: Dozarea cimentului <lin 

beton şi analiza amestecului de ciment şi trass. 
8 Februarie D-l Dr. Ştefan Cantuniari: Normalizarea studiilor 

asupra rocelor argiloase, cu aplicaţii la argildi: 

Româneşti. 

22 D-l Inginer Cristea J\1ateescu: P1obli:me construc-
tive şi statice în legătură cu construirea unei 

săli de cinematograf. 
22 Martie D-l Profesor Inginer C. C. Teodorescu: Prăbuşirea 

cinematografului «Capitol „ din Timişoara. 
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CONFERINŢE ŢINUTE SUB AUSPICIILE CERCULUI 
ELECTROTECHNIC ROMÂN 

(In intervalul 1 Decemvrie 1934-30 Noemvrie 1935). 

.21 ~Iartie 

18 Aprilie 

16 Mai 

i Martie 

4 Aprilie 

1935. - D-l Inginer M. Bercovici: Construcţiuni moderne 
pentru întrerupătoare de curent alternativ. 

D-l Inginer N. Alessiu: Coroziuni la cabluri şi 

conducte subterane prin curenţi vagabonzi. 
D-l Inginer E. Bodea: Supratensiuni atmosferice 

în linii aeriene_ şi protecţia contra lor. 

SCURTE COMUNICĂRI 

1935. - D-l Inginer C. Metaxa: Progresele în tehnica 
branşamentelor electrice pentru abonaţi. 

1. D-l Inginer N. Z. Popescu: Realizări de posturi 
pentru transformare aeriene şi racordările lor. 

2. D-l Inginer M. Provincianu: Progresele în teh
nica construcţiunilor contorilor electrici. 

D-l Inginer P. Lolescu: lntâmplări şi învăţăminte din 
exploatarea redresorilor cu vapori de mercur . 

.CONFERINŢE ŢINUTE SUB AUSPICIILE INSTITUTULUI 
ROMÂN PENTRU BETOANE ŞI DRUMURI MODERNE 

15 

.22 

14 

3 

.J:O 

4 

(In intervalul l Decemvrie 1934-30 Noemvrie 1935)· 

Aprilie 

Mai 

Iunie 

Octomvrie 
Noemvrie 

1935. - D-l Profesor N. Vasilescu-Karpen, Preşedintele 

I.R.B.D.: Discurs inaugural. 
D-l Inginer Pascal Zlatco: Vederi noui asup.ra 

betoanelor. 
D-l Dr. Al. Steopoe: Degradarea betoanelor defec

tuos confecţionate. 
D-l Dr. Inginer Ş. Solacolu: Spre un cimerit 

maritim românesc. 
D-l Inginer Emil Prager: Controlul construcţiilor . 
D-l Inginer V. Cotovu: Betoanele la mare: . Lucrări 

şi experienţe la portul Constanţa. 
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CONFERINŢE ŢINUTE SUB AUSPICIILE CERCULUI 
AEROTECHNIC «ROMÂNIA• 

(în intervalul l Decemvrie 1934-30 Noemvrie 1935) 

115 

1 Februarie 1935. - D-l Cpt. Inginer C. Său/eseu: Scurtă privire asupra 
aplicaţiunilor radiotehnicei în aeronautică. 

15 D-l Cpt. Inginer Ioan Andrei: Sborul fără vizi-

1 :.\Iartie 

15 
5 Aprilie 

bilitate. 
D-l Inginer G. Vasiliu-Belmont: Din problemele 

securităţii aeriene. 
D-l Comandor Aviator A. Popovici: Ieri, azi, mâine. 
D-l Cpt. Inginer C. Său/eseu: Bazele fizice ale 

Televiziunii. 

REFERATELE COMISIUNEI ROMÂNEŞTI DE NORMALIZARE 
(Expuse în intervalul 1 Decembrie 1934-30 Noemvrie 1935) 

I. MECANICA 

-i. Februarie 1935. - D-l Inginer Ulise lssdrescu: Toleranţe şi calibre. 
11 D-l Inginer C. Stamatescu: Elemente de asamblare. 
18 D-l Inginer Ştefan Cuşută: Transmisiuni. 
25 D-l Inginer Panaitescu şi d-l Inginer A. Filipescu: 

Scule. 

II. A G R I C C L T L' R A 

-i. Martie 1935. - D-l Inginer Agripa Popescu: Cuvânt introductiv. 

I I 

D-l Inginer A. Cherdivarenco: Unelte agricole. 
D-l Inginer Rudolf Hege şi Dr. Soresc11: Maşini 

agricole. 
D-l Inginer A. Frunzdnescu: Produse agricole. 

CONFERINŢELE ŞI REFERATELE INSTITUTULUI ROMÂNESC 
DE ORGANIZARE ŞTIINŢIFICĂ A MUNCII 

(Ţinute în intervalul l Decemuie 1934-30 Noemvrie 1935) 

TEHNICA ORGANIZĂII UNEI ADMINISTRAŢII PUBLICE 

.6 Februarie 1935. -D-l C. D. Dimitriu, fost ministru: Cuvânt intro
ductiv. 

I, Organizare şi conducere 

6 Februarie 1935. - D-l Inginer N. Caranfil: Direcţiunea. Atribuţiile ţii 

menirea şefului într'o administraţie publică . 

•• 
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13 Februarie 1935 D-l Miclescu Prăjescu: Secretariatul. Legătura 

Direcţiei cu organele de execuţie şi cu exteriorul. 

20 

27 

6 Martie 

13 

20 ». 

27 

10 Aprilie 

D-l Inginer Traian Ionescu Heroiu: Utilajul unui 
birou modern. Local, mobilier, instrumente, 
rechizite, igiena muncii. 

D-l Inginer Horia Cuşuta: Mijloacele de îndrumare 
ale Direcţiei prin datele statistice şi de exploa
tare. 

II. Funcţionai·ea 

1935. - D-l Grigore Oghină: Circulaţia banilor. Incasări, 

plăţi, salarii. 
D-l Inginer P. P. Du/fu: Circulaţia actelor. Cores

pondenţa, arhiva. 
D-l Inginer P. Cartianu: Inregistrarea operaţiilor. 

Contabilitate, inventar, statistică. 

D-l Inginer Marcel Popescu: Serviciile exploatării. 
Studii, lucrări tehnice, furnituri, centralizarea 
datelor, comercializare. 

D-l Profesor Gh. Cristescu: Legislaţia noastră faţă 
de principiile de organizare raţională. 

CO:\'FERl~ŢELE CERCULUI INGINERILOR DE CĂI FERATE 

(Ţinute în intervalul 1 Decemvrie 193 -30 Noemvrie 1935) 

13 Decemvrie 1934. - D-l Inginer Arnou-Diaconescu: Utilizarea colectoa
relor « Containers » pentru realizarea transpor
turilor din poartă în poartă. 

17 Ianuarie 1935. - D-l Inginer George Crăciun: Economia procurării 
şi consumării de energie electrică în instalaţiile 
de iluminat la C.F.R. 

14 Februarie D-l Inginer N. losipescu: Metodele mecanice 
întrebuinţate la refacţii, reconstrucţii şi întreţi

nerea liniilor de cale ferată în Franţa. 
28 Februarie D-l Inginer Duiliu Sfinţescu: Calculul cheltuelilor 

28 Martie 

6 Aprilie 

de exploatare şi importanţa lor pentru admini
strarea căilor noastre ferate. 

D-l Inginer N. Gane: Industrializarea betonului 
şi betonului armat. 

D-l Profesor Inginer C. Budeanu: Caracterul unei 
întreprinderi de cale ferată. 
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1935. - D-l Inginer Cristea G. Bedreag: Transportul pro

duselor petrolifere prin conducte. 

D-l Inginer Ştefan C11ş1ttd: Observaţiuni asupra 

câtorva ateliere de locomotive din străinătate 

(Franţa, Cehoslovacia, Germania). 

D-l Inginer C. Fre11d: Utilizarea sudurii în atelie

rele C.F.R. de locomotive, Bucureşti-Griviţa. 

D-l Inginer F. Şerbescu: Câteva mijloace pentru 

sporirea randamentului locomotivelor. 

D-l Inginer A. Bartolomeu: Vagon şcoală pentru 

instruirea personalului reviziilor de vagoane. 

D-l Inginer Inspector general Theodor Atanasescu: 
Căile Ferate Române şi apărarea pasivă contra 

atacurilor aeriene. 

SITUAŢIA FINANCIARĂ A SOCIETĂŢII POLITECNICE 

IN ANUL 19J4.-1935 

Domnilor Membri, 

După cum. cunoaşteţi, finele exerciţiului bugetar al Societăţii noastre 
se încheie, conform statutelor la 1 Decemvrie. Tot aceste statute ne obligă 
a prezenta la 15 Decemvrie un raport, arătând situaţia financiară a Socie

tăţii până la data de 1 Decemvrie. 
Conformându-ne dar acestor obligaţiuni, vă prezentăm acum darea de 

seamă cu situaţia financiară a Societăţii noastre pe anul 1934/1935. 

Domnilor Membri, 

Pentru a satisface întocmai ce m se impune prin statut şi legea persoa-
nelor morale şi juridice, vă prezentăm, în primul rând, două tablouri: 

1. Situaţia veniturilor şi cheltuelilor. 
2. Bilanţul. 

Ca o completare necesară a situaţiei financiare a Societăţii, am găsit 

-că trebue să vă arătăm şi următoarele conturi, care explică bilanţul. Ace
cStea sunt: 

3. Contul imobilelor. 

~· 

6. 
7. 
8. 

debitorilor. 
creditoare. 
deponenţilor. 

amortizării mobilierului. 
fondului Slăniceanu. 
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9. Contul fondului Olănescu. 

10. N. P. Ştefănescu. 
11. I. Ştefănescu-Radu. 
12. 

I 3· 
14. 

I 5. 

16. 

materiale (volume şi plachete). 

sume avansate. 
fondului pentru amenajarea şi completarea localului. 
garanţiilor. 

fondului de excursu. 

17. monument Teodor. 
Ar mai fi de arătat contul mobilierului şi al Bibliotecii despre care 

nu am pomenit, deoarece ele sunt identice cu cele prezentate în anii pre
cedenţi. 

Domnilor lv/embri, 

Din examinarea primului tablou, care cuprinde situaţia veniturilor şi a 

cheltuielilor din anul 1934/1935, vedem că: 

Veniturile realizate au fost de . 
Cheltuelile efectuate au fost de 

A rezultat dar un excedent de 

1 .369.886 Lei 

1.258.950 

Faţă cu prevederile bugetare, cifrele de mai sus sunt majorate atât la 
venituri, cât şi la cheltueli. 

Dându-se în tot cursul anului toată atenţia pentru a se limita cheltue
lile curente la strictul necesar şi realizându-se sporirea unora din venituri, 
ne-a fost posibil să mărim şi unele alocaţii bugetare. Astfel a fost posibit 
să se intensifice activitatea Buletinului nostru peste limitele ce le credeam 
posibile la începutul anului, şi de asemenea să putem plăti pentru Palatul 
Societăţii noastre impozitul de înzestrare, care s'a înfiinţat în cursul anului 
asupra clădirilor scutite de impozite, care reprezintă o sumă destul de 
importantă. 

Timpurile sunt încă grele pentru Societatea noastră. Cheltuelile sunt 
mari şi veniturile relativ reduse, din care cauză nu putem încă lucra cu 
mai mult elan. Am reuşit numai să păstrăm excedentul de anul trecut 
cu un mic spor şi am ajuns să terminăm aproape complet cu plata datoriei 
contractate pentru cumpărarea etajului VI al localului nostru. 

Posedând astfel acum toată proprietatea '\Oastră liberă de sarcini, în 
anul viitor vom avea putinţa să alcătuim un buget mai larg, iar activitatea 
noastră să fie în consecinţă mai intensă. 

Trecând acum la examinarea detaliată a situaţiei veniturilor şi cheltuie
lilor şi comparând-o cu alocaţiile din buget, găsim mai întâi că: 

La cheltueli, prevederile bugetare au fost de 
iar cheltuelile reale au fost de 
Sporul de cheltueli a fost de . . 

1. 141.000 Lei 

1.258.950 

117.950 Lei 
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De asemeni: 

La venituri, prevederile bugetare au fost de 

şi veniturile realiza:te au fost de 

Sporul de venituri a fost de 

I .244.000 

1.369.886 

125 .886 Lei 

I I~ 

Examinarea fiecărui articol dela venituri şi cheltueli, ne arată că unele

cheltueli sunt majorate. Dintre cele mai importante, cele cauzate de 

Buletin şi de impozite, au fost explicate mai sus. 
La venituri se vede că aproape la toate articolele am realizat întreceri_ 

Este de observat că veniturile aduse de Buletin s'au mărit mult, lucru 

ce se datoreşte silinţii Comitetului de redacţie. Acest comitet merită lau

dele noastre pentru chibzuinţa cu care îşi administrează bugetul Buleti
nului, cât şi pentru lupta ce o duce de a realiza un Buletin superior. 

ln concluzie, la expirarea anului bugetar l 934/ l 93 5, bilanţul Societăţii 

noastre se soldează cu un excedent de 110.936 lei. 
Noi, Comitetul Societăţii, propunem şi cu onoare vă rugăm să aprobaţi 

ca, acest excedent să alimenteze veniturile din bugetul anului ,·iitor 1936, 

cum s'a făcut şi anul trecut. 

Domnilor 1'.1embri, 

Din studiul ce se face asupra tabloului al doilea, Bilanţul, reese că acti

vul Societăţii noastre se compune din un activ propriu şi din fonduri 
administrate de noi: 

1. Activul propriu se compune din: 
Imobil cu o valoare de . . 
Mobilier cu o valoare de . . . . 
Biblioteca cu o valoare de 
Materiale (Buletine festive şi plachete) cu o valoare 

de .................. . 
Precum şi din următoarele fonduri în numerar: 

Fondul pentru exploatarea şi amenajarea localului 
Fondul pentru amortizarea mobilierului 

Comisiei de excursii 
excedentul bugetar . 

5.366.740 Lei 
4.30Q.OOO 

300.000 

575.420 

85.603 
92.000 

66.637 
l 10.9 36 Lei 

Primul fond al localului care azi este mic, ar putea să mai fie completat, 
ori din vânzări ale pachetelor şi volumelor festive, tipărite de Societate, 
sau prin alocări din excedentele bugetare sau donaţii. 

Fondul pentru amortizarea mobilierului, din imposibilităţi provocate 
de cheltueli bugetare mai mari decât cele prevăzute, nu ne-a fost posibil 
să-l mai majorăm. 

Fondul Comisiei de excursii s'a sporit prin activitatea lăudabilă şi 

inimoasă a Comisiei noastre de excursii şi serate. 

https://biblioteca-digitala.ro



:J %0 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

2. Fondurile administrate de Societate sunt: 
a) Fondul C. P. Olănescu, ce are azi o valoare de 137.850 lei, din care 

Joo.ooo lei în efecte (,·aloare nominală) şi 37.850 lei în numerar. 
Până azi nu s'a acordat niciun premiu din acest fond. 
b) Fondul Inginer Slăniceanu, ce se ridică azi la o valoare de 182.100 

Ici în numerar. Acest fond e iar neutilizat, căci dorinţa testatorului nu se 
poate încă îndeplini în circumstanţele actuale, cu suma ce o avem până' 

acum; 

c) Fondul Inginer N. P. Ştefănescu, în valoare de 322.790 lei, din care 
JOO.ooo lei în efecte (valoare nominală) şi 22.790 lei în numerar. 

Din acest fond se va achita primul premiu de 1 5 .ooo lei, stabilit de 
..comitet. Operaţia nu s'a înregistrat în scripte, plata nefăcându-se până la 
încheerea exerciţiului financiar al Societăţii noastre; 

d) Fondul Inginer I. Ştefănescu-Radu, în valoare de lei 620.425, din 
-care 600.000 lei în efecte (valoare nominală). La acest fond s'au încasat 
-dobânzile numai dela o parte din efecte, fondul fiind dat de curând în 
.administrarea noastră. 

Domnilor Afembri, 

Am dat mai sus toate explicaţiuuile lămuritoare la situaţia financiară a 
~dcietăţii din anul financiar expirat 1935. 

Ca urmare şi conform Statutului şi Legii persoanelor morale şi juridice, 
,.ă rugăm a da descărcare Comitetului nostru pentru gestiunea financiară 
<e vi se prezintă. 

Aprobată în şedinţa Comitetului dela 28 Noemvrie 1935. 

Preşedinte (ss) Constantin D. Bu,îilă 

Casier (ss) T. Ata11asescu 
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PROCES-VERBAL 

. .\stăzi, 3 Decemvrie 1935, 

Subsemnaţii: Ion Buşilă, Henri Teodoru, Dimitrie Stan, procedând la 

,·erificarea bilanţului şi situaţiei generale de ven'ituri şi cheltueli ale Socie

tăţii Politecnice pe anul social 1935, încheiate la 30 Noemvrie a. c., le-am 

găsit în concordanţă cu scriptele şi registrele de contabilitate şi, ca urmare, 

recomandăm Adunării generale aprobarea lor. 

Ce11sori : 
j Jon Buşild 
·l H. Teodom 

Dimitri Stan 
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ACTIV 

BILANT 

Incheiat la 30 Noemvrie r935 PASIV 

Casa . 
Banca Românească 
Banca Românească Fond Ing. C. P. Olănescu 

I) 

" 
" 

Imobil: 

Mobilier 
Biblioteca . 

I) I) I) 

I) I) " 
I) I) I) l lei antebelici 

» postbelici 
1> Etajul VI . 

Slăniceanu 
N. P. Ştefănescu 
I. Ştefănescu-Radu 

186.500 
3.999.500 
1.180.740 

Materiale (plachete şi buletine festive) 
Sume avansate 
Debitori 

70.365 
236.600 
137.850 
182.100 
322.790 
620.425 

5.366.740 
4-J00.000 

300.000 
575.420 

80.050 
250.670 

Total ... 112.443.010 

Conturi de ordine 
Depuneri pt. amenajarea şi completarea localului 
Garanţii 
Deponenţi 
Fond excursii 

Total 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă 

85.603 
30.907 

620 
66.637 

183.767 

Fond social 

" pentru amortizarea mobilierului 

" Inginer C. P. Olănescu . 

" I) Slăniceanu 

" " N. P. Ştefănescu 
I) " I. Ştefănescu-Radu 

Creditor Societ. Creditul pt. Intreprinderi Electrice 
Conturi creditoare diferite 
Excedent 

I 

9.948.740 
92.000 

137.850 
182.100 
322.790 
620.425 

18.000 
1.010. 169 

I 10.936 

I 1~ 
Total ... ILz.443.010 

Conturi de ordine 
Rezervă pt. completarea şi amenajarea localului 85.603 
Depunerile încasatorilor 30.907 
Depuneri cu diferite destinaţii 620 
Depunerile membrilor pentru serate şi excursiuni 66.637 

Total 183.767 

Verificat şi găsit întocmai cu scriptele: 

Bucureşti, 30 Noemvrie 1935 

Casier, T. A tnnnsesru 

Censori: Toan Buşilri, Henri Tef/doru, D, Sta11 
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t"' 
~ 
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(') 
tTl 
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VENITURI ŞI CHELTUELI 
DEBIT 

Tipăritul Buletinului . 
Abonamente la reviste 
Salarii şi remize . 
Combustibil pentru încălzit 
Materiale pt. calorifer şi aparate sanit. şi Autocalor 
Electricitate pentru iluminat şi forţă motrică 
Taxe comunale, apă, gunoiu, 3° / 

00 

Imprimate şi cheltueli de cancelarie 
Timbre fiscale, mărci poştale şi de aviaţie 
Amortizarea datoriei 
Dobânzi la împrumut 
Reparaţia şi întreţinerea localului şi mobilierului 
Impozite la stat şi comună 
Publicaţii, telefon, întreţinerea grădinei 
Speze de transport, ajutoare, îmbrăcăminte, cotizaţii 

la societăţi 
Asigurări, speze de judecată, onorar la avocaţi 
Diferite cheltueli 
Excedent 

Total 

251.129 
29.361 

274.317 
45.523 
54.284 
55.378 
30.856 
26.235 
26.635 

236.250 
18.750 
27.007 

130.220 
10.109 

18.871 
8.836 

15.189 
110.936 

----
r .369.886i ___ 1, 

Excedent 1933-1934 
Cotizaţiile membrilor 
Chirii 
Dobânzi la sumele plasate la Bănci 
lncălzit prin calorifer dela chiriaşi . 
Apă, gunoiu, 3° / 

00 
d~la chiriaşi 

Abonamente la Buletm 
Anunţuri şi reclame 
Vânzare de ·buletine 
Subvenţii pentru buletin 
Diverse venituri 

Total 

CREDIT 

97.908 
235.190 
588.993 

6.974 
66.431 
18.458 
9.500 

171.500 
3.150 

40.000 
131.782 

1.369.886 

Preşedinte, Co11sta11ti11 D. Buşilă Bucureşti, 30 Noemvric 1935 

Verificat şi găsit întocmai cu scriptele: 

Casier, T. Atanasescu 
Cenzori: Ioan B11şifti Henri Tcudoru, D. Stan 

te c:: 
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CHELTUELI 

Natura Cheltuelilor 

Cap. I 

1 I Deficit din anul precedent 

I Cap. II 
2 • Tipăritul buletinului în 9 luni 
3 1 Abonamente la reviste 
I 

Cap. III 
i 

4 1 Salarii şi remize la încasări 

6
5 li Combustibil pentru încălzit 

Materiale pentru calorifer, 

!I 
I 

101 
I 

I 

aparate sanitare şi autocalor 
Electricitate pentru iluminat . 
Apă, gunoiu, 3° / 

00 
pomp1en 

Imprimate şi cheltueli cance-
larie 

Timbre fiscale, mărci poştale, 
aviaţie 

Cap. IV 
1 1 Amortizare de datorie 
1 2 Dobânzi la împrumut 

I 
1 3 Reparaţii şi întreţinerea local. 

ş1 mobilier 

I I 
1 1) 
I 15[ 

I 161 

! I 

Cap. V 
Impozite la Stat şi Comună 
Publicaţii, telefon, întreţinerea 

grădinei 

Spese de transport, ajutoare 
îmbrăcăminte, cotizaţii la 
Societate 

I?i Asigurări, spese de judecată, 
! onorar la avocaţi. 

18' Diferite cheltueli 

VENITU RILE ŞI CHEL 
(Dela I Decemvrie I93 4 

Sume Sume cheltuite 

Prevăzute I Ch 1 .t • b t e tui e m uge ln plus I 

230.000 
JO.OOO 

272.0001 
76.250 

5.oool · 
53.0001 
28.000 

26.000[ 

31.0001 

230.000 
21.0001 

20.000 

65.000 

IO.OOO 

8.ooo 
20.750 

251.129 
29.361 

274.317 
45.523 

54.284 
55.378 
30.856 

26.235 

26.635 

21. I 29 

2.317 

49.284 
2.378 
2.856 

235 

236.250 6.250 
18.750 -

I J0.220 65.220 

10.109 109 

18.8711 3.871 

8.836 836 
15.189 -

----1----

ln 
minus 

30.727 

2.250 

1.141.000 . 1.258.950 161.492 43.542 ._,,_ 
+ I 17.950 I 17.950 

Preşedinte, Consta11tin D. Buşilă 

Verificat şi găsit 

Cenzori: (ss) Ioan Buţilă 
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TUELILE PE 1934-1935 

până la 30 Noemvrie I935) 

I....: 
Sume 

VENITUH 

I 

I l ·~ I Sume încasate 

Natura Veniturilor 

...: Prevăzute I Incasa te I ln plus I 
In 

z în buget minus 

l 
I I I 

Cap. I i I I 
l Excedent din 1933,'934. I 97.908 97.9081 -

I 
- ! 

Cap. II 
2 Cotizaţiile membrilor 225.000 235.1901 10.1901 I 

3 Chirii 590.000 588.9931 
I 

1.007[ 

4 Dobânzi la sumele plasate la ' ! 
bănci. I I .OOO 6.97-1-I I -j..026 

5 lncălzitul dela calorifer . 60.000 66.-1-311 6.-j.] 1 I 
6 Apă, gunoiu, 3° ! 

00 
dela chi- ! 

riaşi 
I 

18.5001 18.-1-581 
! 

421 

I 

I 
Cap. III 

15.0001 

I 
I 

I I 

7 Abonamente la buletin 9.5001 5.5001 
8 Anunţuri şi reclame I 135.000 171.500 36.5001 

1.85oi 9 Vânzare de buletine 

I 
5.000 3.150 

IO Subvenţii pentru buletin 50.000 -i.o.ooo 

I 

10.000! 

Cap. IV I 
II Divm~~I 36.592 I 31.782 95.1901 

I 

I 

1.244.oool 

I I I 
l---·---1 

1.369.8861 q8.311I 22.-1-2s, 

----1 +125.886 I --i125.886 , 
I 

I 
lncasări 
Cheltueli 
Excedent la 1 

Lei 1 .369.886 
I .258.950 

Dec. 1935 I 10.936 

Bucureşti, 30 Noemvrie 1935 

întocmai cu scriptele 
(ss) Henri Teodoru, (ss) D. Stan Casier, (ss) T. Atanasescu 
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ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 16 DECEMVRIE 1935 

Şedinţa se deschide la orele 16 sub preşedinţia d-lui Constantin D. Buşilti. 
Sunt prezenţi d-nii membri: Luca Bddescu, Ion I. Ghiţulescu, Şerban 

Ghica, Andrei Ioachimescu, Ion Ionescu, N. P. Ştefănescu, Grigore Strati
lescu şi Alexandru Teodoreanu. 

Asistă d-nii: Nicolae N. Georgescu şi Petre Neamţu, secretari de redacţie 
ai Buletinului. 

La ordinea zilei: 
1. Alegerea biroului. 
2. Luare în considerare de membri nou1. 

3. Diverse chestiuni. 
D-l secretar /. I. Chiţulescu ceteşte procesul-verbal al şedinţei Comite

tului dela 9 Decemvrie 1935. Se aprobă textul cu unele rectificări cerute 
de d-l A. G. Ioachimescu. 

D-l preşedinte Constantin D. Buşilă, salută pe nouii membri ai Comi
tetului: realeşi sau aleşi în şedinţa de ieri a Adunărei generale, d-sa îşi 

exprimă speranţa că prin concursul ce vor aduce la lucrările Comitetului 
Yor contribui la activitatea ce trebue să desfăşurăm pentru ridicarea pre
stigiului Corpului ingineresc român. 

Cum mandatul Biroului expiră acum, rog Comitetul a proceda imediat 
la constituirea noului Birou pe anul 1936, în care scop rog pe veneratul 
nostru fost preşedinte, d-l N. P. Ştefănescu să prezideze şedinţa. 

Şedinţa urmează sub preşedinţia d-lui N. P. Ştefănescu. 

D-l X. P. Ştefă11escu: Cred că sunt în asentimentul d-voastră să mul
ţumim colegului nostru d-l Constantin Buşilă pentru modul strălucit cum 
a îndeplinit sarcina de preşedinte. De asemeni mulţumim întregului Birou 
pentru ajutorul dat d-lui Constantin Buşilă. Preşedinţia trebue să o dăm 
unui coleg cu legături sufleteşti foarte strânse de Societatea noastră. Propun, 
şi văd că suntem de acord să-l realegem preşedinte pe d-l Constantin Buşilă. 
(Aprobări unanime, aplause). Propun de asemeni ca tot Biroul să rămână 
acelaşi. 

Comitetul aprobă. 
D-l Constantin D. Buşilă reocupă fotoliul preşedinţial mulţumind d-lui 

N. P. Ştefănescu pentru frumoasele cuvinte adresate cu privire la activi
tatea trecută a preşedintelui şi mulţumeşte colegilor din Comitet pentru 
sentimentele unanime dovedite prin încrederea acordată din nou preşe

dintelui şi biroului. 

D-l Buşilă adaogă că elogiile ce s'au adus azi trebuesc împărtăşite cu 
întregul Comitet în care Preşedintele a găsit cel mai larg şi luminat concurs 
la conducerea Societăţii Politecnice în interesul prestigiului corpului ÎA-: 

gineresc. Preşedintele mulţumeşte Comitetului şi în special vice-preşedin

telui d-lui Grigore Stratilescu, d-lor secretari Şerban Ghica, Luca A. 
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Badescu şi Jon Chiţulescu şi casierului d-l Teodor Atanasescu, care !'au ajutat 

în sarcina ce a avut de îndeplinit. 

D-l preşedinte asigură Comitetul că va acorda şi mai departe acelaşi 

jnteres şi îşi pune toată activitatea în serviciul Societăţii Politecnice şi a 

.corpului ingineresc român. 

• • • 
Comitetul mai hotărăşte să menţină aceeaşi alcătuire a Redacţiei şi Comi

ctetului de redacţie al Buletinului, exprimându-şi mulţumirea pentru acti

vitatea depusă. 

Rămâne, de asemeni, aceeaşi com1s1e de excursii şi serbări. 

Cu delegaţia pentru administrarea localului Societăţii rămâne tot d-l 

Nicolae I. Georgescu. 
D-l preşedinte Constantin Buşilă aminteşte că în regulamentul pentru 

..administrarea fondului lng. I. Ştefănescu-Radu, s'a prevăzut ca din partea 

Comitetului Societăţii Politecnice să se desemneze un delegat care să facă 
parte din Comisiunea care urmează a-şi da avizul pentru acordarea pre
miului. Este cazul să fie delegat o persoană mai de specialitate, în legătură 

cu categoria de subiecte ce sunt prevăzute a fi tratate. D-l Preşedinte pro
pune pe d-l prof. ing. Const. I. Budeanu. Comitetul aprobă cu unanimi
.tate. Se va face o scrisoare. 

In ceea ce priveşte aplicarea regulamentului fondului ing. N. P. Ştefă-

11escu se stabileşte ca unul, oricare din d-nii membri Comitetului care 
..asistă la conferinţe, să facă un raport. Se va face un aranjament aşa ca la 
fiecare conferinţă să fie cineva dintre noi. 

In chestiunea modificării Statutelor Confeduaţiei de Profesionişti Inte
.lectuali se hotărăşte că, dacă modificările ce se vor propune nu vor mai 

-conveni, delegaţii Societăţii Politecnice să voteze contra. 
D-l Jon Ionescu: Putem eventual să ne şi retragem dacă până la urma 

.urmei nu vom fi de acord cu reforma ce se face. 
D-l preşedinte Const. Buşilă aduce la cunoştinţă Comitetului adresa 

primită din partea Societăţii Gazeta lvlatematicd prin care se face invi

taţia la sărbătorirea a 40 de ani de existenţă a « Gazetei Matematice "· 
Mâine Marţi I7 Decemvrie I9JS, orele II, va avea loc o şedinţă solemnă 

la Fundaţia Carol I, onorată cu !nalta prezenţă a Majestăţii Sale Regelui. 
ln aceeaşi zi la orele 17 va avea loc o şedinţă festivă în amfiteatrul Şcoalei 
Politecnice Regele Carol II. 

D-l vice-preşedinte Grigore Stratilescu este rugat să primească delegaţia 
-de a reprezenta Societatea Politecnică la acele solemnităţi şi să ţină un 
.discurs. 

D-nii membri ai Comitetului sunt de asemeni rugaţi să ·ia parte la acele 
.şedinţe. 

D-l vice-preşedinte Gr. Stratilescu răspunde că sunt legături sufletetti 
-cari îl îndeamnă să accepte cu multă plăcere delegaţia ce i se dă. Felicită 
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Societatea Gazeta Matematică pentru opera înfăptuită şi urează viaţă lungă. 

promotorilor. 

Se trece la admiteri de membri nou1. 

ln virtutea art. 7 din statute, Comitetul ia în considerare propunerile 

pentru admiteri de noui membri în Societate în persoana d-lor Păsculescu 

Af. Nicolae, Vasiliev Ilie şi Vanei Gheorghe. 
Se primeşte demisia d-lui inginer Coray Armin dintre membri Societăţii. 

Ca urmare la scrisoarea d-lui inginer Grigore Trzfescu, inspector de trac

ţiune C.F.R., Comitetul decide să i se răspundă că se aprobă reprimirea 

sa ca membru al Societăţii Politecnice, dacă d-sa va achita cotizaţiile în 
restanţă, cari se ridică la un total de 1000 lei. 

D-l secretar Şerban Ghica face cunoscut că, după alegeri, au mai fost 

primite plicurile cu buletinele de vot dela d-nii Aurelian Georgescu, Lui

sescu Ion, Alex. Cottescu, Neamţu Eug. şi Vissarion AI., Plicurile şi bu

letinele nu se vor deschide şi se vor distruge. 

Comitetul aprobă să se dea 1 .300 lei diurnă personalului pentru distri

buirea buletinelor de vot şi 170 lei speze de tramvaiu. 

Se aprobă plata sumei de lei 450 pentru executarea inscripţiei dela in

trarea sălii Anghel Saligny. 

D-l Alexandm Teodoreanu pune întrebarea dacă n'ar fi mai bine ca fondul 

lng. Slăniceanu, - care acum este ţinut la Bancă cu maximum 5 % - să.. 

fie plasat în rente de amortizare sau alte valori sigure, garantate de Statul 

Român. Am avea 13%. 

D-l preşedinte Const. Buşilă roagă pe d-l casier Teodor Atanasescu să 

urmărească această chestiune şi să ne comunice dacă găseşte posibilitatea 

vreunui plasament mai bun, avându-se în vedere însă în primul rând si

guranţa plasamentului. Trebue multă prudenţă. 

D-l preşedinte roagă pe d-l casier ca la întocmirea proiectului de buget 

pe 1936 să ţină seamă de dezideratele exprimate pentru orgam"zarea ad111i--
11istraţiei interioare a Societăţii. 

Să facem de asemeni o conferinţă cu d-nii secretari pentru determinarea 

atribuţiunilor cât şi pentru găsirea unei soluţiuni de organizare a Biblio

tecii. Să se amenajeze în subsol o serie de rafturi pentru păstrarea cărţilor 

şi colecţiilor de reviste, iar în dulapurile din saloane să se păstreze numai 

cărţile cele noui, curent necesare, precum şi cărţile vechi şi rare sau cele cu 

legături frumoase. Să se înfiinţeze şi un registru de control şi eventual fişe 

pentru Bibliotecă. 

Comitetul aprobă. 

Se aprobă de-asemeni ca şi pentru anul 1936 delegaţia pentru Confe-

rinţe să fie dat~ d-lui preşedinte Constantin Buşilă şi secretar Luca .--L 
Bădesc11. 

Comitetul ia cunoştinţă cu plăcere de donaţiunea unui abonament pe 

anul 1936 la Revista E.T.Z., făcută Bibliotecii Societăţii Politecnice dLL 

către Creditul pentru Intreprinderi Electrice. 
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De asemeni de scrisoarea Nr. 218 din 10.XIl.935 a Asoc. lng. Diplomaţi 
ai Şc. Politecnice Regele Carol II prin care mulţumeşte Societăţii noastre 

pentru concursul dat la Congresul absoh·enţilor, ţinut la 10 Noemvrie 1935 

(Participaţie, sală de şedinţe, etc.). 

Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică. 

Prezentul proces-verbal a fost aprohat în şedinţa Comitetului dela 20 

Ianuarie 1936. 

p. Preşedinte, Grigore Stratilesw. 

Secretar, lnl.(. Luca Bâdt'snt. 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUi MEMBRII 

ln conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1 ) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

I 
. ;: i Kumele 

bi şedinţa dela I6 Noemvrie I935: 

Membri 
propunători 

Titlurile 
Poziţia actuală 

şi adresa ,~ ~ J candidatului 
I~-'---------'---~-------'---------'-------~ 

I 1 I Ţiţeica Radu Ciorănescu N. 
Ionescu I. 

Diploma Facul
tăţii de Ştiinţe 
din Bucureşti 

Diploma de doc
torat în Fizică 
dela Sorbona. 

Diploma Şcoalei 
Politechnice 
din Bucureşti. 

ln şedinţa dela 20 Ianuarie I9J6: 

I: · ;: I ~urnele Membri 

! % ~ __ can~id_a_t_u_I u_i ___: __ P_r_o_p_u_n_ă_t_o_r_i_ 
I\Iarinescu 

Nicolae 
Bazgan Ion 
Cardaş Ion 

Titlurile 

Diploma Şcoalei 
Naţionale de 
Mine Saint
Etienne. 

Inginer, asistent 
la Facultatea 
de Ştiinţe din 
Bucureşti 

Bucureşti III, 
str. Dionisie 
Lupul 80. 

Poziţia actuală 

şi adresa 

Inginer, în in
dustria petro
liferă. 

Bucureşti, I„ 
Pasajul Imobi
liara, Scara C. 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisibi
lităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în ter
men de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual proble
mele de cari se servesc spre a susţine contestaţia. 

1 ) Se reproduce art. din statut. 
« Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

-« a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
«supuse deliberării Comitetului. 

« După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
-<• numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside
·« raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 
«adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
~· lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

« După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
«a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nicio 

-« contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 
"Pentru cei asupra cărora s'a ivit vreo contestaţie, urmează să le stu

« ciieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de 3/l din numărul membrilor 
« prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. In al doilea 
« caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii~-
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DIN ISTORICUL INSTALAŢIUNILOR TECHNICE 
ALE MUNICIPIULUI BUCUREŞTI 

D. LEONIDA 
Profesor la Şcoala PolitechnicA din 
Timişoara şi fost şef al Serviciului 

ElectricitAţii Capitalei. 

de 

şi 

K. CARANFIL 
Director general al Uzinelor Comu
nale şi al Societllţii Generale de 

Gaz şi Electricitate. 

DESVOLTAREA REŢELEI 

Reţeaua de alimentare, la început, nu deservea decât 
Podul Mogoşoaiei. Cu timpul s'a întins şi pe străzile laterale, 
ajungând pe Calea Moşilor la Biserica cu Sfinţi, pe Calea 
Târgoviştei până la biserica Sf. Voevozi, trecând pe întreaga 
strada Doamnei, strada Colţei, uliţele Franţozească şi Nem
ţească şi cele cuprinse între ele. ln 1879 avea o desvoltare 
de lo.500 m., alimentând 41 fântâni publice, 260 guri pentru 
stropirea străzilor. Se alimentau şi basinurile dela Şosea, dela 
Cişmegiu şi dela grădina Episcopiei, precum şi 188 instala
ţiuni particulare. Aceste date sunt arătate în raportul mg1-
nerului francez Lalanne asupra căruia vom reveni. 

ATELIERUL STABILIMENTULUI 

Dintre actele găsite în arhive, privind atelierul stabili
mentului fântânelor, mai important din punct de vedere al 
nomenclaturii tehnice, este următorul: 
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Măriei Sale 

Prinţului Alexandru D. Ghica 
Caimacamul Ţării Româneşti 

Ministerul din Năuntru 

Raport 

te D-l Gilbert, mecanicul fântânelor, prin raportul Nr. 303 
a subpus Ministerului un deviz în sumă de lei şaptesprezece 
mii şase sute Nr. 17 .600 şi un desen al unei maşini (a aleser) „ 
sub cuvânt a fi de neapărată trebuinţă pentru reparaţia ţilin
drelor amândorora maşinelor cu vapori ale stabilimentului f ântâ
nelor din Bucureşti şi a adăogat că această maşină e combinata 
într' un chip de a putea să serve la reparaţia ziselor ţilindre şi 'z:tl 

servi mai târziu şi pentru reparaţia ţilindrelor amândorora tulum
belor ridicătoare şi cu vânt, că canaua Ban însemnată în deTiz 
este asemenea de neapărată trebuinţă, cd va fi aşezată pe ţei:ele 
amândorora tulumbelor ridicătoare ca să poată întrerupe co
municaţia între ele, pe când vor fi în reparaţie zisele ţilindre 

şi a cerut ca această maşină să fie executată cât de curând, 
fiindcă ţilindrele şi pistoanele ziselor maşine sânt cu totul 
diformate prin întrebuinţare şi funcţionează rău, din care se 
cheltuesc mai mare cătăţime de lemne de ars. Consultându-se 
Onor. comisia tehnică, în privinţa acestei maşine, rezultă că 

«o masină de răzuit tilindrele în lăuntru este trebuincioasă . ' 
fiind lucrarea maşinii dela batiment subpusă la mai multă 
roadere prin frecarea unor părţi mai mult decât altele, ceea ce 
produce o piedecă într'o regulată foncţionare. Aşa dar, pe 
câtă vreme ţilindrele actuale sânt priimitoare de o din lăuntru 
răzuire, este mult mai avantajos de a cumpăra această maşină 
de răzuire decât schimbarea ţilindrelor, căci şi chiar dacă 

s'ar schimba ţilindrele, puindu-se altele nouă şi acestea după 
un timp de şapte, opt ani tot vor avea a se răzui pe din năuntru 
spre o foncţionare regulată şi înlesnicioasă, în cele ce priveşte 
preţul maşinii de răzuit, comisia crede că d-l Gilbert va fi 
şi întrebuinţat mijloace de a se face la o bună fabrică ş1 cu 
un preţ iconomie şi avantajos în folosul Statului ». 
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« Trebuinta înfiintării acestei masini fiind constatată si de zisa , , ' ' 
Onor. comisie, s'a luat înţelegere cu Onor. Municipalitate în 
privinţa fondului de unde să se răspunză costul acestei maşini 
şi se primeşte raportul cu Nr. 1825 cu arătare că fiindcă casa 
Jlunicipală este în lipsă de fonduri chiar pentru propriile ei 
.trebuinţe prevăzute în buget, opinia sa este să se cumpere acea 
maşină din acel fond de unde s'a cumpărat şi maşina Draser, 
adică din paragraful drumurilor. 

«Subiscălitul, având în vedere că chiar Maşina Draser s'a 
plătit din fondurile drumurilor, cu mod de împrumutare, 
până când Municipalitatea se va înlesni a întoarce sumele 
·Ce s'ar plăti în acest sfârşit, în temeiul I naltei aprobaţii ce 
aţi binevoit Măria Voastră a da la raportul Nr. 54, cu care 
:;;'a subpus Măriei Voastre Jurnalul Onor. consiliului admi
nistrativ extra-ordinar din 4 Ianuarie 1857, aduce rugăciune 
\'lăriei Voastre să binevoiţi a da înalta desl egare pentru cum
părătoarea acestei de acum necesară maşină, cu preţul de lei 
:~aptesprezece mii şase sute Nr. 17.600, care să se plătească 

·de Onor. Municipalitate din acei şapte mii galbeni (7000 -) 
·CU care s'a împrumutat, în temeiul aprobaţiei ce aţi binevoit 
:a da la raportul acestui Minister Nr. I055 anul corent. 

Şeful Ministerului, C-tin Gr. Ghica 
aj. Şeful canţelariei, C. I. Arian 

~r. 2259. 1857, Aprilie 25. 

In arhivele comunei am găsit atât textul francez sens de 
Gilbert cât şi traducerea românească, care a alcătuit actul de 
bază, pentru diferite lucrări. Iată câteva exemple de traducere: 

Les prises d'eau des machines = canalele de apă. 
Les tuyaux de la conduite principale = ţevele. 

Le canal d'amont = canalul încă perei fântânelor. 
Pe lângă aceste simplificări, găsim în alte acte locul lăsat 

liber pentru cuvântul pe care traducătorul nu-l pricepe. Alteori 
găsim pentru acelaşi cuvânt francez diferite cuvinte în textul 
român. Nu ne putem '!lira de aceasta, căci era o vreme când 
însăşi ortografia limbii româneşti nu era stabilită şi în acelaşi 
raport găsim acelaşi cuvânt scris în mod deosebit. 
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PRIMUL TARIF DE VÂNZAREA APEI 

In 1857, prin consiliul administrativ extraordinar, s'au fixat 
taxele pentru apa «ce s'ar trage din fântânele Capitalei». Se 
făcuseră două propuneri: una a mecanicului fântânei, Gilbert, 
iar alta a lui P. Poenaru, membru al comisiunei tehnice. Ultima 
a fost găsită mai avantajoasă. Intru cât este primul tarif pentru 
apa ce se distribuia în oraş, îl redăm în întregime: 

« I-iu. Se va înfiinţa taxa suptînsemnată pentru luare de apă 
din zisele fântâni (fântânele capitalei). 

a) Dela o-cinci odăi de stăpân şi de slugi doi galbeni pe an 
)) cmc1-zece )) )) 4 )) 

)) zece-15 )) J) 7 >) 

l) 16-20 l) )) 12 I) 

)) 20-30 )) )} 20 )) 

)) 31-40 )) )) 30 )) 

b) Hanurile, uzinele, laboratoriile, vor plăti în analogia chi
riilor, câte 5 la sută pe an; pentru cişnitoare (jet d'eau), acestea 
vor avea în diametru hotărît de stj 003 (trei linii) pentru care 
se va plăti o sumă de 20 galbeni pe an şi cu mărginire a nu se 
putea lăsa apele cişnitoare să se verse pe uliţe, cu care s'ar 
pricinui noroaie şi stricare pavajelor. 

II. Prin plăţile arătate la litera a) şi b) din art. I-iu, se va 
putea acorda oricărui proprietar dreptul de a lua oricâtă apă 
din fântâni va avea trebuinţă pentru băut, cuhnie, grajd şi 

spălătorie şi orice alte trebuinţe ale casei sale, dar nici supt 
un cuvânt nu va fi ertat proprietarul ce plăteşte a ceda altora 
dreptul de a profita din apa ce se acordă numai familiei sau 
proprietăţei. sale, rămâind ca cazul de a abuza să plătească 

orice amendă se va găsi de cuviinţă de Municipalitate şi 

asemenea se va supune la amendă şi cei ce vor abuza de dreptul 
ce se acordă prin litera b) din art. I-iu. 

III. Asezarea tevilor si lucrarea trebuincioasă la functionare 
, ' J ' 

va privi la proprietari făcându-se cu a lor cheltuială. 
IV. Banii ce să vor aduna din această taxă se vor păstra de 

Onor. Municipalitate şi vor forma un fond pentru întreţinerea 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

fântânelor şi înmulţirea distribuţiei apei prin fântâni şi pe cele
lalte uliţe ale capitalei». 

Propunerea lui Gilbert, care nu a fost admisă, era ca pro
prietăţile particulare să fie împărţite în trei clase, urmând ca 
pentru clasa întâi să se plătească anual 1000 lei, pentru clasa 
a doua 700, iar pentru clasa treia 300 lei. Pentru aruncători de 
apă s'ar fi plătit o taxă suplimentară de 500 lei pentru « o· 

aruncătură de apă de 4 linii de stânjen zecimal, preţul înăl

ţându-se după diametrul aruncăturei ». Observăm că şi Mu
nicipalitatea fusese de părerea lui Gilbert. 

Cu ocazia stabilirii tarifelor, aflăm din acte că cea dintâi 
instalaţiune particulară de apă din Bucureşti a fost aceea a 
logofătului Al. Plaiano, care ceruse să se aşeze «o ţeavă prin 
care să aducă apă din generala ţeavă a fântânelor pentru ser
vitul casei ». Nu este însă exclus ca şi mai înainte să se fi 
făcut asemenea instalaţiuni la proprietari, dar cari nu plăteau 
apa. De altfel capitolul răilor platnici e foarte bogat şi se parc 
că nu a încetat nici astăzi. 

Stabilimentul fântânelor a funcţionat 41 de ani. Nu cu
noaştem detaliile instalaţiilor de filtrare. Se pare că se între
buinţa lâna şi că după un an de funcţionare au trebuit să fie 
părăsite, distribuindu-se apa direct, aşa cum era luată din 
Dâmboviţa, operaţia de limpezire prin piatră acră sau filtrare 
fiind lăsată în grija particularilor. 

DIFERITE PROPUNERI PENTRU IMBUNĂTĂŢIREA SITUAŢIEI 

ln 1862, inginerul francez Fraycinet, trecând prin ţara noastră,. 
a studiat şi alimentarea Capitalei cu apă. 

In ce situaţie ne găseam la începutul anului 1869, deducem 
dintr'un articol al ziaristului Ulysse de Marsillac din « Le 
Moniteur Roumain », pe care îl reproducem întrucât conţine 

şi una dintre propunerile făcute: 

La question de I' eau a Buc arest 

« 11 existait au moyen-âge un supplice atroce et ridicule 
« que l'on appelait la question de l'eau. Ce supplice consistait 
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-- ---------- ----------------------

((a contraindre un malheureux a avaler une quantite d'eau 
~( determinee jusqu'a ce que, n'en pouvant plus, il fit signe 
<( qu'il avouerait Ies crimes, reels ou imaginaires, ciont ii etait 
(( accuse. 

(C Ce n'est pas precisement de cette epreuve betement sau
(( vage que je veux parler. C'est d'un supplice analogue dont 
« souffrent sans l'avoir merite, a peu pres tous Ies habitants 
(I de Bucarest. On ne Ies force pas, ii est vrai, a boire de l'eau 
« en quantite determinee; on Ies contraint tout simplement 
((a boire de l'eau d'une qualite deplorable. 

<c La Dimbovitza, ciont le nom est si doux et dont Ies eaux 
<c sont si limpides dans la montagne, n'entre a Bucarest que 
<c chargee de vase et dans son trajet a travers la ville elle ne 
«se purific certainement pas ... On la filtre rnns doute, mais 
((pas toujours d'une maniere suffisante et d'ailleurs c'est un 
« surcroit de soins et de depenses que l'on devrait pouvoir 
(( epargner, du moins aux classes pauvres. 

<c Cette question a preoccupe naturellement bien des per
~< sonnes. Nous apprenons que plusieurs projets, relatifs a la 
~( fourniture de l'eau filtree, ont ete presentes a la municipalite. 
<c Sans nous prononcer d'une maniere absolue, ce que nous 
«ne pourrions faire qu'apres un examen attentif des dossiers, 
~' nous croyons cependant devoir appeler l'attention de qui de 
« droit sur un projet presen te par un fran~ais, M. T. 

« D'apres ce projet, la viile de Bucarest serait fournie, en 
<c quantite superieure a ses besoins, d'eau prise dans la Dim
(( bovitza, mais avant son entree dans la ville, c'est-a-dire 
« avant que la purete de ses eaux ait ete alteree. 

« Cinq grands depots de cette eau, parfaitement pure et 
« saine, seraient etablis dans Ies cinq arrondissements de la 
« capitale. Le principal depot serait etabli dans le premier 
« arrondissement et alimenterait Ies quatre autres. A ces 
<c reservoirs seraient adjoints des bains asiatiques et des bains 
(Ca l'europeenne, plus des lixiviatCUrS a V3pCUr livreS aU pu
(( blic, et, dans le premier arrondissement, un hain d'une cen
« taine de pieds de longueur sur trente ou quarante de largeur, 
-« et d'une profondeur suffisante pour servir d'ecole de 
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« natation. Ce bassin con tenu dans un bâtiment ad-hoc, serait 
-<( dispose de maniere a pouvoir servir pendant l'hiver comme 
-<( pendant l' ete. L' eau serait partout coulante et filtree. 

« Cet ensemble d'etablissements publics, dont l'importance 
-« n'a pas besoin d'etre demontree, formerait, dans le premier 
-« arrondissement en particulier, un quartier a lui seul et serait 
« horde sur toutes ses faces par de jolies maisons d'habitation. 

« Le capital necessaire pour la mise a execution de ce projet 
-« serait de 1 o a 12 millions, mais on nous assure que la ville 
-(( n'aurait pas a debourser un centime, on ne lui demande 

' . -« qu une concess1on ». 
Nu am găsit nimic în arhivele comunei despre acest proiect 

:şi altele care au fost făcute. Chiar proiectul inginerului Fray
-cinet, predat în 1869 administraţiunii comunale, s'a pierdut 
puţini ani după aceea. S'au adus acuzaţii inginerului Cucu 
-că ar fi utilizat acest proiect mult mai târziu într'o lu-
-crare a sa. 

lncă din 1864 s'a propus alimentarea Capitalei prin apa 
puţurilor arteziane. ln 1865 au fost aduse maşinile şi instru
mentele necesare şi lucrarea a început în 1866 pe platoul 
dela Cotroceni, de unde apa s'ar fi distribuit uşor pe străzile 
Capitalei, în caz de reuşită. Materialul disponibil nu a permis 
însă să se sape la o adâncime de peste 300 m. S'au întâlnit 
câteva vine de apă, însă cu un debit insuficient. Observăm 
-că lipsa geologilor români a făcut ca probele scoase să fie 
supuse geologilor francezi Laurent şi Tourneur. Fosilele 
găsite între 140 şi 160 m. adâncime au permis determinarea 
terenului terţia! în care se ajunsese cu sondajele. ln urma 
nereuşitei acestor încercări, privirile s'au reîntors către Dâm
boviţa, care reprezenta soluţia cea mai sigură şi mai uşoară 
pentru alimentarea Capitalei. 

Despre un proiect pentru alimentarea Capitalei cu apă, 

alcătuit de inginerul Charlier în 1872, nu ştim decât din 
reclamaţiunile pe care le-a făcut în mai multe rânduri pentru 
plata lucrării. Municipiul a refuzat plata, întrucât acest proiect 
fusese făcut de Charlier ca inginer al Statului şi în urma 
însărcinării Ministerului Lucrărilor Publice. 
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STAREA I~ CARE SE GASEA DÂMBOVITZA 

Fără îndoială că era din ce în ce mai alarmantă. lată de 
pildă un raport al serviciului tehnic comunal, pe care îl redăm 
şi ca o pildă a ortografiei şi nomenclaturii la care se ajunsese 
în acest serviciu : 

Serviciul Tehnic 
al 

Comunei Bucureşti 
Nr. 380 

<c Domnule Primar, 

1872, August 21 

« Nu s'a împlinit ancă ua jumetate de vecu de când o plaga 
<ca enceputu a se entinde pre ne-simpite, şi d'en zi în zi maÎ 
<c mult, asupra unei bune treimi, ce mai frumoasă odinioară, 
<c d'en suprafaţa oraşului nostru. Voiesc a ve vorbi de Dam
<< boviţa. 

<c Printr'ua condamnabilă nepasare, lassata en incurio ce 
« mai complecta, acestu curs de apă, care pentru un oraş. 

« d'en occidente, ar fi fost purtatorul civilizaţiunei, favoritorul 
<c industriilor şi conservatorul sanatăţei publice, a dovedit la 
<c noi un flagelu, invizibil pentru cei mai mulţi, însă simţit 

<c de alţii prin manifestaţiunile sale. 
<c Damboviţa en urma desvoltărilor ce au avutu locu en 

<c oraşi en cesta d'en urma jumatate de sedu, ne având nici o· 
« poliţie, a devenit receptaclul tutor ordurilor şi materielor 
<c pestifere d'en suburbiile riverane. E enmagazinează, en sus. 
<c şi en josu de monastirea Radu Vodă, enorme cantităţi goze,. 
<c resturi ale industriei tabacilor; pri mia pene anii trecu ţi,. 
<c en sine coarne, copite, piei, câte odată carcasuri întregi de 
<c animale en dreptul vechilor mecelari d'en piaţă; mai mult 
<c chiar se enfige în mijlocul ei şi pe laturile sale, cu ua pro-· 
<c digalitate destul de mare, cantităţi de pari şi taraci, pentru 
<c diferite scopuri. Cele d'entai din acele materii susţinute 

« de deferiţii taraci ce se găseau în riu, oprite mai c~ seamă: 
<c de coturi ş1 sub influenţa unui curs liniştitu, se depun en 
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«cea mai mare parte a lor pre fundul reului, enalţându-1 

<c progresivu, mai întâi cu partea de jossu a oraşului, mai mult 
<c chiar de 3 metre deasupra vechiului său nivel. Ua acţiune, 
<c nu mult diferita de aceasta, se petrece en acelaşi timp en 
<c partea de jossu a oraşului apa empedicată oarecum în partea 
<c de josu, en cursul seu perde mult din iuţeala curgerii ş1 

<c depune pre fundul şi ţermii riului toata materia ce ţinea m 
<c suspensiune, cu alte cuvinte s'a o adâncimu. 

<c Aceasta operaţiune rezolvată într'un chip inteligentu ş1 

<c compatibil cu importanţa unui oraş ca capitala Romaniei, 
<< ar implica trei lucruri distincte care sunt: 

<c I) Aduncimea propriu zisă a albiei riului şi tăerea coturilor 
« principale; 

« 2) Aşezarea de cheuri economice sau brazduirea talazu
<c rilor, şi en fine 

« 3) Deschiderea splaiurilor (bulvarduri pre marginea riului) 
«şi punerea lor en poziţiune de a fi circulate. 

« Ce d'antaiu din aceste operaţiuni, apparţine relativ la 
<c lucrarea ce ne predomină, necesarului, a do'a utilului, şi a 
<c treia formosului. En esta ordine şi propoţionalu cu alloca
« ţiunile budgetare, ele trebuesc esecutate. 

<c Predomnitul de aceasta idee, am avut onoarea D-le Primar 
«a ve presinta en anul trecut, projectul celei d'antâiu d'en 
<c aceste operaţiuni. Esecutarea ei enceputa şi condusa cu 
«destul succesu de la Podul Vacareşti penă la acel -a a lui 
« Nasturel a trebuit să enceteze cu venirea verei den cauz 
«lipsei de apă, en care ar fi putut lasa tempuralu oraşul, pre 
<c vremea uscăciunilor şi al emanaţiunilor corupte, ce se de
« gajeau prin scormolirea puturoaselor straturi ce furniza ac
« tualul pat al riului. Acum ensa când prin receala timpului 
«şi ploile ce se aşteaptă se pate combate aceste inconveniente, 
« este tem pul oportum de a lucra. 

<1 'Mi permit cleru Domnule Primaru a vă trage atenţiunea 

«asupra acestei chestiuni, rugându-vă a face să se enceapă 
«cu o oră mai enante. Adâncirea malului Damboviţei şi tăerea 
« coturilor, lăsându-se en consecinţă programului mai susu 
<c expusu cele alte doe operaţiuni a se executa vara viitore, 
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<.<după ce se va affecta sumele necesare lor en bugetul anului 
« 1873. 

« Plin de încredere că daţi acestei cestiuni marea importanţă 
«ce merita suntu securu, Domnule Primar ca oraşul Bucureşti 
« Vă va pastra Domniei Voastre şi întregului consiliu vii şi 

« nesterse recunoştinţe pentru iniţiativa ce aţi luat entre multe 
''alte consilie la ameliorarea Damboviţei entr'un modu prac
~· ticu şi economicu. 

« Primţi vă rog Domnule pnmar encredinţarea enaltului 
" respectu ce Ve pestrezu. 

« Architecu Oraşului Bucureşti 
« Indescifrabil ». 

In «întâmpinări la raportul comisiunei de anchetă parla
mentară pentru comuna Bucureşti - 1872-1873 », găsim 

următoarele: 

« Curăţirea şi adâncirea râului Dâmboviţa în Capitală ... 
<<este prima chestiune vitală pentru oraşul întreg; este o con
~< diţiune esenţială de existenţă pentru locuitorii tuturor su
« burbiilor din părţile joase ale oraşului. 

«Această chestiune este una din cele mai vechi de care s'a 
«ocupat cu seriozitate toate guvernele ţării, în timp de mai 
« mulţi ani. Dâmboviţa fiind potmolită, prin aruncare de gu
« noaie, băligar şi alte murdării în timpul nopţii de către 

« locuitorii riverani, şi aceasta în timp de mai bine de un secol, 
« de când nu s'a mai curăţit albia ei, a ajuns aproape de ni
« velul malurilor, şi la vremi de ploi, sau de topiri de zăpezi, 
« debordează în oraş, inundând suburbiile joase şi pricinuind 
<.< mari pagube proprietăţilor din acele localităţi. 

«Legiuitorul regulamentului organic din r83r, recunoscând 
«cd ameliorarea orQfului în privinţa salubrităţii şi al bunului 
<.< traiu al locuitorilor săi, nu se poate face fără a se îmbunătăţi 
« mai întâi starea râului Dâmboviţa, a prescris în principiu 
<.<canalizarea acestui râu, dând acestă lucrare în sarcina Sta
« tului, de către care nu s'au luat nicio dispoziţiune până ia 
<.<anii 1864 şi 1865. In decursul acestor doi ani s'au ivit în 
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« Capitală două inundaţii, care au acoperit mai mult de a 
«treia parte din oraş, au ruinat proprietăţile din acea parte, 
«slăbindu-le chiar şi temeliile zidurilor şi le-au umplut de 
«umiditate, ce nu s'a mai putut remedia, încât multe din
« tr'însele s'au dărâmat, multe au fost părăsite de locuitorii 
<clor, ce n'au voit să-şi expună sănătatea şi vieaţa locuind în 
<c case umede până în tavan uri; iar în acele ce au mai rămas 
<c locuite, cetăţenii sunt expuşi adesea la maladii ce provin din 
<c umiditate. 

<c Aceste mari nenorociri au atras în fine atenţiunea gm:er
« nului şi după iniţiativa luată de bzălţimea Sa Alexandru 
<c Ioan I fost Domnitor al ţării, ce a fost martor ocular al acestor 
<c nenorociri, adunarea legiuitoare votă legile dela 17 şi 20 

«Martie 1865, prin care a dat tot în sarcina Statului rect~fi
« carea Dâmboviţei şi a invitat chiar de atunci pe guvern a o 
<c pune imediat în executare. 

<< Văzând însă că şi în urma acestor legi, din cauze inde
<c pendente de voinţa consiliului comunal, Dâmboviţa rămâne 
« tot în starea de mai înainte; că prin urmare oraşu 1 este expu:> 
<c la noi inundaţii şi la nenorociri pentru locuitorii din acele 
«părţi ale oraşului, şi că pe lângă acestea, apele ce se adunâ în 
«părţile joase ale oraşului, neavând scurgere, băltesc continuu 
<c în acele părţi, şi prin miasmele lor infectează aerul şi aduc 
«o mare vătămare sănătăţii locuitorilor, s'a chibzuit de consiliu 
<<în 1871, a se lua măsuri pentru remediarea răului şi după 

«insistenţa fostului primar, prin înţelegere cu Ministerul 
<c Lucrărilor Publice, s'a dat autorizaţie a se pune în lucrare 
« executarea adâncirii Dâmboviţei pe. matca sa actuală». 

Ministerul Lucrărilor Publice propusese Municipiului să 

facă pentru rectificarea cursului Dâmboviţei, exproprieri 
pe o lăţime de 100 m. Dar Municipiul găsea că ar fi costat 
prea mult. ln urma consultării corpului tehnic comunal şi al 
un~1 comisiuni speciale şi după avizul inginerului Hartley 
dela Comisiunea Europeană Danubiană, s'a întocmit un 
proiect pentru curăţirea şi adâncirea Dâmboviţei pe matca 
existentă. Ministerul a contribuit la această lucrare cu lei 
86.300. Mai întâi s'a încercat să se execute lucrarea în regie 
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dar nu s'au găsit lucrători cu ziua. Atunci s'a dat lucrarea 
la doi antreprenori, dar numai pentru 20.000 m c săpături 
în albie şi tăierea şi regularea de maluri în părţile cele mai 
ascuţite şi mai neregulate. S'a plătit 1,50 lei de mc. Lucrarea 
a început din aval până la podul Năsturel din Tabaci. Scoa
terea taracilor şi parilor a trebuit să se facă prin alţi antre
prenori «ce aveau maşini într'adins deoarece acei taraci şi 

pari fiind bătuţi de secoli în întinderea pe care se află acum 
albia Dâmboviţei şi fiind foarte adânci, nu se puteau scoate 
prin alte mijloace, ceea ce s'a probat după cercările făcute». 
Aceşti pari şi taraci alcătuiau o caracteristică a Dâmboviţei 
bucureştene, ei fuseseră bătuţi pentru întărirea malurilor sau 
pentru podeţele vremelnice. In aceeaşi întâmpinare mai găsim 
că s'au înfiinţat 16 puţuri pe marginea Dâmboviţei în timpul 
executării lucrărilor, şi cum nu s'au găsit puţuri americane 
s'au înfiinţat «puţuri după sistemul din ţară, căptuşite cu 
scânduri, spre înlesnirea locuitorilor ca să se ia apă, gârla 
fiind poprită». S'au adus acuzaţiuni că s'a lucrat după pro
iectul comunei şi nu după acel al consiliului tehnic. Prin în
tâmpinarea Municipiului se răspunde cu « propriile cuvinte 
ale Onor. d. Orăscu (inginer şi arhitect) care a declarat în 
mai multe şedinţe ale comisiunilor din care a binevoit a face 
parte că, canalizarea râului pe o nouă matcă este o utopie, un 
proiect nerealizabil în timpul de faţă, pentrucă nici guvernul 
nici comuna nu vor putea dispune mulţi ani de acum înainte de 
zeci de milioane .. .. ». Consiliul municipal voia ca să execute 
mai departe lucrarea pentru curăţirea şi adâncirea Dâmboviţei 
cu banii ce i-ar fi realizat prin concesionarea alimentării ora
şului cu apă, a cărui caiet de sarcini se afla la Ministerul de 
Interne spre aprobare. Nu am putut găsi alte date referitoare 
la această concesionare, ce ajunsese atât de departe. Se pare 
că l\Iinisterul Lucrărilor Publice executase lucrări pentru 
rectificarea Dâmboviţei, în aval de Bucureşti până la podul 
dela .!\Jimi ( ?) . Fără îndoială că o finanţare a lucrărilor tehnice 
comunale era foarte dificilă atunci. Primăria propusese ca 
Statul să-i cedeze terenuri, pe care le avea dela vechea mă
năstire Sărindar ş1 ceruse prin parlament ca să poată face 
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exproprieri în lungul Dâmboviţei, pe suprafeţe mai man 
decât cele necesare pentru patul râului şi splaiuri, pentru ca 
prin vinderea lor la particulari să alcătuiască fondurile nece
sare lucrărilor. 

~atural că apa luată din Dâmboviţa pentru băut era cu 
desăvârşire neigienică. Pe lângă murdăriile care se aruncau, 
se mai adăugau continuu canale directe de scurgere pentru 
apele menajere şi cele de pe străzi. 

Incă un act din care rezultă starea de atunci. In «Monitorul 
Comunal» din 8 Februarie 1878, cetim: «D-l Mavrus, luând 
cuvântul, aduce la cunoştiinţă că lăturile ce se scurg în gârlă 
]a stabilimentul de baie dela Jicniţa, face ca apa dela vadul 
ce se află alături să fie cu totul necurată, şi fiindcă aceasta 
poate da naştere la diferite maladii între locuitorii ce iau apa 
de băut dela acel vad, d-l consilier cere ca sau să se des
fiinţeze stabilimentul de baie, sau vadul spre a se evita 
.orice rău». 

ALŢI CONDUCĂTORI LA STABILIMENTUL FÂNTÂ'.\"ILOR 

La stabilimentul fântânelor, Gilbert a condus exploatarea 
in regie mulţi ani. Nu ştim exact când s'a trecut la sistemul 
concesiunii. Inginerul francez Eugeniu Lalbin a avut între
prinderea distribuirii apei până în Septemvrie 1869, când în 
urma unei licitaţii a trecut asupra inginerului mecanic român 
Ioan Pavelescu. Probabil că acesta în entusiasmul său, dorind 
în orice caz să conducă stabilimentul fântânelor, a oferit o 
sumă prea redusă pentru exploatare şi anume 15 .ooo lei anual, 
cu 11.444 lei, 44 mai puţin decât plătea Lalbin. Suma fiind 
prea mică el nu şi-a putut îndeplini însărcinarea, oraşul a 
rămas de mai multe ori fără apă şi administraţiunea comunală 
a fost nevoită să rezilieze contractul. De unde stabilimentul 
f ântânelor trebuia să devie pentru construcţiuni mecanice, 
« o pepinieră pentru iniţiarea junilor Români în arta construc
ţiunilor mecanice şi în conducerea maşinelor cu vapori» şi 

pentru însuşi Pavelescu «un adevărat teren asupra căruia 
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să-şi poată desfăşura talentele şi activitatea, făcând să înflo
rească prin zelul său stabilimentul hidraulic », el termină 

în 1872, fiind izgonit. E drept că a câştigat procesul intentat 
comunei pentru despăgubiri. A urmat apoi iar exploatarea 
în regie. 

PROIECTUL GUII LOUX 

Cu timpul s'a recunoscut înlănţuirea care există între lucră
rile mari publice necesare Capitalei. Alimentarea cu apă din 
Dâmboviţa era în mod firesc în legătură cu lucrările ce urmau 
să se facă pe acest râu. Canale se construiau şi mai înainte. 
însă ţinând seama numai de nevoile locale şi se descărcau 
direct în Dâmboviţa, în cuprinsul oraşului. Pavaje costisitoare 
nu se puteau face decât după ce străzile ar fi avut canale şi 

reţele de apă. Pentru a alcătui proiectele era nevoie de planuri 
exacte, arătând si nivelul terenurilor . . 

In 1875, fiind primar generalul Manu, a însărcinat pe 
inginerul francez Guilloux, pe atunci director al căilor ferate. 
cu alcătuirea marilor proiecte tehnice necesare oraşului. Aceste 
proiecte s'au pierdut, însă ne-a rămas descrierea lucrărilor 

prevăzute în rapoartele experţilor chemaţi să le examineze şi 

în dările de seamă sumare ale administraţi unii comunale. 
lată o asemenea descriere, făcută în 1895: 

In privinţa alimentării cu apă «după ce Guilloux constată 
că izvoare în apropiere de Bucureşti nu se găsesc şi că apele 
de munte sunt prea departe şi prea costisitoare, ajunge la 
concluzia că singura resursă ce rămâne disponibilă e apa 
de râu şi deci el alege Dâmboviţa pentru alimentarea Bucure
ştilor. lnsă el priveşte ca o cestiune de căpetenie alegerea punc
tului de unde trebue luată apa din Dâmboviţa şi de mai înainte 
critică cu asprime orice încercar~ de a se lua apa Dâmboviţâ 
mai jos de Lunguleţ». 

«Pentru a-mi da socoteală în mod exact, zice d-l Guilloux. 
de calitatea apei Dâmboviţei şi de însemnătatea materiilor 
ce stau în suspensiune, am urmat şi observat cursul ei, dela 
Dragomireşti până la Bucureşti, adică pe o lungime de 84 km. 
în amonte de Capitală. 
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«Dela Dragomireşti până în satul Lunguleţ, ce se află la 
câţiva kilometri de Brezoaia, se poate admite că apa curge 
aproape numai pe o albie de pietriş şi până în punctul acesta 
rămâne limpede ca la obârşia ei; mai departea albia devine 
argiloasă şi apa, la cea mai mică ploaie, se încarcă cu materii 
nămoloase care o turburd ». 

D-l Guilloux nu încetează de a arăta pericolul cc ar fi, 
dacă s'ar lua apa Dâmboviţei mai jos de Lunguleţ. A trebuit, 
zice el, să studiez compoziţia terenului, care întocmeşte fundul 
albiei şi malurile gârlei, astfel încât să mă feresc de a stabili 
locul de captare în josul părţilor argiloase, care ar putea tur
bura prea simţitor apele». 

« Pentru aceste cuvinte, proiectul în cestiune propune de 
a se lua apă dela Lunguleţ, adică la 43 km. mai sus de Bucureşti. 
In acest proiect, origina canalului e stabilită aproape de un larg 
perete de pietriş filtrant, prin care apele, deja destul de clare 
în acea parte a Dâmboviţei, să se limpezească deplin şi in mod 
natural». 

Proiectul lui Guilloux prevedea, după darea <le seamă 

citată, până şi condiţiunile cele mai amănunţite pentru darea 
în întreprindere a lucrărilor. Consiliul comunal a aprobat 
proiectul şi a alcătuit un proiect de lege pentru a putea de.., 
săvârşi lucrările. Cum însă acest proiect de lege nici nu a fost 
adus în desbaterea Corpurilor legiuitoare, consiliul comunal 
a demisionat. Noul consiliu comunal, deşi sub preşedinţia 

lui Rosetti, continuă în aceeaşi direcţie, între timp însă izbuc
neşte războiul ruso-turc, la care apoi participând şi armata 
română, administraţiunea comunală nu se mai putea gândi 
la începerea lucrărilor. 

Este interesant felul cum pricepea administraţia comunală 
din 1876 să aducă la cunoştinţa general<i prin publicaţizmi 

proiectele şi lucrările ce se făceau. Se spune chiar că «acei 
dintre cetăţeni, cari s' ar interesa a lua o cunoştinţă mai apro
fundată despre studiile făcute, le au la dispoziţie în biroul servi
ciului tehnic al primăriei». Şi eram totuşi în Bucureşti din 1876 ! 
Se arată că la 15, 16 şi 17 Martie din acel an, apa Dâmboviţei 
fiind mare şi tur bure din cauza ploilor, <c s' au făcut cercări 

IU 
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pentru a constata putinţa de a o limpezi prin filtrare naturald, 
adicd prin strecurarea ei printr' un strat de pietriş şi pentru a 
·1.:edea dacd cantitatea de apd filtrata ce se poate obţine în curs 
.de 24 ore corespunde cu volumul de apă de 24.000 m. c., ce voim 
să procurăm oraşului pe fiecare zi ». Era cantitatea prevăzută 
în proiectul Guilloux. 

<1 Pentru acest sfârşit s'a săpat la 10 m. dela malul stâng al 
Dâmboviţei, la punctul Lunguleşti, o groapă dreptunghiulară 
de 4 m. pe 6 m., asupra cărei groape s'a aşezat o pompă dublă 
din fabrica Letescu. lndată ce săpătura a dat de nivelul de 
mijloc al gârlei, apele au început a aflua prin stratele de pietriş 
din toate părţile cu abundenţă. Pompele debitau 450 litri pe 
minut şi cu toate acestea n'a fost putinţă a micşora nivelul 
apei din puţ mai jos decât cu 20 cm. sub nivelul gârlei. ln 
privinţa cantităţii apei filtrate obţinută în timp de 24 ore, 
experienţa ne-a dovedit dară că în proporţiuni cu 24.000 m c 
volumul de apă pe m p al suprafeţei excavaţiunii este supe
rior celui ce am obţine la o lungime de 250 m. 

« ln ceea ce priveşte limpezitatea apei, experienţa ne-a 
.demonstrat asemenea că apa filtrată prin acel strat de pietriş 
<levenea de culoare foarte puţin opalină, pe când aceea ce 
curgea prin gârlă în acea zi de ploaie era foarte gălbinicioasă 
.şi apa păstrase gustul propriu apei Dâmboviţei, recunoscut 
<ie toţi ca o foarte bună apă de băut. 

<1 Experienţa dobândită că putem avea apă limpede de 
Dâmboviţa prin filtrare firească, face neapărat să nască în
trebarea dacă nu am putea scuti cheltuielile de aducere apro
piindu-ne mai mult de Bucureşti, decât se află punctul Lun
guleşti. 

«Făcându-se în consecinţă mai multe sondaje dela 1500 

până la 2000 m unul de altul, s'a constatat că stratul de pietriş 
în lungul actualei Dâmboviţe se află din ce în ce mai adânc; 
dar făcându-se aceleaşi experienţe şi la gârlele derivate din 
Dâmboviţa şi anume la Ciorăgârla, care curge pe vechea matcă 
a Dâmboviţei, s' a constatat cd stratele de pietriş sunt mai groase 
şi din toate punctele explorate, s' a găsit că la Bucşdneasca pe 
Ciordgârla avem un strat de pietriş de o grosime de r,8 m. 
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«Punctul Bucşăneşti este cu 17 km. mai aproape de Bucu
reşti decât punctul Lunguleşti şi prin urmare, aducând apă 
.de acolo aven nevoie de un canal mai scurt şi prm urmare 
împuţinăm cheltuielile de aducere. 

(( Profilul în lung al traseului dela Bucşăneşti la Cotroceni 
şi Dealul Spirei, ne prezintă o pantă continuă şi afară de o 
singură lucrare de artă, nu suntem nevoiţi a face umpluturi 
şi săpături decât în termen de mijloc de 2, 5 m. Singura lucrare 
.de artă ce este cerută de natura terenului este un apeduct pentru 
a trece peste şanţul care abate la Bâcu apa Dâmboviţei în Cioro
gârla. 

« Pentru a asigura şi mai mult limpezirea apei pe cale firească 
s'a chibzuit în studiile făcute a se ajuta filtraţiunea prin con
struirea de-a-lungul Ciorogârlei la punctul de derivaţiune al 
.unei. galerii. Galeria este dispusă astfel încât suprafaţa stra
tului de pietriş filtrător să se poată spăla şi curăţi prin cu
rentul gârlei şi în acelaşi timp să se asigure debitul unui volum 
considerabil de apă. Galeria va avea o lungime de 500 m. şi 

.o lărgime de 9 m.şi va prezenta astfel o suprafaţă de filtraţiune 
·de 4500 m. Grosimea va fi în termeni de mijloc între 
1,5 şi 1,75 m. Fundul ei va fi aşezat 2 m cel puţin sub 
nivelul apelor celor mai scăzute, astfel încât să avem 
întotdeauna o undă de apă chiar vara când gârla va fi mai 
:scăzută. 

((Pentru ca o asemenea galerie să poată da în 24 ore 24.000 

.mc, trebue să dea pe mp filtrator 5,4 mc şi am arătat mai sus 

.experienţa ce am făcut cu pompa Letescu. 
<( Apele filtrate prin acest strat de pietriş prin întreaga sa 

lungime de 500 m curg într'un apeduct longitudinal de o 
sectiune ovoidă si din aceasta se varsă într'un bazin de decanta-

' ' 
.ţiune cu două compartimente, în care bazin poate depune încă 
înainte de a intra pe canalul de aducere. 

<(Pentru a înlesni intrarea apei filtrate în apeduct s'a mai 
proiectat şi o sută canivouri transversale făcute de cărămidă 
scobită şi în intervaluri de câte 5 m, care corespund direct 
cu apeductul, pornind dela partea inferioară a galeriei filtră
t:oare. 
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« Stratul filtrdtor va fi compus din pietriş destul de gros, 
spălat bine şi curat, va avea o grosime de r-r,5 m. Peste acest 
strat se va pune pietre mai mari pentru a-l feri de iuţeala 

curentului şi a servi de temelie la zăgazul de piatră, care va 
căptuşi malul gârlei spre a-l feri de mâncături de apă. 

«Doi stăvilari vor fi aşezaţi la intrarea canalului în cele 
două compartimente ale bazinului de decantaţiune, astfel 
încât să putem închide un compartiment, când avem nevoie 
de a-l curăţi. 

«Un alt zăgaz va pune în comunicaţie bazinul de decanta
ţiune cu canalul de aducere. 

« Fundul bazinului va fi cu I m mai jos decât punctul cel 
mai jos al apeductului şi cu 60 cm mai jos decât fundul 
conductului de aducere, astfel încât apa din bazin să poată 

depune necurăţeniile ce ar mai putea conţine. 
« Punctul de plecare al conductului de aducere este cu 

13o,5 m deasupra Bucureştilor. 

« Diametrul conductului va fi de 0,9 m şi va avea o lun
gime totală de 27.500 m. 

<c Din aceasta pe o lungime de 7000 m urloiul va fi un cilindru 
de beton de ciment, cu pereţii de o grosime determinată după 
formule matematice iar restul urloiului va fi de tuci, ai cărui pereţi 
vor avea o grosime de 0,019 m până la rezervorul dela dealul 
Spirei şi de o grosime de 0,02 m de aci înainte. Pentru toate 
aceste lucrări avem desen urile şi caietele de sarcini elaborate; 
în ele se cuprind sistemul împreunării urloaielor, greu
tăţile lor, cercările la care vor fi supuse şi condiţiunile 

aşezării lor. 
« Pentru a se putea, la caz de trebuinţă, opri intrarea apei 

în conductul de aducere, la caz de a fi nevoie să se facă vreo 
reparaţie la urloaie, s'a prevăzut şi înfiinţarea la origina lui 
a unui ventil. 

« Ca să se poată face reparaţiunile la conductul de aducere 
fără a lipsi Capitala de apă s'a prevăzut înfiinţarea unui rezervor 
la Dealul Spirei. Acest rezervor va avea o capacitate de I2 .oon 
m c. Acest rezervor este în acelaşi timp chemat a alimentu 
partea de jos a Capitalei". 
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<c Desenul şi condiţiunile în care urmează a fi construit 
rezervorul dela Spirea sunt depuse şi cuprinse în caietul de 
sarcm1. 

<< Profilul transversal al traseului ne arată că conductul de 
aducere dela punctul său de plecare şi până la drumul de fier 
care împreună la Bucureşti cele două gări, adică pe o lungime 
de 24 km este aşezat tot în săpătură, ceea ce ne dă o garanţie 
de soliditate pentru aşezarea şi stabilirea urloaielor de tuci. 

<< Pentru a feri urloaiele de lovituri şi apa de îngheţ, am 
prevăzut ca dânsele să fie aşezate la o adâncime de 1 ,3 m. sub 
pământ. Dacă relieful solului pe la unele puncte nu ar permite 
aceasta, am prevăzut a se adăogi acest acoperământ de I,] m. 
prin umplutură. 

«Aşezându-se astfel conductul nostru, putem lăsa cu totul 
liberă comunicaţia pe deasupra lor, poprind numai a se face 
arătură pe locurile unde urloaiele vor fi aşezate. 

cc In consecinţă, deasupra urloaielor vom trebui a deveni 
proprietarii unei fâşii de teren de 8-10 m lărgime, şi prin 
urmare, vom avea a face exproprieri pe unde am trece prin 
proprietăţi private, indicând proprietatea devenită a comunei 
prin borne kilometrice şi unghiulare. 

<c Pentru a micşora cheltuielile de expropriere traseul a 
urmat pe cât s'a putut mai mult (7-8 km) direcţia drumu
rilor vecinale şi comunale, pe lăturile cărora urloaiele oraşului 
s'ar aşeza fără niciun inconvenient. 

« Devizul nostru cuprinde şi costul probabil al exproprieriîor 
făcute prin experienţele ce posedăm. 

«Dela punctul de plecare şi până la Cotroceni conductul 
de aducere coboară continuu deşi într'un mod variabil, însă 

nu mai puţin de 0,006 m. 
« Dela Cotroceni încă, conductul intră prin cartierele lo

cuite, trece prin stradele Pandurilor şi prin Spirea şi este 
continuu aşezată în săpătură de 1 m. 

«La trecerea de-a-curmezişul peste şanţul de scurgere dela 
Bâcu, urloiul va fi aşezat pe un pod de zidărie cu 3 bolţi. 

<<Două case de cantonieri s'au proiectat pentru paza bazi
nului de decantaţiune şi a rezervorului dela Spirea. 
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Devizul cheltuielilor le stabileşte în modul următor: 

<c Bazinul de captaţiune şi de filtrare . . . . . 
<c 27 .390 m conductul de apă dela Bucşăneşti la 

rezervorul dela Spirea . . . . . . 
<c Rezervorul dela Spirea de o capacitate de 

8.ooo m c ........... . 
<c Casele de gardă câte 8.500 franci una. 
« Expropriaţiuni . . . . . . . . . . . . 

360.000-

3.019.000 

200.000 
17.000 
41 .OOO 

3.638.000 

<c Condiţiunile şi devizurile prevăd ca materialele între
buinţate să fie din cele mai bune. 

« S'a cerut darea prin deviz var hidraulic dela Theil şi cără
midă de Marsilia, ·căci lucrările acestea fiind subterane şi 

totdeauna în contact cu apa, trebuesc a se lua toate precau
ţiunile pentru a se înlătura stricăciunile şi întreru pţiunile în 
serviciul alimentării oraşului. 

<c Asemenea este şi pentru celelalte materiale şi lucrări. 

Condiţiunile dării în întreprindere sunt elaborate pe baza 
unui concurs şi numai în ceea ce priveşte construcţiunea şi 

instalaţiunea, păstrând pentru Municipalitate în ceea ce pri
veşte exploataţi unea alimentării toată libertatea sa de acţiune. 

<c Lucrarea este prevăzută să se termine în doi ani». 
ln darea de seamă a consiliului municipal pe anul 1877, 

găsim că proiectele alcătuite de Guilloux au costat 130.000 lei 
iar Municipiul cheltuise încă 5 15 1, IO lei cu construirea tur
nurilor de triangulaţie, platforme şi reperuri. ln acele acte 
găsim şi numele inginerului Denize, care a ajutat inginerului 
Guilloux la alcătuirea proiectelor. Puţin timp după încheierea 
contractului cu Guilloux, inginerul Anton Borneanu a cerut 
să i se încredinţeze lui şi unei asociaţiuni de ingineri şi arhi
tecţi români proiectele, cu un preţ cu mult mai sc:!zut; pro
punerea a fost refuzată, fiind tardivă. ln acelaşi raport con
siliul observă <c că deşi d-l inginer şef trebuia să aibă singur îngri
jirea de a însărcina cu lucrările tehnice necesare primăriei, cu 
pre/ erinţă dintre inginerii şi arhitecţii români, cari sunt în mare 
număr şi ale căror cunoştinţe nu se pot contesta nici de străini, 
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tolufi dumneasa nu a angajat pentru asemenea lucrări decât 
numai ingineri străini, dându-le şi funcţiuni stabile în corpul 
tehnic al comunei, procedând chiar în contra legii, care nu per
mite ocuparea de funcţiuni în ţară de cdtre străini, decât în cazuri 
şi în condiţiuni excepţionale, ceea ce cred că nu era în specfr ». 

Guilloux nu a studiat rectificarea Dâmboviţei, întru cât 
·aceasta s'a făcut de către serviciul tehnic comunal şi inginerii 
Statului. 

ln 1877 existau două proiecte pentru lucrările Dâmboviţei. 
Primul prevedea rectificarea şi canalizarea, cu înfiinţarea de 
chei uri şi bulevarde pe maluri, lucrare ce ar fi costat 5 .000.000 

lei. Al doilea proiect prevedea numai curăţirea şi adâncirea 
matcei menţinând cursul existent, afară de rectificarea unor 
coturi prea pronunţate şi ar fi costat numai 300.000 lei. Al 
doilea proiect reprezenta în realitate o continuare a lucrărilor 
de încercare, începute mai înainte în partea de jos a oraşului 
până la gârliţa din Tabaci. In 1875, acordându-se Capitalei 
de Corpurile legiuitoare învoirea facerii unui împrumut de 
8.000.000 lei, se prevăzuse I .577.000 lei peste datoriile ce 
trebuiau plătite de comună, sumă destinată pentru lucrările 

Dâmboviţei. Această sumă a fost însă cheltuită pentru alte 
lucrări tehnice, iar în 1877 Municipiul nu putea găsi nici 
suma de 300.000 lei necesară curăţirii şi adâncirii Dâmboviţei. 

Amintim că în 1877 s'a mai înfiinţat un stabiliment hidraulic 
la Filaret, unde se pompa apa dintr'un heleşteu ce se afla în 
grădina lui Lambru Vasilescu pentru încărcarea sacalelor 
care uda strada Filaretului şi gara de acolo. 

Fiind dată legătura dintre lucrările pentru rectificarea 
Dâmboviţei şi acelea pentru alimentarea oraşului cu apă 

luată din acest râu, va trebui să le studiem împreună. 
Mijloacele reduse de care dispunea comuna a făcut ca să 

se renunţe, până în 1878, la o rectificare, lucrările mărgi

nindu-se numai la adâncirea patului şi îndreptarea unor co
turi prea pronunţate. ln I 877, o comisiune din care făcea 

parte şi inginerul Orăscu, a hotărît ca să se aşeze brazde pe 
maluri, iar atunci când mijloacele o vor permite, să se întă

rească malurile cu taraci ş1 borduri de piatră. Aceeaş 
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com1smne propunea să se concesioneze alimentarea ora
şului cu apă, aşa cum se făcuse la Galaţi. 

In anii următori problemele alimentării Capitalei şi a canali
zării Dâmboviţei se desbat în mai multe rânduri în consiliul 
comunal. Intre timp Ministerul de Interne aprobă proiectele 
pentru rectificarea şi canalizarea pe care consiliul tehnic le 
găsise că sunt de «tipul admisibil». La finele anului 1878 
se ajunge şi la soluţiunea definitivă a finanţării lucrărilor 

printr'un împrumut de 15.150.000 lei, sumă care s'a reparti-
2ează în modul următor: 

a) Canalizarea DâmbrJ'viţei 

Adâncirea şi rectificarea . . 
Exproprieri până la suma de 

Aducerea apei 
Distribuirea apei. 
Canalizarea . . . 

b) Ape 

. lei I .500.000 

. » I .OOO .OOO 

lei 2.950.000 

)) 3.200.000 

)) 4.500.000 

c) Piatră cubică 

Din carierele române sau din străinătate pentru 
reconstrucţiunea treptată şi sistematică a pa-

2.500.000 

10.650.000 

vajelor, lei . . . . . . . . . 2.000.000 

Total 15.150.000 

In expunerea de motive se arată că lucrările mari tehnice 
nu mai pot fi amânate fără mari prejudicii atât igienice cât 
şi materiale. Suma necesară de 15. 150.000 lei se putea pro
cura numai printr'un împrumut cu procente şi amortizare 
de 7 °1) în termen de 60 ani. Se credea că lucrările pot fi exe
cutate în cel mult 4 ani. Pentru asigurarea anuităţilor s'au 
prevăzut adause la unele taxe de acsize. Deşi timpurile erau 
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turburi pentru atragerea capitalurilor străine, totuşi consiliul 
era sigur că evenimentele erau trecătoare şi nu vor lipsi oferte 
intru cât se prezentau <c afaceri sigure, regulate şi oneste». 

Administraţiunea comunală de atunci a crezut că nu poate 
să-şi ia răspunderea unor lucrări atât de importante, fără să 
consulte mai întâi specialiştii din străinătate, oameni cu 
o vastă experienţă asupra proiectelor. In acest scop, comuna 
se adresează mai întâi lui Fortin, întreprinzătorul apelor dela 
Paris, dar acesta nevenind în ţară, consiliul, în urma mai 
multor desbateri, a decis să cheme dela Ziirich pe inginerii 
Culman şi Burkli-Ziegler. Intre timp se ţinuseră licitaţii 

pentru lucrările de adâncirea Dâmboviţei, la prima, cei ce 
s'au prezentat au arătat că nu erau pregătiţi; la a doua, pre
ţurile fiind prea ridicate, ofertele au fost respinse. 

In acelaşi timp, independent de administraţiunea comu
nală şi Ministerul de Interne s'a adresat inginerului Lalanne, 
inspector general de poduri şi şosele a Franţei, cerându-i 
părerea atât asupra proiectului Guilloux pentru aducerea 
apei potabile şi pentru canalizarea oraşului, cât şi asupra 
proiectului pentru canalizarea Dâmboviţei, alcătuit de către 

serviciul tehnic comunal. Rapoartele experţilor au fost de
puse: la 28 Octomvrie 1879 raportul Culmann Burkli-Ziegler, 
iar la 6 Noemvrie 1879 raportul lui Lalanne. Au fost 
publicate în «Monitorul Comunal» din 1879 şi 1880. 

Cum, mai ales raportul Burkli-Ziegler, răstoarnă în bună 
parte proiectele anterioare şi pune baza lucrărilor mari care 
s'au executat între 1880 şi 1890, se începe o nouă perioadă 
în istoricul tehnicei Capitalei. 

(Va urma). 
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ASPECTE DIN PROBLEMELE ECONOMIEI 
FORESTIERE ROMÂNE 1) 

de lng. CEZAR CRISTEA 

Problemele de ordin social-economic şi technic, cari privesc 
bogăţiile noastre forestiere, trebue difuzate în cercuri cât mai 
largi, adresându-ne forurilor conducătoare, intelectualilor şi 

marelui public. 
Vom porni dela aceste premise, nu tocmai favorabile, însă 

reale, constatând că: 
1. Nu mai avem păduri bune şi exploatabile decât prea 

puţine, constituind rezerve localizate în câteva centre din 
Ardeal, Bucovina şi chiar Regat, însă asupra cărora sunt aţin
tiţi ochii străinilor distructivi şi ai politicianilor interesaţi. 

2. Totodată, restul pădurilor ce mai avem, sunt în majo
ritate degradate - atât ca sol, cât şi ca arboret - şi, în fine 

3. Concluzia ce se degajează este că: tot Statul e cel mai 
bun conservator al pădurilor. Sau aşa s'ar cuveni să fie ! E şi 

dator aceasta. 
ln consecinţă, imperativul vremii ar fi: aplicarea legii ame

liorării terenurilor degradate, ale cărei efecte salutare nu am 
avut încă timpul să le vedem şi mărirea patrimoniului fo
restier al Statului prin cumpărarea de păduri dela ceilalţi pro
prietari, Statul fiind singurul ce-şi mai poate permite astăzi 

acest « lux », necesar. 

1) Conferinţă ţinută la Soc. Politecnică, în Februarie 1934. 
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Problema, privită în linii mari, s'ar putea încadra m două 
aspecte: 

a) Politica forestieră tradiţională, privind: cultura, conser
varea fi regenerarea pădun"lor; trebue să recuperăm tot ceea 
ce s'a pierdut prin funestele exproprieri pentru islazuri şi prin 
exploatările nechibzuite ce nu au fost însoţite de regenerarea 
porţiunilor tăiate. 

Această politică urmează să o facă Ministerul Agriculturii 
şi Domeniilor, sau Subsecretariatul de Stat al Apelor şi Pă

durilor - când îl vom avea! - deziderat scump al nostru şi 

care e realizat în multe State. 
b) Politica valorificării pn"n comerţ şi industrializare a pro

duselor pădurilor, adică politica lemnului, distinctă şi pe care 
o va face C.A.P .S. ori Casa Pădurilor, mai mult ori mai puţin 
autonomă şi comercială - indiferent care va fi noua «firmă 
şi formă» ce o va adopta politica guvernelor ... în succesiune ! 

Prima politică indicată, aceea tradiţional-culturală sau con
servatoare, era până în prezent apanajul exclusiv al sih:icilor; 
fanatismul lor stă mărturie de tot ceea ce s'a putut face, re
zistând cu greu valului politic, demagogiei şi chiar nevoilor 
naţiei faţă de care se săvârşea prin exproprieri un act de drep
tate socială, de care însă s'a abuzat ! 

Ultima politică a valorificării (politica lemnului), a aparţinut 
antreprizei, ce urmărea tenace politica de comprimare a preţurilor 
- fireşte în folosul ei - însă în dauna economiei generale. Stau 
mărturie despre opera ei munţii pleşuviţi şi ruina ce ne-au 
lăsat-o exploatatorii fără milă ai avuţiilor noastre româneşti ! 

I. La politica forestieră tradiţională, predomină: 
Rolul cultural, adică adevărata silvicultură. 
Aici s'ar încadra următoarele probleme: 
a) Problema solului şi continua sa degradare prin păşunatul 

abuziv, chestiune importantă mai ales la munte şi deal şi în 
regiunea inundabilă, iar la şes mai puţin. 

b) Problema rentabilităţii pădurilor, fiind greu a le menţine 
pe solurile prea bune, plane şi în apropierea centrelor popu
lare, existenţa lor aici fiind în funcţie de valorificarea produ
selor ş1 rolul social-economic ce deţin. 
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c) Chestiunea avalanşelor, a torenţilor şi inundaţiilor, feno
mene ce se produc tot mai des şi cu urmări fatale, ca efect 
al despăduririlor, impunând în mod implacabil: corectarea lor 
prin lucrări de artă, concomitente cu plantaţiile, fără a se putea 
deci nega influenţa favorabilă a pădurilor asupra consolidării 
solurilor şi asupra regimului apelor. 

:\lenţionez aici Conferinţele ţinute tot în cadrul Societăţii 

Politecnice şi la Societatea « Progresul Silvic » ale d-lui Ing. 
D. Drâmbă, despre: <(Avalanşele şi pădurile », cu proiecţiuni 
foarte sugestive din străinătate şi conferinţa d-lui Ing. I. 
Andriescu-Cale, despre: <( Navigabilizarea Prutului, cale inter
naţională şi punerea în valoare a regiunii sale inundabile». 

Aceste conferinţe, au servit minunat cauza noastră silvică. 

Problemele specifice cari se impun Corpului nostru silvic 
sunt: ref acere a arboretelor, tinzând la înnobilarea masivelor cu 
esenţe preţioase, distribuirea speciilor în zona lor optimă şi 

obţinerea unui tip <( standard », adică raţionalizarea: geografică, 
economică şi technică. 

De asemeni problema exoticelor şi a salcâmului, ce se im
pune tot mai mult pentru consolidarea râpilor şi în terenurile 
de stepă; mărirea producţiei la hectar şi a procentului de fruc
tificare a pădurilor, precum şi valorificarea judicioasă a fagului 
ce abundă în pădurile noastre, precum şi organizarea treptată a 
schimbului inter-regional de produse, desvoltând industriile locale. 

Ca norme sau directive generale în politica forestieră de 
Stat se impun: conservatorism fanatic, protecţionismul sau inter
·venţionismul de Stat, manifestându-se ca atare. 

II. Politica lemnului. 
Aceasta începe numai după ce politica forestieră conserva

toare şi-a aplicat tot ceea ce constitue lege sau postulat pentru 
economia silvică; ea se raportă la valorificarea produselor şi 

rentabilitatea maximă. 
De altminteri, faptul constituia o lacună - micul procent de 

fructificare a pădurilor noastre, precum şi lipsa inventarului 
patrimoniului forestier şi al statisticilor - acestea erau argu
mentele ce justificau unele critici, mai mult ori mai puţin 

fundate, ce s'au adus gospodăriei noastre. 
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ln ce ne priveşte, suntem datori să subliniem, fireşte cu 
unele rezerve, avantajele regiei publice comerciale, dovedită ca 
sistem de exploatare superioară celorlalte forme şi anume: 
regiei administrativă şi mixtă, sau concesiunii şi regiei coope
rative. 

Forma în care pădurile Statului au fost administrate în ul
timii patru ani, credem că este în spiritul vremii. 

Corespunde scopului de utilitate, deci funcţiei sociale a pă
durii şi s'a generalizat având 8o°{i regie de Stat, în locul an
treprizei adesea detestabile. 

Intre valorificarea prin regie, comercializare şi autonomie, 
este o înlănţuire logică. 

Regia a permis exercitarea şi a rolului cultural conservator, 
mult mai bine decât orice altă formulă, fiind executată de 
chiar profesioniştii silvici; iar aici aflăm şi o frână sigură în 
contra şomajului inginerilor, putând angaja la exploatările în 
regie pe cei 120 absovenţi ai Şcolii Politechnice, angajaţi chiar 
provizor ca <c ziuaşi », însă neexpuşi să îngroaşe rândurile şo

merilor intelectuali. 
Prin regie s'a naţionalizat exploatarea, ceea ce constitue, 

de altfel, un sacru deziderat al inginerimii, care vrea naţiona
lizarea tuturor factorilor de energie şi a întreprinderilor Sta
tului nostru, faţă de tendinţa tot mai accentuată de <c autarhi
zare ». 

Problema prezintă deci două aspecte: naţional şi interna
ţional. 

ln cadrul aspectului naţional ar intra: 
Ordinea în exploatări - la toţi proprietarii de păduri, nu 

numai la Stat - exercitând un control atent şi sancţiuni se
vere; asanarea pieţei şi a consumului intern, industrializarea 
şi comercializarea produselor, înţelegând atât lemnul brut, cât 
şi cel prelucrat mai ales. Statul trebue să devină regulatorul 
atât al producţiei cât şi al consumaţiei, politica economică 

naţională să fie pe întâiul plan. 
Sugerăm în treacăt ideea că - nu ar fi lipsit de interes sd se 

cerceteze: câte păduri au fost de stejar şi câte de fag din cele ce 
s'au expropriat ori defrişat pentru islazuri şi păşuni comunale ? 
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Aceasta arată cu cât s'a redus valoarea şi producţia pă

durilor rămase, pe de o parte, iar pe de alta, cu cât trebue să 
se mărească sacrificiul ce s'a impus pădurilor pentru islazu
rile « politice sau electorale » _:___ cum au fost denumite adesea 
pe drept! 

:!\arma pe viitor trebue să fie ca fabricile să-şi adapteze 
capacitatea lor la producţia normală sau posibilitatea pădurilor, 
iar nu viceversa, aşa cum s'a procedat până acum. 

Să exportăm peste graniţă produsele semi, ori finite com
plet, iar nu materia brută, pe care o importăm apoi cu preţuri 
exagerate, rămânând veşnic tributarii străinătăţii chiar pentru 
lucruri ce se pot face în ţară, valorificând totodată ş1 munca 
indigenă. 

Se impune desvoltarea industriilor nobile, prin care înţele

gem: distilerii, produse chimice, butoaie, celuloză şi mobile, 
cu un mare procent de industrializare, şi care ar urca astfel 
procentul întregii grupe a lemnului, atât de scăzut astăzi la 
18 ° 0 , graţie faptului că singura industrie de bază actuală, 

aceea a cherestelei are abia procentul de 8 % ; iar în industria 
mobilelor să facem să reiasă « specificul naţional » al artei 
noastre (cum preconiza încă de mulţi ani, d-l Ing. M. Manoi
lescu în studiile şi conferinţele sale). 

Criticile ce s'au adus regiei publice comerciale sunt şi nu 
prea sunt fundate, deoarece se ignorează: când şi în ce condi
ţiuni a apărut acest sistem? ! Preluând sarcina sau golul lăsat 
de antrepriză, spre a nu se desorganiza economia forestieră 

şi însăşi vieaţa economică de Stat, regia a treb~it să ducă o 
luptă grea pentru a schimba o întreagă mentalitate rutinară, 

să învingă însăşi criza generală manifestată în domeniul nostru 
prin scăderea consumaţiei, precum şi a preţurilor cu 40~~; 
toate acestea trebuesc luate în considerare când se aduce în
vinuire administraţiei regiei autonome de lipsa rentabilităţii, 

comparată cu regimul anterior. 
Reducerea exportului de lemn a României dela 5 miliarde 

lei în 1929, la 1 miliard în 1932 - şi micşorarea consumului 
intern - au desorganizat aproape complet producţia forestieră 
a ţării. 
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C.A.P .S., preluând treptat locul antreprenorilor, a izbutit 
.să valorifice 80 ° 0 din producţia normală de lemn. 

Deşi exportul se redusese cu 80°0 , iar preţurile până la 40°0 

.scăzute faţă de 1929 - anul cel mai rentabil pentru comerţul 
·de lemne, C.A.P .S. şi-a menţinut - şi chiar depăşit venitu

rile dela 549 mil./1929 la 573 mil./1932, iar în 1933, cam 550 
milioane. 

Un rol covârşitor este chemat să-l joace cooperaţia forestieră 
-ce pare că renaşte, ferită însă de vechile sale păcate; trebue 
să i se dea: capital sau mijloace, control sever ş1 o conducere 
eminamente technică. 

Pe planul internaţional: 
Criza generală s'a manifestat puternic ş1 m cadrul econo

miei forestiere, unde am înregistrat desechilibrul producţiei 

prin fenomenul de supraproducţie, depăşindu-se posibilităţile 

normale în anii de după războiu şi apoi şi fenomenul de sub
·consumaţie provocat de înlocuirea lemnului cu alte produse, 
.scăderea standardului de vieaţă, deci a puterii achizitorii a 
consumatorului, precum şi scăderea preţurilor ce au micşorat 
rentabilitatea. 

Protecţionismul altor State, manifestat prin: permise de 
import, taxe vamale, contingentări, ne arată barierele în care 
s'au îngrădit majoritatea ţărilor în interesul ocrotirii produc
ţiei indigene şi echilibrării balanţelor comerciale; exemplu tipic 
îl putem avea în politica Franţei şi a Italiei, ţări latine, dar 
cari dau precădere produselor U .R.S.S., la fel şi Austria -
-0.in considerente politice. 

Simptomatic şi concludent este şi cazul Germaniei, care 
-din ţară importatoare, a devenit acum o mare exportatoare de 
produse lemnoase. lată cauze specifice care influenţează con
.siderabil înclinând deficitar balanţa economiei forestiere, des
minţind prevederile prea optimiste. 

Insăşi vremea (criza), mai mult decât conferinţele interna
ţionale, al căror rol uneori binefăcător nu se poate nega, impun 
următoarele soluţii pentru remediere: 

Ordine în exploatări, exportul să fie adaptat la piaţa importa
'toare; să se constitue asociaţii ori sindicate a marilor producători 
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ş1 exportatori de lemn, ceea ce am început şi noi să facem 
de altfel cam între ultimele State (chiar din grupul C.I.B din 
Viena), al cărui rol salutar merită să fie subliniat: organizarea 
creditului forestier; munca cooperativă şi standardizarea pro
duselor; constituirea organului central dirigent, acel comitet 
permanent pentru unitatea de direcţie; şi în fine, statistici 
riguroase şi exacte, singurele pe cari se poate baza orice studiu 
şi argumentare. 

Colaborarea întâi pe planul naţional asanând piaţa internă, 
şi apoi internaţional, străduindu-ne să recâştigăm o parte din 
debuseele ce le aveam si de unde ne-a eliminat atât concurenta 

' ' ' 
vecinilor şi a Sovietelor, cât poate şi o greşită politică tarifar
vamală şi a tratatelor noastre ! 

Chestiunea Micei Antante Economice pentru Balcani şi Eu
ropa Centrală trebue ·să ne preocupe în deosebi, în ce pri
veşte politica forestieră şi a lemnului - deoarece noi venim 
în concurenţă pe pieţele de desfacere - mai ales aci în ba
sinul Mediteranei şi ţările riverane, ca şi în Ungaria - tocmai 
cu vecinii şi aliaţii noştri ce produc şi exportă aceleaşi produse: 
Iugoslavia, Bulgaria, Cehoslovacia, Polonia - plus marea con
curenţă a Rusiei Sovietice şi a grupului ţărilor nordice. 

Iar politica vamală şi tarifară (transporturi pe C.F .R., ~. 
F. R .) trebue revizuită, pentru ca nu prin taxe exorbitante să 
lovim o ramură de producţie, în folosul alteia şi să paralizăm 

economia generală, ci să se acorde un regim protecţionist 

absolut necesar, folosind însăşi mijloacele de încurajare, re
clamă şi concurenţă ale celorlalţi producători-exportatori. 

Tradiţie, continuitate şi idealism nu trebue să constitue o 
vagă formulă, ci este însuşi «crezul şi specificul » silviculturii 
şi al silvicultorilor noştri. 

Corpul Silvic, ajutat de toţi oamenii de bine şi superioară 

cultură, de toţi factorii economici şi acei ce înţeleg problemele 
forestiere sau măcar din instinct iubesc frumusetile naturii, . 
duce o luptă viguroasă pentru formarea unei conştiinţe fore-
stiere şi reînvierea cultului naturii. 

Institutul de Cercetări şi Experimentaţie Forestieră e chemat 
să joace un rol covârşitor, studiind variatele probleme de tehnică 
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şi cultură silvică româneşti în cadrul economiei generale, 
iar propaganda forestieră trebue intensificată. 

E necesar o altă mentalitate atât jos cât şi sus, formând 
curente de opinie publică spre a se acorda interesul pe care-l 
merită problemele economiei forestiere într' o ţară care din 
faza agriculturii a intrat cu paşi siguri în faza industrializării. 

Se impune o singură politică « agro-silvică », însuşi interesul 
agriculturii cerând conservarea pădurilor. 

«Renaşterea Forestieră» este lozinca ţărilor civilizate ş1 da
toria vremii noastre. 
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NOTE 

ASOCIAŢIA PRODUCĂTORILOR ŞI DISTRIBUITORILOR 
DE ENERCIE ELECTRICĂ DI~ HOMÂNIA 

(A. P. D. E.) 

fo'O~DllJ, PROr. ING. I. ŞTEf'ĂNESCU-RADU 

Cadrul lurrdrilor candidaţilor, fh.:at de A. P. n. E. pc I930, 
potri'vit art. 4 din rcgulanunt. 

Lucrările ce se vor prezenta de candidaţi pentru obţinerea 
subvenţiei instituită prin regulamentul Societăţii Politec
nice pentru fondul «Profesor Ing. I. Ştefănescu-Radu» 1) vor 
trebui să prezinte un interes general pentru producerea, 
transportul şi distribuirea energiei electrice în România, şi 

să trateze de preferinţă o chestiune din următoarele două 

domenii: 
a) Producţia în uzine termice, urmărită în special în cadrul 

posibilităţilor noastre naţionale, adică în legătură cu combu
stibilii disponibili la noi în ţată, cu importanţa şi desvoltarea 
ce o astfel de exploatare o poate lua la noi, etc., etc.; 

b) Distribuţia energiei electrice care va fi special urmă
rită pentru situaţiuni analoage cu gradul nostru de electri
ficare, căutând a se trage concluzii şi învăţăminte pentru 
desvoltarea noastră viitoare sub acest raport. 

A se vedea pag. 97 din acest număr. 
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In afară de aceasta, candidaţii pot să trateze şi oricare altă 
chestiune cuprinsă în programul general al lucrărilor Con
gresului Internaţional al Producătorilor şi Distribuitorilor de 
Energic Electrică, cc se va ţinc în Olanda în 1936, lucrarea 
însă trebue să aibă interes ş1 pentru industria electrică ro
mânească. 

Orice lămurire, precum ş1 cercetarea lucrărilor similare 
prezentate la Congresele anterioare pot fi cercetate de can
didaţi la sediul Asociaţiei (A. P.D.E.) din Bd. Take Ionescu 
Nr. 33 în zilele Şi orele de lucru, unde la timp se va face în
scrierea la Congres ş1 lua orice informaţie relativ la ţinerea 

Congresului. 

Programul general al lucrărilor Congresului Internaţional al 
Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie Electrică 

pentru anul I9J6: 

Producţie termică: Construirea şi exploatarea uzinelor termice. 
Producţie hidraulică: Construirea şi exploatarea uzinelor hi

draulice. 
Transport: Transport de energie electrică de înaltă tensiune. 
Distribuţie: Cabluri de înaltă tensiune, distribuţie de tensiune 

mijlocie şi joasă, factor de putere. 
Vânzare: Tarifarea energiei electrice, mijloace de securitate. 
Utilizare: Diferite aplicaţii ale energiei electrice. 
Propagandă: Studiul mijloacelor de propagandă pentru difu-

zarea energiei electrice. 
Statistică: Alcătuirea statisticelor pentru producerea şi di

stribuţia energiei electrice; statisticele naţionale, statisti
cele internaţionale. 

Legislaţie: Asupra producţiei şi distribuţiei energiei electrice 
în di verse tări. 

' Organizare: Studiul organizării raţionale a întreprinderilor 
de producţie şi distribuţie de energie electrică. 

https://biblioteca-digitala.ro



SUMARELE REVISTELOR 

REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE, Voi. XXXVIII, 1935, 
Nr. 23 di11 7 Dece1m:rie: Darea de scamă a celei de a IX-a sesiuni a Comi
siunii Internaţionale a Iluminatului (Berlin şi Karlsruhe, 30 lunie-10 
Iulie 1935). - S. Teszner, Propagarea undelor electromagnetice în cir
cuitele eterogene (urmare şi sfârşit). - E. de Nantes, Comanda automată 
a lămpilor electrice pentru iluminarea căilor publice. - A. Clerc, Perfec
ţionări aduse întreruptorilor de înaltă tensiune cu sulfaj prin aer com
primat (urmare şi sfârşit). 

Idem, 1\'r. 2.ţ din I.ţ Decenl'l:rie: H. Phhe11x, Studiul unei lămpi cu 
incandescenţă tip « super-arga "· - L. Gratzmuller, Definiţiunea puterii 
reactive ca mărime şi semn. - L. Clialmey, Electrificarea Elveţiei. 

Idem, Nr. 25 din 2r Decemvrie: Celebrarea cincantenarului experien
ţelor lui Marcel Deprez şi al lucrărilor lui Lucien Gaulard (1885-1935). 
- Ad. Ch11rchod, Marcel Deprez şi originele electrotechnicei. - Marcel 
Deprez; o pagină de istoric (după Iosef RPrtrand). - Darea de scamă 
asupra experienţelor oficiale de transmisiune a energiei electrice, efec
tuate de Marcel Deprez. - Bibliografia lucrărilor şi experienţelor lui 
Jarcel Deprez până la sfârşitul anului 1885. - Recompense şi distincţiuni 
onorifice acordate lui IVI. Deprez. - J. Bethenod, Vieaţa şi opera lui 
Lucien Gaulard, realizatorul primului transformator de curent alternativ. 

Idem, Nr. 26 din 28 Decemvrie: J. Hak, Oscilaţiuni de relaxare în 
regim permanent. - J. Consigny, Observaţii asupra ohmmetrului pentru 
prize de pământ al d-lui R. Cain. - G. Deri, Echipamentul mecanic şi 

electric al Cargobotului « Budapest », cu propulsiune Diesel-electrică. -
J. Rey1.:al, Importul şi exportul francez în primele 9 luni din 1935. 

V. R. 

ENGINEERING, Voi. CXL, Nr. 3642 din r Noem·vrie r935: Cen
trala electrică dela «Tir John North» a Soc. Swansea, Anglia (urmare).
F. G. W. King, Factorii anvelopelor în controlul automobilelor. - Uzinele 
metalurgice dela « Corby » (Anglia) pentru producerea fierului şi oţelului. 

Idem, Nr. 3643 din 8 Noemvrie: Dr. lng. William Backmann, Di
mensionarea contorilor Venturi. - Expoziţia de vehicule comerciale dela 
Olympia. - lncercări cu armături pentru beton din oţel împletit. 
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Idem, Sr. 36.ţ.ţ di11 I 5 Noemvrie : Theodore Rich, Amenajările hidro
electrice ale râului ~ Le Santet » (lsere, Franţa). - Expoziţia de vehicule 
comerciale dela Olympia (urmare). - Rulmenţi cu bile conice pentru 
locomotive-turbine. 

Idem, Nr. 3645 din 22 Noenn:rie: Expoziţia de lucrări, drumuri şi 

transporturi publice dela lslington (Anglia). - Rulmenţi cu bile conice 
pentru locomotive-turbine (urmare). - W. G. Glam:ille, Comportarea 
pilelor de beton armat în timpul circulaţiei. 

Idem, Nr. 3646 din 29 Noemvrie: Amenajările hidroelectrice ale râului 
"Le Sautet » (urmare), - Expoziţia de vehicule comerciale dela Olympia 
(urmare). - Pachebotul oriental « Strathmore». 

Idem, Nr. 36.ţ7 di11 6 Decemvrie: Centrala electrică dela «Tir John 
North» a Soc. Swansea, Anglia (urmare) - Expoziţia de lucrări, drumuri 
şi transporturi publice dela lslington, Anglia (urmare). - Instalaţiuni 

pentru prepararea cărbunilor Ia minele de cărbuni (4 The rising sun"• 
Anglia. 

Idem, Nr. 36.ţS din I3 Decemvrie: Expoziţia <le lucrări, drumuri şi 

transporturi publice (urmare). - Centrala electrică dela (4 Tir John 
North» a Sec. Swansea, Anglia (urmare). - Analizor şi integrator <le 
flux pentru canalele Venturi. - Spectograf stelar pentru reflectorul <lin 
Toronto (St. U). - Maurice A. Rai·enor, Determinarea presiunilor din 
fundaţii pentru argilă. 

Idem, Nr. 3649 din 20 Dece1111.:rie: Jla11rice A. Ravenor, Determinarea 
presiunilor din fundaţia pentru argilă (urmare). - Pachebotul oriental 
«Strathmore~ (urmare). - C. H. M. Je11ki11s, Cercetări asupra compor
tării metalelor sub deformări la temperaturi înalte. 

Idem, Nr. 3650 din 27 Decemvrie: Sistemul de canalizare al oraşului 

l\Hinich. - Dărâmarea podului Waterloo din Londra. - - Auto motrice 
complet metalică pentru Argentina. - Pod susrendat de 330 m. cu o 
singură deschidere peste râul Sabi, Rhodesia. 

Gr. M. 

DIE BAUTECHNIK. Anul XIII, 1935, Nr. 52 din 6 Decemuie: 
G. de Thierry, Al XVI-iea Congres al Asociaţiei permanente pentru Con
grese de Navigaţie. - X, Elevatorul pentru vapoare Niederfinow. 

Idem, Nr. 53 din ro Decemi•rie: Hibbe11, Lucrări <le Apărare pe insula 
Borkum. - M. Roloff, Influenţa exploatărilor miniere asupra căilor fe
rate. - Stei1m:ender, Lăţimea podului (• Fi.irtsenbri.icke ·• peste vechiul 
Oder la Breslau. 

Idem, Nr. S.J din I] Decemvrie: Weigmann, Din activitatea de lucrări 
hidraulice a Administraţiei clădirilor de Stat bavareze (urmare). - Bau
kenkrodt, Furnitura de poduri Germană pentru America de Sud. -
Brener, Canalizarea Râului Oberpregl. Treapta Taplacken (sfârşit). -
W. Speiker, Referitor la căderea turnului de emisiune Langenberg. 
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Idem, Nr. 55 din 20 Decemvrie: Kogler, O etapă în studiul fundaţiilor. 
Indrumări pentru cercetarea terenului. - E. Neumann, Adaptarea pietrei 
de pavaj la condiţiunile de circulaţie şi de preţ. - Weigmann, Din acti
,·itatea de lucrări hidraulice a Administraţiei clădirilor de Stat bavareze 
(sfârşit). - H. Stahr, Dispoziţiuni pentru Întreţinerea şi cercetarea tălpii 
superioare a podurilor de oţel cu grinzi cu zăbrele, cu calea jos. 

DER STHLBAU, Anul XIII. 1935, Nr. 25 din 6 Decemvrie. (Supli
ment la Nr. 5 din Die Bautechnik): E. Chwalla, Influenţa formei sec
ţiunii asupra rezistenţei barelor de oţel de construcţie supuse la compre
siune excentrică (va urma). - E. JVeimer, Mutarea podurilor metalice la 
distanţe mari din punct de vedere economic. Un avantaj al construc
ţiilor metalice. 

Idem, Nr. 26 din 20 Decemt·rie. (Supliment la Nr. 55): W. Ihlenburg, 
Siguranţa la flambaj a rigidizării marginale a barelor în II şi I (va urma). 
- E. Chu·alla, Influenţa formei secţiunii asupra rezistenţei barelor de 
oţel de construcţie supuse la compresiune excentrică (sfârşit). 

Ad. B. 

ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT, Anul LVI, 1935, Nr. 49 

din 5 Decenn.'rie: K. Meier, Montaj trifazat pentru semnale luminoase. -
E. Hucter şi .M. Nolte, Asupra măsurilor de valori eficace ale tensiunilor 
prin eclatori cu sfere. - E. Hormann, Utilizarea cristalelor piezu-electrice 
în Electrotechnică. - K. Tofflinger, Probe de frânare pentru motoare 
de tramvaie. 

Idem, Nr. 50 din 12 Deceim.:rie: lncercarea releelor termice (pentru 
protecţia motoarelor) şi precizia lor. - H. Hasse, Auto-motoarele rapide 
Diesel-electrice ale Căilor ferate germane şi comenzile lor. - F. Gladen
beck, Technica tele-comunicaţiilcr în primul semestru din 1935. 

Idem, Nr. 5r din 19 Decemvrie: W. Leitner, Instalaţiunile electrice 
ale Centralei Schluchsee. -- F. Nettel, Metropolitanul din Tokyo. -
H. Miiller, In chestiunea eclatorilor de măsură cu sfere. - A. Hamm, 
Cercetări asupra utilizării firelor de pământ Ia liniile de înaltă tensiune. 

Idem, Nr. 52 din 27 D::cemvrie: R. Elmer, !:.talonarea unui eclator 
de măsură cu sfere, la 100 cm distanţă disruptivă, cu tensiuni de şoc. -
W. Leitner, Instalaţiunile electrice ale Centralei Schluchsce (sfârşit). -
H. Wilbert, Incărcarea reţelelor prin instalaţiunile de sudură electrică. 

V. R. 

ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 

Voi. 79, Anul 1935, Nr. 49 din 7 Decemvrie: W. Stăckel, Stadiul contro
lului automat al trenurilor la C.F. Germane. - I. Schinke, lntrebuin
ţarea sudurii în construcţia vagoanelor de marfă. - Fr. Boden, Noutăţi 

în construcţia vagoanelor de persoane la C.F. Germane. - G. Lucas, 
Cărucioarele electrice în serviciul C.F. Germane. - O. Schiine, Depu
nerea sărurilor !n turbinele de mare presiune. - F. Haujfc, Utilizarea 
industrială a redresorilor cu grilă polarizată. 

https://biblioteca-digitala.ro



IlULETINUL SOCIETATll POLITECNICE 

Idem, Nr. 50 din I.;. Decemt·rie: TV. Allner, Producerea de gaz pentru 

oraşe şi de gaz sintetic <lin lignit prin procedeul de gazeificare prin curent 

continuu. -· K. Scltlaefke, Principii pentru proiectarea de cârmire cu 

ajutorul fuzetelor. - E. Eckert, Determinarea raporturilor unghiulare la 

radiaţia căldurii cu ajutorul fotografiilor. - S. Erk, Acti\·itatea Institu

tului Fizico-Technic imperial în anul 193.j.. - A. Striemer, Muncă ingi

nerească în comunele rurale. - H. Reiclinrdt, l\!lăsurător de presiune 

pentru diferenţe de presiune foarte mici. 

Idem, Nr. 5r din 2I Decemvrie: A. Frietsche, Proiectarea şi rentahi
litatea încălzirilor centrale pe grupe mari. - H. Afatta11ch, Calculul şi 

construcţia de freze în developantă pentru axe cu nuturi l<mgitudinale. 

- H. Sick, Lămpi cu vapori metalici. - F. Scl1ra111b:)'/1111er, Draga " Chien 

She » pentru Whangpoo Conservancy Board. - M. Kramer, Tunel aero

dinamic mare cu secţiune eliptică. - K. W. Geisler, Progrese la unelte 

de fahricarea berci. 
Idem, Nr. 52 din 28 Dece1111·rie: A. Re1111sch, Călătorie de probă cu 

comhustihile indigene 1935. - T. JF. J.11do1~·ici, Omul şi e~:ploatarea în 

cadrele plirnului imperiului. - TV. R11ttma1111, Rupturi fără deformări la 

părţi de căldări. - Fr. Barsch, Incălziri centrale cu focare cu i.:az. 
P. N. 

WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER, Anul XXIX, 

1935, Nr. 23 din I Decemt•rie: E. Stephan, Expoziţia americană de maşini
unelte d!n Cleveland 1935, privire generală. - K. Alaecker, Echipamentul 

electric al maşinelor unelte. 
Idem, Nr. 2-1 din IS Decemt•rie: A. Hermann, Jnlocuirea lemnelor 

străine prin lemne indigene. - G. Elssner, Mijloace pentru separarea 
rapidă a depunerilor galvanice. - K. Derl'ring, Rentabilitatea procurării 

de strunguri rapide. - K. Gerken, Probleme electrotechnice ale ingine

rului de exploatare. - K. Hoyer, Cartoteca <le in\'entar. 
P. N. 

GAZETA MATEMATICĂ, Anul XLI, 1935, Nr. 4 din Decemvrie: 
/. Ionescu, Seminarul matematic de pe lângă Universitatea din laşi. -
A. /. Guţu, Asupra unei probleme de geometrie elementară plană. -
G. Vasiliu, Aplicaţiuni ale calculului vectorial. - Premiul Inginer «A. 
Roşu». 

Ad. B. 
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ţ LAURENŢIU C. ERBICEANU 1 ) 

de I. V AR DALA 

Un destin neînduplecat a hotărît, pe neaşteptate, să rupă 

firul vieţii bunului şi mult preţuitului nostru camarad şi ve
chiu colaborator, inginerul Laurenţiu Erbiceanu. 

Pe lângă pioasa datorie ce am de a aduce un ultim omagiu 
acestui valoros şi regretat inginer, care şi-a închinat toată ac
tivitatea tinereţii şi maturităţii sale, intereselor serviciului de 
construcţiune şi de exploatare a portului Constanţa, am primit 
şi dureroasa însărcinare, din partea Societăţii noastre Poli
tecnice, de a aduce un ultim şi pios salut aceluia care a fost 
un membru distins, constant şi devotat al ei, timp de mai 
multe decenii. 

Intr'un moment atât de trist ca acesta, când vezi cum se 
rup rând pe rând şi se desfac legăturile care ne-au unit în 
viaţă cu o mână de prieteni, de colegi şi de colaboratori, unire 
cimentată prin munca zilnică şi perseverentă ce am depus cu 
toţii pentru un ideal comun, acela al îndeplinirii datoriei pen
tru realizarea propăşirii scumpei noastre ţări, nu pot să nu evoc 

1 ) Discurs rostit )a înmormântare (14 Februarie 1936). 
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figura scumpului dispărut precum şi unele momente ale rela
ţiunilor ce am avut cu dânsul. 

Tânărul inginer Erbiceanu, fiul profesorului universitar Con
stantin Erbiceanu, unul dintre istoricii noştri de seamă, şi-a 

început cariera la portul Constanţa prin 1901, după ce şi-a 

terminat în mod strălucit studiile inginereşti la Şcoala Na
ţională de Poduri şi Şosele din Bucureşti. 

Imi aduc aminte de sosirea şi de începuturile activităţii sale 
la Constanţa, unde eu însumi funcţionam de câţiva ani. Erbi
ceanu şi-a câştigat imediat toate simpatiile şi bunele aprecieri; 
era de altfel foarte favorizat de natură atât ca înfătisare cât si . . . 
ca intelect. Pe atunci, Directorul nostru General era mult 
regretatul Anghel Saligny, care reprezenta chiar în acel timp 
cea mai de seamă capacitate inginerească a ţării noastre şi pot 
adăoga şi a străinătăţii, şi care ţinea să-şi aleagă inginerii; iar 
şef al serviciului de construcţiune al portului Constanţa era 
respectabilul nostru camarad Petre Zahariade, care prin munca 
sa neobosită şi pricepută dădea tuturor o pildă prin faptă şi 

susţinea efortul colectiv. 
Principala lucrare în curs la portul Constanţa era atunci 

construcţiunea digului dela larg, dig de 1500 m lungime, care 
era menit să apere portul dinspre Mare. La această dificilă 

şi importantă lucrare, pentru a cărei bună şi repede reuşită îşi 
încordau puterile toţi inginerii portului, a fost repartizat dela 
început ca ajutor al conducătorului iucrării pe şantier, tânărul 
Erbiceanu. 

Erbiceanu era de o fire mândră, era energic, muncitor, per
severent, priceput şi cinstit, ceea ce a făcut ca să fie foarte re
pede bine apreciat, iar şefii lui să-şi pună cele mai bune spe
ranţe într'însul, fără să încerce vreo dezamăgire; astfel i s'a 
încredinţat, după terminarea digului dinspre larg, conducerea 
principalelor şi celor mai delicate lucrări ale portului. 

In 1903 Laurenţiu Erbiceanu este însărcinat cu conducerea 
variatelor şi importantelor lucrări ale staţiunii de petrol. 

Ani dearândul, Laurenţiu Erbiceanu munceşte cu râvnă 
aici, conducând şi consolidarea malurilor, complectarea plat
formei portului, cât şi alte lucrări. 
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Inteligenţa sa vie, spiritul său autoritar şi de iniţiativă, apoi 
curajul său nedesminţit, arată şefilor săi, că el este unul dintre 
acei sortiţi să conducă; astfel că în Decemvrie 1918, când este 
numit Director al Serviciului Porturilor Maritime, toţi au 
recunoscut că s'a aşezat omul ce trebuia la locul cuvenit. 

Timp de 5 ani şi jumătate, adică până în anul 1924, când 
marele Vintilă Brătianu îi of eră un post de conducere la So
cietatea Naţională de Credit Industrial, Laurenţiu Erbiceanu 
se arată bun organizator, excelent administrator, ferm condu
cător, om de hotărîre promptă şi de o desăvârşită probitate. 

Personalul său, a găsit într'însul pe şeful drept, care ştia să 

dea fiecăruia ceea ce i se cuvenea, făcându-se iubit şi respectat 
de toţi. 

Regretând pierderea în plină putere de muncă a fostului 
nostru devotat colaborator, rog îndurerata familie, în numele 
Societăţii Politecnice; şi în numele Administraţiei Comerciale 
a Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe Apă, cât şi în numele 
meu personal, să creadă că luăm parte din toată inima la marea 
ei durere şi despărţindu-ne de cel ce a fost Laurenţiu Erbiceanu, 
a cărui memorie ne rămâne scumpă, spunem cu frângere de 
inimă: Domnul să-l odihnească neturburat. 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUI MEMBRII 

In conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

In şedinţa dela I Februarie z936 

. ~1 Numele 

I 
Membri 

I 
Titlurile I Poziţia actuală „ :I candidatului propunători şi adresa z" 

I Bogdan P. Antoniu Cor- Diploma Şcoalei Inginer de Con-
Gheorghe neliu, Popescu Politechnice din trol la lnspec-

Victor, Russu Timişoara toratul Minier, 
C. Edgar Petroşani. 

Petroşani, Ins-
pectoratul 

I 
Minier. 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisibi
lităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în ter
men de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual probele 
de cari se servesc spre a susţine contestaţia. 

1) Se reproduce art. din statut. 
« Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

« a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
« supuse deliberării Comitetului. 

• După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
• numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside-
• raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 
• adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
• lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

• După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
•a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nicio 
« contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

«Pentru cei asupra cărora s'a ivit vreo contestaţie, urmează să le stu-
• dieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
• prezenţi dacă este cazul ca aceasta sl fie admisă sau nu. In al doilea 
• caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii•· 
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SISTEMUL TELEFONIC AUTOMAT DIN BUCUREŞTI 

de MIHAIL CONSTANTINESCU 
Inginer al Soc. An. Rom. de Telefoane. 

La începutul anului 1927 Bucureştiul a fost echipat cu primul 
sistem telefonic automat construit de Uzinele International 
Standard Electric Comparation. Cum însă această automati
zare a fost numai parţială, desigur că efectele binefăcătoare ale 
sistemului telefonic automat nu au fost simtite de abonati i . . 
Capitalei decât numai odată cu automatizarea completă 

care a avut loc în Noemvrie 1933 şi a fost realizată de către 
Societatea Anonimă Română de Telefoane. 

Atât sistemul din 1927 cât şi cel din 1933, deşi au la bază 
acelaşi principiu adică sunt de tipul - Rotary, totuşi modifi
cările aduse în ultimul timp au făcut ca oraşul Bucureşti să 
posede azi unul din cele mai moderne echipamente de tele
fonie automată. 

In rândurile cari urmează nu vom încerca a face o descriere 
detailată a sistemului telefonic automat, chestiunea fiind prea 
vastă pentru un singur articol informativ, ci vom arăta cari 
sunt modificările şi perfecţionările aduse şi cum s'a com
portat noul sistem în exploatare la noi în ţară. 

Vechiul sistem automat pe care îl poseda Capitala la Cen
trala Dacia poartă numele de - Rotary-7-A1 . Noul sistem 
pus în funcţiune în Bucureşti la Centrala Telefonică din Calea 
Victoriei poartă numirea de Rotary 7-A2 • 

Ameliorările aduse vechiului sistem Rotary, - al cărui 

studiu a început în Laboratoarele lui Bell Telephone Comp. 
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din Paris, încă din anul 1929 au avut de scop nu numai să per
fecţioneze detaliile organelor şi circuitelor, dar mai ales să rea
lizeze un sistem telefonic modern capabil să satisfacă toate 
cerintele technice si economice ale viitorului. 

' ' 
Ameliorările aduse se referă atât la organele echipamentului 

cât şi la comutaţie, diagramele de joncţiune precum şi prin
cipiul fundamental de funcţionare al circuitelor. 

Fig. I. Căutător tip 7200. 

Aceste modificări şi ameliorări s'au făcut însă fără a se pierde 
din vedere necesitatea de a funcţiona perfect în corelaţiune 

cu vechiul sistem existent la Dacia. 
Căutătorii, selectorii şi combinorii s'au construit în aşa fel 

că s'a putut reduce atât spaţiul ocupat cât şi costul de insta
lare şi de întreţinere. Sistemul de protecţie contra incendiului, 
cu ecrane metalice, a fost perfecţionat iar cablajele s'au fa
bricat din materiale posedând o mare rezistenţă la inflamaţii. 

Nouile metode de distributie a curentilor de alimentare si 
' ' ' 

semnalizare, precum şi organele de protecţie cu cari sunt pre
văzute maşinile reduc şi. uşurează în largă măsură între
ţinerea. 
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Adoptându-se căutătorii cu 200 linii în loc de 100 cum erau 
în vechiul sistem, s'a putut obţine o reducere importantă a 
numărului masinilor si deci si a cheltuelilor de instalare si în-

, , , J 

treţinere. Pe de altă parte reducându-se dimensiunile tuturor 
organelor s'a redus şi spaţiul ocupat de instalaţiunile auto

. mate, lucru care a realizat o economie în construcţia clădirilor 

Fig. 2. - Selector tip. 7120. 

şi a dat astfel posibilitatea ca în Bucureşti să se poată con
strui o sală pentru 40.000 numere. 

Vom trece în revistă modificările aduse fiecărui organ în 
parte. 

Căutătorii au arcul prevăzut cu 100 puncte pe fiecare nivel, 
permiţând astfel explorarea a 200 puncte într'o rotaţie com
pletă. Actualul căutător înlocueşte ansamblul format în ve
chiul sistem din căutătorul primar sau de linie şi cel secundar 
sau de apel. Viteza normală a carului căutătorului este de 45 
paşi sau puncte pe secundă. 
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Ca modificări de construcţie a actualului căutător putem 
cita printre altele: Electromagnetul cu o singură bobină fixată 
pe placa de montaj, roata flexibilă de angrenaj e situată în in
teriorul căutătorului, şi în fine felul cum e construit permite 
ca toate elementele din care e constituit să poată ' fi uşor de
montate pentru a se ajusta sau a se înlocui cele uzate. 

Selectorii sunt construiţi după aceleaşi principii ca şi tipul 
vechi, cărora însă li s'au adus numeroase perfecţionări, atât 
în ceea ce priveşte calitatea materialului cât şi modul de 
asamblare a pieselor. Volumul selectorilor s'a micşorat fără a 

Fig. 3. - Combinor tip 7101. 

se micşora capacitatea lor. Demontarea carului se face prin 
simpla slăbire a unui şurub, iar periile de contact ale axei cu 
came nu mai freacă pe un colector ca în vechiul sistem ci 
numai pe o roată metalică. Colectorul de curent al carului cu 
perii este direct montat pe car, iar p.entru observaţiunile ·de 
trafic există posibilitatea de a întrebuinţa contori individuali 
pentru fiecare selector. 

Combinorii cari sunt organele caracteristice ale sistemului 
Rotary, au fost păstraţi şi în noul sistem. Ei dau posibilitatea 
unei mari varietăti de combinatii de circuite fără a necesita ' . 
multe relee, reducând astfel la minimum consumaţia de curent 
şi prezentând uşurinţă de întreţinere. Indicaţia poziţiilor nu 
mai e printr'un tambur gradat ci printr'unul luminos care 
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permite să se constate dintr'o aruncătură de ochi situaţia 

combinorului. 
Din punctul de vedere electric combinorii nu diferă de ve-

Fig. 4. - Ramă combinată: selectori, combinori şi relee. 

chiul sistem decât prin tamburul luminos de care am vorbit 
mai sus. Din punctul de vedere mecanic însă, ei au perfec
ţionări care fac ca întreţinerea lor să fie uşurată. ln ce priveşte 
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capacitatea lor a fost mărită până la 28 discuri, în vechiul 
sistem fiind maximum 24. 

O caracteristică specială a noului sistem este că selectorii, com
binorii şi releele sunt montate pe aceeaşi ramă cu o capacitate 
de 20 selectori şi având o axă comună atât pentru selectori 
cât şi pentru combinori. 

Fusibilul fiecărui organ este montat în imediată apropiere 
a maşinei pe care o protejează. Tipul de fusibil este mai puţin 
fragil ca în vechiul sistem, el fiind făcut dintr'un bloc turnat 
de bakelită care fereşte ca firul fusibil să fie atins de corpuri 
străine mai ales în timpul curăţirii echipamentului şi împie
dică proiectarea particulelor metalice pe organele vecine atunci 
când se topeşte. 

Modul de cablare a curentilor de alimentare si de semna-' . 
lizare a fost astfel simplificat încât uşurează întreţinerea dând 
posibilitate să se izoleze la nevoe o parte a instalaţiunii. Lipsa 
curentului de alimentare este semnalizat deasemenea prin 
lămpi de alarmă pentru fiecare ramă. 

ln ceea ce priveşte perfecţionările aduse vechiului sistem 
din punctul de vedere electric şi al diagramei de joncţiune, ele 
sunt destul de importante şi vom căuta a da câteva din cele 
principale. 

Astfel introducerea căutătorului cu 200 puncte permite su
primarea aproape totală a căutătorilor secundari şi legarea 
liniilor de abonaţi direct la circuitul de cordon, dând astfel 
posibilitatea ca înregistratorii să poată deservi direct diferite 
categorii de abonaţi cum sunt abonaţii cu serviciu limitat 
sau cu serviciu general, posturile cu plată anticipate etc., 
fără a fi necesar să se prevadă grupe separate de înre
gistratori pentru aceste servicii. Pe de altă parte întreţinerea 

este mult uşurată prin faptul că este posibil a se localiza 
în mod automat liniile deranjate care sunt semnalizate în 
centrală. 

Căutătorii de înregistratori, cari sunt asociaţi căutătorilor şi 

selectorilor primari pentru a forma circuitul de cordon din 
vechiul sistem, au fost înlocuiţi în noua centrală prin aşa nu
mitele circuite de conecţiune (link). Sistemul cu aceşti conectori 
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are avantagiile următoare faţă de circuitele de cordon din 
vechiul sistem : 

a) Numărul total de organe este micşorat aproape cu 55%, 
reducerea numărului total de terminale pe arc numai de 10%, 
dar cablajul este sensibil redus şi simplificat. 
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b) Numărul de înregistratori necesari este redus de ase
menea cu 10 % . 

In ceea ce' priveşte perfecţionările aduse înregistratorilor 
putem cita următoarele: 

Pentru numerile cuprinzând cel mult 6 cifre (la noi numerile 
au numai 5 cifre) recepţia cifrelor trimise de abonat este 
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asigurată printr'un singur joc de relee. Cifrele sunt transferate 
apoi pe măsura primirii lor la releele înregistratorului, un 
combinor controlând recepţia şi înregistrarea cifrelor succesive. 

In fine noul sistem permite o reducere de aproape 14 % la 
consumaţia de curent faţă de vechiul sistem. 

Pentru a ne face acum o idee de modul cum s'a comportat 
noua centrală automată în aceşti doi ani de când e în serviciu, 
trebue să spunem că ea suportă un trafic foarte aglomerat, 
numărul de apeluri în ora cea mai încărcată fiind peste 36.000, 

iar numărul total de apeluri în 24 ore fiind aproximativ 320.000 

Curbele din fig. 5 ne indică traficul în 24 ore atât pentru ser
viciile normale în cele 2 centrale cât şi pentru serviciile spe
ciale cu 2 cifre, adică informaţii, reclamaţii, comanda inter
urbană etc. Noua centrală face faţă acestui trafic cu cea mai 
mare prec1z1e. 

Procentul de deranjamente este foarte redus, aceste deran
jamente fiind semnalizate şi localizate cu ajutorul circuitelor 
speciale de verificări sistematice cu care este prevăzută centrala. 
Numărul de apeluri pierdute din cauza greşelilor mecanice 

datorite maşinilor nu trecce de 0,3-8,0% ceea ce este o cifră 
foarte mică şi care dovedeşte că această centrală corespunde 
în totul cerinţelor unui sistem modern de telefonie. 

De altfel date fiind calitătile serviciului telefonic oferit de . 
această centrală, numărul abonaţilor în Bucureşti este în con-
tinuă creştere, ajungând dela 11 .500 câţi au fost la punerea ei 
în functiune la 20.000 abonati existenti azi, având în functiune 

' J J • 

un număr de 28.000 posturi telefonice. 
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LUCRĂRILE DE ARTĂ DE PE LINIA NISSA-CONI 

de Ing. N. IOSIPESCU 
Dir. lntreţinerii C. F. R. Galaţi 

Pentru crearea unei legături cât mai directe între Nordul 
şi Centrul Europei şi Coasta de Azur cu renumitele sale sta
ţiuni balneare, Compania P.L.M. a construit în anii din urmă 
o linie ferată care, străbătând Alpii Maritimi dela N .E. la S. W. 
face legătura între Torino şi Nissa, trecând prin localităţile 

Coni în Italia şi Breil şi Sospel în Franţa. E drept că prin con
struirea acestei linii de interes internaţional, care a fost inau
gurată cu mult fast în luna Octomvrie 1928, Compania P.L.M. 
era întru câtva desavantajată, prin aceea că traseul parcurs 
de călători pe liniile acestei Companii, prin această legătură 
nouă, era mult mai scurt faţă de cel dinainte de construirea ei. 
Astfel că e dela sine înteles că Franta s'a lăsat destul de mult 

' ' 
rugată, neacceptând să execute această lucrare grea decât în 
urma unor concesii şi a unei importante participări la chel
tueli din partea Italiei. 

Linia Nissa-Coni străbate una dintre cele mai pitoreşti re
giuni ale Franţei, aceea a Alpilor Maritimi, foarte importantă 
mai ales din punct de vedere turistic, fiind mult cercetată de 
către vizitatorii Coastei de Azur. Parcurgând o regiune mun
toasă foarte accidentată, traseul ei urmăreşte pe două por
ţiuni diferite văile a doi torenţi: « Le Paillon » şi « La Roya », 
prezentând pe tot acest parcurs o linie foarte sinuoasă, tortu
rată de curbe cu raze minime de 300 m., cu declivităţi ma
xime de 25°/00 , străbătând un mare număr de tuneluri (mai 
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mult de o treime din traseu fiind subteran) şi necesitând con
struirea unui număr imens de alte lucrări de artă ca: poduri, 
viaducte, ziduri de spriijn, etc. 

Toate clădirile anexe ale acestei linii ca: staţii, cantoane, 
locuinţe, sunt executate într'un stil meridional cochet şi lu
minos, caracteristic regiunilor din Nordul Italiei, vopsite şi 

zugrăvite în culori deschise, prevăzute cu pergole şi terase şi 

decorate cu flori şi plante urcătoare. Toate însă sunt conce
pute pe un plan foarte larg, fiind cu mult prea mari şi 

luxoase pentru nevoile actuale ale traseului şi regiunii nu 
prea populate. 

Ceea ce merită însă o atenţiune deosebită la această linie 
sunt nenumăratele lucrări de artă de un aspect deosebit de 
interesant, atât în ceea ce priveşte concepţia şi proiectarea, cât 
şi modul de execuţie al lor. Toate aceste fapte dovedesc că 

Francezii au căutat să profite la maximum de faptul că Italia 
dorea cu orice preţ să se construiască această cale de comuni
ca ţie, pentru a o face să contribue din larg la cheltuelile nece
sare, pentru a se putea astfel creea această serie de lucrări de 
artă de o nepreţuită valoare technică şi estetică. ln acest scop 
s'au adresat renumitului profesor de poduri de zidărie dela 
« Ecole des Ponts et Chaussees » din Paris, bătrânului Inginer 
Sejourne, sub directivele şi conducerea căruia s'au studiat şi 

executat toate lucrările de artă, poduri şi viaducte, de pe această 
linie. Fantezia şi experienţa celui mai bun maestru al podu
rilor de zidărie au găsit aci un teren cât se poate de favorabil 
pentru a se desfăşura în voie, imaginând soluţii cu atât mai 
ingenioase cu cât dificultăţile de învins erau mai mari. S'au 
născut astfel câteva lucrări demne de toată admiraţia, alături 

de o altă serie de lucrări de o factură mai obişnuită, deştep
tând interesul vizitatorului mai ales prin numărul lor mare 
şi prin execuţia lor excepţional de îngrijită, graţie seriozităţii 

antreprizelor care le-au executat. 
Pentru a da o idee asupra dificultăţilor care s'au întâmpinat 

la construirea acestui traseu, voiu cita faptul că pe o lungime 
de 58 km. de linie se găsesc nu mai puţin de 41 de tuneluri, 
de o lungime totală cumulată de 21,5 km., ceea ce înseamnă 
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că circa 37~~ din lungimea traseului este subterană. Câteva 
din aceste tuneluri sunt construite pentru cale dublă, deşi 

linia este cu cale simplă, în scopul de a se înlesni ventilaţia, 

majoritatea din ele prezentând mari dificultăţi la construcţie, 
din cauza terenurilor nestabile şi fugitive în care au fost exe
cutate şi a apelor subterane întâlnite cu acea ocazie. Intre aceste 
lucrări citez ca mai importante: Tunelul Mont Gratian (3888 m), 
tunelul Col de Braus (5939 m) şi tunelul helicoidal Berghe 
(1886 m). 

Traseul ales, urmărind mai pe tot parcursul său jumătatea 
coastei văilor pe care le străbate, a mai necesitat şi construirea 
unui mare număr de ziduri de sprijin, majoritatea din ele 
fiind executate sub forma de semi-poduri (Fig. 1), în scopul 
de a se realiza astfel importante economii în zidăria de 
piatră. 

Fără îndoială însă că cele mai interesante lucrări de artă 

de pe această linie sunt podurile şi viaductele, construite cea 
mai mare parte în bolţi de zidărie de piatră sau de beton armat, 
mod de construcţie care cadrează foarte bine cu aspectul re
giunii muntoase accidentate, complectând în mod cât 
se poate de fericit peisagiile în care se încadrează. Intre 
aceste lucrări citez ca mai importante, fără a prezenta 
nimic extraordinar însă : Viaductul în curbă Erbossiera 
(l. 35 m + 10 x 8 m) (Fig. 2), Viaductul Eiiira (l. 25 m + 
2 x 6 m) (Fig. 3), Viaductul Escarene (l. 11 x 15 m) 
(Fig. 4)1 etc. 

O descripţie mai amănunţită o merită însă lucrările, mult 
mai interesante ca originalitate de concepţie şi dificultăţi de 
construcţie, pe care le descriu în cele ce urmează. 

Viaductul Bevera prezintă un interes deosebit prin ingenio
zitatea soluţiei adoptate de către d-l Sejourne pentru cazul 
special în care trebuia construită această lucrare. Fiind nevoe 
de un viaduct care să străbată aproape în lung valea abruptă şi 
prăpăstioasă a torentului Bevera, deschiderea necesară ar fi 
fost de aproape lOO m., construirea oricărei pile intermediare 
fiind absolut imposibilă în acest loc din cauza strâmtorii văii 
şi a impetuozităţii torent.ului. Accesul la punctul lucrării fiind 

2 
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foarte greu (Fig. 5), iar instalarea oricărui eşafod pentru sus
ţinerea construcţiei în timpul montajului fiind imposibilă, via
ductul s'a proectat sub formă de grinzi metalice cu 2 deschideri 
a câte 45 m. Pentru susţinerea reazimului mijlociu s'a 
construit o pilă intermediară, sub formă de boltă transversală 
ogivală (Fig. 6) din zidărie de piatră, ale cărei naşteri sunt 
încastrate în stâncile celor două maluri ale torentului, albia 
acestuia fiind lăsată astfel complect liberă pentru scurgerea 
apelor cari, pe vreme de ploaie torenţială, cum era cazul şi în 
momentul când au fost scoase fotografiile alăturate (Fig. 5, 6 
şi 7 ), vin cu o furie de nedescris. Grinzile metalice continui 
ale viaductului sunt de sistem multiplu, podul fiind cu calea 
sus şi în pantă de 10°/00 . Montarea părţii metalice a podului 
s'a făcut pe platforma căii în partea din aval, aşezarea lui pe 
reazime, la locul definitiv, făcându-se prin lansare. Această 

operaţie a necesitat o serie de precauţiuni speciale, provocate 
de faptul că pila intermediară nu putea prezenta o prea mare 
rezistenţă la eforturi suplimentare în sensul axului podului, 
din cauza formei ei de boltă transversală. Dificultăţile au fost 
mărite încă şi prin faptul că, tablierul metalic al podului fiind 
cu calea sus, după operaţia de lansare propriu zisă, acesta a 
trebuit să fie coborît, cu multe precauţiuni, până la nivelul 
reazimelor. Asupra acestor operaţiuni nu ar mai fi însă locul 
să insist în detaliu aci. 

O altă lucrare de artă interesantă a acestei linii este Via
ductul Saorge (Fig. 8), format dintr'o singură boltă de zidărie 
de piatră de o deschidere de 40 m„ construită la o înălţime 
de 56 m. deasupra fundului văii unor chei cu pereţii aproape 
verticali, pe deasupra cărora trecea traseul liniei, lucrarea fiind 
cuprinsă între gurile a două tuneluri. Pentru construirea ace
stei bolţi s'au întrebuinţat cintre de sistemul numit elastic, 
formate din arce de lemn cu zăbrele şi tiranţi, susţinute numai 
la cele două extremităţi în zidurile verticale stâncoase ale chei
lor.- Montarea acestor cintre s'a făcut cu ajutorul unei paserele 
de serviciu, suspendată între cele două maluri ale cheilor la 
înălţimea lucrării, instalată după ce unul din cele două tune
luri fusese perforat. Cu ajutorul acestei paserele de serviciu 
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s'au ridicat din fundul văii toate elementele cintrelor, mon
tându-se piesă cu piesă la locul lor. S'a construit apoi şi 

bolta de zidărie în inele succesive, materialul necesar transpor
tându-se prin tunelul dela capătul viaductului. 

Caracterul simplu şi sobru al acestei lucrări, bolta fiind pre
văzută cu timpane pline, lipsite de orice fel de decoraţie, ca
drează perfect de bine cu aspectul sălbatic şi prăpăstios al 
cheilor peste cari este aruncat acest viaduct. ln apropiere de 
această lucrare, pe unul din malurile acestor chei, se găseşte 

situată mica localitate Saorge, aşezată într'un punct care, pri
vit din fundul văii, pare absolut inaccesibil. Intr'adevăr sin
gurul acces din fundul văii, pe unde trece şoseaua principală, 
până la această localitate este dat de către drumul în serpentină 
care se poate vedea în fotografia alăturată (Fig. 9), aspectul 
lui putând da, mai bine decât orice descriere, o imagine mai 
precisă asupra caracterului regiunii. 

ln sfârşit, cea mai interesantă din lucrările de artă de pe 
această linie este viaductul Scarassoni (Fig. IO) alcătuit dintr'o 
boltă principală de zidărie de piatră de 48 m. deschidere, 
dintr'o boltă secundară de 13 m. de o parte şi din două bolţi 
secundare de câte 11 m. deschidere de cealaltă parte. Situat 
între două tuneluri, dintre care unul în formă helicoidală care 
dă accesul în punctul din care s'au scos fotografiile alăturate 
(Fig. 11 şi 12), acest viaduct se găseşte într' o curbă în plan a 
liniei, de 300 m. rază, calea fiind în rampă de 25°/ 00 • Această 

lucrar_e uimeşte pe privitor atât prin îndrăzneala şi originali
tatea concepţiei ei, cât şi prin eleganţa şi îngrijirea execuţiei. 
Dificultăţile executării unei bolţi de zidărie de piatră de o des
chidere atât de importantă, într'o curbă în plan cu raza atât 
de mică, ·au fost pe deplin învinse, lucrarea păstrând o ele
ganţă şi o supleţă desăvârşită, mergând până acolo încât 
dă impresia că nu se menţine în echilibru decât printr\> 
mmune. 

Astfel că, din examinarea acestor lucrări nu numai ca profe
sionist, ci chiar ca simplu profan, se poate întări şi susţine afir
marea că dintre toate lucrările create, în primul rând într'un 
scop util, de către inteligenţa şi mâna omenească, podurile şi 

;;i• 
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viaductele de zidărie sunt acelea care îndeplinesc şi un scop 
estetic, prin aceea că nu numai că nu urîţesc aspectul naturii 
înconjurătoare, ci din contră o înfrumuseţează, complectând 
în mod cât se poate de fericit peisagiile şi frumuseţile naturale, 
mai ales atunci când sunt executate cu gustul şi experienţa 

unui technician artist ca d-l Sejourne. 
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RENAŞTEREA FORESTIERĂ IN CADRUL 
TIMPULUI NOSTRU 1) 

de Dr. lng. CEZAR CRISTEA 

Pădurile au un rol extrem de important în economia gene
rală prin foloasele lor materiale - directe şi prin cele imate
riale şi indirecte, de natură <c ideală », influenţând nu numai 
clima, solul, regimul apelor şi higiena socială, dar chiar mo
bilul de ordin psihofizic şi însăşi apărarea naţională. 

Printr'o politică forestieră naţională şi internaţională în
ţeleaptă, - prevăzătoare, trebue să fie realizabilă o amelio
rare a situaţiei conjuncturale şi structurale a întregei economii 
a lemnului, trezind în deosebi elementele psihologice, adică 

simţământul economic al factorilor politici conducători, şi 

educând naţiunea. 
Pădurea nu se poate considera asemeni unei sonde sau mine 

şi deci ca o <c gospodărie în lichidare »; nici nu este permis a 
continua secătuirea bogăţiilor epuizabile a solului (cu toată 

dărnicia naturii, ce reface pădurea, vindecând adesea greşelile 
omului), fără a ţine seama de viitor, orbiţi numai de rentabi
litatea comertului sau de necesitătile momentului si ale vis-• . . 
teriei ţării, care ades îşi epuizează propriile rezerve de viitor 
cerând intensificarea exploatării tuturor resurselor de energie! 

Silvicultorii au datoria de a lucra pentru lămurirea politico
forestieră a naţiunii, predicând poporului şi oamenilor poli
tici, în special ai ţărilor exportatoare de lemn, că un succes 
vremelnic pentru balanţa comercială, reprezintă în realitate o 

1 ) Conferinţă ţinută în 25 Aprilie 1935, la Soc. Politecnică. 
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pierdere pentru economia naţională respectivă. Economia ş1 

politica forestieră au drept principiu fundamental acela al 
continuitătii, mai ales în cadrul tendintelor autarhice a tuturor . . 
statelor, ce par a domina spiritul vremii noastre. 

Politica forestieră trebue călăuzită de două postulate ce 
promovează interesele reale ale economiei generale şi ale celei 
forestiere strâns legate şi care sunt: respectarea capacităţii 

normale de lemn ce pădurile pot furniza în mod constant, 
precum şi ameliorarea calitativă şi cantitativă, prin metode de 
cultură potrivită condiţiilor specifice naturale. 

Sunt două curente dominante: cel biologic, de cunoaştere a 
condiţiilor naturale, deci a importanţei factorilor naturali în 
producţia forestieră, şi cel economic al rentabilităţii, aprofun
dând rentabilitatea culturii forestiere. Ele tind să reali
zeze un maximum de efect economic, financiar şi cultural 
în gospodăria silvică şi totodată trecerea dela sistemele 
brutale de tratament şi exploatare, la cele mai îngrijite metode 
de cultură. 

In multe State - printre care din nefericire ne aflăm şi 

noi, - tăierea pădurilor în ultimele decade înainte şi după 

războiu, a urmat un tempo accelerat progresiv, caracterizând 
spiritul destructiv aproape fără echivalent în istoria silvicul
turii şi care fatal ne îndreaptă spre desnodământul natural al 
lipsei lemnului, care e una dintre materiile prime esenţiale, 

ce condiţionează însăşi viaţa, nu numai progresul naţiu

nilor. 
Acestea fiind realităţile şi perspectivele funeste, reacţiunea 

a trebuit să se producă; ţările civilizate au tras la timp « sem
nalul de alarmă ». Iar acţiunea lor constructivă s'a manifestat 
în două direcţii: operă de propagandă pentru educarea obş
tească recâştigând sufletul poporului pentru arbore, paralel 
cu măsurile restrictive de ordin legislativ privind însăşi proprie
tatea, nu numai modul folosirii sau exploatării pădurilor de 
care poţi uza, dar nu abuza! Iar pe de altă parte, trecând la 
împădurire în stil mare, punând în valoare în deosebi tere
nurile degradate pe care prin cultura forestieră le-au redat 
economiei naţionale. O grije deosebită a fost acordată pădurilor 
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de protecţie, necesare pentru fixarea solului, climă, regimul 
apelor şi apărarea naţională. 

Câteva exemple numai de ceea ce fac alte State pe care obiş
nuim a le lua drept « model I) : 

Italia fascistă e fascinantă prin realizările miliţiei forestiere 
şi în acest domeniu al restaurării munţilor, al asanării unor 
întregi regiuni şi împăduriri, în stil mare. 

Turcia (lui Kemal) ce împădureşte stâncile goale, transformân
du-le în păduri «de protecţie», dacă nu <c de raport». 

Ungaria are un vast program de împăduriri în pustă, vrând 
a se desrobi cât mai curând de orice import al lemnului, pro
blemă ce ne vizează şi angajează direct, fiind ameninţaţi a 
pierde unul din principalii clienţi (debuşee). 

Franţa şi-a raţionalizat exploatările forestiere atât în metro
polă cât şi în colonii şi dominioane, a reconstruit regiunile 
devastate de război si este tara clasică a corectiei torentilor; , ' , , 
ea împădureşte mereu pretutindeni. 

Germania socializează şi etatizează lent proprietatea silvică; 
acolo este o îndelungată tradiţie forestieră devenită organică; 

legi severe interzic devastarea pădurilor, oprind depăşirea po
sibilităţii normale şi diviziunea pădurilor; Statul intervine în 
gospodăria particulară, iar dogma este <c Blut und Boden » adică 
rasa si mărirea fertilitătii solului national . . ' ' 

Anglia îşi reface pădurile de pe insulă, precum şi cele din 
dominioane si colonii, a căror productie o studiază si stan-, . . 
dardizează; războiul mondial cu blocada germană, a trezit 
ţara libertăţilor, care şi-a consumat propriile rezerve, sacri
ficând chiar păduri istorice, fiind şi aşa mult subîmpădurită 
şi lipsită de o tradiţie forestieră. Englezii înţeleg abia acum ro
stul pădurilor şi pentru climă, sport, estetică, fixarea solului, 
iar londonezii cer, pentru aer şi viaţă, să se creeze păduri şi 

centuri verzi, altfel Londra devenind un infern. 
Rusia Sovietică şi-a frânat exportul, faimosul <c dumping » 

nu se mai resimte turburător pentru economia mondială şi 

mai ales pentru noi vecinii. Uniunea împădureşte şi schimbă 

caracterul a întregi ţinuturi de stepă, vrând să corecteze însuşi 
climatul şi să amelioreze producţia agriculturii, influenţată de 
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benzile de pădure apropiate (Experienţele Prof, Turnin 
Rusia). 

Ţările exportatoare din Europa Centrală: Austria, Cehoslo
vacia şi Jugoslavia, împreună cu noi, componente ale C.l.B.-ului, 
precum şi grupul ţărilor nordice europene şi Canada, şi-au dat 
osteneală să organizeze piaţa internă şi externă a lemnului, 
reglând producţia ţărilor respective în funcţie de cererea 
pieţii şi a debuşeelor sigure; în interior intensifică împăduririle 
şi fac propagandă activă. 

In fine, cea mai grandioasă campanie de împăduriri, exem
plificând renaşterea forestieră a timpului, ne-o furnizează 

Statele-Unite, care după epuizarea rezervelor şi devastărilor 

pădurilor, trecute de pe coasta Atlanticului pe aceea a Paci
ficului, în urma incendiilor catastrofale şi a avertismentelor 
naturii prin secetă şi inundaţii, procedează la refacerea patri
moniului forestier, împăduririle făcând parte din programul 
naţional de mari lucrări publice. Conform proiectului preşe
dintelui Roosevelt se vor planta benzi alternative de arbori 
din Canada până în Texas, late de 200 km., circa 40.000.000 

hectare sau un sfert din suprafaţa Europei; scopul acestor 
baraje naturale fiind acela de a opri acţiunea pustietoare a 
vânturilor şi secetei, care pe drept cuvânt i-a alarmat pe ame
ricani. Chiar în acest «Eden al libertăţilor», Statul intervine 
în proprietatea privată pe care o consideră « bun naţional», 

constitue mari «rezervaţii ştiinţifice» şi ia pe seama Statului 
şi a comunelor proprietăţile şi pădurea particulară a oncm 
dacă este rău gospodărită. 

Sume considerabile sunt afectate din bugete pentru 
corecţii de torenţi, ameliorări de terenuri sterile, amelio
rarea producţiei, împăduririi efective, institute de cercetări 

şi experimentaţie, precum şi educarea mulţimii prin pro
pagandă. 

Toate aceste exemple ne îndreptăţesc a considera drept 
un aspect al timpului nostru această adevărată « renaştere 
forestieră», revirimentul ce s'a produs în favoarea pădu

rilor. Aceasta fiind situaţia mondială, e firesc a ne pune 
întrebarea: 
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Unde ne situăm noi? Care sunt tendinţele manifestate de jos 
în spiritul obştesc, precum şi în sferele conducătoare, faţă de 
păduri, în România întregită? 

Pe de o parte construim, trebuind să mărturisim, progrese 
considerabile în gospodăria forestieră, mai ales aceia a marilor 
instituţii şi a Statului, în legislaţie şi în generalizarea exploa
tărilor în regie, în ameliorarea terenurilor deJradate, în împă
duriri efective, în literatura şi studiile originale de specialitate, 
toate le-au recunoscut înşişi străinii cari ne cercetează, precum 
şi în râvna întreg Corpului Silvic. Iar pe de altă parte năruim 
aproape totul prin lipsa de continuitate şi a unui fir director în 
marile probleme agro-silvice; instabilitatea reformelor social
ecc:10mice de natură agrară, prin faimoasele izlazuri « electo
rale», păşunatul, amnestierea delictelor, nesiguranţa regimului 
de proprietate şi arbitrarul proprietarilor, toate au grave con
secinţe asupra pădurilor din cauza supra-licitaţiei partidelor 
politice, în dauna economiei generale. 

Avem legi minunate, dacă s' ar aplica strict, dacă ar exista o 
<c conştiinţă forestieră obştească» şi un început de tradiţie şi la 
noi ! Codul silvic este egal celor mai înaintate legiuiri străine; 
legea ameliorării terenurilor degradate poate produce efecte 
uimitoare; noul proiect de lege privind conservarea pădurilor 
« de protecţie », ce interesează apărarea naţională, îşi va pro
duce desigur efectele salutare, pe cari azi abia le putem bănui; 
iar un <c Institut de cercetări» există în fine şi la noi. 

Avertismentele naturii: inundaţii, secete, alunecări-surpări de 
coaste şi alte calamităţi, s'au produs şi la noi; slujitorii codrului, 
silvicultorii, trag tot mai des semnalul de alarmă contra duş
manilor văzuti si nevăzuti. 

' ' ' 
Iniţiativa particulară culminează în proiectul <c pădurei sacre » 

a d-lui Pamfil Şeicaru. Presa, prin ziare şi reviste, e binevoitoare 
cauzei pădurilor. Corpul Agronomic, prin exponenţi şi cărtu

rarii săi, s'a solidarizat acţiunii silvicultorilor în Ialomiţa şi 

Ismail, iar colaborarea lor face minuni pentru oprirea expro
prierilor şi înfrânarea păşunatului în păduri. Oficialitatea în
treprinde adevărate <c ofensive pomicole şi silvice», dela care nă
dăjduim mult, dacă nu vor fi proiecte pe hârtie şi dacă pe de 
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altă parte nu se vor continua practicele abuzive pentru clien
tela electorală, lărgind «mezatul pădurilor». 

Noi totuşi ne exprimăm nădejdea creării pe încetul a unei 
noui mentalităţi, care să justifice posibilitatea de a încadra şi 

ţara noastră în acest spirit nou al timpului de « Renaştere f o
restieră ». 
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Fig. I. - Ziduri de sp rijin în formă de semipoduri pe lini a Ni ssa-Coni. 

Fig. 2. - Viad uctul Erbossiera. 
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Fig. 3. - Viaductul E ilira 
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Fig. 4. - Viaductul Escarene. 

Fig. 5. - Viaductul Bevera. Vedere de la oarecare di stanţă. 
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Fig. 6. - Viaductul Bevera . Vedere din apro
piere cu detaliul pil ei în formă de boită . 
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Fig. 7. - Viaductul Bevera. Altă vedere din apropiere. 
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Fig. 8. - Viaductul Saorge. 
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Fig. 9. - Şosea d e acces la locali tatea Saorge. 
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Fig. 10. - · Viaductul Scarrassoni. 

Fig. I 1 . - Vedere în lungul liniei de deasupra Viaductului Scarrassoni . 
Se pot observa tunelele şi lucrările de artă succesive. 
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Fig . 12 . - Altă vedere de d easupra 

Viaduc tului Sca r rassoni . 
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DIN ACTIVITATEA CERCULUI ELECTROTECHNIC 

Cercul Eiectrotechnic, înfiinţat în anul 1931 sub auspiciile şi în cadrul 
Societăţii Politecnice din România, pentru realizarea unui schimb cât 

mai activ de idei şi cunoştinţe între membrii lui asupra chestiunilor de 

electricitate aplicată, şi-a început seria conferinţelor pentru anul 1935/36 

în ziua de 12 Decemvrie 1935. 

Conferinţele sunt împărţite în 2 cicluri şi anume unul din domeniul 
electro-comunicaţiilor şi al doilea din domeniul electro-technicei in

dustriale. 
Prin această împărţire în două cicluri a subiectelor de tratat s'a căutat 

să se dea o mai mare desvoltare chestiunilor de electro-comunicaţii. 

In cele ce urmează dăm dările de seamă a primelor 3 şedinţe ţinute, 
din care două au fost consacrate subiectelor de electro-comunicaţii, iar 
a trei a subiectelor de electro-technică industrială. 

ŞEDINŢA DIN 12 DECEMVRIE 1935 

Conferinţa d-lui lng. I. CONSTANTINESCU: Etapele principale în 
desvoltarea telecomunicaţiilor. 

D-l Vasilescu-Karpen, rectorul Şcoalei Politechnice şi Preşedinte de 
Onoare al Cercului, deschizând sesiunea conferinţelor pentru anul 1935/ 

1936, arată activitatea în trecut a Cercului şi constată că scopul pe care 
şi l-a propus Cercul poate fi considerat atins, având în vedere confe
rinţele interesante ce s 'au ţinut, D-sa anunţă înfiinţarea în cadrul Cer
cului a unei secţiuni pentru curenţii slabi de Electrocomunicaţii. Această 
secţiune se deosebeşte de cealaltă secţiune de electrotechnică industrială; 
totuşi lucrările ei se bazează pe aceleaşi principii şi pe aceleaşi legi ale 
electricităţii cu singura deosebire că desvoltarea acestei discipline s'a 
făcut într'o direcţiune diferită. Metodele de investigaţie ale acestei technici 
sunt diferite de cele întrebuinţate în electrotechnica industrială a cu
renţilor intenşi. 
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Câmpul de activitate al acestei noui secţiuni este foarte vast, iar pro
gramele întocmite fiind importante şi prezen!bd un viu interes, d. sa 

crede că şi această nouă secţiune a Cercului va avea un bun succ~~ ca şi 

cealaltă secţiune de electrotechnică industrială. 

D-l Prof. I. Ştefănescu-Radu, Preşedintele Cer~·..;:ui, mulţumeşte d-lui 
Vasilescu-Karpen pentru bunăvointa de a prezida şedinţa de deschidere 
cum şi pentru cuvintele de încurajare pe care le-a rostit. O-sa arată apoi 
necesităţile cari au condus Ia scindarea conferinţelor în două cicluri: 
un ciclu din domeniul electrocomunicaţiilor şi un ciclu din domeniul 
e]ectrotechnicei industriale. Progresele făcute în ambele domenii sunt 
atât de mari încât urmărirea ambelor pentru mulţi este foarte dificilă; 

totuşi multe din problemele ce se vor trata în ciclul electro-comunicaţiilor 
au interes şi pentru toţi cei cari se ocupă cu electrotechnica industrială. 
Azi curenţii slabi de frecvenţă muzicală sau de frecvenţă înaltă, dar chiar 
şi emisiunile electromagnetice încep să fie întrebuinţate în comandarea 
diverselor relee uzitate în electrotechnica industrială pentru acţionări sau 
protecţie; pentru a ilustra legătura între cele două cicluri, d-sa arată cum 
problema efectului capacităţii şi seif-inducţiei care se studia în r 899 

pentru nevoile domeniului electrocomunicaţiilor şi care mai târziu a 
condus la cunoscutele ecuaţii zise ale telegrafiştilor, se utilizează azi în 
electrotechnica industrială la studiul transportului de energie electrică 
la distanţe mari. O-sa aduce apoi la cunoştiinţă că Comitetul Cercului a 
cooptat în consfătuirea ce a avut Joc Ia 13 Noemvrie 1935 pe d-nii confe
renţiari lng. I. Constantinescu şi Dr. lng. E. Petraşcu cum şi pe d-l lng. 
M. Voinescu; totodată d-sa propune numirea unui Vice-preşedinte al 
cercului în persoana d-lui lng. I. Constantinescu (se aprobă cu aplauze). 
Cu aceste cooptări, pentru anul 1935/36 Comitetul Cercului se com
pune din: 

Preşedinte de onoare: D-l Rector N. Vasilescu-Karpen. 
Preşedinte: D-l Prof. I. Ştefănescu-Radu. 

Vice-preşedinte: D-l Conf. I. Constantinescu. 

Membrii: D-nii Prof. C. Buşilă, I. S. Gheorghiu, D. Germani, C, 
Budeanu, Pl. Andronescu, C. Stdncescu, D-nii Conf. P. Neamţu, T. Tănă
sescu, D-nii Dr. lng. C. Miklosi, E. Pătraşcu, D-nii lng. M. Voinescu 
şi N. Georgescu. 

Secretari: D-nii lng. S. S. Gheorghiu şi V. Racota. 

D-l lng. I. Constantinescu îşi desvoltă conferinţa d-sale: « Etapele 
principale în desvoltarea telecomunicaţiilor ». După ce trece în revistă 

premergătorii sistemelor actuale de telecomunicaţie şi anume transmi
terea ştirilor la distanţă prin viu graiu, şi mai apoi cu ajutorul scrisului 
prin mijlocirea serviciilor postale, se ocupă în amănunt de transmiterea 
ştirilor prin intermediul undelor sonore, undelor luminoase şi undelor 
electromagnetice. 
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Primele două mijloace de transmitere deşi au dat loc la unele explicaţii 
interesante n'au putut găsi o întrebuinţare generalizată, aşa cum a fost 
cazul cu undele electromagnetice. 

Undele electromagnetice sunt utilizate în prezent în telegrafie, tele
fonie, telefonia de înaltă frecvenţă, radiocomunicaţii, radiotelefonie, ra
diodifuziune, telefotografie şi televiziune. 

Pentru fiecare din aceste domenii conferenţiarul arată începuturile, 
progresele ulterioare realizate şi situaţia actuală, insistând în special asupra 
desvoltării tuturor acestor mijloace de comunicaţii la noi în ţară. 

D-l I. Ştefănescu-Radu mulţumeşte d-lui Conf. I. Constantinescu 
pentru expunerea foarte documentată şi interesantă ce a făcut-o asupra 
desvoltării mijloacelor de transmitere a ştirilor dela sistemele cele mai 
simple de transmitere prin viu graiu şi până Ia sistemele moderne de 
radiodifuziune sau televiziune. Această expunere era necesară la deschi
derea acestui ciclu de conferinţe, permiţând o mai uşoară înţelegere a 
problemelor speciale care se vor trata în următoarele conferinţe. 

D-sa pentru a concretiza progresele rapide făcute în domeniul elec
trocomunicaţiilor în ultimul timp, descrie evenimentul de mare succes 
întâmplat în anul 1901 şi Ia care d-sa a asistat, când Directorul Uzinelor 
electrice din Frankfurt-Main a vorbit la telefon cu oraşul Heidelberg 
(distanţă mică). D-sa încheind şedinţa anunţă că conferinţele Cercului 
vor urma regulat în fiecare a 2-a şi a 4-a Joi din fiecare lună şi roagă pe 
d-nii membri, cari ar dori să ţină conferinţe să anunţe zilele şi subiectele 
ce doresc a trata. 

ŞEDINŢA DIN 9 IANUARIE 1936 

Conferinţa d-lui lng. AVRAMESCU: Redresorii de contact. 

D-l I. Ştefănescu-Radu, preşedintele Cercului, deschide şedinţa. D-sa 
subliniază importanţa noului ciclu de conferinţe în domeniul electro
comunicaţiilor. D-sa dă apoi cuvântul conferenţiarului. 

D-l lng. Avramescu expune conferinţa d-sale: «Redresorii de contact $: 
Contrar detectorilor, redresorii de contact de suprafaţă, în special acei 

cu oxid de cupru şi seleniu, suportă intensităţi mai mari şi se pot adapta 
pentru redresarea curenţilor alternativi şi ca supape electrice în condi
ţiuni foarte favorabile. 

Evoluţia technică a început în 1926 şi a trecut prin faze de conse
cutivă perfecţionare până la crearea redresorilor de mare suprafaţă. 

Teoria fenomenului fizic de redresare nu a fost încă stabilită pe deplin. 
Totuşi construcţia redresorilor a progresat mult, având în vedere 

avantajele excepţionale, mai ales la redresarea unor tensiuni joase. Ran
damentul se menţine între 50 şi 70%. 
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Caracteristica e descendentă ceea ce permite legarea redresorilor în 
paralel şi deci construcţii pentru orice tensiune şi orice intensitate. 

Durabilitatea acestor redresori pare a fi nelimitată, ceea ce constitue 
un avantaj incontestabil faţă de lămpile redresoare. 

Ca surse de curent se pot întrebuinţa pentru redresarea curenţilor 

alternativi utilizând schemele cunoscute şi pentru alţi redresori în special 
puntea lui Gratz pentru redresarea ambelor alternanţe. 

Curentul redresat e ondulatoriu şi trebue nivelat cu ajutorul unor 
filtre potrivite întrebuinţării în diferite instalaţiuni de telecomunicaţii. 

Astfel redresorii pot să înlocuiască bateriile de acumulatori sau pilele 
primare. 

Una din aplicaţiunile cele mai importante, este încărcarea bateriilor 
de acumulatori. Caracteristica redresorilor se poate stabili astfel încât 
să permită o încărcare absolut automată în tampon, întrebuinţând o sin
gură baterie. Intreţinerea se reduce Ia minimum, iar randamentul instala
ţiei se ridică prin faptul că redresorul poate debita curentul direct în cir
cuitele exterioare. 

Ca supapă electrică redresorii de o construcţie specială se între
buinţează în instru:rnente de măsură de curent alternativ şi în aparatele 
de radiocomunicaţii ca detectori. 

Legaţi conform unor scheme speciale, elementele redresoare se pot 
întrebuinţa pentru dublarea tensiunii sau a frecvenţii unui curent alternativ. 

Avantajele ce le prezintă faţă de alte soluţii asigură redresorilor de 
contact domenii crescând de aplicaţiuni, în special în technica electro
comunicaţiilor. 

D-l Preşedinte Ştefănescu-Radu, felicită pe conferenţiar pentru do
cumentata sa expunere care a fost instructivă şi foarte bine prezentată 
ş1 deschide discuţia asupra conferinţei. 

D-l lng. V. Racotă arată că întrebuinţarea redresorilor la Societatea 
de Telefoane se face de câtva timp pe o scară foarte întinsă şi că graţie 

continuităţii de funcţionare a reţelei electrice de distribuţie din Bucu
r.eşti, în multe cazuri, pentru centrale particulare, Societatea s'a putut 
dispensa chiar de baterii de acumulatori, asigurând alimentarea centralelor 
numai prin redresori de contact. 

Singurul inconvenient care l-a constatat în exploatare a fost că bate
riile care funcţionează în tampon cu redresori de contact, sunt de multe 
ori supraîncărcate, astfel că aceste baterii se deteriorează în scurt timp. 

D-l lng. Ciril Petrescu arată că redresorii cu oxid de cupru, au fost 
întrebuinţaţi de către d-sa cu succes pentru detecţiunea semnalelor de 
frecvenţa înaltă şi frecvenţa muzicală, recepţionate la Institutul meteorologic. 

Arată că această aplicaţie s'ar putea introduce şi Ia telegraf. 
D-l Avramescu răspunde d-lui V. Racotă, arătând că inconvenientul 

semnalat cu deteriorarea bateriilor prin supraîncărcare, ar putea fi evitat 
alegându-se un redresor cu o caracteristică mai favorabilă. 
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D-l I. Ştefănescu-Radu încheind şedinţa arată că sursele utilizate în 

instalaţiile de electrocomunicaţii erau înainte constituite din elemente 

galvanice, iar acum alimentarea aparatelor telegrafice şi telefonice tinde 

să se facă prin redresarea curentului, dela reţea. 

ŞEDINŢA DIN 23 IANUARIE 1936 

Conferinţa d-lui Prof. I. ŞTEFĂNESCU-RADU: Privire generală asupra 
desvoltării şi aplicaţiunilor recente ale convertizorilor cu grătar. 

După ce aminteşte că origina redresorilor în genere trebue văzută 

în experienţele lui Edison, Fleming, Lee de Forest şi alţii, conferen

ţiarul se ocupă maj de aproape de caracteristicele fizice ale convertizorilor 

cu grător. 
Principiul de funcţionare al redresorilor obişnuiţi constă în conduc

tibilitatea unidirecţională care se obţine într'un tub cu vid foarte înalt 

sau cu gaz rarefiat, prevăzut cu 2 electrozi, dintre care unul, catoda, este 
menţinut într'un mod oarecare la o temperatură foarte ridicată. Atâta 
timp cât celălalt electrod, anodă, are un potenţial mai ridicat decât poten

ţialul catodei, electronii emanaţi din catodă sunt atraşi de anodă, pro
ducând un curent care se închide prin circuitul exterior al redresorului. 
Circulaţia electronilor în interiorul tubului poate avea astfel loc numai 
într'o singură direcţie şi anume dela catodă la anodă. 

Prin introducerea unui electrod auxiliar, de forma unui grătar, între 
catodă şi anodă se poate comanda fluxul de electroni dela catodă înspre 
anodă prin aducerea grătarului la un potenţial pozitiv sau negativ faţă 

de catodă. 
Din punctul de vedere al proprietăţilor fizice de funcţionare, se cunosc 

trei tipuri diferite de convertizori cu grătar: 
a) Convertizori cu catod incandescent (cu filament de Wolffram, Mo

lybden, Tantal, Niob, etc.) încălzit la cca 2000° şi cu vid foarte înalt 
(10-5-10-8 mm Hg.). Variind potenţialul grătarului, care este situat 
foarte aproape de catodă, se poate varia curentul principal ce trece prin 
convertisor dela o până la plină sarcină. Din cauza vidului ridicat, căderea 
interioară de tensiune este relativ mare (100 V până la câteva mii de V) 
aşa că aceşti convertizori nu se pot întrebuinţa decât pentru tensiuni 
foarte ridicate. S'au putut realiza unităţi pentru tensiuni dela 200-600 kv 
cu intensităţi sub 1 Amp, sau pentru intensităţi de 200 Amp, şi pentru 
tensiuni de 10.000 V. Se prevede să se poată construi unităţi pentru 
puteri de 40.000-50.000 kw, ceea ce va permite utilizarea lor în transport 
de energie cu curent continuu de înaltă tensiune. Vieaţa unui tub este de 
cca io.ooo ore. 

b) Convertizori cu grătar cu catod incandescent, ca în tipul precedent 
dar cu o atmosferă de vapori de mercur (10-3-10-2 mm Hg) şi cu grătar 
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situat în apropierea anodei. Căderea interioară de tensiune este mică (cca 
1 5 V) aşa că pot fi utilizaţi şi pentru tensiuni joase. Funcţiunea grătarului 
este însă, din cauza prezenţei ionilor pozitivi de Hg, cu totul diferită de 
ceea din convertizorii cu grătar şi vid înalt; grătarul aci nu poate varia 
intensitatea curentului ci poate împiedica numai restabilirea curentului 
după ce el s'a anulat prin anularea tensiunii anodei. Acum în urmă 
se pare că s'a găsit mijloc practic de anulare a curentului în orişice moment 
voit, prin aducerea grătarului Ia un potenţial suficient de negativ. S'au 
construit tipuri din aceşti convertizori pentru o intensitate de 1000 A Ia 
600 V. Se prevede să se poată construi unităţi pentru intensităţi până la 
5000 Amp şi pentru tensiuni până la 50 kV. Vieaţa unui tub este deasemenea 
de cca zo.ooo ore. 

c) Convertizori cu grătar şi vapori de mercur având catodă din mercur. 
Sunt cei mai utilizaţi în prezent în electrotechnica industrială; au de ase
menea o cădere de tensiune interioară mică (cca 20-30 V). Funcţionarea 
grătarului este la fel ca în tipul precedent. S'au construit tipuri pentru 
intensităţi de 8000 Amp pentru 700 V sau 40 Amp pentru 50 kV. Se 
speră că se poate ajunge Ia 10.000 Amp. pentru 700 V sau 500 Amp. pentru 
50 kV într'o singură unitate. Vieaţa unui tub este practiceşte nelimitată. 

Convertizorii cu grătar şi vapori de mercur (cu catod incandescent 
sau cu catod de mercur) se vor putea utiliza pentru transportul energiei 
cu curent continuu de înaltă tensiune, însă din cauza tensiunii relativ 
mici pentru care se pot construi, vor trebui montate mai multe unităţi 

în serie. 
Proprietatea grătarului în convertizorii cu mercur de a întârzia aprin

derea arcului, după anularea curentului, prin aducerea grătarului la un 
potenţial negativ faţă de catod şi cu o cheltuială de energie foarte mică, 
a condus în ultimul timp la răspândirea utilizării convertizorilor cu mercur 
în mai toate ramurile e]ectrotechnicei industriale. 

Conferenţiarul dă apoi câteva exemple de utilizări mai recente. 
Se întrebuinţează cu mare succes aceşti convertizori pentru· alimen

tarea electromotoarelor fără colector, pentru numărătoarea producţiei 

la bandă de piese mici, în ţesătorii pentru avertizarea în cazul ruperii unui 
fir, pentru reglajul tensiunii, pentru comanda electromotoarelor indu
striale cu mers variabil, etc., etc. 

Domeniul cel mai important este al convertizorilor reversibili generali, 
pentru transportul energiei în curent continuu de înaltă tensiune. După 
studiile făcute de Prof. Rachel din Berlin rezultă că în situaţia actuală 
a technicei convertizorilor cu mercur, transportul energiei este mai avan
tajos în curent continuu decât în curent alternativ pentru tensiuni de 
100-200 kV în cazul când transportul se face cu linii aeriene şi pentru 
tensiuni de 60-200 kV în cazul când transportul se face cu cabluri 
subterane. 
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«LE GEi':IE CIVIL», Tomul CVII, Anul 1935, Nr. 23 din 7 De
rem·vrie : Ch. Berthelot, Hidrogenarea cărbunelui la minele engleze dela 
Billingham, al lui Imperial Chemical Industries L-td. - C/1. Bi'l•er, Al 
VII-iea Congres internaţional de Mine, de Metalurgie şi de Gologie 
aplicată. Secţiunea minelor. - întrebuinţarea cimenturilor aluminoase 
în lucrările de pe munţi înalţi. 

Idem, Nr. 24 din r4 Decemt•rie: A. Thomazi, Evoluţia submarinulu.i.-
G. Delanghe, Al XXIX-lea Salon al Automobilului, la Londra (17-27 
Octomvrie 1935). - Edmond Marcotte, Permeabilitatea mortarelor şi a 
betoanelor la petroluri şi nouile cercetări asupra hidrofugelor. - L. 
Descroix, Consideraţiuni asupra stadiului actual al metalurgiei, după 

Congresul internaţional de Mine, de Metalurgie şi de Geologie aplicată 
(20-26 Octomvrie 1935). 

Idem, Nr. 2 5 din 2 4 Decem'l•rie: Instalaţiunea de preparare a cărbu
nelui dela mina Rising Sun, la Wallsend (Anglia). - Paul Razous: Noua 
legislaţie a asigurărilor sociale. Comentariile decretelor legi dela 28 şi 30 

Octomvrie 1935. - Edmond Marcotte, Permeabilitatea mortarelor şi a 
betoanelor Ia petroluri şi nouile cercetări asupra hidrofug.elor (ur·mare). -
L. Descroix, Consideraţiuni asupra stadiului actual al metalurgiei du,pi'1 
Congresul internaţional de Mine, de Metalurgie şi de Geologie aplicată 
(20-26 Octomvrie 1935) (urmare şi sfârşit). - Olivier Queant, «Ca
soar 1>, noul şalutier rapid, cu motor Diesel. 

Idem, Nr. 2 6 din 28 Decemt•rie: Michel Adam, Nou.ile staţiuni fran
ceze de radiodifuziune. - F. Blondei, AI VIJ-lea Congres internaţional 

de Mine, de Metalurgie şi de Geologie aplicată. Secţiunea de Geologie 
aplicată. - Edmond Marcotte: Permeabilitatea mortarelor şi a betoanelor 
şi nouile cerc.etări asupra hidrofugelor (urmare şi sfârşit). 

Idem, Tornul CVIII, Anul 1936, Nr. I din 4 Ianuarie: A. Hae
gelen şi A. Bourgin, Barajul rezervor dela Chambon, pe Ramanche 
(departamentul Isere). - He11ri Clavier, Clasificarea techni.celor. -
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Georges Kimpfli11, Nouile metode de distribuire a gazului Ia întrebuin
ţătorii izolaţi sau depărtaţi de uzine. Gazul de huilă dus cu butelii sau 
cisterne. - Achilie Mestre, Lărgirea drumurilor şi deplasarea reţelelor 

electrice. 

Idem, Nr. 2 din I I Ianuarie: Paul Calfas, Marea staţie de încercare 
aerodinamică dela Chalais-Meudon (Seine şi Oise). Ventilatoarele şi 

apareiajul mecanic. - D. Wolhou.:itsch, Problema teoretică a echilibrării 

corpurilor rotitoare. - Georges Kimpflin, Nouile metode de distribuire 
a gazului la întrebuinţătorii depărtaţi de uzine (urmare şi sfârşit). Aerul 
carburat şi gazurile de petrol. - A. Bijls, Porturile de cărbuni ale cana
lului Juliana (Limbourg olandez). 

Idem, Nr. 3 di11 I 8 Ianuarie: Alfred Jacobson, Rolul inginerului în 
punerea în valoare a Franţei de peste mare. Discurs rostit de D. Jacobson, 
no-ul preşedinte al Societăţii Inginerilor civili. - Ch. Berthelot, Pro
blema unui carburant naţional de sinteză. Situaţie comparată a Belgiei 
şi a Franţei. - H. Dutil/eul, Studiul rezistenţii la oboseală a sudurilor 
pe muche. - A. Antoni, Maşini automate pentru a prelucra rosturi, 
a lipi şi asambla panourile în lemn. 

Idem, Nr. 4 din 2 5 Ianuarie: F. Perre11oud, Noul laborator de maşini 
şi centrală pentru încălzit la distanţă a Şcoalei Politechnice federale dela 
Zi..irich. - Victor Clzarrin, Şisturile bituminoase din Normandia de 
Jos, dela Diois şi dela Larzac. - Nouile motoare Diesel-Krupp cu 
injecţiune directă, sistem Archaouloff. - P. Favier, Lărgirea drumului 
şoselei naţionale Nr. 7 în tra\'ersarea Vienei (Isere). 

L. B. 

« REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE ». Voi. XXXIX, 

1936, No. I din 4 I anunrie: L. Brillouin, Filtrele electrice şi teoria ma
triţelor. - B. Lacaze, Technica actuală a întreruptorilor de înaltă tensiune 
fără ulei, sau cu volum redus de ulei. - H. Pa11gon, Lep.islaţia întreprin
derilor de transport şi distribuţie a energiei electrice (Legea din 15 Iunie 
1906 şi modificările conţinute în legile următoare). 

Idem, Nr. 2, din II Ianuarie: R. Gibrat: lntrebuinţarea dispozitivului 
Schlumberger în studiul electrolizării canalizărilor subterane. - P. Rapin, 
Perfecţionări aduse motoarelor Diesel utilizate în centralele de produ
cerea energiei electrice. - Fernand Jacq: Protecţia mărcilor de fabrică 

constând numai din litere, în Franţa. 
Idem, Nr. 3, din IB Ianuarie: A. Blondei, Introducerea Ia aplicaţiu

nile calculului simbolic al lui Heaviside, la problemele de Electrotechnică. 
- P. Bunet, Câteva vederi asupra evoluţiei technice a industriilor elec
trochimice şi electro-metalurgice. 

Idem, Nr. 4, din 25 Ianuarie: M. Dugit, Teoria repartizării sarcinilor 
·între sisteme generatoare de energie electrică, funcţionând în paralel: 
determinarea repartizării optime. - A Blondei, Introducere la aplicaţiunile 
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calculului simbolic al lui Heaviside, la problemele de Electrotechnică 
(urmare). - R. Se·vin, Cuptoarele electrice Ia Congresul Internaţional de 
Turnătorie dela Bruxelles (20-29 Septemvrie 1935). - G. E. Berlin, 
Indicaţiunile primului congres naţional de orientare profesională. 

V. R. 

~ ENGINEERING •i, Voi. CXLJ, Nr. 3651 di11 3 Iamwrie I'JJ6: 
Planimetre pentru analizarea fluxurilor şi barajelor. - Instalaţiunile 

pentru prepararea cimentului şi betonului la digul « Wheeler » pe râul 
Tennessee, Alabama (St. Unite). - Electrificarea tunelului dela Glasgow 
(Anglia). 

Idem, Nr. 3652 di11 ro Ianuarie: Lucrările maritime recente dela 
« Rye Bay •l, Sussex (Anglia). - Boiler \'ertical cu tuburi sinuoase. -
Filtru de aer uscat cu curăţire automată. 

Idem, Nr. 3653 din r 7 Ia11uarie: Turbo-alternator <le 105.000 kw. 
dela centrala electrică « Battersea » Londra. - Planimetre pentru anali
zarea fluxurilor şi barajelor. - Expoziţia Societăţii de fizică. - Pod 
basculant la « Lambhill •>, Glasgow. 

Idem, Nr. 3654 din 24 Ia11uarie: Lucrările maritime recente <lela 
" llye Bay •>, Sussex, Anglia (urmare). - Excavatoare - drage acţionate 
prin cabluri. -Lord JUonkowell, Rulajul căilor ferate franceze în anul 1935. 

Idem, Nr. 3655 din 31 Ianuarie: Turbu-alternator de 105.000 kw 
dela centrala electrică « Ilattersea », Londra (urmare). - J. B. O. Sneedc11, 
Turbine cu aburi exhaustoare pentru marină. - M. H. Sabine, Proiec
tarea valYei de admisiune pentru turbine. - Uzinele Babcock şi Wilcox 
dela Dumbarton, Anglia. 

Gr. M. 

« DIE BAUTECHNIK •>, Anul XIV, 1936, Nr. r din 3 Ianuarie: 
G. Schaper, Construcţii de poduri şi de lucrări importante ale căilor fe
rate germane în cursul anului 1935 (va urma). - Rossmann, Barajul re
zervorului Malapane la Turawa (\'a urma). - K. Schaechterle, Trecerea 
superioară a şoselei pentru automobile Stuttgart- Ulm peste valea I\"ec,kar 
la Unterboihingen (va urma). - H. Leussnik, Consideraţiuni statice asupra 
împănării rosturilor transversale la străzi betonate. - W. Franke, Con
strucţiuni noui de porturi în Columbia. 

Idem, Nr. z din IO Ianuarie: Găhrs, Lucrările administraţiei căilor 

de comunicaţii de stat pe apă, în cursul anului 1935 (va urma). - K. 
Hilfer, Podul ridicător peste Base (Canalul Dortmund-Ems) în Meppen. -
Rossmann, Barajul rezervorului Malapane la Turawa (urmare). - Kristen, 
Ridicarea rezistenţii masivelor de zidărie prin îmbunătăţirea mortarului. 

Idem, Nr. 3 din r 7 Ianuarie: H. Seitz, Noui cercetări cu pane. -
G. Schaper, Construcţii de poduri şi de lucrări importante ale căilor ferate 
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germane în cursul anului 1935 (urmare). - Rossmann, Barajul rezervo
rului Malapane la Turawa (sfârşit). 

Idem, Nr. 4 din 24 Ianuarie: F. Bernhard, Punerea în acord a coefi
cientului de siguranţă al podurilor cu grinzi, cu raportul solicitărilor 

prin încărcări repetate şi mobile (Metoda K). - A. Tempel, Construcţia 
unui pasaj inferior sudat în Zagreb (Agraro). - R. Winkel, Rezervor 
pentru obţinerea unei stări liniştite a vaporului în timpul ecluzării. -
K. Schaechterle, Trecerea superioară a şoselei pentru automobile Stuttgart
Ulm peste Valea Neckar Ia Unterboihingen (sfârşit). 

Idem, Nr. 5 din 3 I Ianuarie: Găhrs, Lucrările administraţiei căilor 

de comunicaţie de stat, pe apă, în cursul anului 1935 (urmare). - E. 
Gaber, Influenţa defectelor asupra rezistenţei lemnului după experienţe 
şi calcul. 

« DER STAHLBAU »,Anul IX, 1936, Nr. r din 3 Ianuarie (Supliment 
la Nr. 1 din « die Bautechnik »): H. Neukirch, Tălpi comprimate rezimate 
în mod elastic. - E. Patton şi B. Garbunow, Rezistenţa grinzilor sudate, 
care Ia încărcări repetate capătă deformaţii plastice. - 1\1. Heidger, Con
strucţiuni de poduri oscilante. 

Idem, Nr. 2 din r7 Ianuarie (Supliment Ia Nr. 3): J. Niebuhr, Rezul
tatele licitaţiei pentru un pod de şosea peste Passarge în cursul şoselei na
ţionale Koenigsberg/Pr. - Wormditt - Mohrungen - Marienweder. - K. 
Jezek, Rezistenţa barelor de oţel comprimate axial şi so.licitate Ia înco
Yoiere. - W. I/zlenburg, Siguranţa Ia flambaj a consolidărilor marginale 
ale barelor în :ir şi I (sfârşit). 

Idem, Nr. 3 din 3r Ianuarie (Supliment la Nr. 5): G. Grii11i11g, lncer
cări Ia flambaj cu reazeme de oţel comprimate excentric. O coordonare a 
rezultatelor experienţelor, cu calculele stabilite în ultimul timp. - K. 
Jezek, Rezistenţa barelor de oţel comprimate axial şi solicitate Ia în
cC>voiere (urmare). 

Ad. B. 

ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT, Anul 57, 1936, Nr. r 
din 2 Ianuarie : K. Pauck, Centrala hidroelectrică dela barajul văii 

Oder. - H. Schu:arz, Influenţa umidităţii atmosferice relative asupra 
decalajului de pierderi al izolanţilor, la înaltă frequenţă. - K. Wai-
111a11n, Considerarea tensiunilor mecanice pre-existente, în construcţia 
maşinilor electrice. 

Idem, Nr. 2 din 9 Ianuarie : L. Wiilker, Instalaţia de comandă Ia 
distanţă în reţeaua de distribuţie a energiei electrice din oraşul Milano. 
- O. E. Niilke, Reductorul de măsură pentru curent continuu. -
E. Liibke, Al 11-Jea congres al Matematicienilor şi Fizicienilor la Stutt
gart, 22-28 Septembrie 1935· 

Idem, Nr. 3 din r6 Ianuarie: M. Schenkel, Introducere în prescrip
ţiile VDE Nr. 0555: Reguli pentru utilizarea şi încercarea redresorilor. 
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- I. Silzler, Privire critică asupra formelor de construcţie şi mijloacelor 
<le construcţie a instalaţiilor recente de comutaţie În interior. - P. Ja
cottet, A 8-a . sesiune a Conferinţei Internaţionale a Marilor reţele <le 
înaltă tensiune (Paris, 1935). 

Idem, Nr. 4, din 23 Ianuarie: G. Keinath: Ultimele progrese în 
technica măsurilor electrice; contribuţie la determinarea exactă a uni
tăţii de timp pe cale electrică. 

Idem, Nr. 5, qin 30 Iauuarie: W. Thiesse11, Reglajul tensiunii prin 
transformatori de putere. - Sb., Un nou cazan de fiert cu electrozi, 
pentru bucătării electrice mari. - R. Spies, Exploatarea trolley-busurilor 
la Londra. - P. Jacottet, A 8-a sesiune a Confcrintei lnlernaţionale a 
Marilor reţele de inaltă tensiune (Paris, 1935). 

V. R. 

ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEUHE, 
Voi. 80, Anul 1936, Nr. I din -f. Ianuarie: W. Hadeler, Desvoltarea \'a
selor de războiu străine după războiu. - R. Frerichs, Hidrogen greu şi 

uşor. - O. Schaper, Podurile autostradei imperiale. - W. Engel şi L. 
Rasper, Economie de greutate la construcţiuni prin conlucrare technică.
A. Thum şi K. Bandow, Arbori cotiţi turnaţi. - Legea pentru stimularea 
economiei energiei. 

Idem, Nr. 2 din I I Ianuarie: W. Eitel, Cercetarea silicaţilor şi ingi
neria. - E. Atzler, 25 ani de psichologie a muncii. - W. Koster, Situaţia 
Institutului Kaiser-Wilhelm pentru cercetarea metalelor faţă de ştiinţă 

şi economie. - W. Lueg, Măsurarea puterilor periferice cu o doză de pre
siune cu cărbune. - H. Koch, Uleiuri de uns artificiale. - P. Kalass, 
Apărarea contra atacurilor antiaeriene a depozitelor de lichide inflamabile. 

Idem, Nr. 3 din I8 Ianuarie: G. Garbotz, Influenţa construcţiei auto
stradelor imperiului german asupra desvoltării maşinilor de construcţii. -
R. Meldau, Norme pentru încercări de putere la aspiratoare. - J. Gn111ow, 
Schimbarea aerului în marile oraşe. - C. Matschoss, James Watt. - ]. 
Rebhan, Generator de şoc de 3 milioane volţi. 

Idem, Nr . .ţ di11 25 Ia1111arie: W. Kloth şi Th. Stroppcl, Puteri, soli
citări şi siguranţe în maşinile agricole. - H. ·v. Waechter, Căldură elec
trică în căsniciile ţărăneşti. - R. Heiss, Casa frigoriferă în Muggensturm.
E. Steinlwff, Direcţiuni de desvoltare în sborul fără motor şi în con
strucţia aeroplanelor fără motor. - ]. Crumbiegel, Determinarea efor
turilor de torsiune din măsurătorile de întinderi. 

P. N. 

« WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER »,Anul XXX, 
1936, Nr. I din I Ianuarie: G. Schmaltz, Starea suprafeţii şi toleranţele. -
E. Stephan, Utilizarea economică a maşinilor de găurit radiale. - R. 
Meuslage, Securitatea la întrebuinţarea corpurilor de şlefuit. 
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Idem, Nr. 2 din I S Ja„uarie: K. Moers şi K. Sichling, Tragerea sâr
melor de diametre extrem de fine. - N. A. Schevtsche11ko, Calculul pro
filelor frezelor în developantă pentru orice profile cu flancurile drepte .. -
R. Klose, Prepararea lucrului în technica vopsitoriei. 

P. N. 

<•GAZETA MATEMATICĂ», Anul XLI, 1936, Nr. S di11 Ianuarie: 
Delegaţia Societăţii, Sărbătorirea celor 40 ani ai <•Gazetei Matematice».-
11faior 1. Linteş, Extinderi asupra indicatorilor. 

Ad. B. 
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DIN LUCRĂRILE SOCIETĂŢII POLITECNICE 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 20 IANUARIE 1936 

Şedinţa se deschide la ora 18 şi 35 minute sub preşidenţia d-lui nce
preşedinte Gr. Stratilescu. 

Din comitet mai sunt prezenţi d-nii: Th. Atanasescu, Th. Balş, Luca 
Bădescu, I. I. Ghiţulescu, Gh. Em. Filipescu, A. Gh. Ioachimescu, Ion Io
nescu şi C. Păunescu. 

Asistă d-l N. N. Georgesrn din partea Comitetului de redacţie al Bu
letinului, şi 

D-l Petre Neamţu şi D. Stan, cenzori. 

D-l secretar Luca Bădescu citeşte procesul-verbal al şedinţei Comi

tetului dela 16 Decemvrie 1935, care se aprobă fără nicio modificare. 

Intrându-se în ordinea de zi în care există prezentarea bugetului pe 

anul 1936, d-l casier Th. Atanasesw, ara'tă că socotind că statutul Socie
tăţii se va modifica în acest an, în sensul că anul bugetar se Ya încheia 

la 1 Ianuarie a redactat un proiect de buget pe 13 luni. A adăugat dela 
fiecare articol o douăsprezecime. ln acelaşi timp, după cum se ,.a Ye<lea, 

la diferite articole s'au justificat cifrele trecute prin unele calcule expli
cative. 

D-l Atanasescu dă următoarele lămuriri în ceea ce priveşte alcătuirea 
proiectului de buget. 

A. - La venituri 
La Cap. I. 

La art. I. s'a tret:ut exact excedentul anului trecut. 

La Cap. II. 
La art. 2, arată că după datele statistice, se poate prevedea că vom 

avea 50 de membri noui, şi admiţând circa 20 de eşiri, s'a adăugat astfel 
diferenţa de 30 membri la cei 997 membri existenţi aşa că se poate conta 
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în anul viitor pe cel puţin 1027 membri. Din aceştia, tot după datele sta
tistice, se poate admite că cel puţin 90% îşi vor plăti cotizaţiile regulat, 
deci se poate conta ca încasări pe suma de 920 X 240 = lei 220.800 

Din restanţe, faţă de realizările anului trecut se poate 
conta pe o încasare de cel puţin . . 

La care adăogând şi o douăsprezecime 

Rezultă suma de. 
Ln art. 3, admitem că se vor păstra chiriile actuale de 
La care adăugăm deasemenea 1/12 . . . . . 

lei 

31.200 

21.000 

273.000 

576.000 

Rezultă lei 624.000 

adăugând restanţele, de circa 62.000 admitem ca prevederi 
rotund 

La art. +, se menţin aceleaşi dobânzi realizate în anul 
trecut, fără niciun fel de spor de 

La art. 5, fiind vorba de încălzit, s'a majorat numai cu 
1 /6 întrucât este vorba de o lună de iarnă în plus, iar pre
nderile se făceau pe 6 luni de iarnă . . . . . . 

La art. 6, s'a dat deasemenea un spor însă de 1/12 . . 

La Cap. III. 

La art. 7 şi 8 se propune să se sporească cu 1/12. 

lei 

680.000 

7.000 

70.000 

20.000 

In ce priveşte art. 8, d-nii Gh. Em. Filipescu, P. Neamţu şi N. Geor
gescu arată că aci nu se poate prevedea că se va încasa mai mult. Experienţa 
a arătat aceasta în trecut, când, în fiecare Consiliu s'au făcut reproşuri 
la adresa Comitetului Buletinului pentru cheltueli mari şi încasări mici. 
Apoi acest articol nu trebue majorat cu 1/12 căci încasările nu se rea
lizează decât pe 12 luni. 

D-l Ion Ionescu arată că întrucât încasările sunt lunare, pare logic să 

se pre\·adă mai mult ca 1/1 2. 

D-l Gh. Em. Filipescu, arată c~ în cei 171.000 Iei încasaţi în anul trecut 
sunt şi nişte restanţe, din anul precedent, a căror sumă este apreciabilă 
şi de aceea cere să nu se treacă mai mult decât au fost prevederile anului 
trecut, adăugând că dacă totuşi încasările vor fi mai mari, cu atât va fi mai bine. 

Comitetul hotărăşte în art. 8, să se facă o medie între 
prevederile şi încasările anului trecut şi deci să se prevadă 
suma de . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. lei 150.000 

La art. 9 şi ro, s'au prevăzut exact sumele realizate în anul prece
dent neputându-se adăuga nimic în plus, veniturile respective fiind anuale 

ş1 nu lunare. 
La art. I I, d-l casier Th. Atanasescu, dă explicaţii de unde provin 

aceste venituri diverse, arătând că unele din ele sent prea mici pentru 
a li se deschide unele articole speciale şi prea variate pentru a putea fi 
trecute în articolele precedente, iar altele sunt cu totul neprevăzute, ară
tând chiar câteva venituri cari s'au realizat în cursul anului trecut şi care 
nu puteau fi, în niciun fel prevăzute. 
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Faţă de experienţa trecutului, d-l casier Th:Atanasescu arată că a prevăzut 

suma de lei 1 30.000 adică exact cât s 'a realizat în cursul anului precedent. 

Se deschide o discuţie în jurul acestei prevederi, plecând dela faptul 

că în cursul anului precedent s'a produs un salt prea mare dela cca. 36.000 

lei prevederi până la cca. 1 32.000 lei realizări, discuţie la care ia parte 

d-nii: Ion Ionescu, A. Gh. Ioachimescu, Gh. Em. Filipescu, D. Stan şi N. 
Georgescu şi se hotărăşte să se prevadă suma de . . . . . lei 80.064 

care este aproximativ o medie între prevederile şi realizările 
anului precedent şi care rotunjeşte şi suma totală a prevede-

rilor la încasări la suma de . . . . . . . . . . . . . . lei 1 .443.000 

B. La Cheltueli 

La Cap. I 
La art. I, deficit neexistând, nu s'a trecut nimic. 

La Cap. II 
La art. 2, la tipăritul Buletinului, d-l Ion Ionescu cere ca pe anul în 

curs să se prevadă tipăritul a 16 numere adie 12 ale anului în curs, J nu
mere restante şi unul în plus pentru a se intra în regulă. 

După o mică discuţie, se hotărăşte să se lase suma de lei 400.000 
cât a fost prevăzută, cu adăugirea că, dacă se va încasa mai mult decât 
s'a prevăzut, să se dea o desvoltare mai mare Buletinelor. 

La art. ], s'a prevăzut exact cât şi anul trecut plus 1/12. 
La art. 4, salarii, d-l casier Th. Ata11asescu arată că a prevăzut în 

plus, faţă de anul trecut două posturi a câte 4.000 lei lunar, unul de ajutor
secretar şi unul de bibliotecar, în conformitate cu hotărîrile luate în 
câteva şedinţe precedente ale Comitetului nostru. ln urma discuţiunilor 
ce au avut loc în jurul acestei chestiuni la care au luat parte d-nii: Ion 
Ionescu, A. Gh. loachimescu, Gh. Em. Filipescu şi alţii, se decide ca, faţă 
de reducerile făcute la încasări şi faţă de imposibilitatea de a se face redu
ceri mai importante la cheltueli şi pentru a nu ataca nici excedentul, 
cu regret trebue să se renunţe la aceste îmbunătăţiri în adevăr necesare, 
dar imposibil de realizat, şi deci se hotărăşte să se prevadă numai suma de 

Iei 300. ooo 
La art. 5, d-l casier arată că a prevăzut exact cât s'a cheltuit pe 

cărbuni în anul precedent plus o mică datorie de cca. 4.000 Iei tot la căr
buni, plus 1/6, luna adăugată fiind o lună de iarnă. 

La art. 6, d-l casier Th. Atanasescu arată că în sumă se cuprinde şi 

ultima rată la « Autocalor •> de circa lei 21 .ooo şi cu aceasta întreaga instalaţie 
este amortizată. Nu e nevoe de niciun adaus nefiind o cheltuială lunară. 

La art. 7, 8, 9 şi IO, s'au prevăzut exact cheltuelile efectuate în anul 
precedent plus 1/ 12. 

La Cap. IV 
La art. II, s'a prevăzut numai cei 18.000 lei, care reprezintă ultima 

rată a datoriei ce s'a contractat la cumpărarea etajului al 6-lea al palatului 
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nostru, cu această plată Societatea noastră devenind deplină proprietară 

şi a acestui etaj. 
La art. I2, s'a prevăzut ultima sumă de lei 1000 din dobânzile ce 

mai sunt de plătit asupra restului datoriei. 

La art. I J, s 'au prevăzut cei 90.000 lei necesari pe de o parte repa
rării mobilierului existent, revopsirea celui actual, executarea unor raf

turi necesare depozitării rezervelor de buletine şi de imprimate şi a unora 
din cărţile mai vechi din bibliotecă, executarea unei table în sala de con

ferinţe, etc. Se hotărăşte să se reducă la lei 55.000 şi să se creeze un nou 

articol al amortizării mobilierului (art. 14). 

La art. I 4, s'a pre\·ăzut suma de lei 50.000 ce cu suma de 90.000 for
mează fondul special al amortizării mobilierului şi ne va permite să re
facem acest mobilier. 

La Cap. V. 

La art. I 5, r 6, Ii, I 8 şi I 9, s 'au prevăzut exact sumele cheltuite 
în anul precedent plus 1/12, astfel încât, ca rezultat final se obţine la chel
tueli o sumă care să asigure pentru anul viitor un excedent egal cu cel 
al anului precedent. 

Inainte de a se închide discuţiile asupra proiectului de buget pe anul 
\·iitor, d-l casier Tiz. Atanasescu atrage din nou atenţia Comitetului asupra 
necesităţii de a se spori la Societate activitatea personalului administrativ, 
căci în situaţia de astăzi, nu se satisface nevoile imperioase ale Socie
tăţii noastre, şi aminteşte obligaţia ce i s 'a impus de către d-l preşedinte 
Const. D. Buşil.1 care, riind în străinătate nu a putut lua parte la şedinţa 
de astăzi, dar i-a transmis o scrisoare cerându-i a face prevederile astfel 
încât, la personal să fie trecut un ajutor de secretar şi un bibliotecar aşa 
-cum prevăzuse d-sa, dar care nu s'a putut admite. 

După o nouă examinare a proiectului de buget, în totalitatea sa, Co
mitetul găseşte, că cel puţin pentru anul acesta, aceste prevederi nu sunt 
posibile şi prin urmare cu regret nu se poate satisface acest deziderat. 

Rămâne ca, dacă încasările vor depăşi în cursul anului prevederile cu 
o sumă suficientă să se avizeze în cursul anului asupra acestei nevoi. 

Cu acestea, proiectul de buget se consideră aprobat, iar d-l casier 
Th. Atanasescu este autorizat să alcătuiască proiectul definitiv pentru a 

fi supus aprobării Adunării generale. 
In continuare d-l secretar Luca Bddescu : 

1. Citeşte o scrisoare dela d-l preşedinte Constantin D. Buşilă dela 
Paris, în care arată că a avut o serie de întrevederi din care a rezultat do
rinţa unui important grup de ingineri francezi de a face o vizită în ţara 

noastră în toamna acestui an. 
2. Din partea Şcolii Politecnice se face cunoscut că « Ecole de mines » 

din Saint Etienne eliberează diplome ce se echivalează cu diplomele şco
lilor noastre Politecnice şi în această discuţie, Comitetul decide să se 
aprobe cererea d-lui Nicolae Marinescu de a intra în Societatea noastră. 

3. Implinindu-se termenul cerut de statute dela luarea în conside
caţie ale cererilor de intrare în Societatea noastră şi neivindu-se nicio 
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contestaţie, d-nii: Corbu Decebal, Vlădescu Ion, Avramescu Aurel ş1 

Cutcudache Paul, sunt admişi membri ai Societăţii Politecnice. 

4. Institutul de Cultură Italiană trimite o broşură dare de seamă 

asupra activităţii sale. 
Comitetul aprobă să se facă schimb cu buletinul Societăţii noastre. 

5. Se prezintă o serie de reclamaţiuni din partea unor autorităţi şi 

membri ai Societăţii noastre că n'au primit unele numere din Buletin. 

Comitetul hotărăşte să se trimeată numerele respective numai dacă 

se găsesc izolate, fără a se descompleta colecţiile buletinului. 

6. Se citeşt~ o scrisoare din partea Comitetului pentru ridicarea unui 
bust lui I. D. Teodor, fost membru al Societăţii noastre, prin care mul

ţumeşte pentru ajutorul şi încurajarea dată şi face cunoscut că la timp 

Ya comunica data inaugurării bustului. 
Comitetul ia act de această scrisoare. 
Se prezintă buletinele de vot pentru alegerile de completare ·a Co

mitetului, sosite întârziat dela d-nii: Vuzitas Anastasie A., Davidovici 
Andrei, D. D. Ştefănescu, Matei I. Niculescu, Cazacu Valeriu şi Lt.

Col. I. D. Vasiliu, şi Comitetul decide să fie distruse. 
7. " Athena » Repertoire international des Co llaborations de presse, 

trimite un chestionar, pentru difuzarea publicaţiilor societăţii. 

Comitetul decide să se trimeată chestionarul completat, fără niciun 
angajament din partea societăţii noastre. 

8. Serviciul Gazetelor» agenţie internaţională de presă ş1 publicitate, 
cere un abonament. 

Comitetul hotărăşte, că întrucât bugetul este făcut, nu se poate aproba 
să se dea vreun răspuns favorabil. 

9. Se primesc următoarele publicaţii: 

a) Desvoltarea Industriei de Petrol în România, de Ing. Cristea Bedreag. 
b) Industrializarea României, de Ing. N. P. Arcadian. 
c) L'industrie alimentaire en Roumanie, de Ing. N. P. Arcadian. 
d) Ideea şi formele de economie organizată în decursul timpului, 

de Ing. N. P. Arcadian. 
e) Regimul fiscal pentru industria românească. 

f) « Na ture», revistă engleză. 

g) Societe des Ingenieurs civils en France: Bulletin No. I -2; 3-4 

şi 5-6. Fascicule bi-mensuel No. 2-17 inclusiv, şi revistele obişnuite. 
Şi se hotărăşte să se confirme primirea cu mulţumiri. 

:i\e mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică la ora 19 şi 42 

minute. 

Prezentul proces-verbal s'a aprobat în şedinţa Comitetului dela 1 

Februarie I 936. 
Preşedinte, (ss) Const. D. Bufi/a. 

Secretar, (ss) I. I. Chiţulesw. 
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PROIECT DE 
AL VENITURILOR ŞI CHEL TUE 

I Decemvrie r935-3r De 
Aprobat în şedinţa Comitetului dela 20 Ianuarie r936 şi 

VENITURI ... 
Sume c 

V .... 
Prevăzute I lncasate I Prevăzute :i Natura ...-eniturilor CJ în în pe ..: z 1934/1935 1934/1935 1935/1936 

Capitolul I 

I Excedent din anul 1933/1934 - - I 10.936 

Capitolul II 

2 Cotizaţiile membrilor 225.000 235.190 273.000 
3 Chirii 590.000 588.993 680.000 
4 Dobânzi Ia sumele plasate la Bănci I I.OOO 6.974 7.000 
5 Incălzitul prin calorifer dela chi-

riaşi 60.000 66.431 70.000 
6 Apă, gunoi, 3°/00 dela chiriaşi I8.500 18.458 20.000 

Capitolul III 

7 Abonamente Ia Buletin 15.000 9.500 IO.OOO 
8 Anunţuri şi reclame 135.000 I7I.500 150.000 
9 Vânzare de Buletine 5.000 3.I50 3.000 

IO Subvenţii pentru Buletin 50.000 40.000 40.000 

Capitolul IV 

I I Diverse venituri 36.592 I31.782 80.064 

Total 1.244.000 I .369.886 I.444.000 

Incasări Lei I.444.000 
Cheltueli » I.330.000 

Excedent » I 14.000 
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BUGET 
LILOR PE ANUL I9J5/I936 
cemvrie I 9 3 6 (I 3 luni) 
Adunarea Genera/d Extraordinard dela 26 Ianuarie I 936 

Natura cheltuelilor 

Capitolu/ I 

1 Deficit din anul trecut 

Capitolul II 

2 Tipăritul Buletinului 
3 Abonamente la Reviste 

Capitolul III 

4 Salarii şi remize la încasări 
5 Combustibil pentru încălzit 
6 Materiale pentru calorifer, apa

rate sanitare şi autocalor 
7 Electricitate pentru luminat ş1 

forţă motrică 
8 Apă, gunoi, 3°/00 pompieri 
9 Imprimate şi cheltueli de can

celarie 
IO Timbre fiscale, mărci poştale şi 

aviaţie 

Capitolul IV 

11 Amortizare de datorie 
12 Dobânzi la împrumut 
13 Reparaţia şi întreţinerea localului 

şi. mobilierului 
14 Fond pentru amortizarea mo

bilierului 

Capitolul V 

15 Impozite la Stat şi comună 
16 Publicaţii, telefon, întreţinerea 

grădinei 
17 Spese de transport, ajutoare, îm

brăcăminte şi cotizaţii la so
cietăţi 

18 Asigurări, spese de judecată, ono
rar la avocaţi 

19 Diferite cheltueli 
Total 

Casier, T. Atanasescu. 

CHELTUELI 

Sume 

Prev~zute I Che.ltueli 
10 10 

buget I934/I935 

230.000 
JO.OOO 

272.000 
76.250 

5.000 

53.000 
28.000 

26.000 

JI .000 

230.000 
21.000 

20.000 

274.JI7 
45.523 

54.284 

55.378 
30.856 

26.235 

26.635 

I 

Pre\·ăzute 

pe 
I 935/ I 93 6 

400.000 
32.000 

300.000 
57.000 

28.000 

60.000 
34.000 

29.000 

I8.ooo 
I.OOO 

55.000 

50.000 

65.000 IJ0.220 I76.ooo 

IO.OOO 10.109 II.OOO 

I5.000 I8.87I 20.000 

8.ooo 8.836 IO.OOO 
20.750 I5.189 20.000 

I .141.000 1.258.950 1.330.000 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUi MEMBRII 

ln conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

In şedinţa dela 2 2 Februarie I9J6: 

. EI ... "' Z5 
u 

l\'.umele 
candidatului 

I 

Membri 
propunători 

1 Bosoancă Mihail' Konteschweller 
M. 

Tănăsescu I. 

2 Dumitrescu An- Cantuniari I. 
ghel Simionescu M. 

_i __ l---1 
1 Giurca 1on Manoilescu C. 

Vasiliu Şerban 

1 ) Se reproduce art. din statut. 

Titlurile 

Diploma Şcoalei 
Politecnice din 
Bucureşti. 

Certificat de ab
soh·ire a Cole
giului " Mar
coni " din Cle
loasford (An
glia). 

Diploma Şcoalei 
Politecnice din 
Bucureşti. 

Diploma Uni
versităţei din 
Bucureşti, Sec
ţia Matematici. 

I 
Poziţia actuală 

şi adresa 

Căpitan-Inginer,, 
Ministerul A-j 
părării Naţio-1 
nale, Regimen_I 
tul 1 Transmi
siuni. 

Bucureşti 4, str. 
Dr. Ciru Ili
escu Nr. 11. 

In~iner, Societa
tea Comunală 
a Tramvaelor 
Bucureşti. 

Bucureşti 3, A
leia Ştefan cel 
Mare 1. 

Diploma Şcoalei Inginer, Servi
Politecnice din ciul de Cons
Bucureşti. trucţii C.A.M. 

Bucureşti 3, Ca-
lea Victoriei 
Nr. 121. 

« Propuneriie pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 
«a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
«supuse deliberării Comitetului. 

« După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
« numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside
« raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 
«adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
• lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

« După trecerea unei Juni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
«a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nicio 
« contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

«Pentru cei asupra cărora s'a ivit vreo contestaţie, urmează să le stu
• ciieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
« prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. In al doilea 
" caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii•· 
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In şedinţa dela 22 Februarie r936: (urmare) 

..: 

I 
Numele 

I 
Membri 

I 
Titlurile 

I 
Poziţia actuală 

z candidatului propunători şi adresa 

4 Gheorghiu Ale-' Stratilescu Gr. Diplomll Şcoalei Inginer, Liber 
xandru Stratilescu Ion Politecnice din profesionist. 

Gr. Bucureşti, Bucureşti 2, str. 
Eroului 6. Etaj. 

-

5 Novacovici Ni- Silistrarianu C. Diploma Şcoalei Oficer-lnginer, 
colae Vasiliu Şerban Politecnice din în Ministerul 

Bucureşti. Apărării '.'\a-

I 
ţionale. 

I Bucureşti 3, str. 
I Brazi I iei 36. 

-1 -----·--

' 6 Petrescu (Pra- Manoilescu C. Diploma Şcoalei Inginer, Sen·i-
hova) Gheor- Silistrarianu C. Politecnice din ciul Cons truc-
ghe Vasiliu Şerban Bucureşti. ţiunilor şi In-

I 
stalaţiunilor C. 
A.M. 

I 
BucJTeşti 3, Bu-

levardul Vin-
tilă Brătianu 

I Nr. 52. 
- --··-

7 Şoneriu Nicolae Neamţu Petre Diploma Şcoalei Inginer, Atei ie-
Simionescu M. Politecnice din rele Sacietăţei 

Bucureşti. Corn. a Tram-
vaelor Bucu-
reşti. 

Bucureşti 3, Sos. 
Ştefan cel Ma-

I 
re 99. 

Atelierele S.T.B. 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisibi
lităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în ter
men de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual probele 
de cari se servesc spre a susţine contestaţia. 
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RACORDAREA CURBELOR DE CALE FERATĂ 
PENTRU VITESE MARI 

C0!\1PARAŢIE INTRE RACORDĂRILE C. şi S. 

de lng.-Şef STRATILESCU GR. IOK 

Resume 

Le surhaussement de la voie normale dans Ies courbes, ne doit pas de
passer 12 cm. pour assurer en meme temps Ie securite de circulation, 
la doucer de roulement et l'egale sollicitation des deux rails par Ies con
vois lourds a vitesse normale. 

Les convois circulant a grande vitesse sont Jegers et en nombre re
duit par rapport a l'ensemble des trains; en consequence seules Ies deux 
premieres conditions doivent etre assurees pour eux. 

Le trace, la rectification et l'entretien des courbes seront faits aussi 
precis que possible, (Methodes de rectification des courbes Nalenz
HOfer, Cassan, etc.). 

II sera repere par rapport a des points fixes en dehors de la \'ote. 
La courbe de raccord doit etre tangente au cercle; au besoin Ies cor

rections necessaires doivent etre introduites. 
L'equation de la courbe de raccord etant etablie en fonction du sur

haussement de la voie, ii est necessaire de surhausser celle-ci sur toute 
la longueur de cette courbe. 

Cette longueur doit etre aussi grande que possible pour eviter le deraille
ment de la roue directrice des locomotives, pour reduite la vitesse et l'acce
leration de soulevement, ainsi que la variation de l'acceleration efficace. 

ll est necessaire de verifier celles-ci pour Ies courbes circulees a grande 
vitesse. 

L'inclinaison de la rampe de surhaussement sera prevue - chaque 
fois possible - selon Ia formule: 

tg a= IO Vhm/h 
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La courbe de raccord parabolique de 3-eme degres est preferable 

a celle dont la rampe de surhaussement est en S, en ce qui concerne la 

vitesse et l 'acceleration efficace. Pour eviter le choc produit au moment 

ou l'essieu atteint la rampe de surhaussement, ii est indique de rac

corder celle-ci aux paliers, par un arc de cercle a rayon suffisam

ment grand. 
La courbe du raccord S peut etre utilisee aux cas seulement ou la 

longueur de raccord de,·ant etre allongee, ii nous est impossible d'au

gmenter le deplacement du cercle vers l 'interieur. 

* * * 

Primele căi ferate au fost construite din aliniamente şi arce 
de cerc fără dispoziţiuni speciale de racordare a lor. 

De îndată ce vitesele de circulaţie au crescut, pentru a 
menţine în axul căii rezultanta forţelor ce acţionează asupra 
vehiculelor în curbe - vertical greutatea proprie şi orizontal 
forţa centrifugă - s'a supraînălţat şina ·exterioară în aceste 
părţi ale traseului. 

De asemenea pentru a evita acţiunea bruscă a forţei 
v2 

centrifuge mR asupra vehicolului la intrarea în curba de 

rază R - neplăcut simţită de călători şi dăunătoare căii şi 

vehicolului - între aceasta şi aliniament s'a introdus o curbă 
de racordare cu raza variabilă dela R la oo. 

Supraînălţarea şinei exterioare se face obişnuit cu rampă 
uniform înclinată pe lungimea curbei de racordare. 

A) Supraînălţarea căii în curbe 

Intre forţele ce acţionează vehicolul în curbe, în cazul 
când rezultanta lor trece prin axul căii, putem scrie relaţiile 

(fig. 1): 

C m v2 1 v2 
tg0 = - = --- X --- = -· 

· G (! mg gQ 

h 
s 
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Vkm/ord 
însă vm /sec = ----

3 ,6 

deci h s v2 s v2 

------ ----
3.62 X 9.8I X(! I27fJ 

ş1 pentru c. f. normală când s = 1500 m/m. 

I I .8 V 2 
hm/m = 

Fig. 1. 

(2) 

Dacă s'ar executa liniile cu supraînălţări corespunzătoare 

vitesei maxime de circulatie a trenurilor V, ambele sine ar fi . ' 
egal solicitate numai în cazul circulaţiei trenurilor celor mai 
rapide (V). La trecerea tuturor trenurilor cu vitesa mai mică 
decât V rezultanta R s'ar apropia de şina interioară şi soli
citarea acestora, respectiv uzura lor, ar fi mai mare ca a şinelor 
exterioare. 

Pentru a obţine în practică pe cât se poate o egală uzură 
a ambelor şine, supraînălţările şinelor exterioare se calculează 
după formule cari dau valori mai mici decât (2). 

Exemplu: 

2 II .8 V2 8 V2 km/ord 

3 
=CX> ----- (3) X 
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sau 

500 V 

sau 

V km/ora 

zg"' 

V este vitesa maximă în curbă. 
Pe baza acestor formule administraţiile de căi ferate întoc

mesc tablouri în care se găsesc supraînălţările tuturor curbelor 
uzuale, corespunzător viteselor maxime admise. 

Supraînălţările calculate pe baza formulelor practice citate 
mai sus corespund la vitesa V1 mai mică decât V. Pentru vi
tesa V1 rezultanta R trece prin axul căii şi face cu verticala 
unghiul cp. In cazul vitesei V rezultanta R1 face cu verticala 
unghiul /t > cp (fig. 1). 

Ca rezultat al experienţelor îndelungate Căile Ferate Ger
mane, cari calculează supraînălţările cu formula (3), au pre
scris următoarea relaţie între unghiurile cp şi ,u, pentru ca: 

a) Securitatea de circulaţie cu vitesă mare; 
b) Mersul liniştit al vehiculelor; 
c) Uzura cât se poate de egală a ambelor şine 

să fie asigurate: 

tg cp - o. 08 < tg /l < tg cp + o. 04 

Din (1) avem: 

V::.2 
tgµ = 

127 Q 

în care V2 este vitesa de circulaţie a trenurilor în km/oră. 

V - V vtg ,u 2- 1 --
tg cp 

(+) 
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Din relaţia (4) rezultă că pentru 

tgµ = 0.08 

vitesa în curbă V2 poate varia între valorile 

în acest caz 

h = 0 108 X S 

ş1 pentru o cale ferată normală când S = I. 5 m. 

h = 0,08 X I. 5 = O. 12 m. 

Pentru această supraînălţare o cale ferată poate fi circulată 
de trenuri cu vitese variind dela 0 la 1.225 X V1 şi toate cele 
trei condiţii a), b) şi c) de mai sus sunt asigurate. 

ln unele linii cum sunt cele metropolitane şi cele de cen
tură, trenurile circulă cu vitesă aproape constantă, limitele de 
variaţie a acestor vitese sunt mai restrânse şi din acest motiv 
se pot da înclinări transversale mai mari căii. 

ln tabloul şi diagrama de mai jos sunt studiate supraînăl
ţările şi limitele între cari pot varia vitesele de circulaţie ale 
trenurilor pe baza prescripţiunii (4). 

TABLOUL I 

I 
h 

I 
tg µ = 

I I 

tg µ = 

I 
Tg cp 

cm. tg cp - o,8 V2 min. tg cp + 0,04 V2 max. 

0,08 12 o o 0,12 i.225 V1 
0,10 15 ·0,02 0.448 V1 0,14 i.185 V1· 

0,15 22,5 0,07 0.684 V1 0,19 i.128 V1 
0,20 JO 0,12 0.785 V1 0,24 J.09 V1 
0,30 45 0,22 0.856 V1 0,34 J.06 V1 
0,40 60 0,32 0.895 V 0,44 J.05 V1 
0,50 75 0,42 0.918 V1 0,54 1.04 V1 
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Diagrama din figura 2 arată ce rapidă este restrângerea 
limitelor între cari poate varia vitesa de circulaţie a trenurilor 
în curbe când se sporeşte supraînălţarea curbei exterioare 
peste 12 cm corespunzătoare lui 

0,5 

D.4 

o. 3 

2 

I" 

o. 
o. 
o 
o 

.1 

.08 

o 

Exemplu: 

I I.8 V1
2 

200 = ----"'-
500 

tgcp = 0.08 

) 

I 
V 

,..,.,.,,. "" 

Fig. 2. 

tg rp = 0.133 m. 
h = 200 mm. 
R = 500 m. 

T 

~ 

\ 

V -_ v500 x 200 
1 

11
.8 = 92 km/oră 

58 km/oră < V2 < IOS km/oră 

Curbele construite cu această supraînălţare vor putea fi 
circulate numai de trenuri rapide. Cele mai încete vor solicita 
mult mai mult şina interioară curbei decât cea exterioară. 

Deoarece liniile normale de cale ferată se construesc pentru 
traficul de mică şi mare vitesă, cel dintâi fiind cel mai im
portant, urmează ca supraînălţarea maximă ce se poate da 

2 
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căii este 12 cm, pentru care vitesa de circulaţie a trenurilor 
poate varia dela o la 1.225 vl. 

In tabloul 2 sunt date vitesele maxime cu cari se poate 
circula în curbele de cale ferată conform prescripţiunii (4). 
supraînălţarea fiind în toate cazurile 12 cm. 

TABLOUL II 

o o o o o o o o o o o o o o o 
Rm o "' o o o o o o o o o o o o o v v "' '° I' 00 °' o - N ...., v .,., o o - - - - .... - N ...., 

I I I 
km/or!l - V 120 X R °' '° "'.' N .,., v oe: °' "' I or, oe: 

V1 - 8 ..t- I' 00 ..t- ci "' o '° ci ,;, °' r.:.. N "' I I. '° '° I' I' 00 °' °' o o - - - N v I' - - .... - - -
vkmford = r .225 V1 "' 00 v oe: "' 00 .,., ":> I "! I "' or, I I 

°' N r.:.. "' 
...., ci I' ...., ci .,., - '° or, ,;, ..t-max 

I' 00 00 "' o - N ...., ...., v v or, I' - - - - - - - - - - N 

• 
Se vede că numai curbele cu rază mai mare de 700 m. 

satisfac condiţia (4) pentru vitese mai mari de 100 Km/oră. 

Trenurile cu vitese mai mari decât cele rezultând din rela
ţia (4) - stabilitatea fiind asigurată - vor solicita şina exte
rioară mai mult decât cea interioară. Ele fiind însă în număr 
redus faţă de totalitatea trenurilor circulând pe linie şi având 
un tonaj mult mai mic decât al celor cu viteză redusă, 

solicitarea inegală a şinelor nu va avea mare importanţă. 
Ceea ce este important e siguranţa circulaţiei, mersul liniştit 

al vehicolelor şi călătorii să nu fie smuciţi spre exterior în 
curbe. 

Vitesa mare cere o alcătuire a căii cu totul lipsită de deni
velări, desaxări şi discontinuităţi. Ea trebue să: fie o linie geo
metrică cât de perfectă posibilă pentru ca în fiecare punct 
al ei vehicolul să fie ghidat, eforturile la care este supus 
să nu depăşească pe cele calculate şi verificarea lor să fie 
posibilă. 
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B) Siguranţa circulaţiei în curbe 

Pentru siguranţa circulaţiei trebue ca rampele de supra
înălţare să fie suficient de lungi astfel ca, în special la cobo
rîrea lor, pericolul de deraiere să fie înlăturat 

In adevăr, când roata înaintaşe a locomotivei începe să co
boare rampa de supraînălţare, la vitese mari, din cauza inerţiei, 
locomotiva va avea tendinta de a înainta la acelasi nivel, cobo-

' ' 
rîrea ei pe pantă se va face cu întârziere. Resortul de sprijin 
al locomotivei pe roata înaintaşe exterioară se va destinde cu 
întârziere. Dacă panta de coborîre este prea rapidă va fi pe
ricol ca roata să rămâie în aer şi ne mai având sprijinul lateral 
al şinei să deraieze. 

In general actualmente se prescriu ca lungimi ale rampelor 
de supraînălţare: 

f = I.OOO h 
l = 600 h 
l = 400 h 

pentru V > 8okm/or<1 

» 8okm/ord > V > sokm/ord 

» 5okm/urd > V. 

In niciun caz nu se admite coborîrea lungimii l sub 300 h. 
In ultimul timp, avându-se în vedere creşterea viteselor de 

circulaţie şi ca rezultat al experienţelor, s'a propus de către 

« Verein Mitteleuropăischer Eisenbahnverwaltungen » pentru 
rampa de supraînălţare o înclinare a astfel ca: 

I 

tg a = n = IO Vkm;'ord 
(5) 

Azi se consideră ca vitese mari cele ce depăşesc 8okm/ord 

în aliniament, 3.3 fR în curbele supraînălţate şi 2.5 VR în 
cele fără supraînălţare. 

C) Mersul liniştit al vehicolului în curbă 

Când roţile vehicolului exterioare curbei, trec pe rampa 
de supraînălţare, el se roteşte în jurul unui ax orizontal longi
tudinal căii. Fiecare punct al vehicolului are o vitesă de 
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ridicare (verticală). Variaţia acestei vitese o vom numi accelaţia 
<le ridicare. 

Condiţiunea ca un vehicol să aibă un mers liniştit în curbă 
este satisfăcută dacă în timpul trecerii pe rampa de supraînăl
ţare, nicio parte a vehicolului nu are o acceleraţie de ridicare 
prea mare. Dacă valoarea acesteia trece peste o limită, - dedusă 

<lin experienţă a fi 0.05 mfsec 2 , - rezistenţa de frecare a resoar
telor exterioare este depăşită, ele se comprimă la intrarea pe 
rampă şi se destind la sfârşitul ei când acceleraţia de ridicare 
dispare. 

Datorită inerţiei şi timpului scurt ce trece între aceste 
două acţiuni, se nasc oscilaţii ale vehicolului în jurul axului 
orizontal longitudinal ş1 mersul lui este neliniştit. 

D) Smucirea călătorilor spre exteriorul curbei 

După cum am arătat mai sus supraînălţările curbelor nu 
corespund viteselor maxime. Rezultanta forţelor trece prin 
axul căii pentru vitesa V1 mai mică decât vitesa maximă V; 

. ~ m V 2 (m/sec) • m V 2 (km/OTd) 
forţa centrifuga 1 respectiv 1 

62 compunân-
e 3. e 

du-se cu greutatea vehicolului, rezultanta lor trece prin axul 
căii ca şi în aliniament (fig. 1). 

Călătorii nu simt nicio diferentă fată de circulatia în ali-, . . 
niament. 

Vehiculul circulând cu o vitesă V mai mare ca V1 călătorii 

sunt solicitaţi spre exterior de diferenţa între forţa centrifugă 
totală Şl cea corespunzătoare lui vl : 

m V2 m V1
2 

3.62 e - 3.62 e 

Diferenţa între forţele centrifuge, respectiv diferenţa între 
acceleraţiile centrifuge: 

v2 V12 
-----
3.62 e 3.62 e 

este cea care are o acţiune asupra călătorilor. 
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O vom numi acceleraţie eficace. 
Când variaţiunea acceleraţiei eficace se face prea repede, 

- trecând peste limita de o.3m/m 3 rezultată din experienţă, 

- călătorii începe să simtă o smucitură spre exteriorul curbei 
(în limba germană Ruck). 

S'a stabilit ca limită admisibilă a variaţiei acceleraţiei efi
cace în unitatea de timp: 

Vom numi vanaţ1a acceleraţiei eficace smucire. 
Ea se va produce numai în curbele de racordare. 
Pentru ca trenurile să poată circula cu vitese mari va trebui 

verificat că «smucirea» nu întrece în cursul curbelor de ra
cordare valoarea: 

Pentru fiecare punct al curbei de racordare, din figura 1 

putem scrie : 

v2 v2 9 81 
y= ---g tgcp= --- -"-h 

3.6~ (! 3.6 2 (! 1500 
v2 h 

3.62 (! - 153 

{ 
V este vitesa în km/oră 

în care h • ~l 1 .• suprama ţarea punctu Ul m m/m. 

deci « smucirea » va fi : 

d·1 
I 

dt 

E) Curbele de racordare 

(6). 

O curbă de racordare bine studiată trebue să îndeplinească 
patru condiţii: 

1, Raza de curbură să varieze continuu dela oo la R, după 
o anumită lege, pentru ca forţa centrifugă să crească continuu 

m V2 

dela o la~ 
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2. La începutul ei să fie trangentă aliniamentului, iar la 
sfârşitul ei cercului. 

3. Acceleraţia de ridicare a părţilor vehiculului să nu în
treacă valoarea limită: 

Yr = 0,05 m/sec 2 

4. Smucirea să nu întreacă 0,4 m/sec 3 • 

* * * 

In cele ce urmează vom enunţa principalele curbe de ra
cordare întrebuinţate şi vom studia comparativ în privinţa 

celor 4 condiţii enunţate mai sus: 
I. Racordarea parabolică de gr. 3 cu rampă de supraînăl

ţa re de înclinare constantă, pe care o vom numi racordare C. 

i-----x~---

l 

Fig. 3. 

II. Racordarea de gr. 4 cu rampă de supraînălţare în S, 
pe care o vom numi racordare S. 

S'au utilizat în general trei feluri de curbe de racordare 
(fig. 3), toate radio ide: 
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a) Lemniscata lui Bernoulli. Raza de curbură variază invers 
proporţional cu coarda A 

dy2 ] 3/2 
+-d„ x-[ I 

e = ~~~~~~~ 
d2y 
dx 2 

Se întrebuinţează extrem de rar. 
b) Spirala. Raza de curbură variază invers proporţional cu 

lungimea arcului B 

Se utilizează în America de Nord. 
c) Parabola cubică (Racordarea C). 1. Raza de curbură 

variază invers proporţional cu abscisa x 

[ 
I dy2 ] 3 /2 

+ dx 2 

e = ------ - --
d2y 

K 
X 

(8) 

dx 2 

Integrând obţinem: 

_ x
3 

[ 3 x
4 

3 + 3 x8 ] 
y -- 6 K I+ I X 7 X 4 X K 2 + 2 X 4 X II X (4 K 2) 2 +... (9) 

Această curbă este <c ovala »; din cauza ecuaţiei ei compli
cate e greu de aplicat. 

Intru cât ordonatele curbei de racordare sunt mici faţă de 
abscise rezultă că valoarea constantei K este foarte mare în 
raport cu x şi putem neglija termenii de paranteză începând 
cu al doilea. 

Ecuaţia rezultată va fi deci: 

x:i 
y=--

6K 
( 10) 
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Aceasta este parabola cubică foarte utilizată ca racordare 
între cerc şi aliniament. 

De notat că la aceeaşi expresie ajungem dacă, ţinând seamă 
de mica valoare a coeficientului unghiular al tangentei la curbă, 

h , neglijăm în (8) termenul ( ~~ ) 
2 

faţă de l. 

Deoarece supraînălţarea şinei se face cu o rampă de încli
nare constantă pe lungimea curbei de racordare, din (3) şi 

figura 4, avem: 

8 v2 c z 
hi=--=-=-

R R n 

8 v2 c 
h =--=-

I] e 

Din figura 4 b) . 

I h c nC l X 
(12) sau X= sau 

nC n X ex e e 

Curbura variază linear. 
Comparând relaţiile (8), (II) Şi ( I2) : 

K=nxC=lxR 

Ecuaţia curbei de racordare se poate scne deci din (10): 

xa 
(13) y 

6 Rl 

l z2 
(14) pentru x = 

2 y = 48R 

l 
z2 

(15) X= y=-
6R 

In general se consideră că această curbă racordează alinia
mentul cu cercul de rază R având centrul pe normala la ali-

. d w A 1 l Od 1. A mament usa m punctu x = - . r onata cercu m m acest 
2 
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y 

·~ 
\~ 

' 

a). 

A 

i----- X ---+--~ 

b). h 

_e_>_. __ [ ____ !~v~ = TI-t~ _ 

d). ~'""'·---- r,=O 1 
e). I l V' 1.017 Vh, 'f = -46.66Rt. 1 

Fig. 4. 
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punct, respectiv deplasarea lui faţă de aliniament este (fig. 4 a): 

însă 

ş1 neglijând pe C2 Ca faţă de 2 R 

-- /2 
ş1 Ca C = 6R 

deci: 
-- /2 /2 
C2 C = 6R - SR 

2R 

/2 

8 R 

( 16) 

Ecuaţia curbei de racordare se poate scrie ţinând seamă 
de relaţia (16): 

x3 4 x3 /2 
= 4/ [; r y = 6RI /3 X 

24R 

sau notând: 

C=4(~r 
y = c. f. (17) 

Valorile lui C sunt: 

l l l l l l l l 
X= - ; 2 8; 3 8 ; 4g ; 5 8; 6 8 ; 7 8; 8 8 8 

c = 0,0078 ; 0,0625 ; 0,2109 ; 0,5 ; 0,9766 ; 1,6876 ; 2,6796 ; 4. 

In mod obişnuit racordarea curbelor se calculează şi tra
sează pe baza acestor formule. 

2. Odată cu sporirea viteselor de circulaţie s'a constatat 
importanţa ce o au asupra mersului vehicolului neregularităţile 
căii, datorite, fie trasărilor neexacte, fie deformării ei din cauza 
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circulaţiei. S'au introdus metode foarte precise de trasare şi 

rectificare a curbelor şi racordărilor deformate (metodele Na
lenz-Hofer-Schramm, Cassan, etc.) şi s'au reperat punctele 
trasate conform calculelor, faţă de puncte fixe, în afara liniei 
astfel ca controlul şi readucerea liniei deformate să se poată 
face cu uşurinţă de către organele serviciului de întreţinerea căii. 

O neregularitate a căii rezultă din faptul că racordarea 
parabolică, astfel cum s'a expus mai sus, se presupune a fi 
tangentă în punctul B (fig. 4) cercului de rază R având centrul 

în O pe normala în punctul C corespunzător abscisei x = !_ 
2 

Ipoteza nu este reală. Pentru a dovedi aceasta să stabilim 
valoarea proiecţiunii pe aliniament, BG, a tangentei în punc
tul B1 . 

Tangenta în B 1 la curba de racordare are coeficientul un
ghiular: 

dy 3 X /2 l 
deci 

l y 
dx 6 IR 2 R 2 R X-Xo 

în care x0 este abscisa punctului comun al tangentei 
A X. 

Ecuaţia tangentei la curba de racordare este: 

I 
y = - (x-x0 ) 

2 R 

pentru x = l y 

sau 

X 0 = f - _!_ = 2
- / 

3 3 

/2 

6 R 
l 

- (l-x) 
2 R 0 

sau f-X 0 = 
I 

3 

Şl axei 

Deci proiecţiunea pe axa Ax a tangentei la curba de racor
dare este a treia parte din lungimea curbei. 

Ecuaţia cercului cu centrul în O trecând prin B1 este: 

( 
l\ 

J (xy) = x - 2 J
2 + (R + J - y) 2 - R2 = o 
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Tangenta în B1 la cerc are coeficientul unghiular: 

dy 
dx 

j'x 
--

j'y 

l 
x--

2 

R +f-y 

în care x1 este abscisă punctului comun al tangentei şi axei Ax. 
Deci proiecţiunea tangentei la cerc pe axa Ax are valoarea : 

pentru x = l 

l - XI = YB1 (R + f - y) 
l 

X- --
2 

/2 /2 
R+---/2 

l- X1 = 6 R X 
24R 6R 

_!__ [1 - ___!!__] < _!_ 
3 8 R2 3 

Proiecţiunea pe axa Ax a tangentei lă cerc în punctul B1 

fiind mai mică decât cea a tangentei la curba de racordare 
urmează că cele două curbe nu sunt tangente în punctul B, 
ci se intersectează. 

Centrul 0 1 al cercului de rază R tangent în B1 curbei de 
racordare, se găseşte faţă de normala la axa A corespunză

l 
toare lui x = - la distanta : 

2 • 

l R . x2 = - - sm 11 
2 

Cercul este deplasat faţă de axa Ax cu : 

Y2 = 4 f - R (- I cos 17) • 

Relaţiile reies din consideraţiuni geometrice asupra fi
gure1 5. 
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Exemplu: 

R = 500 m. 
L = 60 m. 

z2 
f = 24 R = o.3 m. 

X2 = 5.4 cm. 

y2 = 0.31 cm.> 30 cm. 

235 

Se vede că pentru trasarea curbei exacte dincolo de punctul 
B 1 trebuesc introduse corecţiile date de relaţiile (18) şi (19) 
pentru a evita în cale puncte de discontinuitate, resimţite în 
cazul circulaţiei cu vitese mari. 

3. Mersul liniştit în curba de racordare C. 

y 

Fig. 5. 

După cum am văzut, mersul liniştit al vehicolului în 
curbă este asigurat dacă în cursul curbei de racordare, vehi
colul sau părţi ale lui nu au o acceleraţie de ridicare (pe ver
ticală) mai mare de 0,05 m/sec2 • 

Vehicolul, în privinţa acceleraţiei de ridicare, are pe rampa 
de supraînălţare, trei regimuri distincte: 

a) Ambele roţi laterale sunt pe rampa de supraînălţare. 

Intreaga parte a vehicolului exterioară curbei are aceeaşi vitesă 
de ridicare. 
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Rampa având o înclinare constantă şi vitesa orizontală a 

fiecărui punct al vehicolului, fiind: 
V km ford 

vmfsec = 
3.6 

sau 

X 

hi h 
tga = 

l X 

h= 
hi 
-X 
l 

Vitesa de ridicare va fi : 

dh dx 

ŞI 

Fig. 6. 

X= Vt = 
V 
-t 
3.6 

V 
'V=·-X-= 

r dx dt 
V h1 

3.6 X l - tga 
3.6 

constantă şi în consecinţă acceleraţia de ridicare nulă; 

• (20) 

b) O singură roată a vehicolului se găseşte pe rampa de 
supraînălţare (fig. 6). 

Osia B va avea vitesa orizontală a vehicolului v 111 /sec 
Vkm/ord: 

3.6 
Distanţa între osii, BC = a. 

Intre laturile triunghiului BOC putem scrie în coordonate 
oblice: 

(- x) 2 + (J 2 - 2{J x cos a - a2 =o 

sau 

fJ = x cos a ± V x2 cos 2 a + a 2 -x2 = x cos a ± Ya 2 - x2 sin 2 a 

unghiul a fiind foarte mic, în practică putem neglija ter
menul al doilea de sub radical faţă de primul: 

{3 = x cos a ±a 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 237 

Proiecţiunea lui {3 pe verticală va fi drumul parcurs pe 
verticală de punctul C când B se deplasează cu vitesa v. 

y = ţJ sin a = x sin a cos a ± a sm a 

Vite sa de ridicare a punctului C va fi: 

dy dy dx V V tg a 
Vr dt dx 

X 
dt 6 sm a cosa 

3.6 
X + tg 2a 3. I 

Unghiul a fiind foarte mic putem neglija tg 2a faţă de 1 şi 

vitesa de ridicare a punctului C (cea mai mare a tuturor punc
telor vehiculului) este în mod practic: 

V 
Vr = -

6 
tga 

3· 

adică pe tot timpul cât vehicolul nu are decât o osie pe rampă, 
aceeaşi vitesă constantă ca cea când ambele osii sunt pe ea. 

Acceleraţia de ridicare va fi deci nulă pe tot timpul cât 
vehicolul parcurge rampa de supraînălţare; 

c) In momentul în care una din osii trece din palier pe 
V 

rampă, vitesa ei de ridicare trece brusc dela o la -- tg a. 
3.6 

Roata suferă un şoc. Acelaşi lucru se întâmplă la ieşirea 

din rampă. Un vehicul cu 2 osii trecând peste o rampă suferă 
deci în total 4 şocuri. 

Când rampele de supraînălţare au înclinare redusă, după 

cum am văzut mai înainte, şocurile suferite de osii sunt asi
milabile celor suferite în rosturile şinelor. Ele nu vor produce 
oscilaţii ale vehiculului în jurul unui ax orizontal. 

ln figura 4 c) şi d) sunt reprezentate diagramele vitesei 
şi acceleraţiei de ridicare pentru racordarea C. 

Dacă totuşi s'ar dovedi necesar a înlătura aceste şocuri, 

va trebui racordat începutul şi sfârşitul rampei de supraînăl

ţare cu aliniamentul, printr'un cerc cu rază foarte mare, astfel 
cum se prescrie de unele administraţii de căi ferate pentru 
racordarea a 2 declivităţi. 
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Executarea cercului fiind: 

V 
Şl x=-t 

3.6 

dy dx 
Vr= X 

dx dt 

neglijăm pe x2 faţă de R1
2 : 

acceleratia de ridicare , 

dVr dx V2 I 
Yr = dx X ~ - _ 2 X Ri m/sec 2 

3.6 

Ea va fi constantă pe lungimea cercului de racordare a 
rampei de supraînălţare cu orizontala. 

4. Smucirea curbei de racordare C. 
ln fiecare punct al curbei de racordare, după cum am 

văzut (6) valoarea acceleraţiei eficace este: 

v2 h 
Ye = -- - - (hînm/m) 

3.6
2 e 153 

lnsă ţinând seamă de ( 12) : 

I X 
Şl h=J!ix 

e IR I 

acceleratia eficace are valoarea: , 

V 2 x h1 X 
Ye = 

3.62 Rl 153 I 
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Smucirea are valoarea : 

V3 

3.6
3 Rl 153 X 3.6 X [ 

V 3 Vh 1 
11' = 46.66 Rl - 1.3 i 7 -z- (

h1 î.n m) 
l m m (22) 

constantă pe toată lungimea curbei de racordare. 
Această smucire nu trebue să fie mai mare ca 0.4 m/sec 3 • 

Exemplu 
Să considerăm o curbă alcătuită după prescripţiunile C .F .R. 

R = 500 m. l = 60 m. h = 80 mm. 

Pentru vitesa maximă admisă pe C.F.R. de 80 km/oră. 

80 3 

V'so = 46 .66 X 500 X 6o 
I.817 X 80 X 0.08 

60 

0.164 m/sec 3 < 0.4 m/sec 3 

Dacă vor circula trenuri cu vitesă de 100 km/oră: 

V'ioo = 46.66 X 500 X 60 
I .817 X 100 X 0.08 

60 

0.473 m/sec 3 > 0.4 m/sec 3 

La această vitesă călătorii vor fi smuciţi spre exteriorul 
curbei. 

* * * 
In ultimii ani dl. Dr. Ing. Schramm a propus, în vederea 

viteselor crescânde de circulaţie ale trenurUor, executarea cur
belor de racordare cu o rampă de supraînălţare formată din 
două parabole de gradul al doilea, tangente aliniamentului şi 

şinei supraînălţate în curbă pe de o parte şi între ele la mij
locul curbei de racordare, pe de alta. 

3 
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Prin aceasta se urmăreşte lungirea rampelor de supraînăl
ţare fără a deplasa arcul de cerc spre interior şi înlăturarea 

şocurilor pe care le suferă vehicolul în momentul când o roată 
intră pe rampa de supraînălţare a racordării C. 

D-l Dr. Ing. Schramm atribue acesteia inconvenientul că 
pe tot timpul cât vehicolul are o osie pe orizontală şi una pe 
rampă, acceleraţia de ridicare este constantă şi de valoare: 

v2 
?r -- tga 

3.6 a 

în care a este distanţa între osu. 
După cum am arătat mai sus credem că acceleraţia de 

ridicare în acest timp este nulă şi că în momentul intrării vehi
culului pe rampă roata suferă un şoc datorit variaţiei instan-

tanee a vitesei de ridicare dela o la v6 tg a 
3. 

Dacă racordăm rampa cu orizontala printr'un arc de cerc 
de rază foarte mare, şocul nu se mai produce şi pe lungimea 
lui, acceleratia de ridicare a rotii este constantă si are valoarea: . ' ' 

V 2 I 

;'r = 3.62 RI 

Vom studia în cele ce urmează curba de racordare propusă 
de d-l Dr. Ing. Schramm comparativ cu racordarea C. 

d) Racordarea S. 1) Rampa de supraînălţare este formată 
din 2 arce de parabolă de gr. II (fig. 7) tangente între ele la 
mijlocul lungimii ls a curbei de racordare. 

In acest punct tangenta la curbă face cu orizontala un
ghiul a. 

h1 

2 I ls 
tg = sau ns 

2 h1 ls ns 

4 
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Intre A ş1 C ecuaţia rampei de supraînălţare este: 

x 2 = 2ph 

Pentru x = J_ : h 
2 : 

sau 

Dela C la B ecuaţia rampei de supraînălţare este: 

2 h1 ( 2 l I~ 2 ) h = //· - X + 2 s X - -
2
-

(23) 

Corespunzător celor două ramuri ale rampei de supraînăl
ţare vom avea şi pentru curba de racordare două ramuri. 

Arcul cuprins între A şi C. 
Din ( 1) avem pentru un punct oarecare al rampei: 

h = ~ X v2 

La sfârşitul rampei : 

Rezultă: 

Inlocuim în (23): 

g (! 

S v 2 

h1=-
g R 

R 
h = - h1. 

(! 
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sau 

I 2 X 2 I 
x-e -1;2 R 

Variaţia curburii se face după o parabolă de gr. II 

pentru X= 
I 

zR 

Curbura are valoarea cunoscută: 

I 

Q 

243 

Tangenta la curba de racordare făcând un unghiu foarte 

mic cu aliniamentul, coeficientul ei unghiular 2- este foarte 

. I . ~ 1·. 1 . ( dy
2

) c ~ d mic. n consecinţa putem neg iJa a numitor dx
2 

iaţa e 1. 

Integrăm 

2 2 
R fs 2 X 

dy 2 x 3 

dx 3 Rl8
2 + C 

pentru x = o· dy = tgai = o deci C = o 
'dx 

pentru 

X= 

dy 
dx (26) 
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Integrăm din nou şi obţinem ecuaţia primei ramuri a curbei 
de racordare. 

2 .14 

y = 12 R ls 2 

La începutul racordării y = o. 

La mijlocul racordării x = ls 
2 

Arcul cuprins între C şi B. 
Ca ş1 mai sus : 

Introducem în (24): 

~ = -
2
- (- x2 -'-- 2 Ix - I/·) 

o /'!R . " 2 
- s 

Curbura variază tot după o curbă de gr. 2 

I - d2 
y - 2 ( 2 I I/·) 

g -- d x'2 - I/ R - X 1 2 ls X - "2 

pentru X= ls 
I I 

f! R 

Integrăm: 

d Y - 2 ( 3 [ 2 3 ls 2 X .) 
d X - 3 ls2 R - X + 3 s X - 2 + C 

ls 
pentru x = -

2 

dy 
dx 

deci ls 3 

c =-
4 

d y 2 [ P I :i] -d = -Rl „ - x3 + 3 lsx2 - 3 _.::._ X + !_ 
X 3 s- 2 4 

(28) 

(29) 
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Integrăm: 

pentru 
fs 

x=-
2 

deci C = -
1
"

4 

8 

Ecuaţia ramurii a doua a curbei de racordare este: 

In plan ordonata punctului de tangenţă la cerc: 

X= fs 
7 1 .• 2 

YB = 48 X R = 14 )'c . 

245 

Curba de racordare cu rampa de supraînălţare în S este 
formată din două curbe de gr. IV tangente la mijlocul lungimii 
racordării. Ordonata punctului de tangentă cu cercul este de 
14 ori mai mare ca ordonata la mijlocul racordării. 

Deplasarea cercului spre interior, are valoarea C C2 (fig. 7) · 

Din consideraţiuni geometrice asupra figurii 7: 

Putem neglija C3 C4 
2 faţă de primul termen: 

[ ~ r = 2 R x C3 C2 
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deci 

Inlocuind mai sus obţinem deplasarea cercului spre in

terior. 

(31) 

Comparând cu deplasarea cercului la racordarea C când 
le = ls 

fc=2fs 

Dacă presupunem că fs = fc 

atunci 

ls 2 lc 2 

48 R - 24 R 

deci 

Racordarea S permite construirea unei curbe de o lungime 
cu 1 .41 ori mai mare ca a racordării C pentru aceeaşi depla
sare spre interior a cercului. 

Această proprietate a curbei cu rampă S face posibilă lun
girea racordării fără să deplasăm arcul de cerc spre interior. 
Se evită astfel lucrări de poză şi eventual de terasamente. 

Remarcăm că rampa de supraînălţare trebue neapărat să 

se execute pe lungimea curbei de racordare atât la racordarea 
C cât si la cea S deoarece ecuatiile acestor racordări sunt sta-. . 
bilite în functie de supraînăltarea căii. . . 

2. Să verificăm dacă racordarea este tangentă cercului de 
rază R trecând prin punctul B1 şi având . centrul pe normala 
dusă pe aliniament în punctul C. 

După cum am văzut anterior proiecţiunea tangentei la 
cerc pe axa Ox este: 
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Coeficientul unghiular al tangentei la curba de racordare 
în B1 este din (29) când x = !. 

dy 2 [ 3 I a] tgw=-= -la+3!3--f3+_!_ = 
d Rl 2 s s s 

X 3 s 2 4 

fs )'B 
= 2 R = f

8
-X

1 

deci 

2 R )'B 7 fs
2 

2 R 7 fs I fs
2 J 

fs - X1 = / = -8 R X -,- = - fs < - I - 8 R2 . 
S 4 S 24 3 I 

Ca şi la racordarea C, curba de racordare S nu e tangentă 
cercului cu centrul pe normala CO; inconvenientul discon
tinuităţii organice a variaţiei curburii căii în punctul de tan
tentă cercului nu este înlăturat nici la această racordare decât . 
dacă introducem corectiunile necesare . . 

Pentru aceasta este necesar să deplasăm centrul cercului 
spre punctul B cu : 

I 
x2 = - -R sm Y/ 

2 

şi spre interiorul curbei cu : 

Y2 = 7 fs -R (1 -cos 11) 

(33) 

Unghiul Y/ are aceeaşi valoare la ambele feluri de racordări. 

fs le 
tgYj=-=-

2R 2R 

La lungimi egale de racordare când /8 = le deplasarea cen
trului O pe orizontală este aceeaşi la ambele racordări. 

Deplasarea pe verticală este : 

Y2 = 3.5 fc -R (1 -cos 17) <4 fc -R (1 -cos 11) 

ceva mai mică decât la racordarea C. 
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3. Acceleraţia de ridicare în curba de racordare S. 
Intre A şi C. 
Ecuaţia rampei de supraînălţare fiind: 

Vitesa de ridicare a unei osu exterioare curbei va fi : 

dh . dh dx V 2 h1 V h1 4 x 
'Vr=-o--~-x-=-x--x=-X-X-

s dt dx dt 3 .6 ls "2 • 3 .6 ls ls 

pentru 
(, 

x=-
2 

V 
Vsr = - tg as 

3.6 

comparând cu (20) se vede că vitesa de ridicare pentru rampa 
S creşte liniar dela O la o valoare dublă ca cea a rampei C, 

când x = }!_ . Intr'adevăr tg a8 = 2 tg ac . 
2 

Acceleraţia de ridicare este constantă. 

V 2 h 
/'sr = 3 .24 //· (35) 

aplicată pe toată lungimea ramurii, pe când la rampa C este 
nulă afară de momentul în care osia intră pe rampă, când se 
produce un şoc. Dacă însă racordăm rampa C cu orizontala 
printr'un arc de cerc, cu raza R1 suficient de mare, evităm 
socul si avem si la racordarea C o acceleratie de ridicare sub 
' I J I 

limita admisibilă, însă acţionând numai pe lungimea scurtă a 
cercului de racordare. 

Intre C şi B. 
Ecuaţia rampei de supraînălţare este: 

h = 2 hl ( „ f f s 
2 

) ~ - x- + 2 s X - -
2

-
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Vitesa de ridicare a unei osii va varia liniar: 

dh dx V 4 hl (ls- x) Vsr 
dx 

X -- ---
dt 3.6 I/ 

fs V 
pentru X= Vsr -- -tgas 

2 3.6 

X= ls 'l'sr =O 

Acceleraţia de ridicare în această ramură este : 

In ramura a doua a rampei, acceleraţia de ridicare are 
aceeaşi valoare ca şi în cea dintâi însă acţiunea ei este întâr
zietoare. 

4. Acceleraţia eficace si smucirea racordării S. 
Acceleraţia eficace într'un punct al rampei are valoarea : 

Yse 

Intre A şi C 

I 

<leci 

'}'se= 
2 V2

x
2 

- 2 X 9.81 h1 x2 = ____:____ [ V2 

62 Rl 2 S/ 2 l 2 -62R 3. s s s - 3. 

Smucirea este o funcţie liniară de x: 

h în mm. 

9.81h1 l x2 
1.5 

(3i) 

d)'se dx v2 [ v2 ] 
ljJs = dX X dt = -v 11.66 R -7·2 Î h1_ X 
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pentru x=o 1P11 =o 

x= V [ v2 J 'Ps = -l -- - 3.635 hl 
s 23 .32 

Intre C şi B. 

I 
_2_ (-x2 + 2 l X - ls2) 
R la 2 s 2 

h 2 hl (- x2 + 2 ls X - l2s2) -IT 

Deci: 

- -- - x~ + 2 s X - -9.81 h J [ „ l 18
2

] 
1.5 1 2 

(39) 

Smucirea descreşte liniar dela C la B. 

'P• = d't___ X dx = 4 V 2 [ V2
2 

- 9 .8 I hl ] [1s - xJ = 
dx dt 3.6ls 3.6R 1.5 

pentru 

V [ v2 ----7.27 
1. 2 I 1.66 R 

ls 
X= 

2 

X= ls 'Ps = O. 

Valoarea maximă a smucim la o racordare S este la mij-
locul ei. Pentru 111 = le îjls m..z = 2 "Pc • 

. Pe jumătatea din racordare, smucirea e mai mare ca a ra
cordării C, ajungând la mijlocul ei la valoare dublă. 

Dacă ţinând seamă de proprietatea racordării S păstrăm 

aceeaşi deplasare a cercului: 

fs =fc 
rezultă 
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ş1 smucirea racordării va fi totuşi mai mare ca a racordării C. 

2 
ws - w > w T - 1,41 re TC 

In figura 7 s'au trasat punctat pentru comparaţie Vr /'r ş1 

1P pentru racordarea C. 
Pe linia Hamburg-Berlin s'a construit o racordare în S. 

Rezultatele experienţelor făcute nu au arătat o diferenţă faţă 

de rampele C nici în privinţa mersului liniştit al vehiculului, 
nici în privinţa smucirii. Curba însă nu putea da rezultate con
cludente din cauza elementelor ei prea comode: R = 1450 m. 
h = 160 mm. l = 270 m. 

Racordarea S mai are încă defectul că trasarea pe teren a 
rampelor de supraînălţare formate din 2 ramuri de parabole 
este delicată şi trebue neapărat executată de ingineri expe
rimentaţi. 

Concluzii. Supraînălţarea căii în curbă nu poate întrece 
12 cm pentru a se avea asigurate în acelaşi timp, siguranţa 

de circulaţie, un mers liniştit şi o solicitare uniformă a ambelor 
şine pentru convoiurile grele şi cu vitesă normală. 

Pentru vitese mari, numai primele două condiţii trebuesc 
asigurate deoarece vehiculele sunt uşoare şi reduse ca număr, 
în proporţie. 

Liniile se vor trasa, rectifica şi întreţine cât se poate de 
precis (cu ajutorul metodelor de rectificare Nalenz-Hofer, 
Cassan, etc.) şi repera faţă de puncte fixe din afara căii. 

Se va verifica şi la nevoie introduce corecţiunea necesară 
pentru a se obţine o reală tangenţă a racordării la cerc. 

Supraînălţarea căii se va face pe lungimea curbei de ra
cordare, deoarece legea de variaţie a acesteia se stabileşte în 
funcţie de supraînălţare. 

Lungimea curbei de racordare trebue să fie cât mai mare 
pentru a evita posibilitatea de deraiere a osiei înaintaşe, a mic
sora vitesa si acceleratia de ridicare si a reduce smucirea ce 

' J , , 

acţionează asupra călătorilor şi vehicolelor. Acestea trebuesc 
verificate la curbele pe care circulaţia se va face cu mare vitesă. 

https://biblioteca-digitala.ro



252 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

Se recomandă ca înclinarea rampei de supraînălţare să fie: 

I 
tga = 

IO Vkm/ord 

Racordarea parabolică de gr. III este mai bună decât ra
cordarea S în ceea ce priveşte vitesa de ridicare, acceleraţia 

de ridicare şi smucirea. Pentru a se evita şocul la intrarea unei 
osii pe rampa de supraînălţare este indicat a se racorda aceasta 
cu palierul printr'un arc de cerc cu rază foarte mare. 

Racordarea S poate fi utilă numai în cazul când lungimea 
racordării trebue neapărat lungită însă nu se poate deplasa 
cercul spre interior din cauza unor obstacole. 
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u~ VAGO:\ ~ou . .\L TRAMV . .\IELOR BUCUREŞTI 

de lng. PETRE :-.;EAl\IŢLi 

Societatea Comunală a Tramvaielor Bucureşti, urmând a 
construi o nouă serie de vagoane motoare, a pus în funcţiune, 
de probă, un vagon executat în atelierele sale şi la care s 'a 
ţinut seama de toate experienţele făcute în exploatare. 

In construcţia vagoanelor de tramvai s'a făcut până acum 
foarte puţine inovaţiuni. La acest lucru a contribuit criza din 
ultimii ani, precum şi lupta dintre tramvai şi autobus. Cum însă 
această luptă a dovedit că nu poate fi vorba,cel puţin momentan, 
de înlocuirea tramvaiului cu autobusele decât numai în unele 
cazuri cu totul speciale şi că trebue ca autobusele să lucreze 
împreună cu tramvaele, s'a căutat a· se aduce îmbu"nătăţiri 

şi vagoanelor de tramvai. In această privinţă în frunte se găseşte 
tot America, unde în ultimii ani situaţia economică îmbună
tăţindu-se, s'au pus în circulaţie un mare număr de vagoane 
ce nici nu suferă măcar comparaţie cu cele vechi. Trebue însă 
observat, şi experienţa a arătat, că nu se poate lua pur şi simplu 
un vagon care se comportă bine în o localitate sau ţară şi aduce 
în altă regiune, unde poate avea rezultate cu totul defavorabile. 
In special nu se pot introduce modelele americane în Europa 
decât în rare cazuri. Astfel că pentru construcţia vagonului 
s'a ţinut seama în primul rând de experienţa şi condiţiile de 
exploatare dela noi. 

Condiţiile ce se cer unui vagon modern de tramvai sunt: 
construcţie simplă, solidă, ieftină, greutate mică, posibilitatea 
de defectări redusă la minimum, mers liniştit, siguranţă pentru 
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pasageri, cheltueli de întreţinere cât mai mici. In plus vagonul 
trebue să ofere pasagerilor acelaşi confort ca şi autobusele 
moderne. 

In marea . lor majoritate, exploatările de tramvaie au va
goane vechi, unele chiar de 25 ani în serviciu. Este evident că 
ele nu mai corespund cerinţelor moderne nici din punct de 
vedere al confortului, nici din punct de vedere estetic, nici 
din cel al cheltuelilor de întreţinere. De aceea mai toate ex
ploatările au început modernizarea lor. 

Societatea Tramvaielor din Bucureşti, este una din rarele 
întreprinderi, care are vagoane moderne, majoritatea lor, 80 % 
din vagoanele motoare, fiind procurate după război şi foarte 
bine studiate. Totuşi în construcţia vagoanelor de tramvai 
s'au păstrat până în ultima vreme o sumă de lucruri, unele 
datorită numai tradiţiei, altele datorite faptului de a se cere o 
siguranţă în exploatare prea mare pentru un tramvai. De aceea 
la construcţia vagonului de probă al Tramvaielor Bucureşti 
s'au făcut toate simplificările posibile. 
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In primul rând vagoanele aveau două platforme de con
ducere. Se considera chiar ca un avantaj faţă de autobus, 
faptul de a putea conduce vagonul dela ambele capete . Astăzi 
însă când liniile simple sunt o raritate, iar liniile duble sunt 
prevăzute aproape la toate capetele lor cu bucle de întoarcere , 
o singură platformă este suficientă. In afară de multe avantaje 
ce oferă mersul în un singur sens şi pe ~are le vom vedea, se 
câştigă un spaţiu important pe platforma dinapoi unde este 
:Şl aglomeraţia la urcare. 

Ne mai întorcând vagonul, nu mai este nevoie de u şi pe 
ambele părţi, lucru ce uşurează şi iefteneşte construcţia şi 

simplifică dispozitivele de comanda uşilor. 
A doua modificare importantă este suprimarea uşilor des

părţitoare din interiorul vagonului. Dacă urmărim evoluţia 

vagoanelor, vom vedea că acestea erau la .început uşi de ex
terior, platformele fiind complet deschise. Ulterior, spre a 
proteja watmanul, s'au pus geamuri în faţă, iar mai târziu 
uşi şi la platforme, însă în scopul principal de a evita accidentele 

4 
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prm urcarea şi coborîrea pasagerilor în timpul mersului, 
fiind manevrate pneumatic numai de watman. Era deci firesc 
ca punându-se uşi la platforme să se suprime cele interioare. 
Lucrul acesta nu s'a făcut însă, păstrându-se ambele. De aci 
au rezultat mai multe inconveniente: două uşi în plus ce ne
cesită cheltueli apreciabile de întreţinere, reducerea capacităţii, 
a vizibilităţii şi mai ales îngreunarea circulaţiei pasagerilor în 
vagon. De altfel ele nu există la autobusele moderne pentru 
circulaţie urbană, decât în rare cazuri. La noul vagon ele s'au 
suprimat şi acest lucru nu poate avea decât un singur desa
vantaj: producerea de curent iarna. Deşi vagonul s'a pus în 
circulaţie în luna Noemvrie, iarna trecută a fost uşoară, fără 
,geruri şi vânturi mari, deci o concluzie definitivă nu se poate 
trage. ln schimb în restul anului, dar mai ales vara, vagonul 
este incomparabil mai plăcut şi mai bine aerisit. 

Uşile se manevrează de watman cu ajutorul aerului com
primat. Atât mecanismul de comanda uşilor, cât şi cel de 
ridicare al scărei odată cu închiderea uşei s'au simplificat 
mult faţă de cele existente. In special ridicarea scării se face 
cu ajutorul a două roţi conice în modul cel mai simplu, astfel 
că din acest punct de vedere întreţinerea a devenit minimă. 

O altă deosebire importantă constă în faptul că vagonul 
nu are nici un aparat nici pe acoperiş (afară de arcul de con
tact), nici în interior pe plafon. Pe de o parte acest lucru u~u.
rează întreţinerea, ne mai fiind nevoie ca lucrătorii să se suie 
pe acoperiş spre a vizita 'aparatele ca: rezistenţele de pornir.e, 
lanterne, firme, etc., pe de altă parte în interior plafonul fiind 
complet neted se curăţă mai uşor. ln plus vagonul capătă o 
linie mai frumoasă, fiind mai degajat şi mai curat. Firma fron
tală s'a pus în partea de sus a geamului frontal, care a fost 
lărgit. Ea este mult mai vizibilă atât ziua cât şi noaptea, când 
este luminată prin transparenţă. Scrisul este cu litere albe pe 
fond negru. Ea este de sistemul cu pânză pe rulouri, având 
scrise mai multe direcţii de mers, putând da deci la nevoie, 
vagonul depe o linie pe alta imediat. 

S'au desfiinţat lanternele cu geamuri colorate, deoarece 
la un număr mai mare de linii, fiind greu a găsi semne şi colori 

https://biblioteca-digitala.ro



BULET! UL SOCIETĂŢII POLITECNICE 257 

diferite bine vizibile, ele se confundă unele cu altele. Călă
torii se ghidează totdeauna după numărul liniei. Afară de 
aceasta geamurile colorate sunt foarte scumpe şi se aduc din 
străină ta te . 

Geamurile laterale sunt fără rame şi se lasă în jos numai pe 
o parte a vagonului . Atât pentu mecanismul de manevrarea 
lor, cât şi pentru cauciucurile de ghidare îmbrăcate în postav, 
s'au adoptat tipurile întrebuinţate la automobile ş1 care sunt 
bine puse la punct. 

In privinţa scaunelor, ele au fost modificate astfel ca să fie 
cât mai comode. Scheletul lor este făcut din ţevi, iar prin 
faptul că vagonul merge numai într'o direcţie, ele nu mai sunt 
rezervibile, lucru ce permite o reducere de greutate, iar între
ţinerea devine aproape nulă. Pentru acest vagon s'a utilizat 
ca îmbrăcăminte a scaunului tot împletitura de trestie, care a 
dat foarte bune rezultate la Bucureşti. Se va căuta a se 
utiliza pe viitor numai pielea fabricată în ţară, dacă va fi po
sibil. Chestiunea nu este rezolvată, deoarece pielea indigenă 
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cu timpul se decolorează. Mai elegant ar fi fost capitonarea 
scaunelor cu pluş. Acest material însă se murdăreşte foarte 
uşor şi atunci trebue o calitate cu totul specială rezistentă la 
uzură şi lavabilă, care e greu de obţinut la noi. Credem că nu 
este potrivit pentru condiţiile noastre. 

Diferitele garnituri (mânere de scaune, bare de urcare, etc.J 
erau până acum de bronz. Pe lângă faptul că sunt scumpe, ele 
se oxidează foarte uşor şi pentru ca vagonul să fie curat se 
cere lustruirea lor continuă. Această operaţie costă însă mult. 
Soluţia cea mai bună ar fi utilizarea oţelurilor inoxidabile, dar 
pe lângă că sunt foarte costisitoare, ar trebui aduse din străi
nătate. Una din soluţiile adoptate în ultimul timp şi care s'a 
aplicat şi la acest vagon, sunt garniturile de fier lăcuite cu un 
email uscat în cuptor la 120-140° C, ceea ce îl face foarte 
rezistent. I\Iodul de comportare rămâne a se vedea. 

S'au mai făcut la vagonul de probă o sumă de alte simpli
ficări, care reduc considerabil cheltuelile de întreţinere. De 
ex., cum vagonul nu se mai întoarce, cuplele de aer din faţă 
s'au desfiinţat şi pe lângă economie de investiţii, nu mai sunt 
supuse tamponărilor, fiind primele piese ce se deteriorau în 
asemenea ocazii. Farurile reflectoare s'au îngropat complet 
în peretele frontal spre a nu mai fi expuse loviturilor. In partea 
dinapoi a vagonului nu s'a mai pus nici firmă, nici lanternă de 
direcţie, nici nu măr, nici far reflector, nemai fiind nevoie. 

In privinţa vopsirii vagonului s'a rămas deocamdată tot 
la vopsirea cu ulei. Vagonul având partea superioară de lemn, 
vopsirea cu materiale cu bază de nitroceluloză nu durează. S'a 
căutat să se îmbrace cât mai mult posibil exteriorul în tablă 
şi s'au înlocuit brâele de lemn cu fier, deoarece chiar vopseaua 
de ulei durează mai bine pe metal. 

In privinţa echipamentului electric s'au introdus simpli
ficări şi mai importante. Prin faptul suprimării unui regulator, 
a montării rezistenţelor de pornire sub vagon şi a punerii 
tuturor celorlalte aparate lângă locul watmanului, se reduce 
cablajul cu 60°/0 afară de reducerea de greutate. 

In privinţa rezistenţelor de pornire, ele erau până acuma 
din grile de fontă şi au fost montate la început sub vagon; 
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din cauza apei de pe străzi şi 

a zăpezii din timpul iernei, 
funcţionarea lor normală era 
aproape o imposibilitate şi a 
trebuit să fie urcate pe aco
periş, unde nu s'a mai produs 
niciun defect. O coborîre a lor 
sub vagon era deci imposibilă. 
S'au făcut atunci rezistenţe din 
spirale de nichelină cufundate 
într'o bae de ulei. Rezultatele 
sunt foarte bune . Ele pot su
porta suprasarcini mari, iar pă
trunderea apei, zăpezii, prafului, 
etc. la rezistenţe este imposibilă. 
Motivul însă pentru care s'a 
adoptat acest sistem, a fost de a 
se încerca încălzirea vagonului 
cu ajutorul uleiului cald. In 
acest scop s'a pus în lungul 
vagonului o ţeavă de alamă ca 
la calorifer , prin care să circule 
uleiul cald şi să se întoarcă îna
poi la rezistenţe după ce a dat 
căldura. Soluţiunea nu a putut 
fi pusă încă la punct. Din 
calculele făcute rezultă că s'ar 
dispune de o energie de 2 KW 
ore, pentru încălzirea vagonu
lui, ceea ce este suficient, mai 
ales că neavând uşi interioare, 
dacă ar fi o temperatură prea 
mare s'ar produce curenţi 

desagreabili. Totuşi din cauza 
pierderilor de căldură nu s'a 
putut obţine un randament 
decât de maximum 40°/ 0 , ceea 

Z5 9 
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ce este insuficient. Cum am spus mai sus din cauza iernn 
prea uşoare, experienţele nu au putut fi continuate. 

Toate vagoanele erau prevăzute mai înainte cu un întreru
pător automat maximal şi o siguranţă generală. Din cauza 
desavantajelor ce prezintă siguranţele, în special funcţionarea 
lor în limite destul de variabile şi timpul pierdut pe traseu cu 
înlocuirea lor, s'au înlocuit deja la o serie de vagoane un al 
doilea automat, în serie cu primul. Rezultatele sunt foarte 
bune. La acest vagon s'a pus un singur automat şi nu s'a 
semnalat până în prezent niciun inconvenient şi nici nu credem 
că se va produce, datorită bunei lui construcţii. 

ln privinţa semnalelor de dat, s'a pus în locul clopotelor 
trase de curea, neestetice, o sonerie oarbă alimentată de o 
pilă uscată cu butoane în diferite puncte. In general spre a 
avea pe un vagon de tramvai aceleaşi aparate ca la automobil, 
adică: sonerie electrică în loc de clopot de tavan, ştergător de 
geam, comandă electrică a uşilor, faruri, etc., ce înlesnesc 
mult conducerea, este neapărată nevoie de o sursă de joasă 
tensiune, neputând utiliza în niciun caz tensiunea de 750 
Volţi la asemenea aparate. De aceea probabil că se va utiliza 
pe viitor baterii de acumulatori, care să furnizeze curentul 
necesar acestor aparate. 

Toate modificările arătate mai sus au avut de scop a sim
plifica construcţia la maximum, a uşura vagonul a reduce 
cheltuelile de întreţinere şi a mări confortul pasagerilor. Numai 
prin faptul adoptării conducerii la un singur cap s'a văzut 
câte economii s'au putut realiza. ln adevăr, vagonul deşi are 
ahsolut aceleaşi dimensiuni exterioare ca vechile vagoane, s'a 
obţinut o reducere a greutăţii de peste 1000 kgr., ceea ce 
atrage după sine o micşorare a consumului de curent cu 
circa 2,5 %, o uzură mai mică a bandajelor, saboţilor, etc., etc., 
fără a influenţa aderenţa care la vagoanele de tramvai sau 
automotoare creşte cu cât încărcătura creşte şi ea. 

Pe de altă parte s'a căutat a se întrebuinţa la construcţia 
lui numai materiale din ţară. Afară de motoare şi unele aparate 
electrice, absolut totul este procurat din ţară. 
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NOTE 

TRASEE CU RACORDĂRI PROGRESIVE SAU CU CURBURA 

COKTIJ\:LTĂ LA DRUMURILE MODER'.'\E 

Intrarea într'o curbă, a unui automobil care merge în plină vitesă 

pe un aliniament, necesită o învârtire bruscă a volanului, învârtire care e 

cu atât mai bruscă cu cât raza curbei e mai mică. Invârtirea bruscă a vola
nului, produce deraparea şi chiar răsturnarea vehiculului. 

Până acuma în mod curent, pentru ca să se evite asemenea primejdii, 
se reduce vitesa automobilului înainte de intrarea în curbă, pentru ca 
îm·ârtirea volanului să se poată face mai încet. 

Pentru ca să se înlesnească intrarea în curbe cu mai multă siguranţă 

şi fără prea mare pierdere de vitesă, se preconizează racordarea alinia
mentului cu arcul de cerc, când raza acestuia e mai mică ca 150 m. prin 

o curbă cu curbură ( ~) progresi1•ă. 
Această curbă trebue să prezinte proprietatea de a avea într'un punct 

ales ca origine, o curbură nulă ( ~ O) şi care pe urmă să crească 
mereu de-a-lungul unei lungimi de arc, până în punctul de racordare cu 
cercul osculator, unde va trebui să aibe aceeaşi curbură ca şi a cercului. 

Curba care se potriveşte cel mai bine, este lemniscata lui Bernoulli. 
Ecuaţia ei este de forma : 

r= 
cJ 
-; l 

r = raza curbei 
p = raza vectoare 
C = o constantă 

Să reamintim câteva proprietăţi ale acestei curbe. 

(I) 

Să considerăm un arc de lemniscată tangent în O la axul e1 polar O x. 
(Vezi fig. 1). 
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Intr'un punct ,W având w ca unghiu polar, tangenta face cu raza polară 
un unghiu V = 2 w. 

Se deduce imediat: 
1. Că unghiul tangentei cu axa polară are ca măsură 3 w. 

2. Că normala la curbă în punctul M face cu raza polară un unghiu 

OlvIN având rnloarea: - 2 OJ 
2 

M 
~- ·, . 

' . -·.. -~· v.2..., 
J-2w ~, ~ -·~- :""_ _;_ :-_ __ 

---- .-]i l 
________ ._:-;.....-:.-. - - - - - - - - - - 4- - - ~\. - - o- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

o c .X 

Fig. I. 

Determinareu elementelor curbei de racordare. 

Să ne propunem să intercalăm între un cerc şi un aliniament OA 
un arc de lemniscată O _'"lf. (Vezi fig. 2). 

, 
I ....... 

, -----„„ 
, A 

,' ....... ...._. I 
' 

T - - - - - - - - - - - - - - - - - ~ - - - - - -"?-: ..._ · Io : \ : ', ........ „ 
• !-;:' ·lt . 

J(. ', I „ ' 
', ... B ! ' . 

' ' ' 
' ' 

. 
' 

' ...... ' 
...... ' ..... 

-- H• ...... , 
I I ....... ' 

----..L---c>----.-=---=-=-=--=-=-=--::-:-:_;-'._:-:_-:_ - - - b- - -- -.O- -- - - - - - - - - - - - ·-~ 
T Ta A 

Fig. 2. 

Trebue mai întâi stabilit, între cerc şi aliniament, un interval TB 
convenabil, care se obţine de obiceiu în 2 feluri: 

1. Fie păstrând raza R = I0 T0 a cercului şi făcând să alunece centrul 
cercului din I 0 în I pe bisectriţa celor 2 aliniamente unite prin acest cerc; 
este racordarea zisă cu « rază păstrată ». 

2. Fie micşorând raza primitivă R 0 = IT a cercului, cu cantitatea 
voită TB. fără să se mişte centrul; avem atunci racordarea zisă cu "cen
tru păstrat ». 
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Să ne închipuim acest ultim caz. (Vezi fig. 3). 

Să însemnăm : 

OL = I; O T = " ; TB = v : I T = R 0 = 111. 

Ecuaţia arcului de lemniscată este de forma: 

p2 = 3 C sin 2 w. 

Eliminarea lui C intre ( 1) şi (2) conduce la ecuaţia 

p = 3 r sin 2 w 

aplicabilă coordonatelor a şi a ale punctului de osculaţie Jf. 

' ' ' 

I 'i\ , ., 
I ' 
•J C' „ „ 

V·~. 

·- -....... „-. _,.'-'I 

a - -- - B~~ ,~~~ : - , 
I ---- :,' "'(: 

(2) 

(3) 

-- ----- --::: - u -- -- - ---- --- , \ ' ' 
____ _...J,.~--;,..:~;:-~.:t.-~or-::_:-:_:_:_:-_. -- -- -- -- -- - - _D~'LJ~_ \__t_ ~ !-_ - ----- - ---~ 

o ' i- - - - - - - - - - - - - - - - -1 - - - - - - - - - - - - - - - .J 

Fig. 3. 

Deci a = 3 R sin 2 w. 

Se vede imediat pe figură (Vezi fig. 3), că: 

JC+CT=IT 

sau înlocuind prin valorile lor: 

R cos 3 a + a sin a = R 0 = m. (5) 

Eliminând pe a între (4) şi (5) se obţine relaţia: 

R= cos a (2 - cos 2 a) (6) 
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R (noua rază) fiind calculată, l, u şi v sunt date prin formulele urmă
toare: 

I = t1 cos u = 3 R sin 2 u cos u 

11 = I - R sin 3 u 

V= R 0 - R 

In practică problema se pune astfel: 

(7) 

(8) 

(9) 

Studiind un traseu într'o regiune anumită, a\"ând fixat un aliniament X, 
să se atingă o coastă ori un fund de mie în (R). (Vezi fig. 4). 

' \ 

f 
-- I I 

_______ ,..,.:..:-:::..:-:::..~-~?"-:_:--_::-=_ -::_-:_~_ - - - - - - ..b. - -~- ... - - - - - - - - - --
A B E X 

Fig. 4. 

Incepem prin a fixa în R arcul de cerc, cel mai convenabil; fie O cen
trul lui. E bine să se racordeze cercul C cu aliniamentul X prin un arc 

de lemniscată. 
Să însemnăm prin p raza polară A M, prin r raza cercului, prin 111 = R,, 

distanţa punctului O la aliniament şi prin a unghiul polar al punctului de 
racordare. Dacă luăm ecuaţia (;:;) 

111 = r cos 3 a + p sm u 

relaţia care arată că cercul e osculator p = 3 r sin 2 <L permite să ne eli
mine p. Se obţine: 

r cos 3 a + 3 r 2 sm a cos a x sin a = m 

111 
2 cos3 a - 3 cos u + -; = o. 
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Această ecuaţie admite o soluţie a cuprinsă între 0° şi 45°, cu condiţia 

ca r < 111 < r V2. 
Pentru o mai uşoară soluţionare, s'au Întocmit tabele. 

Tabelele I care sunt calculate în acest scop, dau ,·a)oarea <L pentru un 

III 

„ dat; dau ,·a)oarea constantei C necesară pentru trasarea arcului de 

lemniscată şi lungimea razei polare Pm corespunzătoare punctului i\if. 

ln ceea ce prÎ\·eşte poziţia lui A, ea se deduce sau din cunoaşterea lui <L 

sau a lui p111 • 

O a doua serie de tabele permit să se traseze curba prin coordonate 

polare; aplicarea pe teren se face cu ajutorul tacheometriei, astăzi curent 

întrebuinţată. 

Aceste tabele dau de asemenea, cu o aproximaţie suficientă, lungimea 

S a arcului A ]\1 pentru o \·aloare <L determinată. 

După cum se vede, singurul traseu pe care am a\·ut ocazia de a-1 înfă

ţişa aici, este acela cu centru şi rază păstrate. 

Traseul zis cu "centru păstrat" se prezintă în lucrări de m'.Jdernizări 

de drumuri existente, dacă nu se face un studiu complet pe plan cotat. 

De sigur că orice viraj, a cărui îmbunătăţire a fost hotărîtă, trehue 

să facă obiectul unui studiu pe un plan la scară mare. 

INTREBUINŢAREA TABLELOR 

Tablele se întrebuinţează cu uşurinţă pentru di,·ersele feluri de traseu 

" cu centru păstrat », " cu rază păstrată •>, etc. 

lată un exemplu de întrebuinţarea tablelor pentru traseul mai des 

întâlnit zis " cu centru şi rază păstrate "· 

S'a stabilit arcul de cerc cel mai convenabil, definit prin raza lui r 

şi centrul său O. 

Trebue racordată dreapta D şi ea fixată pe teren; fie 111 distanţa la 

punctul C. (Vezi fig. 5). 

Punctul JV! şi punctul A sunt uşor de construit îndată ce se cunoaşte 

o. şi atunci poziţia lemniscatei este fixată. Pentru construirea punctului A 
ne putem servi tot aşa de bine de Pm şi de u. 

III 
11 este dat de tablele I în funcţiune de r. 

li 
Aceleaşi" table I dau şi pe Pm şi ·-

7
- ca şi valoarea constantei C care 

defineşte lemniscata în mărime. 

Tablele II permit să se traseze lemniscata corespunzătoare valorii C 
găsită pentru constantă. 
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E:xemplul Nr. I. Sunt date r = 28 m raza cercului şi m = 25 m dis
tanţa dela centrul cercului până la aliniament. Să se facă racordarea prin
tr'un arc de lemniscată. 

m 35 
Raportul r = 28 = l,25. 

Tablele I dau pentru un 
m 

r 
l ,25 un unghiu a cuprins între 25() 

şi 2i0 30'. Să luăm u. = 25°. 

..! 
I 
I 

I 
I 

' ' 

I 

\ 

I 

,--------- ...... ,, 
, ' , ' 

/ ' 
/ ' I 

I ----,, \ I 
..... , ' 

' \ I 
, \ I 

I \ I 
I I 

-1 1!..-3<(' I V=2ct 
I - - -Q-0~,_ 2.j I~ ,"'" 

I L?- o c: - -,0- - - - -\: ; 
I I I-&.:_.,. ,"' 

\ ,,,„, ~ l ~ -2~t:. 11 
\ ...,., , 

\ \ I fi "' I 
\ ' ' I _, , I \ /.....' , „ I 

' "-..2. , ... ___ ·---' / I 
' tJ.J.-i~ .... ,"' I '/ ~~ 

' I )' ct , "' 

---------'~~, ~.i...:-:-=-=---=- - ~ - - -d - - - - - - -
A I .......... - - - - -- ..,,. j'"'C 

I I 

:__ - - - u- - - _...,... 

Fig. 5. 

Aceasta ne conduce la o uşoară modificare a valorilor r şi· m. Se poate 
după voinţă să se modifice fie r, fie m, fie şi una şi alta, aşa încât să obţinem 

m 
pentru - o valoare care să se găsească exact în tablele I. 

r 
Să păstrăm de exemplu pe r = 28 m. şi să deplasăm puţin centrul 

cercului. 
Tablele I dau pentru u. = 25°: 

pentru r = 20 m = 24,600 Pm = 45,951 V3C= 52,514 

r= 8 I) = 9,840 >) = 18,380 = 21,005 

r = 28 m = 34,400 pm = 64,331 V3C = 73,519 

D 
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Valoarea m = 34,44 am fi putut s'o obţinem direct clin raportu I 

m 

r 
= l ,23 corespunzător lui a = 25° ales: 

m = 1,23 X 28 = 34.4-1-· 

Tablele II permit să se traseze pe teren lemniscata corespunzătoare 

lui Y3 C = 73,5 l 9. Trasarea se face prin coordonate polare, dând diferite 
valori unghiului w până ce w = a. 

De exemplu: w = 5° 

atunci pentru VJC= 70 Pm = 29,169 s = 29,258 
•)= 3 »= 
I)= 0,50 I)= 

» = 0,01 ))= 

Pm = 

l,2501 

0,2083 

0,0041 

30,63 l 5 

» = l,2539 
0,20899 

0,00417 

S este lungimea arcului de lemniscată până în punctul corespunzător 

unui w = 5°. 

:-< u a\'em decât să luăm w = l o0 ; w = l 5°, etc., ca să mai obţinem 
pe teren şi alte puncte ale lemniscatei. Unind aceste puncte vom avea 
trasată lemniscata. 

Dacă în exemplul precedent am fi ales a = 27°30' şi r = 28 m în 
loc de a = 25°, am fi găsit: 

m = 25,304 
10,l ZI 

m = 35,425 

• Se ,·ede de aici că suntem conduşi să adoptăm pentru m sau valoarea 

34,44 m sau 35,42 m, în loc de 35 m cât ne fixasem la început. Această 
deplasare este neînsemnată. 

Exemplul acesta a fost ales înadins în zona unde tablele conduc la 
maximum de modificare a datelor iniţiale. 

Exemplul Nr. 2. Cazul cel mai des întâlnit la lucrările de modernizarea 
drumurilor este următorul: (Vezi fig. 6). 

Două aliniamente care fac între ele un unghiu f3 trebuesc unite prin
tr'un arc de cerc de rază R. Când însă raza cercului este m~i mică ca 150 m., 
racordarea dintre cerc şi aliniamente se face prin arce de lemniscată. 

Fie f3 = 86° 25' R = 50 m. 
Se poate face: fie păstrând raza R = 50 m şi deplasând cercul, fie 

reducând raza R şi păstrând centrul. 
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Să presupunem că dorim să nu micşorăm raza. 
~u avem decât să ne alegem din tablele I un m şi acestuia îi \"a cores-

punde un a (în fig. m = R + m). 

Alegerea lui m se face ţinând seama de următoarele consideraţii: 

r. Suma ({3+ 6u)<180°. (Vezi fig. 6). 

Dacă această sumă e mai mare, capetele celor două arce de lemniscată. 
trec dincolo de bisectriţă şi se încrucişază. 

...... . l\ 
- . -- - - --- -- - -:::-.~ - - - - - - -

1 ~':--.' 
I ' . 

' ' I ' I .... R • .,.. ·1 .... 
I 

:...... - - - - - - - - - - -TG 
B=Bc„.„J+m 
L.corc : L(~+6ot) 

Fig. 6. 

I 

Trebue deci redus atunci a unghiul de racordare. 

Exemplu: f3 = 1 J5°. Dacă luăm r1 = 10°, atunci 

I 

/] + 6 <l = IJ5" + 6 '< 1011 = 195 11 > 18011
• 

ln cazul acesta r1 maximum admisibil este 7" Jo': 

I J5° + 6 X 7''Jo' = 180°. 

' ' ' 
' ...... ,.. 

• 

2. Trecerea ~e pe aliniament în arcul de cerc să se facă pe o lungime 
minimă de JO m. Deci S (lungimea arcului de lemniscată) trebue să fie: 
S ~ JO m. In mod aproximativ se vede imediat dacă această condiţie e 
îndeplinită, comparând cu p, care are o valoare apropiată de a lui S. 

J. Prin introducerea arcelor de lemniscată, implicit axul şoselei în 
curbă se deplasează spre interiorul curbei, fie că facem să alunece centrul 
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pe bisectriţă, fie că reducem raza. Trebue deci să ţinem seama de lăţimea 

platformei sau de posibilităţile de supralărgirea ei. 

Din tablele I găsim pentru r = 50 m şi a = 7" 30' 

m = 51,262; p = 38,82; V 3 c = 76,311: " 
r 

de uri de u = 0,3871 '-; 50 = 19,35 m. 

Pentru O)= 2°30 ' : 

V ]C= 70 p= 20,665 S= 20,681 
1)= 6 •>= 1,7713 I)= 1,7726 
))= 0,3 1)= 0,08856 1>= 0,08863 
t) == 0,01 1>= 0,00295 • = 0,00295 
1>= 0,001 1>= 0,00029 1>= 0,0002<) 

76,31 I 22,52810 22,54547 

la fel găsim pentru 

ui = 5" 

p = 38,822 s = 39,089 

Cu aceste elemente putem trasa pe teren arcul de lemniscată. 
Punctul A de unde începe lemniscata îl găsim măsurând dela drful 

de unghiu pe aliniament distanţa T = T(R + m) + u în care u = 19,3 5 

iar T(R + m) este tangenta pentru {J = 86° 25' şi R = 51,262. Din cartea 
de curbe găsim pentru unghiul {J = 86°25 : T = 106,458 şi B = 46,06. 

T(R + m) = 51,262 '< 106,458 = 54,57 

" 19,35 

T 73,92. 

Din A trasăm lemniscata cu p găsiţi pentru 2°30': 5" şi 7°30'. 

Vizând din B spre A şi făcând apoi unghiul ABC = 2 a obţinem 

direcţia tangentei la cerc CB cu ajutorul căruia trasăm arcul de cerc 
începând din B unde sfârşeşte lemniscata. 

Bisectriţa curbei va fi B = B(R + m) + m. 

B(R +111) 

m 
51 ,26 X 46,06 = 24, 11 

1,26 

25,37 

Lungimea arcului de cerc L(f3 + 6 a) o luăm din cartea de curbe pentru 
un unghiu f3 + 6 a. 

Pentru R = 50 m şi un unghiu f3 + 6 a= 86°25' + 6 X 7''30' = 

131°25' găsim în tabla de curbe L = 84, 79 X 50 = 42,40. 
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Lungimea totală a curbei va fi : 

L = 2 S + L((3 + 6 a) = 2 X 39,09 + 42,40 = 120,58 m. 

ln caz că vârful de unghiu ar fi fost inaccesibil, aveam o îndrumuire 
AIKA'. Măsurăm pe plan distanţa IC, îi adăogăm distanţa cunoscută 
u = 19,35 m şi găsim astfel pe teren punctul A. Distanţa IC se. poate 
deduce şi prin calcul. Unghiurile din I şi K, fiind cunoscute, deducem 
valoarea lui {3. Lungimea IK fiind cunoscută deducem pe I V din relaţia : 

I K I V 
sin f3 - sin K 

I V= I Ksin K 
sin {J. 

VITESE ŞI INCLIKĂRI TRAN::3VERSALE ADMISIBILE IN CURBE 

a) Formula derapajului. 
Intr'o curbă de rază R, forţa centrifugă tinde să răstoarne vehiculul 

spre convecsitatea curbei. 
Dacă se înseamnă : 
P greutatea vehiculului în kg 
v vitesa în m/sec 
g ,·aloarea exprimată în metri a acceleraţiei greutăţii. 
Intensitatea G a forţei centrifuge are ca expresie 

p v2 
G=

g R. 

Cele două forţe P şi G perpendiculare între ele, au o rezultantă S = GR. 
(Vezi fig. 7). 

H 

Fig. 7. 
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Două cazuri se pot prezenta: 
1. Rezultanta GR trece în afară de calea urmată de vehicul. Acesta 

se află în stare de echilibru nestabil. Sub acţiunea forţei GR, el se răs
toarnă în jurul punctului .W; se zice că, capotează. Automobilele moderne 
au centrul de greutate aşezat destul de jos, încât nu sunt expuse răstur

nărilor, cu excepţia răsturnărilor provocate de o întoarcere bruscă a vola
nului când vehiculul merge cu mare vitesă. 

2. Rezultanta GR cade în interiorul roţilor vehiculului. Acesta tinde 
numai să alunece, să derapeze. 

Tendinţei de alunecare se opune aderenţa vehiculului de şosea (fre
carea). 

Fie: 
f coeficientul de aderenţă (de frecare) corespunzător naturii şoselei şi 

bandajelor roţilor. 
tg i panta transversală a şoselei. 
Rezultanta GR poate fi descompusă în două forţe: una D paralelă 

cu şoseaua şi alta N normală pe şosea. 
Să presupunem că vehiculul într'o poziţie oarecare începe sfi derapeze. 

Se demonstrează uşor că condiţia de echilibru este: 

p 7' 2 p 1· 2 

p Sin i + f (P cos i + -- sin i) ~ -- - C»S 
g r K r 

Din (2) se ohţine: 

• 1• 2 -f1-:R 
tg1 = ----

! 1·" + K R 

R-=..:!__Vl-ftgi 
g f + tg i 

(I) 

(2) 

ln practicf1 f Y ff.: i este neglijabil în raport cu unitatea. SC' obţine deci 
fără eroare sensibilă: 

v2 
R = --,--,-----

g (f + tg i) 

Fie V vitesa în km/orf1 a vehiculului. 
Atunci: 

V 
v m/sec =--

3,6 

şi înlocuind pe 71 prin această valoare în (4): 

v2 
R= ---:-,---~,---

3,62g(f+ tgi) 
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Dacă facem g = 9,81 m, avem: 

v2 = 11,275 V R u+ tg i) 

aceasta este formula care ne dă vitesa maximă pe care o poate atinge un 
vehicul, fără ca să derapeze, într'un viraj de rază R cu coeficientul f şi 

înclinarea tg i. 
Un calcul ne \'a arăta imediat că pentru acelaş f \'itesele maxime admi

sibile cresc foarte puţin când panta transversală creşte dela 6% la 10%. 

PROFILE TRAKSVERSALE IN VIRAJE 

Trebue precizat că prin supraînălţarea virajelor nu se urmăreşte să se 
înlesnească numai trecerea rapidă a vehiculelor prin viraje pe timp uscat, 
ci să li se permită parcurgerea virajelor în cât mai multă siguranţă pe 
timp umed. 

Am văzut că pe timp uscat creşterea lui tg i produce o creştere mică 

pentru V. 
Să luăm de exemplu pe timp uscat/= 0,80 şi să plecăm dela tg i = 0,10. 

Să mărim tg i cu o, 15 ca să avem tg i = 0,25. Din formula: 

V (km/oră) = 11 ,275 V R (f + tg i) 

se vede că V creşte abia cu 7-8% pentru o curbă cu R = JO m când 
tg i creşte dela 0,10-0,25%. 

Pe timp umed, ploios, lucrurile se schimbă. Incercările au arătat că 

valoarea lui f scade foarte mult, devine foarte mică aproape f = o, 10. 

Atunci se produc derapaje. In figura 1 a se vede că frecarea devenind 
mică rămâne să se opuie forţei centrifuge numai componenta orizontală 
a greutăţii. Aceasta va fi cu atât mai mare cu cât panta virajului va fi 
mai mare. 

Din formulă se vede iar că dacă avem f = o, 1 o şi mărim pe tg i dela 
o, 1 o la 0,25 vitesa V limită de siguranţă cu care vehiculul poate trece 
prin viraj fără să derapeze creşte dela 28 la 36 km/oră, adică cu 30% pen
tru o rază de JO m. 

Adică se vede că pe când pe timp uscat o creştere a lui tg i produce 
creşteri mici pentru V (7-8%), pe timp umed când ( e foarte mic, creş
terea lui tg i produce creşteri importante pentru V (Jo%). 

ln ce priveşte panta transversală de dat în viraje, aceasta depinde 
de natura şi intensitatea circulaţiei. 

Se propune ca în viraje cu raza mai mică de 50 m panta să fie ridicată 
până la 25%, iar pentru viraje cu raza cuprinsă între 50 m şi 150 m., 
panta să fie de 12,5%, bineînţeles înclinarea urmând să fie făcută în mod 
progresi\·, 
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DEFININD ELEME1'TELE TRASECLUI U!"UI ARC DE LEMNISCATĂ CARE RACORDEAZĂ UN CERC CU O DREAPTĂ 

r= 10 r = 20 r =JO r c~ 40 r = 50 r = 60 r = 70 r=· 80 r = 90 

a • I u 

I I I I I I I I I I I I I I I I I I 
-·- -· - "' flll YJ c III p,,. YJ c "' Pm YJ c "' ~m \f 3 c a m Pm Fi c 111 Pm V3 c m Pm V3C m PtrC V3C m Pm V3 c r r 

--
a9JO 1.ooaa o.13o6 10.028 2.6146 8.8565 JO.o85 7.8440 26.569 ! 

-I 
35.426 2°30 44.283 60.171 15.688 70.853 90.256 20.057 5.::aa93 17.713 40.114 10.458 50.142 13.073 53.139 70.199 18.302 61.996 80.228 20.917 23.532 79.709 

s" 1.0113 o.26o1 10.llJ 5.2094 u.501 .:io.226 10.418. 25.002 JO.JJ9 15.628 37.503 40.452 20.837 50.004 5• 50.566 26.047 62.505 60.679 31.256 75.006 70.792 36.466 87.507 80.905 41.675 100.00 91.018 46.884 I 12.50 
.,.JO 1.0252 O.J871 10.252 7.7646 15.262 20.504 15.529 J0.524 J0.757 23.294 45.786 41.009 31.058 61.049 7°30 51.262 38.823 76.311 61.514 46.588 91.573 71.766 54.343 106.83 82.019 62.117 122.09 92.271 69.882 137.36 

1o" 1.0441 0.5104 10.441 10.26o 17.514 20.88J 20.521 J5-o89 31.325 30.782 52.633 41.767 41.042 70.1 i3 10° 52.209 51.303 87.723 62.651 61.564 105.26 73.093 71.824 122.81 83.535 82.085 140.35 93.977 92.346 157.90 
11830 1.o6n 0.6290 10.6n 12.678 19.502 21.J55 25.J57 J9.005 J2.0JJ 38.0J5 58.5o8 .µ.711 50.714 78.010 12°30 53.389 63.393 97.513 64.066 76.071 117.01 74.744 88.750 136.51 85.422 101.42 I 56.02 96.100 I 14.10 175.25 
I J" 1.0953 0.7417 10.953 15.000 21.:UJ 21.9o6 JO.OOO .µ . .p6 32.859 45.000 6J.639 43.813 6o.ooo 84.853 I 5° 54.766 75.000 106.06 65.719 90.000 127.27 76.673 105.00 148.49 87.626 120.00 169.70 97.579 135.00 190.91 ,.,.JO 1.1261 0.1477 11.261 17.207 22.720 22.523 J4·414 45.440 3J.785 51.621 68.16o 45.047 68.828 90.880 17"30 56.309 86.036 113.60 67.571 103.24 136.32 78.833 120.45 159.04 90.095 137.65 I 81. 76 101.35 154.86 204.48 _. 

1.1595 o.Mflo 11.595 19.28J :1..4.05-4 2J.190 ]8.567 _.s.1o8 J4-785 57.850 72.162 46.38o 77.1H 96.217 20° 57.975 96.418 120.27 69.570 115.70 144.32 81.165 134.98 168.38 92.760 154.26 192.43 104.35 173.55 216.48 
U-30 ··•9-M 1.0359 "·9-M 21.21 J 25.:aa6 2J.889 .p . .p6 50.452 ]5.834 6J.6J9 75.678 47.779 84.853 100.90 22°30 59.724 106.06 126.13 71.668 127.27 151.35 83.613 148.49 176.58 95.558 169.70 201 .80 107.50 190.91 227.03 
as" l.2JOO 1.1168 12.JOO :z.a.975 26.257 :14-6oo 45.951 52.514 J6.901 68.927 78.771 49.201 91.902 105.02 25• 61.502 114.87 131.28 73.802 137.85 157.54 86.102 160.82 183.79 98.403 183.80 210.05 110.70 206.78 236.3 I 
rfJO 1..2652 1.1883 1a.652 24-574 27.151 25.304 49.1..S 54-JOJ 37.957 73.723 81-455 50.6og 98.296 108.60 27°30 63.262 122.87 135.75 75.914 147.44 162.91 88.566 172.01 190.06 101.21 196.59 217.21 I I 3.87 221.16 244.36 
3o" 1.2990 1..2500 12..990 25.C)Bo 27.917 25.C)Bo 51.1)61 55.834 38.970 77.941 83.751 51.961 103.92 111.66 30° 64.951 129.90 139.58 77.941 155.88 167.50 90.932 181.86 195.41 103.92 207.84 223.33 I 16.91 233.82 251.25 
329Jo 1.3303 1.3016 13.303 27.189 z8.56o 26.6o? 54-378 57.120 39.911 81.567 85.68o 53.214 1o8.75 I 14.24 32°30 66.518. 135.94 142.80 79.822 163.13 171.36 93.125 190.31 199.92 106.42 217.51 228.48 119.73 244.70 257.04 
3s" 1.3581 1.3433 13.581 28.190 29.o81 27.162 56.381 58.162 40.744 4571 87.243 54.325 112.76 116.32 35° 67.907 140.95 145.40 81.488 169.14 174.48 94.069 197.33 203.56 108.65 225.52 232.65 122.23 253.71 261.73 
3.,.30 1.3813 1.3750 13.813 28.977 a9."84 a7.627 57.954 58.968 41.440 86.931 88.452 55.254 115.90 117.93 37°30 69.o68 144.88 147.42 82.881 173.86 176.90 96.695 202.84 206.38 110.50 231.81 235.87 124.32 260.79 265.35 
40' 1.3990 1.3971 13.990 29.544 a9.771 27.981 59.o88 59.5.p 41.97::a 88.632 89.313 55.963 118.17 119.08 40• 69.954 147.72 148.85 83.944 177.26 178.62 97.935 206.80 208.39 I I I .92 236.35 238.16 125.91 265.89 267.93 
.p9Jo 1.4102 1-4100 14-loa 29.885 29.9.p 28.204 59.770 59.184 .p.3o6 89.655 89.826 56.4o1 119.54 119.76 42°30 70.511 149.42 149.71 84.613 179.31 179.65 98.715 209.19 209.59 112.81 239.08 239.53 126.91 268.96 269.47 
4t' 1.41.p 1-414::1 14-14::1 30.000 30.000 28.28+ 6o.ooo 6o.ooo .p . .p6 90.000 90.000 56.568 120.00 120.00 45° 70.710 150.000 150.00 84.852 180.00 180.00 98.994 210.00 210.00 113.13 240.00 240.00 127.27 270.00 270.00 

TABLELE II IN GRADE SEXAGESIMALE 

D E F I N I N D E L E M E N T E L E T R A S E U L U I L E M N I S C A T E I p1 = 3 C sin 2 w 

YJ c - 10 y3 c = 20 ·YJC = 30 YJ c = 40 Y3 c = 50 V3 c = 60 YJ c = 10 V3 c = 80 V3 c = 90 

w p I R I s p I R I s p I R I s p I R I s w p 

----· I R 
I 

s p 
I 

R l s p I R 
I 

s p 
I 

R 
I 

s p I R 
I 

s 

2•30 2.9521 11.291 :a.9544 5.9044 ::aa.5B:a 5.9o89 8.8566 33,873 8.8633 11.8oB 45.164 11.817 2°30 14.761 56.455 14.772 17.713 67.746 17.726 20.665 79.037 20.681 23.617 90.328 23.635 26.569 101.61 26.590 
s9 4.1671 7.9991 4-1791 8.53.p 15.998 8.3596 12.501 ::a3.997 12.539 16.668 31.996 16.719 5• 20.835 39.995 20.899 25.002 47.994 25.078 29.169 55.993 29.258 33.337 63.992 33.439 37.504 80.991 37.618 
„JO 5.o874 6.55:a1 5.1224 10.174 13.104· 10.244 15.26:a 19.656 15.367 20.349 26.2o8 20.489 ?°JO 25.437 32.760 25.612 30.524 39.312 30.734 35.612 45.864 35.857 40.699 52.417 40.979 45.786 58.969 46.102 

10• 5.8+82 5.6997 5.9201 11.696 11.399 11.840 17.544 17.099 17.76o 23.392 22.799 23.680 10° 29.241 28.498 29.600 35.089 JJ.598 35.521 40.937 39.898 41.441 46.785 45.598 47.361 52.633 5r.298 53.2S1 
12•30 6.5009 5.1275 6.6263 13.001 10.255 13.252 19.502 15.38::a 19.878 26.003 20.510 26.505 12030 32.504 25.637 33.131 39.005 30.765 39.757 45.506 35.892 46.384 52.007 4t.020 53.010 58.508 46.147 59.636 
15• 7.0710 4.7140 7.:a6c}3 14.1.p 9.4281 14.538 2 I.21 J 14.1.p 21.8o8 28.284 18.848 29.077 15° „ 35.355 23.570 36.346 42.426 28.264 43.616 49.497 32.998 50.885 56.568 37.691 58.154 63.639 42.426 65.424 
1„JO 7.5734 4.4013 7.8650 15.146 8.8o27 15.730 22.720 13.203 23.595 30.293 17.6o5 31.460 17°30 37.867 22.006 39.325 45.440 26.408 47.190 53.013 30.809 55.055 60.587 35.210 62.920 68.160 39.612 70.785 
20• R.0174 4.1576 8 . .µ26 16.034 8.3152 16.845 24.052 12.47::a 25.267 32.o69 16.630 33.690 20° 40.087 20.788 42.113 48.104 24.945 50.535 56.121 29„103 58.958 64.139 33.261 67.381 72.156 37.418 75.803 
u•30 8.4090 J.9610 8.9556 16.818 7.928o 17.911 25.227 11.892 26.866 33.626 15.856 35.822 22°30 42.045 19.820 44.778 50.454 23.784 SJ.733 58.863 27.748 62.689 67.272 3r.712 71.645 75.681 35.676 80.600 
25• 8.7513 3.8o89 9.4641 17.502 7.6179 18.928 26.253 11.426 28.392 J5.005 15.235 J7.856 25° 43.756 19.044 47.320 52.507 22.853 56.784 61.259 26.662 66.248 70.010 30.471 75.712 78.751 34.280 85.176 
2„JO 9.05o6 J.6R30 9.9540 18.101 7.366o 19.9o8 27.151 11.049 I 29,862 36.202 14.732 39.816 27°30 45.253 18.415 49.770 54.303 22.098 59.724 63.354 25.781 69.678 72.404 29.464 79.632 81.455 33.147 89.586 
30• l).Jo61 3.5818 10.426 18.612 7.1637 :ao.852 27.918 10.745 31.278 37.224 14.327 41.705 30° 46.530 17.909 52.131 55.836 21.491 62.557 65.142 25.073 72.984 74.448 28.655 83.410 83.754 32.237 93.836 
J2•30 9.5200 J.5013 10.892 19.040 7.0027 21.785 28.560 10.504 32.678 38.080 14.005 43.571 32°30 47.600 17.506 54.464 57.120 21.008 65.357 66.640 24.509 76.250 76.160 28.01 I 87.143 85.680 31.512 98.036 
35• 9.6c138 J.4J86 11.347 19.387 6.877:a 22.694 29.081 10.315 ]4.041 38.775 13.754 45.388 35° 48.469 17.193 56.735 57.563 20.631 68.082 67.857 24.070 79.429 77.550 27.508 90.776 87.244 30.947 102.12 
3„JO 9.82Bo J.3916 11.793 19.656 6.783::a 23.587 29.„84 10.174 35.381 39.312 13.566 47.174 J?°JO 49.140 16.958 58.968 58.968 20.349 70.762 68.796 23.741 82.555 78.624 27.132 94.349 88.452 30.524 106.14 
40• 9.92J7 J.3589 12.235 19.S..7 6.7179 24.470 '29.771 10.076 36.7o6 39.694 13.435 49.941 400 49.618 16.794 61.177 59.542 20.153 73.412 69.465 23.512 85.647 79.389 26.871 97.883 89.3 I 3 30.230 I IO. l 8 
42•Jo 9.9810 3.3396 12.672 19.962 6.6793 25.344 29.943 10.019 18.016 39.924 13.358 50.688 42030 49.905 16.698 63.360 59.886 20.038 76.032 69.867 23.377 88.704 79.848 25.717 101.37 89.829 30.057 114.04 
o' 10.000 J.JJJ 13.1oB 20.000 6.666 26.216 30.000 10,000 39.324 40.000 13.333 52.433 45° 50.000 16.666 65.541 60.000 20.000 78.649 70.000 23.333 91.758 80.000 26.666 104.86 90.000 30.000 117.97 
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CONCLUZII. Nevoile circulaţiei automobile impun amenajarea astfel 

a virajelor încât să se suprime sau cel puţin să se reducă simţitor, riscul 

pericolului pe care-l prezintă parcurgerea lor. 

1. Pentru drumurile noui să se adopte excluziv trasee cu curbura 

continuă: aceste trasee se adaptează terenului, conduc la cea mai bună 

economie de terasamente şi se potrivesc unor supraînălţări raţionale a 

virajelor. 

Lemniscata lui Bernoulli este curba cea mai bună <le întrebuinţat 

spre a obţine asemenea trasee. Ea permite o aplicare pe teren simplă şi 

totdeodată şi precisă. 

2. In materie de corectarea virajelor existente traseele cu curbură 

continuă se vor impune de îndată ce raza minimă \'a atinge 150 m şi pentru 

un unghiu la centru ~ 30°. 

Intrebuinţarea lemniscatei este singura practică în teren accidentat. 
3. Se va accepta pentru supraînălţări progresive o supraînălţare maximă 

<le 25%. 
In vederea circulaţiei pietonilor, a bicicliştilor şi \·ehiculelor cu trac

ţiune animală, se vor amenaja pe parcursul virajului două acostamente 

supralărgite nesupraînălţate. Pe aceste acostamente se 1·or prevedea şosele 
bitumate, nu însă în regiunile unde se produce poleiu şi unde o împietruire 
simplă va fi mai indicată. 

4. Pe un traseu continuu cu viraje convenabil supraînălţate, se poate 

accepta în vederea circulaţiei automobilistice curente, raze de curbură de 
40 m sau în caz de extremă nevoie de 30 m. 

5. Se preconizează semnalizarea \'irajelor prin indicarea dela o dis

tanţă convenabilă a vitesei limite de siguranţă, calculată în cazul unei 
şosele udate sau degradate (f = o, 1 ). 

6. Şoseaua centrală va fi supralărgită cu o cantitate crescând cu curbura. 
Supralărgirea pe drumurile cu mare circulaţie va fi de cel puţin 2 m pen-. 
tru o rază mai mare de 30 m. Supralărgirea se va da pe cât posibil la inte
riorul curbei. Supralărgirea va fi eventual completată prin amenajarea unui 
câmp de \·edere inaccesibil vehiculelor, câmp care să permită o bună \'izi
bilitate. 

(După <1 Annales des ponts et chaussees »; mars-avril, 1932 si « Revuc 
generale des routes et de la circulation routicre », juin 1934. 

lng. Florin I. Panaitescu 
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INSTITUTUL ROMÂN PETRU BETOANE 
ŞI DRUMURI MODERNE 

TECHNICA MODERNĂ A MACADAMULUI 

Conferinţa lng. Insp. General I. Andriescu-Cale 

Nevoia de a se adapta artera noastră principală rutieră Oradea -
llucureşti-Olteniţa Ia condiţiunile circulaţiei internaţionale automobile 
a condus Ia contractarea unor lucrări de modernizare a 768 km. care ,ior 
costa circa 3.350.000.000 Iei. Ele constau din pavaje permanente, care 
revin la circa 5 .600.000 pe km. şi din pavaje semi-permanente care revin 
la 3.100.000 pe km. 

Reţeaua noastră de şosele cuprinde însă circa 11 o.ooo km. din care 
12.000 km. reprezintă lungimea şoselelor zise naţionale cu traficul cel 
mai intens. Modernizarea acestora numai cu pavajul semi-permanent 
ca mai sus, ar reclama peste 37 miliarde lei, ceea ce în criza generală şi 

sărăcia noastră nu este de considerat. 
Prin urmare, problema ameliorării reţelei noastre nu poate fi atacată, 

decât adoptând pavaje mult mai ieftine şi lucrul nu este posibil decât ţinând 
seamă că orice sistem de pavaj modern cere mai întâi o fundaţie solidă, 
aşezată pe un sol bine asanat şi stabil. 

De aceea expunerea noastră are de scop să atragă atenţiunea asupra 
posibilităţilor de perfecţionare a sistemului celui mai ieftin adică a maca
damului simplu legat cu apă, care studiat după principiile technice moderne 
poate da rezultate acceptabile pentru prima etapă de ameliorare a drumu
rilor noastre. 

lmbrăcăminţile de pământ ale drumurilor naturale, în lungime de 
59.000 km. şi împietruirile sau macadamurile în I ungime de 51.000 km., 
pot suporta un trafic superior celui de azi, dacă se vor executa în primul 
rând pe ele lucrările de asanare a corpului şoselei prin drenajul desăvârşit 
al apelor superficiale şi subterane. 

Experienţa bogată a inginerilor americani şi germani în această direc
ţie, va putea fi folosită cu succes în acest scop. Ea ne dovedeşte că pavajele 
numite inferioare, care sunt şi foarte ieftine, pot suporta un trafic de 
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peste 1500 de tone pe zi, dacă se cunosc bine condiţiunile în care sub

solul şoselei trebue să fie amenajat spre a-l face propriu, să suporte îmbră

cămintea şoselei fără să o degradeze prin slăbirea rezistenţei datorită infil

traţiunii apelor şi efectului îngheţului. 

Macadamul ordinar numit legat cu apă, este totuşi una din îmbrăcă

minţile de lux a drumurilor noastre şi dacă el nu mai răspunde astăzi 

cerinţelor traficului automobil din cauza prafului, a uzurii rapide şi a 

deformării lui, aceasta se datoreşte lipsei lucrărilor de asanare a corpului 

şoselei şi metodelor empirice vechi cu care este executat şi întreţinut. 

Legătura elementelor macadamului ordinar se realizează mecanic 

printr'o cilindrare perfectă şi fizic prin liantul nisipos-argilos. Pentru ca 

legătura mecanică să se facă perfect, piatra spartă trebue să fie încorse

tată între o fundaţie de piatră mare şi între bordure laterale perfect stabile. 

Pentru ca legătura fizică să fie cât mai eficace, trebue ca agregatului 

de piatră spartă, savură şi nisip, să fie gradat granulometric şi să i se dea 

o cantitate de liant nisipo-argilos just proporţionată după natura rocei 
din care provine piatra spartă, savura şi nisipul şi după condiţiunile cli
materice. 

Studiul justei proporţionări a liantului macadamului este de făcut şi 

trebue să fie una din preocupările imediate ale Institutului de drumuri 
prin secţia geotechnică a laboratorului de drumuri proiectat a se înfiinţa. 

Stratul superior al macadamului trebue să fie nu numai rezistent la 

uzură, ci şi impermeabil pentru a feri subsolul de infiltraţia apelor super
ficiale. 

Etanşeitatea lui se poate obţine în parte printr'un bombament mai 

accentual al şoselei şi printr'o transformare a lui într'un simili-beton cu 
aliant nisipu-argilos exact dozat. Mai etanş şi mai rezistent la uzură devine 
acest strat dacă se înlocueşte liantul argilos printr'un liant bituminos, 
hidraulic sau silicat de sodiu în care caz avem un macadam mai perfec
ţionat macadamul tratat superficial, şi numai acolo unde traficul intens 

va cere vom face la îmbrăcăminţile semi-penetrate şi penetrate. Aceste 
macadamuri ameliorate astfel pot suporta un trafic dela 1 500 până la 
3000 tone pe zi. 

Un program de adaptare a întregii noastre reţele rutiere, ar trebui 
să cuprindă : 

1. Asanarea corpului şoselei unde este necesar pe 1 o.ooo km. care va 
costa circa 7 miliarde lei. 

2. Amenajarea drumurilor naturale cu nisip sau cu prundiş şi nisip 
pe 43.000 km. care va costa circa 13 miliarde. 

3. lmbrăcarea cu l")lacadam simplu a 15.000 km. ce va costa 6 miliarde. 
4. lmbrăcarea cu macadam pe fundaţie solidă a 28.000 km. costând. 

17 miliarde lei. 

5. lmbrăcarea cu macadam pe fundaţie solidă, tratat superficial cu 
bitum, a 16,099 km. care va costa circa 16 miliarde lei. 
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Adică în total 59 miliarde Iei; bineînţeles repartizaţi pe 5-15 am, 
<lupă urgenţa îmbunătăţirii drumurilor respecti\"e de mai sus. 

Această cifră importantă pentru sărăcia noastră în deosebi, ne arată 
ce greutăţi financiare enorme ne stau în cale chiar într'o ipoteză aşa de 
modestă faţă de programele mai pretenţioase schiţate de unii oameni 
politici şi technicieni şi grija ce trebue avută pentru elaborarea unui pro
gram minimal de drumuri. 

Abordarea problemei nu se poate însă îngădui fără experienţe între
prinse de cei competenţi pe o şosea-laborator în diverse regiuni ale ţării 
fără studiul solului şi materialelor locale pe traiectul şoselelor şi fără datele 
experimentale ale laboratorului de drumuri proiectat asupra modului de 
<lozare şi de comportare a liantului nisipo-argilos pentru şoselele ame
liorate cu nisip, cu nisip şi pietriş şi cu macadam simplu sau îmbrăcat 
cu diferite sisteme mai perfecţionate, după intensitatea traficului şi pe 
măsură ce mijloacele financiare vor permite. 

11\IPORTANTA ŞOSELEI LONDRA-ISTAMBUL PENTRU 
ROMÂNIA 

Co11feri11ţa d-lui lng. /nsp. General I. Mihalache, Directorul general 
al Drumurilor 

Deschiderea sesiunii 1936 a avut Ioc sub preşedinţia d-lui N. Vasi
lescu-Karpen, fost lVIinistru, în prezenţa unei numeroase asistenţe între 
care notăm pe d-nii: I. Mitilineu, fost Ministru; C. Buşilă, Preşed. Soc. 
Politecnice; lng. I. Vardala; T. Eremie; Mih. Constantinescu; E. Prager; 
Pascal Zlatco; V. Roşu; Gh. Filipescu; R. Zamfirescu; M. Hangan, etc. 

La ordinea zilei conferinţa d-lui lng. Insp. General I. Mihalache cu 
titlu de mai sus. 

După o interesantă introducere asupra trecutului şi evoluţiei lucrărilor 
de drumuri, după ce a arătat randamentul antebelic al prestaţiei în natură, 
apoi consecinţele dezastruoase ale războiului, consecinţe care se pot rezuma 
în ruinarea drumurilor noastre şi întârzierea operei de refacere cu încă 
12 ani, dela sfârşitul războiului; conferenţiarul arată apoi slabul rezultat 
obţinut prin desfiinţarea prestaţiei precum şi modul cum s'a ajuns şi Ia 
noi Ia primele începuturi de lucrări mai importante de drumuri moderne 
prin 1930 şi 1931 1 graţie împrumuturilor externe. 

D-l lng. lnsp. General I. Mihalache arată că există o strânsă legătură 
între proiectarea drumului Londra-lstambul prin Belgrad-Sofia şi 

lucrările ce s'au început Ia noi în 1931 pentru modernizarea unor drumuri 

ce făceau parte din ramificaţia Budapesta-Bucureşti-Constanţa. 
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Această ramificaţie considerată la început numai cu o ,·ariantă secun

dară a drumului Londra-Istambul a fost consacrată la conferinţa din 

Septemvrie 1935 dela Budapesta, graţie intervenţiei plină de succes a 
delegaţiei române ca una din cele două variante deopotri,·ă de importante 

ale drumului în chestiune, punându-se astfel pe picior de egalitate rnrianta 

prin Belgrad cu cea prin Bucureşti-Constanţa. 

Având în vedere dificultăţile de ordin financiar mărturisite în plină 

conferinţă de unii din vecinii noştri cari au cerut un termen foarte lung 

pentru construcţia variantei prin Belgrad-Sofia, nu este greu de pre

văzut că singura posibilitate de realizare rapidă a drumului Londra

Istambul este \·arianta prin România, care nu corespunde numai unor 

necesităţi turistice, ci şi dorinţii unei mari puteri care vrea să asigure 

o cale în plus de legătură cu coloniile sale, - ceea ce deschide orizonturi 

foarte favorabile pentru desvoltarea traficului internaţional prin rnrianta 
Oradea -Bucureşti -Constanţa. 

Conferenţiarul arată că porţiunea Oradea--Predeal-Bucurcşti- Olte

niţa rn fi gata graţie contractelor în curs în anul 1938 şi n'ar mai rămâne 

de executat în acelaşi timp decât porţiunea Olteniţa-Constanţa, organi
zarea trecerii Dunării dela Olteniţa şi îmbarcarea la Constanţa pe vasele 

maritime pentru parcursul Constanţa-Istambul, care se va face pe lVIare 
ca şi traversarea dintre Anglia şi Franţa. 

După realizarea drumului Oradea-Bucureşti-Constanţa, se va con

vinge şi lumea noastră că niciun sacrificiu nu va fi prea mare ca să a\·em 
şi celelalte drumuri de legătură bune cu această arteră internaţională şi 

aceasta va fi cel mai mare câştig al ţării de pe urma drumului Londra -
Istambul prin România. 
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SUMARELE REVISTELOR 

«LE GENIE CIVIL», Tomul CVIII, Anul 1936, Nr. 5 din I Fe
bruarie: Michel Adam, Centrul de radiodifuziune dela Droitwich, lângă 
Ilirmingham. - A. Boutaric, Progresele recente ale metodelor de mă

surarea radiaţiunii solare. - F. 1vlontagu şi J. Piraud, Centrala hidrc
electrică dela Escaldes, în Andorre. - Eugene Lemaire, Fertilitatea pă

mânturilor Saharei. 
Idem, Nr. 6 din 8 Februarie: P. Calfas, Expoziţia internaţională a 

Artelor şi Tehnicelor în Viaţa modernă (Paris, 1937) (planşa I). - H. 
[,emoine, Aparatajul întrebuinţat pentru aplicaţiunile medicale ale electri
cităţii. - V. Clzarrin, Extracţia petrolului din asfalturile dela Ragusa 
(Sicilia). - L. Faivre, Fundaţiile pe piloţi cu şurub din beton armat. 

Idem, Nr. 7 din I 5 Februarie: A. Bidault des Chaumes, Telefericul 
dela muntele Revard, lângă Aix-les-Bains (Savoia). - Henri Bordier, Cal
culul rezistenţei grinzilor, porticelor şi cadrelor continue. - H. Lemoine, 
Aparatajul întrebuinţat pentru aplicaţiunile medicale ale electricităţii 

(urmare şi sfârşit) - A. Coyne, Noui aplicaţii ale sintezei statice a con
strucţiunilor. 

Idem, Nr. 8 din 2 2 Februarie: P. Calfas, Terminarea barajului şi 

a uzinei hidroelectrice dela Boulder, pe Rio Colorado (Statele-Unite). -
Reflexiuni asupra Rusiei Sovietice, Conferinţă ţinută de d-l Mercier 
Ernest la Centrul politecnic de Studii economice. - Henry Lossier, Fi
surile betonului armat. - J. Leclerc du Sablon, Studii asupra evaporării 
lacurilor din munţi. Experienţe făcute Ia lacul Artouste (Pyrineii-de-Jos). 

Idem, Nr. 9 din 29 Februarie: Georges Wagner, Uzina de incinerare 
a gunoaielor menajere a oraşului Bordeaux (planşa II).- Henry Lossier, 
Fisurile betonului armat (urmare şi sfârşit). - P. Caufourier, Digul lui 
Mustafa, în portul Alger. - Michel Adam, Centrul de înregistrare al 
Servici ului de Radiodifuziune, la Paris. 

L. B. 

ENGINEERING, Voi. CXLI, Nr. 3656 din 7 Februarie I936: 
Brysson Cunningham, Stabilitatea digurilor cu pereţi verticali. - Exca
vatoare cu drage mobile pe cabluri (urmare). - Macarale electrice pentru 
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aşezarea baloturilor în magazii. - Expoziţia de aparate ale Societăţii de 

Fizică. 

Idem, Nr. 3 6 5 7 din r .ţ Februarie: Târgul Industriilor britanice dela 

Birmingham (partea I). - Raboteuză plană cu motor cu dublu control. -

Motorul cu petrol « Union-Castle 1> de 24.000 C.P. de pe pachebotul 

~ Stirling Castel "· - 1W. E. Rotii, Echipamentul turbo-electric de pro

pulsiune al pachebotului " !\ormandie "· 
Idem, Nr. J 6 58 di11 2 r Februarie: Târgul Industriilor britanice dela 

Birmingham (partea II). - Poduri rulante cu caracteristice standardi

zate. - Convertisori cu mercur de 2000 kw. pentru căile ferate polo

neze. - Brysson Cwmingham, Stabilitatea digurilor cu pereţi verticali 

(un;nare). 
Idem, 1\"r. 3659 di11 28 Februarie: Instalaţiune regională de încălzit 

la Institutul Federal Eh·eţian de Technicologie din Zi.irich. - Târgul 

Industriilor britanice dela Birmingham (partea III). - H. J. Go11gh, Cer

cetări asupra flanşelor conductelor. 
Gr .. ll. 

DIE BAUTECHNIK. Anul XIV. 1936. /l."r. 6 din -1 Febrnarie: Schrei

ner, podurile peste El ba ale auto-stradei naţionale la Dresden. - Leo

pold, Stricăciuni la construcţii masive şi înlăturarea lor. - C. Keut11er, 

Experienţe pe modele, asupra comportării unui râu care transportă ma
teriale, cu albia consolidată şi cu maluri consolidate. 

Idem, Nr. 7 din 7 Februarie: Donneil-Both111an11, ?\i,·elarea curburei 

ascuţite a Elbei la Belgern în cadrul regularizării apelor joase. - G. 
Schaper, Construcţia podurilor şi al marilor clădiri ale căilor ferate ger
mane (sfârşit). - A. Nazarow, Asupra chestiunii siguranţei la flambaj 
a unui arc. - X., Evoluţia cheiurilor în portul Rotterdam. 

Idem, Nr. 8 din r 4 Februarie: H. Wolf, Lansarea unui pod de cale 
ferată greu de 2000 t. cu 2 căi, la Stettin. - Găhrs, Lucrările Admini

straţiei căilor de comunicaţie de stat pe apă în cursul anului 1935 (urmare). 
Idem, Nr. 9 di11 2 r Februarie : L. Pistor, Noul pod I sar la Bad Tolz. -

E. Guerner & H. Leussick, Asupra executării împănării rosturilor trans
yersale la străzi de beton. - R. Bhd, Despre construcţia şirului de po
duri între San Francisco şi Oakland. 

Idem, Nr. ro din 28 Februarie: W. Nakonz, Directive de des\·oltarc 
în construcţia betonului armat (va urma). - Nikoline ,(': K. T. Strauch, 

Conştrucţia podului de şosea peste Oder la Poppelau. - Lasser, Diesel
bobinorul « Nimmersatt •> pentru 300 mc putere orară. -- Haller, In
fluenţa stării căii asupra întrebuinţării de combustibil a vehiculelor. 

DER STAHLBA U. Anul IX. 1936. Nr. .ţ din r -1 Februarie : (Su
pliment la Nr. 8 din die Bautechnik): R. Berthold, încercarea îmbinărilor 
sudate. - E. Loewwenhaupt, Desvoltarea Biroului tezaurului frontului de 
muncă german. - X., Podurile de oţel după auto-strada naţională. 
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Idem, Nr. 5 din 28 Februarie: (Supliment la l\"r. 10): Krabbe, Teoria 
stabilirii liniei de influenţă a grinzilor de oţel static nedeterminate cu 
ajutorul teoriei lui Zeiss asupra deformaţiilor. - R. Bernhart, Asupra . 
distribuţiei efortului de frânare pe podurile metalice de cale ferată. -
K. Jezek, Rezistenţa barelor de oţel comprimate axial şi solicitate la în
covoiere (sfârşit). 

Ad. B. 

ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGEJ\"IEURE, 
Yol. 80, r93 6, Nr. 5 din I Februarie: E. Justi, Fizica temperaturilor celor 
mai joase. - E. Kiihn, Incrucişări de fire aeriene pentru trolleybuse. -
P. Biedermann, Repartizarea compartimentelor etanşe la cargobotu.rile 
de construcţia cu punte de protecţie. - E. lvleyer, Progrese în technica 
sgomotelor şi vibraţiilor. - K. Hoefer, Ţinerea curată a condensatoarelor 
de suprafaţă. - A. Gatterer, lncercarea de puritate a cărbunilor pentru 
analiza spectrală. 

Idem, !Vr. 6 din 8 Februarie: iVl. Kramer, Basculă cu cursor acţionată 
electric, de mare precizie şi cu înregistrarea la distanţă a rezultatelor. -
U. Adelsberger, Ceasornicele de quarţ ale Institutului technic-fizical ger
man. - .VI. JY!engeringhausen, :Măsurarea gradului de puritate 'în technica 
spălării. - J. Brămer, Institutul german de încercări pentru aviaţie în 
anul 1933/34. - H. Rossberg, Instalaţiile de curăţit şi separat nisipul 
ale instalaţiei de limpezit Leipzig-Rosental. 

Idem, Nr. 7 din I 5 Februarie: NI. Kracht, Automobile de persoane 
şi de greutăţi ale armatei germane. - H. E. Kniepkamp, Tracţiunea 

mecanică la armată. - il1. Preuss, Direcţiuni de desvoltare în con
strucţia carburatoarelor. - 1\/1. Ulrich, Rupturile în axele dinapoi ale· 
automobilelor sunt rupturi din cauza vibraţiunilor? - Fr. Kappler, 
Prepararea suprafeţelor pentru Yopsit. -

Idem, Nr. 8 din :u Februarie: W. Petzel şi O. Klauss, Regularea apelor 
joase ale Elbei. - K. Beck, Politica energiei în Suedia. - O. Schnadel, 
Solicitările Yaporului în timpul mersului pe mare. - TV. Penzien, Ac
ţionarea electrică a dragelor lucrând intermitent. 

Idem, Nr. 9. di11 29 Februarie: H. Gerbis, Protecţia lucrătorilor de 
praf, gaze şi vapori în exploatările metalurgice. - O. Kienzle, Dimen
siuni determinate ale pieselor. Toleranzele I.S.A. ca norme. - F. Sclzwerd, 
Filmarea şpanului în timpul lucrului. - V. lereczek, Frezarea cu rotirea 
frezei şi avansul mesei în aceeaşi direcţie. - A. Wallichs şi H. Schopke, 
Calculul danturilor roţilor de angrenaj a\'ând în special în Yedere nor
malizarea numărului de învârtituri. - F. Alt111a11n, Cuplaje cu resoarte. -
C. Pfleiderer, Stadiul de des\·oltare a pompelor de cufundat. - W. Vogel, 
Progrese în des\·o!tarea cablurilor pentru tensiuni foarte înalte. 
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WERKSTATTSTECH::\IK UND WERKSLEITER. A1111l XXX, 
1935, Nr. J din I Februarie. H. Tiirnebolzm, Incercarea de exactitatea 
mersului a axului principal al strungurilor sub sarcină. - Expoziţia 

americană de maşini, unelte, în Cleveland 1935. Maşinile de mortezat 
şi rabotat. Maşinile de alesat. Maşinile de frezat. Maşinile de prelucrnt 
dinţii. Maşinile de găurit. Maşinile de slefuit. 

Idem Nr. 4 din IS Februarie. H. Stei11, Frumuseţea lucrului.- E. 
1-"reger, :Mecanisme reglabile în mod continu cu lanţuri pentru unelte. - E. 
Hănsgen. Inviorarea economică şi problema lucrătorilor specialişti. 

P. 1\". 

GAZETA MATEMATICĂ. Anul XLI. 1936 . .\"r. 6 di11 Febmarie: 
Sărbătorirea celor 40 ani ai « Gazetei J\;latematice ·•. - Delegaţia Socil!
tăfii, Concursul « Gazetei l\Iatematice ». - !011 V. ,1/ătieş, Terminaţiu

nile cuburilor perfecte şi a rădăcinilor lor. 
...J.d. B. 
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Conierinţa d-lui lng. E. Probst 

Sumarei!' Re\·l~telor 

ţ CORNELIU BĂL TEANU 

Pag. 

285 
28; 
Jo+ 
)06 

de ALEXANDRU PERIEŢEANL1 

~ăscut la 1866 în comuna Balca din jud. Gorj, Corneliu 
Bălteanu şi-a dat obştescul sfârşit în Decemvrie 1935. 

Cariera lui Corneliu Bălteanu este oglinda acestui suflet 
curat care nu vedea decât împlinirea datoriei drept ţel unic 
al vieţii. 

După efectuarea studiilor secundare la liceul din Craiova, 
el a intrat în Şcoala de Poduri de unde a obţinut diploma de 
inginer în anul 1891. Intreaga carieră şi-a făcut-o la Căile 
Ferate, afară de o scurtă absenţă în Serviciul technic judeţean 
la Prahova, unde a găsit adăpost în urma furtunei din 1900_ 

Corneliu Bălteanu a făcut parte din generaţia de ingineri 
cari şi-au putut îndeplini complet menirea şi graţie căreia 

ţara a fost înzestrată cu cea mai însemnată parte din utilajul 
ei economic, căci perioada de activitate dela 1877-1914 a 
fost perioada fericită pentru toţi cei ce voiau să contribue 
cinstit şi modest la înălţarea patriei. 

La adăpost de orice influenţă nefastă a politicei, inginerul 
ştia că valoarea şi munca sunt singurele criterii ale înaintării. 
că situaţia sa nu va fi atinsă de nimeni cât timp el îşi va face 
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datoria. O· mână protectoare, invizibilă dar sigură~ părea că 

conduce toate mişcările, iar atmosfera era aşa de calmă şi 

curată încât miasmele intrigei, loviturilor oculte sau ale favo
ritismului erau repede expulzate graţie acestei invizibile pu
teri suverane. 

Progresele ţării în această perioadă sunt roadele manifeste 
ale acestei perioade în activitatea căreia Bălteanu şi-a făcut 

cariera trecând din grad în grad până la cea mai înaltă 

treaptă. 

lncoronarea activităţii sale s'a făcut în timpul războiului. 
Insărcinat la Iaşi cu Direcţia serviciului mişcării, la u_n mo
ment când sarcina căilor ferate era covârşitoare iar mijloa
cele reduse la extrema limită, Bălteanu a desfăşurat o acti
vitate fermă, clar condusă, fără şovăială şi cu deplină con
ştiinţă de răspunderea ce apasă pe umerii lui. 

Aducerea pe frontul dela Siret a armatei române, refă
cută în toate unghiurile Moldovei, a fost proba culminantă 
a ceea ce poate să producă o organizaţie inteligentă, la care 
Bălteanu a contribuit larg. 

Bălteanu a trăit să vadă destrămarea organizaţiei căilor 

ferate după răsboi când aripa protectoare pare a nu-şi mai 
exercita apărarea. El a murit la timp ca să nu mai vadă de
zastrul la care poate duce atmosfera otrăvită în care trăim 
astăzi. 

Ducându-l la locaşul veşnic camarazii plângeau pier
derea unui bun prieten dar aveau motive să-l invidieze pentru 
liniştea ce el câştigase. 
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ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 1 FEBRUARIE 1936 

Şedinţa se deschide la orele 19 sub preşedinţia d-lui Constantin D. 
Buşilă. 

Din Comitet sunt prezenţi d-nii: Theodor Atanasescu, Luca Bădescu, 
Ion Chiţulescu, Şerban Ghica, Andrei G. loachimescu, Grigore Stratilescu, 
Gh. Ţiţeica şi N. Vasilescu-Karpen. 

Asistă d-nii Censori Petre Neamţu şi Dimitrie Stan. 
Chestiunile înscrise la ordinea zilei sunt: 
1. Vizita inginerilor francezi în România. 
z. Excursia de Paşti a membrilor Societăţii noastre. 
3. Admiteri de membri noui. 
4. Diverse. 

D-l Secretar Ion Chiţulescu, dă cetire procesului-verbal al şedinţei 

Comitetului din ziua de 20 Ianuarie I9J6, care se aprobă cu rectificările 
cerute de d-nii T. Atanasescu şi Luca Bădescu. 

Trecându-se la ordinea de zi, d-l Preşedinte Constantin D. Buşild 

reaminteşte comunicarea făcută la finele anului trecut asupra proiectatei 
vizite a inginerilor francezi în România: 

- Ducându-mă acum în urmă în Franţa, am cunoscut pe d-l Alfred 
Jacobson, noul Preşedinte al Societăţii Inginerilor Civili din Franţa, care 
m'a autorizat să vă anunţ oficial proiectata vizită a inginerilor francezi 
în ţara noastră. D-l Alfred Jacobson, fost camarad de şcoală cu d-l I. 
Arapu, este o personalitate technică importantă, cu renume mai ales în . 
chestiuni de Geniu Colonial şi Preşedinte a mai multor comitete. Am 
cunoscut şi pe d-l Lecomte care face funcţia de Secretar General al Socie
tăţii Inginerilor Civili din Franţa. 

Vizita este proiectată să fie făcută în Jugoslavia şi România, în Ro
mânia după 15 Septemvrie. 

Se contează pe 100 până la 150 de participanţi. Am discutat asupra 
pro~ramului şi itinerariului şi mi s'a arătat că nu industria metalurgică 
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sau minele de cărbuni i-ar interesa mai mult. Ar vroi să vadă însă exploa
tările petrolifere şi salinele, Balta Dunării şi Sulina, apoi minele de aur. 
Ar mai dori să viziteze câmpurile de bătaie ale Războiu.lui nostru de întregire. 

Dar cum programul se face pentru 5 până la 6 zile, o vizită la Mă
răşeşti ar fi poate cam de ocol. 

Din acestea s'ar putea schiţa itinerariul cam astfel: dela Belgrad la 
Orşova, unde ar fi primirea. Drumul noaptea, apoi o zi la Bucureşti. 

Conferinţe nu doresc; doar o expunere scurtă asupra petrolului. De exem
plu d-l Ficşinescu le-ar vorbi la Societatea Politecnică. Apoi cu d-nii 
Vardala şi Antipa să fim la Brăila, Vâlcov, Sulina şi de aici pe mare la 
Constanţa. Dela Constanţa la Bucureşti şi de a1c1 cu autobuse dela 
C.F.R. să-i conducem în regiunea petroliferă trecând pe la noua rafinerie 
dela Brazi a Creditului Minier, la Moreni şi apoi la Slănic. Reîntoarcere 
la Bucureşti pentru încă o zi. In fine înainte de a părăsi ţara s'ar face o 
Yizită la Sinaia unde s'ar lua şi dejunul la plecare. Interesant ar fi să se 
poată \·izita fără un ocol prea mare şi-o mină de aur: cea dela Brad, de 
-exemplu. 

Este fără îndoială că inginerii francezi vor fi primiţi foarte bine peste 
tot aşa că Yă cer asentimentul să le facem o in\'itaţie oficială, autorizân
du-mă să scriu în acest sens. 

Este cazul să formăm un Comitet de recepţie. 
Este cazul să ne ocupăm de hoteluri şi să aranjăm pentru a le oferi 

o masă cu membrii Societăţii noastre. De asemeni ar fi utilă o broşură 
cu un extras în limba franceză a istoricului Societăţii. 

Aşa dar dacă d-voastră sunteţi de acord şi mă autorizaţi, voiu veni 
la o \'iitoare şedinţă cu un plan mai concret. 

Comitetul aprobă. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, aduce la cunoştinţă că unii colegi 
-şi-au exprimat dorinţa de-a participa la o excursie a membrilor Societăţii 
noastre pe coasta Dalmaţiei. Pentru a se întreprinde ceva în acest sens 
trebue însă o aprobare principială a Comitetului nostru. 

I tinerariul ar fi următorul: 
Bucur.eşti-Belgrad-Srajevo-Dubrovnik (Ragusa)-Cattaro-Cetinge 

-Dubrovni l<-Split (Spalato ), Trogir-Split-Solin-Z~greb-Vincovici 

-Bucureşti. 

Preţul excursiei de circa 12.500 lei de persoană şi cuprinde: transport 
în clasa II-a pe tot traseul: tren şi vapor, pensiunea completă în hoteluri 
.de prim rang, viza paşaportului, masa în vagon-restaurant şi pe vapor, 
excursu locale, transfer de bagaje, etc„ etc„ 

D-l Grigore Stratilescu este de părere că programul excursiei este 
foarte atrăgător, localităţile ce urmează a fi vizitate fiind foarte ~~ase. 

D-l Andrei loachimescu pune întrebarea dacă n'ar fi bine să';~ facă 
excursii şi în ţară unde sunt localităţi cât se poate de frumoase. Aşa de 
exemplu ar merita să fie văzut drumul dela Borşa la Vatra Dornei. 
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Comitetul este de acord că organizarea de excursii prin locurile pito

reşti ale ţării noastre este foarte indicată, mai ales în timpurile de acum 
când se fac atâtea restricţii valutare. 

Comitetul aprobă totuşi să se dea autorizaţie Comitetului de Exwrsii 

şi Serbări să studieze şi mai departe organizarea excursiei în Dalmaţia, 

sugerându-i însă în acelaş timp ideea de a examina şi eventualitatea orga

nizării de excursii în regiunile pitoreşti din ţara noastră. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă mai face cunoscut că din partea 
Comitetului de Excursii şi Serbări s'a primit propunerea pentru orga

nizarea unui dineu de gală, urmat de dans în Saloanele Societăţii 

noastre, în seara zilei de 29 Februarie c. Beneficiile rezultate vor fi puse 
la dispoziţia Crucii Roşii, pentru ajutorarea Basarabenilor. 

Comitetul aprobă. Se va comunica aceasta printr'o scrisoare. 

In conformitate cu art. 7 din statute se ia în considerare cererea d-lui 
Bogdan P. Gheorghe pentru a fi admis ca membru nou în Societatea Po
litecnică. 

l\1ai sunt şi alte cereri de admiteri cari urmează să fie rezolvate într'o 
viitoare şedinţă. 

D-l Andrei loachimescu pune întrebarea dacă admiterea în Societatea 
Politecnică a inginerilor Institutelor Universitare nu este mai bine să fie 

făcută pe baza citării diplomei universitare decât pe aceea a titlului de 
Inginer Universitar, pe care noi nu-l putem recunoaşte. Să se caute în
tr'un proces-verbal mai vechiu unde s'a scris cele discutate altădată asu
pra acestei chestiuni. 

• - De primit însă sigur că-i primim. 

D-l N. Vasilescu-Karpen: La A.G.I.R. cei cu titlul de Ingineri Uni
versitari au fost primiţi, considerându-i ca diplomaţi ai unei Şcoli 

technice. 

D-l l;h. Ţiţeica este de părere ca să se dea o deosebită atenţie acestei 
chestiuni care ar putea conduce la schimbarea actualului caracter al So
cietăţii Politecnice, ceea ce ar duce la un rezultat cu totul nedorit. Toc
mai de aceea admiterea nouilor categorii de diplomaţi ar trebui să fie fă
cută numai în cadrul limitativ al unor procente dinainte stabilite. 

D-l Preşediryte Constantin D. Buşilă: Rămâne stabilit atunci ca să 

se completet~'-cererile cu indicaţia diplomei pe baza căreia se cere înscrie
rea şi chestiunea urmează a fi reluată în discuţiune într'un viitor Comitet. 

D-1 Preşedinte Constantin D. Buşilă face cunoscut că Luni 3 Februarie 
c. orele 111lz se deschide Congresul .Marei Industrii, care ya fi prezidat 
de colegul Teodorescu. 

D-l Secretar Luca Bădescu este rugat a trimite invitaţiile tuturor d-lor 
me~rlil> în Comitetul Societăţii Politecnice. 

i"„A.I• 

Se ţrece la examinarea corespondenţei. 
Comitetul ia cunoştinţă de scrisoarea Comisiunii de Excursii şi Ser

bări prin care se comunică rezultatul seratei date la 21 Decemvrie 1935. 
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Beneficiul net este de lei 19.384. Se va face o adresă de mulţumire, mem
brilor Comisiunii, d-nii: Corneliu Antoniu, Petre P. Dulfu, Mihail Han
gan şi Dimitrie A. Stan. 

Beneficiul se va adăuga la fondul de Excursii. 

- Ca urmare a adresei din 21 Ianuarie 1936 primită din partea La
boratorului de Electrotechnică pentru Incercări Industriale al Ş coalei 
Politechnice « Regele Carol II », prin care Societatea Politecnică este soli
citată a trimite Buletinul său· pentru Biblioteca Laboratorului, Comitetul 
aprobă să se satisfacă cererea, trimiţându-se Buletinul cu începere dela 
1 Ianuarie 1936. Se vor trimite de asemeni volumele cu istoricul Socie
tăţii şi cele 3 ,volume cu Istoricul desvoltării technice în România. 

ln ceea ce priveşte Buletinele apărute, se va vedea de ce colecţie dis
punem în depozit. 

- Comitetul ia cunoştinţă de Circulara Nr. 1 C.A.P.l.R. din 23 Ia
nuarie 1936 prin care se face cunoscut că la 15 Februarie c., Confede
raţia va da un bal. Se va comunica invitaţia în copie d-lor membri în 
Comitet. 

- Din partea Conferinţei Internaţionale a Marilor Reţele Electrice 
de !naltă Tensiune s'a trimis Circulara pentru Cotizaţia pe 1936, în va
loare de 250 fr. fr. Se va trimite în copie la Creditul pentru Intreprinderi 
Electrice care a avut bunăvoinţa şi anul trecut de a achita cotizaţia So
cietăţii Politecnice. 

- Ca răspuns la scrisoarea din 18 Ianuarie 1936 a Direcţiei Revistei 
.Nlonitorul Petrolului Român se va răspunde că s'a aprobat trimiterea Bu
letinului Societăţii Politecnice în schimbul sus numitei reviste, începân
du-se anume cu numărul din Ianuarie 1936. 

- Comitetul ia cunoştinţă cu multă plăcere de donaţia făcută de 
Asociaţia Română de Poduri şi Şarpante şi lncercarea Materialelor, con
stând în următoarele volume destinate Bibliotecii: 

1. « Cementrors Syrefasthed », de E. Suenson. 
2. « Anuarul Laboratorului de Rezistenţă şi Incercări de Materiale » 

al Societăţii Politechnice din Timişoara. 
Aceste volume vor fi păstrate la dispoziţia membrilor Societăţii Po

litecnice şi ai Asociaţiei P.S.M. 
Se va face o adresă de mulţumire. 

- S'a primit din partea A.P.D.E. câte un exemplar din numerele 
apărute pe anul în curs al Circulării U.1.P.D. 

- Din partea d-lui lng. Nic. Debie s'a primit un exemplar din lucrarea 
sa întitulată: « Vederi noui în chimismul cracării ». 

- Din partea d-lui lng. G. Grofşoreanu, un exemplar din lucrarea sa 
întitulată: « Problema tracţiunii electrice ». 

Se vor face adrese de mulţumire. 
- Dela Editura W. Ernst g. Sohn din Berlin, s'a primit volumul: 

• Anleitung und Hilfstafeln zum Bemessen von Eisenbetonquerschnitten 1), 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂTII POLITECNICE 291 

Se va face o recenzie în Buletin, expediindu-se numărul respectiv sus

zisei Edituri. 
- In urma adresei Nr. 339.794 a Serviciului Economiei Financiare 

din Ministerul Finanţelor, se aprobă eliberarea contra cost al numărului 

pe August 1931 din Buletinul Societăţii Politecnice. 
- Comitetul ia cunoştinţă de adresa Nr. 23 din 31 Ianuarie 1936 a 

l.R.B.D. cu care se trimite rezumatul conferinţei d-lui Ing. insp. gen. 
/. Mihalache, întitulată: « Importanţa şoselei Londra-I stam bui pentru 
România». Conferinţa a fost ţinută la 27 Ianuarie 1936 în Sala Societăţii 
Politecnice. 

- Ca urmare la adresa Nr. 61 A.P.D.E„ se va comunica d-lui C. 
Budeanu, care este delegatul Societăţii Politecnice în Comisiunea insti
.tuită pe baza art. 7 din « Regulamentul pentru Administrarea Fondului 
Prof. I. Ştefănescu-Radu» că din partea A.P.D.E. a fost delegat în aceiaşi 
Comisiunea d-l In~. Ştefan Mateescu, Directorul General al Soc. Anon. 
de Electricitate, Arad. 

Comisiunea, formată din d-nii: C. Budeanu, I. Ştefănescu-Radu şi 

Ştefan Mateescu urmează a fi convocată cât mai curând. Se va înştiinţa 

de aceasta în scris şi A.P.D.E. 
Comitetul a mai luat cunoştinţă de următoarele, primite la birou: 

Adresa Conferinţei Internaţională a Marilor Reţele Electrice de Inaltă 

Tensiune, din 14 Ianuarie 1936; Circulara Redacţiei "Pandectelor Ro
mâne» şi adresa din 17 Decemvrie 1935 a lui Japanese National Com
mitee din W.P.C.; O adresă în esperanto în legătură cu Târgul Universar 
şi Internaţional din Paris ce se va ţine în 1936. 

Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică la orele 19,50. 

Prezentul proces-verbal a fost aprobat de Comitet în şedinţa din ziua 
de 22 Februarie 1936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă 

Secretar, lng. Luca A. Btidescu 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 22 FEBRUARIE 1936 

Şedinţa se deschide la ora 18 şi 40 minute, sub preşedinţia d-lui Pre
şedinte Constantin D. Buşilă. 

Sunt prezenţi d-nii: Th. Atanasescu, LucaBădescu, Th. Balş, I. Can
tuniar, I. I. Chiţulescu, Şerban Ghica, /. Ionescu, C. Păunescu şi Gr. Stra
tilescu. 

Asistă d-nii: N. I. Georgescu însărcinat cu administrarea localului şi 

N. N. Georgescu din partea Redacţiei Buletinului. 
D-l Secretar Luca Bădescu citeşte procesul-verbal al şedinţei dela 1 

Februarie 1936 care se aprobă cu mici modificări. 
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lnainte de a se intra în ordinea de zi, d-l Preşedinte Constantin D. 
Buşilă, dă cetire unei scrisori din partea d-lui Alex. Teodoreanu membru 
al Comitetului, prin care îşi scuză lipsa dela şedinţa de astăzi, de care 
Comitetul ia act. 

lmplinindu-se una lună dela data publicării în Buletin a cererii d-lui 
lng. Manolescu M. Emilian, în conformitate cu art. 7 al Statutului, d-sa 
este proclamat membru al Societăţii noastre. 

Se ia în consideraţie cererile de membri noui, ale d-lor: Căpitan lng. 
Bosoancă Mihai, lng. Dumitrescu Anghel, lng. Gheorghiu Alexandru, 
lng. Giurea C. Ioan, lng. Novacovici Niculae, lng. Petrescu (Prahova) 
Gh. şi lng. Soneriu Niculae. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă arată că împlinindu-se roo de 
ani dela moartea lui Ampere, Comitetul organizator al serbărilor de co
memorare ne-a învitat de a face parte din Comitetul de patronaj şi de a 
participa la comemorarea ce va avea loc între 5 şi 8 Martie la Lyon 
(Franţa), când vor avea loc conferinţe, recepţii, vizite de uzine şi în sfârşit 
o şedinţă solemnă la Grand Theatre din Lyon. Comitetul roagă pe membrii 
cari doresc, şi au posibilitatea de a merge la Lyon, ca să participe la co
memorări în numele Societăţii Politecnice. 

D-l Preşedinte, propune ca în ziua de 8 Martie să se ţină o şedinţă 
solemnă comemorativă a lui Ampere în sala noastră de conferinţe, îm

preună cu Institutul Naţional Român de Energie « l.R.E. " şi cu Aso
ciaţia Producătorilor de Energie Electrică « A.P.D.E. » rugând pe d-l 
Vasilescu-Karpen, Rectorul Şcolii Politechnice ca să ţină o conferinţă 

asupra lucrărilor lui Ampere. Comitetul aprobă această propunere şi au
toriză pe d-l Preşedinte să facă cele necesare. 

ln legătură cu vizita inginerilor francezi, d-l Preşedinte Consta11tin 
D. Buşilă arată că li s'a făcut o scrisoare oficială de invitare, şi dacă nu 
avem încă un răspuns se pare că scrisoarea a plecat prea târziu din cauza 
mersului defectuos al aparatului nostru administrativ. 

ln vederea programului, d-l Preşedinte, dă Comitetului următoarele relaţii: 
Direcţia Generală C.F.R. a promis alcătuirea unui tren special, for

mat din vagoane noui. ln privinţa tarifului, s'a cerut gratuitate; 
rămâne să se vadă ce se va putea obţine, fie dela Direcţia Generală 

C.F.R., fie dela organele superioare. 
Mersul în regiunea petroliferă este uşurat, pentrucă se va putea face 

cu autobusele. 
Dela Galaţi la Vâlcov, se va merge cu un vapor sau două puse la dis

poziţie de S.R.D. sau N.F.R. 
O greutate este petrecerea nopţii la Vâlcov, unde nu există hoteluri, 

iar barăcile localnicilor nu pot fi utilizate pentru aceasta. Depinde de 
vremea ce va fi atunci, putându-se dormi, nu prea comod, pe vapoare. 

Dela Vâlcov la Sulina, colegul Gr. Vasilescu a propus un plan de tre
cere cu lotcile prin bălţile Dunării. 
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D-l N. Georgescu, spune că cunoaşte toate posibilităţile deltei şi crede 

că aceasta dacă nu va fi imposibil va fi foarte greu şi în orice caz foarte 

periculos. Este mult mai uşor de mers cu trăsurile. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, în continuare arată că, dela Su

lina, d-sa speră că va putea obţine dela S.M.R. un vapor care să facă dru

mul Sulina-Constanţa în cursul nopţii. Restul drumului este mai uşor, 

pentrucă se va face cu trenul special. 
La Pescăriile Statului, d-l Preşedinte arată că s'a vorbit deja cu d-l 

Antipa. 
Rămân de lămurit mici detalii pentru camere la hoteluri, etc„ ce se 

vor aranja cu ajutorul d-lor Secretari ai Societăţii noastre şi cu alţi Se
cretari ad-hoc mai tineri ce vor fi invitaţi într'o viitoare şedinţă a Comi

tetului. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, arată că, crede că este bine să 

se tipărească şi o broşură care, pe lângă istoricul Societăţii noastre, scris 

cu atâta competenţă de d-l Ion Ionescu să se adauge şi ceva în legătură 
cu bogăţiile României. 

D-l Negrescu sau altcineva să fie rugat a scrie ceva despre minele de 
aur; cineva din petrol despre bogăţiile petrolifere; Lucrările Publice cu 
evoluţia lor la noi; Exploatarea Căilor Ferate, etc. 

D-sa este de asemenea de părere să se alcătuiască şi un Comitet spe
cial de organizare şi recepţie, rămănând ca un Comitet de onoare să fie 
~tabilit mai târziu. 

In vederea a~cătuirii acestui Comitet de organizare şi recepţie, d-l 
Preşedinte roagă pe d-nii membri să se gândească la persoanele care ar 
urma să facă parte din el şi până atunci, d-sa dă sugestia ca în afară de 
membrii Comitetului Societăţii noastre să facă parte şi următoarele per
soane: 

1. Preşedintele Societăţii Politecnice. 

2. Foştii Preşedinţi ai Societăţii Politecnice: Al. Cottescu, N. P. Şte
fănescu şi Ion Ionescu. 

3. Preşedintele Asociaţiei Generale a Inginerilor din România (M. 
Manoilescu). 

f· Preşedintele Societăţii Inginerilor de Mine (Florentin Demetrescu). 
5. Preşedintele Societăţii Inginerilor Agronomi (I. Păsăreanu). 

6. Preşedintele Societăţii Inginerilor Silvici (Drăcea). 

7. Preşedintele Societăţii Inginerilor Absolvenţi a1 Şcoalei Poli
tecnice din Bucureşti (U. lssărescu). 

8. Preşedintele Societăţii Inginerilor Absolvenţi a1 Şcoalei Poli
tecnice din Timişoara (I. Vlădescu). 

9. Asociation des Anciens Eleves de l'Ecole Centrale de Paris (Sec
tion roumaine). 

10. Membrii români în Societatea Inginerilor Civili din Franţa (lng. 
Caranfil, Negrescu, C. Buşilă şi Em. Em. Anastasiu). 
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1 r. Rectorii Şcolilor Politechnice din Bucureşti şi Timişoara. 

12. Preşedintele Consiliului Technic Superior. 
1 3. Preşedintele Consiliului de Administraţie şi Directorul General 

C.F.R. 
14. Preşedintele şi Administratorul General al P.A.R.l.D.-ului. 
15. Preşedintele Comitetului Porturilor şi Directorul General al Por

turilor. 
16. Directorul Portului Constanţa. 
17. D-l Ministru Plenipotenţiar Conţescu, Delegatul României în 

Comisia Europeană a Dunării. 

18. Preşedintele U.G.l.R.-ului (d-l N. P, Teodorescu). 
19. Preşedintele Uniunii Industriilor Metalurgice din România (d-l 

C. Orghidan). 
20. Preşedintele Asociaţiei Petroliştilor (d-l Osiceanu). 
21. D-l N. Mrazec, Directorul Institutului Geologic. 
22. D-l Demetriad (Directorul Docurilor Brăila). 

23. D-l Gigârtu (dela minele de aur). 
24. D-l Mihai Constantinescu (Creditul Minier). 
25. D-nii Stănescu şi Hoisescu dela C.A.M. 
26. D-l Ficşinescu (dela Petrolişti). 

27. I. Bujoiu (din partea Industriei Carbonifere). 
28. D-l Stern Otto (Astra Română). 
29. D-1 Mihail Filipide (Director General S.R.D.). 
30. D-l Corneliu Ionescu (Director N.F.R.). 
31. D-1 Zamfir Cristodorescu. 
32. Comandor Constantinescu (Director S.M.R.). 
33. Secretarii Societăţii Politecnice. 
34. D-l Grigore Vasilescu. 
35. D-l Cartianu (Gaz şi Electricitate). 

Acest Comitet va putea fi completat cu persoanele ce vor fi cooptate 
de către Comitetul de recepţie însuşi. 

D-l Casier Th. Atanasescu, întreabă dacă cu această ocazie se va chel
tui ceva din fondul pentru Excursii al Societăţii. 

D-1 Preşedinte Constantin D. Buşilă spune că nu crede că va trebui 
ca Societatea să cheltuiască bani. Obligaţia Societăţii Politecnice este 
să dea o recepţie, în timpul zilei, îna!nte sau după Conferinţa ce va avea 
loc, iar seara la ora 9 se va da o masă comună. Va mai trebui să se facă 
tipărirea broşurii cu istoricul Societăţii. Se evaluează totalul la circa 100.000 

lei, pe care d-l Preşedinte crede că-l va putea obţine din alte contribuţii. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă prezintă o cerere a d-lui lng. 
Burghele dela Comisiunea Europeană a Dunării, pe lângă care înaintează 
copia unui memoriu ce a prezentat Ministerului Afacerilor Străine cu 
privire la situaţia sa. D-l Preşedinte adaugă că locul de inginer hidrograf 
la acea Comisiune a fost obţinut, pentru un inginer român, prin 
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insistenţele marelui om politic şi patriot care a fost Dimitrie A. Sturdza, 

în 1909. Acest post are o mare importanţă pentru economia naţională 

care, mai ales azi, are aşa de mari interese pentru buna amenajare şi în

treţinere a ieşirii la mare; primul titular al acelui post a fost colegul nostru 

Nicolae Georgescu şi actualul inginer d-l Burghele, este al cincilea titular. 

Prin experienţa de 14 ani în lucrările hidraulice, la cari 6 a activat în Ser

viciul Comisiunii, D-l Burghele a· adus reale servicii navigaţiei la gurile 

Dunării şi merită a i se crea o situaţie mai bună în acea organizaţie inter

naţională. Pentru acest considerent d-l Preşedinte Constantin D. Buşilă 

propune ca să se facă o intervenţie la d-l Ministru al Lucrărilor Publice 

şi una către colegul nostru I. Vardala, inginerul consilier al Comisiunii. 

Comitetul este de acord cu aceste intervenţii de făcut prin scrisorile a 

căror redactare este cetită în şedinţă. 

D-l Gr. Stratilescu, crede că scrisorile şi în particular cea pentru d-l 

Ministru al Lucrărilor Publice ar trebui să fie prezentată personal şi nu 

simplu trimeasă. 

Se trece la cercetarea corespondenţei curente: 

1. Asociaţia Ramând pentru Inaintarea Ştiinţelor, roagă ca Societatea 

Politecnică să-şi comunice părerea asupra localităţii unde să se ţină Con

gresul din primăvara anului 1937, propunând localităţile: Clujul sau 

laşii şi cere să se anunţe şi men;ibrii Societăţii în vederea pregătirii lu

crărilor ce doresc a le prezenta la Congres. 

Comitetul decide să se răspundă pentru Cluj şi să se facă o notă în 

Buletin pentru cunoştinţa membrilor Societăţii. 

2. D-l C. Budeanu confirmă primirea scrisorii prin care i se co

munică desemnarea sa ca delegat al Societăţii Politecnice în Comisia 

instituită pe baza art. 7 din Regulamentul pentru administrarea fondului 

Profesor lng. I. Ştefănescu-Radu şi arată că acceptă însărcinarea, mul
ţumind pentru încerderea cu care a fost onorat. 

3. Institutul Naţional Român pentru Studiul Amenajdrii şi Folosirii 
Izvoarelor de Energie, aduce la cunoştinţă că a înfiinţat recent " Comitetul 
Uleiurilor » pentru stabilirea unor norme şi principii de apreciere a ule

iurilor folosite la transformatori, turbine cu aburi şi automobile, şi, întru 
cât doreşte ca şi Societatea noastră să fie reprezentată în sânul acestui 

Comitet, roagă să se delege o persoană în acest scop. 
Comitetul hotărăşte să se delege în acel Comitet d-l lng. Mihail C. 

Mazilu, membru al Societăţii noastre şi Şeful Laboratorului Technologic 
C.F.R. 

4. Socititti des lngtinieurs civils de France trimite o scrisoare, invitare 
de înscriere în Societate. 

D-l Preşedinte face un apel călduros către membrii Societăţii să se 
înscrie în Societate adăugând că cotizaţia este de 100 fr. fr. anual. 

5. Se readuce cererea Şcolii Politechnice de a i se da colecţii de ale Bu
letinului, şi se arată că în conformitate cu decizia luată într'o şedinţă 
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precedentă, s'a cercetat numărul colecţiilor de buletine şi s'a făcut o 
situaţie a acestor colecţii. 

Comitetul hotărăşte să se dea câte o colecţie din anii pentru care există 
mai mult de 10 serii şi în acelaş timp hotărăşte ca cele 10 colecţii din fie
care an să fie intangibile în rezerva noastră. 

6. Science museum librery, South Kensington din Londra anunţă pri

mirea Buletinului anul XLIX, Nr. 11 (Noemvrie) şi roagă să i se trimită 
Nr. 9 (Septemvrie) pe care nu l-a primit, pentru completarea colecţiilor. 

Comitetul a aprobat să se expedieze numărul cerut. 
7. D-l lng. Popescu-Botojani a ţinut o conferinţă asupra «Primului 

motor românesc " şi a anunţat Societatea pentru participarea la premiul 
Ing. N. P. Ştefănescu şi Comitetul roagă pe d-l Gr. Stratilescu, care a 
participat la conferinţă, să facă un raport. 

D-l Gr. Stratilescu spune că a participat la Conferinţă şi a şi spus 

câteva cuvinte felicitând călduros pe conferenţiar, însă roagă ca altcinern, 
care a mai participat la Conferinţă să-i dea ajutor la facerea raportului. 

D-l Th. Atanasescu, care a participat se oferă să dea ajutorul cerut 
d-lui Stratilescu. 

8. Se atrage atenţia Comitetului că d-l lng. Bedreag care ceruse în
scrierea la premiul Ing. N. P. Ştefănescu pentru anul 1935, şi nu a\·usese 

dreptul, în conformitate cu \"echile statute, nemodificate, are dreptul să 

participe la concurs pentru anul 1936.• 
Comitetul roagă pe d-l Th. Atanasescu, care a participat la Conferinţă 

să facă un raport. D-l Th. Atanasescu primeşte să facă raportul. 

S'au primit următoarele publicaţii pentru Bblioteca Societăţii: 

1. R. Sarazin: « Notice d'emploie des electrodes « Fusarc "· 
2. lng. V. Cernat: «Manualul Maestrului Cazangiu"· 
Comitetul decide să se mulţumească d-lui lng. Cernat şi să se facă 

şi o recenzie în Buletin. 
3. Institutul Român de Betoane iÎ Drumuri lV/oderne, trimite Buleti

nul Nr. 1. 

4. lng. G. Hazu: «Proiectul pentru Organizarea Invăţământului 

Secundar Industrial "· 
Comitetul .decide să se mulţumească d-lui" lng. Hazu. 
5. Academia din Ucraina trimite două exemplare din Buletinul s~1u 

de Mecanică şi Fizică. 

Inainte de ridicarea şedinţei, d-l Preşedinte Constantin D. Bujilă arată 
Comitetului că d-l Secretar Luca Bădescu a făcut o lucrare foarte impor

tantă, arătând toate conferinţele ce s'au ţinut la Societatea Politecnică 
dela început până la 1 Ianuarie 1936, cuprinzând: data şi titlul Confe
rinţei; bibliografia corespunzătoare pentru cele ce s'au publicat şi un 

rezumat al celor nepublicate. 
D-l Preşedinte, crede că este bine ca această lucrare să fie publicată 

în ultimul Buletin pe anul 1936, în supliment, iar pentru anii viitori, 
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începând cu 1936, să se facă aceeaşi lucrare an cu an, fiind foarte folosi

toare. 

D-l Preşedinte mulţumeşte d-lui .Secretar Luca Bădescu pentru munca 

depusă în folosul membrilor Societăţii noastre. 

Ca încheiere, d-l Preşedinte ridică din nou chestiunea discutată încă 
de câteva ori în Comitet pentru organizarea Serviciului nostru de Se

cretariat administrativ şi cere Comitetului să-l autorize să fixeze ore 

precise de serviciu la Secretariat. Pentru aceasta, se hotărăşte ca Luni 

24 Februarie, să aibă loc o consfătuire prezidată de d-sa, la care să ia 
parte toţi d-nii Secretari şi-l roagă şi pe d-l Ion Ionescu, fostul Preşedinte. 

să asiste la această consfătuire. 

Ne mai fiind nimic la ordinea zilei şedinţa se ridică la ora 20. 

Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa dela 17 Martie 1936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşild 

Secretar, I. I. Chiţulescu 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA I7 MARTIE 1935 

Şedinţa se deschide la ora 18 şi 15 minute, sub preşedinţia d-lui Pre
şedinte ConMantin D. Buşilă. 

Din Comitet sunt prezenţi d-nii: Bădescu Luca, Chiţulescu I. I., Fili
pescu Em Gh., Ghica Şerban, Ionescu Ion, Stratilescu Gr. şi Vasilescu
Karpen N. 

Participă la discuţiile Comitetului şi d-nii: Haret Spiru G., censor; 
Georgescu N. N. din partea Comitetului Buletinului şi Dulfu P. invitat. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, aduce la cunoştinţa Comitetului 
că d-l Th. Atanasescu, printr'o scrisoare se scuză pentru lipsa sa dela 
şedinţa de astăzi a Comitetului, întru cât este obligat să lipsească din 
Bucureşti, de care lucru, Comitetul ia act. 

Inainte de deschiderea şedinţei, d-l Preşedinte comunică pierderea 
In~inerilor: Antoniu Ştefan, Dithmer Hans Heinrich şi Leduncă Gheorghe, 
foşti membri ai Societăţii Politecnice şi relevă, în câteva cuvinte, meritele 
fiecăruia, cuvinte pe care ComitHul le ascultă, cu piositate, în picioare, 
după care, d-l Preşedinte ridică şedinţa în semn de doliu. 

La redeschiderea şedinţei şi tot înainte de a se intra în ordinea de zi, 
d-l Preşedinte Constantin D. Buşilă arată, că, în conformitate cu decizia 
luată în şedinţa precedentă, s'a întrunit Comisia fixată pentru a studia 
măsurile de luat în vederea unei mai bune funcţionări a Secretariatului 
nostru administrativ, la care a luat parte şi d-l Ion Ionescu, fostul Pre
şedinte. 
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ln urma discuţiunilor urmate, s'a hotărît fixarea orelor de serviciu 
şi a atribuţiunilor precise ale biroului de Secretariat administrativ, în urma 
cărora are credinţa că situaţia se va îmbunătăţi. Cere Comitetului un 
timp în care să se vadă rezultatele măsurilor luate. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, relevă că anul acesta Buletinul 
Societăţii intră în al 50-lea an al existenţei. D-sa spune că la finele anului 
al 30-lea, d-sa a scris un articol şi a publicat lista colaboratorilor pe ani; 
d-sa crede că ar fi bine a se face tot astfel şi cu ocazia împlinirii a 50 ani 
de existenţă a revistei cu numărul ce urmează a aJ!lare în Decemvrie 1936. 

D-l Ion Ionescu, întreabă dacă cei 50 de ani cuprind şi pe cei 2 ani 
din timpul războiului în care Buletinul n'a apărut. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă arată că anul acesta se comple
tează al 50-lea volum efectiv al Buletinului nostru. 

ln legătură cu sărbătorirea lui Ampere, d-l Preşedinte Constantin D. 
Buşilă, arată că şedinţa a avut loc în ziua de 8 Martie în sala de festivi
tăţi a Societăţii noastre. A participat la această şedinţă marchizul d' Or
messo11, Ministrul Franţei, Guvernul fiind reprezentat prin d-l Savel 
Rădulescu Subsecretar de Stat la Ministerul de Externe; la şedinţă a luat 
parte un foarte mare număr de ingineri, profesori, oameni de ştiinţă şi 

invitaţi. ln afară de cuvântul introductiv al Preşedintelui, au ţinut cu
vântări d-nii: N. Vasilescu-Karpen, Dr. Hurmuzescu, Ion jonescu şi I. 
Ştefănescu-Radu, la cari a răspuns d-l Ministru al Franţei. Comitetul 
aduce mulţumiri şi felicitări conferenţiarilor şi decide să se trimită şi 

câte o scrisoare de mulţumire d-lor Miniştri cari au fost prezenţi. 

ln chestia vizitei ln:ginerilor francezi d-l Preşedinte Constantin D. 
Buşilă arată că a fost un schimb de vederi cu o parte din Comitetul de 
organizare în ziua de 17 Martie ora 16, în sala mare a Societăţii noastre, 
în care s'a discutat realizarea programului alcătuit în liniile sale generale 
în şedinţa precedentă. 

S'a stabilit primirea ce urmează să se facă la T.-Severin, prima z1 m 
Bucureşti, în care se va ţine o şedinţă festivă în localul Societăţii noastre 
când se va ţine şi o conferinţă de orientare. Seara se va da o masă comună. 

A doua zi se va vizita regiunea petroliferă, iar seara, din Ploeşti se 
va merge la Galaţi. Direcţia Generală a Porturilor va pune la dispoziţie 
vaporul cel nou cu care se va face excursia până la Vâlcov şi înapoi la 
Tulcea unde se va face transbordarea pe un vapor de Mare, pe care-l 
va pune la dispoziţie Direcţia Generală S.M.R. cu care se va face dru
mul: Tulcea-Sulina-Constanţa, petrecându-se o noapte pe vaporul 
N.F.R. şi a doua noapte pe vaporul S:M.R. La Constanţa, după ce se 
va vizita portul, cu trenul special se va veni înapoi la Bucureşti, de unde, 
cu autobusele se vor vizita salinele dela Slănic. La plecare, se va vizita 
Sinaia, Minele de aur şi Câmpurile de Gaz Metan. 

S'au făcut toate demersurile verbale şi s'au obţinut adeziunile respec
tive, care trebuesc perfectate cu o serie de demersuri oficiale. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 299 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă citeşte o scrisoare din partea d-lui 

Jacobson, Preşedintele Societăţii Inginerilor francezi, prin care mulţu

meşte Societăţii Politecnice pentru primirea proiectului şi prin care arată 

că e bine să se trimeată preciziuni cât mai de vreme, la care d-l Preşe

dinte arată că-i va scrie chiar mâine o scrisoare cu o schiţă de program, 

pentru a putea avea asentimentul în scop de a se putea da forma defini

ti,·ă acestui program. 
ln altă ordine de idei, d-l Preşedinte Constantin D. Buşilă spune că 

într'o şedinţă anterioară Comitetul a acceptat o sugestie a Comisiei de 

excursii pentru o excursie pe coasta Dalmaţiei în Jugoslavia. D-l lng. P. 
Dulfu, care se ocupă de această excursie împreună cu d-l lng. M. Hangan 
a fost invitat să comunice Comitetului stadiul în care se găsesc pregătirile 

acestei excursii. lnscrierile pare că merg greu. Apoi trebue ca, deoarece 
excursia se face sub egida Societăţii Politecnice, majoritatea participan

ţilor să fie membri ai Societăţii noastre, care pot lua, evident, pe membrii 
familiilor lor şi chiar şi invitaţi. D-l Dulfu a făcut unele intervenţii pe 

lângă Căile Ferate Jugoslave şi pe lângă unele Societăţi de Navigaţie, şi 

de aceea d-l Preşedinte îl roagă să arate Comitetului ce a făcut în această 

direcţie. 

D-l lng. P. Dulfu, face o observaţie de ordin general, arătând că, în 

conformitate cu un vechiu obiceiu, toţi lasă hotărîrea pe ultimul moment 
când, de cele mai multe ori dărîmă mult din ceea ce s'a făcut. Astăzi sunt 
18 înscrieri sigure cu aconturi depuse. Toţi cei 18 sunt membri ai So
cietăţii Politecnice cu familiile lor. Mai este un domn Inginer Scriban 
dela Ploeşti, care nu e membru al Societăţii şi alţi diferiţi probabili. ln 
chestia intervenţiei către Căile Ferate J ugoslave, d-l P. Dulfu, arată că 

a primit o scrisoare dela d-l Ministru Gurănescu în care se spune că nu 
s'a putut obţine nimic extraordinar. 

D-l Ion Ionescu arată că în legătură cu cererea d-lui Scriban, există 

art. 148 din Regulament, care spune: 
" La serbări şi excursiuni membrii Societăţii vor putea fi întovărăşiţi 

« de familie; de asemenea vor putea fi admise şi persoane străine de So
(• cietate, prezentate de doi membri ai Societăţii, se precizează, în ceea 
(< ce privesc excursiunile, că atunci când aceste persoane ar avea dreptul 
(< de a fi membri ai Societăţii, ele vor trebui să prezinte cererea lor de ad
(< mitere ca membri în Societate, înainte de a lua parte la excursiuni ». 

Ca concluzie, faţă de cele prezentate Comitetului de d-l lng. P. Du/fu, 
Comitetul admite să se facă excursia proiectată sub egida Societăţii Poli
tecnice. 

D-l lng. P. Du/fu, întreabă unele detalii, în legătură cu aplicarea dis
poziţiilor art. 148 al Regulamentului, la care i se dă lămuriri că cei în 
cauză trebue să depună cererile de înscriere, în regulă, însoţite de taxa 
de 300 lei cerute de Regulament pentru cererile de membri noui. 

Comitetul mulţumeşte d-lui Ing. P. Dulfu pentru lămuririle date. 

2 
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D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă prezintă o copie şi o fotografie 

a adresei trimeasă Comitetului organizator al sărbătoririi lui Ampere din 

Franţa, din partea Societăţii Politecnice, a Institutului Român de Energie 

şi a Asociaţiei Producătorilor de Energie Electrică. Copia şi fotografia 

urmează să fie păstrate în Arhiva Societăţii noastre. 

Se intră în ordinea de zi, şi se ia în considerare cererile de membri 

noui ale d-lor: Alexandrescu D. Niculae, Ciuntu Vasile, Manolescu Ni

culae, Roman I. Ion şi Voicu Octavian. 

ln legătura cu cererea d-lui Alexandrescu D. Niculae, d-l Preşedinte 

Cnmtantin D. Buşilă, cere să se citeze art. 7, al. g, al Regulamentului 

în baza căruia a fost admis ca având titlu universitar. 

D-l Gh. Em. Filipescu cere să se treacă în procesul-verbal că este, 

contra luării în considerare a acestei cereri. 

D-l Secretar I. I. Chiţulescu ca unul dintre cei ce a recomandat această 

cerere, dă lămuriri, arătând pe de o parte că titlul de inginer uni,·ersitar 

al d-lui Alexandrescu este un titlu legal, iar pe de altă parte arată că d-sa 

ataşează le cerere şi un memoriu în care arată lucrările inginereşti exe

cutate de d-sa. 

Comitetul hotărăşte să se admită cererea în baza art. 7, al. g, al Re

gulamentului. 

Se trece la cercetarea corespondenţei primite: 

1. Confederaţia Asociaţiunilor de Profesionişti Intelectuali din Ro

mânia (C.A.P.l.R.), aduce la cunoştinţă că în Adunarea generală extra

ordinară din 19 Ianuarie a. c., s'a introdus dispoziţiunea ca delegaţii în 

Consiliul general să aibă şi supleanţi, iar în şedinţa dela 20 Februarie s'a 

decis ca fiecare titular să aibă supleantul lui nominal, şi cere cât mai cu

rând lista titularilor completată cu supleanţii respectivi. 

Comitetul hotărăşte următoarea listă: 

I. Gr. Stratilescu titular c. Bud ea nu supleant 

2. Gh. Em. Filipescu P. Neamţu 

3. Tib. Eremia c. Grigorescu 

4· c. Răileanu I. I. Chiţulescu 

5· A. Puklicki A. loanovici 

D-nii Gh. Em. Filipescu şi Gr. Stratilescu roagă să li se aprobe de

misia, ceea ce Comitetul nu aprobă. 

2. Confederaţia Asociaţiunilor de Profesionişti Intelectuali din Ro

mânia (C.A.P.l.R.) aduce Ia cunoştinţă că Joi 19 Martie orele 21 va avea 

loc o şedinţă a Consiliului General la care se va discuta: 
1. Situaţia profesioniştilor intelectuali salariaţi de Stat în raport cu 

noul buget. 
2. Raporturile dintre Confederaţie şi sindicalism şi cere pentru punc

tul 1 din program să se desemneze o persoană din Comitet care să pre

zinte punctul de vedere al Societăţii în vederea alcătuirii unui memoriu 

comun care să fie înaintat Guvernului şi Corpurilor Legiuitoare. 
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Comitetul deleagă pe d-l lng. J. I. Chiţulescu. 

3. Confederaţia Asociaţiilor de Profesionişti Intelectuali din Ro

mânia (C.A.P.l.R.) arată că la Congresul Internaţional dela Praga dela 

25 August se va discuta şi chestiunea: « Sindicalismului muncitorilor 

intelectuali şi sindicalismului lucrătorilor " şi cere şi a\'izul Societăţii 

Politecnice. 

Comitetul roagă pe d-l Gli. Em. Filipescu să prezinte referatul res

pectiv. 

+· Confederaţia Asociaţiilor de Profesionişti Intelectuali din Româ

nia (C.A.P.l.R.) trimite programul Ciclului de conferinţe despre: «Ro

lul Profesiunilor Intelectuale în vieaţa Naţiunii " şi roagă să se facă o pro

pagandă pentru participarea într'un număr cât mai mare. 

5. D-l lng. Ştefan Mateescu trimite o scrisoare prin care arată că cu 

ocazia ultimei Adunări generale a constatat că Societatea nu posedă o 

urnă pentru păstrarea buletinelor de vot şi deci a comandat la Şcoala de 

:Meserii din Arad o urnă corespunzătoare şi a expediat-o ca un dar al 

său pentru Societatea Politecnică şi urează să devie cât mai curând ne

încăpătoare pentru serviciul căruia îi este destinată marcând astfel o etapă 

de prosperitate în desvoltarea Societăţii noastre. 

Se prezintă Comitetului şi urna care a sosit şi se găseşte că este foarte 

frumoasă, însă are nevoie de unele mici modificări pentru a se asigura 

secretul votului. 

Comitetul primeşte cu plăcere donaţia d-lui lng. Mateescu şi hotărăşte 

să i se facă o scrisoare de mulţumire. 

Totodată se decide ca vechea urnă, modestă cum este, să fie păstrată 

ca o relicvă, fiind prima urnă care şi-a îndeplinit misiunea peste 50 de ani. 

6. D-l G. Oproiu, şeful depozitului de fabricate şi expediţie dela 

«Monitorul Oficial" arată că odată cu exemplarele Nr. +/1935 s'au trimis 

cele 27 de exemplare ce trebuiau trimise Academiei Române, şi roagă 

Comitetul să i se restitue cele 27 exemplare pentru a le trimite Academiei. 

Se constată că în depozitul nostru nu se mai găsesc decât 6 exemplare 

ale numărului respectiv. 

Comitetul roagă de d-l Georgescu să cerceteze şi dacă le găseşte să 

le dea. 

7. Căminul Cultural «Mihail Eminescu" din comuna Uda-de-Jos, 

jud. Argeş, arată că dorind a înfiinţa pe lângă Căminul Cultural o Biblio

tecă cere să i se trimeată exemplare din Buletin. 

Intru cât Buletinul nostru nu-şi găseşte locul într'o atare bibliotecă, 

Comitetul decide să se claseze cererea la dosar. 

8. Institutul Român pentru Betoane şi Drumuri Moderne (l.R.B.D.) 

a trimis la data de 25 Februarie o invitaţie ca să ia parte la Conferinţa 

d-lui Prof. Dr. lng. E. Probst în ziua de 5 Martie 1936. 

9. lmtitutul Român de Betoane şi Drumuri Moderne (l.R.B.D.) 
trimite rezumatul Conferinţei d-lui Prof. Dr. E. Probst cu titlul « Tecnick 
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und Wirtschaftlichkeit und Betonstrassenbau >) ţinută la 5 Martie 1936, 

pentru a fi publicată în Buletin. 
Comitetul decide să se trimeată la Buletin pentru a fi publicată. 

10. Institutul Român pentru Betoane şi Drumuri Moderne (I.R.B.D.) 
răspunde scrisorii Nr. 685 din 14 Iunie 1935 a Societăţii noastre prin 
care se aprobă ca să se tipărească Buletinul la un loc cu Buletinul So
cietăţii Politecnice şi arată că regretă că nu mai poate face uz de acea apro
bare din cauze de economie, întru cât a găsit mai avantajos să tipărească 
Buletinul împreună cu revista « Ciment şi Beton ». Arată că în dorinţa 
de a răspândi Buletinul şi la membrii Societăţii Politecnice, a hotărît să-l 
trimeată la 40 membri ai Societăţii Politecnice a căror listă o anexează 
scrisorii şi care nu fac parte din Institut. 

Comitetul decide să se mulţumească Societăţii pentru hotărîrea luată de 
a se trimite Buletinul acelui Institut la 40 membri ai Societăţii Politecnice. 

I I. Biblioteca Centrală din Chişinău arată că n'a primit istoricul 
desvoltării technice din România din anul 1881 până la 193 I. 

Comitetul constată că această este datoria Tipografiei şi se va răspunde 
că s'a trimis la timp. 

I 2. Şcoala Politechnică din Timişoara arată că Biblioteca Şcolii, n'a pri
mit numerile p din 1934 şi 4 din 1935 să i se trimeată. 

Comitetul hotărăşte ca, cu toate că acele numere au fost trimise la 
timp, ele să fie trimise din nou. 

13. Creditul pentru Intreprinderi Electrice, face cunoscut că a depus 
la Banca Românească contra valoarea a 250 fr. fr., reprezentând coti
zaţia Societăţii Politecnice pe anul 1936 la Conference lnternationale 
des Grands Reseaux Electriques din Paris. 

Comitetul hotărăşte să se facă o scrisoare de mulţumire pentru coti
zaţia plătită pentru Societatea noastră. 

14. Se prezintă Nr. 40-41, Anul XXXI al Ziarului «Dobrogea 
Nouă» în care, d-l Preşedinte Constantin D. Buşilă a scris un articol pen
tru Inginerul Laurenţiu C. Erbiceanu, fost membru al Societăţii Politec
nice, mort de curând. 

15. Editura Julius Springer din Berlin trimite noul său catalog pentru 
cărţi technice şi arată că face o reducere de 25 % din preţurile indicate. 

Comitetul a luat cunoştinţă. 
16. Editura revistei technice V.O.I. din Berlin, trimite un exemplar 

de extrase tipărit cu ocazia târgului de Mostre technice din Leipzig 1936. 

Comitetul a luat cunoştinţă de scrisoare, exemplarul nesosind încă. 

17. Se prezintă publicaţia bilunară <•Tot». 
Comitetul hotărăşte că, dacă e vorba de un schimb cu Buletinul, se 

respinge. 
18. Se primeşte Nr. 9 şi 11 din Revista «Matematica•> din Cluj care 

se trimite pentru schimb cu Buletinul Societăţii. 

Comitetul aprobă schimbul. 
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Ca încheiere, d-l Secretar Şerban Ghica, spune că cu toate că d-l Ca
sier Th. Atanasescu n'a putut lua parte la şedinţa de astăzi a Comitetului, 
totuşi roagă Comitetul să hotărască asupra radierii unei serii de membri 
cari n'au dat niciun fel de răspuns la repetatele cereri de a-şi achita coti
zaţiile în restanţă. Cercetâdu-se lista acestora, Comitetul decide deocam
dată să se radieze următorii: 

Asnaş Solomon, Brif Corneliu, Buliga Grigore, Grideniuc Gh., Lu
pescu Gh., Mihăilescu Petre, Muhlstein Emanoil, Marcovici Haim, Ne
grescu G., Raskay Adalbert, Stark Virgil, Voroma Ştefan. 

Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică la ora 19 şi 30 

minute. 
Prezentul proces-,·e~bal s'a aprobat în şedinţa Comitetului dela 31 

Martie 1936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă 

Secretar, I. I. Chiţ11lescu 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUi MEMBRII 

In conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

ln şedinţa dela r7 JV! artie r936: 

.; 

I 
Numele 

I 
Membri 

I 
Titlurile 

I 
Poziţia actuală 

z candidatului propunători şi adresa 

I Alexandrescu Chiţulescu I. Diploma de In- Inginer, şef de 
D. Nicolae Ion giner electrician lucrări la Ins-

Hanganu M. eliberată de ln- titutul Electro-
Ionescu Emil stitutul Electro- technic din Bu-
Mareş Emil technic Univer- cureşti. 
Vasilache I. sitar din Bucu- Bucureşti II, Bu-

1 

reşti lev. Alexandru! 
Ion Cuza Nr. 59: 

2 Ciuntu Vasilii Dumitrescu I. Diploma Şcoalei Inginer, la Socie-1 
c. Politechnice din tatea Anonimă 1 

Filipescu A- Bucureşti Română « Elec-1 
drian tr_ica » din Câm-1 

pma. 
Câmpina, strada 1 

I Carol, 63. 
~ 

3 IV1anolescu I. Ciorănescu Diploma Şcoalei Inginer, şef de 
Nicolae Constantin Politechnice din secţie în Atelie-

Grossu Ion Timişoara rele C.F.R. Bra-
Zotta Gheor- şov. 

ghe Braşo\-, str. ·Iuliu 
l\Ianiu Nr. 61. 

1 Se reproduce art. din statut. 
« Propuneriie pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

•a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
« supuse deliberării Comitetului. 

« După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
« numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside
• raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 
« adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
„ lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

« După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
«a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nicio 
« contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii_ 

«Pentru cei asupra cărora s'a ivit vreo contestaţie, urmează să Ie stu
• dieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
•prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. In al doilea 
« caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii•· 
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In şedinţa dela I7 Martie I9J6: (urmare) 

Numele 

I 
Membri 

I 
Titlurile 

candidatului propunători 

Roman I. Ion Filipescu Em. Diploma Şcoalei 
Gh. Politecnice « Re-

Stratilescu Gr. gele Carol II" 
din Bucureşti 

Voicu Octavian Ciorănescu Diploma Şcoalei 
Constantin Politechnice din 

Gros su Ion Bucureşti 
Zotta Gheorghe 

In şedinţa dela JI Martie I9J6: 

Numele 
candidatului 

Membri 
prorunători 

Titlurile 

I Poziţia actuală 
şi adresa 

Inginer la Antre-
priza " Inginer 
L. Loewenton » 
Birou, str. Ştir-
bey-Vodă, 20. 

Bucureşti IV, Bu-
lernrdul Pache 
Protopopescu, 
:'\ r. 72. 

Inginer, condu-
că torul lnspec-
ţi ei Atelierelor 
C.F.R. Braşo\·, 

Braşo\·, strada 
Castelului, J8. 

I 
Poziţia actuală 

şi adresa 

r I Ghiulamila Du- Smărăndescu Diploma Acade- Arhitect, liber 
miei de Arhitec- profesionist. 
tură din Bucu- Bucureşti, II I, 

mitru Paul 
Teodoreanu 

Alexandru reşti Bulev. Tache 
Ionescu Nr. 27. 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisibi
lităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în ter
men de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual probele 
de cari se servesc spre a susţine contestaţia. 

https://biblioteca-digitala.ro



PORTUL CONSTANŢA 1) 

de Ing. Inspector G-ral VIRGIL COTOVU 

CELE MAI VECHI AŞEZĂRI COMERCIALE IN LEGĂTURĂ 
CU NAVIGAŢIA LA CONSTANŢA. COLONIILE GRECEŞTI 

Care au fost conditiunile naturale care au determinat des-
' 

voltarea la Constanţa a unei aşezări în legătură cu comerţul 
si navigatia maritimă? 
' ' 

De un adevărat adăpost natural, care să prezinte o zonă 
de apă calmă, dacă nu la totalitatea vânturilor periculoase. 
la un cât mai mare sector al acestora, nu s'a putut vorbi 
niciodată. 

Totuşi a existat un mic golf semieliptic determinat de 
eşindul din linia coastei, a promontoriului ce se termină cu 
capul Constanţa pe care este plasat Hotelul Carol, un golf 
cu o coardă de circa 1600 m şi o săgeată de circa 600 m, pro
tejat pentru vânturile dela N la E şi deschis pentru cele 
dela E la S. Spun a existat, deoarece astăzi toată această 

zonă a fost acoperită de platformele portului. 
Se ştie că marea se întindea până la piciorul falezei şi 

întreaga întindere a portului, bazine şi platforme, a fost 
câştigată din mare. 

Mai mult decât incompletul adăpost, promontoriul cu 
maluri greu accesibile spre apă, ş1 uşor de închis în spre 

1 ) Conferinţă ţinută la Societatea Politecnică în ziua de 4 Februarie 
1936. 
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uscat printr'un zid, a fost probabil ceea ce a determinat 
pe locuitorii din Milet să întemeieze cetatea Torni, în se
colul VII a. Chr. 

O astfel de aşezare în scopuri comerciale, un contoar în 
mijlocul unei lumi barbare, nu se putea întemeia fără sigu
ranta unei cetăti usor realizabile aici. 

' ' . 
In acest secol şi al VI-lea s'a produs o extraordinară 

expansiune a lumii greceşti pe ţărmul vestic al Mării Negre. 
S'a întemeiat atunci un număr foarte mare de colonii dela 
Bizanţ la Olbia, la gura Bugului. 

Pe actualul ţărm românesc înşirăm: Tyras (Cetatea Albă), 
Histria (Lacul Sinoe), Torni (Constanţa), Callatis (Mangalia), 
Tiriza (Capul Caliacra), Bizone (Cavarna), Dionysopolis 
(Balcic) iar pe Dunăre un antrepozit la Barboşi şi Axiopolis 
la Hinog lângă Cernavoda. 

O mare desvoltare ia Torni în secolul al III-iea când 
împreună 

Histria. 
cu Bizone bate cetătile coalizate : Callatis si 

' ' 

Nu avem mc10 cunoştinţă dacă în acele timpuri Torni 
a fost prevăzut cu lucrări la mare: de adăpost contra valu
rilor şi de acostare. 

Va fi fost prea puţin lucru. 
Ceva mai târziu Ovidiu vorbeşte despre Constanţa ca de 

un ţărm fără port (Colonel Ionescu Dobrogeanu: Tomi
Constanţa). 

Toate aceste colonii făceau un comerţ intens cu Grecia, 
Insulele Greceşti, Asia Mică, extins probabil până în Egipt. 

Se aduceau: untdelemn, stofe, obiecte de aramă, fier, 
sticlă şi multe articole de lux din aramă, argint, fildeş, pă

mânt ars şi mtiltă marmură. 
Se exportau produse naturale: cereale multe, lemn, blă

nuri, miere, ciară, aur şi sclavi. 
Hinterlandul porturilor se întindea până în ţinuturile 

Transilvaniei. 
Se pare că negustorii greci nu vizitau ţinuturile barba

rilor ci îi aşteptau în contuarul lor (N. Iorga, Histoire de 
Roumains). 
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Epoca Romană. 

Când mai târziu, Romanii au devenit stăpâni în aceste 
ţinuturi, când după secolul întâiu p. Chr. liniştea şi sigu
ranţa deplină au făcut să se desvolte o viaţă fericită în Do
brogea de azi, cu nenumărate cetăţi şi oraşe, comune mari, 
sate mici, cu moşieri trăind la ţară la ferma de pe pământul 
lor, cu cele trei mari drumuri, de-a-lungul mării, a Dunării 
şi prin mijlocul provinciei, acea viaţă intensă aşa de minunat 
descrisă de Vasile Pârvan în « Inceputurile vieţii romane la 
gurile Dunării », atunci de sigur legăturile pe mare ale ace
stor ţinuturi se vor fi extins până în Italia. 

In acea perioadă în care s'au ridicat atâtea monumente, 
cum a fost măreţul Trofeu al lui Traian dela Adam Clisi, 
în care oraşele erau împodobite cu teatre, amfiteatre, palate, 
temple, toate ornate din abundenţă cu marmură, când mar
mura era atât de întrebuinţată şi în împodobirea mormin
telor, de care Romanii aveau atâta grijă, în sarcofaje, altare, 
table, mese, chipuri cioplite, de bună seamă că se făcea un 
import important de marmură, pe apă, din Grecia şi Insulele 
Greceşti, întrucât lipsea din aceste locuri. 

Sarea constituia un important obiect de export. 
Şi peştele sărat, mai mult însă prin Histria a cărei locui

tori se ocupau cu pescuitul, având pe acele timpuri privilegii 
pe braţul Peuce (Sf. Gheorghe). 

Legături strânse au fost şi cu Bizanţul unde în anumite 
timpuri. au fost antrepozite pentru deservirea ţărmurilor 

pontice. 
Bine înţeles că legăturile acestea mergeau mână în mână 

cu preponderenţa economică sau politică a cutărei sau cutărei 
cetăţi sau ţări. 

N dvdlirea barbarilor. 

Dar în secolul al III-iea dispare această vieaţă sigură. 

Atacurile barbarilor devin tot mai frecvente, puterea Roma
nilor tot mai slabă. Vieaţa cetăţilor de pe litoral devine tot 
mai efemeră. 
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In multe rânduri cetăţile acestea dela mare sunt distruse 
pentru a fi refăcu te. 

In această epocă Torni îşi va schimba denumirea după 
un cartier adăogat pe timpul lui Constantin cel Mare, car
tier denumit Constantiana după numele unei surori a împă
ratului. (După Col. Dobrogeanu, op. citat). 

Stabilimentele genoveze. 

O vieaţă comercială excepţională în aceste locuri se va 
desvolta tocmai în secolul al XIII şi XIV-iea de către Ge
novezi. 

Activitatea acestora în legătură cu ţinuturile noastre a 
fost studiată de aproape de d-l George Brătianu, între altele 
şi în o recentă lucrare: Vicina şi Cetatea Albă. 

La început ei fundară numai simple stabilimente comer
ciale, susţinute mai târziu de castele sau cetăţi, ajungând 
în secolul XIV-iea a avea o semnificaţie politică şi militară. 

Renumite antrepozite au avut la Pera, Kafa-Trebizonda
Sinope, iar pe ţărmurile noastre la Vicina (undeva pe ţărmul 
Dunării aproape de guri), Chilia, Enisale (Lacul Babadag), 
Cetatea Albă. 

Urmele vechi de diguri la Constanţa, vizibile până la 
începerea lucrărilor portului, se spune că provin dela lucră

rile executate de Genovezi cari în aceste timpuri vor fi redat 
viaţă şi Constanţei. 

Aceste urme constau în: Un mic bazin utilizat pentru 
bărci, la rădăcina actualului dig de larg, de circa 70 X 40 m. 
Un dig cu direcţia NS mai spre Vest, de 90 m. In fine spre 
Vest, sub mal lângă ruinele în fiinţă, un cheu în lungul plajei, 
care ar fi fost în zidărie. 

Şi Genovezii făceau aici un comerţ similar cu cel antic. 
Postavul ce-l aduceau acum era lombard sau franţuzesc. Se 
aduceau şi şofran, piper şi mirodenii din Orient. (N. Iorga, 
Istoria Românilor). 

Ţinuturile dobrogene au fost cucerite de Mircea cel Bă
trân la 1390 dela Ivanko fiul lui Dobrotici, care domnea b 
Caliacra. 
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La l 393 Baiazid pune stăpânire pe întreaga Dobroge. 
Mircea o recucereşte pentru a o pierde definitiv în 1419. 

Stăpânirea turcească. 

Odată cu stăpânirea turcească încetează relaţiunile comer
ciale în regiunile pontice, deci şi cele dobrogene, impunân
du-se un regim de economie închisă. Turcii au interzis co
merţul altora, pentru ca aceste ţinuturi să aprovizioneze nu
mai imperiul lor. (Gh. Brătianu, Vicina) . 
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Constanţa, oraşul ca şi portul rămân în părăsire. 

Diverşi călători în decurs de patru veacuri vorbesc de 
Constanţa ca de un port puţin sigur şi citează desele nau
fragii în port. 

Portul se umple tot mai mult cu ms1p, . ceea ce nu era 
datorită numai depunerilor ci şi faptului că vasele ajunse 
în port îşi descarcă balastul chiar în bazin, nefiind nicio 
regulă. (Col. Dobrogeanu, op. citat). 

In timpul războiului Crimeei o comisiune franceză în 
frunte cu Ing. L. Lalanne trasează o nouă şosea de acces 
în port pe care apoi s'a instalat linia ferată ce a făcut atâta 
rău oraşului, latura de sus a zigzagului, ce este pe cale de 
desfiinţare. 

Lalanne este inginerul chemat de Barbu Ştirbey în Mun
tenia unde a înfiinţat Şcoala de Poduri şi Şosele şi Şcoala 

de Conductori, şi între altele a executat ş1 şoseaua pe valea 
Prahovei dela Comarnic în sus. 

Libertatea comerţului. lnceputurile Constanţei moderne. 

Secolul al XIX-lea aduce odată cu scăderea puterii tur
ceşti, cu desvoltarea capitalismului în apus, şi în urma in
sistenţelor Angliei, libertatea comerţului la gurile Dunării şi 

în Principatele româneşti. 
· Rezultatul a fost întinderea agriculturii şi desvoltarea ex

portului de cereale. 
Inceputurile Constanţei moderne sunt legate de aceste 

fapte. 
In anul 1857 o companie engleză (Danube and Black 

Sea, Railway Co. Limited), condusă de Barclay, obţine dela 
Statul turc, concesiunea liniei ferate Cernavoda-Constanţa 

şi a portului Constanţa. 

Din planul ce prezentăm, şi care reprezintă situaţia în 
anul 1896 înainte de începerea nouilor lucrări, plan ridicat 
de inginerul Luden, rezultă pe de o parte întinderea lucră
rilor făcute de Englezi iar pe de altă parte urmele vechilor 
<li guri şi cheuri. 
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De fapt Englezii au executat un cheu de beton cu supra
structura din pitch pine, cheu de 300 m lungime (la care 
venea linia ferată), pe amplasamentul căruia se găseşte gara 
maritimă şi un mol perpendicular pe acest cheu, molul da
nelor 9-10 de. 200 m lungime. In total 6 ha de apă prote
jată. Adâncimea bazinelor 17-18 picioare. 

La vânturile puternice, apărarea era insuficientă. 

Vasele erau nevoite a părăsi portul. 
In anul 1860 se construeşte Atelierul ce serveşte şi astăzi 

pentru C.F.R. (în port sub Primărie), şi care servea ş1 ca 
depou. 

In acest an se ridică şi farul astăzi neutilizat, de lângă 
Hotel Carol. 

Pentru exportul cerealelor se construesc magazii parte şi 

azi în fiinţă, dar cu destinaţia schimbată. Magaziile cu 3 
etaje, în total 60 x 30 m, erau construite sub mal, unul din 
pereţi jucând rol de zid de sprijin. Cerealele erau aduse 
pe linia ferată de pe mal, la partea superioară. Transportarea 
la cheu se făcea cu vagoane pe o linie pe platforma portului. 

In fine birouri şi magazii pentru linia ferată pe platforma 
portului. 

In 187 5 găsim că se exportă 677 .ooo hl cereale şi 2 ~ mil. 
hl în 1876, grâu, orz, porumb, mai mult în Anglia. 

Portul în acest timp este frecventat mai mult de vasele 
companiilor Messageries Maritimes, Lloyd Floria. 

Portul sub stăpânirea română. 

In anul 1886 se încep lucrările liniei Bucureşti-Feteşti 
pe traseul în linie dreaptă Bucureşti-Constanţa. 

Intre 1890 şi 1895 se construeşte podul peste Dunăre 
Regele Carol I. 

Astfel se -realizează legătura portului Constanţa cu ţara 

şi soseşte momentul când lucrările portului nu mai pot în
târzia. 

Destinul portului este fixat. Constanţa va deveni marele 
port al ţării, şi unul din importantele porturi ale continentului. 
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Proiectarea lucrărilor. 

Incă dela 1881 guvernul român a însărcinat pe Sir Charles 
Hartley, inginer-şef al Comisiunii Europene, cu studiul por
tului Constanţa. Proiectul acestuia a fost revizuit de Fran
zius, directorul portului Bremen şi Voisin Bey, directorul 
Companiei Canalului de Suez. Valoarea lucrărilor ar fi fost 
de 21 şi jumătate milioane lei. (După notele d-lui lng. L. 
Erbiceanu). 

Planurile definitive însă au fost elaborate de un serv1c1u 
special pentru studiul portului Constanţa, înfiinţat în 1888 
pe lângă Serviciul Hidraulic, cu sediul în Bucureşti, având 
la Constanţa o divizie. Serviciul era condus de lng. I. B. 
Cantacuzino. 

S'au luat consultaţii şi dela Ing. Guerard, directorul por
tului Marsilia. 

Modificări, în partea interioară a portului, s'au adus de 
Ing. Gh. Duca care conducea lucrările între 1897 şi 1899 
ş1 lng. Anghel Saligny care îi urmează. 

Mersul lucrărilor. 

Lucrările au fost începute de Antrepriza Halier în 1896, 
dar au mers greu, şi în Aprilie 1899 au fost puse în regie. 

Valoarea materialelor, utilajului şi a lucrărilor executate 
de antrepriză se ridică la 1 5 .293 .ooo lei. 

Avântul cu care s'au continuat lucrările în regie rezultă 

din un raport din acel timp. 
Pe când antrepriza în 44 luni executase numai 454 m 

la digul dinspre larg, niciun cheu, şi nimic la digul de Nord, 
în timp de numai 4 'i'2 luni de regie se execută 512 m la digul 
dinspre larg, 13 1 m la digul de nord şi 102 m de cheuri. 

Apoi lucrările au fost continuate în limita disponibilită

ţilor de fonduri. 
Putem spune că astăzi, după 40 de ani, lucrările prevă

zute în planul iniţial n'au fost încă completate. 
Normal ar fi fost ca cel puţin în linii mari lucrările să se 

termine în 10 ani. 
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Aceasta se datoreşte împrejurărilor grele prin care a trecut 
Statul român în acest timp: criza financiară dela 1900, răz

boiul balcanic la 1913, războiul mondial la 1914. 
Vom da pe scurt mersul lucrărilor: 

A) Diguri, cheuri, faruri. 

Până la 1904 se construiseră : 2014 m diguri; 1381 m cheuri. 
Farul mare, două faruri mici, sirena şi farul dela Tuzla. 

Până la 1916 se terminaseră digurile (2993 m) ş1 4402 m 
cheuri. 

Intre 1921-1926 s'a terminat cheul S.M.R. ş1 amena
jarea cheurilor dela dana 9 şi IO. 

In anul 1933, se începe construcţia noului mol prin care 
se creează un nou bazin de petrol cu adâncimi de 10 m, 
pe când adâncimile existente erau de 8 m în afară de bazinul 
de petrol cu 9 m. 

Până astăzi s'au executat 590 m cheu la acest mol. 
In total astăzi avem 5262 m de cheuri. 

B) Platforme, linii ferate, şosele. 

Câştigarea platformelor, aproape în întregime în mare, 
a fost o lucrare vastă, executată în cea mai mare parte până la 
1916. Totuşi au mai rămas unele gropi completate în parte 
după războiu. Astăzi mai sunt de umplut lOO.ooo m3. 

O lucrare importantă a fost consolidarea malurilor de NV 
ale portului, continuată după războiu. 

S'au făcut lucrări pe 600 m lungime de mal. Au mai 
rămas de executat consolidări pe 150 m lungime. 

Liniile ferate s'au construit pe măsura executării plat-
formelor. 

Unele completări s'au executat în ultimii ani. 
Astăzi avem în port 39.654 m linie ferată. 
Pavarea şoselelor şi platformelor a început în anul 1928 

şi s'a executat pe o scară redusă. Avem astăzi 2150 m de şosea 
şi 9700 m 2 de platforme pavate cu piatră cubică. 
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C) Instalaţii pentru exportul petrolului. 

Au fost începute în 1903 pe o scară redusă. 

In acest an şi în anul următor s'a executat staţia de pri
mire, staţia de pompare, 6 rezervoare mari de 5000 m 2 şi 

apoi alte zece, pavilioanele pentru personalul Staţiei. 

Numărul rezervoarelor şi instalaţiilor a crescut an de an, 
paralel cu creşterea exportului acestor produse. Parte din 
instalaţii au fost făcute cu fonduri avansate de societăţile 

interesate, fonduri amortizate prin folosire un număr de ani. 
Astăzi Staţia de Petrol, exploatată de Direcţiunea Con

ductei de Petrol din C.F.R., posedă 59 rezervoare cu o ca
pacitate de 245 .ooo m3 • Se pot înmagazina deodată 8 trenuri 
din care 2 păcură. Debitul 200-250 tone/oră afară de pă
cură cu 100 tone /oră. Se pot pompa la 5 dane toate pro
dusele, iar la alte 5 produse negre. 13 pompe, II conducte. 

Debitul de pompare 2200 m3 /oră. Staţiunea este legată 

cu conducta de petrol Băicoi-Constanţa cu un debit de 3000 
tone în 24 ore. Maximul ce s'a predat la vase a fost 45 .366 
tone în 24 ore. 

D) Instalaţii pentru cereale. 

Construcţia silozurilor începe în anul 1906. 
Primul siloz se pune în funcţiune în 1909 după inaugu

rarea portului în prezenţa Regelui Carol I la 27 Septem
vne 1909. 

Urmează silozul II în anul 1910. 

Clădirea silozului al treilea se execută între 19u-r914 
însă instalaţia mecanică în anul 1929-1930. 

ln anul 1930-1931 se construeşte uscătoria de cereale, 
cu o capacitate de 60 tone pe oră. 

Capacitatea magaziilor este de 70.000 tone pentru orz 
(60 kg/hl). 

Capacitatea zilnică de înmagazinare este de 4000 tone cu 
o singură echipă (10 ore de l:ucru). S'a atins şi 5600 tone. 

Capacitatea de predare 4000 tone. Debitul maxim a fost 
de 7475 tone. 
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E) Instalaţii pentru mărfuri generale. 

Mult timp acest trafic s'a executat cu mijloace provizorii: 
magazii de scânduri rudimentare, lipsă completă de utilaj 
pe cheuri, platformele pentru depozitarea sub aer liber ta
sate, fără scurgeri suficiente, fără împietruire. 

Instalaţiile pentru acest trafic s'au executat dela 1926 
la 1929. 

Astăzi sunt în fiinţă: 
O magazie de beton armat, parter şi etaj 162 x 21 m la 

dana 6-7, o magazie numai cu parter la dana 15 de 100 x 42. 
2 hangare de tablă ondulată şi alte magazii de lemn. In total 
20.380 m 2 suprafaţă de înmagazinare. 

F) Alte instalaţiiuni. 

Uzina înfiinţată în anul 1906 cu 1600 HP se comple
tează cu 2 motoare a câte 1 ooo HP. 

Gara Maritimă construită în 1934. 
O cală pentru scoaterea vaselor până la 1000 tone con

struită în 1906-1908. 
O instalaţie modernă pentru Serviciul Sanitar al Portului 

construită în 1921-1924 de către Ministerul de Interne. 
Valoarea investiţiilor din Portul Constanţa, inclusiv acelea 

făcute de Conducta de Petrol şi acelea executate cu sumele 
avansate de Societăţile Petrolifere, se ridică la trei miliarde lei. 

TRAFICUL PORTULUI CONSTANŢA 

Caracteristica activităţii unui port este dată de curba tra
ficului său total. (Fig. Nr. 3). 

Privind diagrama traficului total al portului Constanţa ne 
dăm seama de creşterea extraordinară în care s'a găsit dela 
1923 înainte trecând dela 610.904 tone la 6.003.774 tone 
în 19j4 şi 5.955.096 în 1935 adică de 10 ori mai mare. 

Dela 1923 întâia oară traficul devine staţionar în 1935. 
Maximul atins înainte de războiu a fost de 1 .400.725 

tone în 1911. 
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Pentru ca să ne dăm seama ce reprezintă cifra de 6.000.000 

tone trafic anual facem o comparaţie cu alte porturi străine. 

TABLOUL Nr. 1. 

Traficul maritim al unor porturi din Europa 

Trafic mari-
Intrări 

PORTURILE tim total Anul 

Tone % 

Triest 2.400.000 1934 71 

Istambul 2.500.000 1932 -

Pireu 2.787.000 1934 72 

Veneţia 2.900.000 1934 -

Calais 3.472.000 1934 -

Bordeaux 4.100.000 1932 -

Danzig 5.153.000 1933 I I 

Bremen 5.190.000 1933 58 

Marsilia 5.941.000 1934 -

Constanţa 6.004.000 1934 2 

Genova 6.895.000 1933 71 

Le Hâvre 6.871.000 1934 -

Gdynia 7.536.036 1935 16 

Rouen. 8.134.000 1934 90 

Hamburg 19.580.000 1933 65 

Anvers 20.888.000 1934 -

Rotterdam 22.500.000 1933 60 

Canalul Panama 19.620.000 1933 -

Canalul Suez 26.915.000 1933 -
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Găsim în tabloul Nr. 1 Portul Constanţa pe aceeaşi linie 
cu cele mai mari porturi ale Mediteranei: Genova, Marsilia, 
deci cu unele din cele mai importante porturi ale Europei. 
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Pentru a fi însă în nota justă trebue să corectăm oare
cum impresia ce ne dă acest tablou. După cum vom vedea, 
partea cu totul covârşitoare a traficului portului Constanţa 
se datoreşte petrolului, marfă care în masă se manipulează 
cu mult mai simplu faţă de alte multe mărfuri. 

Activitatea unui port este măsurată nu numai de cifra abso
lută a traficului său ci şi de natura mărfurilor, de valoarea 
acestora, de numărul şi capacitatea vaselor ce-l frecventează, 
<le întinderea instalaţiilor ş1 a mânei de lucru ce necesită 

acest trafic, etc. 

* * * 

Care este locul Portului Constanţa în traficul maritim al 
ţării ? 

Considerăm trafic martim tot ce se descarcă dintr'un vas 
de mare, se încarcă într'un vas de mare, sau se transbordează 
<lela un vas la altul, din aceste două cel puţin unul fiind de 
mare. 

Aceste operaţiuni se execută în porturile de pe litoralul 
mării şi de pe Dunărea maritimă dela guri la Brăila. 

Constatăm că în anul 1934 din tot traficul maritim a 
trecut prin: 

Constanţa 

Brăila . 
Galaţi . 

78,600 
12,0°,~ 

7,4 °~ 

In anul 1933 aceste procente sunt: 

Constanţa 

Brăila . 
Galaţi . 

Cifrele acestea n'au nevoie de comentarii. 
(A se vedea tablourile Nr. 2 şi Nr. 3). 
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Brăila . 
Galaţi 

Constanţa 

TABLOUL Nr. 2. -ANUL 1933 

Traficul maritim al ţării: Descărcări La uscat, încărcări dela uscat, transbord dela vas la vas cel puţin 
unul fiind maritim 

Descărcări la uscat Incărcări dela uscat Transbord 
Total trafic 

PORTURILE 
maritim 

Tone I Ol 
/o Tone I % Tone I % Tone I 

79.944 12,4 187.230 2,9 1.285.612 81,9 1.552.786 

.. 77.781 31,5 434.218 6,7 96.871 6,2 608.870 

85.012 34,4 5.668.647 86,9 35.743 2,3 5.789.402 

Ol 
/{) 

18,6 

7,3 
69,5 

Alte porturi 4.171 1,7 .227.609 3,5 150.855 9,6 382.635 4,6 

Total . 246.908 100,0 6.517.704 100,0 1.569.081 100,0 8.333.6q3 100,0 

Trafic fluvial şi maritim: Descărcări la uscat, încărcări dela uscat, transbord dela ·vas la i·as 

Descărcări Incărcări 
Transbord 

Total 
dela vas Vite îmbarcate Pasageri 

PORTURILE la uscat dela uscat la vas 
trafic 

Tone Tone Tone Tone Mari I Mici Debarcaţi I Imbarcaţi I Total 

Giurgiu 197.646 817.836 1.292 1.016.774 - - 14.208 12.669 26.877 

Brăila 275.630 217.758 1.345.208 1.838.646 - - 61.066 44.563 105.629 
Galaţi .. 189.513 474.187 92.990 756.690 - - 168.080 144.803 312.883 
Constanţa 85.012 5.668.647 35.743 5.789.402 1.534 950 9.780 17.433 27.213 
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TABLOUL Nr. 3. - ANUL 1934 

Traficul maritim al ţării: Descărcări la uscat, încărcări dela uscat, transbord dela vas la 1•as cel puţin 

unul fiind maritim 

Descărcări la uscat Incărcări dela uscat Transbord Total trafic 
PORTURILE maritim 

Tone I % Tone I % Tone I % Tone I % 

Brăila . 81.229 28 168.467 2,6 667.656 79,5 917.352 12,0 

Galaţi 81.821 28 349.525 6,1 97.070 11,6 573.416 7,4 
Constanţa 120.335 +1 5.873.513 90,2 9.926 1,2 6.003.77+ 78,6 
Alte porturi 7.328 3 72.555 I, I 6+075 7,7 143.958 2,3 

---
Total . 290.713 100 6.509.060 100,0 838.727 100,0 7.638.500 100,0 

Trafic fluvial şi maritim: Descărcări la uscat, încărcări dela uscat, transbord dela vas la vas 
' 

D • • . I • • -1Transbord Total escarcan ncarcan d 1 Vite îmbarcate Pasageri ea vas PORTURILE la uscat dela uscat I 1 trafic a vas 

I Debarcaţi \Im barca ţi \ Tone Tone Tone Tone Mari Mici Total 

Giurgiu 241.400 887.809 29.508 1.158.7171 - - I 5.614 15.263 30.877 
Brăila .. 315.076 220.398 729.518 1.264.992 - - 58.527 63.359 121.886 
Galaţi 215.435 446.561 101.264 763.260 - - 153.997 142.554 296.551 
Constanţa . 120.335 5.873.513 9.926 6.003.774 23.056 79.810 12.686 40.443 53.129 
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Faţă de comerţul exterior al ţării traficul Portului Con
stanţa este dat de cifrele următoare: 

I 9 3 3 

Pentru ţara întreagă Prin Constanţa 
tone tone % 

--~----

Import 467.000 85.000 
Export . 8.778.000 5.693.000 
Total 9.245.000 5.778.000 

I 9 3 4 

Import 636.000 120.000 
Export .. 8.852.000 5.883.000 
Total 9.488.000 6.003.000 

ANALIZAREA TRAFICULUI PORTULUI CONSTANŢA 

In anul 1935 din traficul total al Portului Constanţa, 

5.839.346 tone au fost ieşiri şi numai 115.750 tone au fost 
intrări. 

O disproporţie extraordinară. Ieşirile reprezintă 98 °~ şi 

intrările 2 ~6. 

Nici nu se poate să fie altfel când elementul copleşitor 

al traficului este petrolul, când la export avem mărfuri în 
masă: cereale, cherestea, iar la import mărfuri generale cu 
valoare mare raportată la volum. 

Considerate în valoare, procentele se schimbă mult. 
Din valoarea totală (evaluare aproximativă) de 10,6 mi

liarde a traficului, 8,6 miliarde este a mărfurilor exportate 
şi 2,0 miliarde a celor importate. 

Procentele devin 81 % pentru export şi 19 °~ pentru im
port. 

Se consideră o repartiţie favorabilă a traficului o apropiere 
cât mai mare între volumul exportului şi al importului. Se 
deduce în acest caz că un vas ce vine în port aducând măr
furi, pleacă din port luând mărfuri. Astfel fiind navlurile 
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spre acest port vor fi reduse şi în lupta grea de concurenţă 
ce o duc porturile între ele, aceasta constitue un element 
de seamă. 

ln această privinţă portul Anvers se găseşte în condiţiuni 
ideale. Astfel în 1934 au fost 10.680.000 tone intrări ş1 

10.208.000 tone ieşiri (numai trafic maritim). 
Pentru alte porturi: 

Danzig are II oo la intrări Şl 8900 la 1eşm ( 1933) 
Gdynia )) 16°~ )) )) )) 84% )) )) ( 1935) 
Hamburg )) 65 00 )) )) I) 35 °~ )) » (Media 1929-3 1) 
Roterdam >) 6000 l) I) I) 0' 40 '0 I) I) (1933) 
Bremen I) 5800 li )) )) 42% )) I) (1933) 
Le Hâvre I) 69% )) )) )) 31 o~ I) )) (1933) 
Triest I) 71 00 )) I) I) 290~ I) )) (1934) 
Pireu >) 72 ~'o )) )) I) 2800 )) )) (1934) 
Rouen )) 9000 la import din care 5°~o cărbuni 

Rouen prezintă o disproporţie a traficului similară cu a 
Constanţei. Partea cea mare revine intrărilor şi cu deosebire 
cărbunilor. 

Trebue însă să avem în vedere că pentru vasele petroli
fere tancuri, regula generală este să facă un drum în gol, 
dela ţara importatoare la ţara producătoare. 

Dacă pentru 1935 scoatem din calcul petrolul predat în 
tancuri, procentele devin: 77 % export, 23 % import. Dis
proporţia rămâne totuşi mare. 

Exportul total. 

Curba exportului predominant cu totul în traficul total, 
aproape se confundă cu a acestuia. ln 1935 a fost de 5.839.346 
tone. Din acesta 13 .844 tone a fost tranzit din alte ţări, în
cărcat în vase la Constanţa. (Fig. Nr. 4 şi tablourile Nr. 4 şi 5). 

Exportul produselor petrolifere. 

In anul 1934 s'a ridicat la 5.445.435 tone iar în 1935 
la 5.492.648 tone. 

Dela 1923 este prima dată când constatăm o stationare 
în exportul anual al acestor produse. 
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PORTURI 

Giurgiu 

Brăila 

Galaţi 

I 

Constanţa 

TABLOUL Nr. 4. - ANUL 193j 

'J'raficul unor mărfuri prin porturile mai importante ale ţării în tone 
d = descărcate la uscat 
i = încărcate dela uscat 
t = transbordate 

T =Total 

Piatră, Alimente, 
Fierărie 

Cereale Produse Lemn lucrată, 

şi brut 
nisip, fructe, 

maşini, 
petrolifere minereuri, legume, au tom o-derivate şi lucrat ciment coloniale bile 

I 

1 ~ I 37.628 214. 33.609 27.569 320 8.694 
39.990 713.266 827 41.474 782 471 

t; 943 - - - - -
78.561 713.480 34.436 69.043 1.102 9.165 

f ~ 46.556 - 83.762 94.982 956 38+1-o 
138.759 2.680 33.480 3.850 23.538 4-H 

t; 1.203.196 - - - - -
1.388.511 2.680 117.242 98.832 24-494 38.884 

I ~ 
6.299 212 55.691 42.617 7.855 24.816 

181.055 1.599 275.085 241 2.409 5.901 

t; 36.721 - - - - -
224.075 1.811 330.776 42.858 10.264 30.817 

r ~ 584 100 32 3.700 30.186 14.552 
656.265 4.949.500 52.968 - 359 268 

. l; 35. 743 - - - - -
692.592 4.9.j.9.600 53.000 3.700 30.545 14.820 

Manufac-

tură 

5.048 
43 

-
5.091 

272 
4 

-
276 

5.446 
160 

-

5.506 

2.432 
105 

-

2.537 

Cărbuni 

11.435 
10 

-

11+1.5 

9.912 
688 

-

10.600 

12.368 
496 

-
12.86-1-

14.011 
1.698 

-

15.709 

tD c 
t" 

~ 
~ 
t" 
ffJ o 
() 

~ ;: -..,, 
o 
t" 
~ 
tll 
() 

~ 
() 
tll 

.... 
N 
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PORTURI 

f ~ 
Giurgiu . l; 

Brăila . {j 
Galaţi ·U 
Constanţa . {j 

TABLOUL Nr. 5. -ANUL 1934 

Traficul unor mărfuri prin porturile mai importante ale ţârii în tone 
d = descărcate la uscat 

Cereale 
ŞI 

derivate 

15.685 
16.886 

482 

33.053 

49.661 
127.588 
603.954 
781.203 

7.412 
72.765 

4.390 
84.567 

-
341.526 

9.926 

351.452 

i = încărcate dela uscat 
t = transbordate 

T =Total. 

Piatră, 
Produse Lemn 

brut nisip, 
petrolifere 

şi lucrat 
minereuri, 

ciment 

824 40.997 I I 1.533 
785.264 34 62.109 

- - -
786.088 41.031 173.642 

- 65.869 123.579 
3.422 35.524 10.412 

- - -
3.422 101 .393 I 33.991 

894 55.872 59.365 
1.175 350.243 40 

- - -
2.069 406.115 59.395 

- - 9.555 
5.445.435 61 .962 ·-

- - -

5.445.435 61.962 9.555 

Alimente, 
Fierărie 
lucrată, 

fructe, 
maşini, legume, automo-

coloniale bile 

214 16.795 
499 200 

- -

713 16.995 

1.733 62.367 
23.078 558 
- -

24.81 I 62.925 

8.019 22.374 
3 7.928 

- -
8.022 30.302 

29.959 26.493 
2.112 -

- -

32.071 26.493 

Manufac-

tură 

3.831 
66 

-
3.897 

199 
51 

-
250 

6.871 
-
-

6.871 

5.762 
70 

-
5.832 

Cărbuni 

12.473 
I .032 

-

14.505 

10.409 
3.5 I I 

-

13.920 

14.068 
300 

-

14.368 

10.412 
-
-

10.412 

w 
N 

°' 

l:l:l c 
t"' 
tT1 

::l z 
c 
t"' 
cn o 
(") 

;; 
--3 ; .... 
'"d o 
t"' 
~ 
tT1 

~ 
(") 
tT1 
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Trebue să recunoaştem că această cantitate este enormă. 
Inainte de războiu maximul atins a fost 800.000 tone. 
Astăzi acest export reprezintă 15 .ooo tone - 1500 vagoane 

(a 10 tone)-în 24 ore; un torent cu un debit de 200 litri 
pe secundă. 

Pentru 1935 acest export reprezintă 92 % din exportul 
total şi 90 % din traficul total al portului. 

După derivate repartiţia în 1935 a fost următoarea: pă-
- O/ b • - O/ t • - QI t l l cura 29,5 10 , enzma 29,4 0, mo arma 19,5 0 , pe ro am-

pant 17,9%, ţiţeiu 2,5%, ulei mineral 0,9%. 
Din acestea numai petrol lampant a sosit la Constanţa 

pe conductă (14 %). 
Cantitate importantă de produse de petrol se predă ca 

combustibil vaselor. Chiar unele vase încărcate cu produse 
petrolifere în porturile ruseşti intră în portul nostru pentru 
a lua combustibil. In 1935 au luat 1 .128 vase 328.854 tone 
combustibil lichid. 

Din întreg exportul de produse petrolifere al ţării de 
6.545 .866 tone în 1934 au trecut: 

Prin 
)) 

)) 

Constanţa ..... . 
Giurgiu ...... . 
alte puncte de frontieră 

5.445.435 
785.264 
315.167 

tone 83,2 ~o 
» 12,0°0 

)) 4,80,0 

Trebue să cităm aici efortul cu totul remarcabil pe care 
l-a făcut C.F.R. pentru a face faţă unor astfel de transporturi. 
Probleme de tracţiune, mişcare, precum şi de importante lu
crări în staţiuni pentru primirea unor trenuri din ce înce mai 
mari, dela 35 vagoane la 60 vagoane, cu tendinţa de a se 
trece la 75 vagoane, au fost rezolvate cu deplin succes. 

Exportul de cereale. 

Curba acestui export este foarte variabilă. Maximul atins 
a fost în 1932 şi 1933. In acest din urmă an am avut 692.007 
tone faţă de maximul realizat înainte de războiu de 556.900 
tone (1911). 

După 1933 avem o mare scădere a acestui export: 212.549 
tone în 1935. Numai în anul 1925 a fost un trafic mai scăzut. 
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Cauzele se cunosc: producţia mică în ţară cauzată de secetă , 

ceea ce a necesitat o prohibiţie parţială de export, apoi greu
tăţile la export, îndrumarea cerealelor pe o altă cale: din 

EXf'ORTVL PRIN PORTUL CONSTANTÂ 
IN ANII fgflJ - 1935 

Tone 
6. 400. QOO ~ -
6 t?oo. OtJo ~ 6 . 000. OOO 
5 800. 400 ~ --
S. 600. OOO ~ V 

5. 40o. OOO ~ I .~ --- . 
5 200. OOO 

........ I ~ ~ 
s ~oo. ooo ~ a~ I 
4 800. OOO I " 
4 . 600. OOO ~ I ~/ 

4 . 400. OOO ~ qU 
4 . 200· OOO ~ J I 

4. OOO OOO ~ I"// 
J . 800 OOO ~ i... 'l 
J. 600. OOO ~ <::> I 
J. 400 OOO ~ 

, I 
.3. 200. 0()0 <:) I I 
.3. OOO. ooo 

~ 
I 

2. IJ()O. OOO I 
2 . Goo OOO ~ I 
2 . 400 ooo ~ ' I "'..;:: 

2 200. OOO ...... I 
2 . OOO. OOO 14:: I 

1. 800. OOO ~ /I/ 
1. oOO OOO ~ / I 
f. 400 OOO / 

1. 200. ()()O ~ // 
f. OOO OOO r-- ~ li 

800. QOO ~ r/ 
600. OOO V "" / -~ la -
400 OOO ,/ ~' I " ..... ..- / 1~< ·~ ' 

~ ' 
200. (}()() -

~ ~ 
-..... -- -=- - ' ~, -

0. OOO -
~ ·:-~ „ . ._ . t- . - -·· -- . -· .':':"" 

:::::- ~""~""} c:) '- (\i ")~~~~~O\ () ...... Cii ..,~le) 
~ .......... '- .... (\j (\j (\I (\j <'\;, "' ('I, <\I (\i ~ ~ "'> "') .., "'l Or\ 

'll:t ~~~?:. ~~~~~~~~~~~~~~~~ 

Fig. 4. 
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porturile dunărene în susul Dunării spre Ungaria, Austria, 
Cehoslovacia. 

Din cereale, în medie, 81 o,~ trec prin silozuri. ln 1935 
însă numai 73 %, deoarece scăderea mare a fost la exportul 
păioaselor. 

După specii exportul se compune în 1934: porumb 55,3 °0 , 

orz 28,1% 1 fasole 7,6% 1 măzăriche 4,5°6, rapiţă 1,3°0 • 

In 1935: orz 30°~, porumb 28°0 , rapiţă 11,6°0 , fasole 
9,3 %, grâu 8,2 °0, etc. 

Pentru prima oară apare la export soia. 
Din tabloul Nr. 4 rezultă rolul porturilor importante în 

traficul cerealelor în .anul 1933, un an cu producţie bună. 

Dacă considerăm toate operaţiunile: descărcări, încărcări 

şi transbordări cu vase maritime şi fluviale, avem următoarea 
ordine: 

Brăila 

Constanţa . 
Galaţi • . 

1.388.511 tone 
692.592 )) 
224.075 )) 

Pentru Brăila partea cea mai importantă constă în trans
bordări din care 724.399 tone sunt cereale străine: ungureşti, 
jugoslave, bulgăreşti. 

Incărcările dela uscat la vapoare la Brăila au fost cu mult 
mai mici ca la Constanţa: 138.759 tone faţă de 656.265 tone. 

Pentru 1934 traficul cerealelor a fost peste tot mai redus, 
proporţiile menţinându-se cam aceleaşi. 

Brăila . . 
Constanţa 

Galaţi . . 

(Tabloul Nr. 5). 

781.203 tone 
351.452 )) 
84.567 )) 

Din exportul de cereale al ţării pe toate căile (881 .ooo t) 
a trecut prin Constanţa 40 ° ~. 

Exportul de cherestea şi articole d~ lemn. 

Acest export nu este prea desvoltat prin portul Constanţa. 
O piedecă o formează lipsa de platforme suficiente. Ga-

laţii rămân primul port pentru exportul cherestelei. Totuşi 
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în anul 1935 acest trafic a atins cifra de 81.536 tone, între
când cea mai înaltă cifră atinsă prin portul Constanţa în 
trecut şi anume de 67.931 tone în 1926. 

Incărcările în vase au fost în 1934: 

Galaţi . . 
Constanţa 

Brăila 

(Tabloul Nr. 5). 

350.243 tone 
61 .962 )) 
35.524 )) 

In 1934 s'au exportat din ţară pe toate căile 856.750 tone. 
Prin Constanţa 7 °0 • 

Exportul de vite. 

In ultimii ani acest export a luat o desvoltare remarcabilă. 

In 1933 
)) 1934 
)) 1935 

604 tone 
13 .079 )) 
3 l .076 » 

In 1935 au trecut prin Constanţa 60.560 vite mari, 73.642 
vite mici. 

Adăogăm că în acest an au trecut şi 1.043 .725 păsări. 
Apar pentru prima oară la export în număr mare. 

Atât vitele cât şi păsările sunt în parte în trazit din Polonia. 
Totalul exportului de vite pe cale maritimă se face prin 

portul Constanţa. 
In 1934 s'au exportat din ţară pe toate căile 50.777 tone 

vite, din care 26 ~o prin Constanţa. In 1935 procentul a 
crescut. 

Importul. (Fig. 5). 

Tonajul importului prin portul Constanţa n'a fost mc1-
odată mare. Acelaşi lucru este însă şi pentru celelalte por
turi maritime ale tării. 

' 
După cum s'a arătat, în general se importă în ţară măr-

furi cu un preţ ridicat raportat la volum. 
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/11PORTtJL PRUY PtJl?TtJL CONSTANTA 
hV ANII 1910-1.935 
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Fig. 5. 

Rol mare pentru importul în ţară îl joacă ş1 navigaţia 
fluvială şi căile terestre. 

În 1934 prin Constanţa s'a făcut 19 % din importul total 
al ţării. 
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Cea mai mare cifră a importului prin portul Constanţa 
a fost atinsă înainte de războiu, 223 .ooo tone în 1913, iar 
după războiu în 1926, 234.129 tone. 

In ultimii ani se menţine excepţional de redus. 

1932 80.901 tone 
1933 85.012 » 
1934 120.335 >) 

1935 115.750 >) 

Pentru 1934 descărcările din vase de mare au fost astfel: 

Constanţa . 120.335 tone 41°0 

Brăila . . . 8 i.229 » 28 ° 0 

Alte porturi 7 .328 » 3 °0 

Pentru 1934 articolele mai importante au fost: 
Articole de fier 19,5°6, coloniale 11,8°~, cărbuni 8,7°0 , 

fructe 9,8 %, fier vechiu 11 ,8 %, pământ de Santorin 8,5 % . 
Pentru 1935: articole de fier 18,5 %, cărbuni de piatră 

6 O/ 1 . 1 °1 f Ol f' h' 6 o 15, 0 , co onia e 13,2 ;0 , ructe 10,7 /o• ier vec m ,4 ,0 , ma-
nufactură 6 % . 

Din totalul intrărilor 9466 tone au fost tranzit pentru alte 
ţări, în majoritate 8136 tone cărbuni luaţi de vase pentru 
uzul propriu. 413 tone au fost cabotaj, din Bugaz, din care 
3 69 tone orz şi 44 tone făină. 

Valoarea mărfurilor trecute prin portul Constanţa. 

Evaluarea aproximativă pentru anul 1935 a tuturor măr
furilor ce au trecut prin portul Constanţa a fost de 10,6 miliarde. 

(A se vedea tabloul Nr. 6). 
In 1934 valoarea a fost 10,2 miliarde lei faţă de 26,8 mi

liarde valoarea importului şi exportului total al ţării. 

Date referitoare la vasele intrate în portul Constanţa. 

Numărul şi capacitatea vaselor a mers crescând an de 
an, odată cu traficul. 

Maximul atins a fost în 1934 cu 1850 vase şi o capaci
tate de 5.038.588 trn. In 1935 au fost 1895 vase dar capa
citatea mai redusă: 4.904.360 trn. 
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TABLOUL Nr. 6. 

Valoarea mărfurilor trecute prin portul Constanţa în anul r935 

Evaluare aproximativă 

l\lărfuri generale 

Cărbuni 

Fier vechi 

Petrol 

Păcură 

Benzină 

!\foto rină 

Uleiuri 

Ţiţei 

Smoală, etc. 

Cereale .. 

Cherestea . 

Total 

Mărfuri generale 

Total 

(Preţurile medii fob Constanţa) 

A) Importul 

90.402 tone X 22.000 

18.016 X 2.000 

7.332 X 500 

u5.750 tone 

B) Exportul 

982.443 tone X 1.200 

1.619.144 X 570 

1.609.601 X 2.250 

1.067.570 X I.IOC 

51.678 X 3.000 

138.317 X 400 

23.895 X 400 

.212.549 X 2.500 

81.5"36 X 2.000 

52.613 X 15.000 

5.839.346 tone 

2.000.000.000 lei 

36.000.000 I) 

3.600.000 ~ 

2.039.600.000 lei 

I .180.000.000 lei 

925.000.000 » 

3.620.000.000 I) 

I .170.000.000 » 

I 5 5 .OOO.OOO " 

55.000.000 I) 

9.400.000 " 

530.000.000 I) 

163.000.000 I) 

790.000.000 >) 

8.597.400.000 lei 

Valoarea totală a mărfurilor importate şi exportate rotund 1 o,6 
miliarde lei. 

In anul 1934 Yaloarea aproximativă a fost 10,2 miliarde lei. 

De câţiva am în frunte stă pavilionul italian. In 1935 
reprezenta 26,9 % din tonajul total. Urmează pavilionul en
glez cu 17,7 %, norvegian cu 13,6%, român cu 10,4 %, olan
dez cu 7,6%, grec cu 5,8%, german cu 4,3%, etc. 
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Situaţia aşa de bună a pavilionului italian se datoreşte 

vaselor petrolifere şi mai ales liniilor poştale. 

Pavilionul englez care înainte era primul îşi menţine 

locul al doilea. 
Pentru 1935 s'au împuţinat intrările vaselor norvegiene 

ş1 germane. 
Pavilionul grecesc care era în descreştere şi-a luat un 

mare avânt. 
In creştere este pavilionul spaniol, polonez, bulgar. 
A apărut pavilionul palestinian. 
Este profund regretabil că pavilio,nul român ocupă un 

loc redus. 
De fapt nu se poate face mai mult cu parcul redus de care 

dispunem. 
Tonajul mediu al vaselor intrate în port a fost de 2588 trn. 
Coeficientul mediu de utilizare la vasele intrate a fost de 

0,023 t/trn, atât de redus deoarece vasele de petrol vin goale 
la intrare. 

La ieşire coeficientul mediu l,2 t/trn iar pentru cele 
petrolifere l,86 t/trn, ceea ce este foarte mult. 

Cel mai mare vas ce a intrat în port în 1935 a fost pache
botul francez « De Grace», venit cu excursionişti, l 1 .053 
trn, 168 m lungime şi 8,60 m tirant de apă şi vasul petro
lifer «Vistula» sub pavilion american, de 8.069 trn, 152 
m lungime. 

Liniile poştale de navigaţie. 

Aceste linii aduc avantaje mari portului şi ţării. Compa
niile ce le întreţin îşi iau obligaţia de a avea curse regulate 
pentru călători şi mărfuri, după un itinerar publicat dinainte 
şi pe care sunt datoare a-l respecta cu stricteţe. 

In schimb au mari avantaje la taxele de port, care sunt 
reduse la circa 1 /3. 

Graţie acestor linii se găseşte oricând mijlocul de a se 
transporta rapid spre şi din ţară orice mărfuri, în orice can
tităţi, şi cu un navlu redus. 
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Au fost în funcţiune în 1935 următoarele companii: 
1. S.M.R. cu 6 linii din care 5 spre Marea Egee, Estul 

Mediteranei, unele prelungite la Dunăre şi o linie spre Me
diterana Occidentală. 

A avut un număr de 180 intrări în portul Constanţa. 

2. Lloyd Triestino Flote Riunite cu 5 linii făcând legătura 
între porturile italiene şi Marea Neagră. A avut 141 intrări. 

3. Compania Genoveze di Navigatione a Vapore. Intre 
Marea Neagră şi Marea Mediterană până la Barcelona cu 
33 intrări. 

4. Palestina Line. Constanţa-Palestina 29 intrări. 

5. Palestina Maritime Lloyd, între Constanţa-Palestina
Egipt, 40 intrări. 

6. Johnston Line. Anvers-Dunăre. 28 intrări. 

Traficul de pasageri. 

Numărul pasagerilor ce trec prm Constanţa creşte an 
de an. Astfel : 

1933 
1 934 
1935 

1933 
1934 
1935 

Pasageri intraţi 

9.780 
12.686 
18.530 

Pasageri eşiţi 

17·435 
40.443 
65.078 

Cu vase româneşti 

8.036 82 06 
7.486 59°~ 

12.054 6o06 

I I .279 6006 
12.878 32 o~ 
I 3 .63 I 21 Ol ,o 

Creşterea mare a numărului pasagerilor se datoreşte că

lătorilor spre Palestina, emigranţi sau vizitatori, cei mai nu
meroşi din Polonia. 

Pe de altă parte amatorii de călătorii pe mare devin tot 
mai numerosi la noi în tară. . ' 

Constatăm apoi că pavilionul străin este acela care a be-
neficiat mai mult de cresterea acestui trafic. Desi vasele ro-' , 
mâneşti au fost destul de căut::ite, numărul şi capacitatea 
lor au fost foarte adesea insuficiente fată de cereri , . 
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Pentru traficul de călători spre Palestina Compania po
loneză Palestina Line are cursă regulată odată pe săptămână 
cu două vase transatlantice: «Polonia » şi « Kosciusko ». Linia 
a fost înfiinţată în 1933 cu primul vas, şi de curând s'a pus 
în cursă al doilea vas. A fost aproape regulă generală ca aceste 
vase să ia până la 1000 călători sosiţi cu trenuri speciale din 
Polonia. 

Compania Palestina Maritime Lloyd, sub pavilion pale
stinian a pus în 1934 două vapoare pe această rută. 

RAZA DE ACTIVITATE A PORTULUI CONSTANŢA 

IN 1935 

(Tabloul Nr. 7) 

Produse petrolifere au mers în Italia 30,5 ~~. în Anglia 
O/ G . Ol .E . 8 O/ F 6 °' Ol d 20,5. 0 , ermama 13 /0 , 1.' g1pt ,9 /O• ranţa ,5 ;0 , an a 

4,4 °6, Grecia 3,1 °~. 
Italia a deţinut primul loc şi în 1934 însă în 1935 a mărit 

importul cu circa 50 % . 
Cereale. Au sosit din jud. Constanţa 35,2 % ; Ialomiţa 

6 O/ • B ~·1 8 Q/. c l" 6 O/. Ilf 6 O/ • T 1 24, 0 , rai a 7, 0 , a iacra 5, 10 , ov 3, 10 , u cea 
3,5 °0 ; alte 11 judeţe dela 300 la 100 vagoane şi alte 30 ju
deţe mai puţin. 

Au fost exportate în Italia 19,4 % ; Grecia 19, 1 % ; Ger
mania 18,8%; Anglia 14,1%; Belgia 10,8%; Franţa 5,9%; 
Elveţia 4, 1 % ; America 2,9; 

ln 1934 primul loc l-a deţinut Anglia, Italia fiind în 
rangul al patrulea. 

Cherestea. ln Palestina 3912%; Grecia 23 16%; Egipt 817%; 
Germania 7,4 % ; Italia 714; Siria 5,4 %, etc. 

Vitele şi păsările. Vitele mari au mers 64 % în Grecia; 
3 2 °~ în Palestina. 

Vitele mici aproape totalitatea în Grecia. 
Pasările toate în Palestina. 
Vitele provin din Bucovina, Transilvania şi 13 % din 

Polonia. 
Pasările din sudul Basarabiei, Bucovina ş1 Moldova. 
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Import din Anglia 16,2%; Egipt 14°~; Belgia 14°~; 

Italia 10,7%; Turcia 8,2°~; Palestina 4,5~~. etc. 
In 1934 cel mai mare import din Egipt, apoi Italia, An

glia, etc. 
Total: Italia 29,6°6; Anglia 19,6°~; Germania 12,9°~; 

Egipt 8,6%; Franţa 6,3~~; Olanda 5%; Grecia 4,4%, etc. 
In 1934 ordinea este: Italia, Anglia, Franţa. 

CABOTAJUL ŞI .'.\AVIGAŢIA DE COASTĂ 

Lipseşte aproape complet pe coasta noastră şi avem 400 
km de coastă. 

De unde în alte părţi între diferitele aşezări pe malul 
mării este o continuă mişcare maritimă cu vase mici, cu 
pânze şi cu nelipsitul motor, aşa ceva nu se găseşte pe ţărmul 
nostru. Şi pescuitul pe mare la noi se face aproape numai 
cu bărci, cu mijloace reduse şi în măsură mult mai mică 

decât ceea ce ar putea să fie. 
Starea aceasta de lucruri se poate explica poate ş1 prm 

lipsa unei tradiţii de viaţă la mare. 
Imprejurările din Dobrogea şi Sudul Basarabiei nu au 

dat putinţa multor generaţii să fi rămas în aşezările lor, cu 
rostul lor la malul mării, cu viaţa lor legată de această 

mare. 
Dar explicaţia cea mai de seamă este lipsa de adăposturi 

de-a-lungul coastei. Din punctul acesta de vedere coasta 
noastră este inospitalieră. Lipsesc şi adăposturi naturale şi 

cele artificiale. 
Dela Limanul Nistrului la Capul Caliacra, în afară de 

Constanţa, numai la gurile Dunării putem găsi ape liniştite 

în timp de furtună, nu însă cu posibilităţi de a trece peste 
tot peste bară cu un vas cu pescaj mic, iar baia dela Caliacra 
protejată perfect la vânturile dela N la E este descoperită 
la vânturile dinspre S. 

Şi trebue să se ştie că mica navigaţie pe coasta mării, 

începe dela graniţa noastră de Sud. 
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DENUMIREA 

ŢĂRILOR 

Italia . 

Anglia 

Germania. 

Egipt 

Franţa 

Olanda 

Grecia 

Spania 

Belgia 

Palestina 

Siria 

Turcia 

Alger 

Alte ţări 

Total 

Cereale 

Tone 

1.265 

40.327 

275 

3.581 

65 

20.390 

TABLOUL Nr. 7. 

Repartizarea traficului Portului 

E X P O R T 

01 
!o 

18,8 

5,9 

o,6 

10,8 

1,7 

Petrolifere 

Tone I % 

20,5 

715.422 13,0 

8,9 

358.333 6,5 

5,4 

3,1 

247.665 

1,5 

38.357 0,7 

53.230 1,0 

59.825 

Cherestea 

Tone I 

6.065 

852 

6.011 

7.194 

1.792 

51 

955 

4.558 

3.144 

01 
/0 

1,1 

2,2 

23,6 

1,2 

39,2 

3,8 

212.549 100,0 5.492.648 100,0 81.536 100,0 
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-ANUL 1935 

Constanţa pe ţări 

E X p o R T IMPORT EXPORT 
ŞI IMPORT 

Mărfuri generale Tota I Tot a I To ta I 

Tone I % Tone I O/ Tone I % Tone I % /O . 
656 1,2 1.719.870 29,7 12.312 10,7 1.732.182 29,6 

570 I, I 1.161.150 19,5 18.618 16,2 1.179.768 19,6 

2.900 5,C 764.387 13,0 9.403 8,2 773.790 12,9 

828 1,5 493.831 8,3 15.842 14,0 509.673 8,6 

2.127 4,1 374.844 6,5 4.842 4,2 379.686 6,3 

17 - 294.917 4,5 4.661 4, I 299.578 5,0 

24.888 47,9 251.479 4,0 I 1.813 10,3 263.292 4,4 

54 - 248.949 4,0 1.057 0,9 250.006 4,1 

61 - 107.852 2,0 16.658 14,0 124.510 2,1 

16.669 32,0 90.390 1,5 5.192 4,5 95.582 1,6 

11 - 92.290 1,8 1.058 0,9 93.348 1,1 

, 
56.649 275 0,5 1,2 9.387 8,2 66.036 1,6 

- - 59.825 1,2 306 - 60.131 1,0 

3.557 6,1 122.913 2,8 4.601 3,8 127.514 2,1 

52.613 100,0 5.839.346 100,0 115.750 100,0 5.955.096 100,0 

I 
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La Vama vin în permanenţă caice turceşti şi greceşti, 

cari iau mici partizi de mărfuri pentru mici porturi până depatte 
la Nordul şi Sudul Egeei, până la Sf. Munte şi insulele greceşti. 

Şi ceea ce este mai mult, în mare parte marfa ce se ia 
provine dela noi. 

In anul 1931 s'a expediat din jud. Caliacra 18.500 tone 
cereale, în Grecia pe această cale: fasole în primul rând şi 

apoi porumb. 
In 1932-3735 tone. 
Un început de cabotaj pe ţărmul nostru s'a făcut prin 

punerea în funcţionare a gurii Bugaz a Limanului Nistrului. 
Prin mici amenajări s'a dat posibilitatea să acosteze de

odată 3 şlepuri sau mici vase, adâncimea peste bară menţinân
du-se în mod natural peste 4 m. S'a înfiinţat un serviciu perma
nent de balizaj, s'a construit o magazie, o şosea peste plaje, etc. 

Activitatea a început în anul 1932. 
S'au adus dela Bugaz şi s'au transbordat la Constanţa: 

1932 
1933 
1 934 
1935 

Cereale 
transbord. tone 

I I .729 
35.4o2 

8.173 
369 

Făină 
descărcat tone 

515 
732 

44 

In vederea transbordărilor s'a adus la Constanţa un ele
vator plutitor. 

Din nefericire seceta excesivă din Basarabia în ultimii 
ani n'a permis desvoltarea acestui foarte îmbucurător inceput. 

CÂTEVA LUCRĂRI MAI IMPORTANTE EXECUTATE 
IN UL TIMII ANI 

Magazia dela dana 6-7 cu subsol, parter şi etaj. (Fig. 6). 
A se vedea Buletinul Societăţii Politecnice Nr. 2, Febr. 1936. 
Subsolul pentru fructe. Parterul pentru tranzit. Etajul 

pentru întrepozit. Plarforma în faţă la cota 1,07 m, deasupra 
şinei, de 3,45 m lăţime. In spate de 1,20 m lăţime. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 34 I 

·;::: 
::I 
't 
'"' E 

https://biblioteca-digitala.ro



342 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

Sarcina 2000 kg/m 2 • 

Uşi rulante, cu paliere cu bile. Acoperiş holzciment. As
censoare pentru 1500 kg greutate. 

ln faţă macaralele semiportal, cu fleşă relevabilă, cu raza 
de acţiune dela 6 m la 15 m, cu echilibrare automată, cu 
sarcina descriind un drum orizontal când fleşa se ridică sau 
se lasă. 

Magazia are 8484 m 2 suprafaţă utilizabilă. Costul inclusiv 
instalaţiile mecanice 37 .000.000 lei. 

Instalaţiile mecanice la silozul III. 

Perfecţionările faţă de celelalte silozuri constau îi1 dublarea 
numărului de benzi şi elevatoare la descărcarea vagoanelor, 
perfecţionarea palierelor la toate mijloacele de transbordare, 
semnalizări optice în vederea executării operaţiunilor cu mult 
mai complete, mijloace de desprăfuire mai eficace. 

Costul instalaţiei şi a refacerilor şi completărilor clădirii 

este de 90.000.000 lei, iar a triajului de 2652 m 6.500.000 lei. 
Uscătoria (Fig. Nr. 7, 8, 9, 10 şi u). 
Uscătoria este instalată într'un turn, de 50 m înălţime 

cu 14 planşee. Scheletul este metalic, îmbrăcat în beton de 
piatră ponce, rămasă din ciuruirea puzolanei (stâlpii, grinzile 
principale şi nervurile). Zidurile de cărămidă, uşile şi fe
restrele metalice. 

lmbinările, în general, cu nituri în uzină. Pe şantier mai 
mult cu buloane. Oriunde a existat o solicitare a nitului la 
smulgere, a fost înlocuit cu buloane. 

Stâlpii au fost confecţionaţi în uzină pe 2, excepţional 3 
etaje. Pe şantier au fost ridicaţi îmbinându-se câte 2 tron
soane (pe 4 etaje). 

lmbinarea stâlpilor s'a făcut la 500 mm deasupra plan
şeelor, prin îmbinare cu platbande a tuturor tălpilor, inimilor 
şi plăcilor intrând în constituirea secţiunilor. 

Stâlpii cei mai încărcaţi au de suportat 533 tone (şi cu 
efectul indirect al vântului). 

Fundaţia pe piloţi de beton armat. 
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USt"A TORIA OE faoRunB . 
PORTUL CONJTANTA 

entfafor 

r „ 
Fig. 7. 
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Fig. 8. - Uscătoria de porumb din Constanţa. - Eleveţie . 
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!'ORTUL CONSTANTA 

tJSCATIJRIA De P()RU#/3 

SECnl/N~ ORIZONTALA PRHY CIJLfJAllE 

i---------- 1 ,80 m . -1 
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Fig. 9. 
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Fig. 1 0. - Uscătoria de porumb. - Detaliul piciorului unui stâlp. 
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Proiectarea a fost executată de Serviciul nostru. 
Fundaţia în regie directă. 

347 

Clădirea a fost executată în antrepriză de Societatea Astra. 
Căldările « Lemaître ». 
Instalaţiile d,e uscare, transport, cântărire,. « Miag ». 
Turnul este situat între silozul II şi III de care este legat 

prin tuneluri. Benzi special instalate pot transporta cerealele 
din celulele acestor magazii, prin tuneluri în turn. 

In acesta se găsesc 2 instalaţii de uscare. 
Mersul operaţiilor este următorul : 
Cerealele umede sunt ridicate de un elevator în partea 

de sus de unde trec prin cântare automate într'un depozit. 
De aci trec în coloanele de uscat, apoi prin răcitor şi de aci 
într'un rezervor. 

Din rezervor în maşini de curăţat pojghiţele ce se deta
şează la uscare, şi apoi prin acelaşi elevator sunt ridicate 
pentru a fi cântărite, şi apoi printr'o estacadă conduse dea
supra magaziilor cu silozuri de unde prin benzi speciale se 
pot preda în silozuri. 

Principiul uscării este de a trece aer încălzit prin stra
turi subţiri de cereale umede. 

Pe când 1 kgr de aer saturat la 5° C conţine 5,4 gr apă, 
la 1 I0° C conţine 45 gr. 

Aerul este încălzit prin calorifere lamelare, încălzite la 
rândul lor de vapori produşi de 2 căldări tip Babcock pro
ducând fiecare 6000 kgr vapori pe oră sub 11 kg/cm2 . 

Prin ventilatoare se forţează aerul încălzit de calorifere 
a trece prin coloanele de cereale de 14 m înălţime, cu pereţii 
de tablă perforaţi. 

Termometre numeroase permit a se urmări de aproape 
atât temperatura aerului cât şi a cerealelor. 

Cerealele ajunse la baza uscătorului trec în răcitor de o 
construcţie identică, însă numai pe înălţimea unui etaj. 

Trecerea prin uscător şi răcitor se face în circa 2 ore. 
Operaţiunea se conduce cu mare preciziune pentru a se 

reduce umiditatea în măsura dorită, şi la o limită de tempe
ratură determinată. 

s 
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Fig. 1 I. - Uscătoria de porumb. - D etaliul osaturii metalice. 
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U midităţile cerealelor se urmăresc tot timpul la laboratorul 
din o aripă a casei căldărilor. 

Costul lucrării s'a ridicat la 52 milioane lei. 
Debitul de uscare este de 60 tone pe oră pentru reducerea 

apei cu 5 °~ din greutatea cerealelor. 
Dela înfiinţare, uscătoria a lucrat în plin. 
Toamnele anilor 1933 şi 1934 au fost foarte ploioase. 
Porumbul s'a recoltat umed. Fără uscătorie exportul în 

toamnă şi iarnă nu ar fi fost posibil. 
Defectul uscătoriei a fost că a avut un debit prea redus 

faţă de cereri. 
A trebuit să se limiteze expediţiile de porumb din staţii 

spre Constanţa la limita debitului uscătoriei. 

In iarna 1933-1934 au sosit cereale cu o umiditate până 
la 32,2 o,~. 

Pentru transportul pe mare umiditatea nu trebue să în
treacă 16°,~ sau excepţional 17°'6. Cerealele atât de umede 
trebuesc trecute de două ori prin uscătorie, ceea ce îi reduce 
mult debitul. 

Din tabloul Nr. 8 rezultă câteva date asupra exploatării 
uscătoriei. 

Trebue însă avut în vedere că în general porumbul uscat 
prin uscătorie se amestecă cu porumb umed, ceea ce este 
admisibil când umiditatea acestuia nu este mare, dar care 
poate determina încălzirea şi stricarea întregei partizi, ceea 
ce s'a şi întâmplat. 

Uscătoria s'a dovedit o anexă indispensabilă silozurilor. 
Graţie acesteia nu se riscă ca cerealele ce se trimit la 
silozuri să nu ·se poată vinde sau înmagazina din cauza 
umidităţii. 

Noul Mol. S'a văzut traficul extraordinar al produselor 
de petrol. Vechiul bazin de petrol este insuficient. Se pot 
preda produse albe numai la 5 posturi şi cele negre la încă 
3 posturi. 

Dar afară de aceasta, bazinul este defectuos având o in
trare foarte dificilă pentru vase mari. 
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TABLOUL Nr. 8. 

Date referitoare la <•Uscătoria de Porumb~ 

In acelaşi interval de timp Umidi-
Venituri tatea 
din taxe 

maximă Recolta Durata campaniei S'a 
S'a trecut prin şi supli- înainte anului de uscare însilozat 

uscătorie mente 
de uscare porumb . 

Tone Tone I % Lei % 

1931 19.X.1931-12. I.1932 10+454 8.766 8,4 1.200.000 21,2 

1932 19.X.1932-1.VI.1933 . 367.412 4.048 1,1 550.000 22,4 

1933 2.XI. 1933-8._V'.1934 170.167 67.722 +o,o 6.400.000 32,2 

1934 24.X.1934-12.Il.1935. 56.143 35.485 63,0 3.000.000 26,5 

Reducerea 
maximă 

a 
umidităţii 

% 

7,2 

7,8 

19,0 

9,8 

Ohservaţii 

S'a lucrat cu o sin-
gură echipă pe zi 

Idem 

S'a lucrat cu 3 
schimburi ZI şi 
noapte 

Idem 
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ln fine adâncimea de 9 m nu mai este satisfăcătoare. 

Pentru aceste motive s'a început construcţia unm nou 
mol în anul I 933. 

Se prevede construcţia a i489 m cheuri. 
Se vor obţine încă 5 dane a 150 m pentru · proquse de 

petrol, iar 4 · dane pentru alt trafic. 

https://biblioteca-digitala.ro



352 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITEC!\ICE 

Până acum s'au executat 590 m cheu. (In anul 1935 lu
crările au fost suspendate). 

ln fig. 12 se vede secţiunea cheului, la care s :a oprit 
d-l Director general Vardala. Tipul este aşa numit «a chaise », 
nu însă exagerat. Scopul urmărit este ca rezultanta greutăţii 
proprii şi a împingerii pământului să cadă cât mai în mij
locul bazei. Pe de altă parte s'a impus ca linia exterioară a 
zidului să iasă cât mai puţin afară de verticala bordurii cheului, 
dată fiind secţiunea aproape dreptunghiulară a vaselor. 

Costul zidului, inclusiv a prismei de anrocamente din 
spate a rezultat 60.000 lei metrul liniar, iar dacă se consi
deră şi utilajul care să se amortizeze, la 1481 m de cheu ce 
ar fi de construit, 80.000 lei. 

Lucrarea executată în regie directă. 

COMPLETAREA INSTALAŢIILOR PENTRU BALIZARE ŞI 

ATERAJUL VASELOR 

Un progres foarte mare s'a făcut prin instalarea a două 
radiofaruri (Caliacra în anul 1929 şi Constanţa 1931). Acestea 
sunt utilizate foarte mult în timp de ceaţă. 65 °~ din vasele 
ce intră în port utilizează aceste radiofaruri cu rezultate pe 
deplin satisfăcătoare. 

Radiofarele sunt legate între ele prin radiotelefonie. 
S'a modernizat farul dela Sabla, prin instalarea unui aparat 

optic cu vizibilitate de 17 mile, cu acetilenă, cu aprindere 
şi stingere automată prin valvulă solară, etc. 

S'au ameliorat şi luminile altor faruri cum este acela 
dela Caliacra. 

S'au procurat două geamanduri luminoase şi cu clopot 
cu lumina la 4 m înălţime, ce se vor instala pe bancul dela 
Agigea (Sud Constanţa) şi pe stâncile dela Tăbăcărie (Nord 
Constanţa). 

Gara Maritimă. ln anul 1934 a fost pusa m funcţiune 

noua gară împlinindu-se o lipsă intolerabilă (Fig. Nr. 13). 
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Clădirea cu instalaţii moderne, în afară de spaţiul necesar 
reviziei şi aşteptării pasagerilor, cuprinde serviciile Căpităniei 
Portului, S.M.R., Vămii, Poliţiei Portului, un Oficiu Poştal, 
un Birou C.F .R. 

Costul total al lucrărilor pentru Gara Maritimă se ridică 

la 24.500 .OOO lei . 
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Noua gară deserveşte atât S.M.R. cât· şi toate vasele ce 
aduc un număr important de călători. 

Mai sunt de executat lucrări importante la linii ferate, 
peroane acoperite, etc. 

VENITURILE ŞI CHELTUELILE DE EXPLOATARE ALE 
PORTULUI CONSTANŢA 

Rentabilitatea exploatării. 

Veniturile Serviciului Porturilor Maritime în 1934/935 au 
fost 262.557.075 lei faţă de 71 .014.531 lei cheltueli de ex
ploatare şi întreţinere. 

Fig. Nr. 14 în care veniturile şi cheltuelile au fost con
vertizate în lei aur, arată prosperitatea financiară cu totul 
deosebită a acestui port. 

Nici nu este de mirare când ne gândim la traficul enorm 
ce trece prin acest port. 

Veniturile revin la 43 lei/tonă. 

Cheltuelile la 1 l .70 lei/tonă. Pentru perioada 1910-1913 
reprezentau 1,21 lei aur/tonă. 

Dacă am considera toate cheltuelile generale şi cele ce 
revin dela Direcţia Generală, amortizări anuale, asigurări, etc., 
încă exploatarea portului Constanţa se încheie anual cu un 
venit de 6 % la capitalul învestit. 

Tarife şi taxe. 

Dar imediat se pune întrebarea: taxele ş1 tarifele din 
portul Constanţa nu sunt prea mari? 

Vă pot afirma cu siguranţă, nu ! 
O comparaţie amănunţită cu alte porturi este concludentă 

în această privinţă. 
Taxele din portul Constanţa se pot împărţi în două: 

Unele contravaloarea imediată a serviciilor prestate: la 
silozuri, la magazii, macarale, apă, etc., etc. 

Acestea acoperă cu puţin cheltuelile directe. 
Apoi sunt taxele de port, pentru acoperirea marilor che

tueli de întreţinere a adâncimilor, şi a lucrărilor generale, 
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cheuri, diguri, balizarea coastelor, etc. precum şi pentru amor
tizarea acestora. 

Taxele de port aproape pretutindeni sunt puse asupra 
vasului, pe baza capacităţii lui, asupra mărfurilor, advalorem, 
şi asu pra călătorilor. 

La noi, în afară de taxa pe capacitatea vasului şi taxa de 
port asupra călătorilor, se aplică taxa de 1 /2 % ad valorem, 
care este o taxă de port asu pra mărfurilor. 

Pot spune că această taxă are o mare vechime în ţara noastră. 
In recentul studiu asupra Cetăţii Albe, d-l G. Brătianu 

arată pe baza unui document că în 1448 moldovenii cari 
stăpâneau Cetatea Albă aplicau o taxă de Y2 la sută asupra 
mărfurilor genovezilor, cari pierduseră stăpânirea cetăţii dar 
menţineau în acest loc instalaţiile lor comerciale. 

Revenind la portul Constanţa, pentru a pune în lumină 
ce reprezintă aceste taxe am considerat ce plăteşte un vas 
petrolifer de dimensiunile medii a celor ce frecventează 

portul, care ar pleca cu un caric complet din Constanţa 
(inclusiv 1 /2 °0) precum şi taxele de port ce ar avea de 
plătit în opt porturi europene. 

lată rezultatele: 
Un vas petrolifer de 3000 trn luând 5400 tone produse, 

intrând gol şi plecând plin, sau invers col. I şi II sau 
luând numai combustibil 500 t (III). Datele din 1933: 

I II III 
Păcură 

Cu păcură Lei Cu benzină (combustibil) 
----

Constanţa I IO.OOO 283 .OOO 13.000 

Genova I 17 .OOO I 17 .OOO 53.000 

Copenhaga . 139.000 232.000 

Le Hâvre 165.000 294.000 13.000 

Danzig 174.000 217 .OOO 16.000 

Bruges . 191 .OOO 191 .OOO 

Tees 218.000 248.000 33.000 

Vama . 376.000 376.000 55.000 
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Deci în cazul încărcământului de păcură ş1 combustibil 
taxele la Constanţa sunt cele mai m1c1 ş1 în cazul benzinii 
sunt medii. 

LUCRĂRILE NECESARE PENTRU BUNA FUNCTIONARE 
A PORTULUI 

Pentru exportul petrolului în primul rând, trebueşte ter
minat noul bazin de petrol, cu dragajele ce sunt de executat 
în această zonă şi cheurile. 

De altfel molul nou în întregime trebueşte să fie terminat. 
De asemenea trebueşte adâncit bazinul dela Nord şi tot 

accesul la aceste bazinuri, astfel încât peste tot să avem 10 m 
şi 11 m în avantport şi canalul de acces în port. 

Administraţia P .C.A. şi-a procurat cu preţuri foarte re
duse două drăgi, a refăcut o dragă existentă, şi lucrările 

acestea au şi început. 
Pentru terminarea molului, a bazinelor adiacente ş1 a ace

stor dragaje va fi necesar circa 150.000.000 lei. 
Cu noul bazin de petrol se va putea face faţă perfect 

exportului de petrol, putându-se preda uşor peste 40.000 

tone în 24 ore. 

Pentru exportul cerealelor. 

Evident că un export atât de redus ca acela din ultimii 
.ani este satisfăcut de instalaţia silozurilor. 

Cel mult la acestea trebuesc completate şi refăcute in
stalaţiile de desprăfuire, lucrare în valoare de 8.000.000 lei. 

Dar în anii de export intens încă avem o problemă la 
.silozuri. 

ln astfel de perioade silozurile pot primi mai puţin decât 
·ceea ce s'ar îndruma şi anume limita este de 5000 t în 24 ore. 
C.F .R. la cererea Direcţiunii Porturilor Maritime limitează 

·expediţiile la această cantitate. 
Această cantitate este determinată de posibilitatea de pre

.dare la vase, care la rândul ei decurge din faptul că nu se 
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pot preda cereale în acelaşi timp· decât numai la 2 vase man 
sau 3 m1c1. 

Din cauza aceasta sunt perioade în can un mare număr 
de vase aşteaptă loc la silozuri. 

Astfel în 1933, un an cu export mare, au fost la 16 Fe
bruarie şi 28 Decemvrie câte IO vase în încărcare şi aşteptare. 
Media pe tot anul 4 vase zilnic. 

Se impune amenajarea pentru predare a noui dane: (20 

şi 21) şi în acelaşi timp înmulţirea benzilor în estacada ac
tuală, prin supraînălţarea ei, fără de care debitul ar fi mult 
stingherit. 

Valoarea acestor lucrări ar fi de circa 60.000.000 lei. 
Mai înainte de aceasta trebuesc făcute două magazii pentru 

cereale ce nu se depun în general în silozuri, cum ar fi fa
solea; costul acestora circa 15 .000.000 lei. 

Pentru exportul vitelor. Acum nu este realizat nimic. Sunt 
necesare grajduri. Amenajările se vor face lângă depoul 
C.F.R., sub mal. 

Pentru IOOO vite costul ar fi de circa I0.000.000 lei. 
Lucrările s'au început. 

Gara Maritimă. Trebuesc negreşit amenajate linii, peroane 
acoperite, pavaje, pasaj subteran pentru pietoni, etc. Lucrări 
în valoare de 7 .ooo .ooo lei. 

Pentru mărfuri generale. Magazii definitive 
la cheul Gării Maritime şi un hangar . . 

1 o macarale electrice pe cheuri . . 
Apoi pavaje de şosele, platforme, etc. 

pentru S.M.R~ 
14.000.000 lei 
2 5 .OOO .OOO » 

Bazinul de radub. Dar este o lipsă cu totul intolerabilă 

în portul nostru. Bazinul uscat, forma de radu b, adică ba
zinul în care vasul pătruns, se închide, se pompează în 2-3 
ore apa, şi vasul rămâne pe uscat. 

Astăzi vasele noastre de mare, de comerţ ş1 militare sunt 
nevoite a se îndoca în străinătate. 
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Nicio reparaţie la corpul vasului sub nivelul apei nu se 
poate face la Constanţa. 

Nu se pomeneşte un alt port cu o mişcare similară cu 
a Constanţei care să nu posede nu unul ci mai multe bazine 
de radub. 

N'am pierdut încă speranţa ca în primăvara ce vine să 

începem lucrările. Valoarea lor este de 180 .ooo .ooo lei ş1 

lucrările ar fi terminate în 3-4 am. 
Şi apărarea ţării îl cere. Nu putem avea submarine fără 

mijloace de radubare. 
Amplasamentul formei va fi în fundul bazinului micei 

cale în funcţiune acu.m. In jurul său se vor monta atelierele 
portului, cari deşi destul de desvoltate, executând cea mai 
mare parte din reparaţiile pentru reclasare a vaselor S.M.R., 
sunt instalate în bărăci provizorii. 

· Alături de acest bazin se va construi un bazin pentru 
vase de servitute. 

Mărirea portului. ln afară de toate aceste completări, li
mitele portului au ajuns insificiente. 

Chiar la traficul actual adesea vasele nu au loc în port. 
Odată încărcate, vasele petrolifere trebue să aştepte ter

minarea formalităţilor în afară de port. 
Astfel numărul vaselor comerciale ce au staţionat în port 

a fost: 
Media zilnică Maximum 

1932 26 44 
1933 29 55 
1934 26 42 
1935 25 39 

Adăogaţi vasele militare care nu au alt alt port de adăpost 
ş1 vasele de servitute. 

Dar sperăm că în curând S.M.R. îşi va înmulţi numărul 
vaselor. 

Dar Marina Militară şi acum caută un loc pentru sub
marinul ce trebue să sosească, şi nu-l găseşte. 
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Iar acel port anume pentru Marina Militară, ce urmează 
a se construi undeva mai la Nord de Constanţa nu este uşor 
de construit. 

Deocamdată trebueşte găsită o soluţie care să dea satis
facţie nevoilor economice ale ţării şi să fie o soluţie provi
zorie şi pentru Marina Militară. 

Trebueşte extinsă incinta portului prin prelungirea spre 
Sud a digului de larg şi construcţia unui nou dig la Sud_ 

In această incintă se vor construi bazinele şi platformele, 
treptat pe măsura nevoilor. 

ORGANIZAREA PORTULUI 

Inainte de începerea lucrărilor Portul Constanţa a fost 
în dependenţa Serviciului Hidraulic. 

In Mai 1897 se înfiinţează Direcţiunea Construcţiunii por
tului Constanţa cu sediul la Bucureşti. 

La 1 Aprilie 1908 ia fiinţă Direcţiunea Generală P .C.A. 
din care face parte Serviciul de Construcţiune şi Exploatare 
a portului Constanţa, care în 1919 îşi schimbă numele în 
Serviciul Porturilor Maritime. 

Prin legea din 29 Iulie 1929 s'a înfiinţat Regia Autonomă 
a Porturilor şi Căilor de Comunicaţie pe Apă. 

De fapt se transforma Direcţiunea Generală P .C.A. într' o 
regie autonomă. 

In anul 1934 se desfiinţează această regie, transformân
du-se în Administraţie Comercială într'o dependenţă mai 
strânsă de Ministerul Lucrărilor Publice şi Comunicaţiilor. 

Avantajele acestor organizaţii sunt remarcabile: 
Posibilitatea unei exploatări perfecte prin măsurile ime

diate, oricât de importante, ce se pot lua, şi care ar întrece 
drepturile unei direcţii dintr' un minister. 

O simplificare a formalităţilor prin unele derogări la legea 
contabilităţii publice, atât la furnizări cât şi la executarea 
lucrărilor. 

Utilizarea disponibilităţilor în investiţiuni, pe o scară mai 
întinsă. 
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Posibilitate mai mare de continuitate în concepţie şi 

programe. 
Graţie încrederii de care s'a bucurat, Regia Autonomă a 

putut să execute lucrări foarte importante cu plată eşalonată 

pe mai mulţi ani. 
Astfel numai în portul Constanţa investiţiile realizate dela 

înfiinţarea Regiei Autonome P .C.A. în cinci exerciţii buge
tare s'au ridicat la 347 .000.000 lei, pe când în interval de 
11 exerciţii înainte, se executaseră lucrări în valoare de 
203 .OOO.OOO lei. 

Trebue să recunoaştem că aceasta a fost posibil şi graţie 

măririi exportului de petrol. 
Concentrarea tuturor porturilor într'o Administraţie Co

mercială unică este favorabilă. Graţie acestui fapt se pot face 
eforturi concentrate cu efecte mult mai puternice decât în 
cazul în care eforturile ar fi răspândite. 

* * * 

Odată cu înfiinţarea regiilor în 1929 Staţia de Petrol ş1 

toate instalaţiile de export de produse petrolifere din port 
au fost deslipite dela Direcţiunea P .C.A. intrând în alcă

tuirea Regiei Conductelor de petrol ale statului. 
Prin desfiinţarea regiilor, Staţia de Petrol a ajuns în Ad

ministraţia C.F.R. 
Situaţia de astăzi este discutabilă. Credem că este mai 

potrivit ca toate instalaţiile dintr'un port să funcţioneze în 
o Administraţie unică. 

Direcţiunea Porturilor Maritime din Regia P .C.A. ex
ploatează direct toate instalaţiile şi serviciile portului : ma
gaziile cu silozuri, magaziile de mărfuri generale, platformele, 
cheurile, serviciul de remorcaj, alimentarea cu apă a vaselor. 

Pe de altă parte, prin serviciul său technic proiectează 
lucrările şi le execută în general în regie directă, având per
sonal specializat, utilaj necesar, uzină proprie, ateliere, labo
ratoare, carieră, etc. 
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CONCURENŢA INTRE CONSTANŢA ŞI PORTURILE 

DUNĂRENE 

Este natural ca o ţară să fie deservită printr'un număr mai 
mare de porturi. Este evident, nu este bine să te risip·eşti prea 
mult ci să te concentrezi într'un număr redus, pentrucă numai 
astfel vei fi în stare să dotezi cum trebue aceste porturi. 

Franţa ne dă exemplul unei ţări cu un număr foarte 
mare de porturi. Din această cauză însă cel puţin în trecutul 
imediat s'a resimţit la· un moment dat în rău: porturile ei 
rămăseseră cu mult în urmă ca utilaj şi instalaţii; astfel a 
găsit-o războiul. Totuşi prezenţa atâtor porturi pe litoralul 
mărilor i-a fost de un mare folos în timpul războiului. 

Superioritatea portului Constanţa asupra celor dunărene 
constă în: 

a) Funcţionarea permanentă: nu îngheaţă. 

b) Posibilitate de a construi uşor cheuri şi ba inuri cu 
adâncimi de apă oricât de mari şi a le menţine cu cheltueli 
nu prea man. 

Orice soluţii s'ar da la gurile Dunării, obţinerea şi men
ţinerea de adâncimi mai mari ca cele de azi va necesita chel
tueli importante cari vor greva transporturile. 

De altfel fiecare din cele trei porturi mari ale ţării are 
traficul său special şi hinterlandul său. 

Constanţa atrage tot traficul maritim de produse petro
lifere şi este singurul port de escală pentru pasageri. 

Brăila deţine aproape totalitatea transbordurilor de cereale 
de pe Dunăre. 

Galaţi este prin excelenţă portul pentru cherestea. 
Cerealele vin la Constanţa, în primul rând, din judeţele 

ce formează hinterlandul său natural: jud. Constanţa, Ca
liacra, Ialomiţa, Tulcea, reprezintă peste 60 % din· trafic. 
Dacă avem în vedere şi cerealele ce obligat vin la Constanţa 
în timpul suspendării navigaţiei pe Dunăre, ne dăm seama 
că abaterea spre Constanţa, din cauza avantajelor sale, a tra
ficului din hinterlandul ce natural ar fi al altor porturi, nu 
înseamnă mare lucru. 
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Prin jocul tarifelor C.F .R. sau alte măsuri, cum ar fi 
taxele din porturi se poate interveni în repartiţia traficului. 

Cât de departe este indicat a se merge pe această cale, 
este o chestiune dificilă ş1 care trebueşte să fie tratată cu 
multă chibzuială. 

INCHEIERE 

Nu putem avea pretenţia ca într'o conferinţă să epuizăm 
toate chestiunile privind portul Constanţa, chiar dacă ne-am 
limita numai la cele mai importante. 

lnainte de a termina ţin să subliniez următoarele lucruri: 
Sistemul de organizare din ultimii ani, regie autonomă, 

administraţie comercială, a fost favorabil bunei exploatări şi 

desvoltări a portului şi trebueşte menţinut. 

Bunul mers al lucrurilor şi progresul portului sunt da
torite apoi continuităţii conducerii, profund cunoscătoare a 
chestiunii porturilor, reprezentată prin d-nii ingineri Inspec
tori generali I. Vardala şi C. Mihalopol. 

Trebue să citez aici pe d-l Ing. Toma Gâlcă, care în ca
litate de Preşedinte al Regiei Autonome P .C.A., a contri
buit într'un mod determinant la executarea unor mari în
vestiţiuni: silozul III, uscătoria, gara maritimă. Aceasta din 
urmă putem spune este opera d-sale personală. 

Incheiu cu exprimarea părerii că este o datorie a guver
nului să se intereseze de completarea şi extinderea portului 
Constanţa. 

Lucrările în porturi sunt dificile şi nu se pot realiza în 
timp prea scurt. 

6 
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INFLUENŢA SEISMELOR ASUPRA CONSTRUCŢII
LOR ŞI DOUĂ PROPUNERI PENTRU REZOLVAREA 

ACESTEI CHESTIUNI 

de Ing. L. POMPONIU 

Se ştie că cutremurele de pământ sau seismele,· după teo
riile geologice, se datoresc mişcărilor scoarţei globului terestru 
care pluteşte pe materia topită ce formează miezul planetei 
noastre. 

Din observaţiile ce s'au făcut asupra seismelor pu
ternice manifestate pe glob, în decurs de peste 100 am~ 

s'a ajuns la următoarele concluzii, cari n'au fost des
minţite: 

1. Acolo unde au fost cutremure, vor fi şi în 
viitor. 

2. Nu s'a observat încă formarea de regiuni noui bân
tuite de cutremure sau seisme. 

3. Când într'o regiune sunt frecvente seisme mici sau 
slabe, sunt de temut cele mari. 

Tot din observaţia regiunilor în cari s'au produs seisme 
puternice s'a dedus că, pe suprafaţa globului, se poate marca 
2 fâşii care leagă aceste regiuni. 

O fâşie pleacă dela Lisabona, trece prin Sudul Spaniei 
(provincia Andaluzia), atinge Algeria, trece prin Sudul Ita
liei, prin Balcani, Armenia, în lungul munţilor Himalaia„ 
Birmania şi insulele Sumatra şi Java. 
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A doua fâşie înconjoară oceanul Pacific, plecând dela 
Sud spre Nord de-a-lungul coastei de Vest a celor 2 Ame
rici (Chili, Peru, Mexic, coasta de Vest a Statelor-Unite, 
Peninsula Alaska), trece pe continentul Asiatic, peninsula 
Kamciatka, Japonia, insula Formosa şi Australia. 

Din examinarea acestor fâşii ale cutremurelor puternice 
se vede că: 

Coastele de Est a celor 2 Americi (spre Oceanul Atlantic) 
precum şi majoritate din ţările Europei sunt îndepărtate de 
seisme. 

Aceste observaţiuni ne explică curajul şi siguranţa cu care 
se construesc edificii de sute de metri înălţime, în oraşele 

Americei de Nord pe coasta Oceanului Atlantic (New-York 
şi oraşele vecine), precum şi construcţii pentru locuinţe şi 

birouri în centrele mari din Europa: Berlin, Budapesta, Lon
dra, Paris, Viena, etc., cari însă nu trec de 100 metri. 

Este natural deci ca în ţările oraşelor de mai sus, sche
letele din fier sau beton armat, ale clădirilor, să se calculeze 
numai la eforturile statice ale greutăţilor proprii, a încărcărilor 
mobile precum şi la presiunea vântului, fără alte dispoziţii 

speciale. 
Intr'adevăr circulările technice pentru construcţii: ameri

cane, germane, ruseşti, nu prevăd nicio dispoziţie specială 

în vederea efectelor produse de seisme. Numai Japonezii au 
studiat şi adoptat sisteme proprii pentru construcţiile lor im
portante care să reziste contra seismelor. 

La noi în ţară, în special în Bucureşti, odată cu aplicarea 
betonului armat la construcţii, s'au adaptat circulările technice 
germane pentru calcularea scheletelor de beton armat. 

Pe aceste baze, de câţiva ani, s'a dat un mare avânt con
strucţiilor înalte, căutând a se atinge recordurile europene. 

Dar ţara noastră, fiind în vecinătatea zonei frecventate de 
seisme puternice, este şi ea bântuită de seisme destul de 
puternice şi credem că este timpul (dacă nu prea târziu) a 
cerceta influenţa adică efectele acestor seisme asupra sche
letelor de beton armat (sau de fier) ce se proiectează şi ~ e 
execută. 

6' 
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In adevăr din datele ce am obţinut dela Observatorul 
Astronomic dela Filaret, în ultimii ani au fost înregistrate 
următoarele seisme: 

La I Noemvrie 1929 un seism de gradul VI. 
» 27 » 1932 » » )) )) IV. 
)) 2 Februarie 1934 )) » » » V. 
)) 29 Martie 1934 » )) )) )) VI. 
)) I Noemvrie 1934 )) )) )) )) IV. 

Se poate deci prevedea că la 2-3 ani se produc seisme 
destul de pronunţate, şi numai trebue lăsat pe seama « cau
zelor de forţă majoră», efectele ce se pot produce. 

Se admite că mişcarea seismică se propagă dela epicen
trul său, prin unde ale scoarţei globului terestru, întocmai 
cum se produc undele concentrice ale apei, când producem 
într'un punct o mişcare a ei, punct care devine centrul un
delor concentrice (a se vedea fig. 1-6 pag. 368). 

Perioadele undelor sismice variază dela 6 la 30 pe se
cundă, cu o vitesă de propagare dela 3,2 la 5,6 km pe se
cundă, iar lungimea undelor de la 20 la 150 km, 

Miscarea sismică fiind sinusoidală, miscarea « x » a solului ' . . 
este exprimată prin formula: 

x =A sm 
2 ir 

T t 

A este amplitudinea mişcării. 
T este perioada ei. 

în care 

t este timpul măsurat dela o ongme oarecare definită 

prin condiţia x = o pentru t = o. 
Din formula de mai sus se obţine acceleraţia: 
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Acceleraţia este maximă pentru sin 
2
; t I 

Adică 

După valoarea maximă a acceleraţiei s'a stabilit scara de 
gradaţie « Mercalli-Cancani » a intensităţii seismelor astfel: 

Gradul I accel. maximă până la 2,5 mm/sec 2 

)) II I) 1) I) I) 2,6- 5 I) 

I) III I) I) I) I) 6- IO I) 

I) IV I) I) )) >) II- 25 >) 

>) V I) I) » I) 26- 50 I) 

I) VI I) I) I) I) 51- 100 I) 

I) VII I) )) I) )) 101- 250 I) 

I) VIII I) I) I) I) 251- 500 I) 

)) IX I) I) I) I) 501-1000 I) 

>) X I) I) I) I) 1001-2500 I) 

I) XI I) I) I) )) 2501-5000 I) 

I) XII » l) I) I) >5000 I) 

In circulările germane menţionate mai sus, se prevede 
modul de calcul pentru piesele de beton armat supuse vibra
ţiunilor. 

Efectul vibraţiunilor fine (amplitudine mică cu frecvenţă 
mare) este cu mult mai mic decât al unui seism, căci ele sunt 
absorbite de elasticitatea materialului, astfel că efectu·l maxim 
şi local, în punctul unde se produc vibraţiunile, dispare la 
o distanţă oarecare. Efectul unui seism de intensitatea VI ca 
cel din 29 Martie I934• nici nu poate fi comparabil cu efectul 
unor vibraţiuni, căci mişcarea solului în care sunt încas
trate fundaţiile construcţiilor, antrenează desvoltarea de efor
turi nebănuite în scheletul acestor construcţiuni. 

Pentru a vedea cum lucrează o undă sismică asupra unei 
clădiri, să considerăm o suprafaţă de teren în care este în
fiptă o construcţie, putem observa fazele prin care trece 
poziţia construcţiei la trecerea unei unde sismice. 
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R6.1 FIG.2 

Flfi..3 Fl<i. 4 

~IG.5 t=/G.6 

Adică unda sismică produce asupra construcţiei (prin 
descompunerea mişcărilor) o mişcare verticală şi o mişcare 

pendulară (răsturnată) sau oscilantă adică cu axul de rotaţie 

la partea inferioară. 

----!---____ J: __ _ 
---- ---- --------

Hiscore verfica/d Hiscare oscilanta 
I 

Mişcarea verticală repetată, corespunzătoare numărului de 
unde ce formează seismul, va produce lovituri de berbec 
asupra tălpilor coloanelor de beton armat şi suplimente de 
presiuni asupra coloanelor, după mărimea amplitudinii miş
cării şi acceleraţia ei verticală. 

Mişcarea pendulară (ce se observă în timpul unui seism 
prin oscilaţia policandrelor din camere în direcţiunea epi
centrului), va produce momente incovoietoare cu atât mai 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

mari cu cât clădirea este mai înaltă, deoarece timpul unei 
oscilaţii simple ale unei clădiri înalte, încastrată în teren, este 
<:u mult mai mare (mai multe secunde) decât timpul unei 
oscilaţii simple ale unei unde sismice (care este o fracţiune 
de secundă). 

Cu alte cuvinte unda sismică, care trece într'o fracţiune 
·de secundă; are tendinţa de a face să oscileze clădirea 

ca o pendulă răsturnată şi cu vitesa de propagare a 
undei, dar « momentul de stabilitate» al clădirii opunân
·du-se la această mişcare bruscă şi repede de oscilaţie, are 
de efect desvoltarea de momente încovoietoare în pilaştrii 

scheletului. 
Să vedem ce se poate întâmpla când amplitudinea unghiu

lară produsă de unda seismică este pronunţată şi este de câteva 
grade. 

1. Dacă scheletul de beton armat (cu contra vântuirile 
produse de zidurile de umplutură) este foarte rigid, cu co
loanele rezistente la momentele de încovoiere, provocate de 
terenul care are tendinţă de a pune clădirea în oscilaţie, deci 
când clădirea nu este deformabilă şi nici elastică şi în fine 
dacă clădirea este destul de adânc încastrată, într'un teren 
foarte rezistent, astfel ca să suporte suplimentele de presiune 
şi de smulgere a coloanelor; seismul nu va produce niciun 
efect asupra construcţiei. 

2. Dacă din contră, una din condiţiunile de mai sus nu 
este îndeplinită se va produce după caz: 

a) Sau o încovoiere a bazei coloanelor când sunt meta
lice, care după trecerea seismului să rămâie o încovoiere 
permanentă; 

b) Sau o frângere a coloanelor (când sunt de beton armat) 
eare poate antrena prăbuşirea construcţiei; 

c) Sau o dislocare a fundaţiei clădirii ceea ce s'ar cunoaşte 
prin producerea de goluri între teren şi coloanele (de fier 
sau beton armat), ridicarea pământului în exterior şi pardo
selilor (interioare din subsol) de lângă coloane şi altele şi 

cu probabilităţi ca construcţia după trecerea seismului să 
rămână puţin înclinată. 
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Fenomenul dela a sau c s'a putut observa la noi în Bu
cureşti după cutremurul din 29 Martie 1934 prin produ
cerea unei fisuri verticale între Palatul Telefoanelor şi Casa 
Frascatti, lipită de ea (Calea Victoriei). 

Fisura în formă de pană era mai mare (mai groasă) la 
partea superioară şi mai îngustă la partea inferioară. 

Aceasta însemnează că una din ele sau ambele au suferit 
deformaţiuni permanente. 

Fenomenul mai are încă o explicaţie: cele 2 clădiri având 
înălţimi diferite, mişcarea pendulară a lor nu a mai fost « sin
cronă». 

In timpul seismului mişcările celor 2 clădiri antrenate la 
oscilaţie fiind « asincrone » seismul a încetat tocmai într'un 

moment când se depărtau una de alta. 
Vedem din ipotezele de mai sus că, pentru a se putea 

introduce în calcule efectele produse de seisme, .trebue în 
primul rând a se cunoaşte elementele seismelor. Adică la 
mişcarea oscilatorie: unghiul unei amplitudini, acceleraţia, 

vitesa şi timpul unei oscilaţii (care probabil este egal cu al 
mişcării verticale, producându-se acelaşi timp); aceleaşi ele- . 
mente pentru mişcarea verticală. 

Din cercetările ce am făcut pentru a se obţine aceste 
elemente necesare am aflat că la Observatorul Filaret sunt 
instalate 2 aparate care înregistrează în câte un plan vertical 
mişcările pendulare ale solului, dar în niciun caz mişcarea 

verticală. 

Aparatele sunt aşezate astfel ca cele 2 planuri să fie per
pendiculare unul pe altul. 

In cazul unui seism se construeşte pe o planşetă cu cele 
2 amplitudini înregistrate şi direcţiunile de orientare ale 
aparatelor, un dreptunghiu (ca şi compunerea forţelor) 
diagonala arată direcţia epicentrului şi maximul ei de 
intensitate. 

Cele 2 aparate foarte sensibile prin amplificatoarele ce au, 
înregistrează cele mai slabe seisme, însă la orice seism mai 
pronunţat se deranjează şi nu mai înregistrează nimic. Din 
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acest motiv am dedus că gradul seismelor înregistrate în 
ultimii ani de Observatorul Filaret sunt stabilite prin 
apreciere. 

PRIMA PROPUNERE 

Fiind în interesul Corpului technic ca să putem obţine 
caracteristicele seismelor, propun ca Direcţiunea Şcoalei Po
litechnice să construiască 2 aparate (pentru 2 direcţii per
pendiculare) pentru înregistrarea seismică oscilantă a seis
melor puternice şi un aparat pentru mişcarea verticală. Ase
menea aparate nu trebuesc comandate în străinătate ci con
struite în ţară. In diferite cărţi sunt descrise diferite sis
mografe şi principiile pe care se bazează. 

Aparatele construite nu trebue să fie prea sensibile ci 
foarte robuste, ca să nu se deranjeze la seisme puternice. 

Aparatele construite, prin câteva tatonări şi încercări, se 
pot pune uşor la punct, aparatele fiind instalate pe platforme 
solide supuse la diferite feluri de vibraţiuni sau mişcări. 

Aceste aparate s'ar instala la Observatorul dela Filaret 
unde personalul care schimbă diagramele la fiecare 24 ore 
la aparatele Observatorului ar schimba şi pe acelea ale acestor 
aparate. 

Astfel, cu o cheltuială minimală lunară, se poate obţine 

caracteristicele seismelor ·arătate mai sus. 

A DOUA PROPUNERE 

Prin aceasta fac un apel la d-nii membri ai societăţii 

noastre, cari doresc să se înfăptuiască teoria şi calcularea 
eforturilor produse de seisme în construcţii, pentru formarea 
unuia sau 2 premii ce se vor acorda celei mai bune lucrări 
care să pună la punct această chestiune, fie luând date din 
alte ţări, fie din seismele înregistrate şi dând în orice caz 
metodele de calcul. 
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In cazul când Societatea Politecnică îmbrătisează această . ' 
chestiune şi deschide lista propusă, subsemnatul declar că 

subscriu suma de lei 5.000. 

Odată cu deschiderea listei de subscripţie se va fixa în 
detaliu condiţiunile ce trebuesc să îndeplinească teoriile pro
puse de d-nii autori, precum şi comitetul care să studieze 
lucrările şi să adjudece premiile. 
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NOTE 

NOUA LOCOMOTIVĂ DE MARFĂ TIP 2-7-2 

A CĂILOR FERATE RUSE 1) 

Serviciile technice ale Ministerului de Comunicaţii ale U.R.S.S. ur
mărind programul de reconstituire technică ·a transporturilor, în parti
cular de reînoire a parcului de locomotive, au pus recent în serviciu prima 

locomotivă de tip 2-7-2 pentru trenurile grele de marfă. 

Desvoltarea rapidă a traficului (3 18 milioane de tone în 1934 faţă de 
278 în 1933) mai cu seamă între centrele miniere şi centrele industriale, 
şi necesitatea de a mări vitesa trenurilor, 
ţarea locomotivelor ferate puternice pentru 
marfă. 

i-au condus la întrebuin
remorcarea trenurilor de 

O parte numai (16%) a Căilor Ferate Ruse fiind prevăzute cu şini 
atingând 38 kgr pe metru şi întărirea lucrărilor de artă fiind de evitat, ma
ximum de sarcină de 20 tone pe osie, prescris de Căile Ferate Ruse 
a trebuit să fie observate în speţă. 

De altă parte, în vederea de a asigura o m3:i bună utilizare generală a pro
ducţiei de huilă din care căile ferate consumă 25 %, s'au gândit că e avan
tajos de a arde pe grătarele locomotivelor cărbuni de calitate infe-
rioară. 

In sfârşit, încercări preliminare au făcut să se gândească că locomo
tivele articulate ale sistemelor Mallet şi Garratt· s'ar adapta rău la condi
ţiunile Căilor Ferate Ruse. Astfel în 1930, Oficiul de studii de material 
motor şi rulant a Căilor Ferate Ruse la Mo!icova a fost condus să stu
dieze un tip de locomotivă 2-7-2 din care primul exemplar n fost co
mandat la atelierul de construcţii de locomotive dela Lugansk (Rusia 
Meridională). 

Din « Revue Generale de Chemin de Fer•>, fevrier 1936. 
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Diferite publi

c.aţii dau asupra a

cestor locomotive 

informaţii detaliate 

din care sunt ex

trase acele care ur

mează: 

Căldarea şi acce
soriile. Cazanul e 

timbrat la 16,66 at_ 

Focarul în oţel 

sudat cu autogenă_ 

Grătarul 12 m 2 , 

lungimea sa fiind de-

4,80 m şi lărgimea 

de 2,50 m, cu un 

încărcător mecanic. 

Camera de com

bustie de 2,5 m lun

gime în · plăci de 

oţel. 

Plăcile tubulare

în întregime sudate 

distanţate de 7 m. 

Ţevi groase con

ţinând elemente: 

Supraîncălzitor . . 

163-171 mm _ 

Ţevi de fum de . . 

65-70 mm_ 

Corpurile cilin

drice formate din + 
virole în oţel moale, 

unite prin nituire_ 

Astfel constituită , 

căldarea are, inclu

siv cutia de fum 

17,371 m d e lun
gime şi cântăreşte 

singură circa 60 tone. 

Şasiul şi roţi. Şa

siul este format din 
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2 longeroni în oţel de 14.0 mm. grosime, legaţi foarte puternic unul 

<ie altul prin traversele dinainte şi dinapoi ~ prin numeroase an

tretoaze intermediare. El este suportat de i I perechi de roţi, din 

<:are primele 2 şi ultimele 2 sunt perechi de roţi purtătoare, cele 7 

intermediare fiind cuplate între ele. 

Cele 2 osii purtătoare dinainte au fost încorporate într'un boghiu 

.care are un joc lateral de 145 mm. de o parte şi de alta a poziţiunii 

.sale mijlocii. Rapelul său este asigurat prin plane înclinate la 18 grade 

-dând un rapel constant de 8250 kg. 

Prima şi a doua osie acuplate au un joc lateral de 27 mm, menajat 

între cutiile de osii şi glisierele lor. 

Roţile celor 3 osii acuplate următoare sunt prevăzute cu bandaje de 

175 mm. lărgime fără saboţi. 

Roţile osiei a 6 acuplate sunt prevăzute cu saboţi. 

A 7-a osie acuplată, graţie jocului cutiilor sale în glisierele lor, poate 

să oscileze de 35 mm la dreapta şi la stânga din poziţia mijlocie. Depla

sările sale sunt controlate printr'un dispozitiv de rappel cu resort exer

sând un efort care variază dela 1500 la 3.000 kg. 

Diametrul roţilor motrice e 1 ,600 m. Cele două osii purtătoare dinapoi 

fac parte dintr'un bissel cu 4 roţi supus când a abandonat poziţia mij

locie, la un efort constant de 1600 kg (minimum necesar pentru mersul 

înapoi, fără a influenţa condiţiile de mers). 

Jocul lateral a primei osii a bisselului, de o parte şi de alta a poziţiei 

sale mijlocii este de 35 mm. 

Contra greutăţile echilibrează nu numai masele învârtitoare, dar şi 

masele cu mişcare alternativă, cu un mic exces. 

Din această cauză mişcarea de şerpuire atât cât este datorită inerţiei 

acestor mase este aproape complet anulată, fără ca să rezulte pentru ro

ţile acuplate forţe de ridicare importante. 

Suspensiunea. Suspensiunea elastică a cazanului este făcută în 3 puncte 

prin 3 grupe de resorturi; grupul dinainte este constituit prin resorturile 

boghiului şi resorturile celor 4 osii prime acuplate, legate între ele prin 

balancieri longitudinali şi printr'un balancier transversal. Celelalte două 

grupe sunt constituite prin resorturile laterale a 3 alte osii acuplate şi 

resorturile bisselului conjugat de fiecare parte a maşinii prin bal an-

c1en. 

Resorturile sunt aşezate deasupra osiilor, afară de a 6-a şi a 7-a osie, 

unde sunt plasate dedesubt. 

Alte caracteristice ale locomotivei: 2 cilindre de 0,74 m diametru şi 

o,8 m. cursa pistonului. 
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Distribuţia Walschaerts cu sertare cilindrice. 

Lungimea fără tampoane a locomotivei singure . . . . 

şi a tenderului 
Greutatea locomotivei goală . 

Greutatea tenderului gol 

In prima cursă dela Lugansk la Moscova de 700 km., Iocomo-

tiva a remorcat un tren de 

20 m 

33,75 m 
184 t 

59 t 

2.800 t 

In timpul încercărilor la rece locomotiva se înscria uşor în curbele

de 138 m şi în timpul încercărilor la cald, în curbele de 250 m, cu o vi

tesă de 45 km/oră. 

27 Februarie Il)J6. 
lng. Ioan Şerbănescu 

Atclierd~ Bucureşti - Griviţa-Locomoti,·e 

INSTITUTUL ROMÂN PENTRU BETOANE ŞI DRUMURI 

MODERNE 

Conferinţa d-lui Prof. Dr. lng. E. Probst: 

Probleme tecnice şi economice ale drumurilor betonate 

Cunoscutul specialist cu reputaţie internaţională Dr. lng. E. Probst a• 

ţinut conferinţa cu titlul de mai sus în faţa unui numeros auditor sub· 

preşedinţia d-lui N. Vasilescu-Karpen, Rectorul Şcoalei Politecnice. 

Conferenţiarul a început prin a accentua că nu drumul cel mai ieftin de· 

construit este cel mai economic, ci acela în care amortizarea investiţiei de 

construcţie şi cheltuelile de întreţinere adunate anual dau suma cea mai 

redusă. 

A făcut un rezumat al experienţei câştigate în construcţia drumurilor 

betonate dela începutul lor, acum circa 25 de ani în America, terminând 

cu drumurile moderne recente din Europa în 1934-1935. 

O-sa a arătat importanţa factorilor cari determină calitatea unui drum 

betonat în timpul circulaţiunii şi anume superioritatea cimentului şi mate-· 

rialelor întrebuinţate şi modul de confecţionare precum şi starea termo

higrometrică a atmosferei. Se atrage atenţiunea în special asupra naturii 

mineralo!!ice şi granulometriei agregatului şi asupra factorului apă/ciment. 

Apoi insistă asupra importanţei rosturilor transversale şi longitudinale 

reamintind lucrările sale personale asupra acestei chestiuni şi arată grija ce 

trebue dată pentru drenarea infrastructurii şi pentru asperitatea supra

structurii. 

Partea tecnică a conferinţei a fost ilustrată de proiecţiuni caracteristice 

de lucrări de drumuri betonate din Germania, Elveţia, Italia şi Franţa. 
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In partea economică a conferinţei se arată costul comparativ în diferitele 

ţări precum şi raportul care există între cheltuelile de întreţinere şi chel

tuelile de primă executare a drumurilor betonate. 
D-sa termină documentata conferinţă arătând că nu se poate obţine 

rezultate perfecte decât dacă inginerii de drumuri se ţin la curent atât cu 

progresul ştiinţific al cunoaşterii materialelor de construcţie necesare, 
începând cu cimenturile speciale pentru drumuri, precum şi cu experienţa 

practică câştigată de predecesorii mari constructori de drumuri betonate. 

https://biblioteca-digitala.ro



SUMARELE REVISTELOR 

« LE GENIE CIVIL •>, Tomul CVllI, Anul I9J6, Nr. IO din 7 Martie. 
G. Delanghe: Automotorul Dunlop - Fouga, cu trukuri articulate, mon
tate pe roţi cu pneumatice şi pe roţi elastice. - Ch. Berthelot: Procedeele 
moderne de tratare a şisturilor bituminoase şi derivatelor lor. - Carboni
zarea şisturilor. - L-A. Ott: Noui planimetre şi integrimetre. - Barajul 
de pământ dela Fort-Peck, pe Missouri (Montana, Statele-Unite). 

Idem, Nr. II din I.ţ Martie. Ch. Berthelot: Procedeele moderne 
de tratare a şisturilor bituminoase şi derivatelor lor (urmare şi fine). Trans
formarea prin cracking a uleiurilor în benzină. - P. Dejean şi S. Gerszo
nou:icz: Valoarea încercării simplificate de şoc pentru a măsura fragili
tatea barelor rotunde de oţel ordinar. - R. Perrault: Câteva noui între
buinţări ale cobaltului. 

Idem, Nr. I2 din 21 Martie. Jacques Dumas: Centrala termică 

dela Battersea a lui London Power Company, din Londra (Planşa III). 
- G. Leinekugel le Cocq: Paserelă suspendată a barajului de l' Aigle, 
cu cabluri purtătoare rigidificate, sistem Baticle. - Max Serruys: Metodă 
nouă pentru a determina valoarea practică a carburanţilor, cu ajutorul 
« indicelui sintetic ». 

Idem, Nr. IJ din 28 Martie. I. Dugue: Zăcămintele aurifere cu 
slab conţinut dela Kilo-Moto, din Congo belgian. - Jacques Thomas: 
Al V-lea Concurs internaţional de pluguri de zăpadă al Touring-Clubului 
Franţei. - Lucrările de consolidare ale colinei Fourviere, din Lyon. -
Rene Caute[: lncercări de morişti cu vitesă constantă pentru avioane, 
cu ajutorul sufleriei Eiffel. 

L. B. 

« REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE '" Voi XXXIX, 
I9J6, din I Februarie. J. Surugue: Magneţii permanenţi şi calculul lor. -
A. Blondei: Introducere la aplicaţiile calculului simbolic al lui Heaviside 
la problemele Electrotechnicei (urmare). - L. Bacqueyrisse: Comemo
rarea cincantenarului înfiinţării Uniunii Internaţionale a Tramvaielor, 
Căilor Ferate de interes local şi Transporturilor Publice Automobile 
(Bruxelles, 8-12 Iulie 1935). 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 379 

Idem, Nr. 6, din 8 Februarie. E. Sevin: Problema celor doi corpi în 
atom. - A. Blondei: Introducere la aplicaţiile calculului simbolic al lui 
Heaviside la problemele Electrotechnicei (urmare şi sfârşit). - M. Adam: 
Relativ la al patrulea Congres Naţional al Apărării contra Perturbaţiilor 
Radiofonice. Progrese realizate în eliminarea perturbărilor radiofonice. 

Idem, Nr. 7, din r5 Februarie. G. de Rosenbaum: Teoria circuitului 
electric general. - L. Ferrand: Principii şi noui metode de calcul a elec
trolizorilor pe cale ignee şi aplicaţiunile lor la metalurgia aluminiului. 

Idem, Nr. 8, din 22 Februarie. E. Fromy: Cablul de ghidaj electro
magnetic: studiul radierii sale şi aplicaţiuni la aeronautică. - L. Fer
rand: Principii şi noui metode de calcul a electrolizorilor pe cale ignee 
şi aplicaţiunile lor la metalurgia aluminiului (urmare şi sfârşit). 

Idem, Nr. 9, din 29 Februarie. F. Prunier: Asupra unei interpretări 
probabiliste a câmpului magnetic. - E. Fromy: Cablul de ghidaj electro
magnetic: studiul radierii sale şi aplicaţiuni la aeronautică (urmare şi 

sfârşit). - P. Maurer: Perfecţionări aduse tabelelor de etalonare a con
torilor. 

V. R. 

ENGINEERING, Voi CXLI, Nr. 3660, din 6 Martie r936: Insta
laţia de pompare a apei de canalizare şi din averse la Gillingham şi Rain
ham (Anglia). - Târgul industriilor britanice dela Birmingham, IV. -
H. I. Gough: Cercetări asupra flanşelor conductelor. 

Idem, Nr. 366r, din r 3 Martie: Instalaţiunile de încălzire regională 
dela Institutul Federal Elveţian de Technologie din Ziirich (urmare). 
-Turbo-alternatorul de 150.000 Kw. dela Centrala Battersea din Lon
dra. - Maşini-unelte la Expoziţia din Leipzig. - Lt. Robert Dennison: 
Rezistenţa şi flexibilitatea conductelor ondulate (urmare). 

Idem, Nr. 3662, din 20 Martie: Laboratorul de încercări de mare 
putere al Societăţii Generale de Electricitate. - Comportarea pieselor 
metalice în prezenţa lubrificantelor. - Sydney Steele: Radiaţiunile infra
roşii produse în motoarele cu exploziune cu ciclul « Otto ». 

Idem, Nr. 3663, din 27 Martie. Edgar Griffiths: Frigorifere cu expan
siune directă în aer pentru magazinele frigorifere. - Maşini-unelte la 
Expoziţia din Leipzig (urmare). - T. F. Wali: Ondulaţiunile unui gene
rator trifazic. - Aparat de control prin colori pentru maşinile-unelte. 

Gr. M. 

· « ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT », Anul 57, r936, 
Nr. 6, din 6 Februarie. R. Sewig: Bazele comenzilor foto-electrice. - F. 
Tuczek: Aplicaţiunile practice ale celulelor foto-electrice. - W. Kluge: 
Ultimul stadiu de desvoltare al celulei foto-electrice alcaline şi utilitatea 
ei ca organ technic de comutare. - R. Seidelbach: Asupra comenzii foto
electrice a amplificatoarelor de cinematograf. - K. Johannsen: Celule 

7 
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foto-electrice în Uzinele de laminat. - H. Richter: Utilizarea celulelor 
foto-electrice la aprinderea automată a iluminatului public. - H. Rich
ter: Utilizarea celulelor foto-electrice în Uzinele de apă potabilă. 

Idem, Nr. 7, din IJ Februarie. G. Lucas: Automobilul electric, utili
zările sale şi importanţa sa în economia naţională. - P. Jacottet: A VIII-a 
sesiune a Conferinţei Internaţionale a Reţelelor de lnaltă Tensiune, Paris 
1935 (urmare). - J. Claussnitzer: Despre măsurile cu eclatori sferici. 

Idem, Nr. 8, din 20 Febrnarie. H. Tetzlaff: Exploatarea căilor ferate 
acum 25 de ani. - W. Nestel şi H. G. Thilo: Un nou aparat pentru con
trolul amplitudinilor în Radio-difuziune şi alte instalaţiuni electro-acu
stice. - K. Arndt: 50 de ani de technica aluminiului. - P. Jacottet: 
A VIII-a sesiune a Conferinţei Internaţionale a Reţelelor de !naltă Ten
siune, Paris 1935 (sfârşit). 

Idem, Nr. 9, din 27 Februarie. Despre târgul din Leipzig. - H. C. 
Riepka: Miezul de fier de înaltă frecvenţă pentru bobinele receptorilor 
de Radio. - H. Hutt: Frână de scurt-circuit fără trepte, pentru auto
motoare electrice. - W. Jaekel: Progrese în technica telefoanelor auto
mate. - F. Schoof: Noui aparate de comutaţie de joasă tensiune. - I. 
Sihler: Forme economice pentru instalaţii de comutaţie de mare putere 
în scurt-circuit. - O. Schwenk: lntreruptori cu conţinut redus de uleiu 
şi curent de uleiu. - F. Griinwald: Echipamentul electric al unei Uzine 
moderne de prelucrat cauciucul. - W. E. Baltz: Motorul trifazat-deri
vaţie şi maşina-unealtă. - H. Wilbert: Maşină de sudat complet auto
mată. 

V. R. 

« ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE», 
Voi. 80, anul 1935. Nr. IO din 7 Martie: H. Wahl: Alimentarea cu praf 
la motoarele cu combustibil în praf. - F. Hartung: Ecluse noui cu clape 
şi manevrarea lor. - A. Leon: Rezistenţa la tracţiune şi duritatea Brinell 
a fontei. - G. Wassermann: Plasticitatea cristalelor metalelor şi importanţa 
ei pentru proprietăţile materialului. 

Idem, Nr. II din I4 Martie: H. Răchling: ln chestiunea tratării meta
lurgice a minereurilor de fier germane sărace. - W. Vacherot: lmbinări de 
conducte cu garnituri de cauciuc. - F. W einig: Utilizarea rezultatelor 
măsurătorilor cu modele de aripi la calculul aripilor turbomaşinelor. - H. 
Mehlig: Generator de gaz pentru vehicule şi motor. - E. Schmidt: Pro
gresele cercetărilor termice. - M. Klein: Maşini pentru găuri lungi. -
Asociaţia Inginerilor Germani în anul 1935. 

Idem, Nr. I2 din 2I Martie: G. Koenigs: Circulaţia şi importanţa ei. -
C. A. v. Gablenz: Aterisarea pe vreme rea a avioanelor. - M. Leibbrand: 
Progres şi rentabilitate în circulaţia pe şine. - H. Kern: Instalaţia de 
transbordarea mărfurilor în staţia de triaj Ni.irnberg. - G. Muller: Pieţele 
din faţa gărilor şi circulaţia cu automobile. - K. Deters: Flota germană de 
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comerţ după război. - H. Eu·ald: Ramificaţii şi încrucişeri la şoseaua 

circulară în jurul Berlinului. - W. Hilz: Podul şoselei imperiale germane 
peste Mangfall. - W. Benninghoff: TramYaele, metropolitanele şi auto

buzele în circulaţia oraşelor. 
Idem, Nr. r3 din 28 Martie: W. E. Diirr: Zepelinul L. Z. 129. - F. 

Strurm: Instalaţia de propulsiune a Zepelinului L. Z. l 29. - A. Kolb: 
Aeroporturi pentru circulaţia cu Zepelinuri. 

P. N. 

WERKSTATTSTECHNICK UND WERKSLEITER, Anul XXX, 
r936, Nr. 5, din r Martie. Kienzle: Avantajele în exploatare ale maşinilor
unelte şi Expoziţia de maşini-unelte din Leipzig, 1936. - Maşinile

unelte germane, l 936: Strunguri, strunguri revolver, strunguri automate, 
maşini de frezat, maşini de rânduit, mortezat şi alezat, maşini de găurit, 
maşini de şlefuit, maşini de tăiat dinţi, maşini de dat formă fără tăiere, 

maşini pentru scule. 

Idem, Nr. 6 din r5 Martie. K. Brandenburger: Bavurile la părţile 

presate. - H. Schmidt: Probarea şi recepţia gabaritelor speciale. - R. 
Klose: Prepararea lucrului în vopsitorie. - O. Deissler: Noui dispozi
tive de frânare pentru motoarele trifazice. 

P. N. 
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DIN LUCRĂRILE SOCIETĂŢII POLITECNICE 

ŞEDl_!\;ŢA COMITETULUI DELA 31 MARTIE 1936 

Şedinţa se deschide la orele 18 sub preşedinţia d-lui Const. D. Buşilă. 
Sunt prezenţi d-nii: Theodor Atanasescu, Luca Bădescu, Ion Can

tuniar, Ion I. Ghiţulescu, Şerban Ghica, Ion Ionescu, Const. Orghidan, 
Grigore Stratilescu şi Alex. Teodoreanu. 

Asistă d-l censor Petre Neamţu. 
La ordinea zilei: 

I. Primirea inginerilor francezi în România. 

2. Admiteri de membri noui. 
3. Diverse chestiuni. 

D-l Secretar Ion Ghiţulescu citeşte procesul-verbal al şedinţei Comi
tetului dela I7 Martie I936. Se aprobă textul cu mici modificări. 

D-l Preşedinte Const. Buşilă face cunoscut că d-l Nicolae P. Ştefă

nescu nu poate veni la şedinţă, fiind suferind. Regretând lipsa, Comi
tetul doreşte sănătate d-lui Ştefănescu şi roagă pe d-l Preşedinte să-i 

transmită această urare. 

D-l Preşedinte Const. Buşilă aduce la cunoştinţa Comitetului mersul 
preparativelor pentru primirea vizitei inginerilor civili din Franţa. S'a 

comunicat d-lui Alfred Jacobson Preşedintele Societăţii, proiectul de 
program şi acum aşteptăm să vedem ce răspuns ni se va da. Un răspuns 
scris nu s'a primit până acum, avându-se în vedere că d-l Preşedinte 
Buşilă, va fi Luni 6 Aprilie la Paris, cu care ocazie se va lua înţelegere 
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directă. Programul definitiv se va fixa după Paşti. D-l Mihail Manoilescu 
a văzut între timp pe d-nii dela Societe des lngenieurs Civils de France. 
Asociaţia Generală a Inginerilor din România va fi rugată să se asocieze 
la programul primirei. 

Se trece la admiterile de membri noui în Societate. 
In virtutea art. 7 din statute, împlinindu-se termenul cerut şi ne

i\"indu-se nicio contestaţie, se proclamă membri ai Societăţii Politecnice 
d-nii Cristea St. Ion, Ionescu Gheorghe, Păsculescu M. Nicolae, Vasiliei• 
Ilie şi V an ci Gh. 

Comitetul ia în considerare propunerea pentru admiterea ca membru 
nou în Societate a d-lui Ghiulamila Dumitru, Architect. 

Comitetul ia cunoştinţă de adresa de mulţumire a Comitetului din 
Lyon al comemorărei Centenarului lui Andre-Marie Ampere pentru măr
turia de admiraţie adusă din partea Comitetului Român de oragnizare 
în şedinţa solemnă ţinută la Lyon în ziua de Duminică 8 Martie. 

Omagiul scris al Comitetului Român va fi depus, împreună cu ce
lelalte adrese şi mesagii trimise din principalele ţări ale lumii, în mu
zeul amenajat în casa familială a lui Ampere din satul Poleymieux de 
lângă Lyon. 

S'a mai trimis Ia Lyon şi o mică dare de seamă a şedinţei dela Bucu
reşti şi se va trimite şi o broşură. 

D-l Preşedinte Constantin Buşilă aduce la cunoştinţă Comitetului in
tervenţia ce a făcut pe lângă d-l V. Rădulescu, subsecretar de Stat al Mi
nisterului de Finanţe în legătură cu chestiunea sumelor bugetare cuve
nite inginerilor din Ministerul Industriei şi Comerţului, rezultat al avan
sărilor în Corpul tehnic. 

In urma intervenţiilor făcute la forurile competente se recunoscuse 
dreptatea cererilor inginerilor din acel Minister de a se trece în bugetul 
viitor, printr'un amendament în Comisia bugetară, acele sporuri ce re
zultau din avansări, dar cari nu fusese trecute în buget în ultimii cinci ani. 

Acele sporuri însumau circa 2.000.000 lei, însă Ministerul de In
dustrie şi Comerţ mai adăugase alături şi alte sume în legătură cu alte 
nevoi aşa că totalul ce se pretindea de Minister ajunsese la 4.700.000 lei. 
Ministerul de Finanţe nu mai era însă de acord pentru alocarea unei 
asemenea sume mărite şi atunci s'a apelat la d-l Bădulescu ca în cazul 
că nu se poate satisface în întregime dorinţa Ministerului de Industrie, 
să se acorde totuşi cel puţin suma de cca 2.000.000 corespunzătoare numai 
sporurilor cuvenite inginerilor, specificându-se şi destinaţia: «pentru 
plata sporurilor cuvenite avansărilor personalului făcând parte din corpul 
technic ». Această sumă fusese de altfel promisă de d-l Ministru V. An
tonescu. 

Cererea a fost soluţionată favorabil pentru ingineri. 
D-l Teodor Atanasescu face cunoscut că unele din numerile Buleti

nului Societăţii Politechnice, expediate prin poştă sunt aduse înapoi din 
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cauza benzilor de adrese care nu ţin. Avem chiar o serie de reclamaţii 

pentru neprimirea numerelor şi se obsen-ă că acele reclamaţii se fac 
tocmai pentru buletinele mai voluminoase. Poate s'ar putea găsi o mo

dalitate de remediere a acestui inconvenient. 

D-l Petre Neamţu arată că anul acesta nu se poate face nimic deoarece 

nu se pot comanda alte benzi. 
D-l Ion Ionescu este de părere să se comande un număr de benzi mai 

groase, iar cele din comanda actuală să se întrebuinţeze şi Ia anul Yiitor 
pentru expedierea numerelor cu pagini mai puţine. 

Chestiunea urmează a mai fi studiată. 

- Din partea Confederaţiei Asociaţiilor de Profesionişti Intelectuali din 
România s'a primit adresa Nr. 67 din 27 Martie 1936, prin care se face 
cunoscut că - neîntrunindu-se numărul statutar de membri - şedinţa 

Consiliului general convocată pentru 26 Martie c. nu s'a ţinut şi s'a 
amânat pentru Joi 2 Aprilie c., orele 21, cu aceiaşi ordine de zi. Această 

adresă se va trimite în copie d-lor delegaţi şi supleanţi împreună şi cu 
o adresă a aceleiaşi Confederaţii, prin care se anunţă cererea de admitere 
în Confederaţie a « Comitetului executiv al Colegiilor medicilor din Ro
mânia». 

Se va mai face o adresă la C.A.P.l.R. cerându-se să trimită comuni
cările şi convocările şi d-Jor supleanţi. 

- Ca urmare Ia scrisoarea din 26 Martie c. a d-lui arhitect Gabrie

Jescu Adrian i se va răspunde că d-l Ion Brătulescu nu figurează printre 
membrii Societăţii Politecnice. 

- Următor convocării pentru Adunarea generală ordinară şi extra
ordinară dela 16 Aprilie r 936, a Institutului Român pentru Betoane şi 

Drumuri Moderne (l.R.B.D.), se deleagă d-l Vice-Preşedinte Inginer 
inspector general Grigore Stratilescu, a reprezenta Societatea Politecnică 
la acea Adunare generală. 

- Comitetul ia cunoştinţă de scrisoarea din 30 Martie c. a d-lui Pro
fesor Constantin I. Budeanu primită împreună cu un exemplar din nota 
sa « Sur le transf ert des phenomenes def ormants » prezentată în ultimul 
timp Academiei de Ştiinţe din Paris. Se va trimite o adresă de mulţumire. 

- S'a primit din partea Societăţii « Progresul Silvic » un exemplar 
din: «A XLIX-a Adunare generald » 6, 7, 8 şi 9 Iunie 1935. Se' va 
mulţumi. 

- Comitetul a luat cunoştinţă de Circulara 7 C.A.P.I.R. din 24.IIl/936 
prin care se comunică amânarea pentru o dată ce se va anunţa ulterior 
a conferinţelor d-lor M. Manoilescu şi I. Gr. Perieţeanu anunţate în 
ciclul « Rolul profesiunilor intelectuale în viaţa naţiunei ». 

- S'a comunicat ziarului « Tribuna Basarabiei » din Chişinău că nu 
acceptăm abonamentul la acel ziar. 

- Se vor clasa la dosar: Apelul pentru festivalul în folosul tenorului 
N. Corfescu şi rugarea grupării ~ Fraţii de Cruce ». 
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- S'a mai primit un apel al Camerei Sindicale a Proprietarilor re
feritor Ia vadul comercial. Se va trimite d-lui N. I. Georgescu. 

- Rezumatul conferinţei d-lui Ghica Budeşti; se recomandă Re
dacţiei Buletinului. 

- Comptul l.R.E. din 18 Martie I 936 prin care suntem debitaţi cu 
lei 571. Se repartizează d-lui Casier Teodor Atanasescu pentru achitare 
din disponibil. 

După sărbătorile Paştilor se va relua examinarea Statutelor Societăţii 
Politechnice în vederea elaborării modificărilor proiectate a fi introduse. 

Nemai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică la orele 18,45. 
Viitoarea şedinţă se va ţine după vacanţa Paştelui. 

Procesul-Verbal aprobat în şedinţa Comitetului dela 27 Aprilie 1936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă 
Secretar, lng. Luca Bădescu 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUi MEMBRII 

In conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

In şedinţa dela I6 Noemvrie I935: 

. El Numele 

I 
Membri 

I 
Titlurile I Poziţia actuală „ cu 

z~ candidatului propunători şi adresa 
u 

I Neniţescu D. Ciorănescu N. Diplomele: Dr. Inginer, Pro-
Costin Ionescu I. Ş coalei Poli- fesor la Şcoala 

technice din Politechnică din 
Ziirich şi din Bucureşti. 
Miinchen. Bucureşti I. str. 

Şcoalei 8. 

In şedinţa dela 27 Aprilie I9J6: 

·El Numele 

I 
Membri 

I 
I Poziţia actuală „ cu Titlurile z~ candidatului propunători şi adresa 

u 

I Butaş Costin Brumărescu C. Diploma şcoalei Inginer. Direcţi-
Germani D. Politechnice unea Intreţine-
Stan D. din Bucureşti rei C.F.R. 

Bucureşti 3, str. 
Vasile Lascăr 8. 

1 Se reproduce art. din statut. 
• Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

•a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
• supuse deliberării Comitetului. 

• După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
• numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside-
• raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 

c adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
•lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilitlţii lor. 

• Dup§. trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţ§. 
•a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nicio 
• contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

•Pentru cei asupra cărora s'a ivit vreo contestaţie, urmează să le stu
• dieze Comitetul şi să decidl cu majoritate de % din numlrul membrilor 
•prezenţi dacl este cazul ca aceasta să fie admisl sau nu. In al doilea 
• caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societlţii •· 
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ln şedinţa dela 27 Aprilie r936: (urmare) 

. El Numele 

I 
Membri 

I 
I Poziţia actuală „"' Titlurile z„ candidatului propunători şi adresa ;:l 

u 

2 Scriban Nicolae Dulfu P. P. Diploma Acade- Inginer, Ministe-
Teodoreanu Al. miei de Mine rul de Industrie 

din Freiberg şi Comerţ, Re-
(Saxonia) giunea Minieră 

Ploeşti. 
Ploeşti, str. Ge-
neral Orero IO. 

3 Ştefaniu Călin Gheorghe Diploma şcoalei Inginer, Direcţi-
Gheorghe Wermescher Politechnice unea D. din C. 

Victor din Bucureşti F.R. 
Bucureşti, 6, str. 
Cazărmei 6. 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisibi
lităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în ter
men de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual probele 
de cari se servesc spre a susţine contestaţia. 
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JAMES WATT ŞI ANDRE-MARIE AMPERE 1) 

de CONSTANTIN D. BUŞILĂ 
Preşedintele Societăţii Politecnice 

Comemorăm astăzi doi mari savanţi cari, prin lucrările lor 
au contribuit la transformarea vierii secolului al XIX-iea si au . . 
îndrumat propăşirea întregii omeniri către civilizaţia de astăzi. 
Perfecţionările în construcţia maşinii cu vapori realizate de către 
James-Watt sunt aşa de importante încât origina maşinii în 
ea însăşi este legată de numele acestui mecanician englez; iar 
lucrările ştiinţifice făcute de către Andre-Marie Ampere în do
meniul electromagnetismului şi rezultatele ce acest fizician 
francez a obţinut, formează baza enormei desvoltări electro
technice de azi. Lucrările lui James Watt şi ale lui Andre-Marie 
Ampere caracterizează secolul trecut şi timpurile prm care 
trecem ca epoca aburului şi a electricităţii. 

Fiu al unui modest constructor de vapoare, James Watt s'a 
născut la 19 Ianuarie 1736, în micul oraş Greenock al Scoţiei. 

Cu puţine dispoziţiuni pentru studii literare dar cu aplicaţiuni 
către matematici, Watt simţi o mare atracţie pentru lucrările 

practice şi construcţii de aparate pe care avea ocazia a le găsi 
în atelierul tatălui său. La 19 ani părăsi atelierul părintesc pentru 
a se duce la Londra ca ucenic la un meşter mecanician, unde 

1 ) Cuvântare rostită la şedinţa comemorativă pentru aceşti savanţi, 

organizată de către « Societatea Română de Ştiinţe » şi « Societatea Poli
tecnică din România » şi ţinută sub preşedinţia M. S. Regelui Carol II în 
aula Fundaţiei Universitare •Regele Carol I•, la 4 Mai 1936. 
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însă sănătatea nu-i permise a rămânea prea mult şi găseşte 

ulterior ocupaţiune ca mecanic la Universitatea din Glasgow. 
La Glasgow, în contactul zilnic cu profesorii şi savanţii, 

dela acea Universitate, Watt are ocaziune a-şi forma şi completa 
cultura sa ştiinţifică şi technică, şi aici se deschid perspectivele 
lucrărilor ce avea de realizat în domeniul maşinei cu aburi. 
O influenţă deosebită asupra formării teoretice şi practice a lui 
Watt a avut fizicianul Black care, în 1764, a descoperit princi
piul căldurii latente de vaporizaţie. 

Pentru trebuinţele exploatărilor miniere în special, s'a ur
mărit întrebuinţarea puterii aburului. Primele încercări de a 
aplica puterea aburului pentru a ridica apa datează dela înce
putul secolului al XVII-iea. Urmărind studii în această direc
ţiune Denis Papin, în 1690, a realizat producerea forţei motrice 
prin ajutorul aburului în un aparat care servea simultan drept 
căldare, cilindru şi condensor, fără aplicaţiuni practice însă. 

Bazat pe principiul lui Denis Papin, Newcomen a realizat, în 
1712, maşina atmosferică aplicată pentru pomparea apei în 
minele engleze. 

Având ocaziunea a repara o maşină atmosferică a lui New
comen, în 1763, Watt fu impresionat de marele consum de 
aburi şi ajunge la convingerea că principiul acelei maşini era 
neraţional. De aci porneşte intuiţiunea ce are Watt de a separa 
căldarea de cilindru şi cilindrul de condensor, şi a introduce 
pompa de aer; prima maşină realizată de către Watt în atelierul 
Universităţii din Glasgow se păstrează încă în Science Museum 
din Londra. 

Pornind dela această invenţiune, Watt a urmărit problema 
şi a ajuns a stabili principiul maşinei cu aburi pentru care a 
luat primul brevet la 5 Ianuarie 1769; această dată poate fi 
considerată ca începutul maşinei cu aburi care a luat o aşa de 
mare desvoltare şi care a contribuit aşa de mult la desvoltarea 
technicei şi la propăşirea civilizaţiei. Pentru mulţi, James Watt 
este considerat ca inventatorul masinei cu aburi . . 

In legătură cu maşina sa de aburi, ale cărei perfecţionări au 
fost urmărite continuu, căutând a reduce consumaţia de aburi, 
Watt a calculat variaţiunea instantanee a presiunii în timpul 
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detentei şi pentru a-şi da seama de fenomenul ce se petrece 
în interiorul cilindrului, el a imaginat indicatorul. Pentru a 
transmite şi transforma mişcarea obţinută prin maşina cu aburi 
şi a evita sistemul bielă şi manivelă imaginat de dânsul dar 
anterior brevetat de un altul, Watt a imaginat şi a brevetat în 
1781, cinci alte mecanisme între care sistemul angrenajelor 
planetare. 

ln 1784 Watt aplică pentru prima oară, principiul maşinei 
cu dublu efect şi urmărind a obţine rigurozitatea mişcării recti
linie a tijei pistonului, ajunge la invenţiunea cunoscutului para
lelogram articulat ce-i poartă numele. Pe principiul paralelo
gramului Watt a imaginat regulatorul centrifugal. 

Numeroase invenţii sunt datorite lui James Watt, în afară 
de perfecţionările aduse maşinei cu vapori. El constitue proto
tipul inginerului şi inventatorului care, plecând dela un mic 
aparat de demonstraţie, reuşeşte prin propriile sale mijloace a 
realiza maşina cu aburi industrială de un mare grad de perfec
ţionare. 

Marele mecanician şi inventator nu se lasă ademenit de 
succesele sale; la vârsta de 64 ani, în 1800 se retrage dela con
ducerea efectivă a afacerilor ce avea, lăsând continuatorilor săi 
sarcina de a le urmări. Ultimii 19 ani ai vieţii sale îi consacră 
studiilor technice, literare şi artistice pentru a-şi găsi în ele 
liniştea şi satisfacţia unei mari opere îndeplinite pentru pro
gresul şi binele omenirii. James Watt moare la 19 August 1819 
lăsând un nume care a devenit popular în toată omenirea. Ma
relui inventator i s'a făcut deosebita cinste de a fi înmormântat 
în Westminster Abbey, alături de regii Angliei; în această cate
drală s'a făcut la 19 Ianuarie a acestui an ceremonia de comemo
rare a bicentenarului naşterii sale, urmată de conferinţe şi de o 
vizită la « Science Museum ». 

Andre-Marie Ampere, născut la Lyon în 1775, nu a trăit 

decât 61 ani, murind în Marsilia la IO Iunie 1836. Acest geniu 
al ştiinţei franceze, datorită căruia aplicaţiunile electrotechnicei 
au luat o aşa de mare desvoltare, contribuind la ridicarea şi 

propăşirea omenirii, reprezintă o mare universalitate care a 
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imprimat personalitatea geniului în toate domeniile cunoştinţelor 
omeneşti. 

De o rară inteligenţă, înzestrat cu un spirit de mare cerce
tător şi animat de via dorinţă a se cultiva, Ampere a fost atras 
pe rând de către toate ştiinţele, către poezie, literatură şi filo
sofie, asimilând în toate ramurile tot ce se cunoştea la acea 
epocă; la vârsta de 18 ani, Ampere nu avea ce să mai înveţe ca 
filosofie, literatură şi ştiinţe. Moartea tragică a tatălui său în 
1793, produce deprimarea morală a lui Ampere, şi după un an 
de neactivitate şi contt'.mplare a naturii, îşi îndreaptă activitatea 
spre cercetări botanice, cetind odele lui Horaţiu în original şi 

arătând marcate predispoziţiuni către muzică şi arte. In condi
ţiile grele ale vieţii, Ampere însă este obligat a se reîntoarce 
către domeniul ştiinţific, ocupând o catedră în învăţământul 
particular. 

Ampere a început a se manifesta ca matematician în 1802, 

când a publicat o importantă lucrare de calcul a probabilităţilor 
aplicate la teoria jocurilor de noroc. Pe baza lucrărilor sale în 
domeniul matematic, Ampere este numit repetitor şi apoi pro
fesor la Şcoala Politechnică, iar la vârsta de 38 ani este ales 
membru al Institutului Franţei ca urmaş al marelui Lagrange. 

In domeniul electrotechnicei Ampere se manifestă la vârsta 
de 45 ani, urmărind lucrările fizicianului danez Oersted şi 

producând lucrări geniale în ceea ce priveşte electromagne
tismul; lucrările lui Ampere au contribuit a fixa bazele ştiinţei 
şi technicei care a făcut aşa de mari progrese în aplicaţiunile ei, 
şi care a adus aşa de mare propăşire omenirii. In urma lucrărilor 
sale în domeniul fizicei, Ampere este chemat la catedra de fizică 
la College de France. 

In ultimii ani ai vieţii sale, Ampere revine la predispoziţiile 
sale filosofice şi începe o mare lucrare de clasificare a cuno
ştinţelor omeneşti, care rămâne neterminată însă, în 1836, când 
Ampere moare. 

O vieaţă plină de activitate folositoare omenirii, dar o vieaţă 
plină de necazuri şi de amărăciuni a avut marele filosof, mate
matician şi fizician Andre-Marie Ampere. Nu a avut satisfacţii 
în vieaţă marele geniu francez; activitatea ce a desfăşurat ş1 
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lucrările ce a îndeplinit însă au stabilit bazele electrotechnicei, 
atât de importante prin variatele şi folositoarele lor aplicaţiuni. 
Ampere este o glorie a Franţei, el este o glorie a omenirii. Cen
tenarul morţii sale a fost comemorat la Lyon, la începutul 
primăverii acestui an, şi oamenii de ştiinţă şi inginerii din Ro
mânia s'a asociat acelor camarazi. 

Prin « Societatea Politecnică » inginerii din România par
ticipă la comemorarea acestor doi mari savanţi, acestor genii 
cari au adus aşa de mari contribuţiuni în propăşirea technicei. 
Pentru technică în special, apropierea numelui celor doi 
savanţi este de o importanţă deosebită: asocierea maşinei cu 
vapori cu producerea energiei electrice aplicată în practică. 

Lucrările acestor două mari personalităţi capătă o deosebită 

claritate în perspectiva timpurilor trecute şi prezintă o mare 
importanţă prin imensele binefaceri ce au răspândit asupra 
omenirii. Numele lui James Watt şi Andre-Marie Ampere vor 
rămâne deapururi legate de întreaga propăşire a technicei şi de 
asezarea civilizatiei si buna vieată a omenirii. Inginerii din , , , , 
România aduc prinosul lor de omagiu acestor două mari genii 
ale omenirii. 

Din Anglia şi din Franţa ne-a venit lumina datorită inven
ţiilor şi lucrărilor acestor două mari genii. Către aceste ţări ne 
îndreptăm sentimentele noastre de admiraţie şi de recunoştinţă. 
Recunoştinţa ce azi manifestăm pentru aceste două ţări con
stitue un simbol pentru contribuţia ce au adus la opera de civi
lizaţie ce ne vine din apus. Din apusul Europei aşteptăm marile 
idei şi marile lucrări pentru îndrumarea bunei propăşiri viitoare 
şi civilizaţia întregii omeniri pentru liniştea şi binele general. 
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O NOUĂ STAŢIUNE DE POMPARE LA 
PLOIEŞTI-TELEAJEN PE CONDUCTA DE 
PETROL LAMPANT BĂICOI-CONSTANTA , 

de ln~. SEBASTIAN DĂRMĂNESC U 

I. NECESITATEA UNEI NOUi STAŢIUNI DE POMPARE 
LA PLOIEŞTI 

Conducta de petrol lampant Băicoi-Constanţa a fost de
servită, la începutul exploatării ei, de o singură staţiune de 
pompare, situată la Ploieşti-Vest (Pod-Beton), de unde se pompa 
direct la Constanţa. Această staţiune fusese improvizată, de 
către armatele germane, pentru pompări spre Giurgiu, întru 
cât staţiunea iniţială, construită în partea de Est a oraşului 

Ploieşti, la Teleajen, fiind distrusă în 1916, nu putea fi ime
diat folosită. 

După războiu, conducta Băicoi-Constanţa trebuia să fie 
pusă în funcţiune cât mai repede posibil, deoarece din cauza 
distrugerii podului Borcea, ea constituia calea cea mai sigură 

pentru scurgerea produselor de petrol spre Mare. Fiindcă 
refacerea staţiunii Teleajen era anevoioasă, a fost folosită insta
laţiunea provizorie dela Ploieşti-Vest şi pentru pompările spre 
Constanţa, al căror debit, la început destul de mic, circa 
600-700 tone/zi, putea fi asigurat cu pompele ce se aflau 
la Ploieşti-Vest. Mai târziu această staţiune a fost comple
tată cu rezervoare, prin care i s'a sporit capacitatea de înma
gazinare pentru petrol lampant la 8.500 mc şi cu o pompă 
nouă cu aburi. Cu acest utilaj au fost făcute timp de 10 ani, 
dela 1919 la 1929, pompările spre Constanţa. 
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In urma creşterii producţiunii de ţiţeiu, a crescut şi exportul 
de petrol lampant; transporturile nu mai puteau fi satisfăcute 

prin pomparea directă dela Ploieşti la Constanţa şi a fost ne
cesar să se instaleze staţiunile intermediare Buzău şi Hagieni, 
puse în funcţiune în anul 1930, datorită cărora capacitatea de 
transport a conductei era sporită la 2.600 tone/zi sau aproape 
l .OOO.OOO tone/an (Fig. l). 

Fig. I. 

u;s TDAN$PQPTS PAD PIPt;-UNtS 
t, oi;s DtR1vţs DV P'TRQL~ tXPQRTts j 
o 'NTOG' 

..-==r..._s:2.0...!19~1a 1921-193 4 

Transporturile de produse petroliere prin conductele 

Statului între 1921-1934. 

Staţiunea Ploieşti-Vest, cu instalaţiunile sale prov1zom 
şi defectuos concepute şi cu capacitatea redusă de înmagazi
nare, care nu cuprindea decât o cantitate egală cu debitul de 
pompare pe trei zile, nu mai putea corespunde situaţiei 

creată prin această sporire a debitului, iar o nouă amenajare, 
care ar fi necesitat înlocuirea vechilor instalaţiuni, se putea cu 
greu realiza fără a împiedeca exploatarea, din lipsa de spaţiu 
ca.re de altfel îi limita desvoltarea sub ceeace se considera 
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necesar. In schimb, staţiunea Teleajen, unde între timp fuse
seră refăcute clădirile şi o parte din rezervoare şi unde exis
tau - nemontate - elementele unei instalaţiuni de pompare, 
prezenta mai multe avantaje. 

II. AVANTAJELE STAŢIUNII TELEAJEN. 

Situaţiunea staţiunii Teleajen, în partea de Sud-Est a 
municipiului Ploieşti, la intersecţia celor două linii - una 

PLOIEŞTI (TELEAJ E.N) 
Plo/~l ş : ~ § ~ k:3 ·1 8uzâu 

----7"e~3~43 mp._--.L 

Fig. :z . 

NW-SE, alta E-W - pe care sunt aşezate rafinăriile cele 
mai importante, este mult mai favorabilă decât a staţiunii 
Ploieşti -Vest; distanţele până la rafinării fiind_-mai mici, colec
tarea produselor se poate face mult mai uşor, utilizându-se în 
acest scop, chiar conductele de alimentare care deservesc sta
tiunea Ploiesti-Vest. 
' ' 

Suprafaţa staţiunii Teleajen (Fig. 2), de 29,5 ha, permite o 
desvoltare mai amplă a instalaţiunilor şi o aşezare mai raţio-
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nală a parcului de rezervoare, decât la Ploieşti-Vest, unde 
nu dispunem decât de 5 ha. Păstrându-se între rezervoare 
distanţele impuse de regulamentele de siguranţă cele mai 
severe, se puteau instala în Teleajen 25-30 rezervoare de 
1 .600-4.000 mc capacitate fiecare, ceea ce era mai mult 
decât necesar pentru petrolul lampant. 

Lucrările mai vechi înfăptuite la Teleajen, care puteau fi 
folosite acum, constituiau încă un avantaj apreciabil, prin re
ducerea de cheltueli pe care o reprezentau. Intre anii 1919 
-1929, după ce staţiunea fusese deblocată de fierăria arsă 

a celor 25 rezervoare incendiate în timpul războiului, s'a ur
mărit un program de refacere în limitele fundurilor ce se pu
neau la dispoziţie. Datorită acestui fapt, toate clădirile din 
staţiune au fost reparate. Din tolele găsite în bună stare 
s'au construit opt rezervoare, având o capacitate totală de 
21.000 mc, adică mai mult de două ori capacitatea staţiei 

Ploieşti-Vest. S'a cumpărat apoi dela uzinele Ehrhardt & 
Sehmer din Saarbriicken o instalaţiune de pompare compusă 
din două pompe cu piston, triplex, conduse de motoare 
Diesel. Pompele erau de tipul celor comandate în 1913-
1916 la aceeaşi firmă, care din cauza războiului, nu executase 
comanda. 

In sfârşit, staţiunea Teleajen, prin suprafaţa mare şi clă

dirile de care dispunea, putea primi instalaţiunile de înmagazi
nare şi de pompare ale unei noui conducte de benzină 

ce se proiecta şi putea astfel reuni, într'un singur loc, 
cele două exploatări, ceeace atât din punct de vedere al 
cheltuielilor de investitii cât si al administratiei era un . . . 
avantaj destul de important, pe care nu-l puteam avea în 
Ploieşti-Vest. 

Aceasta era situaţiunea care a determinat în 1930 reve
nirea la staţiunea Teleajen, unde trebuiau executate nouile in
stalaţiuni pentru pomparea petrolului lampant. Lucrările, a 
căror conducere mi-a fost încredinţată de către Direcţiunea 
Conductelor de Petrol, au început în Mai 1930 şi au fost ter
minate în vara anului 1933, când staţiunea a început să func
ţionez·e. 

2 
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DESCRIEREA LUCRĂRILOR EXECUTATE. 

I. PRIMIREA PRODUSELOR. 

1. Conducte de aducere dela rafinării. Datorită aşezării sale, 
aleasă cât se poate de fericit, staţiunea Teleajen are cele mai 
favorabile legături de conducte cu rafinăriile de care trebue să 
fie alimentată. Parte din conducte sunt aceleaşi care alimen
tau altă dată staţiunea Ploieşti-Vest; altele sunt construite de 
curând. Aceste conducte pentru colectare (gathering lines) sunt 
în număr de nouă şi deservesc 16 rafinării, a căror importanţă 
poate fi apreciată din datele tabloului de la pagina următoare. 

Aceste conducte asigură o bună alimentare a staţiei Te
leajen; socotind pentru fiecare debitul mediu de 600 tone/zi, 
impus de regulamentele de pompare, rezultă că funcţionând 

simultan, debitul conductelor de alimentare ar fi · de 5 .400 

tone/zi pe când debitul de pompare spre Constanţa nu este 
decât 2.600 tone/zi. 

2. Baterii de robinete-vane. Cele opt conducte de aducere 
sunt primite într'o claviatură de robinete-vane prin care se face 
îndrumarea la rezervoare. Claviatura constă din două sisteme 
de conducte de direcţiuni perpendiculare între ele, situate în 
două planuri orizontale diferite, distanţate în ele cu 1 .600 mm. 
Sistemul inferior este în legătură cu conductele ce vin dela 
rafinării, iar cel superior cu încărcătoarele rezervoarelor. 
Legături şi robinete-vane situate pe verticala fiecărei in
tersecţii ale conductelor din cele două sisteme asigură 

comunicaţia unei conducte alimentare cu oricare rezervor din 
statiune . . 

Claviatura este construită din tuburi de 511 d> sudate în 
lung. Cele 144· branşamente au fost fixate de colectoarele prin
cipale prin sudură oxiacetilenică, în bune condiţiuni, fără a se 
provoca încovoierea tuburilor. Robinetele-vane, de 125 mmd>, 
cu obturatorul în formă de pană, au corpul din fontă. Fusul, 
executat din oţel, este ascendent şi constitue un indicator de 
poziţie sigur .. Corpurile robinetelor au foşt încercate la presiu
nea de 25 kg/cmp, iar etanşeitatea închiderii a fost verificată 
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V Capacitatea Producţia Transport 
i:: 

de petrol :.a de de petrol ... lampant prin o RAFINĂRIA prelucrare 1 ) lampant 1 ) 
V conductele 

"O C.F.R. 2 ) 
..: tone ţiţeiu/an tone/an 

tone/an z 
I 2 3 4 5 

Grupul Ploieşti-Sud 

I Aquila. 660.000 62.762 32.965 
2 Frăţia 143.000 3.090 2.785 

3 Lumina (Soc. Petrol-Mina) 150.000 19.364 I 5.919 

4 Standard (S. Petrol-Block) 520.000 69.984 65.487 

5 Orion (Soc. Unirea) . 650.000 83.459 } 90.609 
6 Speranţa (Soc. Unirea). 441.000 68.459 

7 Astra Română 1.800.000 247.896 140.363 
8 Credit Minier-Brazi . 500.000 pusă în funcţiune în a. 1935 

Grupul Ploieşti-Nord 

9 Xenia 270.000 29.440 33.317 
10 Vega 1.394.000 I 73.596 106.507 
li Cometa 135.000 1.252 -
12 Redevenţa 210.000 31.161 18.274 

13 Dacia Romano Petr. Synd. 
Ltd .. 330.000 39.289 29.027 

14 Româno-Americană 1.300.000 163.675 109.601 

Grupul Câmpina-Bdicoi 

15 Steaua Rom.-Câmpina . 1.400.000 2l5·199 137.548 
16 Aurora (Credit Min.Băicoi) ~00.000 54.013 34.757 

la 12 kg/cmp. Intreaga claviatură, cu robinetele deschise, a 
fost încercată la presiunea de 20 kg/cmp. 

3. Conductele pentru încărcarea rezervoarelor. Fiecare rezervor 
are o conductă separată de încărcare, care pleacă din bateria 
de distribuţie. Conducta pătrunde în rezervor prin capac şi 

1) • Moniteur du petrole roumain ~. Nr. 13 din 1 Iulie 1935. Datele sunt 
pentru intervalul 1. I. l 934-31.XII. 1934. 

2
) Date CP Ploieşti pentru intervalul 1.IV.1934-31.IIl.1935. 
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este prelungită în interior până aproape de fund. Toate conduc
tele de încărcare sunt executate din tuburi de oţel îmbinate 
prin înşurubare . 

4. Rezervoare. La începerea lucrărilor, existau în Telea
jen 8 rezervoare, dintre care 6 cu o capacitate nominală de 
3 .000 mc fiecare şi 2 de câte i.600 mc; capacitatea nomi
na l ă totală era deci de 2i.200 mc (Fig. 3). Ulterior s'au mai 
instalat două rezervoare din cele disponibile la Buzău ş1 ur
mează a se mai construi un rezervor nou. 

F ig. 3. - Vederea parcului de rezervoare pentru petro l 
lampant din Staţiunea d e pompare Teleajen. 

Capacitatea totală de înmagazinare a staţiei Teleajen este 
acum de circa 2 5 .ooo mc sau practic de 20.000 tone, ceea ce 
reprezintă de 8 ori debitul zilnic spre Constanţa, pe când în 
staţiunea Ploieşti -Vest nu se putea depozita decât de trei ori 
debitul zilnic. 

Cele două rezervoare montate în urmă, împreună cu cel pro
iectat vor servi numai la primirea petrolurilor rafinate speciale 
(water white, white spirit, etc.) . In acest scop, rezervoarele 
au fost înzestrate cu funduri conice, spre a se putea scurge 
perfect lichidul din ele şi cu o nouă c.onductă de aspiraţie 

care este folosită numai pentru petrolurile speciale. 
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Fiecare rezervor este prevăzut cu armăturile obişnuite. 

In virola inferioară este aşezat racordul principal de aspiraţie 
de 12" </J, prelungit în interior printr'un tub oscilant. In ex
terior, legătura cu colectorul principal de aspiraţie este făcută 
printr'un branşament în formă de S, executat la foc din tuburi 
de 12" </J şi montat prin sudură. O altă tubulură de aspiraţie, 
aceasta de 911 <P, este montată pe fundul rezervorului şi este 
întrebuinţată la golirea lui completă, înainte şi după depozi
tarea produselor speciale. Tubulurile de aspiraţie de 911 </J sunt 
racordate într'o conductă de colectare de 9" </J care serveşte 

pentru aspirarea stocului rămas sub nivelul tubulurei de 12" <P 

precum şi ca rezervă pentru conducta principală de aspiraţie. 
Orificul de 9" <P de pe fund este folosit şi pentru evacuarea 
apei decantată în rezervor. Scurgerile, care pe 1 ângă apă mai 
conţin şi petrol, sunt îndrumate printr'o conductă de 5" </J la 
un basin, unde petrolul şi apa sunt separate prin decantări 
succesive. 

Rezervoarele pentru petrol lampant sunt aşezate în partea 
de Est a staţiunii (Fig. 2) şi corespund amplasamentelor 
fixate de vechiul proiect în acelaş scop; amplasamentele din 
partea de Vest, înconjurate cu diguri circulare, şi unde în ve
chiul proiect erau prevăzute rezervoarele de ţiţeiu, au fost re
zervate pentru deservirea viitoarei conducte de benzină. 

Rezervoarele din Teleajen au fost protejate contra coro
ziunii şi izolate contra căldurii solare prin vopsea de alumi
niu metalic şi lac, aplicată pneumatic peste alte trei straturi 
de vopsea de miniu de plumb, alb de zinc şi aluminiu cu uleiu. 

II. POMPAREA PRODUSELOR. 

1. Clădirea uzinei de pompare. La începerea lucrărilor 
din 1930, uzina de pompare (Fig. 4) construită în 1914-16, 
apoi devastată în timpul războiului, era acoperită şi reparată 
în exterior, iar în interior avea instalat şi în stare de funcţio
nare un pod rulant pentru sarcini până la 5 tone. 
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Amenajarea uzinei de pompare în vederea utilizării ei con
form nouilor planuri, a fost începută prin distrugerea ve- • 
chilor blocuri de fundaţie executate în sala pompelor pentru 
maşinile ce trebuiau instalate în 1916. Aceste blocuri, în număr 
de şapte, care reprezentau un volum de beton de circa 600 mc, 
nu mai puteau fi utilizate pentru nouile instalaţii şi trebuiau 
îndepărtate. Singurul mijloc posibil a fost minarea lor, ope
raţiune foarte delicată când se execută într'un spaţiu închis, 
însă care condusă cu prudenţă a reuşit pe deplin, fără a pricinui 

Fig. 4. - Uzina de pompare Teleajen. 

vreo stricăciune clădirii. Imediat după aceasta au fost con
struite nouile fundaţiuni · pentru grupurile triplex, din beton 
cu ciment special de Fieni, turnarea unui bloc de 90 mc fiind 
executată fără întrerupere în 36 ore. 

Pentru instalaţiunile de încălzire centrală, bateria robine
telor-vane de aspiraţie şi refulare, rezervoarele cu flotor şi 

celelalte instalaţiuni anexe, au fost amenajate cele patru ca
mere adiacente sălii pompelor. 

2. Conducte de aspiraţie. Alimentarea cu petrol a pompelor 
este asigurată prin cele două conducte de aspiraţie, una de 
12" <P şi alta de 9" <P, în care sunt racordate tubulurile de 
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acelaşi diametru ale rezervoarelor. Exploatarea normală foia:.. 
seşte colectorul de 12

11 f/J; conducta de 9" f/J serveşte atunci 
când rezervorul trebue golit complet sau ca rezervă a celei 
dintâi sau încă pentru aspirarea produselor de transvazat, în 
care scop este în legătură cu aspiraţia unei pompe de transva
zare, aşezată în camera vanelor de primire. O conductă de 
aspiraţie separată deserveşte rezervoarele destinate rafina
telor speciale. 

Conductele de aspiraţie sunt executate din tuburi de oţel 
sudate în lung, montate prin înşurubare. 

Cele două conducte locale de aspiraţie, împreună cu un 
branşament de 9" f/J din conducta Băicoi-Constanţa, cons
truit în vederea repompărilor directe, sunt primite într' o 
claviatură de robinete-vane situată într'una din anexele uzinei 
de pompare. Această claviatură, care serveşte la îndrumarea 
petrolului către oricare dintre pompe, este construită din ele
mente de 12

11 f/J, prevăzute pentru o presiune de serviciu de 40 
kg/cmp şi încercate la 60 kg/cmp, din cauza racordului Băicoi
Teleajen, a cărui sarcină statică normală de 170 m, poate 
spori până la dublul acestei valori, prin oprirea bruscă a 
curgerii. Două ventile de siguranţă, reglabile între 1 şi 15 
kg/cmp au fost montate în claviatura de aspiraţie pentru 
descărcarea coloanei de lichid într'un recipient alăturat în 
cazul când s'ar produce suprapresiuni. 

Toate piesele ce compun bateria de aspiraţie sunt con
struite din oţel turnat având rezistenţa la rupere de 45 
kg /mmp; robinetele-vane sunt de tipul cu feţe paralele şi 

au fusul ascendent, executat din oţel inoxidabil. 
3. Asigurarea aspiraţiei pompelor cu piston. Se ştie că 

aspiraţia unei pompe cu piston se face în bune condiţiuni, 
numai dacă lichidul din conducta de aspiraţie poate urmări 
mişcările pistonului; altfel coloana de lichid se rupe şi 

pompa funcţionează cu lovituri. Aceasta se întâmplă mai ales 
când conductele de aspiraţie sunt lungi, cum este şi cazul 
staţiei noastre {lungimea conductei rezervorului Nr. 24 este 
de 270 m), camerele de aer cu care sunt înzestrate de obiceiu 
pompele, fiind insuficiente pentru a asigura o aspiraţie continuă 
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şi liniştită. In această privinţă, instalaţiunea de pompare 
din Ploieşti-Vest, care nu funcţiona mulţumitor decât dacă 

nivelul lichidului în conducta de aspiraţie întrecea cu 4-5 
m nivelul supapelor, constituia un exemplu tipic şi o experienţă 
de ţinut în seamă. 

Pentru Teleajen chestiunea fusese rezolvată în vechiul 
proiect 1) prin următoarele dispoziţii. Uzina de pompare (plan
şeul sălii pompelor) a fost aşezată la 1,50 m mai jos decât 
terenul înconjurător. Conducta de aspiraţie dela rezervoare 
se deschide într'un mic rezervor intermediar, situat în uzină. 
In acest rezervor intermediar, prin ajutorul unui robinet cu 
flotor se menţine lichidul la un nivel constant, mai ridicat 
decât nivelul supapelor de refulare ale pompelor. Curgerea li
chidului între rezervoarele mari şi rezervorul intermediar, se 
face uniform ca în orice conductă sub presiune, mişcarea 

variată a coloanei fiind limitată numai la porţiunea dintre 
rezervorul intermediar şi pompe. 

Aceeaşi dispoziţie a fost adoptată şi pentru noua instala
ţiune de pomparea petrolului lampant, care de altfel este 
similară celei prevăzute în 1914. S'au construit două astfel 
de rezervoare intermediare cu flotor, care au fost aşezate în 
aceeaşi cameră cu bateria robinetelor de aspiraţie. Nivelul 
minim de lichid a fost stabilit la 650 mm deasupra supapei de 
refulare, deşi pompele, având camere de 'aer, pot aspira dela 
o adâncime de 3650 mm. Volumul de lichid cuprins în 
rezervor, până la nivelul minim este de 21 mc, adică suficient 
pentru 10 minute de funcţionare simultană a celor două 

pompe. 
Pe fiecare rezervor este prevăzut câte un indicator de 

nivel cu transmitere electrică la distanţă şi semnalizare în 
sala pompelor şi în biroul uzinei, spre a înştiinţa personalul 
în cazurile când nivelul lichidului nu se mai menţine între 
limitele fixate. 

1) Tancred Constantinescu. Memoriu asupra dimensionării definitive a 
pompelor pentru ţiţeiu şi petrol lampant. Extras din « Buletinul Societăţii 
Politecnice din România», anul XXX, Nr. 1, Bucureşti, 1914. 
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4. Instalaţiunile de pompare. După punerea în funcţiune 
în 1919 a conductei Băicoi-Constanţa, constatându-se insu
ficienţa pompelor dela PloieştiVest, s'au cumpărat dela uzinele 
Ehrhardt & Sehmer din Saarbriicken, două pompe similare 
celor comandate în 1913 la aceeaşi firmă. Montarea lor a fost 
însă amânată, deoarece nu puteau fi instalate la Ploieşti

Vest, şi au rămas în depozitul staţiei Teleajen până. la 1930, 
când au început nouile lucrări. 

Debitul necesar de cel puţin 2.500 tone/zi (2120 l/min) 
nu putea fi însă obţinut decât prin funcţionarea simultană 
a acestor două pompe; din această cauză a fost necesar să 

se instaleze un al treilea grup, care să alcătuiască rezerva celor 
dintâi. 

S'a hotărît ca noua unitate de pompare să fie o pompă 
centrifugă deoarece pe lângă alte avantaje, cu acest tip de 
pompe se ajunge la o soluţiune mai favorabilă, decât cu pom
pele alternative, în ceeace priveşte solicitarea conductei de 
refulare, datorită faptului că presiunea creată este constantă 

şi nu poate depăşi o valoare determinată, cunoscută de mai 
înainte din curba caracteristică. Aceste consideraţiuni, de o 
însemnătate deosebită pentru menţinerea în bună stare a 
conductei, precum şi necesitatea repompării fără intercep
tarea produselor în rezervoarele s· aţiunilor intermediare, au 
determinat hotărîrea ca noua unitate de pompare din Telea
jen să fie o pompă centrifugă, soluţiune adoptată de altfel încă 
din 1928 pentru staţiunile Buzău şi Hagieni. Ca şi pompele 
din aceste staţiuni, pompa centrifugă din Teleajen trebuia 
dimensionată pentru întreg debitul conductei. 

Instalaţiunea de pompare realizată la Teleajen se prezintă 

în condiţiuni de siguranţă superioare. Deoparte, cele două 

grupuri triplex conduse de motoare Diesel cuplate direct şi 

având o instalaţiune de amortizare judicios concepută, pot 
asigura funcţionând în paralel o pompare economică graţie 

randamentului lor ridicat până la debitul de 2.200 l/min. De 
altă parte o singură pompă centrifugă avea să funcţioneze ca 
grup principal în cazuri de repompări sau pentru debite mai 
mari. Cele două sisteme independente, se completează şi îşi 
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alcătuesc reciproc o rezervă sigură, care să garanteze în once 
împrejurări continuitatea exploatării. 

Pompele cu piston (Fig. 5), construite de uzinele Ehrhardt 
& Sehmer din Saarbrucken, sunt pompe orizontale, triplex, cu 
simplu efect. Diametrul pistoanelor este de 136,5 mm şi cursa 
de 150 mm, debitul normal al unei pompe fiind de I.IOO l/min. 
Iuţeala de antrenare este de 160-175 rot. /min. Racordul de 
aspiraţie ' de 175 mm <P se deschide într'un rezervor comun 
celor trei corpuri de pompă aşezat sub supapele de aspiraţie. 

Fig. 5. - Vederea unei pompe triplex pentru petrol 
lampant din Staţia de pompare Teleajen. 

Tubulura de refulare este de I 50 mm <P; un by-pass de 80 mm <P 
leagă conducta de aspiraţie cu cea de refulare şi serveşte la por
nire şi la regularea debitull.li. Pe conducta de refulare sunt 
instalate un robinet-vană şi un ventil de siguranţă reglabil 
până la 32 kg/cmp. Deoarece pompele funcţionează simultan, 
am construit câte o conductă de refulare de l 50 mm <P separată 
pentru fieeare pompă până în aval de instalaţiunile pentru 
uniformizarea presiunii, după care cele două conducte sunt 
racordate în conducta de refulare de 9" <P a pompei cen
trifuge. 
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Presiunea de refulare, pentru debitul de 2.500 tone/zi este, 
în condiţiunile actuale ale conductei Teleajen-Buzău, de 23-24 
kg/cmp. Deşi pompele cu trei pistoane, calate la 120°, au un 
mers mai uniform decât alte pompe alternat!ve, totuşi sunt 
prevăzute camere de aer pentru fiecare corp de pompă 1). 

In afară de camerele de aer ale pompelor, în vederea amor
tizării loviturilor din conducta principală sunt instalate pe fie
care dintre cele două conducte de refulare de 150 mm rP ce 
pleacă dela pompe câte o cameră de aer şi un amortisor cu 
resorturi. 

Alimentarea cu aer comprimat a instalaţiunilor de unifor
mizarea presiunii se face de către o instalaţiune de comprimare 
compusă din două compresoare, dintre care unul de rezervă, 
antrenate prin curea de câte un electromotor trifazic asincron 
cu rotor în formă de colivie. Un manometru cu contact electric 
asigură punerea automată în funcţiune a compresorului când 
presiunea scade sub limita admisibilă. 

Pompele triplex sunt antrenate prin cuplare directă cu câte 
un motor Diesel, monocilindric, în patru timpi, alimentat cu 
motorină şi care desvoltă o putere de 7 5 CP pentru vitesa de 
170 rotaţiuni pe minut. 

Diametrul actual al pompelor triplex, este rezultat prin 
căptuşirea cilindrilor cu o cămaşă interioară, prin a cărei înlă
turare - oricând posibilă - se poate reveni la diametrul ini
ţial, care este de 168 mm. In acest caz, volumul generat de o 
cursă a pistonului este de 3,32 litri, iar debitul unei pompe, pen
tru un rendament volumetric de o,86 şi o iuţeală de 175 rot./min., 
ar fi de 1 .500 litri /min. O pompă astfel modificată poate fi 
întrebuinţată pentru a refula direct la Constanţa 1 .500 I /min. 
( 1. 770 tone /zi) iar prin funcţionarea în paralel s'ar obţine 

cu cele două pompe triplex debitul de 2.600 l/min., maximum 
ce poate fi admis faţă de starea conductei. Motoarele vor 

1 ) Pentru cazul particular al pompelor din Teleajen, a se vedea Tancred 
Constantinescu, Memoriu asupra motorilor şi pompelor din staţiunile de 
pompare Ploieşti, Buzău şi Hagieni. Tip. Eminescu, Bucureşti 191 3 şi în 
voi. XXIX din «Buletinul Soc. Politecnice •>. Teorie generală în H. Berg, 
Kolbenpumpen, 111-te Auflage, Julius Springer, Berlin 1926, pag. 74-134. 
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trebui însă înlocuite cu altele mai puternice, cele actuale 
nefiind suficiente. 

Pompa centrifugă instalată la Teleajen (Fig. 6) este construită 
de uzinele Sulzer Freres din Winterthur (Elveţia) şi este simi
lară celor ce se aflau în funcţiune, la data cumpărării ei, în sta
ţiunile de repompare Buzău şi Hagieni. Debitul nominal al 
pompei este de 38 I/sec. (2.280 l /min.; 3.285 mc /zi sau 2.700 
tone /zi de petrol lampant cu greutate specifică 820 kg/mc) la 
înălţimea de 364 metri. In exploatare, debitul practic este de 

Fig. 6. - Pompa centrifugă deb itând 38 I/sec la 364 m 
înălţime în Staţia de pompare Teleajen. 

2.500-2.600 tone /zi la presiunea de 23-25 kg /cmp. Pompa 
este construită din IO etaje, cuprinse Într'o Carcasă turnată 
dintr'o singură bucată. Tubulura de aspiraţie este de 12" <P, 
cea de refulare este de 9" rb, şi conducta de legătură între ele 
(by-pass) care serveşte la pornire şi regularea debitului, este 
de 4" <P : Viteza de regim a pompei este de I.4 70 rot /min. 
Palierele sunt răcite cu apă. 

Puterea absorbită de pompă a fost calculată pentru condi
ţiunile nominale la 249 CP şi este furnizată de un electromotor 
trifazic asincron de 260 CP, alimentat sub tensiunea de 3 X 380 
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volţi; după cum se poate vedea din indicaţiunile date mai sus 
asupra pompei, puterea necesară în regimul actual de pompare 
este mai mică. 

Accesoriile instalaţiunilor de pompare compuse din con
ductele de aspiraţie de 12" <P, conductele de refulare de 6" <P 
ale pompelor cu piston şi de 9" <P pentru pompa centrifugă, 
rezervoare cu aer comprimat pentru alimentarea camerelor de 
aer, rezervoare cu combustibil pentru motoare, rezistenţele de 
pornire şi controllerul electromotorului sunt aşezate în subsolul 
sălii pompelor. Robinetele de pe conducte sunt comandate însă 
din sala pompelor; de asemeni controller-ul electromotorului. 
Pentru pompa centrifugă a fost prevăzută şi comanda dela 
distanţă a opririi şi repunerii în funcţiune. 

Operaţiunile de transvazare folosesc o pompă centrifugă 

cu electromotor asincron cu rotor în formă de colivie dublă; 
acest agregat este instalat într'un compartiment al casei vanelor 
de primire. Pompa aspiră din colectorul de aspiraţie de 9" <P 

şi refulează în bateria vanelor de primire astfel că poate funcţiona 
simultan cu instalaţia principală de pompare. 

III. PRODUCEREA ENERGIEI. 

1. Alegerea modului de acţionare pentru pompe. Pomparea 
din Teleajen, prin funcţionarea simultană a celor două pompe 
triplex necesită o putere totală de I 50 CP, iar pentru pompa 
centrifugă, de un debit mai mare şi cu grad de folosinţă mai 
scăzut, se prevedea o putere absorbită de circa 260 CP; în am
bele cazuri, instalaţiunile auxiliare de transvazare, alimentare 
cu apă, ventilaţie, compresoare, iluminat etc. sporeau, pentru 
simultaneitatea cea mai probabilă, cu încă 120 CP, puterea ne
cesară. Sarcina maximă era dată deci de funcţionarea simultană 
a pompei centrifuge şi a instalaţiunilor auxiliare şi se ridică la 
circa 3 80 CP. 

Cele două motoare Diesel, de câte 75 CP fiecare, furnizate 
odată cu pompele triplex, rezolvau problema în ceeace priveşte 
aceste pompe, cel puţin atâta vreme cât nu era necesară reve
nirea la dimensiunile lor iniţiale; de asemeni era uşor de găsit 
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soluţiunea pentru inslaţiunile auxiliare în întrebuinţarea ener
giei electrice necesară pentru iluminat şi indicată pentru cele
lalte utilizări, deoarece nu se putea concepe funcţionarea simul
tană a unui număr destul de mare de motoare termice de puteri 
mici, răspândite în diferite puncte ale staţiunii. Aceasta era 
situaţiunea din 1930 la începutul lucrărilor, când instalaţiunea 
pompei centrifuge nu fusese încă hotărîtă definitiv. Pentru 
producerea acestei energii s'a hotărît instalarea unui grup 
electrogen de 120 CP, care mai târziu avea să servească ca grup 
de siguranţă, oricare ar fi fost sursa de energie aleasă pentru 
instalaţiunile de pompare proiectate. 

Problema era redusă astfel, numai la stabilirea modului de 
acţionare pentru pompa centrifugă, însă alegerea trebuia astfel 
făcută ca noua sursă de energie să poată fi integrată, în condi
ţiuni optime de economie şi siguranţă în ansamblul de instala
ţiuni ce s'ar fi realizat prin evoluţia staţiunii, având ca etape 
principale desvoltarea exploatării actuale şi construirea conductei 
de benzină, a cărei staţiune iniţială trebuia să fie tot la Teleajen 1 ). 

Puterea totală instalată ar fi fost de circa 400 CP în cazul 
când se considera numai conducta de lampant ~i, după calculele 
de atunci pentru conducta de benzină, de l .200 CP, valoare 
care ţinea în seamă atât schimbarea pistoanelor pompelor tri
plex, cât şi pomparea benzinei. ln acest din urmă caz, s'ar fi 
găsit simultan în funcţiune trei pompe absorbind circa 500 CP 
şi instalaţiuni auxiliare pentru 120 CP, deci un total de 620 CP. 
Date mai noui asupra debitului probabil al unei conducte de 
benzină conduc însă la puteri mult mai mari 2). 

In această situatie era evident că nu se puteau întrebuinta . , 
motoare termice ataşate unităţilor de pompare, ci era nevoie de 

1) lng. Sebastian Dărmănescu, «Consideraţiuni privind traseul unei 
viitoare conducte de benzină Ploieşti-Constanţa» în «Buletinul Soc. 
Politecnice »,anul XLIX, Nr. 11 (Noemvrie 1935), pag. u56. 

2) Am apx:eciat la 700 sau 900 CP puterea necesară în Teleajen numai 
pentru pomparea benzinei spre Constanţa, alternativa fiind datorită celor 
două . soluţii ce se prezintă în privinţa diametrului conductei. Puterea de 
instalat ar fi de 1.800 CP, în afară de maşinile actuale care rămân în· 
funcţiune. 
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o sursă centrală de energie pentru întreaga instalaţie. Faţă de 
răspândirea pompelor, singură energia electrică putea fi luată 

în consideraţie, care sub forma de curent alternativ răspundea 
şi condiţiunilor de siguranţă ce trebuiau realizate pentru func
ţionarea în atmosfera inflamabilă, creată de pomparea petrolului 
şi mai ales a benzinei. 

Dacă pentru iluminat ·şi maşini auxiliare, soluţia unui grup 
electrogen propriu era cea mai convenabilă - căci pentru o 
putere de 120 CP racordarea la o reţea era mai costisitoare din 
cauza depărtării staţiei Teleajen de reţelele existente - prin 
instalarea unei pompe centrifuge pentru petrol, puterea de
venind mai mare, chestiunea racordării la o reţea de distribuţia 
energiei electrice se putea prezenta sub alt aspect. De aceea au 
fost examinate toate posibilităţile. 

Comparaţiunea făcută între avantajele racordării la reţea şi 

ale producerii energiei electrice într'o instalaţiune proprie, a 
fost în favoarea ultimei soluţiuni - situaţiune determinată atât 
de condiţiunile de rentabilitate, cât şi de consideraţiuni privind 
siguranţa şi continuitatea exploatării - şi care a condus la 
hotărîrea ca energia necesară funcţionării staţiei Teleajen să fie 
produsă într'o centrală electrică proprie. 

In această ordine de idei, cred că nu este lipsit de interes 
a menţiona faptul că şi în 1913, la construirea conductelor, 
aceeaşi problemă fusese rezolvată tot în favoarea unei surse 
proprii pentru producerea energiei în staţia Teleajen, deoarece 
energia electrică fusese oferită la un preţ prea ridicat 1). 

2. Centrala electrică. Clădirea centralei electrice a staţiei 

Teleajen se compune din fosta cameră a vanelor Nr. 1, con
venabil amenajată, şi o clădire nouă în prelungirea ei. Clădirea 
aceasta adăposteşte la parter două grupuri generatoare, tabloul 
de distribuţie şi aparatajul de control, iar la subsol celulele ge
neratorilor, pompele de apă, rezervorul de combustibil, bateria 
de acumulatori pentru iluminatul de siguranţă precum şi insta
laţia de încălzirea combustibilului. In afară de sala maşinilor 

1)' Tancred Constantinescu, Memoriu asupra motorilor şi pompelor din 
staţiunile de pompare Ploieşti, Buzău şi Hagieni, pag. 23-27, Bucureşti1913. 
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care cuprinde grupurile generatoare şi · tabloul de distribuţie, 

celelalte instalaţiuni sunt fixate în trei camere care îşi au core-
spunzătoarele lor în subsol. . 

Primul grup instalat a fost agregatul de lOO kVA a cărui 

cumpărare fusese hotărîtă în Octomvrie 1930. El se compune 
dintr'un motor Diesel-Sulzer în doi timpi, construit cu 3 cilindri, 
care produce 120 CP la vitesa de 375 rot. /min. Motorul poate 
funcţiona cu păcură. Alternatorul trifazic cu care ·este cuplat 

Fig. 7 . - Grup electrogen 475 CP în centrala electrică 
a Staţiei de pompare Teleajen. 

direct, a fost construit de firma A. E. G. şi produce lOO kVA 
la tensiunea de 400/230 Volţi şi frecvenţa 50 Herz. 

Al doilea grup (Fig. 7), a cărui instalare a fost hotărîtă şi 

executată în 1933, se compune dintr'un motor Diesel„Sulzer 
care desvoltă 475 CP la 300 rot./min. Motorul · este cu patru 
cilindri şi funcţionează în patru timpi, consumând păcură; 

injectarea combustibilului se face mecani:c. 
Alternatorul, pentru curent trifazic, fabricat Reşiţa, cuplat 

direct de motor, produce 450. k V A la tensiunea de 400 /2.30 V ol ţi 
şi fre<:Venţa 50 H0rz. 
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Un regulator de tensiune Tirill pentru generatorul de 100 

k V A şi altul Dr. Thoma la cel de 450 k VA asigură menţinerea 
unei tensiuni constante. 

Tabloul de distribuţie (Fig. 8) este alcătuit din 9 panouri şi 

prevăzut pentru 16 feederi. Sunt în funcţiune acum 12 feederi 

Fig. 8. - Tabloul de distribuţi e din centrala electrică 

a Staţiei . de pompare Teleajen. 

pentru alimentarea instalaţiei de pompare a petrolului, pompe 
de apă, instalaţiuni auxiliare, pompe dţ combustibil, ilu
minatul parcului de rezervoare, al clădirilor industriale, 
locuinţelor, etc. 

IV. INSTALAŢIUN I DIFERITE. 

1 . Distribuirea energiei electrice. Energia electrică pe care 
centrala o produce sub forma de curent alternativ trifazic, este 
distribuită în aceeaşi formă şi la tensiunea de 400 / 230 Volţi 
produsă de generator, branşamentele la diferenţa de potenţial 
de 400 Volţi fiind folosite pentru forţă iar cele de 230 Volţi 

pentru lumină. Distribuţia foloseşte în acest scop un cablu 
subteran şi o reţea aeriană. 

3 
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Cablul subteran alimentează electromotorul pompei centri
fuge; este un cablu armat de tipul NKBA, cqnform presc;_:i;ip
ţiunilor VDE pentru tensiunea de serviciu .de 1000 volţi_. Con
ductorii sunt din cupru electrolitic ş1 au se·cţiunea de j X 185 
milimetri patraţi. 

\ 

„ 

Fig. 9. - Stâlpul principal al reţelei 

aeriene pentru distribuirea energiei elec
trice în Staţia de pompare Teleajen. 

· .. , 

. „ 

Reţeaua aeriană de distribuţie este montată pe stâlpi metalici 
cu zăbrele (Fig. 9) şi executată din conductori din cupru electro
litic care împlinesc condiţiunile impuse de Asociaţia electro
tehnicienilor germani. In general, reţeaua este construită cu 
conducte neizolate, în afară de porţiunea cuprinsă în parcul 
de rezervoare, care a fost executată din conductori izolaţi de 
tipul PL WC. Această dispoziţie a fost prevăzută, spre a se evita 
acc~dentele posibile ·într'un mediu inflamabil, cum trebuie con
siderată atmosfera din parcul de rezervoare. 
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Distribuţia energiei electrice în interiorul clădirilor ce cuprind 
instalaţiunile de pomparea petrolului, bateriile de robinete
vane, etc., a trebuit să fie executată cu considerarea aceloraşi 
necesităţi de siguranţă impuse de existenţa unui mediu infla
mabil. Astfel tablourile de distribuţie sunt capsulate şi blocate, 
iar circuitele, atât cele de forţă cât şi cele de lumină, sunt alcă
tuite din conductori izolaţi NGA, traşi în tuburi de oţel, izolate, 
sistem Pantzer. 

2. Iluminatul electric. Avându-se în vedere funcţionarea 

continuă, ziua şi noaptea, a staţiunii de pompare, s'a căutat să 
se realizeze un iluminat raţional, atât în clădirile cu instalaţiuni 
cât şi în parcul de rezervoare, spre a se uşura cât mai mult 
operaţiunile de efectuat în timpul nopţii. 

Măsurile de siguranţă, impuse de considerarea unei atmo
sfere inflamabile, au condus - pentru instalaţiunile din clădirile 
industriale şi din parcul de rezervoare - la adoptarea duliilor 
zăvorite, în care contactul între bec şi armătură se face într'un 
spaţiu mic, unde nu se pot produce explozii şi de unde scânteia 
nu se poate propaga. 

Intrerupătoarele, de tipul rotativ, capsulate şi blocate, sunt 
combinate cu siguranţe închise ermetic într'un locaş, care nu 
este accesibil decât atunci când nu sunt sub tensiune. Prizele 
de curent, de asemeni capsulate şi blocate, sunt montate în 
aceeaşi cutie cu un întrerupător care nu poate fi manevrat decât 
dacă contactul este făcut. Fişa nu poate fi desfăcută de priză, 
câtă vreme se află sub tensiune. 

3. Alte instalaţiuni electrice. Tot cu ajutorul energiei elec
trice sunt puse în mişcare ventilatoarele uzinei de pompare, 
pompele de apă şi de combustibil ale motoarelor, pompa de 
transvazare, etc. Toate acestea au electromotoare asincrone cu 
rotorul în formă de colivie de veveriţă la cele de puteri mici şi 
în colivie dublă la cele mai mari. 

4. Alimentarea cu apă. Consumul normal de apă al staţiunii 

Teleajen se rezumă la completarea apei de răcire pierdută prin 
evaporare şi la apa de băut necesară personalului în serviciu şi 

locuinţelor. Incidental, consumul capătă valori mari când se 
fac probe de rezervoare sau de conducte, iar probabilitatea 
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consumului maxim este dată de eventualitatea unm m
cendiu. 

Pentru acoperirea acestor necesităţi a fost prevăzută forarea 
unui puţ care să debiteze 60-100 mc/oră. Forajul a fost exe
cutat de întreprinderea Inginer C. Alexandrescu din Ploieşti 

şi străbate două straturi de apă, oprindu-se la adâncimea de 
45 m în argila dela baza stratului al doilea. Primul strat fiind 
inutilizabil din cauza calităţii apei, a fost izolat şi alimentarea 
se face numai din a doua pânză acviferă, printr'o coloană-filtru 
de 18" <P. Debitul puţului, constatat la probă, a fost de 120 

mc /oră; apa se ridică în coloană până la 3 ,50 m sub nivelul 
solului. 

Pomparea apei din puţ se face cu o pompă centrifugă, ver
ticală, de foraj, cufundată în coloana-filtru la adâncimea de 
18 m şi antrenată de un electromotor asincron cu inele şi re
zistenţe, instalat la suprafaţă. 

Apa este refulată în rezervorul de I 10 mc capacitate al unui 
castel de apă de 18 m înălţime. Castelul este construit în între
gime din beton armat. Dela rezervorul castelului de apă pleacă 
o conductă principală de 6" <P din care se ramifică conducte de 
5" dJ, 4" <P şi 3" <P pentru alimentarea instalaţiunilor de răcirea 
motoarelor şi pentru deservirea locuinţelor şi a hidranţilor. 

Conductele din tuburi de fontă în mufe ştemuite cu plumb 
au fost încercate la I 5 kg /cm 2 presiune statică. 

Un flotor din rezervorul castelului de apă comandă un dis
pozitiv pentru acţionarea dela distanţă a electromotorului pom
pei din puţ, asigurându-se astfel menţinerea unui nivel minim 
de apă pentru cazuri de incendiu. 

5. lncălziri centrale. Buna funcţionare a motoarelor şi asi
gurarea unor condiţiuni optime de lucru pentru personalul ce 
le deserveşte, au determinat înzestrarea uzinei de pompare şi 

a centralei electrice cu câte o instalatiune de încălzire 
' 

centrală. Se utilizează în acest scop vapori de apă de joasă 

presmne, pentru producerea cărora fiecare instalaţiune este 
prevăzută cu câte două căldări « Naţional », una fiind în 
funcţiune ş1 alta de rezervă. Incălzirea căldărilor se face cu 
păcură. 
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Suprafaţa de radiaţie necesară a fost realizată cu elemente 
normale de fontă şi cu serpentine din tuburi de oţel, acestea 
din urmă aşezate în părţile de sus ale încăperilor care nu au pod. 

6. Manutentiunea combustibilului. Pentru functionarea sta-, ' 
ţiei Teleajen sunt necesare două feluri de combustibil lichid: 
motorina, pentru motoarele pompelor triplex şi păcura pentru 
cele din centrala electrică şi pentru căldările instalaţiunilor de 
încălzire. Alimentarea cu ambele feluri de combustibil se face 
dela rafinăriile din Ploieşti, de unde sunt aduse cu cisternele. 

Motorina este primită într'un rezervor de 100 mc capacitate, 
în parte subteran, aşezat într'un locaş de zidărie acoperit. De 
aici, prin cădere naturală, motorina trece în rezervorul de ali
mentare din subsolul uzinei de unde cu pompe rotative de mână 
este ridicată în rezervoarele de serviciu ale fiecărui motor. 

La centrala electrică sunt două rezervoare de câte 5 .ooo kg. 
fiecare pentru motorina necesară la pornirea şi oprirea motoarelor 
cu păcură. 

Păcura este descărcată în trei guri de primire, înzestrate cu 
filtre şi conducte de aburi pentru încălzirea cisternelor. O con
ductă de 5" rP, montată într'un canal de zidărie subteran, 
alături de o conductă de încălzire cu aburi de 1" rP aduce pă
cura la cele două pompe, una electrică şi alta cu aburi, care o 
pompează în rezervoarele de depozitare. Acestea sunt în număr 
de două: unul pentru 35 tone primeşte păcura necesară încăl
zirii uzinei de pompare; iar în cel de al doilea pentru 100 tone 
se depozitează păcura destinată motoarelor din centrala elec
trică. Amândouă aceste rezervoare sunt înzestrate cu serpentine 
de aburi şi izolate contra pierderilor de căldură; ele sunt sub
terane şi aşezate în locaşuri de zidărie acoperite. 

Pentru încălzirea păcurei la descărcare şi la pompare func
ţionează într'o cameră din subsolul uzinei de pompare o căl

dare de vapori tubulară, de asemeni la centrala electrică este 
prevăzută o căldare identică, însă de dimensiuni ceva mai mari 
care produce vaporii de apă necesari încălzirii păcurei în re
zervorul de depozitare de 100 tone, şi în rezervorul de alimen
tare situat în subsolul centralei electrice. Rezervoarele de ser
viciu ale motoarelor si conductele dintre aceste rezervoare si 

' ' 
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motoare sunt încălzite cu apa caldă ce iese din motor după răci
rea cilindrilor. 

Alimentarea rezervorului din subsol se face cu o pompă 
centrifugă pentru care este prevăzută şi acţionarea dela distanţă 
comandată de flotorul rezervorului. Alimentarea rezervoarelor 
de serviciu se face cu pompe de mână 1). 

7. Siguranţa contra incendiilor. Prevenirea incendiilor este 
realizată prin dispoziţiuni de ordin constructiv; pentru com
baterea lor este prevăzută o reţea de distribuirea apei de care 
vor putea fi racordate generatoare mobile pentru producerea 
spumei. 

Dintre dispoziţiunile de ordin constructiv fac parte: 
Distanţarea rezervoarelor între care se află un spaţiu liber 

cel puţin egal cu diametrul rezervorului şi înconjurarea lor cu 
diguri care închid tot volumul de lichid ce poate fi cuprins în 
rezervor. 

Captarea scurgerilor de produse petroliere şi îndrumarea lor, 
prin conducte subterane de s" fb, la un basin de decantare, 
unde produsele inflamabile sunt separate de apă şi trecute apoi 
într'un rezervor închis. 

Imrebuinţarea energiei electrice sub forma de curent alternativ 
pentru punerea în mişcare a maşinilor înlătură motoarele cu 
colector, care produc scântei. S'au văzut mai sus măsurile de 
siguranţă prevăzute pentru ca distribuţia şi utilizarea energiei 
să poată fi făcute în condiţiunile dictate de prescripţiunile auto
ritătilor miniere si ale Asociatiei Electrotechnicienilor Germani 

I I ' 

(V. D .E.). 
Reţeaua de distribuţia apei este acum singurul mijloc existent 

la Teleajen pentru combaterea incendiilor. Această reţea este 
alcătuită din conducte de fontă de 3'' fP, 4" fb. şi s" fb şi ali
mentează un număr de 17 hidranti subterani, distribuiti în . . 
parcul de rezervoare. De aceşti hidranţi pot fi racordate lanciile 
pentru stropit, precum şi generatoarele de spumă. Presiunea 

1) De curând, s'a prevăzut completarea instalaţiunilor de Ia centrala 
electrică cu un separator centrifugal pentru eliminarea impurităţilor din 
păcură. 
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în conductă este asigurată în mod obişnuit de înălţimea rezer
vorului de apă; la nevoie p.ompa de foraj care este construită 
pentru a refula 100 mc /oră la 60 m înălţime poate alimenta 
direct reteaua de distributie. 

' ' 
8. Şosele şi drumuri. Staţia Teleajen este legată, printr'o 

şosea pietruită de 900 m lungime, cu şoseaua comunală Ploieşti
Berceni. Şoseaua de racordare a fost construită în anul 
1933- 19'.H· Dela începutul lucrărilor fuseseră construite în 
interiorul staţiunii drumuri pietruite pentru deservirea clădirilor 
industriale si a locuintelor. 

' ' 

Fig. 1 0. - Locuinţe pentru personalul Staţiei de Pompare. 
Teleajen. · 

9. Locuinţe. In afară de locuinţele care existau în staţia 
Teleajen, construite în 1914-1916 şi reparate în 1926- 1929 
şi care puteau adăposti 6 familii, s'au mai construit două clădiri 
cu câte 4 apartamente (Fig. 10), astfel că se găsesc acum locuinţe 
pentru 14 familii ocupate de şeful staţiei, mecanici şi perso
nalul a cărui prezenţă este necesară în mod permanent în 
staţiune. 

10. Amenajări diferite. Uzina de pompare are planşeul situat 
la 1,50 m sub nivelul solului spre a se asigura o pantă convena
bilă conductelor care aduc petrolul dela rezervoare la pompe. 
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Această situaţie a făcut necesară decaparea terenului pe o lăr
gime de 25 m împrejurul clădirii, astfel ca să formeze taluze 
foarte puţin înclinate. Apele din precipitaţiuni căzute pe aceste 
taluze sunt colectate în rigole şi conduse în puţuri absorbante. 
Taluzele au fost plantate cu iarbă. 

Dintre restul amenajărilor voiu cita înzestrarea clădirilor in
dustriale şi a locuinţelor cu instalaţiuni sanitare, construirea 
unui canal care colectează apele uzate şi le conduce într'un puţ 
absorbant precum şi plantaţiunile de arbori, acestea din urmă 
făcute după începerea exploatării. 

* * * 
Punerea în funcţiune a staţiunii Teleajen, înfăptuită după 

utilarea staţiunilor intermediare Buzău şi Hagieni, a încheiat 
la timp programul pentru desvoltarea transporturilor prin con
ducta de petrol lampant Băicoi-Constanţa, urmărit din anul 
1926. Graţie tuturor acestor inslalaţiuni noui, s'a putut ridica 
potenţialul de transport al conductei la o medie de 2.500 tone/zi, 
care reprezintă circa 85 % din maximum ce ar putea suporta 
conducta şi de atunci utilizarea ei a fost foarte apropiată de 
acest potenţial. 

Staţiunea Teleajen, aşa cum a fost concepută prin planul 
lucrărilor din 1930-1933, nu reprezintă, de sigur, o formulă 
nouă pentru construcţiuni de acest gen, însă realizează un 
ansamblu oarecum diferit de soluţiunile standard adoptate în 
proiectarea staţiunilor de pompare, unitar şi bine echilibrat, 
funcţionând în bune condiţiuni şi care poate da la nevoie un 
debit mai mare decât cel actual, care este limitat numai de insta
latiunile din aval. . 
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COMEMORAREA LUI JAMES WATT ŞI ANDRE-MARIE 
AM PERE 

Anul acesta s'au împlinit 200 ani dela naşterea lui James 
Watt (1736-1819) şi 100 ani dela moartea lui Ampere (1775-
1836). In timpurile de azi, când vieaţa fără aburi şi electricitate 
nu se poate concepe, nu era un prilej mai nemerit de a ne 
întoarce o clipă gândul către doi oameni mari, a căror desco
periri au influenţat în un mod aşa de hotărîtor progresul civi
lizaţiei moderne, ca această dublă comemorare. 

Watt construeşte maşina modernă cu aburi, iar Ampere 
stabileşte legile electrodinamicei. Rezultatele sunt posibilitatea 
de aplicare a aburului şi electricităţii în toate domeniile, iar 
prefacerile obţinute în urma acestor aplicaţiuni, pe tărâmul 
economic, social şi ştiinţific, sunt tot aşa de importante pentru 
omenire ca a oricărei revoluţii. 

De aceea « Societatea română de ştiinţe » în colaborare cu 
« Societatea Politehnică a Inginerilor din România » au come
morat în ziua de 4 Mai 1936, orele 11 1 la fundaţia Carol, pe 
James Watt şi Andre-Marie Ampere printr'o şedinţă festivă. 

Această şedinţă a avut loc sub !nalta Preşedinţie a Maje
stăţii Sale Regelui Carol II şi la ea au luat parte membrii guver
nului, miniştrii Franţei şi Angliei şi un mare număr de pro
fesori, intelectuali, profesionişti, etc. 

Au rostit cuvântări d-l Prof. V. Vâlcovici din partea Socie
tăţii române de ştiinţe, d-l Prof. ing. C. Buşilă din partea Soc. 
Politecnice (cuvântare ce o redăm la pag. 391 a numărului 
de faţă), d-l Ministru C. Angelescu din partea Ministerului 
Instrucţiunii publice, d-l Prof. N. Vasilescu-Karpen, Rectorul 
Şcolii Politechnice din Bucureşti, din partea Academiei române, 
d-l Prof. Dragomir Hurmuzescu din partea Facultăţii de ştiinţe, 
d-l Marchiz d'Ormesson, Ministrul Franţei şi d-l Reginald 
Hoare, Ministrul Angliei. 

Comemorând pe Watt şi Ampere, România a adus prinosul 
de recunoştinţă pe care toate naţiunile îl datoresc oamenilor 
mari ai ştiinţei. 

P. N. 
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NOTE 

APĂRAREA ORAŞULUI BÂRLAD CONTRA INUNDAŢIILOR 

Inundaţiile râului Bârlad 

După observaţiile făcute de Serviciul Apelor Regiunei XIII Iaşi s'a 
constatat că, inundaţiile unei părţi a oraşului au fost provocate deja la 
cota 1 ,25 după mira hidrometrică din Bârlad. 

In anul 1931 la 22 Aprilie nivelul apelor a ajuns la 2,04 iar în anul 
1932 nivelul apelor a atins cota 3,56. 

Din cotele arătate mai sus, se vede ce proporţii au luat inundaţiile 
din anul 1932, la cota 3,56 în comparaţie cu cota 1 ,25. 

Proiectul acestei lucrări a fost întocmit în cursul anului 1915 de in
ginerul Davidescu. 

Devizul acestei lucrări s'a urcat la 1.556.000 lei aur şi care prevedea 
executarea unor diguri longitudinale insubmersibile. 

Din cauza războiului acest proiect n'a putut fi pus în aplicaţie, ur
mând să se execute mult mai târziu. 

Cauzele inundaţiilor 

Râul Bârlad până în dreptul oraşului Bârlad, are un bazin de scurgere 
de 3.967 km 2 • Bazinul este format dintr'o regiune deluroasă cu păduri 
numai la origina afluenţilor. Cea mai mare parte a bazinului se com
pune din arături cu brazdele situate în direcţia pantei celei mai mari de 
scurgere. 

Apele ce se scurg de pe dealurile prelucrate, aduc o cantitate mare 
de nămol şi ajungând în albia râului, în urma micşorărei pantei şi sinu
soidelor râului depun acest nămol, ridicând astfel fundul râului. 

Intr'un interval mai îndelungat de ani, albia veche fiind înpotmolită 
a devenit insuficientă pentru a primi toate apele scurse din bazinul râului. 
Iar traseul liniei C.F.R., care urmăreşte valea Bârladului trecând dela 
un deal spre altul, formează baraje artificiale a râului. 

Astfel de baraj a format traseul C.F.R. în dreptul oraşului Bârlad 
ridicând nivelul apelor în anul 1932 la cota arătată mai sus, întru cât 
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deschiderea podului era insuficientă pentru a primi toată cantitatea de 
apă revărsată. 

Din cauzele arătate mai sus, dacă adăogăm cauzelor generale ca: to
pirea zăpezei, când solul este îngheţat, ploi îndelungate, în timp ce pă
mântul este îmbibat cu apă, inundaţiile pot fi provocate foarte uşor. 

Calculul debitului extraordinar 

Din obserrnţiile hidrometrice, în oraşul Bârlad s'a constatat că inun
daţiile au fost Ia începutul Junei Martie şi în mijlocul Junei Iulie. 

Debitul apelor extraordinare ale râului Bârlad au fost apreciate de 
Inginer inspector general Andriescu-Cale pe lângă cifra de 280 m 3 /sec. 

După formula lui lszkowsky Qextr = Ch m.h.F m.c./sec. 
Coeficientul Ch s'a luat ca medie categoriilor I şi II, după tabela lui 

lszkowsky 
0.030 + 0.055 
------- = 0.043 corespunzător regiunilor cu 

2 

dealuri joase, cu teren permiabil, având întinderea cuprinsă între 
1000-4000 km 2

• !nălţimea precipitaţiunilor h = 0,50 m., coeficientul 
m = 3,25, suprafaţa F = 3697. 

Capacitatea de scurgere a albiei vechi a Bârladului a fost evaluată 

lângă cifra de 52 m 8/sec. 
De aici se vede ce cantitate de apă rămâne necuprinsă în albia veche, 

fiind nevoită a se revărsa. 

Secţiunea canalului adoptată 

Pentru debitul de 280 m 2 , canalul a fost astfel dimensionat. 

Gnt1iut d~ recl:/t"t:41"e "' ,.. B,;r/,Jd ,/J or, a;rldo' 
./r . .;r~ 1:5,J.J 

L • d. "d . . J 78,78-77,41 uan m cons1 eraţ1e panta canalulu1, = 
86 27 ,42 

S = (35 X 3,6) + (3,6 2 X 1,5) X 2 = 148,5 m.p. 

p = 35 + 13,4 + 2,1 = 50,5 

R _ ..§..__ _ 148,5 
- p - 50,5 = 2,94 

0,000491 

După Bazin, viteza medie, presupunând canalul plin şi coeficienţii 

Y = l ,30, c = 49,9, este: 

V= c VR.I = 49,9 V 2,91 X 0,000491 = 1,92 m1 /sec. 

iar debitul Q = V.F. = 1,92 X 148,5 = 285,12 m8 /sec. 
https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

Se vede că secţiunea este bine dimensionată şi are o capacitate de 
scurgere suficientă pentru apele extraordinare. Albia veche serveşte 

numai pentru colectarea apelor ce se scurg din oraş. 
Canalul are o lungime de 2544 m. Această lungime de canal execu

tată a permis scoaterea apelor râului Bârlad în afară de oraş, apărând 

astfel cea mai mare parte a oraşului. 

Pentru complectarea Iucrărei, albia veche a râului Bârlad ce trece 
prin oraş, a fost îndiguită cu diguri mici, cu coroană situată Ia 0,50 m. 
deasupra nivelului apelor extraordinare. 

Această lucrare are de scop a împiedica revărsarea apelor cu nivelul 
ridicat ce se vor reîntoarce din canal prin albia veche. 

Prima tranşă a lucrărilor de rectificare a fost executată de militari 

în anul 1933, de un volum de 144.098 m 3 , care a costat 4.569.859 Iei. 
A doua tranşă, a fost executată de Antrepriza Inginer G. Ignat, de 

un volum de 237.158 m 3 cu suma de 3.814.399 Iei. 
Lucrările au fost terminate în luna Iunie 1935. 

lng. Tiz. lvanenco 
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Dr. ILIE C. PURCARU: Din concepţiile fizicei moderne. I. Isotopii. 
II. Apa grea. (Ed. Cartea Românească, 1935). 

In această lucrare d-l Dr. Ilie Purcaru publică, cu unele completări, 

conferinţele ţinute Ia Ateneul Român la 8 şi 15 Martie 1935, asupra iso

topilor şi apei grele. 
După arătările d-lui R. Frerichs în articolul d-sale, publicat în Zeit

schrift V.D.I. Nr. 1, 1936, deşi descoperirea hidrogenului greu şi apei 

grele sunt de dată atât de recentă, s'au scris până acum peste 400 lucrări 

asupra acestor subiecte. Faptul că astfel de lucrări se publică şi de către 

autorii români, cum este cazul articolului Apa grea a d-lui lng. Em. Bratu, 

publicat în Bulet. «Soc. Politechnice •> Nr. 2/1935 şi al lucrării men

ţionată a d-lui I. Purcaru, nu poate decât să ne mândrească. 
Problema constituţiei materiei a preocupat pe filosofii şi oamenii de 

ştiinţă din toate timpurile şi în special pe cei din secolul al XIX-iea care 

a fost secolul marilor descoperiri ştiinţifice. Omenirea a trebuit însă să 

aştepte secolul al XX-iea pentru a percepe existenţa reală a atomului. 

Ştiinţele, şi în special fizica şi chimia, au progresat prin etape de aproxi
maţii succesive, cercetările ulterioare dovedind adeseori, că este necesar 

să se revizuiască uneori, rezultate considerate, la anumite epoci, ca de

finitive. Un moment important de când începe o nouă etapă a studiului 
constituţiei materiei, este descoperirea radiului, comunicată de soţii Curie 

la Academia de Ştiinţe a doua zi a Crăciunului 1898, adică la finele se
colului trecut. Prin această descoperire se pune la dispoziţia fizicei şi 

chimiei un corp radio-activ puternic şi durabil. Studiul radio-activităţii 

a arătat că atomii corpurilor radioactive se sparg, se desintegrează, pro
ducând deşeuri. 

A fost posibil să se « vadă •> atomii, să se numere şi să li se cunoască 
dimensiunile. In aceste descoperiri fizica, - prin mijloacele sale din ce 
în ce mai perfecţionate cum sunt determinarea precisă a greutăţii ato
mice, analiza spectrală etc., - a pus la îndemâna chimiei mijloace pre
ţioase de cercetare. 
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Premiul Nobel pentru ştiinţă, prin marele său prestigiu, a fost un 
mare stimulent pentru cei mai mari fizicieni contemporani; astfel premiul 
Nobel pe anul 1934 a fost luat de Urey pentru apa grea, iar pe anul 1935 

de soţii Curie-Jolliot pentru radioactivitatea artificială 1). 

Marea precizie a metodelor moderne a arătat nepotriviri la deter
minarea greutăţii atomice, ceea ce a condus la descoperirea isotopilor, 
adică corpuri cari deşi chimic identice au greutate atomică şi unele pro
prietăţi diferite. O consecinţă a descoperirei isotopilor a fost descoperirea 
apei grele adică apă care conţine hidrogen greu. 

Lucrarea d-lui Dr. Ilie Purcaru este o contribuţie importantă pentru 
cunoaşterea concepţiilor fizicei moderne şi cuprinde în rezumat urmă
toarele: 

I. Isotopii. Autorul începe prin a reaminti teoria atomului, admis 
de filosofii din antichitate, introdus prima dată în ştiinţă de Dalton şi 

dovedit ca o realitate de fizicieni în frunte cu s
0

avantul Jean Perrin; men
ţionează apoi pe precursorii ideii de isotopi: Newton care a avut con
cepţia că «particulele îmbătrânesc» şi W. Croockes care a emis ideia «etero
genităţii atomilor ». 

Sunt rezumate apoi rezultatele ce au urmat descoperirii radioacti
vităţii şi a corpurilor radioactive printre cari dovedirea existenţei de sub
stanţe formate din atomi identici pentru chimişti, însă cu greutăţi ato
mice diferite cari, după propunerea savantului Soddy, au fost numiţi 
isotopi, adică corpi cari ocupă acelaşi loc (aceiaşi casetă) în sistemul pe
riodic al elementelor. 

lsotopii se împart în două grupe: iso topi cari provin din corpuri radio
active şi cei cari provin din corpuri neradioactive, fiecare grupă cu 
subgrupele lor. 

Chestiunea fundamentală în studiul isotopilor este determinarea ma
selor isotopilor pentru care s'au creiat metodele J. J. Thomson şi F. W. 
Aston. Prima metodă constă din supunerea unui fascicol de raze pozi
tive ale unui gaz oarecare de studiat, acţiunii simultane a unui câmp 
electric şi a unui câmp magnetic şi constatarea, printr'un dispozitiv po
trivit, a efectului pe o placă fotografică, al acţiunii celor două câmpuri. 
A doua metodă, a lui Aston, este realizată cu ajutorul unui aparat numit 
spectrograful maselor, care este o perfecţionare a primei metode, prin 
aceia că se concentrează într'un acelaş focar, pe o placă fotografică, im
presiunile diferitelor particule ce formează un fascicol de raze, ceea ce 
are ca efect că particulele cu masă diferită vor converge pe placa fotogra
fică în puncte diferite. 

1 ) După cum rezultă dintr'o comunicare recentă Ia Academia Ro
mână a d-lui N. Vasilescu-Karpen, încă de 10-12 ani compatrioata 
noastră d-ra Mărăcineanu a descoperit fenomene de radioactivitate arti
ficială şi numai lipsa de încurajare a maeştrilor ei au oprit-o să ajungă 

la rezultate complete. 
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Sunt descrise apoi mijloacele de a se mări într'un amestec de isotopi 

proporţia unuia din ei printre cari cristalizarea fracţionată, acţiunea cen

trifugă şi a gravităţii, foto-acţiunea, prin viteza ionilor în electroliză, 

difuziunea termică, difuziunea (întrebuinţată de E. Kohlweiler pentru 

isotopii iodului), efuziunea (întrebuinţată pentru mercur) şi în fine, me

toda distilaţiunii. Dintre aceste metode numai ultimele trei au dat rezul

tate bune. 
In anul 1932 s'a obţinut un isotop al hidrogenului anume H 2

, 

care a fost separat atât singur cât şi sub forma de apă, denumită 

«apa grea •>. 

II. Apa grea. Autorul reaminteşte că apa, studiată dela Lavoisier 
încoace, se părea că este unul din corpurile cele mai bine studiate. 

Descoperirea apei grele făcută în 1932 de Prof. Urey dela Univer

sitatea din Columbia, în colaborare cu Washburn, a deschis drumuri 
noui de cercetare. Această descoperire i-a adus lui Urey premiul Nobel 

pe 1934. 
Aceşti savanţi, analizând apa din celulele vechi, în cari s'a făcut electro

liză, deci apă străbătută de multe ori de curent electric, au descoperit 

că această apă are densitatea mai mare decât apa obişnuită şi anume 

1,1056 la 20° C. 
Pentru a se verifica şi mai bine primele rezultate obţinute cu apa grea 

s'au studiat punctul de fierbere care la apa grea este la 101 142° C, punctul 
de topire al gheţei care este la 3182° C, punctul de densitate maximă care 

este la 11 ,6° C, (faţă de 4° C la apa obişnuită), vâscozitatea, indicele de 
refracţie, conductibilitatea electrică, solubilitatea sărurilor etc. Din aceste 
cercetări a rezultat că apa distilată obişnuită este un amestec de apă uşoară 
sau obişnuită şi de apă grea. 

Pentru justificarea rezultatelor obţinute s'a căutat să se vadă dacă în 
apa grea nu intră cumva un isotop al oxigenului sau hidrogenului, ceea ce 
s'a adeverit, apa grea conţinând foarte puţin isotopul 018 al oxigenului 
şi într'o proporţie mai mare, isotopul H 2 al hidrogenului, denumit de 
Urey, « deuterium •>. Sâmburele atomului acestui isotop numit « deuton •> 

este format din doi protoni şi un electron, spre deosebire de sâmburele 
hidrogenului obişnuit H 1 , format dintr'un singur proton. Din rezultatele 
experienţelor ce s'au făcut până acum prin bombardarea diferiţilor atomi 
cu H 2

, rezultă că acest isotop este un foarte bun mijloc pentru extinderea 
cunoştinţelor relative la transmutarea corpurilor. Cercetările savanţilor 

au dovedit că există şi isotopul H 2 , dela care s'a aşteptat să se obţină o 
apă şi mai grea, însă acest isotop este extrem de rar, cu o concentraţie 
foarte mică. 

Apa grea a fost studiată şi din punct de vedere biologic, dovedindu-se 
că ea are unele proprietăţi vătămătoare asupra fiinţelor. Existenţa ei s'a 
dovedit şi în fundul lacului Baikal care are o adâncime mare, precum şi 
în gheţarii de pe Jungfrau. 
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Lucrarea d-lui Dr. Purcaru cuprinde interesante figuri, tablouri, 
fotografii şi trei anexe descriind metodele de determinarea maselor isoto
pilor de către J. J. Thomson şi F. W. As ton şi teoria lui Rayleigh, re
feritoare la îmbogăţirea unui amestec de isotopi. 

Prin modul cum este scrisă lucrarea d-lui Dr. Purcaru, se face posi
bilă cunoaşterea chestiunilor ce se tratează, fără a recurge la alte lucrări 
sau explicaţiuni suplimentare, astfel că ea este o utilă contribuţie pentru 
răspândirea cunoştinţelor asupra fizicei moderne, căci este sigur că multe 
descoperiri recente cari au deocamdată numai o utilitate de ordin ştiin
ţific, nu vor întârzia să intre în domeniul practic, contribuind la des
voltarea technicei moderne. 

Pentru technicieni cari caută surse noui şi cât mai concentrate de 
energie, va fi poate cazul să se recurgă odată şi la energia cuprinsă în 
sâmburii materiei, bine înţeles atunci când chestiunea va prezenta renta
bilitate. Până atunci sunt de aşteptat foloase noui dela isotopi şi dela 
apa grea, precum substanţe noui în domeniul chimiei organice (culori, 
substanţe medicinale, etc.), utilizarea « gheţei grele » care având punctul 
de topire la aproape 4° C, este mai proprie pentru păstrarea alimen
telor, etc. 

lng. D. E. Roată 

CONST. E. GABRIELESCU Inginer Şef: Calculul pldcilor de beton 
armat cu armătură încrucişatd. (Imprimeriile Reg. Aut. a C.F.R. 1935). 

Apariţia unei cărţi româneşti în domeniul technic este întotdeauna 
un fapt însemnat pentrucă, în primul rând, scuteşte pe specialist de a 
se adresa cărţilor în limbi străine care sunt, adeseori, inaccesibile ca preţ, 
în al doilea rând, ele cer autorului un sacrificiu material care nu-şi are 
echivalentul în orice alt gen de tipărituri. ln deosebi, o carte asupra be
tonului armat este foarte necesară, acest material dovedind, pe zi ce trece, 
o mai largă posibilitate de întrebuinţare. Concurenţa pe care betonul 
armat o face celorlalte materiale de construcţie, cere calculatorului să-şi 
însuşească instrumente de calcul cât mai perfecte şi cât mai rapide şi 

viitorul construcţiilor pare să aparţină, în bună parte, acestui material. 
La noi, unde mai este atât de mult de construit, în raport cu Statele
Unite ale Americei, raportul de utilizare al cimentului pe cap de locuitor 
este de 1: 21 ,3 ceea ce arată cât mai avem de făcut pentru a ajunge la 
nivelul utilizării cimentului. 

Cartea d-lui Const. E. Gabrielescu, încearcă să ajute pe calculator. 
Forma elementară în care este redactată o face accesibilă chiar începă
torului şi bănuim, cum d-sa este conferenţiar la catedra de beton armat 
dela Universitatea din Bucureşti, că intenţia autorului a fost de a o pune, 
cu preferinţă, în mâna studenţilor şi a începătorilor. 
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Pornind dela textul tradus în româneşte al Circulării germane pentru 

betonul armat din 1932 (§ 23; 1, 2, 3, 4), d-sa stabileşte pentru un 
raport economic (0,5-2,0) între cele două deschideri ale plăcii, o serie 

de coeficienţi cu care se pot obţine, foarte repede, greutăţile uniform 
repartizate ce revin fâşiilor din placă paralele laturilor, precum şi mo

mentele la mijlocul plăcii, elemente necesare dimensionării plăcii. Im

părţind plăcile, după felul rezemării, în şase cazuri, d-sa stabileşte în 
partea teoretică a volumului, că expresia încărcărilor pe fâşii este: yng 

şi {Jng şi a momentelor ang.lf, şi {Jng.lr, unde g este încărcarea unitară 

uniform repartizată pe întreaga placă, /2 şi 11 deschiderile plăcii în cele 

două direcţii, an, f3n, Yn şi On cu n dela 1 la 6, coeficienţi corespunzători 
celor şase cazuri de rezemare. Fără îndoială că osteneala pe care şi-a dat-o 
d-l Gabrielescu merită toată lauda, totuşi toată această parte se găseşte 

concentrată în câte o singură formulă (în total patru) deasupra tabelelor 
din Laser (Tafel 48 a, Kreuzweise bewehrte Platten, pag. 127, ed. IV). 

Formulele sunt aceleaşi, doar că Laser a notat coeficienţii a, {3, y, O, cu 
inversele lor: 

l 
mz= my= a , Oz= y , l - a.i; = (f; 

trei coeficienţi în loc de patru. Pentru calculul acestor coeficienţi d-l 
Gabrielescu ne dă şase tabele (p. 29-52) raportate la raportul a între 
cele două deschideri ale plăcii calculat din sutime în sutime, cari de ase

meni, se găsesc în Laser pe trei pagini (127, 128, 129). Diferenţele L1 din 
Laser, calculate la sutime, satisfac exact aceeaşi intenţie pe care autorul 
a realizat-o calculând 900 de valori ale raportului a (şase tabele, între 
0,50 şi 2,00). Autorul şi-a dat o osteneală care întrece toate excesele de 
răbdare calculând aceşti coeficienţi cu 6 şi 7 cifre zecimale semnificative 
spre deosebire de Laser care le calculează numai cu 4 şi 5 cifre semni
ficative. 

Pentru calculatorul de beton armat,. care este obligat să utilizeze la 
efectuarea operaţiunilor artimetice, numai şi numai rigla de calcul - un 
calculator care şi-ar face operaţiile cu maşina ar fi o curiozitate ! - fapt 
care justifică generalizarea întrebuinţării acestui instrument, cele şapte 

cifre semnificative sunt cu desăvârşire inutile fiindcă dela a treia cifră 

nu mai putem înregistra precis pe riglă şi nici nu mai putem ceti precis. 
De altfel, un instrument care ne-ar da posibilitatea să obţinem rezul
tatele operaţiunilor aritmetice cu multe cifre semnificative ar fi inutil 
la betonul armat dat fiindă variabilitatea condiţiilor de alcătuire, deci 
de rezistenţă, unitară a acestui material. Am vrea să spunem d-lui Ga
brielescu că dacă pe un şantier, pe care inginerul a stabilit precis granu
lometria tuturor agregatelor, de unde a dedus un dozaj optim corespun
zător unei rezistente date, e deajuns ca salahorul care supraveghiază be
toniera cu o capacitate să zicem de 0,25 m.c. să mărească numai cu 5 litri 

4 
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cantitatea de apă ce se introduce în amestec, adică să zicem dela 45 la 

50 litri, pentru ca rezistenţa betonului să scadă cu 13 kg./cm 2 la un cub 
de rezistenţă optimă de 130 kg./cm 2 adică cu 10%, ceea ce la rezistenţa 

la compresiune de 40 kg./cm 2 după circulară, dă numai, circa, 36 kg./cm 2 , 

Iar dacă ar vrea, mai târziu, să-şi repare greşala şi să introducă numai 

40 litri pierderea e aproape dublă (Vezi cercetările lui Graf, Bolomey, 
Talbot, Abrams, etc.). lată, deci, că precizia primei cifre semnificative 

poate acoperi câteodată, prin hazard, (şi cât de frecvent e acest hazard !) 
situaţia de fapt, mai bine decât calculele cele mai fine elaborate în birou 

Mai mult, formulele ( l) şi (2) pe care d-l Gabrielescu Ie ia din circulara 
germană şi cari aparţin lui Marcus sunt numai nişte formule aproxima

tive, calculul exact arătând că aceste momente diferă de cele exacte cu 

circa 1 %, lucru ce se vede pe tabloul 8 în lucrarea lui Marcus « Theorie 
elastischer Gewebe, etc. » (Springerverlag, ed. II). 

D-l Gabrielescu dă câteva exemple cu cari ilustrează aplicarea rezul
tatelor teoretice Ia care a ajuns. Exemplele sunt grupate, de asemeni, pe 

cazuri după felul rezemării plăcilor. Ceea ce ne-a surprins, cu deosebire, 
dela primul exemplu, este că la colţurile cu simplă rezemare, d-sa nu 

prescrie nici o precauţiune pentru împiedicarea ridicării acestor colţuri. 

Fidel prescripţiunilor circulării germane din 1932, d-sa omite să ia în 
consideraţie pasajul pe care 1-a citat Ia pag. 4: «dacă placa este rigid le
gată cu grinzile de margine sau cu panourile învecinate ale planşeului, nu mai 
este nevoie să se calculeze momentele de torsiune la ridicarea colţurilor şi nici 
să se aşeze o armătură suplimentară la colţuri. Dacă nu există o asemenea 
legătură rigidă, se poate renunţa la o armătură suplimentară la colţuri, 

numai dacă se înlocueşte în.formulele ( l) şi ( 2) coeficientul K prin 
1 + K » 

2 

şi calculează armarea plăcilor fără întărirea colţurilor şi fără coeficientul 

1+K 
de sporire --- Nedumerirea a fost cu atât mai legitimă cu cât autorul 

2 

citează pe LOser care nu se lips~şte de aceste întăriri; mai mult, le exem

plifică adoptând chiar metoda însăşi a autorului calculului plăcilor armate 
încrucişat (H. Marcus, Die Vereinfachte Berechnung Biegsaner Platten, 

2 Aufl. Springerverlag) care arată că la colţuri, în condiţiile de rezemare 
din circulară, se prevăd fiare în ambele sensuri pe l / 5 din deschidere 
îndoite în dreptunghiu c

0

ăruia îi lipseşte o latură mică, cealaltă lature 

mică fiind lipită de contur. Sporul de fier nu e atât de important, aceste 

întăriri făcându-se din cupoane şi se evită aplicarea coeficientului 
1 ~ K 

pentru întreaga fierărie a plăcii. E bine ca acest lucru să se ştie; în 

general, căci altfel avem surprize; de pildă, azi, când amenajarea tera
selor pe clădiri realizează pentru placa cea mai de sus aproape libera 

rezemare, se pot ivi crăpături importante tocmai acolo unde sunt mai 
de nedorit. 
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D-l Gabrielescu este şi neeconomic. Examinând cele şase exemple 

se impun o serie de observaţiuni. 

D-sa adoptă ca deschidere în cele două sensuri, lumina plăcii plus 

o grosime de zid. Şi aici d-sa este în contrazicere cu circulara germană 

pentrucă se spune acolo (§ z2; 5, al. 2) «lungimea de reazem în ziddrie 
trebue să fie cel puţin egală cu grosimea pldcii la mijlocul deschiderii şi cel 
puţin 7 cm. ». Dacă depăşim acest « cel puţin », nu e, însă, posibil să ajungem 

ca la o lumină de 2,90 m. să mai adaug 0,56 m. Rezemarea trebue să fie 

destul de lungă pentru mai multe motive. Printre acestea cel mai impor
tant e presiunea pe reazem. Ori, dacă d-l Gabrielescu ar fi luat în loc de 

0,56/2 pentru fiecare reazem numai 0,08 m., adică grosimea plăcii pe. 

care o calculează, ar fi găsit pe zidărie după fâşia cea mai solicitată a plăcii 

de abia 2,6 kg/cm 2 când în zidăria de cărămidă presată cu mortar de 
var se admite 1 o kg/cm 2 • Mai departe, d-sa sporeşte rezistenţa în beton 

cu 10 kg/cm 2 numai pe reazem. Şi aici e cam sgârcit fiindcă circulara 
germană spune răspicat că se vor mări rezistenţele cu 10 kg./cm~. adică 

de la 40 la 50 kg/cm 2 şi în câmp la plăcile armate încrucişat(§ 29; 5, )'). 
De altfel, autorul nu utilizează decât rezistenţe mici în câmp (chiar 20 
kg/cm 2 ) Se ştie că ceea ce contează în primul rând la întrebuinţarea 
betonului armat este preţul, economia lui. Ori, la dimensionarea plăcilor, 

calculele de economie arată că trebue să utilizăm rezistenţa în beton şi 

fer, la maximum. Saliger 1 ) stabileşte că cea mai economică utilizare se 

face când raportul Oe : Ob este cuprins între 23 şi 28, şi mai departe «Platten 
mit beschrănkter Bauhohe werden bei ilblichen Preisverhiiltnissen wirt
schaftlich am vorteilhaftesten, wenn die zulăssigen Beanspruchungen 
ausgeniltzt werden ». D-l Gabrielescu e silit să dimensioneze plăcile pe 
baza momentelor negative, de pe reazeme, în care, însă, nu utilizează 

toate disponibilităţile. Ni se pare o lipsă ca să nu se folosească în calcul, 
fierul întins de jos ca fier de compresiune pe reazem, ceea ce reduce din 
înălţimea plăcii şi din călăreţi şi să nu se reducă momentul la marginea 
zidăriei. 

Observaţiile acestea sunt elementare, ni se pare însă, util a le înfăţişa 
deoarece volumul d-lui Gabrielescu, având să servească acelora cari sunt 
în faza de informaţie asupra calculului betonului armat, deprinderea cu 
oarecari omisiuni nu-i poate recomanda. 

D-l Gabrielescu se ocupă şi de cazul general al unei plăci continui 
pe grinzi şi nervuri. Formulele şi utilizarea tabelelor de coeficienţi se 
găsesc, de asemeni, în Laser. Notaţiile şi clasificările, doar, sunt diferite. 
D-sa mai dă şi la acest caz un exemplu unde multe din observaţiile pre
cedente subsistă. Lipsa de întărire a colţurilor la cele patru panouri de 
colţ, neutilizarea fierului de jos ca fier de compresiune la calculul sec
ţiunii pe reazem, etc. lncă o scăpare care dacă nu se producea ar fi folosit 

1
) Der Eisenbeton, ed. VI, Kronerverlag, p. 389 şi urm. 
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celui ce se iniţiază: La lungimea întreagă de 22,32 m. a planşeului, unde 
se face înădirea fierului ? 

O omisiune generală la toate cazurile examinate este observaţia pe 
care o mai utilizează User după circulara germană din 1925 ca pe sfer
turile extreme ale plăcii, în ambele sensuri, armarea să fie redusă la ju
mătatea celeia dela mijlocul plăcii, fapt în concordanţă şi cu Marcus 
(op. cit.) şi de multă economie. 

O ultimă observaţiune asupra formei volumului. 

Ne-am deprins să vedem cărţile inginereşti într'o formă tipografică 
desăvârşită, ceea ce le şi scumpeşte. Lucrul îşi are o explicaţie firească 

în faptul că între a se servi o formulă greşită şi a nu o servi deloc, e de 
preferat ultima situaţie. In adevăr, dacă inginerul nu are o formulă sau un 
coeficient, îl stabileşte singur şi e responsabil de propria lui greşeală. 

Dacă i s'a servit ·o formulă sau un coeficient greşit, cum cartea tipărită 
face prin acest singur certificat, - tiparul, - autoritate, inginerul devine 
responsabil pentru greşala altuia. Lucrul a fost înţeles atât de bine încât 
editurile străine acordă premii celor ce vor descoperi o eroare, iar la noi 
periodicele şi-au perfecţionat la maximum forma. Menţionez «Gazeta 
]~fametaticd ». Ori, volumul d-lui Gabrielescu are unele lipsuri, de redac
tare sau tipografice, cari trebuiau evitate. Cităm una: la pagina 7, formula 
(10), nu se vede întru cât coeficientul 1/z4 într'un sens, trebue să fie 
1/1 o în celălalt sens la momentul plăcilor incas trate la ambele capete. 

D-l Profesor I. Ionescu, împarte, în cursul de poduri, pe ingineri, 
în raport cu iniţiativa lor, în temerari şi poltroni şi, spune că producţiile 
lor poartă stigmatul acestor caractere. E în firea lucrurilor ca cel ce se 
informează, începătorul, să nu aibe încredere în ceea ce face, să fie poltron. 
Cine are în minte primii paşi pe drumul ingineresc o ştie cu prisosinţă. 
Nu e necesar, deci, să mai contribuim prin publicaţii de felul celei de 
mai sus la stăvilirea posibilităţilor de desvoltare cu cari pornesc tinerii 
căci, am spus, o carte tipărită are autoritate prin acest singur fapt. 

Inginer S. Catz 
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,, REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE », Voi. XXXIX, 
1936. Nr. I4 din .ţ Aprilie r936: Necrolog, Jean-Fernand Cellerier. -
Comisiunea Internaţională Electrotechnică: Reuniunea plenară dela 
Scheveningen-Haga şi Bruxelles (18-29 Iunie 1935). - P. Girault, 
Serviciul periodic cu doi eşeloni şi în special serviciul intermitent perio
dic, al unui organ izoterm în masa sa (urmare şi sfârşit). - J. Mosebach, 
lntreruptori cu expansiune pentru tensiuni foarte înalte. 

Idem, Nr. I5 din II Aprilie: R.-V. Picou, Diagrama eficacităţii pentru 
magneto-maşini de aprindere. - G. Deri, Originile distribuţiei de energie 
electrică cu ajutorul transformatorilor legaţi în paralel. - 111. Roseau, 
Participarea industriei electrice franceze la Expoziţia Universală şi Inter
naţională dela Bruxelles, 1935. - H. Pangon, Drepturile riveranului 
asupra izvoarelor şi apelor subterane. 

Idem, Nr. I6 din r8 Aprilie: E. Fromy, Montaj de încercare pentru 
măsuri la frecvenţe radio-electrice. - L. Descroix, Electricitatea în meta
lurgie, după lucrările Congresului Internaţional de Mine, Metalurgie şi 

Geologie aplicată (Paris, 20-26 Octomvrie 1935). 
Idem, Nr. r7 din z5 Aprilie: O. Steels, Studiu grafic al vibraţiunilor 

armonice. - A. Mascini şi G. Manucciani, Aparat servind la repetarea 
şi înregistrarea indicaţiilor de semnale ale căii, în cabina locomotivelor 
şi automotoarelor. - J. Nemec, Incercările plăcilor pentru coptul electric 
prin metoda vaporizării. V. R. 

DIE BAUTECHNIK, Anul XIV, 1936. Nr. II din 6 Martie: Volk -
ţ Directorul Ministerial Dr. lng. Ottmann. - Braun, Desvoltarea circu
laţiei şi exploatării pe canalul Oder-Sprea. - E. Stelling, Podul pentru 
cale dublă, din cadre cu inimă plină pe porţiunea de linie dintre Colonia 
şi Dilsseldorf peste şoseaua provincială. 

Idem, Nr. IZ din IJ Martie: D. Steinweller, Cercetilri din punct de 
vedere constructiv la construcţia podului de şosea Prierosbrilke. - Wen
zel, Nouile construcţii de poduri ale căilor ferate de Stat în Glogau (va 
urma). - Berrer, Asupra executării podurilor din arce de beton armat 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

cu tirant. - Wimmer, lntrebuinţarea tuburiltor de beon vibrat în alimen
tarea cu apă a oraşelor. - L. Naumann, Castelul de apă din lemn al Comu
nităţii Oberzetzsche şi Rautenberg (Turingia). - R. Grun, Trassul şi 

cimentul de cuptoare înalte. - Kollbrunner, Cercetări asupra siguranţei 

de flambaj şi coeficientului specific de vibraţie al arcelor cu inimă plină. -
Blum, Executarea ancorării palplanşelor. 

Idem, Nr. I3 din 20 Martie: K. Luders, Valurile Mării Nordului la 
Jade (va urma). - Găhrs, Lucrările Administraţiei căilor de comunicaţie 
de Stat pe apă, în cursul anului 1935 (urmare). - F. Speiber, Noul pod 
de şosea peste Nil la Benha (Egipt) (va urma). - Erlinghager, Poduri 
de şosea moderne din oţel. 

Idem, Nr. I4 din 27 Martie: Recensii asupra cărţilor noui apărute. 

Ad. B. 

DER STAHLBAU, Anul IX, 1936. Nr. 6 din IJ Martie (supliment 
la Nr. 12 din Die Bautechnik): O. Sudergath, Construcţiuni metalice 
ale fabricei de camioane Brandenburg al Adam Opel A.G. - .7. Schuster, 
Noua construcţie a încăperilor technice ale Operei Germane din Berlin. -
O. Eraf, Cercetări asupra influenţei numărului schimbărilor de sens pe 
minut ale forţei, asupra rezistenţei iniţiale Ia tensiune a îmbinărilor cu 

nituri. 

Idem, 1'.'r. 7 din 27 Martie (supliment la Nr. 14): H. Wiedemann, 
Reînnoirea podurilor de pe canalul Veddel din portul Hamburg. - R. 
Bernhard, Asupra distribuţiei forţelor de frânare, asupra podurilor meta-
lice de cale ferată (sfârşit). Ad. B. 

<• ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT », Anul al 57-Iea, 1936. 
Nr. IO din 5 Martie: W. Hoppe, Importanţa economică a vehiculelor cu 
acumulatori electrici. - A. Blackburn, Cărucioare electrice cu dispozitiv 
de ridicare. - C. Zahn, Baterii normalizate pentru vehicule electrice. -
H. Mudrack, Desvo]tarea technică a vehiculelor cu acumulatori elec
trici. - K. Landsmann, Redresori pentru încărcat baterii alcaline. -
G. Lucas, Cărucioare electrice în exploatări industriale. - H. Hasse, 
Electrotechnica Ia Expoziţia Internaţională de automobile şi motociclete, 
Berlin 1936. - F. Parscholk, Noui releuri pentru protecţii de reţele. -
L. Heinemeyer, Recorduri în construcţia întreruptorilor cu expansiune. -
Ph. Woll, Un nou fier de călcat electric. 

Idem, Nr. II- din I2 Martie: F. Reinhardt, Curbele de lansare ale 
maşinilor rotative şi valorificarea lor. - W. Kluge, Valve de înaltă ten
siune cu catod incandescent şi cu mercur, cu sau fără comandă prin grătar.
K. Keller, Instalaţia de comenzi Ia distanţă Pristerweg a Căilor ferate de 
Stat german. - E. Aretz, Situaţii de echilibru stabil la cuplarea în serie 
a unui condensator cu un seif cu fier. 
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Idem, Nr. r2 din r9 Martie: R. W. Pohl, Câteva principii de bază 

asupra conductibilităţii electrice şi asupra surselor de energie' electrică. __:_ 

H. Zerpner, Cuptoare electrice pentru nitrare, servind la călirea super

ficială a oţelurilor. - R. Spies, Electrificarea liniilor ferate din jurul ora

şului Copenhaga. - W. Koch, Cercetări asupra influenţării releurilor 

de pământ, la închideri de circuite cu contact la pământ. - W. Kluge, 
Valve de înaltă tensiune, cu catod incandescent şi cu mercur, cu sau fără 

comandă prin grătar (sfârşit). 

Idem, Nr. IJ din 26 Martie: Dr. Echener, Dirijabilul« LZ 129 »:cuvânt 

introductiv. - E. Hilligardt, Instalaţiunile electrice ale dirijabilului 

« LZ 129 ». - G. Assmann, Competinţa Ministerului Economiei Naţio

nale, după legea Energiei germane din 13 Decemvrie 1935 şi raporturile 
sale cu instanţele normale juridice şi administratiYe. - E. Reichelt, Elec

trificarea Manciuriei. 
Idem, Nr. r4 din 2 Aprilie: W. Dattan, Asupra etalonării de spaţii 

disruptive între eclatori, la tensiuni de şoc şi frecvenţă normală. - W. 
Guilhauman, Turbinele cu aburi industriale actuale. - W. Koch, Cer
cetări asupra influenţării releurilor de punere la pământ, la închiderea cir
cuitelor pe o punere la pământ (sfârşit). - O. Kautzmann, lnYăţăminte 

asupra influenţelor intemperiilor în reţele de tensiune mijlocie şi efectelor 
măsurilor luate. - W. Rădiger, Expoziţia Internaţională de automobile 

şi motociclete. 
Idem, Nr. r5 din 9 Aprilie: E. Widl şi F. Derfler, Procedeul curentului 

alternativ în stabilirea locului ruperii unui circuit în cablurile telefonice. -
W. Dattan, Asupra etalonării de spaţii disruptive între eclatori, la tensiuni 
de şoc şi frecvenţă normală (sfârşit). - Harald Muller, Curenţii din 
trăsnete. 

Idem, Nr. r6 din r6 Aprilie: B. Koetzold, Studii critice asupra stati
sticilor privind turburările atmosferice în reţele electrice aeriene şi utili
zarea acestor statistici. - J. Krutzsch, Măsuri de puteri în înaltă ten
siune, înaltă frecvenţă, decalaj mare şi curent de formă oarecare. 

Idem, Nr. r7 din 23 Aprilie: E. C. Zehme, Privire retrospectivă asupra 
Târgului din Leipzig, Casa Electrotechnicei. - G. H. Winhler, Electro
technica la Târgul din Leipzig 1936, în afara Casei Electrotechnicei. -
R. Riche, Fabricarea porţelanului pentru scopuri electrice. - W. Steger, 
Utilizarea porţelanului şi altor materiale izolate ceramice în Electro
technică. - H. M„ Târgul de primăvară din Leipzig, r936. - Hnr, 
Târgul de primăvară din Koln, 1936. 

Idem, Nr. r8 din 30 Aprilie: R. Greiner, Asupra unui regulator mag
netic de tensiune pentru reţele. - C. Tăubert, Erori de indicaţie la con
tori principali şi contori pe derivaţii. - K. Meier, Contacte de întrerupere 
cu strat de metal special, pentru întreruptori automaţi în uleiu. - L. 
Riefstahl, Sfera de utilizare a electromotorului în agricultură şi exploa-
tări anexe. V. R. 
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ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
Voi. 80, Anul 1936. Nr. I4 din ..ţ Aprilie: W. Hadeler, Desvoltarea cruci
şătoarelor grele străine după războiu. - H. Hauptvogel, Contribuţie la 
chestiunea aprovizionării cu grăsimi în Germania. - W. Hilz, Podul 
peste Prien a autostradei Miinchen-Graniţă. - H. Wilbert, Comanda 
redresoarelor de curent la sudura prin puncte şi în lung. - W. Block, 
Legea măsurilor şi greutăţilor din 13 Decemvrie 1935. 

Idem, Nr. IS din II Aprilie: W. Friedrich şi W. Noethling, lmpiede
carea acţiunii dăunătoare a razelor la încercarea materialelor cu mesothor 
şi radium. - E. Rămer şi W. Ianschek, Incercarea în fabrică a aparatelor 
de radio. - W. Philippi, Desvoltarea maşinilor de extracţie electrice 
pentru puţuri principale. - H. Goetz, Bavaria de sus şi de jos. 

Idem, Nr. I6 din IB Aprilie: R. Tils, Cele cinci noui poduri germane 
peste Rin la Krefeld, Duisburg, Neuwid, Maxau şi Speyer. - F. Rotscher 
şi G. Fischer, Influenţa crestăturilor la grinzile de lemn solicitate la înco
voiere. - H. Link, Barajul Sorpetal în regiunea Ruhrului. - H. Schră!er, 
lncercări asupra atacării materialului prin cavitaţiuni. 

Idem, Nr. IB din 25 Aprilie: D. Kremer, Protecţia lucrului în legi
ferarea Germaniei noui. - G. Riemer, Lupta studenţilor pentru mărirea 
producţiei Reichului. - A. Bachmair, Noua instalaţie de căldări cu ardere 
de cărbune pulverizat în centrala Zschornewitz. - A. Konezung, Pro
cedeu de regularea temperaturii de supraîncălzire. - W. Jander, Reac-
ţiuni în stare solidă. - W. Speiser, Schweinfurt. P. N. 

WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER, Anul XXX, 
1936. Nr. 7 din Aprilie: G. Schenk, Rentabilitatea şi costul procedeului 
de stopit cu metale. - H. Kalpers, Examinarea suprafeţelor pieselor. -
E. Dinglinger, Scule din metal dur pentru prelucrarea gresiei, porţela

nului şi sticlei. - E. Blaicher, Contribuţie pentru uşurarea cronometrărilor. 

Idem, Nr. 8 din IS Aprilie. E. A. Wallichs, Probleme de ungere la 
maşinile unelte. - E. Werner, Electroliţi pentru nichelare lucioasă şi uti
lizarea lor. - E. H. Klein, Tratarea la cald a fontei. - A. Karsten, Pro
grese în cercetarea cu razele Rontgen a structurilor fine şi valoarea lor 
pentru industria metalurgică. P. N. 

GAZETA MATEMATICĂ, Anul XLI, 1936. Nr. 7 din Martie: 
Sărbătorirea celor 40 de ani ai ~ Gazetei Matematice» - R. Goormaghtigh, 
Asupra unei generalizări a teoremei lui Droz-Farny. - C. lonesw-Bujor, 
Asupra unor configuraţii de puncte colineare. - Lt. C-dor Glz. Nicu
lescu, Asupra ecuaţiunilor cu rădăcini în progresie artimetică. 

Ad. B. 
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ţ ŞTEF AN ANTONIU 

de TH. ATANASESCU 
Inginer Inspector General 

S'a născut în Bucureşti la 4 Decemvrie 1854 şi a decedat 
în Aprilie 1936. 

Studiind ingineria la Ztirich, soseşte în ţară plin de dorinţa 
să aplice cunoştinţele sale frumoase, căpătate în Şcoala Poli
technică ce îşi creiase un renume printre politechnicele din 
Europa. 

In ţară găseşte la comuna Bucureşti, la Serviciul Hidraulic, 
posibilitatea să lucreze cu multă râvnă la corecţia râului 
Dâmboviţa între 1880-28 Martie 1884. 

Dar în acel timp, la căile ferate române, se începuse execu
tarea liniilor noui ferate. Este epoca dintre 1881-1906, când 
s'au construit cele mai importante linii ferate din vechiul regat, 
linii ce au avut o lungime de i.802 km din cei 3.180 km ce 
existau la 1906, în reţeaua căilor ferate române. 

Dragostea de muncă şi capacitatea sa technică, l-au îndemnat 
a intra la Serviciul Lucrărilor noui, al căilor ferate, în care a 
lucrat dela l Aprilie l 884-1 Decemvrie l 887. 

In acest interval de timp, şi anume la 29 Decemvrie 1885, 
intră ca membru al Societăţii noastre, căreia totdeauna i-a 
arătat simpatia sa largă. 
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A fost dar 51 ani în Societatea noastră, membru şi prieten 
bun, şi ne mândream cu el, cum ne mândream cu toţi puţinii 
rămaşi în vieaţă din epoca începutului Societăţii noastre, prin
tre cari era şi el. 

Către finele anului 1887, Serviciul Mişcării căilor ferate, 
având nevoe de ingineri, la conducerea Inspecţiilor din ţară, 

pentru a face ca exploatarea liniilor ferate· să meargă în ritmul 
în care mergeau serviciile technice ale acestei administraţii, l-a 
luat pe Ştefan Antoniu la conducerea Inspecţiei IV Buzău. 
La 1 Aprilie 1890 e trecut în acelaşi rol la Inspecţia VI Miş
care din Iaşi. 

Meritele ce le-a arătat în conducerea Inspecţiilor l-au ridicat 
la rangul de subşef de serviciu al Mişcării, la 1 Noemvrie 1893. 
Lipsa unui subşef de serviciu în acea epocă, la Serviciul C 
(Comercial), cauzează trecerea sa dela 1 Ianuarie 1894 în acest 
post, ce-l ocupă până la 16 Mai 1908, când e numit şef al Ser
viciului B, ce concentra atunci Serviciul Secretariatului şi al 
Contabilităţii generale, a căilor ferate. 

Cu transformarea Serviciilor în Direcţii, în 1913, rămâne 
la Serviciul B, în funcţie de director, până la 1 Aprilie 1919, 
când demisionează. 

Dacă lăsăm la o parte cei patru ani petrecuţi în serviciul 
comunei Bucureşti, Ştefan Antoniu a avut deci 35 ani de acti
vitate în serviciul căilor ferate, din cari 3 ani în o Direcţie tech
nică şi 32 în exploatare şi în o Direcţie administrativă. 

Ştefan Antoniu pe unde a trecut a organizat temeinic, şi 

a aplicat formele cele mai raţionale, corespunzătoare unei bune 
organizări. 

Când la căile ferate se publica anual o situaţie generală a 
activităţii acestora, în care se găsea şi o descripţie dar şi o 
documentare amplă, în cifre, şi cât mai completă, încât real
mente forma oglinda sinceră a tot ce se lucra în un an, la aceste 
situaţii contribuia mult cu lucrul său Ştefan Antoniu. 

Ştefan Antoniu, cu colegii săi din epoca în care au fost 
conducători la căile ferate, formau un mănunchiu de ingineri 
cari cu drept cuvânt se poate spune că îşi îndeplineau menirea 
lor, contribuind atât la organizarea, desvoltarea cât şi la progresul 
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administratiei căilor ferate, administratie ce era dată de model. 
' ' 

Dar epoca lui Ştefan Antoniu mai e importantă şi prin acea 
că, atunci, cine îşi făcea datoria îşi avea şi răsplata. De sus până 
jos sentimentul datoriei era unicul ce domnea în personal. 

Conducătorul îşi făcea datoria sa şi proteja şi îngrijea de 
cel condus. Acesta din urmă era harnic şi totdeauna gata să-şi 
sacrifice timpul numai pentru administraţie, având grijă să-şi 

îndeplinească în totdeauna toate obligaţiunile sale. 
Pe atunci nu existau intrigi şi nici favoruri. Toţi formau 

la olaltă o mare asociaţie de suflete frumoase, caractere alese; 
în gândul fiecăruia nu era decât grija de a depune o activitate 
armonioasă, având un scop umc, bunul mers al instituţiei 

căilor ferate. 
Ştefan Antoniu, în toată cariera sa a fost răsplătit de con

ducătorii săi, având în administraţia căilor ferate ascensmnea 
ce am arătat-o, iar în corpul tehnic următoarele treceri prin 
gradele acestui corp. 

4 Iunie I888, inginer ordinar ci. III-a. 
I Septemvrie I 893, inginer ordinar el. II-a. 
I Ianuarie I895, inginer ordinar el. I-a. 
I Aprilie I895, inginer şef el. II-a. 

IO Mai I899, inginer şef el. I-a. 
IO Octomvrie Igo9, inginer inspector general ci. II-a. 

I Iunie Ig17, inginer inspector general el. I-a. 
Ştefan Antoniu, şi el la rândul său, când a ajuns conducător 

a menţinut o mână protectoare asupra tuturor conduşilor săi, 

apropiindu-şi activitatea lor largă dar şi simpatia lor deplină 
şi sinceră. 

Pentru cei mai mici era un părinte, un îndrumător şi un 
sfătuitor plin de bună înţelegere. 

Retrăgându-se din administraţia C.F.R. la vârsta de 65 
ani, Ştefan Antoniu a mai continuat a activa în industria par.
ticulară. Având uneori legături cu administraţia C.F.R., venea 
a vizita serviciile instituţiei căreia îi consacrase cea mai mare 
parte din viaţa sa. Era primit cu drag şi cu respect pretutin
deni si de toti; aceasta era si datoria tuturor fată de un fost 

' , ' J 

conducător în calea ferată ce a fost bun ş1 merituos. 
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El însă, ce trăise o altă epocă ce o regreta, ne spunea cu 
durere că la căile ferate se pierde tot ce a fost bun şi se înlo
cue cu experimentări neprecise şi nereuşite şi cu efecte du
bioase. 

Moartea lui Ştefan Antoniu ne-a îndurerat pe toţi acei ce 
l-am cunoscut şi am lucrat în administraţie, atunci când era 
şi el în ea. 

Trupul său neînsufleţit a fost dus la groapă însoţit de func
ţionarii căilor ferate şi membrii Soc. Politehnice, ce au plâns 
sincer un suflet bun, cinstit, plin de înţelepciune, om al da
toriei, ce era un exemplu în timpul activităţii sale, iar d-l sub
director general al C.F.R., ing. insp. gen. G. Panaitopol, i-a 
adresat din partea administraţiei C.F.R„ ultimul cuvânt de adio. 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUi MEMBRII 

In conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

.E, „ „ 
z~ 

u 

Numele 
candidatului 

1 Gael Ion 

In şedinţa dela 28 Mai r936: 

Membri 
propunători 

Titlurile 
I 
Poziţia actuală 

şi adresa 

Buttu August, Diploma Şcoalei Inginer la Societatea 

G · p 1. h · d' Anonimă Româna 
eorg~scu- ~ 1t~c mce m o Petroşani •>, Gru-
Gor1an Ştefan T1m1şoara pul Lupeni. 

Lupeni, jud. Hunie
doara. 

2 Georgescu-Ciu- Brumărescu C., Diploma Facul- Inginer la Baza Ae-
- „ d Ş · · riană Pipera, profe-pagea Julian Germani D. taţ1.1 e ~11nţe sor la Şcoala Supe-

J Istrati C. 

4 lonescu-Siseşti 
George 

Iaş1 (Secţiunea rioară de Arte şi 
fizico-chimică Meserii. 

Ş i Elect t h- Bucureşti 3, str. Po-
. ro ec Iona, 70. 

mcă). 

I h . A Ş I d f' · Căpitan-inginer, Preoac 1mescu ., coa a . e ? 1ţeri şedintele Comisiei 
Popescu-Boto- de artilerie, E- de recepţie a M. 

şani Gh. cole superieure A. N. în Uzinele 
d'Aeronautique, I.A.R. dm Braşov. 
P 

. Braşov, str. Dr. Ba-

Buşilă C„ 
Ghica Şerban 
Ionescu Ion, 
Ştefănescu N. P. 

ar1s. iulescu, I 5. 

Diplomat al Şcoa- Profesor la Academi_a 
lei Superioare de Inalte Studn 

. Agronomice; direc-
de Agricultură tor al Institutului de 
din Hohenheim Cercetări Agrono
Germania doc~ mice al României. 

I U 
~ . Membru al Acade-

tor a n1vers1- miei Române. 
tăţii din Jena. Bucureşti 2, Bulev. 

Mărăşti, 61. 

1 Se reproduce art. din statut. 
• Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

•a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
•supuse deliberării Comitetului. 

•După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
• numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside-
• raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 
• adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
• lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

•După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
•a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nici-o 
• contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

o Pentru cei asupra cărora s'a ivit vre-o contestaţie, urmează să o stu
t dieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
• prezenţi dacă este cazul ce aceasta să fie admisă seu nu. In el doilea 
• caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii•· 
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In şedinţa dela 28 Mai r936: (urmare) 

. El „ „ z„ 
" u 

Numele 
candidatului 

s Linteş Ion 

6 :\!arcu Vasile 

7 ::\'emeş Ion 

8 Nasta Ale
xandru 

9 Păsăreanu 
Vasile 

10 Tatu Ioan 

Membri 
propunători 

Titlurile 
I 
Poziţia actuală 

şi adresa 

Ioachimescu A., Şcoala de ofiţeri Maior, i.nginer !n Ae
Popescu Boto- de artilerie E- rona':1tică, director 

. . ' tehnic al Aeronau-
şam Gh. cole supeneure ticei. 

d'Aeronautique, Bucureşti 6, str. Epi-
Paris. col, 42· 

Ioachimescu A., Şcoala de ofiţeri In.giner. în Aeronau
Popescu-Boto- de marină E- t1ca., d~re~to~ al Ae-

. ! ronaut1ce1 dm Sub-
şam Gh. cole supeneure secretariatul de Stat 

d 'Aeronautique, al Aeru!ui. 
Paris. Bucureşti 4, str. lO 

Mese, 7. 

Brumărescu C., Şcoala Regală de Inginer, Profesor ti
Germani D. Inginerie Tu- tular la catedra. de 

. ' motoare a Şcoale1 de 

Buşilă C., 
Ghica Şerban, 
Ionescu Ion, 
Ştefănescu N. P. 

Buşilă C., 
Ghica ş_~rba9, 
Ionescu Ion, 
Ştefănescu N.P. 

Brumărescu C., 
Germani D. 

rmo, Şcoala Su- ofiţeri de aviaţie 
perioară Tech- «Regele Carol al 
nică Aachen. II-iea "·. 

• Bucureşti 6, str. Nouil. 
4, priii şos. Panduri. 

Diplomat alŞcoa- Pr?f~or titular defi
lei Superioare n!t!v de to~o!lraf1e 

. _ ş1 1mbun.ăta.ţ1n fun-
de Agricultura ciare la Academia 
Hohenheim de lnalte Studii 
Germania doc- Agronomice. G~ver: 

! . nator al Cred1tulu1 
tor al Un1vers1- Agricol Ipotecar. 
tăţii din Lipsea, Bu.cureşti l, str. Was
Secţia de ingi- hmgton, 15· 

nerie funciară 
din Viena. 

Diplomat al Şc Director tehnic agri-
. · col la Casa Auto-

Supenoare de noma. a Monopolu
Agricultură He- rilor Statului, ing!
răstrău (Bucu- ~er • agricol, cons1-

") !ier m Corpul Agro-
reşti . nomic. 

Bucureşti 2, Fabrica 
de Tutun, bulev. 
Regiei, 2. 

Ecole Superieure lngin~r. militar în 
d, Aeronautique, ·~el"".'1c1ul Aeronau-
p . tice1. 

ans. Bucureşti 6, str. Mi-
hail Cogălniceanu, 7 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisibi
lităţii vre-unuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în ter
men de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual probele 
de cari se servesc spre a susţine contestaţia. 
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ALE MUNICIPIULUI BUCUREŞTI 

D. LEONIDA 
Profesor la Şcoala PolitechnicA din 
Timişoara şi fost şef al Serviciului 

ElectriciUţii Capitalei. 

de 

şi 

N. CARANFIL 
Director general al Uzinelor Comu
nale şi al SocietAţii Generale de 

Gaz şi Electricitate. 

(Continuare) 

CANALE 

lnfiintarea oraselor a fost determinată mai ales de nevoia 
' ' 

de apărare. ln antichitate erau înconjurate cu ziduri, care limi-
tau suprafaţa. 

Cu timpul, populaţia mărindu-se, terenurile permeabile se 
micşorau pentru a face loc clădirilor şi străzilor pavate. Rezulta 
o dificultate din ce în ce mai mare pentru îndepărtarea apelor 
de ploaie şi a celor menajere. Primul mijloc technic, utilizat în 
acest scop, a fost construirea haznalelor, puţuri săpate uneori 
atât de adânc încât ajungeau în straturile permeabile. Ase
menea haznale s'au găsit în Scandinavia, umplute cu scoici, 
oase şi alte resturi de hrană, şi s'a stabilit că au fost construite 
acum 5000 ani, în epoca neolitică. Mai târziu s'au săpat 

şanţuri, apoi canale acoperite, pentru descărcarea apelor în râuri. 
Oraşele mari ale antichităţii au avut canalizări. 
ln Babilon s'a găsit un sistem de canale cu ramificaţii ce 

pătrundeau până sub case. Erau construite din piatră, boltite 
şi cu o secţiune care prezintă deja o formă technică înaintată. 

Ierusalimul avea un sistem dublu de canale: unele care 
serveau pentru scurgerea apelor pluviale şi a băilor, iar altele 
pentru apele menajere. Canalele erau în parte săpate în stânci, 
în parte înzidite. Ramificaţiunele deserveau casele particulare 
şi templele, unde animalele erau jertfite ş1 de unde trebuiau 
îndepărtate resturile. 
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Studiindu-se ruinele diferitelor oraşe, s'a dedus ca m anti
chitate nu se utilizau la canale sifoanele, sau mai bine zis cotu
rile, care fiind umplute cu apă ar fi închis calea gazelor ce se 
desvoltau în canale. Aceasta ne miră, căci între mecanismele 
descrise în «Pneumatica» lui Heron din Alexandria, în sec. II 
a. C., găsim atât de multe aplicaţiuni pentru sifoane, încât cu 
greu admitem că nu s'ar fi întrebuinţat şi la închiderea canale

lor prin camere de apă. 

Totuşi, în templele vechi 
din Egipt, conductele me
talice, ce serveau la descăr
carea basinurilor de apă, 
erau astupate cu dopuri 
grele de plumb, având 
toarte de aramă. 

In Ierusalim se pare 
că s'a aplicat prima oară 
sistemul adunării apelor 
din canale în basinuri, apoi 
conducerea lor într'un 
mare lac, unde parte din 
materiile conţinute se de
puneau şi de unde se lua 
apa pentru irigaţiune. 

Atena avea canale sub 
Fig . 1. - Ruinele canalului din N imrud 

(după Neuburger) toate străzile, în parte 
boltite şi in parte aco

perite cu plăci de piatră. Apele murdare erau adunate 
într'un canal principal, care, după ce părăsea oraşul, se împărţea 
în numeroase canale mici, revărs.ându-se peste câmpuri. S'a 
găsit chiar un zăgaz, ceea ce ne face să credem că aceste ape 
erau distribuite pentru irigaţiuni, fiind împărţite după anumite 
norme. Canalul principal era de piatră şi avea numeroase 
capace prin care se putea pătrunde pentru a-l curăţi. Canalele 
secundare erau de cărămidă, iar ramificaţiunile pentru distri
buirea apelor pe câmpuri erau din olane, vârîte liber unele 
de altele. 
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La Knosos, în palatul regelui Minos, s'au găsit latrine, care 
erau aşezate peste un canal cu apă curgătoare. De altfel arheo
logii, cari făceau săpături · pe la 1850 la Puteoli, obişnuiţi cu 
sistemele rudimentare de canalizare de atunci, când au desco-

Fig. 2 . - Vărsarea canalului cloaca maxima în Tibru. 
După Havell 

perit latrinele publice, le-au luat drept temple, din cauza luxu
lui. In afară de instalaţiunile pentru spălarea canalelor cu apă, 
mai erau şi basinuri de marmoră ornate, pentru spălarea mâinilor. 

S'a scris mai mult despre celebrul canal din Roma, «cloaca 
maxima». Roma a fost întemeiată într'o regiune nesănătoasă . 
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Intre înălţimile Capitoline, Palatine şi Esquiline pe afla o mlaş
tină, terenul fiind mai jos decât malurile Tibrului. Acolo s'au 
stabilit primele locuinţe, aspectul Romei vechi fiind mai mult 
a unui sat lacustru. Chiar la sfârşitul domniei regilor, după 
cum arată Friedlaender, «în interiorul zidurilor, locuitorii se 
«ocupau încă cu agricultura şi creşterea vitelor. In jurul caselor 
« de pământ, paie sau lemne, zăceau toate murdăriile oamenilor 
« şi ale animalelor, amestecate cu sfărâmăturile uneltelor agricole 
« sau casnice. Pe străzile nepavate oamenii treceau vara în nori 

Fig. 3. - Canal roman. După A. Leger . 

« de praf şi iarna prin noroiu ». Schimbarea acestei stări a 
început prin construirea unui canal deschis, destinat mai ales 
pentru desecarea mlaştinelor. A fost început sub regele Tar
quinius Priscus pe la 600 a. C., apoi complectat sub Tarquinius 
Superbus, ultimul rege roman pe la 525 a. C. Cu timpul cana
lul a fost mărit şi acoperit cu o boltă de piatră, ajungând la 
dimensiuni care impresionau, lăţimea fiind de 5 m şi înălţimea 

de 8,20 (în apropierea punctului de descărcare în Tibru în faţa 
« marelui circ»). In acest canal se vărsau canalele secundare 
numite cloacae, i~r în acestea veneau canalele mai mici dela 
diferite locuinţe numite cloaculae. Canalele aveau deschideri către 
mijlocul străzii pentru a ·primi murdăriile măturate şi alte 
deschideri la marginea trotuarelor pentru descărcarea apelor. 
Sub Nerva se ajunsese ca toate străzile oraşului să aibă canale. 
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Numai cu un asemenea sistem complect de canale. a fost poşibil 
ca oraşul să fie alimentat cu un adevărat fluviu de apă prin 
diferitele apeducte, pe care le-am descris în capitolul prece
dent . Deşi cloaca maxima avea o înclinare foarte mică, totuşi 
dimensiunile ei mari permiteau descărcările apelor pluviale şi 
menajere. Prezenta însă desavantajul curăţirilor necesare, care 
erau enorm de costisitoare. Şi oraşele romane de provincie 
aveau canalizări, ce se descărcau sau în râuri, sau în puţuri 

Fig. 4. Guri de canal pe o stradă romană. 

După Leger. 

săpate pana m păturile permeabile ale solului, umplute apoi 
cu pietre mari (puţuri absorbante). Inzidirea canalelor se făcea 
fără utilizarea mortalului, căci Romanilor le era teamă de 
acţiunile apelor murdare. De aceea pietrele trebuiau să fie 
perfect de bine potrivite (construcţie etruscă) . 

In evul mediu nu s'au mai construit canale decât pentru 
unele palate şi mânăstiri. Apele treceau prin şanţuri, sau prin 
jghiaburi săpate în pietrele care mărgineau străzile. Iarna 
îngheţau, iar vara erau de cele mai multe ori astupate de mur
dării ce impestau aerul. Cerinţele higienei erau atât de puţin 
cunoscute încât nici bolile care decimau populaţia nu au impus 
o modificare. 
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Canalizarea oraşelor mari din apus nu s'a făcut sistematic, 
decât în a doua jumătate a secolului trecut. E destul să amintim 
că Parisul sub Ludovic XIII nu avea decât 2,5 km canale aco
perite, şi 8 km canale descoperite. ln 1830 apele murdare ale 
Parisului se scurgeau încă prin şanţuri, iar la ploi mari se pro
duceau inundaţii ce întrerupeau circulaţia, apa pătrunzând 

prin pivniţele caselor. Canalizarea sistematică a început la 
Londra în 1853, în Paris în 1856. ln Germania Hamburgul 
a avut canale căptuşite cu scânduri de stejar încă de pe la 1300, 
dar canale sistematice numai după 1842. Canalizarea Berlinului 
s'a făcut în 1873. 

ln judecarea situaţiei dela noi va trebui să ţinem seama că 
numai dela Regulamentul Organic a început să se recunoască 
însemnătatea lucrărilor edilitare pentru higiena oraşului. 

CANALELE DIN BUCUREŞTI 

Şi în Bucureşti găsim aceleaşi etape pentru îndepărtarea 

apelor pluviale şi menajere. La început această grijă era lăsată 
pe seama fiecăruia. Apele uzate erau asvârlite prin fundul 
curţilor, pe maidanuri, sau chiar pe străzi, de unde se scurgeau 
în mod natural. S'au construit apoi haznale şi puţuri absor
bante. Se mai întrebuinţau şi gropile de nisip ce erau părăsite 
şi care se aflau uneori până aproape de centrul oraşului. 

ln lungul străzilor principale se găseau şanţuri, peste care 
era aşezat podul, prima formă a pavajelor dela noi. Aceste 
poduri impresionau pe străini şi mai toţi călătorii cari au 
descris Capitala, pomenesc d~ ele. Aşa de pildă, Wilkinson, 
care a stat mai mulţi ani în ţara noastră, în « Voyage dans la 
Valachie et la Moldavie », scris în 1820, spune: «Străzile 

<c sunt fără excepţie pavate cu bucăţi mari de lemne, puse de-a
« curmezişul şi legate unele de altele. La unele supra/ aţa este 
<c lucrată, pe când la altek aceste bârne sunt lăsate aproape în 
<c starea lor naturală. ln timpul ploios, ele sunt mereu acoperite 
<c de un noroiu adânc şi lichid şi vara de un praf negru şi gros, pe 
<c care vântul cel mai uşor îl ridică într'un mod periculos pentru 
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« ochi fi plămâni; afară de aceste inconveniente bârnele mai tre
« buesc neapărat înlocuite din 6 în 6 ani. La Bucureşti s' a săpat 
<c sub acest pavaj în lemn, numit de localnici cu multă dreptate 
<c pod», canale mari pentru a primi murdăriile caselor, care tre
<c buesc duse la râu/Dâmboviţa, ce trece prin oraş. De abia se are 
<c gri/a ca să nu fie astupate, ceea ce se întâmplă des prin 
<c îngrămădirea materiilor care se opresc. Rămân în starea 
<c aceasta câte odată mai multe luni în timpul călduros, ceea ce 
<c produce exalări periculoase şi pricinueşte friguri, boli de care 
<c suferă o mare parte din locuitori, din cauza stării naturale a 
<c oraşului ». 

<c S' a presupus multă vreme şi se mai crede şi astăzi că este 
« imposibil să se paveze străzile cu pietre, nu atât din cauza rari
<c tăţii materialelor, ci pentrucă pământul este făcut dintr'un lut 
<c moale şi fără consistenţă, care nu formează o bază destul de 
<c solidă. Această idee, care predomină la localnici, e fără în
<c <loială greşită, şi nu se poate da o probă mai izbitoare decât 
<c şoselele construite în piatră de Traian şi de Romani, care 
<c au rezistat până în zilele noastre la acţiunea destructivă a 
<c timpului ». 

ln şanţurile de sub poduri se scurgeau şi apele haznalelor 
umplute, sau a lagumurilor, cum li se spunea înainte. Starea 
acestor canalizări rudimentare era atât de rea încât numai 
puşcăriaşii mai erau întrebuinţaţi pentru curăţirea lor (vezi 
«Istoria Românilor» de V. A. Ureche). După Ionescu-Gion, 
întreţinerea podurilor şi a canalelor de subt ele era făcută de 
un corp de slujitori numiţi podari, organizaţi milităreşte, aveau 
uniforme, luau parte la alaiurile domneşti şi erau comandaţi 
de marele cişmigiu. Probabil că el consideră o perioadă mai 
apropiată, întrucât în alaiurile din vechime nu se pomeneşte 
nici de cişmigii şi nici de podari. 

Pentru a ne da seama de situaţia de atunci, nu avem decât 
să ne ducem la periferia oraşului unde şi astăzi, ca altădată, 

locuitorii se duc cu găleţile de lături pe maidane, sau chiar pe 
străzi, însoţiţi de câinii mahalalei, pentru a arunca apele me
najere, împrăştiindu-le după îndemânarea fiecăruia pe o supra
faţă cât mai mare. 
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Şanţurile erau săpate sau prin mijlocul străzii, sau pe mar
gini. Apa se scurgea către punctele cele mai joase unde băltea, 
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Fig. 5. - Gropile şi hasnaua depe uliţă spre Amza, în 185 r, după o 
schiţă de atunci 
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sau în cazul cel mai fericit ajungea în Dâmboviţa în cuprinsul 
oraşului. 

Nu ştim când au început să se construiască haznalele. Une
ori erau săpate până în straturile permeabile, dar de cele mai 
multe ori erau simple gropi care se umpleau repede cu apă şi 

murdării si erau curătite foarte rar. Când se înfundau mai rău, . . 
erau părăsite şi se săpau altele alături, aşa încât în multe părţi 
ale Capitalei situaţia era asemănătoare cu aceea ce se ved~ din 
fig. 5, reprezentând o parte din uliţa Amza. Acolo, pe o supra
faţă redusă, erau mai multe gropi mici părăsite şi una mai mare 
în care se scurgeau prin şanţuri apele din regiunile apropiate. 
Schita a fost făcută în urma reclamatiunii K. K. (adică cocoana) . . . 
Sultana Băbeanca, în 1851, care nu mai voia să lase apele să 
se scurgă pe proprietatea ei, iar Sfatul Orăşănesc a fost nevoit 
să cumpere terenul limitat printr'o linie groasă în schiţă. 

Starea igienică e oglindită în numeroasele jalbe adresate de 
locuitori, fie Dvomiciei Treburilor din Lăuntru, fie Sfatului 
Orăşănesc, sau chiar Domnitorului. lată de pildă unele din 
aceste plângeri: 

« Hasnaua ce s'au făcut pe uliţa noastră, ce dă în Podul 
«Calicilor şi răspunde împotriva Doamnei Bălaşa, după ce 
« în toţi anii la curăţirea ei mi să închide drumul de nu mai poci 
« ieşi din casă, apoi pricinueşte şi cheltuială Sfatului Orăşănesc 
<c cu curăţirea şi preînnoirea ei din vreme în vreme, precum şi 
«când se întâmplă ploi multe, scursura apei după uliţe aduce 
« atâta de multă apă încât nu numai umple şanţul hazna/ei, ci 
« încă dă şi pe din afară şi dintr' această pricină mă popreşte de 
<ca ieşi afară din casă câteva zile, căci dacă voiu îndrăzni a ieşi 
«poci să-mi primejduesc viaţa, fiindcă padinele să strămută dela 
«locul lor cu venirea apei. De aceea rog pe cinstita mare dvor
« nicie să binevoiască a face cuviincioasa punere la cale pentru 
«a să face de către sfatul orăşănesc caldarâm pe această uliţă, 
<c ca cu acest mijloc plătind sfatul orăşănesc acum numai lei 
<c 2400, să scape de îngrijirea şi cheltuiala ce în toţi anii era 
«silit să facă. Asemenea şi eu de supărarea ce mi să pricinueşte 
«totdeauna, căci socotesc că nu va fi primit cinstita dvornicie 
«a suferi numai eu pentru folosul celorlanţi mahalagii». 

2 
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Când Barbu Ştirbei era mare dvomic, adică ministrul Tre
burilor din Lăuntru, a primit o plecată jalbă cu următorul 

cuprms: 
« Cinstit şeful acestui Cinstit Departament prin neprege

<1 tata-i silintă si istetime a stiut înflori oricare ministeriu i 
' J J J 

« s'a încredinţat a-l cârmui, precum şi cel de acum fără cusur, 
« din_tr'a căruia lăudate îndeletniciri fiind unul formarea dru
<1 murilor şi stârpirea batacurilor, se bucură tot călătorul ş1: nu 
<c puţin slăveşte numele de B. Ştirbei. Iar noi jos iscăliţii din 
«mahalaua Sf. Nicolae de supt Mitropolie ce sântem încre
dinţaţi C-tului Sfat Orăşenesc de aici din Bucureşti ne găsim 
înnecaţi « în batacuri întocmai în mijlocul poliţiei şi iată cum: 

« Două haznale în care se scurge două uliţe ce priimesc 
«noroaiele şi apele podului Caliţiei umplându-să şi astupându-să 

<1 de este ca un an de zile, a ajuns noroiul în stare de potmol încât 
<1 într'un chip se nomolesc dobitoacele de au şi murit dintre ele, 
« iar într' alt chip la unii dintre mahalagii s' a vărsat noroiul 
«din uliţe prin casele lor, şi le-au înnecat casele, iar mai cu seamă 
« ne-au tăiat şi comunicaţia de a putea merge la biserica mahalalii 
<1 noastre, putoarea ce ne pricinueşte zisul noroiu, adunat de un 
« an de zile şi împuţit am suferit-o cu amar până acum, iar acum 
«văzându-ne bolnavi şi înnecaţi, alergăm cu lacrămi rugându-ne 
<c C-tului Departament ca să poruncească unde va găsi de cu

<c săinţă spre a ne scăpa de această înnecăciune primejdioasă 
<c sinătătii, cumenecatii si caselor noastre ... ». . . . 

Locuitorii din mahalaua Livedea Gospod se adresează 

Domnitorului Barbu Dimitrie Ştirbei, rugându-l să porun
cească « a să lua măsuri cuviincioasă pentru stârpirea apei şi 

<1 a noroiului care aflându-se băltite, împiedecă cu totul comu
<1 nicaţia cu cazarma cavaleriei ». Ei arată că însăşi pitarul 
Orăscu, inginerul arhitect al oraşului a găsit că « se poate zice 
<1 cu încredinţare cd nesuferinţa a ajuns la extrem, nici trecător 
<1 pe jos nici cu trăsura nu poate fi ca să nu sufere af ard din scâr
<1 boasa putoare ce infectează atmosfera şi pricinueşte boale ». 
Arhitectul găseşte că fusese un şanţ vechiu astupat de proprie
tari, care pe unele locuri au clădit deasupra lui. Propune de
stuparea şi adâncirea, socotind pentru destupare 4 lei stânjenul 
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în lungime, iar pentru căratul gunoiului câte 4 şi jumătate lei 
de fiecare car. 

Apele se mai scurgeau şi prin gropile proprietăţilor parti
culare, sau în gropile de nisip ce se găseau în cuprinsul Capitalei. 
Aşa de pildă vedem cum « slugerul Mihalache Rahtivan nu mai 
« îngădueşte a se arunca apa pă locul dumnealui şi alt loc pentru 
« scurgerea apei nu mai este» şi se cere «cinstitul sfat a pune la 
«cale cele de cuviinţă căci altă nădejde în altă parte nu este». 

Nici Podul Mogoşoaiei, cea mai însemnată stradă a Capitalei, 
nu avea canal. In 1843, apele «dă pă uliţa Mogoşoaiei » se des
cărcau în următoarele haznale : 

« 1-iu. Haznaua din curtea răposatei Carbenei. 
<( 2-lea. Şanţul ce merge din caldarâmul uliţii de alăturea 

(i proprietăţii d-lui marelui ban Gheorghe Filipescu, prin pro
(( prietatea d-lui maior Manolache Filipescu. 

<i 3-lea. Haznaua şi şanţul din uliţa după la d-nei cocoana 
<( Elen ca Filipeasca. 

<( 4-lea. Idem din uliţa de lângă d-lui paharnic Anghelache 
<( Samurcaş. 

<( 5-lea. Idem alăturea casei răposatului vistier Romanet. 
Mai era o hazna în mahalaua Popa Cosma, mai treceau ape şi 

spre cimitirul ovreesc, etc. ». 
In legătură cu aceste haznale găsim diferite acte în arhive, 

însă natural numai atunci când locuitorii se plângeau. Trebue 
să ţinem seama că în general cetăţenii capitalei, mai ales cei 
săraci, erau extrem de îngăduitori şi numai când erau încura
jaţi de vreo <i faţă mai aleasă » scriau jalbe adăugând numele 
protectorului. Ca pildă este plângerea din 10 Iunie 1847 când 
mahalagiii din Popa Cosma arată că acolo este casa cocoanei 
bănesii Joitii Văcărescu, iar ulita lor <i cearcă înecăciune ». Cal-

' ' 
darâmul uliţii avea (i jghiabul la mijloc şi prin el veneau apele 
vărsate din uliţa Mogoşoaiei ». 

Marele logofăt Filipescu se jălueşte (( pentru vătămarea ce 
cearcă casa d-sale din hazneaua ce să află pe uliţa din dosu-i » 
şi propune o soluţiune: (( peste drum de casă se află o veche 
părăsită groapă de nisip, în care se poate aduce apa după uliţa 
Mogoşoaiei, fără multă împiedecare». 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETI!'\UL SOClETĂŢll POLITECNICE 

Haznaua de alăturea de casa răposatului vistier Romanet se 
afla într'o groapă de nisip din grădina Pitarului Matache Coadă, 
care în 1833 <(se îndatorează a priimi apă în gropile de nisip 
ale dumisale, unde şi mai înainte au avut acest şanţ (ce venea 
din podul Mogoşoaiei şi uliţa Târgoviştei) scurgerea apei, cum 
şi că la întâmplare de curăţirea acestui canal (şanţ) d-lor pro
prietari nu vor fi supuţi la nici o dare. In 1838 <( s'au văzut 
de trebuinţă a să face şanţul bun, căptuşit cu tălpoaie, ca să să 
scurgă apele drept în acea hazna, fără să intruză pă de lături ». 
Când s'a pavat uliţa Târgoviştei, aceasta a fost râdicată cu 
patru palme mai sus decât uliţa Mogoşoaiei. Scurgerea apelor 
a fost împiedecată. S'a trecut atunci la un alt sistem, genera
lizat pentru uliţele pavate: s'a astupat haznaua <(şi s' a dat 
scurgerea apelor pă deasupra peste caldarâm». 

Halul în care se găsea partea centrală a oraşului, în imediata 
apropiere a palatului, rezultă clar şi din jalba următoare, prin 
care locuitorii se plâng de starea în care se găsea localul poştei 
româneşti (în dosul Ateneului Român de astăzi): 

Prea !nălţate Doamne, 

«Din pricina gunoiului ce în toaiă vremea casa Poştiilor, ce 
((este proprietatea a D-lui căminarului Stefan Agrădeanul, li 
(( aruncă în curte şi peste toată faţa ei, s' au adus acel pământ la o 
(( înălţime care la vreme de ploi ne împresoară apa şi ne îneacă 
<( pimniţile şi beciurile necând şi sobele, precum în vara trecută 
<( am pătimit, numai şi numai din această pricină a gunoiului, 
((mai vârtos când după vremi acolea au fost strângerea apei 
((cum şi heleşteu, pă când această casă să stăpânea de răposatu 
<(Pitar Moşu, această înecăciune ce ne face apa acum decând 
« s'au făcut aruncarea toată a gunoiului Poştii ne-au adus măr
(( ginaşi Doamne la atâta desnădăfduire încât să ne părăsim şi 
(( casele, ca să scăpăm odată de grelile cheltueli neîntâmpinate 
« adeseaori în merimeturi de dărămdturile lucrurilor ce mai că 
(( am pomenit. 

«Prea plecaţi ne rugăm milostivirii !nălţimii Voastre ca 
« prin I naltă poruncă să ne aflăm izbăvirea acestui rău. 
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<1 Ai Măriei Voastre prea plecate slugi noi lăcuitorii cei dinpre
juru casii Poştiilor din mahalaua Pitar Moş şi Popa Dârvaş ». 

Arhitectonul oraşului la 3 August 1838 arată că într'adevăr 
se pricinueşte acolo « înecăciune » şi propune să se clădească 

o hazna mare, spre a să scurge apele dinprejur într'însa, iar 
haznaua Postei să se cure te. . . 

In mahalaua Batiştei când s'a executat pavarea străzilor 

principale, « au lucrat caldarâmul rotund ca să se scurgă apele 
în curţile proprietarilor». In urma reclamaţiunii s'au construit 
haznale, al căror prea plin nu putea trece » nici spre Podul 
Mogoşoaiei, nici spre vreun alt punct » aşa că proprietarii tre
buiau să se mulţumească ca apa « să-şi caute partea cea mai jos 
spre scurgere » care din întâmplare era tocmai dinaintea casei 
serdarului Velescu ». 

Hasnalele, prin surparea pământului, se transformau în 
gropi. Pe străzile mai însemnate se căptuşau cu scânduri şi 

rar se înzideau. Condiţiile fixate pentru hasnaua ce urma să se 
facă în 1838 pe Uliţa Boteanului, în imediata apropiere a Pala
tuhii Princiar, au fost: 

« Hasnaua va avea o lungime de şasă stânjeni pe o lărgime 
«de doi şi jumătate stânjeni şi adâncime de trei. Păreţii acestii 
<1 hasnale se vor ghisdui cu podini de şase ţoluri în grosime, închee
<1 turi şi la miJloc unite cu câte un stâlp gros de 9 ţoluri. Acope
<1 rişu ei să va face cu podini de nouă ţoluri în grosime şi la mij
<1 locul acoperişului să va lăsa o gaură de două şuhuri în pătrat, 
<1 la care să va aşeza un grătar de fier. Deasupra acestui acoperiş 
<1 să va pune pământ de l % şuh în înălţime şi apoi să va aşăza 
11 piatra pă nisip bun. Contracciu este dator a săvârşi tot acest 
<1 lucru Întocmai după povaţa arhitectonului oraşului, pentru 
<1 facerea acestii hasneli, să va face cheltuiala următoare, adică: 

<1 Pentru săpatu pământului pă stânjen cubici 54 
« Pă lei 30 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1620 

<1 Pentru podini 286 pă lei opt . . . . . . . . . . . . . . . 2288 
« Pentrn un grătar de fier . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 180 

<1 Plata lucrului la dulgheri, salahori şi celelalte . 500 

« Pentru doi stâlpi mari pă câte lei 15 . . . . . . . . 30 

Total . . . . . 4618 
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Ne închipuim în ce atmosferă trăiau locuitorii, atunci 
când se făcea curăţirea şanţurilor şi a hasnalelor. De altfel 
aceste lucrări provocau accidente, aşa cum s'a întâmplat con
sulului britanic, care în 1839 se adresează marei dvornicii: 

«A l'honorable Grande Vornitzie 

«Le Soussigne se trouve force de s'adreser a l'honorable 
«grande vornitzie sur l'etat dangereux de la rue formant l'approche 
« du Consulat General. 

« Le Soussigne n'ignore pas Ies difficultes locales qui exis
« tent contre le perfectionnement du Pont qui conduit du 
« Podo Tirgo d' Affari a la Mahala Caimate ou est sis le Con
<' sulat Britanique, mais en se laisant depuis si long temps sur 
« cet etat le soussigne l'a fait dans l'esperance que la Munici
« pali te du la partie de I' Administration chargee de ce Depar
« tament aurait fait des demarches pour son amelioration gra
« duelle. Depuis plusieurs semaines des gens sont employis de 
« vider le Canal du dit Pont pour empecher les inondations pro
« venantes de la fonte des neiges. Mais la plus grande negligence 
« existe du cote des officiers charges a surveiller ce travail; 
« quelque fois on ne remet pas les poutres qu'on a Mvis, d'autre 
« fois on les remet si mal que la vie des paysans est en danger. 
«Ce dernier cas vient d'arriver hier au soir. Le soussigne sor
« tant en voi ture fermee a neuf heures, a eu sa voiture (de manu
« facture anglaise extremement forte) brisie en deux au grand 
« risque de sa vie et de ses gens et chevaux . .. ». 

După 1824 începe pavarea străzilor principale. Locuitorii 
din celelalte străzi se opun la aceste lucrări, care după părerea 
lor ar fi influenţat scurgerea apei. Urmează una din jalbe, care 
ne arată mentalitatea lumii de atunci şi soluţiunea găsită, adică 
de a opri fiecare apa în dreptul curţii sale. 

« Prea înălţate Doamne, 

«Prea plecaţi fiind bine încredinţaţi că dreapta noastră 

<(stăpânire, care neîncetat priveşte asupra înfrumuseţării aceştii 
<( poliţii Bucureşti, nu cugetă că această înfrumuseţare şi curăţire 
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«să să facă numai pentru unii din proprietari în parte, iar alţii 
« să petreacă întru neînfrumuseţare şi necurăţie mai rea decât 
«cea dintâi, cu lacrămi jeluim !nălţimii Voastre, că văzând 

« nedreapta pornire a unora din proprietarii mahalagiilor Scau
« ne lor şi Colţii, văpseaua Roşie, ce voiesc a-şi face caldarâm pă 
<« dinaintea curţii lor şi a îndrepta scurgerea apei acelor uliţe către 
«mahalaua Batiştea, într'o răspântie ce este dinaintea curţilor 
«noastre, care răspântie din pricina scurgerii apei ce vine după 
« alte trei drumuri ale mahalalei noastre şi batacurile ce să face 
« pe dânsa s'au mai părăsit, am alergat după orânduială cu jalbă 
« către Cinstitul Sfat Orăşănesc ca să ia în băgare de seamă 
« nedreptatea aceasta ce ni să face şi să poprească această scur
« gere de apă din mahalaua noastră, ca şi noi să ne mântuim de 
« această necurăţie şi niciun lucru înpotriva bunei voinţe a stă
« pânirii să nu să facă, după a căruia punere la cale şi de au 
<« venit în faţa locului Dumnealui Arhitectonul Poliţiei, ca să 

« să îndestuleze de aceasta, dar din pricina neînţelegerii noastre 
« cu D-lui în naţionala noastră limbă, sau pentru ce alt nu ştim, 
<«vedem că nu numai vreo îndreptare la aceasta nu s'au făcut, 
<«ci încă că D-lor mai sus pomeniţii proprietari să întăresc mai 
«mult într' această pornire a facerii caldărâmului cu mijlocul 
« plăcut D-lor. Ci fiindcă pe noi nu ne îndatorează, socotind 
« nici pravila pământului, nici dreptatea, ca să suferim scurgerea 
« apei altor mahalale şi să rămânem într' un veşnic haos de ne
<« curăţie şi părăsire a drumului, pentru ca să împlinim numai 
<« pUcerea acestor fără de judecată proprietari, când este mijloc 
«a să îndrepta această scurgere de apă printr'alte uliţi ale cestor 
«mahalale, dumnealor fără paguba noastră, de aceia năzuinţă la 
« iubirea de dreptate a !nălţimii Voastre şi cu lacrimi vă rugăm 
« să porunciţi straşnic, unde se cuvine, ca să poprească pă numiţii 
«proprietari dintr' această pornire a D-lor şi să-i îndatoreze a-şi 
<«face caldărâmul cu un mijloc câtuşi de puţină supărare nouă, 
« adică ori să-şi facă haznale îndestule pentru scurgerea acelei 
«ape prin osebitele uliţe ce sânt pe lângă serdar Petrache şi 

« în alte locuri din coprinsul mahalalelor D-lor, sau să facă 
« caldarâmul buricat, ca să-fi sprijinească fieştecare apa în dreptul 
« curţii sale şi să fie şi folosul şi stricăciunea, ce neapărat urmează 
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<c să aibă fieşce lucru, numai pe seamaD-lor, ca şi cu acela-f mijloc 
<c să urmăm şi noi când ne vom uni să facem podul pă dinaintea 
<c curţilor noastre, căci s' ar socoti o mare năpăstuire când podul 
<c acesta s' ar face numai pentru ca D-lor să se folosească din bu
<c nătăţile iar noi să-i suferim răutăţile şi să ne adăugăm ba tacul 
<c şi necurăţia peste ceea ce era întâiu pentru ca să mulţumim plă
<c cerea D-lor. 

«Ai Mării Voastre prea plecaţi 
<c Ioan Roată vel vistier, Gheorghios Balabun, Luxandra 

<c Ţigara, Dimitrios ». 

PRIMUL CANAL DIN BUCUREŞTI 

Capitala datoreşte mult generalului Kiseleff, care a vrut 
să transforme oraşul, impunând lucrările edilitare. In 1828, s'a 
făcut mai întâi o încercare reuşită, construindu-se un canal mic, 
care a servit probabil mai mult ca să arate Bucureştenilor avan
tajele instalaţiunilor de canalizare. Nu am găsit date mai amă
nunţite asupra acestei încercări. S'a hotărît apoi canalizarea 
uliţei Nemţeşti, strada Smârdan de astăzi, pentru a se descărca 
apele din partea centrală a oraşului, de pe o zonă ce se întindea 
până în uliţa Colţei, a Chervasaralii, uliţa Batiştei şi uliţa Bi
sericii Ene. Pentru plata lucrării s'a hotărît repartizarea sumei 
printre proprietarii de pe străzile ce profitau în urma executării 
acestui canal. Această repartizare s'a făcut de Vel Vornicul 
Ţării de Sus Iordache Filipescu şi Paharnicul Ioan Hafta. 
Banii urmau să fie adunaţi de persoane de încredere ce alcătuiau 
<c eforia şanţului», care să-i păstreze şi să-i plătească direct antre
prenorului. Lucrarea a fost executată de inginerul Alexandru 
Popovici, supus britanic. 

Fiind primul contract pentru un canal, îl redăm în întregime: 
<c Eu cel mai jos iscălit mă îndatorez a face şanţul după uliţa 

<c Nemţească, ce să începe de lângă casele dumnealui biv vel 
« Mihăiţă Filipescul şi merge la vale pe uliţa Nemţească până 
<c ce dă în podul Caliţiei, şi de acolo iarăşi prin şanţ să să scurgă 
<c în Dâmboviţa, urmând cu facerea întocmai după planosul ce 
<c am dat Cinstitei Eforii şi precum mai la vale se cuprinde: 
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o 

Fig. 6. - Primul canal din Bucureşti, cu străzile care au contribuit la 
construirea lui, după o schiţă de atunci 
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« 1-iu. Trupul şanţului să fie de grinzi de stejar, în patru 
« muchii, pe toată muchea groase de şapte ţiul uri şi cu asemenea 
« grinzi să fie acoperit şi şanţul pe d' asupra. 

« 2-lea. Păreţii acestui şanţ şi pe jos pardositul să fie de 
«tălpoaie de stejar, care tălpoaie să fie fieştecare pe muche 
<( grosul de patru ţiuluri şi stâlpii ce vin prinşi să fie cu depărtare 
«unul de altul de patru palme domneşti. 

« 3-lea. Lumina înălţimii păreţilor fanţului să fie de şase 

«palme domneşti, şi pe alocurea pe cât va cere trebuinţa, lumina 
«lărgimii jos la fund să fie de trei palme domneşti, iar d'asupra 
«de patru palme. 

« 4-lea. Să am a potrivi şanţul cu bună măsură spre a merge 
« toată apa ce vine din celelalte uliţi, ce prin cişld (repartizarea 
<( taxelor) de plată să arată, şi a să scurge repede în Dâmboviţa 
«fără a rămânea câtuşi de puţină apă în gura şanţului. 

« 5-lea. Să am băgare de seamă la facerea acestui şanţ, atât 
<(a să face lucru statornic, cât şi ca nu cumvaşi să să vatăme vreo 
«bina din cele ce sânt pe această uliţă, căci pentru verice strică
« ciune va cerea cea mai mică bina am a fi eu răspunzător. 

« 6-lea. ln căpătâiul şanţului drept casele dumnealui biv 
« vei hatman Mihăiţă Filipescul, să am a face o hazna a căruia 
« lung să fie un stânjen şi jumătate, latul un stânjen şi în adâncu 
<( să sap până voiu da de nisip, să fie ghiduită cu tălpoaie tot de 
« cele de patru ţiuluri pe muchii şi acoperită cu grinzi tot de cele 
« şapte ţiuluripe muchi, şi la gură să-i fac un grătar de her de Graţ, 
<( ce este patru şăni în majă, puindu-să herul pe muche şif ăcându-se 
«ochiurile de un ţol şi jumătate de largi, ca printr' acest grătar să 
«curgă toată apa ce vine, ce va ieşi din hazna să meargă în şanţ, 
«să meargă printr' acel grătar limpede spre a nu să astupa şanţul. 

« 7-lea. Să am a face şi alte patru grătare pe d'asupra caldă
« râmului mari de două schioape, în toate părţile de asemenea 
« her de Graţ şi asemenea lucrat, adică herul pus pe muchie 
« şi ochiurile făcute largi de un ţol şi jumătate, spre a nu trece 
«piciorul cailor, însă aceste grătare să fie puse unul la poarta 
« dumnealui căminarului Polizache, altul în răspântia dela 
« Lipscănie, altul în dreptul uliţii Stavropoleos ş1 celălalt în 
<( dreptul uliţii ce merge la Sfântul Dimitrie. 
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« 8-lea. Pentrucă !nalta Stăpânire au dat îngrijire acestui 
« şanţ şi a caldărâmului asupra dumnealui vei Agă, ca împreună 
«cu dumnealui «Căpitanul de ingineri Arcudinschi şi cu dum
« nealor Eforii acestui şanţ să aibă băgare de seamă a să face 
«întocmai după_ cuviinţă şi povăţuirile dumnealor, şi văzând 

« înpotrivă urmare să-mi dea povăţuire de bună urmare. 
«De aceea la cercetările ce vor face dumnealor, văzând că 

<c nu s'a urmat după cuviinţă să-mi arate dumnealor chipul cel 
<c bun şi să fiu dator a face îndreptarea întocmai după povăţuirea 
<c ce-mi vor da dumnealor. Iar când nu voiu urma acea povăţuire, 
«sau nu voiu face lucru la vreme şi după cum printr'acest 
«contract mă leg, atunci !nalta Stăpânire are a tocmi cu ori
« care altul va găsi cu cale şi cu orice preţ, ca să săvârşească 
<c acel lucru după cuviinţă şi la vreme, şi eu să am a plăti din 
<c averea mea orice prisos va fi. 

« 9-lea. Pentru acest mai sus arătat lucru, după aceste opt 
<c condiţii, să îndatorează Cinstita Eforie a acestui şanţ a plăti 

<c de fiecare stânjen drept în lungu, cu stânjenul lui Şărban- Vodă, 
<c po taleri I70, adică una sută şaptezeci lei şi toată podina ce 
<c va fi în şanţ să fie a mea şi pentru her la grătare şi alte tre
<c buincioase la hazna taleri 6000, adică şase mii lei, care bani 
<c să aibă a mi-i da rânduri, adică acum înainte a treia parte, 
<c iar ceilalţi bani să mi-i dea rânduri, ca isprăvindu-să lucrul 
<c să să isprăvească şi primirea banilor, însă Cinstita Eforie să 

<c aibă a înplini bani după la ceea ce sunt datori a da, prin aju
<c torul !naltei Stăpâniri şi mie să-mi răspunză neapărat, fără de 
«a mi să face vreo zăticnire. Iar când nu mi să vor răspunde 
« banii la vreme şi voiu sta din lucru din pricina lipsii banilor, 
<c atunci !nalta Stăpânire va binevoi a-mi înplini de veri unde 
<c va judeca că să cuvine paguba ce mi să va pricinui atât cu tre
<c cerea vremei, cât şi orice pagubă să va întâmpla binalelor din 
<c cauza întârzierei. 

« 10-lea. La viitorul Mai în cincisprezece zile să am a mă 
<c apuca neapărat şi fără vreun cuvânt de pricinuire de facerea 
«acestui şanţ şi la sfârşitul viitorului Avgust să dau gata atât 
<c şanţul cât şi caldarâmul clupe d'asupra cu toate grătarele ş1 

<c precum mai sus să coprindă şi după toată cuviinţa. 
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« 11-lea. Fiindcă şi eu pentru cheresteaoa cea trebuincioasă 
«la acest şanţ am făcut contract cu alţi lăcuitori, de aceea când 
« vre unul dintr'aceia nu să va ţinea de legătură contractului 
<c său, !nalta Stăpânire să binevoiască a-l îndatora a săvârşi a 
<c lui tocmeală spre a putea şi eu să-mi săvârşesc lucru la soroc. 

<c 12-lea. Pentru siguranţa Cinstitei Eforii şi că voiu urma 
<c întocmai după coprinderea acestui contract, am dat chezaş al 
<c mieu pe dumnealui biv vei căminar Stafan Moshu şi spre 
«a-şi avea acest contract urmarea sa întocmai s'a iscălit de 
« mine însumi cu al mieu condeiu i de către chezaşul mieu ase
<c menea, cum şi de către dumnealor Eforii acestui şanţ şi s'a 
<c dat a să întări şi de către !nalta Stăpânire şi a să pune în 
« păstrarea Cinstitei Canţelarii, dându-ni-să nouă la amândouă 
<c părţile copii întocmai întărite. 

Alexandru Popovici adeverez 
Inginer 1831 Februarie 24 

Bucureşti 

<c Acest contract fiind făcut cu ştirea şi primirea a tuturor 
<c mahalagiilor ce să cuvin a plăti la facerea acestui şanţ, s'a 
<c adeverit şi de către noi aleşii Efori din partea mahalagiilor. 

Arsache Doftor 1831 Fevruarie 26 
Ghiorgachi Chirculescu 

Divanul săvârşitor al Prinţipatului Valahii 

«Acest contract făcându-să prin bună tocmeală şi cu ştirea 

<c şi voia tuturor mahalagiilor, Divanul întăreşte ca să să facă 

<c toată lucrarea întocmai după coprinderea, care contract s'au 
« poprit în păstrare, iar la mâna contracciului şi a Eforilor s'au 
<c dat copii adeverite 

Maior Nojin, Mihail Cornescu, Vei vistier B. Stirbei 
1831 Martie 3 

Inginerul Popovici fiind supus Britanic «după orânduială 
s'a cerut şi adeverirea din partea consulatului». Aceasta a 
întârziat ceva mai mult căci numai la 26 Aprilie 1931 găsim: 

Vu a I' Agence de la Majeste Britannique a Bucharest 
Et. Blutte. 
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Banii s'au adunat cu greu căci iată ce citim: 

Către Cinstita Agie, 

«Dela Ceaşnicul de Roşul prea plecată arătare. 
« Primind porunca Cinstitei Agii dela I 2 ale următoarei 

«luni, prin care mi să porunceşte ca să înplinesc suma ce se coprinde 
« în foaia cea iscălită de dumnealor măsurători uliţilor ce să co prind 
« într' acea foae şi în plinind banii să-i teslimatisesc la dumnealui 
« Căminarul Stefan Moshu, ca de acolo să-i primească contrac
« ciul ce are a face şanţul după Uliţa Nemţească şi la aceasta 
«poruncit fiind a nu face izbav, îndată am mers pe la obrazele 
« ce să văd îndatorate într' această foae a răspunde fieştecare 

<( analoghie ce i s'au cuvenit şi n' am putut face nici o înplinire 
<( şi va cunoaşte Cinstita Agie dela răspunsul fieştecăruia obraz, 
<( şi fiindcă Cinstita Eforie a caldarâmurilor îmi scrie că eu nu 
<( urmez datorii mele, ca să mă silesc a înplini banii ce să coprind 
« în foaea ce mi s'au dat iscălită de dumnealor măsurătorii ace
« lor uliţe, ce sânt îndatorate a face şanţul după Uliţa Nem
(( ţească şi că mă voiu îndatora a plăti eu pagubile contracciului, 
<c ca să nu fiu osândit la aceasta nu lipsii a arăta Cinstitei Agii, 
<(ca să chibzuiască înlesnitor mijloc spre înplinire. 

« Dumnealui biv vei agă Costache Cornescu au răspuns că 
<c nu să cunoaşte dator la această dare, neavând înclinare casa 
<c dumisale cu acel şanţ. 

<c Dumnealui biv vei agă Costache Ralet, asemenea. 
(( Dumnealui Stolnicu Eftimie zice că de vor da fi alţii de 

<c asemenea treaptă cu dumnealui mai întâi, în urmă va da şi 

<(dumnealui. Dumnealui biv vei căminar Stefan Moshu s'au 
«dat platnic. Dumnealui biv vei logofăt Costandin Câmpineanu 
« zise că dumnealui îi este conoscută întocmirea aceasta, dar 
<( după cuvinţă să mă preumblu pe la toţi câţi sânt aşezaţi în 
«foaea cişlei să le-o fac cunoscută ca să o iscălească şi să merg 
<c la dumnealui să primesc banii. 

<c Dumnealui biv vel ban Grigorie Băleanul zise că au dat 
<c şi mai dă, dar pentru a iscăli să nu să supere. 

« Dumnealui biv vei căminar Costache Vilara au primit de a 
<c plăti, dar fiindcă acum i s'au făcut cunoscut, îngrijeşte de a-i da. 
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« Dumnealui biv vei postelnic Costache Suţu au primit de a 
«plăti, dar Cinstita Agie să înplinească după porunca Cinstitului 
« Divan banii ce are să ia dupe la vecini de acolo, încă decând 
<( s' au făcut podul de piatră şi împlinind să se dea la contracciul 
« santului banii ce este dumnealui asezat în foaea cislei. 

, ' J ' 

« Dumneaei medelnicereasa Izvoranca zise că hrana vieţei 

«din toate zilele cât mai vârtos să plătească banii ce s'au aşezat 
«în foaea cişlei. 

«Dumnealui biv vei hatman Alexandru Vilara n'au avut 
<(vreme a da răspunsu. 

« Dumnealui biv vei hatman Mihăiţă Filipescu nu să află 

«aici şi zise serdar Anastase că-i va scrie. 
«Luminăţia sa Beizade Costache Caragea lipseşte la ţară. 

<(Luminăţia sa Beizade Gligore Suţul au răspuns taleri i71 

<( parale 24 ce este aşezat la foae pentru faţa unor prăvălii ale 
« Luminăţiei Sale. 

«Dumnealui căminarul Vasilache Voineascu zise că au dat 
<(şi dă, dar să să facă începere dela cei mai mari. 

« Dumnealui pitaru Dincă zise că când cei mari vor da va 
<( da şi dumnealui, dar să socoteşte că toţi cei ce dau au dreptate 
<( a cunoaşte acea simfonie ce au făcut cu contracciul cum că şi 
<( pentru o dată fac dumnealor cu cheltuialele acel şanţ să se ia 
<(iscălituri dela cei cu binalele după Uliţa Nemţească, că rămân 
<(îndatoraţi pentrucă apururea să dreagă şi să curăţe acel şanţ. 

<( Chir Hristofor Salomschi zise ca să să întâlnească cu cei
(( lalţi ce sânt în foae aşezaţi, dar are a-şi vorbi la Cinstita Agie 
<( de unde să-i facă cunoscut cum are a se aşeza cumpăna apei, 
<( ce trece pe lângă prăvăliile dumnealui, iar la al doilea între
« bare zise că făr de nici o înpotrivire totdeauna este gata a da 
<(după ce va vedea şi pe alţii dând. 

« Gheorghiţă Cojocaru zise că nu să cunoaşte dator la aceasta 
« dare, ci că cu alţi împrejuraşi ai lui are să dea jalbă arătându-şi 
<( dreptăţile. 

<( Chir Dimitrie Clivanitul nu să înpotriveşte de a da, dar 
<( se cunoaşte năpăstuit la suma ce s' au aşezat. 

« Chir lanache Scura zise că proprietarii binalelor după acea 
<(uliţă cum şi dumnealui au a-şi arăta dreptăţile cu jalbă. 
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« După cum în dos am arătat că pă la toate obrazele ce în 
« foae să arată m' am preumblat cu porunca Cinstitei Agii şi nici o 
<< înplinire n'am putut face, spre a mea îndreptare am însemnat 
« şi răspunsul fieştecăruia obraz, asemenea n' am putut face 
« nici o înplinire dela cei mai mici, pricinuind că şi ei vor urma 
«la ceia ce vor face cei mari şi după datorie nu lipsesc a arăta 
<c că cât ne-au fost puterea am şi slujit». 

Toma Hriso biv căpitan la lefegii. 1831 Martie 16 

A rămas în arhivele Statului şi o socoteală cu: 
<c Banii ce s' au primit şi s' au cheltuit pentru facere a caldarâ

<c mului şi a şanţului după Uliţa Nemţească, cum şi ce trebuesc 
<ca să mai cheltui spre săvârşire». 

Primiţi 

Ce s'au cisluit asupra proprietarilor 
acestii uliţi pentru caldarâm stân
jeni pătraţi 467, stânjenul pe lei 58 

Lei 37.526 
I pae cisluiţi mai mult cu numele 
a să da pentru curăţirea şanţului 
după socoteala serdarului Chircu-
lescu . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Lei 669- 57 

Asemenea primiţi pentru şanţul 
aceştii uliţi, stânjeni 191, stânje-
nul pe lei 170 ............ Lei 38.470 
I pae cisluiţi mai mult, cu numele 
pentru curăţitul şanţului după soco-
teala sărdarului Chirculescu . Lei 3.753-117 
Ce rămân pagubă pe seama contrac-
ciului ..................... Lei 

Cheltuiţi 

Ce după socoteala lui Hartini sânt 
cheltuiţi dă Popovici pentru săpatu 
şanţului, ridicarea pământului ace-
ştii uliţe .................. Lei 6.212 
I pae după socoteala lui Hartini 
cheltuiţi dă Popovici la şanţ Lei 22.946- 60 

Lei Bani 

9.068- 72 
89.488- 6 
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Ce s'au cheltuit dă comisie pentru 
piatră, nisip şi lucrul aceştii uliţi la 
caldarâm ................. Lei 49.930-111 

I pae cheltuit de Comisie pentru 
şanţ ...................... Lei 6.583- 75 

Ce mai trebuesc spre săvârşirea cal-
darâmului aceştii uliţi, adică la par-
tea dăspre General Lacopov şi la 
cea dăspre hatmanul Filipescu după 
socoteala lui Hartini ........... . 

Lei Bani 

In timpul executării acestei lucrări, atât generalul Kiseleff 
cât şi divanul au primit numeroase jalbe, prin care se arată « că 
fireşte această uliţă nu este primitoare d' alte ape ale mahalalelor » 
căci lumea nu se putea obişnui ca prin canalul din faţa caselor 
să treacă şi <( murdalâcurile » altora. Se protestează că «a să 
se schimbe scursul apei şi o să dea acum pă la noi, năpăstuindu-ne 
cu a face caldarâmul nostru peste şanţul, nu atâta dă sigur ca când 
ar fi fost când l-am fi făcut după firea locului fără şanţ». Locui
torii străzii nu vor să-l întreţină « căci noi în destulă osândă 
socotim din pricina acestui şanţ». Propunerea vei vornicului 
Filipescu şi a paharnicului Hafta era ca tot oamenii de încre
dere ai mahalalei <( două ipochimene destoinice şi vrednice de cre
dinţă» să împlinească banii, să îngrijească şi pentru curăţitul 

şanţului ca să nu să astupe. Ei trebuiau să vadă dacă lucrarea 
s'a făcut după orânduială şi ((să dea banii la soroc contrac
ciului ». 

Din măsurătoarea uliţelor «după care să scurg apele» 
vedem că repartizarea sumelor s'a făcut după lungimea la 
stradă a fiecărei proprietăţi. E greu astăzi să urmărim lucrările 
care se executau pe atunci în Capitală, pentrucă multe străzi 
nu aveau nume şi nici casele nu aveau număr, indicaţiunea 

fiind dată după numele proprietarilor mai cunoscuţi. De pildă 
pentru acest canal s'au impus locuitorii de pe următoarele 
străzi: 
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« Uliţa dela Poarta Hanului Colţei drept până la poarta 
vistierului Ioan Moshu », unde printre alţi proprietari găsim 
pe Vâlcu Cojocar ot Ploeşti, Iancu Tufecci-Başa, polcovnicul 
Pătrache, etc. 

« Uliţa ce merge spre biserica Dintr' o zi», unde locuia stol
nicul Efti!llie, aga Costache Ralet, dohtorul Filitis, etc. 

« Uliţa ce merge dela poarta Colţei către hatmanul Mihăiţă 
Filipescu ». 

« Uliţa ce merge la portiţa Mânăstirii Sfântului Sava». 
« Uliţa ce merge pă la zidul hanului Colţii dă la poarta vor

nicului Grigorie Bălăceanul şi pă la hatmanul Mihăiţă Fili
pescu », pe care stătea beizadeaua Costache Caragea şi era 
hanul mănăstirei Golgotei şi hanul Colţei. 

« Uliţa ce merge către mănăstirea Sfântul Sava », unde « să 
isprăvesc pietrele cele înfipte în zid ». 

Lungimea la stradă a proprietăţilor impuse a fost de I 242 

stânjeni. Canalul fusese proiectat pentru a fi executat în zidărie; 
preţul s'a părut însă prea mare, adoptându-se soluţiunea de
scrisă în contract. Locuitorii se jeluesc găsind fiecare că şi alte 
uliţi trebuesc impuse închipuindu-şi că dacă o stradă comu
nică cu alte străzi, şi apele de pe acele străzi vor veni să se 
verse în canal, sistem după care pentru uliţa Nemţească ar fi 
trebuit impusă întreaga populaţie a Capitalei. Obişnuiţi cu 
starea lucrului de mai înainte, când fiecare putea face ce vrea, 
locuitorii sufăr de modernizarea cu sila a Capitalei, fiind impuşi 
să plătească pentru paverea străzilor şi canale. Starea lor sufle
tească se oglindeşte în următoarea jalbă: 

«!naltul Exelenţia Sa, 

«Deplin împuternicitu prezedent al Divanurilor Prinţipa
« turilor Moldavii şi Valahii, dumnealui Ghinăral leitenant 
« ghinăral adiotant, şi a feluri de ordine cavaler Pavel Dimi
« trovici Keselev. 

« Cu plecăciune jăluim Exelenţii că din porunca stăpânirii 

« am fost siliţi de am făcut caldărâm de piatră pă uliţa cea mare 
« a Colţii, cu mare cheltuială, peste puterea noastră, nepuindu-să 

J 

https://biblioteca-digitala.ro



472 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

«nimeni a ne da cel mai mic ajutor, măcar cu o para decât 
«numai noi am plătit cei din faţa uliţii aceşteia şi nu ne-au 
«fost îndestul aceasta, ci şi an ţărţi am mai dat de s'au mai 
«făcut oareşcare meremet (reparaţii), încât iarăşi s'au mai făcut 
« caldărâm de meremet şi iarăşi sântem siliţi să mai cheltuim, 
«nu n'e îndestul aceste cheltuieli ce am făcut şi facem, acum 
« ne pomenim că sântem apucaţi ca să dăm ajutor cu bani la 
«facerea şanţului, ce zice că o să să facă pă la Şerban-Vodă pă 
«uliţa Nemţească, cu cuvânt cd o să scurgă apa după caldarâmele 
«aceştii uliţi a Colţii pd acolo. Noi vedem că când plouă să face 
<1 un noroiu nesuferit pă această uliţă a Colţii de umblă oamenii 
<1 până în genunchi p'în noroiu şi p'în apă nu cunoaşteţi că să face 
« nicio scurgere şi al doilea că într' această uliţă a Colţii, dă şi alte 
<1 trei patru, uliţi dăspre alte ulţi ale mahalalelor a cărora curgere 
<1 de apă vine tot într' această uliţă a Colţii, şi pă aceia vedem 
<< că nu sânt apucaţi a da nimic, şi findcă noi mai tot acum avem 
<1 de cheltuit pentru meremetul şi curăţitul al acestui caldarâm 
<< al uliţii Colţii, ne rugăm Exelenţiei să faci prea cinstită po
<1 runcă a rămânea noi nesupăraţi la facerea acestui şanţ, că sânt 
<1 îndestui· înprejuraţi pă acolo, care să plătească c' analoghie şi 

« toţi oamenii cu putere şi cu stare, iar pă această uliţă a Colţii 
<1 cei mai mulţi sânt oameni făr de stare şi scăpătaţi, că cu păcat 
<1 va fi să fim siliţi să plătim şi qlte străine uliţe, când noi destulă 
« cheltuială avem cu caldărâmul acesta al nostru după uliţa 

<<Colţii, şi cum va fi mila Exelenţii Tale, asupra scăpătaţilor 
<( şi asupra sfintelor biserici, că să apucă şi sfintele biserici să 
<1 dea acest ajutor la facerea acelui şanţ, unde noi nu avem nici o 
« împărtăşire şi nu ne cunoaştem mai mult datori a îngriji pentru 
«străine uliţe, ci fieştecare lăcuitor pă podul său înaintea casei 
<1 sale este dator a îngriji pentru ceea ce priveşte în hotărîrea sa, 
<1 iar nu pe străine uliţe. 

<1 A Exelenţiei Tale, prea plecate slugi, 
<1 noi lăcuitorii după Uliţa cea mare a Colţii». 

Dintr'un pitac către Agie, vedem că generalul Kiseleff 
dorea ca însăşi alegerea constructorului să fie lăsată locuitorilor: 
<1 Din toate uliţele ce au parte la această lucrare, se vor alege 
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«câte unul sau două persoane destoinice, care strângându-să să 
« să îndatoreze ca îndată să-şi aleagă ingineri, cari dinpreună cu 
« unul din mahalagii întâi să încredinţeze de nu va aduce vreo 
«vătămare la casăle după uliţa Hanu Şerban-Vodă (uliţa Nem
« ţească), al doilea să alcătuiască condiţiile care să vor chibzui 
« mai folositoare şi după aceea să încheie contract cu inginer cu 
«adunarea acelor mahalagii, ce vor fi chemaţi; al treilea, să facă 
«nivelaţie dă toată uliţele dimprejur a cărora ape vor avea scur
{< gere printr'acest şanţ şi suma cu care să va încheia contractu ». 
ln felul acesta se evitau numeroasele formalităţi şi pierderi de 
timp cu mezaturile. E demnă de imitat această interesare a 
publicului pentru lucrările edilitare ce se execută, căci cel mai 
bun control e acela care se face în mod permanent, de acei ce 
vor avea de suferit în cazul când materialele nu sunt bune şi 

lucrările sunt prost executate. 
Kiseleff era un om hotărît şi jalbele pe care le primea aveau 

rezoluţii care trebuiau imediat executate, dând termen. Iată 

de pildă unele: 
<<. •• soit execute sans delai afin que chose publique n'en souffre 

pas». « J'avais prescris a la Commission de Mr. Alexandre 
Phillipesco de faire un ·examen sur les lieux et de faire un rap
port au Divan - ne sachant pas si mon ordre a ete execute -
j'invite le Divan executif de donner cours a cette reclamation 
et de terminer une aff aire qui concerne la salubri te de tout le 
quartier de la viile». Severe sunt ordinele, care se dau (în urma 
reclamaţiunilor adresate lui Kisselef) de· Divan sau Vornicie 
către Agie. Aşa de pildă, acela referitor la încheierea contrac
tului pentru primul canal: «Ne mai rămâind vreme dă întârziere, 
dumneata vei face cel mai straşnic mumbaşir ca să ia săvârşire 
aceasta, f ăr dă alt cuvânt dă pricinuire # până la zece ale urmă
torului să trimiţi la divan prin raportul dumitale spre înştiinţare 
contractul ce să va închee ». 

ln 1840 starea canalului de lemn din Uliţa Nemţească 
ajunsese atât de deteriorată încât «ameninţând primejdie, s'au 
şi poruncit comisii de roşu dă au poprit preumblarea trăsurilor 
din Uliţa Nemţească». Arhitectonul Faiser a pus de s'a deschis 
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canalul «şi s'au pogorît în lăuntru oameni ... cari au găsit că 
atât tavanu cât şi pereţii lui au început a să putrezi, spre care 
dovadă au şi scos afară vreo câteva bucăţi de lemn putrezite cu 
totu ». 

Cum uliţa Nemţească era una din cele mai însemnate ale 
Capitalei, prin numărul mare de prăvălii şi traficul intens, care 
determinaseră chiar construirea canalului, a trebuit să se re
pare vechiul canal şi să înceapă de îndată studiile pentru în
locuire printr'un canai înzidit. Descrierea acestor lucrări, efec
tuate după construirea canalului Târgului din Afară, se va face 
într'un capitol ulterior. 

AL DOILEA CANAL DIN BUCUREŞTI 

Cele mai mari dificultăţi pentru îndepărtarea apelor plu
viale şi menajare erau, în mod firesc, în părţile cele mai 2glo
merate ale oraşului, deci în zonele comerciale. De aceea să nu 
ne surprindă dacă şi al doilea canal a fost construit în aceeaşi 
regiune a Pieţei Mari, ca şi Uliţa Nemţească, unde prăvăliile 
se ţineau lanţ, şi anume pe Podul Târgului de Afară între 
Biserica cu Sfinţi şi Dâmboviţa. Podul Mogoşaiei, deşi era 
strada nobilimei, nu a fost canalizată decât cu mult mai târziu. 

Când s'a proiectat pavarea uliţei Târgului de Afară, unul 
din cele cinci drumuri mari ale Capitalei, s'a chibzuit ce să se 
facă cu scurgerea apelor, căci se suprima şanţul din mijlocul 
uliţei, de sub pod. Soluţia cea mai simplă ar fi fost ca apele să 
se scurgă în mod natural « pe deasupra caldarâmului », apoi 
pe unde s'o nimeri, cum s'a făcut pe alte străzi, dar acelea nu 
erau atât de lungi şi cu atâtea încrucişări. 

Odată cu pavarea se făcea şi alinierea şi nivelarea străzilor, 
operaţiuni care produceau multe nemulţumiri. Arhitectonul 
oraşului era nevoit să facă numeroase studii, pentru ca să împace 
cel puţin «obrazele simandicoase». De unde mai înainte strada 
ocolea, urca şi scobora şi se părea chiar că dacă ar fi în linie 
dreaptă locuitorii ar suferi din cauza vânturilor, acum, odată 
cu îndreptarea şi nivelarea, unele locuinţe s'ar fi găsit prea 
ridicate faţă de stradă, altele ar fi rămas aproape îngropate, 
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Fig . 7. - Al doilea canal din Bucureşti , pe podul Târgul de Afară 
(Calea Moşilor) 
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iar nivelul străzilor întretăiate nu s'ar mai fi potrivit. Pentru 
scurgerea apelor podul nu era o piedecă, căci se cobora acolo 
unde apele îl traversau, ca să treacă dintr'o mahala într'alta, 
iar, în cazul podului Târgului de Afară, ca să ajungă la un râuleţ 
ce se vărsa în Dâmboviţa. 

Arhitectonul Faiser, studiind în 1838 pavarea uliţei Târ
gului de Afară, în partea din spre Piaţa Mare, a considerat şi 

scurgerea apelor de acolo găsind o soluţiune, pe care o redăm 
pentru a vedea dificultăţile ce trebuiau învinse şi felul cum se 
făceau studiile tehnice atunci. 

<1 Chibzuirea mea cea din urmă au fost, ca să dau scurgerea 
<1 apelor după această uliţă, dela Biserica cu Sfinţi, pă dinaintea 
<t hanului Papazoglu pănă în deal, iar scurgerea apelor dela partea 
<1 cea de sus a aceştii ub"ţi să o dau în două părţi, adică o parte 
<1 spre mahalaua Armenească şi ceilaltă parte spre mahalalele 
<1 Lucaci şi Ceauşi, dar făcând trebuincioasa nivelaţie, am găsit 
<tfoarte mari împiedecări, căci uliţa care se desparte dintr'a 
<1 Târgului de Afară, şi merge spre Lucaci, să află mai în partea 
<1 pentru care ar trebui să să înalţe uliţa Târgului din Afară 
<1 cu patru palme mai mult şi atunci peste multe prăvălii ar fi 
« venit caldarâm până la grafurile ferestrelor. Osebit de aceasta, 
<1 s'ar ivi şi alt rău mai mare la punctul cel mai înalt al aceştei 
<1 uliţi, fiindcă ar trebui ca dinaintea casii d-lui Borănescu, să 
" să mai sape locul de un stânjen şi o palmă mai adânc, din 
<1 care pricină casele ar fi cercat o simţitoare vătămare, de aceea 
<1 dar această chibzuire nu să poate aduce întru săvârşire. Cu 
«toată că după deosebite alte idei am mai făcut multe cercări 
« şi navilaţii, a cărora arătare într'acest raport ar fi faarte în
<1 delungată, mai cu seamă pentrucă nu au putut aduce niciun 
<1 rezultat, şi din care pricină s'au întârziat chibzuirea, cu cinste 
<1 dau în cunoştinţa cinst. Sfat numai chipul prin care să poată 
« aduce lucrarea întru săvârşire şi fără canal după cum urmează: 

« 1-iu. Scurgerea apelor după această uliţă dela casa pol
« covnicului Gheorghe, unde să se mai înalţe locul încă ~e o 
<1 palmă şi jumătate, să se dea într' o linie dreaptă scoborîndu-se 
<1 până la casa lui Iordache Gherghiceanu, sau hazneaua lui 
« Ciolacu. La această parte de loc să află uliţa ce merge spre 
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«mahalaua Armenească, care să află mult maigios decât uliţa Târ
« gului de afară şi pe care se poate da scurgerea apelor sistemati
« ceşte, când mai în urmă să vor aşterne cu piatră şi celelalte uliţe 
« dintr' acea mahala, iar acum deocamdată să să cumpere în 
« apropiere de acolo un loc, pe care să să facă o haznea, sau o 
«groapă de nisip mare, în care să să poată scurge apele după 
« uliţa cea mare printr'un canal, sau pe deasupra, spre 
<c depărtarea supărării ce s'ar aduce mahalagiilor din venirea 
<capelor. Toată lungimea, dela casa polcovnicului Gheorghe 
<c până la acest punct a haznalei lui Ciolacu, este de 233 
<c stânjeni şi patru palme cu scoborîş de 6 şuhuri nemţeşti, 
<c sau 72 ţoluri, adică o îndestulă repeziciune pentru scurgerea 
<capelor, însă nu şi a noroailor. Acum să află într'aceste 
<c două puncturi două haznale, care atunci fireşte se pot 
«astupa. 

<c 2-lea. Dela acest punct trebue să să înalţe caldărâmul 

<c treptelniceşte într'o linie dreaptă pe o lungime de 50 stânjeni, 
<c cu un şuh sau 12 ţoluri, până la casa lui Matache Grecu, 
<c sau Nr. 719, ca apele dela acest punct să să scurgă înapoi 
<c iarăşi spre hazneaua lui Ciolacu, adică spre uliţa lui Iordache 
<c Gherghiceanu. 

<c 3-lea. Fiindcă uliţa mare de afară la casa lui Matache 
<c Grecu, să va înălţa cu 12 ţoluri, spre a să scoborî caldarâmul 
« într'o linie dreaptă până la casa lui Costache Lipscanul, 
<c hazneaua lui Elmazoolu trebue să să cumpere şi acolo un 
« loc pe care să să facă iarăşi o groapă mare de nisip pentru 
<c scurgerea apelor, sau să se dea scurgerea lor sistematiceşte mai 
<c înainte în mahala. Lungimea toată de la casa lui Matache 
<c Grecu până la hazneaua lui Elmazoolu este de 150 stânjeni 
<c şi patru palme, cu un scoborîş de un stânjen şi o palmă, ase
<c menea destulă repeziciune pentru scurgerea apelor. Dela 
<c acel punct al haznelii lui Elmazoolu să va înălţa iarăş caldă
<c râmu treptelniceşte într'o linie dreaptă până la casa proto
<c popului armenesc, pă o lungime de 45 stânj. cu un scoborîş 
<c de doi şuhuri şi şase ţoluri înapoi spre hazneaua lui Elmazoolu, 
<c şi fiindcă într'această întindere se află şi altă hazna, să poate 
« astupa şi aceea. 
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« 4-lea. De la acest punct, care este cel mai înalt, adică la 
<• casa protopopului armenesc, se va scoborî caldarâmul iarăfi 

« treptelniceşte într' o linie dreaptă până la hazneaua Caimatei, 
<•acea lungime toată de 180 stânjeni cu un scoborîş de 5 şuhuri 
« şi 6 ţoluri, în care să socoteşte înălţirea locului dinaintea casii 
<•protopopului armenesc de un şuh, asemenea destulă repezi
<• ciune pentru scurgerea apelor. Atunci se poate astupa şi 

<• hazneaua dela casa d-lui Manuc bei, precum şi cea dela numă
<• rul 619, aşa dar până la acest punct vor lipsi patru haznele. 

<•Dela punctul dinaintea casii d-lui Borănescu să va scoborî 
(( iarăş caldarâmul treptelniceşte până înapoi la hazneaua Caimatii, 
<• ca să să poată scurge apele şi dela acel punct tot într' a acea 
<( hazna, spre a să putea lipsi însă şi acea hazna a Caimatei, 
« atunci ar trebui ca să să înalţe caldarâmul cu patru palme, 
<• ca să să dea scurgerea apei sistematiceşte prin uliţa Scaunelor 
<• din dosul bisericii cu Sfinţi, pe dinaintea casii d-lui dohtor 
<( Bubuchi i a hanului Colţii, până în hazneaua canalului uliţii 

«Nemţeşti, dinaintea casii d-lui Mihăilă Filipescu, însă atunci 
<•va fi de neapărată trebuinţă a să preface şi caldarâmul după 
<(toate aceste ulite si a să face si hazneaua i canalu ulitii Nem-, , , ' 

<• ţeşti mai largi şi mai adânci, spre a putea priimi toată mulţimea 
((apelor, care aceasta va fi cu anevoie a să face acum deocam
<• dată, de aceea va rămânea si această hazna în fiintă. Dar . . 
<( pentrucă să află prea mică şi nu poate priimi toată apa, mai cu 
« seamă când plouă multă vreme, va fi de trebuinţă a să cum
<• păra cu apropiere de acolo un loc, pă care să să facă o groapă 
<•de nisip mare, ca să să poată scurge toate apele într'însa. 

<( 5-lea. Cât pentru scurgerea apelor dela punctul dinaintea 
(( caselor d-lui Borănescu până la casa d-lui Viconte Degra
<• mont nu să poate face nici o schimbare, fiindcă navilaţia să 
<( află hotărîtă din localitate, atât din pricina scurgerii apelor 
(( din uliţa Pescăriilor vechi, cât şi dintr'a poziţii caselor după 
<(uliţa Târgului de afară. De aceea va rămânea scurgerea apei 
<(tot după chipul de acum, adică prin şanţul ce merge din uliţa 
<• Băltăreţului prin mahalale în Dâmboviţa, însă spre depărtarea 
«supărării ce să va pricinui şi să pricinueşte chiar şi acum din 
<•venirea apelor după multe uliţe, fiindcă acel canal aflându-se 
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<(cu mare lungime şi îngust să astupă foarte des, din care pricină 
«poprindu-să scurgerea apelor, băltesc atât pe uliţi cât şi în curţile 
« peoprietarilor şi de a să face mai larg şi mai adânc nu este prin 
«putinţă, fiindcă atunci nu va ierta navilaţia uliţii din mahalaua 
(( Lucaci ca să să scurgă apa dintrânsu mai înainte, de aceea 
<< este de neapărată trebuinţă ca pă deoparte să să pue straşnică 
<< îndatorire asupra tuturor proprietarilor, prin a cărora curţi trece 
<< acest şanţ, a-l ţine în toată vremea curat, iar pă de alta să să 
<<cumpere un loc în apropiere, care loc după chibzuirea ce împreună 
<(cu d-lor cilenii cinst. Sfat în faţa locului, s'au găsit mai de 
<< cuvinţă pă proprietatea d-lui pitar Ioan Lăceanu, pe care loc 
<<să să facă iarăş o haznea mare, sau o groapă de nisip, ca să 

<<poată priimi toate apele. 
<( 6-lea. Asemenea şi de la punctul dinaintea casii d-lui 

<<Viconte Degramoti pă dinaintea hanului Papazoolu şi pana 
« în uliţa ce merge în piaţa maghistratului, să află nivelaţia iarăş 
<( hotărîtă din localitate şi cu destulă repeziciune pentru scur
<< gerea apelor, de aceea va rămânea după cum să află acum. 
<( Spre a să putea depărta însă toate aceste rele şi împiedecări şi 
<< a să face nivelaţia uliţii mai bună şi nevătămătoare atunci ar 
((trebui după cum să obicinueşte aceasta în Viena, să să clădească 
<< pă toată lungimea uliţii Târgului de afară până la Dâmboviţa, 
<< cu doi stânjeni mai adânc subt caldarâm, un canal boltit dă zid 
<< de cinci şuhuri în lărgime şi de şase şi giumătate şuhuri în adân
<< cime şi apoi în acest canal să să facă la una sută până la o sută 
<< stânjeni haznale boltite mari, în care să să strângă murdalâcurile 
•< si ·din vreme în vreme să să poată curătî. Dar fiindcă acest . ' 
«canal va avea o lungime de stânjeni 1139 şi întrânsul trebue 
«să să facă unsprezece hazneale, de câte patru stânjeni în adânc 
«şi de trei stânjeni în lărgime rătundă, să va pricinui o însemnată 
(( cheltuială, pentrucă socotindu-să lucru dă zidărie pe fieşcare 
<( stânjin pă lei 160 însumează lei . . . . . . . . . . . . . . . . . 182.240 
«apoi săpatul şi căratul pământului pă 3417 stânjini 
«cu de fieşcare stânjen pă lei 20 fac ............. . 
«adică peste tot lei două sute cincizeci mii şi cinci 
« sute optzeci însă fără cheltuiala prefacerii caldarâ-
« mului. 
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«Aceasta este chibzuirea mea asupra aceştii nivelaţii la care 
<c aflându-să de faţă şi d-lor cilenii cinst. Sfat, au luat încre
<c dinţare de toate împrejurările. 

<c Arhitectonul oraşului Faiser. 
La 20 Septembrie 1838 arhitectonul Faiser revine asupra 

raportului său spunând că «făcând acum de iznoavă o cercare 
<c de navilaţie pentru caldarâmul uliţii Târgului de Afară, ca să 
« cunosc de să poate da apelor o curgere mai bună, m' am încre
« dinţat că tot mai bine este de a să face un canal subt pământ. 
<c Orice altă schimbare de navilaţie nu va ajuta întru nimic şi 

<c în sfârşit iară.şi va fi de trebuinţă a să clădi un canal, după 
<c cum s' au dovedit aceasta de atâtea veacuri, în toate părţile sivi
« lizate din Evropa. Această întreprindere însă fiindcă va pri
<c cinui mare cheltuială, propunerea mea este ca deocamdată 
<c acest canal să să facă dela Dâmboviţa până la biserica cu 
<c Sfinţi, iar dela acest punct până la casa polcovnicului Gheorghe 
«să să dea scurgerea apei pă dasupra caldarâmului, clădindu-se 
<c în parte ce cade în dreptul bisericii cu Sfinţi o hazna mare 
<c de zid, în care să să strângă apele şi dintrânsa să să scurgă în 
<c canal, iar dela biserica cu Sfinţi până la casa polcovnicului 
<c Gheorghe se poate schimba navilaţia după dorinţă, întâmpi
<c nându-să foarte mici împiedecări, şi mai târziu îndemânân
« du-să proprietarii acestei uliţi să poată prelungi atunci acest 
<c canal până la punctul cel mai sus. Prin facerea acestui canal 
<c să poate schimba şi scurgerea apelor după uliţele Scaunelor 
<c Vechi, cei din dosul Colţii, a Băltăreţului şi celelalte, incât toate 
<c apele ce să strâng acum pă dânsele să să scurgă prin canal în 
<c Dâmboviţa. 

<c Pentru care aceasta s'ar cuveni ca şi proprietarii după 
<c aceste uliţe să cisluiască pentru facerea acestui canal, de aceia 
<c alătur pă lângă acest raport planul cu două profiluri pentru 
«acest canal (acest plan nu s'a găsit). Planul supt Nr. I este 
<co chibzuire nouă alcătuită de mine, iar planul cu Nr. 2 este 
<c un profil de canal după cum se obişnueşte în Viena. Planul Nr. I 

<c s'ar putea aduce în săvârşire cu mai puţină cheltuială, pen
<c trucă va merge mai puţin material, însă este de neapărată 
<c trebuinţă ca cărămida să fie coaptă. foarte bine, fiindcă cu 
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« anevoe să poate meremetisi, iar planul cu Nr. 2 este mai lesne 
<'de lucrat, însă cu mai mult material. Planul cu Nr. 3 este 
« profilu pentru haznalele ce trebue a să face la biserica cu 
« Sfinţi, dinaintea casei d-lui Viconte De Gramont, şi mai la 
«vale încă trei pă locurile dă trebuinţă. 

«La profilu Nr. 2 se însemnează strecurarea apelor într'a
« cest canal printr'un grătar de fier, precum asemenea grătare 
« trebue să să facă şi în hasnale. Lungimea acestui canal dela 
« Dâmboviţă până la biserica cu Sfinţi este de 47 5 stânjini, adân
<c cimea lui în pământ pă alocurea va fi de doi stânjini, iar pă 
<' alocurea numai de 3 şuhuri, după cum va cere navilaţia locului 
<c şi după cum voiu arăta eu contracciului la vreme, dacă să va 
« priimi acest proect. După socoteala ce am făcut, coprinzân
<c du-să tot lucrul pentru acest canal, precum săpatul pămân
<1 tului, bătutul, plata lucrătorilor, var, nisip, piatră, grătare de 
«fier, pervazuri, grătare de stejar, cărămidă şi căratul pămân

« tului de prisos, poate să meargă pă fiecare stânjen în lung, 
« înpreună şi cu hasnalele trebuincioase lei două sute cincizeci, 
<c care socotindu-săpă lei 475 stânjenu face peste tot lei I18.750 
« adăugându-să, la această sumă şi cheltuiala pen-
<1 tru facerea caldarâmului şi a navilaţiei pă toată Iun-
« gimea acestei uliţe, după măsurătoarea ce am făcut, 
<c pă stânjeni pătraţi 5 4I4 pă câte lei opt de stânjen 
«face . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43.312 

totalul 162.062 

« Fiind însă că pentru clădirea acestui canal, cărămida trebue 
<c să fie bine coaptă, ar fi mai bine ca de să va hotărî facerea acestui 
« canal să să îndatoreze contracciul de cu vreme a face cărămida, 
<1 care pă tot cursul iernei să rămâe afară, spre credinţare de a ei 
<1 bună calitate. Cinstit sfat luând aceasta în băgare de seamă 
<1 va binevoi a sprijini o asemenea întreprindere, a căruia folo
<c sinţă să va răsplăti în urmă prin mulţumirea strănepoţilor ». 

Faiser îşi închipuia că lucrarea lui va rezista un secol ! 
Propunerea lui a fost aprobată şi astfel pe uliţa Târgului 

de Afară s'a construit primul canal înzidit din Capitală. Rezul
tatele date de canalul căptuşit cu lemne de pe Uliţa Nem-
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ţească au fost nemulţumitoare şi nu încurajau repetarea acestei 
experienţe. 

Redăm şi contractul canalului de pe uliţa Târgului de Afară, 
care a fost executat cu piatră şi nu cărămidă cum propusese Faiser. 

CONTRACT 

<<Anul 1840 luna Noemvrie în 29 zile, încredinţez pă Cin
<< stitul Sfat Orăşănesc, că după mezatul făcut în presusvia sa 
«pentru prefacerea caldarâmului uliţii Târgului din Afară şi a 
«clădirii unui canal pă dedesu~btul caldarâmului, după condiţiile 
«întocmite şi întărirea priimită dela Ct. Marea Vornicie prin 
« porunca cu Nr. . . . pă temeiul !naltei întăriri, date de către 
«Măria Sa prea înălţatul nostru Domn, au rămas această lu
« crare asupra mea şi mă îndatorez a urma întocmai condiţiilor 
« de mai jos însemnate, însă: 

« 1 -iu. Să vă clădi un canal pă dedesuptul caldărâmului în 
« lungime de stânjeni patru sute şaptezeci şi cinci, începându-să 
« de/,a biserica cu Sfinţi şi până în Dâmboviţa, întocmai după 
« disenurile şi navilaţia făcută de către d-l arhitectonu oraşului. 

« 2. Acest canal să va clădi de piatră bună la calitate, adicji 
«piatră, sau de Giurgiu ori de Rusciuc, sau de Câmpu Lung, ca 
«să ţie la apă, fără a să fărăma. 

« 3. Piatra să va lucra şi să va îndrepta bine ca să să potri
« vească, cioplindu-să pă cinci feţe şi să va aşeza pă var bun, 
«întocmai după povaţa d-lui arhitectonul oraşului. 

« 4. Adâncimea acestui canal, fiindcă după firea locului 
« este deosebită, contracciul va urma întocmai după navilaţie, 
«iar lărgimea lui va fi de patru şuhuri în lumină, după deosebitu 
«desen de supt litera A. 

« 5. Grosimea pietrelor ce să vor întrebuinţa la clădirea 

« ~cestui canal, adică la pereţi, temelie şi boltă, va fi cât se poate 
«mai mare, nefiind iertat a să întrebuinţa piatră mai puţin de 
<<şase ţoluri în cubic grosime, ci oricât să va putea mai mare din 
« şasă ţoluri, iar pardoseala înlăuntru canalului să va face cu 
« lespezi tot de asemenea piatră bună, în grosime de trei, patru 
«ţoluri. 
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<c 6. ln lungimea acestui canal, să vor face după trebuinţa 
« navilaţiei din distanţie în distanţie găuri pentru scurgerea apelor 
<c după caldarâm, după cum să arată pă plan, care vor fi în lun
<c gime de doi ruhuri în pătrat şi la aceste găuri să vor aşeza gră
« tară de fier pă pervazuri dă piatră de Câmpu Lung, căpt~ite 
«cu fier şi întemeiate bine, legându-să cu plumb, după povaţa 
« arhitectonului, vor merge drept în linie perpendiculară în 
<c lăuntru canalului. 

« 7. Săpătura canalului să va face treptelniceşte, atât în lun
<c gime cât şi în lărgime, după calitatea pământului, deschizân
« du-să o parte cât să va găsi de cuviinţă de către arhitectonu 
« oraşului, şi apoi săvârşindu-să acea parte, să va deschide alta 
«înainte şi cu acest chip până la săvârşirea canalului peste tot. 

« 8. lndată după săvârşirea pereţilor şi a bolţilor canalului 
« cum şi a pardoselii lui, treptelniceşte pă părţile ce să vor lucra 
«din distanţie în distanţie să vor umplea lăturile din dosu canalului 
<c după desenu alăturat B şi C cu pământ galbăn şi să va bate 
«pământu bine cu maile spre a nu răzbi în pivniţele caselor. 

<c 9. Să vor face în lungimea canalului cinci hamale, pentru 
<c strângerea noroailor dintrînsele, în mărime după deosebitu 
«desen Nr. 2 1 care vor fi asemenea de piatră bună, lucrându-să 
<c cu chipu arătat pentru lucrarea canalului şi după măsurile şi 

<c forma zisului mai sus desen şi în lăuntru lor în boltă să vor 
<c aşeza pervazuri tot de piatră de Câmpu Lung. Asemenea 
« să vor face în lăuntru canalului pă marginea lui, câte un grătar 
<c de fier, după desenu arhitectonului oraşului, spre a să strecura 
« apa şi a rămânea numai noroiu în hasna, fără a răzbi în canal, 
<c la care aceste hasnale asemenea să va bate de jur înprejur cu 
« maile pământ galben ca să nu răzbească apa dintrânsele. 

« IO. Materialurile ce să vor întrebuinţa la lucrarea acestui 
«canal şi a hasnalelor, să cer a fi de cea mai bună calitate, înda
<c torându-mă ca pentru orice material nu să va găsi bun de cei 
<c orânduiţi cu privigherea acestei lucrări şi de către arhitectonu 
(( oraşului să-l depărteze şi să puie alt bun în loc, precum şi 

((asupra lucrului la întâmplare de a să găsi urmare din parte-mi, 
((în potriva povăţuirilor ce mi să vor da şi nu după orânduială, 
<c voiu fi dator a face îndreptarea cerută fără întârziere. 
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« l l. La săpatu canalului şi a hasnalelor sânt dator a avea 
<(cea mai de aproape îngrijire şi băgare de samă, cu a spripnt 
<c mai întâi pământu cu proptele şi altele, după trebuinţa ce va fi, 
<c ca să nu să surpe pământu cum şi pivniţele, i casele şi alte 
<c clădiri ce să vor afla pe acea uliţă, să le sprijinesc tot însumi 
<c cu a mea cheltuială, cu toată temeinicia cuvenită, spre a nu 
« să pricinui cea mai mică vătămare unor asemenea clădiri, căci 
<c pentru orice neorânduială să va ivi din parte-mi, sau orice 
<(vătămare va cerea vreo clădire în cursul vremii lucrării cana
<c lului pă dinaintea fieşcăreia proprietăţi, însă osebit de vreo 
<c întâmplare elementară, care mă va slobozi de această răs

(( pundere, sânt însumi dator a împlini toată paguba ce să va 
<c pricinui acelui proprietar pentru binaua sa, după cercetarea 
(( ce mai întâiu prin într' adinsă comisie să va face în faţa locului 
(( spre dovada adevărului, pe un asemenea temeiu descoperit 
(( sunt răspunzător fără niciun cuvânt de pricinuire sau în
<c dreptare. 

<( 12. Pentrucă cu clădirea acestui canal, este de trebuintă . 
« a să înălţa uliţa ce merge spre piaţa maghistratului până la Dâm-
« boviţa, în dreptul podului ce s' au pre/ ăcut acum şi osebit să va 
« schimba şi toată navilaţia caldarâmului, spre a să da apelor 
<co scurgere mai iute, sânt datori a urma cu schimbarea acestei 
<c navilaţii, după cum mi să va arăta de către arhitectonu oraşului, 
<(înălţând şi scoborînd după trebuinţa ce va fi cu a mea cheltuială. 

(( lJ. Caldarâmul după toată surfaţa acestei uliţe se va strica 
<( de tot şi să va preface de al doilea, aşternându-să cu piatră, 
<c pă toată lungimea, după navilaţia ce să va da şi apele să 

<c vor scurge dela începutul lui, adică dela capu şoselii drept 
<c pănă la biserica cu Sfinţi, unde vor intra în canal printr' o hasna 
<c ce este a să face la capu canalului, iar dela biserica cu Sfinţi, 

<c navilaţia va fi după povaţa ce va da arhitectonu oraşului pre
<c cum la art. s'au zis. 

« 14. Tot materialu trebuincios la această prefacere a cal
<c darâmului, adică piatra, nisipu şi pământu cum şi meşterii 

(( lucrători, să vor pune cu cheltuiala mea, puindu-să piatra 
<c ce va fi de lipsă de cea mare şi tare, fără a fi primită nici decum 
<ca să aduce piatră mică, cum şi cea veche, care va fi sfărămată 
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«şi mică de tot, să să scoaţă cu totu, şi să să aşeze peste tot la 
((lucrarea caldarâmului piatră pe muche, iar nu pe lat, puindu-să 
((şi nisip în destul. 

(( 15. Materialu ce să va aduce în trebuinţa lucrării canalului 
((şi a caldarâmului, cum şi cel după trebuinţă să va scoate, să va 
((pune prin curţile d-lor proprietarilor după lăturile uliţii, fără 

((a li să aduce însă cea mai mică vătămare, şi îndată după să

(( vârşirea lucrului pă dinaintea fiecăruia proprietar, sânt dator 
(( a ridica din acele curţi şi locuri şi tot materialu ce voiu avea 
<c pus, sau pământ, cu a mea cheltuială şi a-l aduce unde voiu 
<( voi, îndatorându-mă 1a despăgubire la orice vătămare să va 
<c pricinui asupra clădirilor vreunuia din proprietari şi din aceasta. 

<c 16. Săvârşirea a toatei aceştii lucrări, adică a clădirii ca
« naiului şi a prefacerii caldarâmului mă îndatorez a fi până 
<c în doi ani, socotindu-să acest soroc din ziua primirii câştiului 
« întâiu de bani, afară din vreo întâmplare, care va putea pri
<c cinui înpiedecare la lucrare, sau la aducerea materialului. 

« 17. Plata aceştii lucrări mi să va răspunde pă stânjenii 
<c canalului ce să va face după art. . . . adică câte lei nouă sute 
<c optzeci stânjenul în lung, în care plată să va socoti şi toate cele
<c /alte lucrări zise mai sus, adică a prefacerii caldarâmului, a 
<c clădirii hasnalelor, a facerii grătarelor de fier, a proptirii şan
<c ţului şi a clădirilor şi celelalte, fără a avea drept a cere nimic 
<c mai mult peste acest preţ pă stânjenul în lungu a canalului 
<c supt nici un cuvânt. 

<c 18. Pen trucă cumpărătoarea şi pregătirea pietrii trebuin
<c cioase la clădirea canalului are a să face înainte, ca începându-să 
<c lucru să fie gata această piatră şi eu am cerut ca să mi să dea 
<c acum înainte o sumă de patru sute mii lei, pentru a putea 
<c găti toată piatra şi a o aduce aici şi C. Sfat n'au priimit a-mi 
<c da această sumă de bani deodată acum, şi să vor răspunde 
<c banii acestui lucru, care însumează peste tot lei patru sute 
<c şaizeci şi cinci mii şi cinci sute de către C. Sfat în rânduri, 
<c adică: 

<c A. lnainte acum mi să vor da lei una sută şapte-
<c zeci mii pentru pregătirea materialului No... . . . . . 170.000 
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« B. lndată ce voiu aduce jumătate piatra trebuin
« cioasă pentru canal mi să vor număra alţi lei una 
((sută mii ..................................... IOC.OOO 

<( C. Când voiu aduce toată piatra canalului alţi 

(( lei şaizeci de mii . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 .ooo 
« D. După săvârşirea lucrării canalului pă jumătate 

«să mi să răspunză alţi lei şeizeci de mii . . . . . . . . . . . 60.000 

<c E. După săvârşirea canalului de tot să mi să răs-
« punză alţi lei cincizeci de mii . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50.000 

« F. După săvârşirea a tot lucru mi să vor număra 
<c şi lei douzeci şi cinci de mii cinci sute . . . . . . . . . . 25 .500 

<c Patru sute şaizeci şi cinci de mii cinci sute. . . . 46 5 .ooo 

<c /nsă pentrucă după lucrarea şi silinţa ce am a face nădăjduesc 

<c ca stând mijloc să săvârşesc înaintea sorocului hotărît lucrarea 
<c acestui canal, C. Sfat va fi dator, ca îndată ce voiu aduce eu 
<c piatra canalului şi mai înaintea soroacelor hotărîte pentru darea 
<c banilor, să-mi răspunză fără întârziere banii trebuincioşi spre 
<c înplinirea unei sume de lei 330.000, adică trei sute treizeci 
<c de mii, cu banii ce voiu avea primiţi ca să poci întâmpina 
<c plata cumpărătoarei şi să nu cerc pagubă şi zăticnire la lucrare 
« din pricina banilor. 

« 19. Toate chibzuirile şi părerile d-lui arhitecton asupra 
<c lucrării mi să vor da prin înscris. 

<c 20. La orice abatere din condiţiile coprinse mai sus să 

<c va aduce la îndeplinire de către C. Sfat, întocmai după co
<c prinderea acestui contract, în socoteala mea. 

« 21. Pentrucă până va lua sfârşit prefacerea acestui 
<c caldarâm şi clădirea canalului, este trebuinţă a să lua măsuri 
<c pentru hasnalele ce acum să află pe acea uliţă, sânt dator ca 
« îndată ce mi se va slobozi câştiul întâiu de bani, să fac cu 
«a mea cheltuială o hasna, în mărimea ce va cere trebuinţa, în 
« dosul uliţii Caimatii, unde să află acum şi o altă hasna, sau la 
<c altă parte, unde să va socoti mai de folos şi fără vătămare spre 
«scurgerea apelor din hasnaua Caimatii şi dela Manuc vre
« melniceşte până la prefacerea caldarâmului şi înfiinţarea ca
« naiului, cum asemenea şi a curăţi tot deodată şi şanţu ce este 
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«.făcut pă supt calcarâmu uliţii Târgului de Afară, până la 
«locu unde să va înfiinţa acea hasna după trebuinţa ce va fi, 
((fără însă a fi supus însu-mi la curăţirea şi ţinerea în bună stare 
« atât a acestei hasnale, ce din nou să va înfiinţa, i a şanţului 
((cât şi celorlalte hasnale după acea uliţă pănă la desfiinţarea lor, 
<c nici la astupatu lor. 

<c 22. Pentrucă şoseaua acestii uliţi a Târgului de Afară 

<( aşternându-să cu piatră s' au înălţat mai sus de caldarâmu uliţii, 
<c mă îndatorez ca cu prefacerea caldarâmului uliţii să potrivesc 
<c unirea acestii şoseli cu caldarâmu uliţii după cuviinţă, spre 
(( îndeplinirea comunicaţii. 

<( 23. Cinstit Sfat să îndatorează ca să-mi răspunză banii 
<c la soroacele co prinse la art. 18 negreşit, fără a-mi pricinui 
<c prelungiri şi întârziere la răspunderea banilor, supt cuvânt că 
((nu ·sunt bani înpliniţi după la propietari şi altele, şi fără zăbavă 
«să-i numere la soroacele hotărîte, ca să nu întâmpin din pricina 
(( banilor vreo înpiedecare la lucrare şi să cerc pagubă, căci voiu 
<c cere dela Ctul Sfat, precum şi eu iarăş sânt dator a îngrtj"i 
<c pentru lucru şi a-l face la sorocu hotărît, iar la dinpotrivă vă

. <c zând Ctul Sfat abatere din parte-mi să va înţelege cu d-l che-
<c zaŞu spre înplinirea condiţiilor acestui contract. 

<c 24. Pentrucă eu mă aflu supus străin, pentru ce să atinge 
<c de lucrarea şi săvârşiroo acestui contract, mă voiu socoti de 
((Raia, fără a alerga supt protecţia unde mă aflu supus. 

<( 25. In vremea lucrării canalului şi a caldarâmului C. Sfat 
((va popri cu totu comunicaţia uliţii pă distanţia cât să va găsi 
(( cu trebuinţă. 

<c 26. Spre îndeplinirea acestui contract întocmai, dau chezaş 
<c pe d-lui iscălitu mai jos, răspunzător pentru săvârşirea lucrului 
<c acestuia, întocmai după condiţiile de mai sus, prin carele să 
((va urma şi răspunderea banilor din partea C. Sfat supuindu-sd, 
«şi C. Sfat la îndatorire de a urma întocmai condiţiilor de mai sus, 
((cum şi la răspunderea banilor, a nu-mi pricinui zăbavă, ca să 
((nu Întâmpin pagubă din aceasta şi înpiedecare la lucru. 

<c Gotfried Faiser, contracciu. 

<c Costandin Şuţu chezaş, răspunzător. 

4 
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Din cuprinsul acestui contract vedem grija cu care antre
prenorul revine mereu ca plata să i să facă la timp, probabil 
că tot din cauza aceasta banii se plăteau chezaşului, persoană 
cu trecere mare, care mai uşor putea să-i dobândească. 

Contractul a fost încheiat chiar cu arhitectonul oraşului, 

ceea ce a produs, după cum era firesc, multe nemulţumiri. 
Aceasta se vede din cuprinsul condiţiunilor puse la lucrarea 
următoare, referitoare la refacerea canalului de pe uliţa Nem
ţească. S'a interzis ca la mezaturi să mai ia parte funcţionarii 
comunali. 

Din cuprinsul contractului mai vedem grija cu care antre
prenorul revine mereu ca plata să i se facă la timp şi articolul 
23 al contractului poate că şi astăzi nu ar strica să fie consi
derat, atât de autorităţi cât şi de antreprenor. 

Chiar înainte de recepţionarea canalului, locuitorii înce
puseră să fie îngrijoraţi de dificultăţile ce se vor ivi la curăţirea 
lui. Deşi nu era construit la mare adâncime, se părea că este 
primejdios pentru ca oamenii să se coboare în canal. Sfatul a 
crezut că este bine să cerceteze şi să liniştească publicul, iar 
arhitectonul s'a coborît însuşi în canal, pentru a examina situa
ţia şi a determina grosimea depozitului de noroiu, ce se depusese 
în timpul scurt de funcţionare. lată ce găsim în această privinţă: 

« Cinstitului Departament din lăuntru, 
«Sfatul orăşănesc al Capitalei Bucureşti. 

<1 Asupra canalului făcut pă uliţa Târgului de Afară, urmând 
<1 a lua Sfatul o mai de aproape încredinţare, dacă la vreme de 
<1 trebuinţă să poate îndeplini a lui curăţire fără împiedicare, 
<1 pentrucă după multa adâncime în care se află clădit să zice 
<1 din partea multora că nu ar fi cu putinţă a să îndeletnici oamenii 
<1 pă din lăuntru în curăţirea lui, Sfatul au chibzuit ca să facă 
« cercare şi pentru încredinţare asupra fiinţii acestui canal şi 

«pentru regularisire şi povaţă în reclădirea canalului uliţii 

<1 Nemţeşti şi au cerut dela Arhitectonul oraşului, ca prin înţe
<1 legere cu d-lui paharnicul Ioan Mitescu Cilenul Sfatului şi 

<1 fată cu d-lui să orânduiască a să face cercare acestii curătiri 
' ' ' 

<1 pă o distanţie, spre a să vedea cu ce chip mai înlesnitor şi 
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« mai iconomie să poate face, după care s'au primit raportul 
« d-lui numitului cilen cu coprinderea că s'au cheltuit la acea
« stă cercare lei 112 parale 21, tot deodată s'au primit şi rapor
<c tul arhitectonului cu arătare de cercarea ce s'au făcut şi pre
<c ţuirea curăţeniei, pe care acest raport cu cinste alătură Sfatul 
<c în copie a să vedea de Cinstit departament urmarea şi rezul
<c tatul acestii cercări ». 

Copie după raportul Arhitectonului oraşului din 24 Mai 
anul 1843: 

<c Spre răspuns la porunca Cinstitului Sfat de supt No 1560, 
<c în pricina curăţirii canalului uliţii Târgului de afară, cu cinste 
<c fac cunoscut că prin înţelegere şi cu d-lui paharnicul Ioan 
<c Mitescu cilenul cinstit Sfat şi prin Într' adinsă intrare în lăuntru 
«pomenitului canal, spre încredinţare de cătăţimea noroiului ce are, 
<c s' au găsit în deosebită distanţie grosimea de noroiu după chipul 
<c următor, adică: 

<c La Biserica cu Sfinţi de 2 palme, 
<c la Mihai Lobodă asemenea, 
<c la D-l Calenderolu de 3 şi până la 4 palme, 
« la polcovnicul Vicont de Gramont de 4 şi 4 Yz palme, 
<c la biserica Răzvanului de 2 palme, 
<c la Foişorul de Foc asemenea, 
<c la d-lui serdarul Cazoti de 8 palme, 
<c la haznalele de câte 7 palme, 
<c Care aceste deosebite grosimi a noroiului, socotindu-să 

<c una peste alta, se găseşte o grosime reduită de trei palme. 
<c Prin urmare dar cheltuiala de curăţit pentru un stânjen 

<c liniai pe curs de un an va merge câte lei şase. Care aceasta 
« plecat fac cunoscut Cinstit Sfat spre a să pune la cale cele 
«de cuviinţă». 

După cum vedem, nici nu se recepţionaseră lucrările cana
lului şi depozitul de noroiu ajunsese la opt palme, într'unul 
din punctele cercetate şi o medie de trei palme, după arătările 
arh\tectonului Vilagroz, care înlocuia acum pe arhitectonul Faiser 
ce devenise contracciu. 

Când s'a ajuns cu lucrarea în dreptul hanului Papazolu, 
locuitorii încep să fie neliniştiţi, fiindu-le teamă să nu se surpe 
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clădirea din cauza săpăturii ce se făcea pe uliţă. Atunci « Sfatul 
« pentru asigurarea publică găseşte de cuviinţă ca locuitorii din 
«acel han, pă partea despre uliţă şi în vremea lucrării canalului, 
«să se mute aiurea». Aveau grijă Cilenii Sfatului de viaţa cetă
ţenilor acestei Capitale, de aceea au ·dat straşnică poruncă 

Agiei ca toată populaţia din acel han să fie evacuată. 

Faiser, care fusese până în ajunul lucrării arhitectonul 
oraşului, care alcătuise planurile şi caietul de sarcini, deve
nind contracciu, s'a abătut dela prescripţiuni şi de aci au rezul
tat numeroase conflicte. Aşa de pildă piatra întrebuinţată fiind 
de rea calitate, el a susţinut «cd în contract nu se zice cd piatra 
<c trebue sd se aşeze în chip de a nu răzbi apa prin pereţii canalului, 
« aceasta nici firea pietrei nu o poate popri, fiind primitoare a 
<c trage apa . . . aceasta nu s' ar putea popri nici printr' o cioplitură 
« mai netedă a pietrei, pentrucd din potrivă o asemenea lucrare 
<c ar aduce vătămare la soliditatea canalului, fiindcă tencuiala 
<c nu s' ar lipi bine ». Cât despre nisip el nici nu voia să-l spele, 
căci spunea el « e de prisos spălatul, care în praxis este lucru ne mai 
auzit şi nici prin contract nu sânt îndatorat la aceasta». 

Incep reclamaţiunile diferitelor persoane, cărora Faiser le 
cedase părţi din lucrări. Cum nu se înţelegeau între ei, toţi se 
adresau Departamentului din Lăuntru sau Sfatului Orăşănesc. 

Faiser ameninţa mereu cu oprirea lucrării, iar Sfatul şi 

Departamentul, gândindu-se cu grijă « că vremea e scurtă şi 

pornită spre toamnă » şi mai ales la străzile desfundate şi cu 
săpături adânci, ceda mereu, aşa încât în cele din urmă con
tracciul a obţinut chiar o majorare a preţului. 

In fine la 25 Octombrie 1843 slugerul Panait Buzoglu cile
nul Sfatului şi Vilacroz arhitectonul oraşului au recepţionat 

lucrarea, iar Sfatul Orăşănesc constată că <c s'au îndeplinit de 
contracciu lucrarea canalului şi a prefacerii caldarâmului cu 
desăvârşire şi prin urmare trebue a să desface de banii ce i se . . 
cuvme a mar pnmr ». 

Prin ridi.::area nivelului străzii Târgului de Afară s'a în~ur
cat în unele locuri scurgerea apelor de pe alte străzi. S'au con
struit haznale, dar acestea nu au remediat neajunsurile. 
Aşa haznaua de pe uliţa din dosul Colţii nefiind îndestulătoare, 
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locuitorii se plâng arătând «supărarea ce sufăr şi primejdia 
ce ameninţă pe trecători». Cilenii Sfatului mergând la faţa 

locului nu pot constata decât că reclamaţia este justă şi propun ... 
desfiinţarea haznalei, căci atunci apele au să ia calea pe uliţa 
Scaunelor Vechi, prin ulicioara cea mică şi aşa mai departe. 

REFACEREA CANALULUI DE PE ULIŢA NEMŢEASCĂ 

Canalul construit în 1831 pe Uliţa Nemţească, cu tot «tru
pul şanţului din grinzi de stejar» nu putea dura multă vreme. 
Am arătat cum în 1840 poliţia a trebuit să oprească circulaţia 
vehiculelor pe acea stradă. In 1843 arhitectonul a făcut un 
studiu descriind posibilităţile pentru construirea unui canal. 
Redăm din arhivele Statului raportul Sfatului Orăşănesc către 
Departamentul din Lăuntru. Acest act ne arată progresele 
făcute în alcătuirea proiectelor: 

«Cinstitului Departament din Lăuntru, 
«Sfatul Orăşănesc al Capitalei Bucureşti. 

« Incă din anul 1830 toţi proprietarii după uliţele ce dau 
«în cea Nemţească s'au fost îndreptat prin jalbă către vremel
« nicia otcărmuire, cerând a să face un canal pe dedesuptul 
«aceştii uliţi, spre a să scurge apele celor învecinate, care băl
<c teau pe dânsul şi mijloc de a să da pă d'asupra nu s'au fost 
<c găsit. Asupra aceştii neapărate trebuinţe chibzuindu-să atunci 
«şi D-lui marele Dvornic de ţara de sus Gheorghe Filipescu 
<c împreună cu D-lui Marele ban Grigore Băleanu şi răposatul 

<c paharnic Hafta au făcut punere la cale a să aduce la îndeplinire 
<c şi în urmă s'au şi pus în lucrare, care să află şi pănă astăzi, 

<c dregându-să din vreme în vreme pe la locurile pe unde se 
<c strică. 

<c Pomenitul canal ajungând În cea mai proastă stare şi ne mai 
«suferind reparaţie şi după raportul poliţiei începând a să scu
<c funda, s'au poruncit arhitectonului ca să revizuiască starea lui 
«şi să să chibzuiască asupra mijloacelor cuvenite spre apărarea 
<c vreunei necuviinţe. 

<c'Pomenitul revizuind şi chibzuindu-să au găsit starea lui 
<c foarte amelinţătoare şi proastă şi au supus trei mijloace spre 
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«îndreptare, adică unul de piatră, altul de cărămidă şi altul de 
<c lemn, care supuindu-le la cunoştiinţa acelui Cinstit Departa
<c ment s'au întors răspuns Sfatului N. 201 anul 1840 Februarie 
<c 13 coprinzător că departanentul este de părere pentru a lipsi 
« adesele cheltueli ce vor urma de să va face de lemn sau cărămidă, 
<c să să clădească peste tot de piatră cioplită şi să să facă planul 
« de arhitectul oraşului şi apoi mezatul, care să să încunoştiin
<c ţeze departamentului, spre a da deslegare. 

<c Dar fiindcă o asemenea lucrare cerea vreme îndelungată, 
<c s'au fost poruncit de către Cinstit Departament la Februarie 
« 26 aceluiaşi an N. 248 ca să să dreagă vremelniceşte spre a putea 
<c sluji într'un curs de doi ani, până să va putea înlesni toate pre
« gătirile în înfiinţarea lui peste tot de piatră şi care cheltuială 
<c a vremelnicei dregeri să să adauge la împlinirea ce să va face 
<c dela proprietari la facerea lui de piatră. 

« Pomenita vremelnică dregere s'au şi pus în lucrare, păstrân
<c du-să acel canal până acum, la care s'au cheltuit lei 16987 
<c parale 25. Acum săvârşindu-să şi cerutul plan, cu toată deslu
<c şirea şi desăvârşirea dorită, s'au şi pus la mezat în zilele hotă
<c rîte şi strigându-să în două chipuri, adică şi de piatră şi de cără
<c midă au rămas însă cu lei şase sute nouăzeci şi trei a să face 
<c de tot de piatră, după cum în deobştele planuri şi condiţiile 

<c mai desluşit se arată, îndatorându-să contracciul ca din suma 
<c ce va ieşi la mezat să plătească în casa Sfatului ş1 suma mai 
«sus însemnată de lei 16937 parale 25. 

<c Sfatul alătură Cinstit Departament însă 
<c 1) planul uliţii şi a canalului; 
<c 2) condiţiile lucrărilor canalului ; 
<c 3) planul uliţilor a cărora ape au a să scurge într'însul. 

Condiţii pentru clădirea din nou a canalului după 
uliţa Nemţească 

« Distanţia acestui canal va fi dela răspântia din dreptul 
<c proprietăţii D-lui marelui logofăt Mihaiu Filipescu şi să va 
«săvârşi la căpătâiul uliţii la capul podului de peste apa Dâm
<c boviţii, lucrându-să întru toate întocmai după planul dat de 
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« Sfat, lucrarea lui să va pune la mezat în două chipuri 
«adică: 

«A) A să face de tot de piatră ca şi cel după uliţa Târgului 
« d'afară. 

« B) A să face cu cărămidă şi piatră după cum să vede pă plan, 
« adică patru palme jos de tot de piatră şi în sus cum şi bolta de 
« cărămidă şi în distanţă de un stânjen şi jumătate să să facă legă
« turi de tot de piatră după cum să arată pă plan. 

Condiţii pentru clădirea canalului de piatră 

« 1) Canalul să va clădi de piatră de cea mai bună calitate 
«de Buzău, de mărimea arătată pe plan, şi anume cea mai 
« mică în lărgime de 15 ţoluri şi grosime şase cioplită. 

« 2) Piatra să va lucra şi să va îndrepta bine ca să se potri
<c vească la lucru, cioplindu-să pă cinci feţe şi să va aşeza pe var 
<c bun, lucrat cu nisip bun curat, de fel pietros,fără a avea nici cum 
«pământ printr'însul, iar pietrele pentru boltă vor fi cioplite după 
«forma bolţii, adică mai înguste la căpătâiul din lăuntru, pentru 
<ca să lega bine la lucrare, după cum pe plan să arată. 

« 3) Lumina canalului va fi în înălţime şi în lărgime după 
<c cum pe plan se înseamnă. 

« 4) Grosimea zidului de piatră va fi după cum să înseamnă 
« pă plan, însă rândul dintâiu al pietrelor la temeliile canalului 
<c să vor aşăza d' a curmezişul, precum asemenea şi la celelalte 
« părţi ale zidului să vor pune pietre în curmeziş, pentru mai 
<c temeinicia lucrării. 

<c 5) lnăuntrul canalului să va face pardoseală cu piatră, 

«care va fi de cea mai bună calitate şi să va lucra întocmai după 
«plan, aşezându-să această pardoseală cu var şi nisip şi mai 
<c întâi păun masiv dă beton, care să va aşterne înainte pe supra
« faţa pământului canalului în grosimea arătată pe plan şi apoi 
« să va pune vâr cu nisip bine lucrat, precum s'au zis la arti
« colul 2 de mai sus şi peste dânsul să va aşeza piatră, întocmai 
<c după cum să înseamnă pă plan. 

« 6) Clădirea canalului să va face pă pământ sănătos şi după 
<c firea pământului ori cum să va schimba, la întâmplare de a să 
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« găsi vreun fel dă pământ mai fragid şi nu va fi sănătos, atunci 
<c să va scoate pământul pă o adâncime încă de două palme 
<c şi să va umplea pe urmă cu beton şi peste dânsul se vor pune 
<c grinzi groase bine legate şi apoi iar<ifi un rând de beton şi după 
<c dânsul clădirea canalului. 

<c 7) Deschiderea şi săpătura canalului să va face treptel
<c niceşte, după cum să va găsi de cuviinţă, fără a să putea îngă
« dui deschiderea unei părţi a sta în nelucrare cât de puţin şi 

<c pentru orice neorânduială să va ivi, sau vătămare vor cerea 
<c proprietăţile după lăturile canalului în vremea lucrării, va fi 
<c contracciul răspunzător în despăgubirea proprietarului. 

« 8) Indată după săvârşirea păreţilor şi a boltirilor canalu
« lui, din distanţie în distanţie, după cum să va săvârşi, să să 

<c umple laturile din dosul canalului şi partea de deasupra bolţii 
«până în surfaţa caldarâmului cu pământ galben, bine bătut 
<c cu maiele, spre a nu răzbi apele la clădirile sau pivniţele pro
« prietarilor. 

<c 9) La intrarea canalului să va face scară cu trepte de piatră 
<c şi grătar de hier, după cum în plan să arată. 

<c IO) Să vor face înăuntru canalului două stavili, după dese
<c nul lit X însemnat în plan, care vor sluji a popri apa vreme/ni
« ceşte ca să să dea un mai repede curs slobozindu-să odată spre 
« curăţire şi să să apere trebuinţa de a să curăţi cu oameni, la care 
<c să vor face două bolte şi două coborîturi, după cum să arată în 
«plan şi desluşirea D-lui arhitecton al oraşului făcută planului. 

« 1 1) In lărgimea canalului să vor face cinci scurgătoare şi 

«opt răsuflătoare în mărimea şi distanţia ce să însemnează în 
«plan, care vor fi clădite de piatră şi la care găuri să vor pune 
<c grătare de hier groase după trebuinţă, care vor fi legate cu 
<c plumb şi găurile vor merge drept în linie perpendiculară 

<c înăuntru canalului. 
<c 12) Orice material să va aduce în lucru şi nu să va găsi 

<c în calitate bună de către orânduiţii cu privigherea lucrării 

<c să îndatorează contracciul a-l depărta îndată şi a pune altul 
<c bun fără nici o pricinuire. 

<c 13) Navilaţia canalului, cum şi a surfeţii caldarâmului, să 
<c va urma întocmai după plan. 
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« 14) La săpatul canalului şi la lucrarea lui este dator con
« tracciul a avea cea mai de aproape îngrijire şi băgare de seamă, 
« sprijinind pământul cu proptele temeinice, după cum trebuinţa 
« va cere, ca să nu să surpe pământul, cum asemenea să spriji
« nească şi pivniţile caselor şi alte clădiri după această uliţă cu 
«a sa cheltuială cu temeinicia şi orânduiala cuvenită, spre a 
« nu li se pricinui cea mai mică vătămare, căci· pentru orice 
« neorânduială să va ivi, sau vătămare va cerea vre-o clădire 

«în cursul lucrării canalului pe dinaintea fiecăreia proprietăţi, 
«osebit de vre o întâmplare elementară, este dator contracciul 
«a îndeplini toată paguba ce să va pricinui după cercetarea ce 
« printr'adins comisie să va face în faţa locului, spre descoperirea 
«adevărului, fără nici o pricinuire din parte-i. 

« 15) Caldărâmul după toată surfaţa aceştii uliţi să va strica 
«de tot şi să va preface de al 2-lea, aşternându-să cu piatră pe 
«toată lungimea ei, după nivelaţia însemnată pe plan. 

« 16) Tot materialul trebuincios la această prefacere a cal
« darâmului, adică piatră, nisip şi pământ, cum şi meşterii 

« lucrători să vor pune cu cheltuiala contracciului. 
« 17) Piatra cea veche câtă va fi fărămată şi mică să va scoate 

« din lucru şi să va pune alta din nou de calitate bună şi numai 
« bună decât până la douăsprezece oca, care să va aşeza la 
« lucrare pă muche, iar nu pă lat, precum şi nisipul i pământul 
«vor fi de bună calitate. 

« 18) Meşterii lucrători, atât la canal cât şi la caldarâm, să 
<( îndatorează contracciul a-i pune oameni cu ştiinţă de asemenea 
((lucrare, iar care nu să vor găsi cu ştiinţă de însărcinări cu pri
<( vigherea lucrării să fie dator contracciul a-i depărta şi a pune 
<(alţi oameni cu ştiinţă. 

<( 19) Caldarâmul după suprafaţa uliţii Nemţeşti va fi dator 
<(contracciul a-l ţinea şi în bună stare, cu a sa cheltuială pe curs 
<( de trei ani după a lui săvârşire şi a-l da la împlinirea sorocului 
<(de trei ani în bună stare. 

<( 20) Materialul ce să va aduce în trebuinţa canalului şi a 
<( caldarâmului, cum şi cele ce să va scoate, să va pune prin curţile 
<(proprietarilor, unde va fi mai cu înlesnire, fără a li să aduce 
<c cea mai mică vătămare, şi îndată după săvârşirea lucrului pe 
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« dinaintea fiecăruia proprietar va fi dator contracciul a-l rădica 
« cu a sa cheltuială şi a-l duce unde va voi pă seamă-i, îndato
« rându-să la despăgubire pentru orice vătămare să va pricinui 
«asupra clădirilor vreunuia şi din aceasta. 

<( 21) Săvârşirea a toate-i lucrări aceştia să îndatorează con
(( tracciul a face în soroc de un an, din ziua ce să va răspunde 
<(întâia parte de bani după contract. 

<( 22) Orice lucrare nu s'au desluşit aici trebuincioasă în 
<( clădirea canalului şi care va fi coprinsă în planul alăturat şi 

« însămnat de contracciu cum şi în osebitele desluşiri ale d-lui 
<( arhitecton însămnate în jos să îndatorează contracciul a o 
<(face fără pricinuire. 

<( 23) Contracciul este dator a răspunde lei 16837 parale 25, 
« cheltuiala făcută de Sfat în dregerea canalului de acum de 
<( lemn al aceştii uliţi după trebuinţa ce au fost, de cel întâiu 
<( câştiu ce va primi dela Sfat. 

<( 24) Plata aceştii lucrări cu toate condiţiile de mai sus să 
«va răspunde contracciului pă stânjeni în lungimea canalului, 
«măsurat pă întinderea canalului înăuntru. 

<( 25) Banii să vor face în patru părţi şi să vor răspunde con
(( tracciului, însă: 

« 1) A patra parte din totalul aceştii lucrări înainte pentru 
« pregătirea materialului. 

<( 2) Asemenea parte când să va începe lucrarea. 
« 3) Idem când să va săvârşi lucrul pă jumătate. 
<( 4) Idem să va împărţi în două şi să va răspunde jumătate la 

<(săvârşirea a două părţi din lucru şi jumătate după săvârşirea de tot. 
<( 26) Orice abatere din condiţiile de mai sus să va aduce 

<( la îndeplinire de Sfat în socoteala contracciului, fără nici o 
<( pncmmre. 

(( 27) Contracciul în vremea însărcinărei aceştii lucrări, 

<( pentru ceea ce să atinge de lucrarea şi săvârşirea ei, să va socoti 
«de raia, fără a putea alerga supt protecsie străină. 

« 28) Contracciul va fi dator când să va arăta la mezat să 
<(înfăţişeze mai întâiul chezaş, cu stare nemişcătoare, primit 
<( Sfatului, carele va fi răspunzător în îndeplinirea aceştii însăr~ 
(( cinări întocmai iar într'alt chip nu este primit. 
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« 29) Padinele şi tot celălalt material din vechiul canal se 
<c dă pe seama contracciului şi în al său folos. 

« 30) Văzându-să necuviinţele ivite la canalul uliţii Târgului 
<c de Afară, din pricină că contraciul ce au luat lucrarea canalului 
<c dela Sfat, l-a vândut la alţii şi aceştia iară au vândut parte 
« din lucru la alţii, să îndatorează contracciul aceştii lucrări ca 
<c să nu fie slobod a vinde lucrarea la altul, ci să o săvârşească 
<c însuşi cu meşterii lucrători. 

<c 31) Nimeni din cilenii şi din slujbaşii statului nu sânt slobozi 
<ca lua asupră-le acest contract, sau a fi tovarăşi i a avea parte 
<c la dânsul în nici într'un chip precum nici chezaş nu sânt primiţi. 

<c 32) Acest mezat va avea tăria lui după ce să va pnm1 ŞI 

<c să va întări de Cinstitul Departament din Lăuntru. 

Băgare de seamă 

«Cu aceste condiţii să va urma lucrarea şi cu chipul de 
<cal doilea făcându-să de piatră şi cărămidă, cu osebire numai 
<c ca să se facă de amândouă aceste articole, la care acest de al 
<c 2-lea chip făcându-să va fi dator a întrebuinţa cărămidă după 
<c forma obştită, în calitate bună, arsă şi frământată bine. 

c• DESLUŞIRI FĂCUTE DE D-LUI ARHITECTONUL ORAŞULUI 
«ASUPRA ACESTUI CANAL 

Poziţia şi avantajurile lui 

«Acest canal să va începe dela răspântia dintre proprietăţile 
<c D-lui Filipescu şi D-lui Bărcănescu şi să va săvârşi la podul 
« dă .peste apa Dâmboviţei, ce merge spre podul Caliţiei, deosebit 
<c că va priimi apele uliţilor însemnate pă lângă această alătu
<c ratul plan de subt Nr. 1 să va îndeletnici însă şi pentru folosul 
« localităţilor învecinate a cărora va primi asemenea apele, 
<c precum uliţa Sfântului Sava şi celelalte. 

Prescurtarea lucrărilor 

« I) Acest canal va avea o lungime foarte aproximativă de 
<c 216 stânjeni şi va avea patru ciuhuri de lumină în lărgime, de 
<c cinci ciuhuri în înălţime, la punctul de unde va începe şi va 
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« spori câte puţin, puţin în înălţime până la şase ciuhuri ş1 

((şase ţoluri la căpătâiul său spre Dâmboviţa. 
<( 2. Scoborîrea lui: Scoborîrea peste tot va fi de 166 ţoluri 

«care va da pe stânjen 9 linii 48/216 sau mai mult decât% ţoluri. 
<( 3) Găurile de ecstracţie şi. răsuflătorile: Cinci găuri de 

<( ecstracţii, care vor primi asemenea şi apele ce vor intra în 
<( canal, să vor împărţi pă lungimea lui la locurile ce să arată 
« pă plan şi lumina lor va fi de 2 ciuhuri 4 ţoluri pătraţi. 

<c 4) Adâncimea săpatului figură. . . Profilul scoborâturilor: 

<(A. 6 palme 
(( B. 2 stânjeni ş1 6 palme 
<c C. 2 stânjeni 3 palme 6 linii 
<c D. 1 stânjen 6 palme 3 linii 
<c E. 1 stânjen 3 palme 

<c !nălţimea una peste alta va fi ca de 14 palme lf2. 
<c 5) Navilaţia scoborâturilor a caldarâmului: Deosebitele 

<( scoborâturi de acum ale caldarâmului să vor împărţi pe cele 
<c cinci găuri de ecstracţie şi să vor modifica cu chipul următor: 

<( 1) Să va lăsa mai jos cu două palme 112 la punctul B. 
<c 2) Să va îndrepta neregularitatea scoborâturii celei de 

<c acum dela B la C şi până la D. 
<( 3) La punctul C să va lăsa mai jos cu 1 palmă lf2. 
<c 4. La punctul D să va înălţa cu 1 palmă lf2. 
<( 5) Să va mai râdica cu 1 palmă şi mai mult cel puţin la 

<c gaura de ecsportaţie N. 5. 
<c 6) Să va râdica cu trei palme şi cevaş mai mult podul 

<(de acum, ca să dobândească o scoborîtură dela podul spre 
<c gaură de ecsportaţie N. 6. 

Dispoziţiile particulare 

<(Intrarea şi eşirea canalului stavilă: Intrarea la canal să 

<(va face printr'o scară de piatră, d'asupra căreia să va aşeza 

<( un grătar mişcător puţin înclinat (fig. A). 
<( 6) Eşirea va fi mai largă de 2 ciuhuri pe o lungime de 2 

<c stânjeni şi % şi pe o înălţime de 8 ciuhuri, deosebirea înălţimei 
<c aceştii părţi cu canalul fiind de 18 ţoluri. Această deosebire 
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« să va reduce în josul pardoselii, spre a da o scoborîtură repede 
« ca să iuţească apele la eşirea lor. 

« 7) Două stăvili, la locurile ce să vor găsi mai de cuviinţă 
«în cursul canalului, să vor aşeza spre înlesnirea curăţirii lui, 
<(la partea d'asupra canalului să va lăsa în dreptul acelor stavile 
<( un mic loc boltit în lărgime de 4 ciuhuri şi în lungime de 
<( 6 ciuhuri, în care va intra om printr'un şanţ pe supt pământ, 
« scoborînd pe trepte de piatră şi care să va închide cu un capac 
((aşezat pe partea uliţii (figura X). 

Clădirea în detaliuri 

<( Zidurile canalului partea ce va fi cu piatră detailu V. F. I -2: 

(( Zidurile canalului la partea lor cea de jos să vor clădi cu piatră 
((de Buzău înălţime de 4 palme cu temelia de dedesuptul par
(( doselii din lăuntrul canalului. 

(( Cele dintâi patru rânduri de piatră poate fi în deosebită 
<( grosime, însă nu mai puţin de 6 ţoluri şi în lărgime de 15 ţoluri 
<(şi 18 ţoluri, iar bucata de piatră nu va avea mai puţin lungime 
« de 2 ţoluri. 

(( Cele cinci rânduri de piatră, ce vor înfiinţa temelia, vor fi 
(( în grosime de 9 ţoluri cel puţin şi în lărgime de 22 ţoluri în 
((bucăţi de piatră în lungime de 2 ciuhuri şi mai mult. 

<1 Partea ce să va clădi cu cărămidă de formă şi lungime de 
((IO ţoluri: Partea din zidărie ce va mai rămânea cu boltitul 
((să va lucra cu cărămidă în grosime de 2 cărămizi şi de 2 cără

(( mizi şi Yz, spre a informui scăderea pe partea din afară, şi 

« dela o palmă şi Yz la de desuptul începerii bolţii grosimea să 
(( va scădea la o cărămidă şi Yz. 

<1 Trepte de piatră: Din distanţie în distanţie de un stânjen 
((şi Yz să vor lăsa trepte de piatră, după grosimile şi lungimea 
((arătată, ce să vor face cu pietre lungi şi scurte în lungime de 
(( 28 si I 8 toluri. . , 

<(Fundul canalului aşternut cu caldarâm: Fundul canalului 
<(să va aşterne cu caldarâm, socotindu-să în grosime de 6 până 
((la 7 ţoluri şi să va aşăza cu var şi nisip pe un masif de beton. 
« Masiful de beton împreună cu caldarâmul vor avea o grosime 
<1 de 12 ţoluri la mijlocul canalului şi 1 5 ţoluri pă lături. 
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«Partea pereţilor din afară a zidurilor de piatră: Găurile 

<c ce vor rămânea pe pereţii din afară la părţile ce să vor clădi 
<c cu piatră să vor astupa cu beton. 

<c Partea pereţilor din afară a zidurilor de cărămidă: Ase
<c menea să vor astupa şi găurile după pereţii din afară a zidu
<c rilor de cărămidă cu pământ galben bine bătut. 

<c Coşul găurilor de ecstracţie şi răsuflători: Coşul găurilor 

<c de ecstracţie şi a răsuflătorilor să va clădi numai cu piatră, 

<c precum asemenea şi partea canalului pe unde va trece acel 
<c coş pe o lungime de 6 ciuhuri cel puţin. 

« Două rânduri trepte lăsate în dreptul stăvilor: Să va face 
<c asemenea de piatră în dreptul stăvilar în lărgime de 2 trepte, 
<c însă numai locul cel boltit de d'asupra cu şanţul de cumuni
« caţie va fi în cărămidă. 

<c Stavila: Stavila ce să va clădi de lemn şi fier, după cum să 
<c însemnează pă plan, să va râdica în sus printr'un fus, sau prin 
<c ori ce alt chip tot ca şi acest semplu şi pe care să va pune 
<c două lanţuri de fier. 

«Intrarea cu piatră: Piatra ce să va întrebuinţa pentru clă

<c direa intrării canalului, după chipul cu care să însemnează 

« pă detaliu A F 1 şi 2, treptele să vor aşeza pe un masif de cără
<c midă şi toţi pereţii din lăuntru pănă dincolo dela scară să vor 
<c clădi numai cu piatră. 

«Aşternerea cu caldărâm: Caldărâmul după cea uliţă să va 
« preface cu materialurile cele vechi, însă toată piatra ce să va 
<c găsi de tot mică şi nu bună ~au sfărămată, să va întrebuinţa 
« asemenea la această lucrare. 

«Zidirea picerilor podului: Picerile podului să vor lucra cu 
« cărămidă şi piatră adică: 

« Umplutul cu pământ: După săvârşirea boltitului a fie
<c căreia părţi după înaintarea lucrului să va umplea cu pământ 
<c sănătos în rânduri, rânduri, în g_rosime de 4 şi 5 ţoluri bă
« tându-să deopotrivă cu maiele. 

<c Grătar de fier pentru găurile de ecstracţie şi răsuflătorile 

<c în el: Aceşti grătari vor fi în forma ca şi acelora a canalului 
« uliţii Târgului de Afară, fierul însă va fi în grosime de cât 
<ca cincilea parte mai mult. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 501 

Condiţiile particulare 

« 1) Piatra va fi de cea mai bună calitate, îndreptată pă 6 feţe 
<l şi aşezată în cumpănă cu var şi nisip. 

« 2) Partea pereţilor din lăuntru zidului de cărămidă şi piatră 
«să vor umplea bine cu var printre găurile ce vor rămânea, mi
(( struindu-se subţire de mai multe ori. 

<l 3) Cărămida va fi într'adins lucrată pentru această tre
(( buinţă şi mai înainte de a să întrebuinţa la lucru după obi
(( ceiul să va cerea în apă. 

« 4) Varul să va potrivi cu proporţiile cuviincioase şi va fi 
<l idraulic de ... Nisipul va fi curat, regulat şi nu amestecat cu 
«pământ. 

<( 5) Lemnul pentru dulgheria podului să va alege de cel 
<(mai bun şi cât de ·bine lucrat la încheeturi. 

<l Temeliile canalului fiind a să aşăza pă pământ sănătos, 

<l întâmplându-să a schimba firul, atunci să va pune în lucrare 
<l ceea ce s'au făcut la canalul Târgului de Afară, însă spre 
<( partea din jos a uliţii apropiindu-să dela râu să va bate taraşi 
<l deosebit din grilajul, care atunci să va aşăza pe aceşti taraşi ». 

Urmează semnăturile Mădularelor Sfatului Orăşenesc, apoi 
<( Pentru lucrarea canalului cu piatră şi cărămidă adeverez 

<( lannis Kirco ». 

Chezaş era marele logofăt Mihail Filipescu. S'a oferit exe
cutarea lucrării cu 543 Iei stânjenul în lung, la licitaţia ţinută 

în 1843. Sfatul a contribuit cu 39.096 lei, restul impunându-se 
proprietarilor de pe străzile de unde venea apa pe canal. Natural 
că aceştia au protestat şi atunci au fost împărţiţi în <l 3 clasuri » 
<(adică: 

« 1) Uliţele a cărora ape au scurgere în canal şi care au 
<l neapărată trebuinţă de dânsul, câte lei 28 pe stânjen în Iun
« gime (înţelegându-se lungimea proprietăţii la stradă) care fac 
<l 2350 stânjeni şi 3 ~ palme lei 65.812. 

<l 2) Din uliţa Nemţească şi Şerban Vodă ce ar putea avea 
<( scurgere fără canal, însă acum intră si ele în canal si osebit . ' 
<l sânt datoare şi pentru prefacerea caldarâmului peste tot ;;âte 
<(Iei 20 stânjenul în lung pă 440 stânjeni lei 8900. 
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« 3) Idem uliţele ce au să scurgă acum în canal şi care cu 
«prefacerea canalului să dau scurgerea într'însul aproape de 
«săvârşirea lui, câte lei 14 stânjenul lung pe 829 stânjeni % 
«palme lei 11.608. Total 86.320 lei. ln sumele analoghiste 
«asupra proprietarilor s'au trecut şi un prisos peste suma de 
«lei 78.192 ce este trebuincioasă în această lucrare, spre a sluji 
«pentru rezervă în vreo neprevăzută netrebuinţă şi pentru ceva 
<c feţe ce se vor dovedi în adevăr şi cu totul fără mijloc la 
« plată, cum şi pentru alte feluri de estraordinare cheltueli 
« ce să pot ivi ». 

ln rezoluţia Departamentului din Lăuntru se recomandă 

băgare de seamă pentru urmarea întocmai după cuprinderea con
tractului « ca să nu mai păţim la fel ce s' a întâmplat până acum 
la toate contractele atingătoare de lucrări technice ». 

Lucrările fiind supuse şi secţiunii inginereşti, inginerul Sta
tului Blaremberg cere introducerea condiţiunii că « contracciul 
trebue să fie însuşi arhitect, sau inginer, sau meşter cunoscut destoi
nic la meşteşug spre a putea săvârşi această lucrare. ln privinţa 
contribuţiei împarte uliţele în două categorii: a) «acele ale 
«căror scurgere după a lor firească poziţie să îndreaptează în 
<c canal, şi b) acele a căror scurgere s'ar putea înlesni fără tre
<c buinţa acestui canal, dar pentrucă mai jos se împreună toate 
«aceste ape la punctul din răspântia uliţii Caliţiei, cere tre
<i buinţa a intra în canal spre a se vărsa în Dâmboviţa». La 29 
Mai 1844 Sfatul Administrativ Extraordinar aprobă lucrările, 
dar cere să se ţie o nouă licitaţie. Strigarea mezatului săvâr
şindu-se după cerutele forme, lucrarea rămâne asupra meşte
rului pietrar Athanasie Verusi. 

Acesta fiind chemat să iscălească contractul, dimpreună cu 
chezaşul său, Sfatul Orăşănesc «fără nădejde s'a pomenit cu el 
zicând că nu iscăleşte». ln cele din urmă se pare că a fost 
convms. 

Arhitectul« Willacrose» făcuse înainte un proiect pentrusu pri
marea complectă a canalului de pe strada Nemţească prm o 
nouă nivelare. ln orice caz nu ar fi fost un progres. 

* * * 
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Urmează o perioadă d~stul de îndelungată, când nu s'au 
mai construit canale, ci s'au lăsat apele să curgă peste supra
faţa străzii în haznale şi gropi. In 1851 găsim un contract 
referitor la întreţinerea « grătarelor haznelilor şi canalurilor 
de pe uliţele Târgului de Afară, Nemţească şi celelalte». 
Se trece numai numele uliţelor cu canale, prin celelalte 
înţelegându-se grătarele haznalelor. In total erau 34 grătare 
mari şi 2 mici. Se cerea «să nu se lase pă nici unul să aibă 
nimic de lipsă». Apoi «să nu se întâmple nici odată împiede
carea comunicaţiei. Ajungând vre-un grătar în stare de a nu 
mai priimi reparaţii, va fi făcut numaidecât din nou. Mân
cându-se pietrele mari de prinprejur, se vor pune îndată din 
nou, înţepenind fiarele cu plumb. Grătarele trebuiau să fie vizi
tate pă fiecare săptămână fără să se aştepte îmboldire din partea 
nimănui». 

« Ţinerea în bună stare » dela 1 N oemvrie 18 5 1 până la 1 
Noemvrie 1854 a fost încredinţată lui Drăgan Marin Covaciul 
şi Anastase Dumitru pietrarul. 

CIŞMIGIUL 

E mai bine de un secol de când Bucureştenii au început să 
prindă gustul plimbărilor publice. Ulysse de Marsillac în «Le 
Moniteur Roumain » din 1869 arată că acest gust nu e decât o 
imitare a celor văzute la Braşov, care pe atunci era « idealul 
splendoarei ». 

Prima plimbare publică a fost înfiinţată de principele Gri
gore Ghica în parcul dela Colentina, pe malul lacului. Mai 
târziu Kisseleff, dorind să înfrumuseţeze Capitala, a ordonat 
construirea şoselei, care-i poartă numele şi care dela început 
a fost locul de plimbare preferat de nobilimea capitalei. Era 
nevoie însă de un parc mai central pentru toată lumea. 

Pe locul unde se află astăzi Cişmigiul erau numai smârcuri, 
alimentate de izvoare, de revărsările Dâmboviţei şi de apele 
ce se vărsau din părţile mai ridicate ale oraşului. Se formase 
chiar un canal natural, care lega Dâmboviţa cu Cişmigiul şi 

5 
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Fig. 8. - Lacul Cişmigiu cu canalele deschise ce făceau legătura cu Dâmboviţa. După Boroczyn 
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Cişmigiul din nou cu Dâmboviţa. Numele de Cişmigiu a rămas 
dela un mare cişmigiu, care odinioară locuise pe acolo. Gion 
ne spune că mai înainte smârcurile dela Cişmigiu se numeau 
Lacul lui Dura Neguţătorul. In 1849 principele Barbu Ştirbei 
hotărăşte transformarea Cişmigiului într'un parc public. S'a 
numit o comisiune, care să studieze îmbunătăţirile ce trebuiau 
aduse. Lucrările comisiunii au fost înaintate Departamentului 
Trebilor din Lăuntru, care le-a prezentat principelui Ştirbei cu 
un raport, pe care îl redăm, oglindind starea de atunci: 

« Departamentul, observând pentru apele din ploi ce vin 
<( după mai multe uliţe şi intrând în basenurile şi canalu dela 
<( Ceşmegiu bagă înlăuntru acestora tot noroiul şi alte murdalâ
(( euri, aduse de odată cu curgerea acelor ape după uliţe şi trebuinţa 
« de a să lua măsuri pentru apărarea acelor basenuri şi can·a/ de o 
asemenea necuviinţă, care să găseşte înpotriva scopului de înfru
(( museţare, la trei Octomvrie anul 1849, au orânduit o comisie 
«alcătuită de d-lor maior baron Borozin, Heft şefu despărţirii de 
<(arhitectură, Maier directorul grădinilor publice, un mădular al 
« sfatului orăşănesc şi Vilacroz arhitectul oraşului, spre a cerceta 
((şi a chibzui, rezultatul căreia este că asupra chibzuirei neu
(( nindu-se toate acele feţe într'una şi aceiaşi părere, au dat două 
<( deosebite păreri şi anume: 

« D-lor maior Borozin, Heft şi Maier Întâia părere care este 
« de a să face câte două haznale acoperite în dimensii de douăzeci 
(( stânjeni cubici la fiecare din acele două părţi prinţipate a scur
(( gerii apelor din ploi în basen, adică două aproape de locul d-lui 
« Kalenderul şi două la scoborâtul fântânei Boului, aceste haz
(( nale se vor curăţi de două şi trei ori pe an, după înpregiurări, 
«pentru a cărora curăţire vor trebui până la 640 zile de salahori 
« şi că o altă haznea s'au fost proectat în heleşteu, ce să află pe 
<(locul părintelui Gavriil, prin care trece canalu dela râu Dâm
« boviţa şi are drept scop oprirea nisipului întrânsa, adus de 
((apa canalului din Dâmbovita, la care basen s'a bătut si tarasi 

' ' ' 
<( înprejur şi va trebui a i să face un semplu stăvilar la intrarea 
«apei, adăogând numiţii că propozirea făcută de d-l Vilacroz 
«fiind de a să face un canal descoperit şi pardosit cu piatră dela 
(( locu d-lui Kalenderolu şi până în uliţa unde dă în aceia dela 
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« Gorgani, din jos de casele d-lui paharnic Mihail Pencovici, pe o 
«distanţă de 200 stânjeni în lungime şi de la numita uliţă până 
«în Dâmboviţă înpotriva pompelor de foc, pe o lungime de 70 
« stânjeni, canal boltit supt pământ, majoritatea comisiei încu
« viinţează pe cel dintâiu, pentru cuvânt că înfăţişază în general 
«mai multe foloase decât cel din urmă, adică întâi ca acel canal 
«descoperit va sluji numai pentru un singur curs al apelor ce 
<( vor trece pe locu d-lui Kalenderolu, iar pentru celelalte va 
((trebui asemenea să facă haznale şi cu acest chip canalu va 
<(sluji numai pentru jumătate a chestiei propuse; 2) poziţia 

«fizică a locului dintre intrarea şi eşirea apei canalului, să 

« înpotriveşte la a sa trebuinţă practicabilă, din pricină că nu are 
« îndestulă pantă ca apele să să poată scurge dinpreună cu noroiul, 
«cu care chip va rămânea acel canal totdeauna plin de noroiu şi cu 
« osebite murdalâcuri şi în vremi călduroasă şi oricând putoarea ce 
(( ar produce va vătăma foarte sănătatea proprietarilor din prejur 
<( si iarăsi rămâind numai într'un loc noroiu, va bălti a"'a si să va , ' r • 
« revărsa peste toată suprafaţa grădinei, fiindcă canalu va avea o 
« surfaţă de 300 stânjeni pătraţi, în vreme ce acele două haz
« nale, ce să arată a să clădi, nu au mai inuit de 32 st. pătraţi şi 

«care încă vor fi acoperite şi prin urmare nu vor avea deloc 
« exelarie şi din potrivă canalu va produce de zece ori mai mult 
«putoare decât hasnalele; 3) acel canal va trece prin toate locu
« rile proprietarilor ce cad spre Cişmegiu, încât dacă pe acele 
« părţi să vor face casă sau pavilioane, canalu va fi piedecă în 
« a lor înfiinţare şi înfrumuseţare a grădinii; 4) canalu va fi cu 
« anevoie a să executa din pricina pământului adus şi pus în 
«înălţime de un stânjen şi pe care va trebui a-l întări în orice 
« fel de chip pe toată lungimea şi lărgimea lui, care ar da o chel
« tuială aproape de lei 25.000 şi 5) canalu nu va sluji nimic la 
«scurgerea apelor după uliţa pela Pencovici şi Algiu, pentrucă 
« apele ei trebuesc a trece prin canalu ce astăzi se află în fiinţă 
« pe locurile al mai multor particolari, sau pe surfaţa uliţei ce 
«este aşternută cu piatră, de aceea acel canal boltit pe supt pământ 
«nu are nici un raport cu scurgerea apelor dela Cişmegiu şi în
« chee a d-lor părere că construcţia hasnalelor este mijlocu cel mai 
« cuviincios şi favorabil şi care răspunde scopului propus, căci s' au 
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« cunoscut prea bine ale lor avantagiuri din experienţă şi mai cu 
«seamă la Paris şi în alte părţi, iar pricina care au făcut ca 
<c basenu şi canalu dela Cişmegiu, în vreme de trei ani să să 
« umple cu atâta noroi şi pământ, este nu numai a scurgerii 
<c apei după uliţe, ci noroiu înpreună cu apa au intrat pă toate 
<c părţile în basen, printre taraşi nefiind ţărmurile basenului încă 
«regulate după nivelaţia proectată, din pricina lipsii pământului 
« ce trebuia încă a să mai pune peste toată surfaţa locului şi nici 
«brazda nu s'au pus la creasta taracilor după trebuinţă şi îndată 
«ce aceste lucrări să vor face, basenu va fi aparat de nişte ase
« menea necuvi'inţe, căci acum în starea în care să află poate intra 
« întrâosul peste 250 st. cubici de noroiu pe an, în vreme ce 
<c scurgerea apelor după uliţi nu pot aduce decât cel mult pă 
<c jumătate, iar d-lor Pitar Ioan Eliad, fost mădular al sfatului şi 
« Vilagroz arhitectu oraşului, prin osebită descriere arată a d-lor 
« părere că hazna/ele ce slujesc spre curăţt'rea apelor t'zvorîte dt'n 
<c ploaie este cel mai din urmă agiutor şi prin urmare cel mai puţi'n 
« bun, când adică este peste putinţă de a face altfel, iar dacă s' ar 
« afla un mijloc de a-l evita în ori'ce chip, trebue preferat, fiindcă 
« motivu ce face să lucreze autoritatea locală în această înpre
« jurare, este a stârpi balta, iar nu de a face alte nouă basene 
<c nesănătoase şi că aceasta ar fi înpotriva scopurilor sale, ale 
«căror temeiuri nerefutabile sânt: 1) că apele prt'ânuite din ploae 
« în timpu verii stătătoare să input îndată şi aduc vătămare sănă
« tăţii şi 2) că canalu, sau şanţu ce va sluji la curăţfrea acestor ape, 
« spre a le arunca în lacu bălţii va înjăţişa totdeauna un rezultat 
<c nedesăvârşit în creşterile cele mari ale basenului, în vreme ce 
«prin mijlocu unui canal descht's ce să va face, sau mai bine a zice 
<c de un râuleţu îndreptat spre Dâmboviţă, după cum cht'ar din 
<c natură era croit altă dată, adică avea curăţfrea prin ult'ţa pe la 
<c d-l Pencovici şi Nicolescu şi de acolo trecea prin deosebt'te pro
<c prietăţi spre a să vărsa în Dâmboviţă, acest canal l-au difiat 
« prin giutoarele artei, ar trebui să aibă un povârniş uniform 
« dela locu unde scurgerea apelor uliţelor dinpregiur să aruncă 
«în baltă până la uliţa zisă după d-l Pencovici, ca de acolo să să 
<c întâlnească într'un canal aşăzat pe supt această uliţă până la 
<c Dâmboviţă, ce va avea întindere de 70 st. şi cu acest chip 

https://biblioteca-digitala.ro



508 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

«să vor depărta şi greutăţile care aduc supărări proprietarilor 
«şi chiar stăpânirii cu reclamaţiile lor şi să va câştiga şi un 
«al treilea mijloc, acela adică al scurgerii apelor bălţii, pre
<c vedere folositoare şi dovedită prin cercare la creşterile cele 
<c mari ale apii, şi că pentru cheltuiala ce urmează a să face, 
«pentru 70 st. de canal pe supt uliţă, aceasta nu depandă de 
<c ceea ce este relativ cu grădina, asupra căriia d-l Maier după 
<c dispoziţia ce are să facă, urmează a menaja numai şanţu, care 
<c va sluji pentru scurgerea apelor dela locu unde să adună din 
<c ploi în canalu vorbit mai sus de subt uliţă şi sângura chel
<c tuială extraordinară, ce să va întrebuinţa în facerea şanţului 

<c menajat de d-l Maier, va fi pentru 200 st. lungime caldarâm 
«pe o lărgime de 12 palme, care puţină cheltuială comparân
<c du-să cu dezavantaju hasnalelor, cu curăţitu necontenit al ace
« stora, cu cheltuiala clădirii lor şi socotindu-să că este cu putinţă 
<c de a să pune în lucrare acest şanţ, atunci este de crezut că s'au 
<c nemerit scopu autorităţii locale prin toate silinţele ce au 
<c depus, dacă el are drept rezultat alegerea mijloace!Or de a 
<c depărta orice necuviinţă şi cât pentru apele dela izvoarele 
<1 <lupe locu d-lui Kalenderolu, Basmangiu, fântâna Boului şi 

<c celelalte să să reguleze ducerea lor drept în heleşteu, fără a să 
<c lăsa ca să să verse ca acum, iar şanţu ce este în fiinţă să slu
<c jască numai pentru apele din ploi, care sunt foarte puţine ». 

Nu am citat decât o singură frază din lupta specialiştilor de 
atunci ... limba technică începe deja să să franţuzească, arhi
tectonul a făcut loc arhitectului, dar care nu se potriveşte la 
păreri cu inginerul Statului, termenii vechi se amestecă cu 
expresiuni pretenţioase. In fraza de mai sus e lupta pentru 
hasnale sau canale. Departamentul se găseşte într'o încurcă

tură, pe de o parte Borozin, Heft şi Maier, pe de altă parte 
Pitarul Ioan Eliad şi Vilacroz. In cele din urmă se hotărăşte 
pentru majoritate, adică rămân la hasnale. Ca argument nou 
se aduce <c că făcându-să atunci comunicaţie cu trăsuri pe acea 
<c parte să vor adăoga necuviinţele dezavantajoase plimbării 

<c obşteşti». Ceva mai mult, cere ((ca clădirea haznalelor să să 
«facă cu un chip cât se va putea mai semplu şi încă de va fi putinţă 
«necăptuşite cu lemne, ci brăzduite . .. ». Domnitorul aprobă 
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haznalele «cu toată putiincioasa perfecţie, ca să să dobândească 
«pe deplin rezultatu ce să cere şi tot într'o vreme lucru să fie 
« temeinic, ca nu ceea ce vom face estimp să fim siliţi a-l reîncepe 
« din nou pe tot anu ». 

In 1869, cu toate lucrările făcute, starea parcului Cişmigiu 
lăsa mult de dorit. Marsillac propune adâncirea lacului, reîn
noirea apei, curăţirea canalului de descărcare în Domboviţa, 

udarea ierbei şi a florilor, curăţirea pomilor şi introducerea 
«gondolelor» pe lac. Starea nu s'a modificat decât odată cu 
marile lucrări de canalizare a Dâmboviţei, alimentare cu apă 
şi construirea reţelei de canale, ce vor fi descrise în capitolul 
următor. 
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NOTE 

DIE THEORIE ELASTISCHER GEWEBE ETC. . . . DE H. MARCUS 
(ed. I şi II; Springer Verlog Berlin) 

CORECTAREA UNEI ERORI 

de Inginer SIMION CATZ 

Corectarea unei erori într'o lucrare care a ieşit de sub tipar şi a intrat 
în mâna cititorului, are, de sigur, interes, în primul rând, pentru autor 
urmând ca la ediţia următoare să fie corectată. 

ln cazul de faţă, însă, lucrarea devenită clasică prin importanţa pro
blemei pe care o rezolvă, merit care a făcut ca chiar circulara germană 
pentru beton armat să-i adopte concluziile, corectarea unei erori pare 
a fi potrivit a se semnala chiar înainte de apariţia ediţiei următoare, cu 
atât mai mult cu cât în a doua ediţie apărută la distanţă de opt ani (1924-
1932) nu a fost semnalată. Concluziile cărţii lui Marcus se adoptă de 
către cercetător fără a mai fi controlate, fapt îndeajuns justificat de pres
tigiul pe care 1-a câştigat în lumea tehnică autorul şi lucrările sale. De 
aceea socotesc util a semnala această eroare care schimbă formal unul 
din capitolele acestei cărţi. 

In capitolul al 11-lea al suszisei cărţi, Marcus studiază «influenţa 

unei armări neegale a plăcii după diferite direcţiuni ale secţiunilor » şi 
după ce stabileşte formule generale, trece la examinarea plăcii liber reze
mate cu raportul laturilor b/a = 2/1 şi al momentelor de inerţie 1;,:f Iy = 

4 : I (p. 106, ediţia întâia şi a doua; Untersuchung einer frei aufliegenden 
Platte mit den Lăngenverhăltnis a: b = 1 : 2und den Steifigkeitsverer
hăltnis Ix : ly = 4 : 1) pentru a stabili consecinţele creşterii momen
tului de inerţie într'o direcţie, în comparaţie cu cazul aceleiaşi plăci care 
rămâne cu momentele de inerţie invariabile după două direcţiuni orto
gonale. 

Urmărind textul, dau pe rând toate erorile comise. 
In sistemul de soluţii Sw (p. 107), prima şi ultima (S1w1 = 0,1900 pa 2 ; 

Sw18 = 0,48424 pa 2
) sunt greşite. 
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In adevăr, reconstituind sistemul de ecuaţiuni în w, după figura 43 

(p. 107) şi după metoda generală (p. 16), şi rezolvind acest sistem, se 

obţine: 

j.2 ."2 
4W1 -w2 -W3 = p S1 ; W1 2955,5. PS; M1 0,199000. pa 2 

--- I 

3713 

4W2 - 2W1 -W4 W2 3815,5. M2= 0,25690. 

3713 

4Wa -w1 -w. -w5 W3 4293,5. Ma= 0,28909. 

3713 

4W4 -w2 - 2Wa -we W4= 5638. M.= 0,37961. 

3713 

4w5 -W3 :-We -W7 W;= 4867,5. Ms= 0,32773. 

3713 

4We -W4 - 2W; -Ws We= 6436,5. Me= 0,43338 

3713 

4w1 -2w; -ws W1= 5027. M1= 0,33847 

3713 

4Ws - 2We - 2W7 Ws= 6660. M.= 0,44842 

3713 

Considerând condiţiile asupra lui Ax şi }.!I care sunt în concordanţă 
cu teoria precedentă (cap. 11) şi transformările asupra ecuaţiei în z (p. 
107), ecuaţia în z, mutatis mutandis, devine: (sistemele de ecuaţiuni 

au fost rezolvate cu şapte cifre zecimale; le-am transcris numai cu cinci 
cifre pentru a le face comparabile cu cele din text): 

-8z1 + IOZ2 - Z4 0,2569014. 
- Z1 + IOZ3 - 4Z4 - Z5 = 0,2890816. 

- Z2 - 8z3 + IOZ4 - Ze = 0,3796122. 

- Z3 + IOZ 0 - 4Ze - Z7 = 0,3277336 • 

- Z4 - 8z5 + IOZe - Ze = 0,4333759. 
- 2Z; + IOZ7 - 4Zs = 0,3384729. 
- 2Ze - 8z1 + IOZs = 0,4484245 

de unde rezultă că săgeata va fi: 

Z2 = 0,09691 . 
Z3 = O, I I 064. 

Z4 = 0,15436. 
Z5 = 0,13019. 
Ze = 0,18191. 

Z7 = 0,13584. 
Zs = 0,18990. 

. pa• 
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şi momentele încovoietoare reduse corespunzătoare, sunt: 

(a) 
Nx 

Sx = }Ţ [2C1, -Ci -Cl] pentru x ==o; y =o 

a 
cu ). = , devine: 

2 

Sx = a 2 (2 X 0,18990 - 2 X 0,13584] . pa4 = 0,4325 . pa 2 

4 

şi (b) 
Nx 
) 2 (2 C1; - Cm - Cn] pentru x = o 

3 
y= ± -b 

4 

N.IJ 
Eb Ix Nx 

Ebly = --
4 4 

Comparând rezultatele de mai sus cu cele ale unei plăci isotrope (p. 77, 

tabloul 4), avem: 
Pentru placa anisotropă: 

Sx = 0,43250 . pa 2 în punctul x = o ; y = o 

S y = 0,03945 . p). 2 în punctul x = o ; 

Pentru placa isotropă: 

Sx= 0,37522 . pa2 în punctul x= o; 

Su= 0,09005 . pa2 în punctul X= O; 

y= ±~b 
4 

y=o 

3 
b y= ±-

4 

adică pentru Sx un spor de 15% în loc de 22% cât se găseşte în lucrarea 
citată (p. 108). 

Martie 1936, Bucureşti. 

Notă. - In timp ce observaţiunile de mai sus erau trimise la redacţie, 
mi-a sosit un răspuns dela d-l Dr. Ing. H. Marcus, la o înştiinţare pe 
care i-o făceam, printre altele, asupra acestei erori, de care va putea să 
ţină seama la a treia ediţie. D-l Dr. lng. H. Marcus, după « einer flilch
tigen Durchsicht », recunoaşte şi confirmă eroarea; « mein Mitarbeiter 
hat-scheinbar infolge eines Schreibfehlersfilr: 

w1 0,1900 state w1 = 0,1990 

w 8 = 0,48424 state Ws = 0,44842 

geacht und daher sind bei den z Grossen Fehler entstanden » şi găseşte 
toate corecturile noastre exacte. 

lng. S. C. 
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AL DOILEA CONGRES AL ASOCIAŢIEI DE PODURI 
ŞI SARPANTE 

Berlin-Miinchen (I-II Oct. r936) 

Congresul va avea loc la Berlin în intervalul l -8 Oct. 1936. Şedinţa 
solemnă de deschidere se va ţine în sala de şedinţe a Reichstag-ului la 

Opera Kroll. 
Vor urma în sălile Şcoalei Politehnice din Berlin 9 şedinţe de discuţii 

conform programului de mai jos. In timpul liber între şedinţe se vor 
face vizite şi excursiuni. Seara vor avea loc diverse recepţii oficiale. 

După şedinţa de închidere dela 8 crt., seara, congresiştii vor pleca 
Ia Milnchen prin Dresda pentru o călătorie de studii care va dura câteva 
zile. 

La Milnchen, în sala congreselor dela Deutsches Museum se va ţine 
în ziua de l l Oct. şedinţa solemnă de închidere. 

Limbile oficiale ale congresului sunt: franceza, germana şi engleza. 
Chestiunile de tratat la congres vor fi studiate de raportori din dife

rite ţări desemnaţi din vreme. 
Memoriile redactate de ei vor apare în Publicaţiile Preliminare ce se 

vor remite înainte de congres participanţilor. Aceste publicaţii se vor 
tipări în trei volume în limbile franceză, germană şi engleză; fiecare din 
acestea vor cuprinde totalitatea memoriilor prezentate. 

Contribuţiunile raportorului general, ale participanţilor Ia discuţie şi 

concluziunile congresului vor apare integral în Raportul Final care se 
va tipări de asemenea separat în cele trei limbi oficiale ale congresului. 

Participarea la congres trebue anunţată până la l August l 936, în 
acelaş timp cu remiterea taxelor de participare după cum urmează: 

A) Taxa de participare şi Publicaţia Preliminară: 

l. Membrii Asoc. Int. de Pod. şi Şarpante 

2. Participanţii cari nu sunt membrii . . . . . . 

B) Costul Raportului Final: 

l. Membrii Asoc. lnt. de Pod. şi Şarpante 

2. Participanţii cari nu sunt membri 

C) Doamnele însoţind participanţii . . 

40 fr. 
60 fr. 

15 fr. 

15 fr. 

20 fr. 

elv. 
elv. 

elv. 
elv. 

elv. 
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Participanţii se vor adresa pentru înscriere la Secretariatul A.1.P.C. 

la Şcoala Politehnică Federală-Ziirich. Taxele de participare se vor remite 

în contul A.1.P.C. la Credit Suisse, Ziirich. 

In timpul congresului vor avea loc diverse recepţii, excursii şi vizite 

fără plată. 

Costul călătoriei Berlin-Dresda-Miinchen precum şi vizitele făcute 

cu această ocazie (Berchtesgaden şi înapoi la Miinchen) dela 8-10 Oct., 

cad în sarcina participanţilor; aceasta se va ridica la cca. 50 mărci ger

mane (transportul cu trenul şi auto-carul, locuinţa Ia Dresda la 8 Oct„ 

mese, etc.). 

Programul discuţiilor 

Joi I Octomvrie : 
Dimineaţa: Şedinţa de deschidere. 

După amiază: Importanţa ductilităţii oţelului pentru proiectarea şi 

calculul construcţiunilor de oţel, în special pentru cele static nedeter

minate. 

Vineri 2 Octomvrie: 
Dimineaţa: I .. Influenţa încărcărilor continue şi repetate. 

2. Mijloace pentru sporirea rezistenţei de tracţiune şi micşorarea for-

mării crăpăturilor în beton. 

3. Intrebuinţarea oţelurilor de mare rezistenţă. 

4. Influenţa rosturilor de betoane şi dilatare. 

După amiază: Comunicări libere. 

Sâmbătă 3 Octomvrie: 
Dimineaţa: 1. Acţiuni dinamice asupra construcţiilor sudate. 

2. Dispoziţii şi execuţii de construcţii sudate ţinând seamă în special 

de rezistenţele datorite variaţiilor de temperatură. 

3. Incercarea sudurii. 

4. Observaţii asupra lucrărilor sudate. 
După amiază: Excursiuni tehnice. 

Duminică 4 Octomvrie: Excursie în împrejurimile Berlinului. 

Luni 5 Octomvrie : 
Dimineaţa: Tendinţele actuale în calculul şi construcţiunea podurilor 

şi şarpantelor în beton armat. 

După amiază: Comunicări libere. 

Marţi 6 Octomvrie: 
Dimineaţa: 1. Studiul teoretic şi experimental al nodurilor, guseurilor, 

punctelor de aplicare al sarcinilor concentrate etc„ la construcţiile sudate 

sau nituite. 

2. Intrebuinţarea oţelului în construcţia podurilor şi şarpantelor. 

3. Intrebuinţarea pţelului în construcţiile hidraulice. 
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Dupd amiază: Excursii tehnice. 

Miercuri 7 Octomvrie: 
Dimineaţa: Betonul şi betonul armat în construcţiile hidraulice. 
Dupd amiazd: Studiul terenurilor. 

Joi 8 Octomvrie : 
Dimineaţa: Şedinţa de închidere. 
Dupd amiază: Călătorie cu trenul la Dresda. Primirea oficială în 

acest oraş. 

Vineri 9 Octomvrie: Excursie în automobil 
0

dela Dresda la Bayreuth, 
trecând prin provinciile Saxen, ThUringen şi Franken. Călătorie cu trenul 
dela Bayreuth la MUnchen. 

Sâmbdtd IO Octomvrie: Excursie cu autocarele Miinchen-Berchtes
gaden pe noua auto-stradă. Inapoierea la MUnchen. 

Duminică I I Octomvrie: Şedinţa solemnă finală în sala de congres 
dela Deutsches Museum din MUnchen. 

Pentru invitaţiuni, formularele de participa.re la congres şi orice infor
maţiuni, a se adresa secretarului grupului Român al A.l.P.C., d-l ing. 
şef Stratilescu Gr. li;m, Dir. D. C.F.R., Gara de Nord, tel. 4-58-10; 
A. 76 sau la domiciliu, strada Dr. Mirinescu, 21, tel. 4.35.20. 
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SUMARELE REVISTELOR 

«LE GENIE CIVIL», Tomul CVIII, Anul 1936, Nr. I4 din 4 Aprilie: 
M. Gautier, Construcţia navală mondială de războiu, în 1935. - V. Char
rin, Industria asfaltului în Franţa. - Podul ridicător de 166 metri des
chidere peste canalul Capului Cod (Statele-Unite). 

Idem, Nr. IS din II Aprilie: G. Delanghe, Desvo]tarea şi orientarea 
industriei automobile germane, după Salonul din Berlin. - Marcel Hanne, 
Extragerea bromului şi bromurilor din bălţile salifere. - V. A. Nicolsky, 
Forţa tăietoare redusă, în piesele cu înălţime variabilă. - Jules Blain, 
Taylorism, raţionalizare şi « stakhanovism ». 

Idem, Nr. I6 din I8 Aprilie: G. Coupan, Concursul general agricol 
din 1936 şi al XV-iea Salon al Maşinii Agricole. - P. Regnauld, Com
presare şi forjare. - Marcel Hanne, Extragerea bromului şi bromurilor 
din bălţile salifere (urmare şi fine). - Crucişetoarele de bătaie construite 
dela Conferinţa dela Washington încoace de principalele Marine militare. 

Idem, Nr. I7 din 25 Aprilie: Jean Balensi, Construcţia barajului Cham
bon pe Romanche (departamentul Isere). - M. Pier, Consideraţiuni 

asupra fabricării benzinei prin hidrogenarea catalytică sub presiune. -
Paul Pousset, Automotoarele Diesel-electrice ale drumurilor de fier ale 
Anjou-µlui. - G. Coupan, Concursul general agricol din 1936 şi al XV-iea 
Salon al Maşinii agricole (urmare). 

Idem, Nr. I8 din 2 Mai: Kenneth Gordon, Consideraţiuni economice 
asupra fabricării combustibililor lichizi, plecându-se dela cărbunii de 
pământ. - R. Vuillemin, lntrebuinţarea amestecurilor de ciment aluminos 
şi de ciment de scorie, ca liante hidraulice cu priză rapidă. - G. Coupan, 
Concursul general agricol din 1936 şi al XV-iea Salon al Maşinii agricole 
(urmare şi sfârşit). - Paul Razous, Curbele şi legile econometrice ale 
cererii şi ofertei. - Comptori şi cuple termoelectrice compensate pen
tru măsura căldurii furnizate de o instalaţie de încălzire cu apă caldă. 

Idem, Nr. I9 din 9 Mai: Dirijabilul «Hindenburg» sau « L-Z-129 », 
(planşa IV). - Paul Razous, Curbele şi legile econometrice ale cererii 
şi ofertei. - I. Merklen şi E. Vallot, Rupturile accidentale ale şinelor: 
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cauze şi remedii; consideraţiuni terminale. - Henry Martin, Intrebuin
ţarea unui motor cu gazogen pe un autorail al drumurilor de fier ale Sta

tului. 
Idem, Nr. 20 din I6 Mai: Pierre J.-M. Renaud, Nouile hangare ale 

marelui mol Agha în portul Alger. - A. Antoni, Construcţia şi între
buinţarea maşinilor o de pointat ». - P. Kandaouroff, Viteza trenurilor 
şi rezistenţa lor de mers. - Palatul Societăţii Naţiunilor la Geneva. 

Idem, Nr. 2I din 23 Mai: G. Glasser, Pasajul subteran pentru trăsuri 
dela Porte de Neuilly şi Porte de Champerret, la Paris. - H. Laferrere, 
Comanda automatică în staţiile de pompaj de apă de alimentare. Metoda 
Porchet pentru calculul debitului puţurilor. - Fabricarea în Franţa a 
carburanţilor de sinteză plecând dela cărbunele de pământ. Conferinţe 
ţinute la 2 şi 9 Mai 1936, la Societatea pentru Incurajarea Industriei na
ţionale, de către d-l Audibert asupra procedeului întrebuinţat la minele 
dela Lievin. 

Idem, Nr. 22 din 30 !viai: Paul Ca{fas, Noua clădire a Mobilierului 
Naţional, la Paris. - Pierre Thellier de la Neuville, Racordarea curbelor 
circulare cu aliniamentele drepte. Influenţa mă1irii vitezelor. - Jules 
Blain, Inaustrii\e de conservare şi de uti!izare a fructelor. - Fabricarea 
în Franţa a carburanţilor de sinteză plecând dela cărbunele de pământ. 
Conferinţă ţinută de d-l Audibert asupra procedeelor aplicate la minele 
dela Lievin. 

L. B. 

REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE, Voi. XXXIX, 1936, 

Nr. IB din 2 Mai: S. Alber, Ab'acă universală, independentă de constantele 
metalelor, pentru calculul liniilor electrice. - C. Budeanu, Relativ la 
definirea puterii reactive ca mărime şi semn. - J. Le Duc şi R. Barthe
Umy, Caracteristice technice ale postului emiţător de televiziune al tur
nului Eiffel. - L. Descroix, Electricitatea în metalurgie, după lucrările 

Congresului Internaţional de Mine, Geologie aplicată şi Metalurgie (Paris, 
20-26 Octomvrie 1935), (urmare şi sfârşit). - Conferinţa Internaţională 

a marilor reţele electrice de înaltă tensiune (a opta sesiune, Paris, 1935) 
(urmare). 

Idem, Nr. I9, din 9 ."Jai: F. Witz,_Determinarea factorului de putere 
al reţelelor electrice rău echilibrate. - M. Adam, Progresele recente ale 
Radio-technicei, cu ocazia celei de a treia Expoziţie demonstrativă de piese 
detaşate, accesorii şi lămpi de T.F.F. (Paris, Februarie 1936). - L. Rous
seau, Perfecţionări aduse contactorilor electromagnetici. - Conferinţa In
ternaţională a marilor reţele electrice de înaltă tensiune ( a opta sesiune, 
Paris, 1935) (urmare). 

Idem, Nr. 20, din IB Mai: E. Turriere, Formulele canonice pentru 
calculul mecanic al liniilor electrice aeriene, în cazul deschiderilor asi
metrice. - J. B. Pomey, Condensatorul întrebuinţat ca microfon. - V. 
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Petrattis, Raportul între căderea de tensiune relativă şi puterea pierdută 
relativă, în liniile de curent alternativ. - M. Barrere, Compensatorul 
sincron de 20.000 kilovaţi al postului Creney al Societăţii de transport 
de energie « lle de France». - Conferinţa Internaţională a marilor reţele 
electrice de înaltă tensiune (a opta sesiune, Paris 1935) (urmare). 

Idem, Nr. 2r, din 23 Mai: L. Roy, Relativ la noul sistem de unităţi 
de măsu1ă Georgi, M.K.S. - F. Werthmann şi H. Thommen, Noui între
rupători de înaltă tensiune: rolul lor în stabilitatea reţelelor. - Confe
rinţa Internaţională a marilor reţele electrice de înaltă tensiune (a opta 
sesiune, Paris, 1935) (urmare şi sfârşit). - Ch. Blaevoet, Jurisprudenţa 
în favoarea concesionarilor legalmente autorizaţi în caz de exercitarea 
servituţilor legii din 1 5 Iunie 1936. 

Idem, Nr. 22, din 30 Mai: Al şeaselea Congres de Uniunii Interna
ţionale a Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie (Scheveningen, 
10-·20 Iunie 1936). - N. Minorsky, Aplicaţiunile circuitelor electrice 
la integrarea grafică a câtorva ecuaţii diferenţiale. - P. Girault, Incăl

zirea unui organ, izoterm în massa sa, după legea răcirii, a lui Newton, 
şi supus unui serviciu periodic cu « p » eşeloni. - R. Dreyfus, Evoluţia 
telegrafiei. - G. Blanchard, Aplicaţiunile cărţii perforate în Societăţile 
de distribuţie a energiei electrice. 

V. R. 

ENGINEERING, Voi. CXLI, Nr. 3668 din r Mai r936: E. Glaister, 
Măsurarea întârzierii combustiunii în motoarele cu petrol. - Dr. Fritz 
von Emperger, Casete pentru pardoseli. Locomotivă electrică de 4620 

C.P. pentru căile ferate din Pennsylvania. 
Idem, Nr. 3669, din 8 Mai: Dr. A. J. Gould, Influenţa temperaturii 

în gravitatea oboselii la coroziune.- Aeroplanul uşor tip « Hornet-Moth ». 
- Autocamion de 4-5 tone, lucrând cu alimentator de gaz. 

Idem, Nr. 3670, din r5 Mai: Pachebotul « Queen Mary» (partea I). 
- Cercetări asupra sudurii (urmare). 

Idem, Nr. J67I, din 22 Mai: Pachebotul« Queen Mary» (partea II-a). 
- Calorimetrul total pentru gaz al lui Thomas. 

Idem, Nr. 3672, din 29 Mai: Pachebotul « Queen Mary & (partea 111-a). 
- Aparat experimental pentru lumina polarizată. - Progresele realizate 
în proiectarea avioanelor. - Cusineţi de bakelită pentru laminoare. -
Calorimetrul total pentru gaz al lui Thomas (urmare). - A. W. Hot
hersall, L'n studiu asupra originii porozităţii în învelişul tablei galvanizate. 

Gr. M. 

« ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT », Anul 57, 1936, Nr. 
r9, din 7 Mai: K. Hoffmann şi U. Tuchel, Nouile posturi de transmi
siune, portative, ale Societăţii germane de Radiodifuziune. - F. La11ster, 
Topirea foiţelor metalice în fabricarea lămpilor de quarţ, ca progres în 
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technica acestora. - P. Junius, Structura fizică şi pierderile dielectrice, 
la materialele izolante solide. - H. Gonningen, Măsurile de pierderi ter
mostatice, în special la condensatorii de curenţi intenşi (industriali). -
H. Schimank, Cercetările lui Otto von Guericke în materie de Electricitate. 

Idem, Nr. 20. din I4 Mai: K. Hemmerling, Cu ocazia modernizării 
Operei germane. - W. Kiiltzau, A. Kolbe şi P. llfiiller, Alimentarea cu 
energie electrică a Operei Germane şi distribuţia energiei electrice în 
interiorul ei. - E. Thormann şi W. Wahl, Iluminatul scenei şi instala
ţiile interioare ale Operei germane. - H. Hasse, Iluminarea rampei şi 

orizontului la Opera germană. - I. Kirstaedter, Instalaţia electro-acus
tică a Operei germane şi p1oblemele ce i se pun în cadrele teatrului mo
dern. - C. Kuhrke, Instalaţiile de semnalizare şi telefonie ale Operei 
germane. - Th. Teinert, Prescripţiunile VDE pentru instalaţiuni de 

scenă. 

Idem, Nr. 2I, din 2I Mai: E. Beckmann, Necrolog: W. Kohlrausch. 
- K. Hesse, Poza cablurilor submarine şi subfluviale, cu ajutorul infil
traţiilor de apă în fund. - R. Briiderlink, Stadiul actual al desvoltării 

motoarelor electrice mari. - ErnJ. Marx, O schemă de montaj cu surse 
separate pentru încercarea valvelor de mare putere şi întreruptorilor de 
mare putere. 

Idem, Nr. 22, din 28 Mai: Fr. Hiibener, Centenarul Şcoalei Politech
nice din Darmstadt. - W. Petersen, Electrotechnica la Darmstadt. - H. 
Busch, Noul Institut pentru comunicaţii, de pe lângă Politechnica din 
Darmstadt. - F. Punga, Răcirea rotorilor la turbogeneratori şi influenţa 

ei asupra puterii-limită. - R. Schneider, Centrală locală, sau exploatare 
mixtă? - E. Hueter, Asupra măsurii amplitudinilor tensiunilor alterna
tive utilizate în technică, cu ajutorul eclatorilor sferici. - Th. Buchhold, 
Vibraţiunile mecanice în Electrotechnică. - R. Vieweg şi G. Pfestorf, Cer
cetări la masele izolante turnate. - K. Schnetzler, Alegerea şi instruirea 
constructorilor industriei electrice. - H. Harbich, Montaje pentru îmbu
nătâţirea randamentului slab, l~ emiţătoarele mari de Radio. - O. Schwenk, 
Alegerea momentului de punere în circuit, la încercarea siguranţelor în 
curent alternativ. - E. Blamberg, Despre desvoltarea măsurătorului de 
izolaţie (ohmmetru). - R. Schimpf, Drumul desvoltării technicei releu
rilor, în instalaţiunile de curenţi intenşi. 

V. R. 

ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, 
Voi. 80, Anul 1936, Nr. I8, din 2 Mai: W. Stauss, Insemnătatea technicei 
rurale pentru economia germană. - TV. E. Fischer, Dimensiunile şi pro
ducţia de boabe a tamburilor laţi de treierat.- M. Kracht, Criterii pen
tru o normalizare în construcţia vehiculelor mecanice pentru greutăţi. 

- J. Ulsamer, Conductibilitatea calorică a aerului şi a altor gaze technice 
importante. 

6 
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Idem, Nr. I9, din 9 Mai: H. Schimank, Otto von Guericke, 250 ani 
dela moartea sa. - A. Hasse, Măsurător de presiune cu indicator elec
tric. - H. Nordmann, Vagoane automotoare cu aburi cu încălzire cu cărbuni. 

Idem, Nr. 20, din I6 Mai: E. Hiedemann, Procedee şi rezultate ale cer
cetărilor asupra undelor acustice de înaltă frecvenţă. - W. Hadeler, Des
voltarea crucişătoarelor străine uşoare după războiul mondial. - A. Kauf
mann, Materiale fibroase pentru filtrele de protecţia respiraţiei. - H. 
T/zoma, E,·itarea accidentelor în construcţii. - H. Biirgel, 100 ani a Aca
demiei de Stat pentru technică în Chemnit~. 

Idem, Nr. 2I, din 23 Mai : 80 de ani V.D.1.- H. Schult, Problemele 
Asociaţiei Inginerilor Germani. - F. Hiihener, Aniversarea de 100 ani 
a Şcolii Politechnice din Darmstadt. - C. Liier, Regiunea economică 

Rin-Main şi industria sa. - W. Rixmann, Alimentarea cu gaz de ilu
minat a motoarelor de vehicule. - E. Schmidt, Măsurarea diferenţelor 

mici de presiune la presiuni absolute înalte. - R. Heiss, Instalaţiunile 

şi problemele de cercetat ale Institutului Imperial pentru păstrarea proas
pătă a alimentelor. - K. Jaroschek, Măsurători comparative de trecere 
cu di.ise şi obturatoare. - H. W. Gonell, Determinarea compoziţiei pra
fului după mărimea grăunţelor şi viteza de cădere. - H. Grober, Cură
ţirea aerului la aerisirea sălilor. - G. Pfestorf, Materiale sintetice şi pre
sate. - E. Meier, Turnarea cuzineţilor. - E. Liider, Economia de co
sitor la lipituri. - C. Stieler, Starea actuală a sudurii metalelor nefie
roase. - L. Metz, Protecţia lemnului contra focului. - M. Mengering
hausen, Cercetări la robinetele instalaţiunilor domestice. - H. Meuth, 
Asupra determinării timpului de scoatere din funcţiune a cab)urilor de 
sârmă. - H. Sohns, Independenţă naţională. - H. Funke, Aprecierea 
diminuării valorii instalaţiunilor.- H. Zorner, Technica şi economia ali
mentării.- G. Padler, Noua ordonare a chestiunii expertizelor technice. 

Idem, Nr. 22, din 30 Mai: ţ August Riebe.- C. Munke, Aerul com
primat în exploatare. - W. Gliwitzky, Măsurarea variaţiunii presiunii la 
explozia prafului de aluminiu. - P. Mack, G. Heise, K. v. Waldstătien, 
W. Liittich, Tren aerodinamic cu două caturi pentru 120 km/oră. 

P. N. 

WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER, Anul XXX, 
1936, Nr. 9, din I Mai: C. Krug, Construcţia din oţel a maşinilor unelte. 
- R. Heidenreich, Mijloace electrice de întrerupere şi de comandă ca 
părţi constructive a maşinilor unelte. - K. Hoyer, Materialul pentru calcu
faţia preţurilor.- Dr. H. Lamberg, Asupra pericolului de incendiu în fabrici. 

Idem, Nr. IO, din IS Mai: K. Sporkert, Asupra uzurii metalelor la 
frecarea prin alunecare. - J. L. Brown, Adaptarea, rentabilitatea şi bunul 
aspect la părţile sudate electric. - R. Heidenrreich, Mijloace electrice de 
întrerupere şi de comandă ca părţi constructive a maşinilor unelte. 

P. N. 
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DIN LUCRĂRILE SOCIETĂŢII POLITECNICE 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 27 APRILIE 1936 

Şedinţa se deschide la ora 16 şi 40 minute, sub preşedinţa d-lui Con
stantin D. Buşilă. 

Din Comitet sunt prezenţi d-nii: Th. Atanasescu, I. Cantuniari, I. I. 
Ghiţulescu, Gh. Em. Filipescu, Şerban Ghica, A. G. Ioachimescu, Ion Io
nescu, M. Manoilescu, Cristea Mateescu, C. Păunescu, Gr. Stratilescu 
şi N. Vasilescu-Karpen. 

Din partea Comitetului de redacţie al Buletinului asistă d-l Petre Neamţu. 
Asistă şi d-l Censor D. Stan. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă ceteşte o scrisoare din partea 

d-lui Luca Bădescu prin care îşi scuză lipsa, din cauză de boală. Comi
tetul ia act, dorindu-i o grabnică însănătoşire. 

D-l Secretar Şerban Ghica ceteşte procesul-verbal al şedinţei trecute, 
care se aprobă. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, relativ la vizita inginerilor fran~ 
cezi, arată că la 7 şi 8 Aprilie, a văzut pe delegaţii organizatori francezi 
cu care ocazie a discutat unele detalii ale excursiei în ţara noastră şi deci 
cere autorizaţia Comitetului, să procedeze la alcătuirea programului definitiv. 

D-sa arată că sosirea grupului excursionist va fi probabil la 17 Septem
vrie, când vor debarca la T. Severin, venind cu vaporul pe Dunăre din 
J ugoslavia. 

Pentru a face faţă cheltuelilor strict necesare primirii şi recepţiei, d-l 
Preşedinte propune, şi Comitetul aprobă, să se facă un apel din partea 
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Societăţii Politecnice şi A.G.l.R., care s'â asociat la organizarea recepţiei, 
în scopul de a se strânge o sumă de circa 200.000 lei. 

Banii ce se vor aduna vor fi depuşi la Banca Românească, la dispoziţia 
Societăţii Politecnice, într'un cont special, iar ridicările, pentru acoperirea 
nevoilor să se poată face la semnătura d-lui Preşedinte plus aceea a d-lui 
Casier al Societăţii. 

ln ceea ce priveşte alcătuirea broşurii asupra progreselor technice 

în România, d-l Preşedinte speră că în curând să poată convoca persoa
nele care ar putea colabora pentru diferite capitole ale lucrării. Broşura 

va fi ilustrată. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă aduce Ia cunoştinţa Comitetului 
că Societatea Română de Ştiinţă ne-a cerut să ne asociem pentru a săr
bători pe James Watt şi Jean Marie Ampere. Comitetul decide a accepta 
această asociaţie şi deleagă pe d-l Preşedinte să ia cuvântul Ia acea 
şedinţă. 

D-l Ioan Ionescu spune că în luna August se împlinesc 100 am dela 
moartea lui Navier, Părintele Rezistenţei Materialelor, şi crede că So
cietatea Politechnică este datoare să ia iniţiativa comemorării lui. Comitetul 
roagă pe d-nii Ioan Ionescu, Gh. Em. Filipescu, A. Gh. loachimescu, Gh. 
Ţiţeica, V. Vâlcovici şi D. Ghermani să facă propuneri pentru. organizarea 
comemorării lui Xavier. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă propune ca să cerem Societăţii 
Română de Ştiinţă, să se asocieze cu noi Ia organizarea acestei serbări, 

ceea ce Comitetul admite. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, repetă apelul făcut într'o şedinţă 

precedentă, rugând pe d-nii membri ai Comitetului să se înscrie în So
cietatea Inginerilor civili din Franţa. 

lmplinindu-se termenul cerut de Statute, se proclamă membrii noui 
aleşi ai Societăţii Politechnice, d-nii: Bogdan P. Gheorghe, Marinescu 
Nicolae şi Ţiţeica Radu. 

Se ia în consideraţie cererile de membrii noui ale d-Ior: Butaş C., 
Scriban N. şi Ştefaniu Gh. şi se hotărăşte să se publice în Buletin. 

Se trece Ia diverse. 

1. Regia Autonomă C.F.R., notifică denunţarea contractului de închi
riere pe care-I are cu Societatea Politechnică pentru etajul VI, pe data 
de 26 Octomvrie 1936. 

Comitetul ia cunoştinţă, şi roagă pe d-l Inginer Inspector General 
N. Georgescu să se ocupe cu închirierea localului rămas liber. 

D-l T. Atanasescu aduce la cunoştinţa Comitetului că Societatea 
« Petroşani •> doreşte să închirieze întreg imobilul, fost închiriat Căilor 

Ferate şi s'au şi început discuţiile pentru aceasta. 

:z. Institutul Român pentru betoane şi drumuri moderne, aminteşte că 

debitul Societăţii Politecnice, reprezentând cotizaţiile pe anul 1936, se 
ridică la suma de 5.000 lei şi roagă să fie plătit. 
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Comitetul a decis să se trimeată Societăţii Comuna le a Tramvaelor 

din Bucureşti, cu rugăciunea să facă plata în conformitate cu promisia 

dată de colegul nostru, d-l Gh. Em. Filipescu, Directorul general al nu

mitei Societăţi, în şedinţa Comitetului dela 5 Febr. I935· 

3. Confederaţia Asociaţiilor de profesionişti i11telectuali din România 
(C.A.P.I.R.) aduce la cunoştinţă că în şedinţa sa dela 6 Aprilie a Comi
tetului de direcţie a luat cunoştinţă de desemnarea supleanţilor în Con

siliu\ general. 
4. Cercul Electrotechnic comunică conferinţele pe care le va mai ţine 

în actuala sesiune, în cadrul Societăţii Politecnice şi care vor avea loc în 

zilele de Joi, 30 Aprilie şi Joi, I4 şi 28 Mai, comunicâna şi numele con
ferenţiarilor, precum şi subiectele ce vor trata. 

Comitetul ia cunoştinţă. 

5. Inginerul Cristea Cezar cere să i se ciea câte IO exemplare din Nr. 

I şi 2 în care a avut articolul Aspecte din problemele economiei Fore
stiere, în cadrul timpului. Renaşterea forestieră română. 

Comitetul aprobă. 

6. Călin Gh. cere Buletinul Nr. I2 pe care nu l-a primit. 
Comitetul aprobă. 
7. Se primeşte o revistă cuprinzând serbările pentru: «Le centenaire 

d'Ampere ». 

8. Institutul Naţional Român pentru studiul amenajării şi folosirii iz
voarelor de energie (l.R.E.) trimite un prospect asupra cursurilor de vară 
organizate de Şcoala Politecnică din Karlsruhe. 

Comitetul decide să se trimeată la Buletin pentru a fi publicat. 
9. Koh-1-Noor, cere o listă de adrese a membrilor Societăţii în scop 

de propagandă. 

Comitetul admite să se trimeată lista de adrese cerută. 

IO. Asociaţia Generală a producătorilor şi distribuitorilor de energie 
electrică din România ( A.P.D.E.) face cunoscut că al 6-lea Congres In
ternaţional al Producătorilor şi Distribuitorilor de energie electrică va 
avea loc anul acesta la Scheveningue în Olanda între IO şi 20 Iunie, şi 

trimite programul pentru a fi adus la cunoştinţa membrilor Societăţii. 

Comitetul decide să se publice o notiţă în Buletin. 
I I. V.D.I. Verlag din Berlin, comunică că a trimis un extras din 

V.D.I., care cuprinde un articol privitor la dimensiunile, construcţia 
şi descrierea noului Balon-Dirijabil-Zeppelin L. Z. I29. 

I2. Standard Electrica Română S. A. din Bucureşti trimite un bu
letin informativ asupra marelor construcţii. de posturi de radio în Anglia, 
Spania, etc. 

Comitetul a luat cunoştinţă. 

S'au primit şi următoarele cărţi şi lucrări pentru care, Comitetul 
dec~de să se expedieze scrisori de mulţumire trimiţătorilor: 

1. Rusia Sovietică, de V. Melega. 
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2. Annuaire de la Societe des Ingenieurs Civils de France pe 1936. 
3. Buletinul « C.E.R. ». Voi. I, Fasc. III, pe Decemvrie 1935, trimis 

de Comitetul Electrotechnic Român. 
4. Chemarea Socială a Inginerului Silvic, de Ing. Cezar Cristea. 
5. A 38-a adunare generală a Societăţii «Progresul Silvic» din zilele 

de 25-28 Mai l 934, un frumos volum trimis de Societatea « Progresul 
Silvic». 

6. Ultimul număr al revistei « Lorenz Berichte » al Casei Lorenz 
din Berlin, trimis de Standard Electrica Română S. A din Bucureşti. 

7. Profils longitudinaux d'egale visibilite dans la construction des 
salles de spectacle de Inginer Cristea Mateescu. 

lnainte de ridicarea şedinţei, d-l Preşedinte Constantin D. Buşilă 

atrage atenţia Comitetului asupra faptului că în cursul acestui an vor 
avea loc o serie de congrese, printre cari: a) al 2-lea Congres al Marelor 
Baraje la Washington; b) Congresul de chimie la Londra; c) De poduri 
şi şarpante la Paris şi invită pe d-nii membri cari se pot deplasa să se 
înscrie din vreme în vederea participării la acelea care îi interesează. 

D-l casier Th. Atanasescu, prezintă un proiect de ~pel către .membrii 
Societăţii, ca să-şi plătească cotizaţiile curente cât şi cele rămase neachi
tate din trecut. 

Comitetul decide să se publice în Buletin. 
Inainte de ridicarea şedinţei, d-l Casier Th. Atanasescu, comumca 

Comitetului că a primit dela d-l Şerban Ghica un plic cu o serie de acte 
privind fondul localului Societăţii Politecnice, asupra cărora, d-sa dă 

unele relaţii. 

de 

Comitetul îl roagă pe d-l Atanasescu să lămurească întreaga chestiune. 
Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică la ora 18. 
Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa Comitetului dela data 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă 
Secretar, I. I. Ghiţulescu 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 28 MAI 1936 

Şedinţa se deschide la ora. 18 sub preşedinţia d-lui Constantin D. 
Buşilă. 

Din Comitet sunt prezenţi d-nii: Th. Atanasescu, Th. Balş, I. I. Ghi
ţulescu, Şerban Ghica, A. Gh. Ioachimescu, Ion Ionescu, C. Păunescu, N. 
P. Ştefănescu şi Al. Teodoreanu. 

Asistă d-nii: N. Georgescu, administratorul localului şi N. N. Geor
gescu, din partea Comitetului de redacţie al Buletinului. 
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Inainte de a intra în ordinea de zi, d-l Preşedinte C. D. Buşilă aduce 
la cunoştinţa Comitetului că la 4 Mai a avut loc comemorarea lui James 
Watt şi a lui Marie Ampere sub preşedinţia M. S. Regelui Carol al II-iea. La 
această comemorare a luat cuvântul d-nii: V. Vâlcovici, fost ministru, 
din partea Societăţii Române de Ştiinţe; Const. D. Buşilă, din partea 
Societăţii Politecnice; Dr. C. Angelescu, Ministru Instrucţiunii; N. Va
silescu-Karpen, din partea Academiei Române; D. Hurmuzescu, Decanul 
Facultăţii de Ştiinţe; la cari au răspuns d-nii: Marchiz d'Ormesson, Mini
strul Franţei şi Reginald Hoare, Ministrul Angliei. 

Tot înainte de intrarea în ordinea de zi, d-l Preşedinte Const. D. Buşilă 
aduce la cunoştinţa Comitetului alegerea colegilor noştri d-nii V. Vâl
covici şi Gh. Em. Filipescu, ca membri corespondenţi ai Academiei Ro
mâne şi a d-lui L. Mrazec, ca membru corespondent al Academiei de 
ştiinţe din Paris. 

Comitetul luând cunoştinţă cu plăcere, decide să se trimită o scn
soare de felicitare celor onoraţi cu aceste distincţiuni. 

D-l Preşedinte Const. D. Buşilă comunică de asemenea că la 27 Aprilie 
s'a primit o invitaţie din partea Partidului Naţional Ţărănesc, pentru 
a lua parte la o manifestaţie în cadrul partidului, şi arată că întru cât So
cietatea noastră n'a intrat în nici o manifestare politică, nu s'a dat niciun 
curs invitaţiei. 

Comitetul împărtăşeşte punctul de vedere al d-lui Preşedinte. 

Intrând în ordinea de zi, d-l Preşedinte Const. D. Buşilă, expune 
ultima fază a programului primirii inginerilor francezi. 

In concluzie, d-l Preşedinte arată că se aşteaptă răspunsul la ultima 
scrisoare care s'a trimis la Paris şi atunci va convoca atât Comi
tetul cât şi persoanele ce s'au destinat să colaboreze la broşura 

proiectată. 

D-l N. P. Ştefănescu spune că trebue luat contact cu d-l N. N. Să
veanu, preşedintele Camerei, deoarece în aceleaşi zile este şi Congresul 
interparlamentar pentru Comerţ. D-sa mai arată că pentru acest congres, 
colegul nostru d-l Manoilescu a fost însărcinat ca împreună cu alţii să 

alcătuiască o lucrare asupra Ţării Româneşti şi deci crede că ar fi bine 
să se vorbească şi cu d-sa, pentru ca, eventual, întregul nostru Comitet 
pentru alcătuirea broşurii, să colaboreze cu d-l Manoilescu, în vederea 
unei lucrări comune şi în acest caz mai completă. 

D-l Preşedinte Const. Buşilă, mulţumeşte d-lui Ştefănescu pentru 
preţioasele comunicări şi sfaturi, şi adaugă că crede că este bine să se 
ceară şi dela Ministerul de Externe broşuri de propagandă. In ce priveşte 
alcătuirea broşurii şi cheltuelile necesare primirii, de acord cu întregul 
Comitet propune alcătuirea unui Comitet Financiar ad-hoc compus din 
d-nii: N. P. Ştefănescu; N. Teodorescu; Zamfir Cristodorescu; Bujoi; 
preşedinţii Societăţilor Politecnice şi A.G.I.R. şi Casierul Societăţii 
noastre. 
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Se hotărăşte de asemenea să se convoace din nou Comitetul de re
cepţie completat cu d-nii: Malaxa, Auşnit, Baliff, Tiberiu Eremia, d-l 
Ion Marinescu dela Soc. Concordia, V. Vâlcovici, Gh. Em. Filipescu şi 

JV!razec, Joi 4 Iunie ora 16. 
D-l Secretar Şerban Ghica ceteşte raportul Comisiei speciale pentru 

acordarea premiului I. Ştefănescu-Radu. 

Timpul fiind prea înaintat, ne mai fiind timp până la încasarea cu
poanelor ultime, ar trebui ca cineva să avanseze sumele corespunzătoare 
valorii lor. 

D-l A. Gh. Ioachimescu spune că d-l Ştefănescu-Radu i-a comunicat 
că \"a aYansa sumele. 

Comitetul aprobă raportul. 
Implinindu-se termenul cerut de statute se proclamă ca membrii 

noui ai Societăţii Politecnice, d-nii: Căpitan lng. Bosoancă Mihail, şi 

Inginerii Dumitrescu Anghel, Giurea Ion, Gheorghiu Alex., Novacovici 
N-lae, Petrescu-Praho1.'a Gheorghe şi Soneriu Niculae. 

Se ia în consideraţie cererile de membri noui ale d-lor: Profesor Io
nescu-Siseşti George; Profesor Nasta Alexandru; Inginer Agronom Pă
săreanu Vasile; Inginer Georgescu Ciupagea Iulian cu diploma Facultăţii de 
Ştiinţe din Iaşi, Secţia Fizico-Chimice şi Electro-Technice; Inginer Găcl 
Ioan; Căpitan-Inginer Istrate C.; Maior Linteş-Ion; Locot.-Comandor
lng. Marcu Vasile; Inginer Nemeş Ion şi Căpitan-Comandor Tatu I. şi 

se hotărăşte să fie publicate în Buletin în conformitate cu prevederile 
statutare. 

Se trece la cercetarea corespondenţei. 

D-l lng. C. Orghidan a trimis o scrisoare cu data de 6 Mai prin care 
comunică donarea pentru biblioteca Societăţii noastre a unui număr 

de 351 diferite volume aproape toate legate, pentru care lucru Comi
tetul, luând cunoştinţă cu plăcere, hotărăşte ca volumele să fie aşezate 
în dulapuri speciale în imediata apropiere a dulapurilor cu alte volume 
din donaţiunile anterioare ale d-lui Orghidan, care poartă inscripţia nu
melui său şi decide să i se trimeată o scrisoare în care să se exprime viile 
mulţumiri ale Comitetului. 

Direcţiunea Generală a Casei Autonome a Monopolurilor Regatului, 
trimite o scrisoare prin care aduce la cunoştinţa Societăţii Politecnice 
desvelirea monumentului ri d icat lng. I. D. Teodor, şi invită Societatea 
Politecnică, al cărui membru di stins a fost lng. Teodor, să participe la 
solemnitatea desvelirii monumentului. 

D-l Preşedinte C. D. Buşilă, adaugă că întru cât Ing. Teodor a fost 
şi secretar al Societăţii noastre, crede că cineva din Comitet să ia cu
vântul la această solemnitate. 

D-l A. G. Ioachimescu spune că d-sa va vorbi şi ca fost bun prieten 
cu Teodor, şi atunci va adăuga şi cuvintele din partea Societăţii 

Politecnice. 
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Comitetul luând cunoştinţă de data şi locul solemnităţii, mulţumeşte 

d-lui Ioachimescu pentru sarcina ce şi-a luat. 
Societatea Progresul Silvic, sărbătorind 50 de ani dela înfiinţarea 

sa invită Societatea Politecnică să participe la şedinţa festivă ce se \'a ţine 

în ziua de 3 l Mai. 
Comitetul roagă pe d-l Vice preşedinte Stratilescu să reprezinte So

cietatea Politecnică la acea sărbătorire, luând, eventual, şi cuvântul. 
Ministerul Muncii şi Ocrotirilor Sociale, roagă să i se comunice pro

punerile Societăţii Politecnice pentru repartizarea pe grupe de meserii 

aproapiate sau înrudite în Yederea constituirii comisiunilor de calificare 

profesională prevăzute de art. l 1 5 din Legea pentru pregătirea prof esio
nală şi exercitarea meseriilor. 

Comitetul roagă pe d-nii Teodor Balş şi C. Păunescu să alcătuiască 

tablourile cerute. 
Institutul Naţional român pentru betoane şi drumuri moderne (l.R. D.B.) 

cere o modificare în programul conferinţelor sale şi cere să se rezerve 

sala pentru ziua de Joi 4 Iunie pentru Conferinţele d-lor lng. Dr. S. 

Solacolu şi lng. D. Atanasiu. 
Comitetul aprobă cererea. 
Biblioteca Universităţii Regele Carol al II-Zea cere anii l -XXXV; 

XXXVI, l-6 şi 10-12; XXXVII; XXXVIII; XXXIX l-4 ai Buletinului 

Societăţii noastre, dar mai ales volumul XI Nr. 3 din 1895. 
Comitetul regretă mult că nu se poate satisface cererea pe trecut ne

având disponibile aceste colecţii. 

Aprobă însă că începând cu Nr. l al anului curent să se trimeată re
gulat Buletinul. 

In legătură cu această chestiune d-l N. N. Georgescu spune că în 
baza unei autorizaţii date într'o şedinţă precedentă a găsit l 07 exem
plare din Nr. 4/1935, şi deci este de părere să se aprobe cererea d-lui 
G. Oproiu, de a i se da un număr de 27 exemplare pentru Biblioteca 
Academiei, ceea ce Comitetul aprobă. 

Societatea Comunală a Tramvaelor Bucureşti, face cunoscut depu
nerea sumei de lei 5.000 pentru achitarea contribuţiei Societăţii Politec
nice la Institutul Român de Betoane şi drumuri moderne pe anul 1935· 

Comitetul decide să se mulţumească Societăţei de Tramvae. 

Institutul român de betoane şi drumuri moderne trimite rezumatul co
municărilor Cercului Timişoara. 

Comitetul decide să se publice în Buletin. 
Biblioteca Şcoalei Politecnice din Brno cere Buletinul Nr. XXXXIX/935 

Nr. 7 şi 8. 
Comitetul aprobă. 
Societatea Cultul Eroilor, roagă să se cumpere un număr de 600 in

signe contribuind astfel la înfăptuirea şi perpetuarea operei de recuno
ştinţă pentru cei căzuţi în războiu. 
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Comitetul constatând că Societatea nu dispune de fonduri pentru 
asemenea cheltueli, ea fiind o Societate pur ştiinţifică, hotărăşte cu re
gret să se înapoeze cele 600 bucăţi insigne. 

Editura Minerva din Berlin, trimite spre corectură o bandă care anunţă 
Soc. Politecnică. 

Comitetul decide să se răspundă cu corectura că, astăzi Societatea 
are 1009 membri şi 4450 volume în Bibliotecă. 

Institutul Naţional Român pentru studiul amenajării şi folosirii izvoa
relor de energie, face cunoscut că renunţă la sală în ziua de 26 Mai. 

Comitetul ia cunoştinţă. 

Institutul Naţional Român pentru studiul amenajării şi folosirii izvoa
relor de energie, aduce la cunoştinţă că în urma înţelegerii cu Institutul 
Român de betoane şi drumuri moderne, a obţinut prin cedare, sala pentru 
ziua de 25 Mai. 

Comitetul ratifică schimbul. 
Engineering News Record din Londra comunică că n'a primit plata 

abonamentului. 
Comitetul ia cunoştinţă că abonamentul s'a plătit prin « Cartea Ro-

mânească». 

Engineering News Record, revine la scrisoarea precedentă. 
Ambele scrisori s'au tratat cu un singur răspuns. 
Japanese National Commitee World Pouer conferance. face cunoscut 

că a primit Buletinul Societăţii anul L, Nr. 1 şi Nr. 2. 
Comitetul ia cunoştinţă. 

Biroul internaţional al muncii de pe lângă Liga Naţiunilor trimite o 
specificare a publicaţiilor sale. 

Koh-1-Noor mulţumeşte pentru lista membrilor. 
Asociaţia Inginerilor C.F.R. cere sala pentru Adunarea generală în 

ziua de 31 Mai. 
Comitetul aprobă. 
S'au primit şi următoarele publicaţi uni: 

1. «A 18-a bătălie în istoria lumii» de Vicontele d'Abernon trimeasă 
de Uniunea Universitară Poloneză «Liga ». 

2. « Buletinul l.R.E. », anul IV, Nr. 1. 
3. « Construcţia materialului rulant uşor», de C. Ciorănescu. 

4. «Trei lucrări», de lng. N. N. Ganea. 
5. S.T.B. « Darea de seamă a Consiliului de administraţie din 21 

Martie 1936 ». 
6. Caietul Nr. 1 din Volumul 15 al publicaţiei « Wissenschaftliche 

Veroeffentlichungen aus den Siemens-Werken » trimeasă de Societatea 
« Siemens-Schuckert 1>. 

7. Buletinul Societăţii Regale Române de Geografie, Tomul LIV 
din 1935. 

8. Oberrasche Post Nr. 26 din Mai 1936. 
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9. Die Schalltechnick Nr. 1/2-1936. 
1 o. Generala, Societate de asigurare. Raportul Consiliului de admini

straţie din 28 Aprilie 1936. 
Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică la ora 19 şi 15 

minute. 
Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa Comitetului dela 

JO Julie 1936. 
Preşedinte, Constantin D. Buşilă 

Secretar, I. I. Ghiţulescu 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 7 IULIE 1936 

Şedinţa se deschide la orele 18 % sub preşedinţia d-lui Constantin 

D. Buşilă. 
Sunt prezenţi d-nii: Theodor Atanasescu, Luca Bădescu, Gh. Em. 

Filipescu, Şerban Ghica, Andrei G. loachimescu, Ion Ionescu, Grigore Stra
tilescu şi Alexandru Teodoreanu. 

Asistă d-l Nicolae N. Georgescu, secretar de redacţie al Buletinului. 
Chestiunile înscrise la ordinea zilei sunt: 
1. Vizita inginerilor francezi în România. 
2. Situaţia financiară. 

3. Luare în considerare şi proclamare de membri noui. 
4. Diverse. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă face o scurtă dare de seamă asupra 

preparării programului vizitei inginerilor francezi în România; în acest 
scop s'a stabilit şi am trimis la Paris ultima noastră propunere care com
porta un itinerar principal cu o serie de variante, la alegerea d-lor excur
sionişti. Cum exact la datele fixate de către « Societatea inginerilor civili 
din Franţa» 'se întruneşte la Bucureşti Conferinţa Interparlamentară de 
Comerţ, am cerut camarazilor noştri francezi să deplaseze puţin data 
sosirii în România pentru ca excursiunea să se termine până la 16 Sep
temvrie sau să înceapă după 21 Septemvrie. 

La aceste comunicări ale noastie, <•Societatea Inginerilor civili din 
Franţa» ne-a scris la 26 Iunie 1936 arătându-ne că nu mai poate schimba 
data, aşa încât programul definitiv ce şi-a stabilit este următorul: 

16 Septemvrie, sosirea cu vaporul în T.-Severin şi plecarea spre 
Bucureşti. 

17 Septemvrie Bucureşti, 
18 

19 
20 

Constanţa, 

Regiunea petroliferă, 
Sinaia şi plecarea. 
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Io acelaşi timp m se comunică că au aranjat direct cu « Compania 
W. L. Cook» chestiunea transportului şi camerilor la hoteluri. 

Luăm deci cunoştinţă şi rămânem în cadrul acestui program general, 
urmând a ne ocupa de aranjamentele de detalii. 

Intru cât am obţinut o reducere de 75% pentru transportul pe C.F.R., 
vom comunica la Paris pentru ca de această reducere să profite colegii 
noştri francezi. 

Comitetul ia cunoştinţă de expunerea d-lui Preşedinte şi-i dă mandat 
de a se ocupa de oragnizarea detaliată a acestei primiri. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă roagă să se amâne pentru şedinţa 
viitoare a Comitetului examinarea situaţiei financiare în curs, avându-se 
în vedere că avem chestiuni mai urgente de examinat azi. 

Comitetul aprobă această propunere. 
D-l Preşedinte mulţumeşte d-lor Ion Ionescu, Gh. Em. Filipescu şi 

Cristea Niculescu pentru foarte interesantele conferinţe ţinute la 24 Iunie 
a. c. la Societate, asupra prăbuşirii tribunelor dela Cotroceni, în ziua de 
8 Iunie 1936. 

Totodată mulţumeşte pentru strădania cu care d-lor au intervenit 
şi obţinut dela Primăria Municipiului Bucureşti decizia din 23 Iunie a. c. 
cu privire la autorizaţiile pentru construcţii sub condiţia ca planurile să 
fie calculate şi semnate şi de un Inginer constructor pentru partea re
lati,·ă a construirii. 

D-l Preşedinte adaogă că pe lângă această acţiune Societatea Poli
tecnică trebue să se sesizeze de accidentele ce s'au produs şi să urmă

rească instituirea cât mai de grabă a unei Poliţii de Construcţii, prin 
elaborarea şi urmărirea aplicării prescripţiilor de calcul şi de execuţie. 

Io acest scop d-sa crede necesar că Societatea noastră să atragă atenţiunea 
autorităţilor competinte, în special Ministerului Lucrărilor Publice. 

D-l Ion Ionescu arată că Institutul de betoane şi drumuri moderne a 
numit o Comisiune pentru studierea chestiunii Poliţiei Construcţiilor. 

S'a ţinut doar o singură şedinţă dar, dela început, inginerii s'au izbit 
de amestecul arhitecţilor cari vor să monopolizeze direcţia construcţiilor. 
Arhitecţii vor de fapt să ia inginerii ca subalterni, ceea ce este inadmisibil. 
Este sigur că inginerii nu vor putea accepta consfinţirea unui asemenea 
rol şi atunci delegaţii ingineri din Comisia amintită probabil că se vor 
retrage. 

D-l Andrei Ioachimescu: De ce să se retragă Inginerii din acea Comi
siune? Să lase pe alţii să se retragă. 

D-l Ion Ionescu: Inginerii vor trebui să se retragă pentru că biroul 
acelei Comisiuni trage mai mult în balanţa arhitecţilor. Aceasta se poate 
vedea de pe acuma, chiar din proiectul de regulament ce se întocmeşte. 
Am fost acum de curând şi la d-l Rector al Şcoalei Politechnice şi am con
statat că şi d-sa nu este prea hotărît de partea inginerilor. De altfel, în 
urma dărei deciziei Primăriei din 23 Iunie, delegaţia arhitecţilor a fost 
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de a protestat la Primărie, argumentând că ar fi având legea de partea 

lor. Dar monopolul ce-l susţin nu este imperativ pus în lege. Exclusivi

tatea de care vor arhitecţii să se prevaleze este prevăzută numai în regu

lamentul legii şi deci nevalabilă ca depăşind legea. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă: Măsuri de control a proiectării 

şi execuţiei lucrărilor, exercitarea unei poliţii a construcţiilor deci, se vor 

putea exercita indiferent dacă este vorba de arhitect sau inginer şi în felul 

acesta, scopul va fi atins. 
D-l Ion Ionescu: După normele actuale, cine iscăleşte un plan care 

ar veni să fie supus controlului Poliţiei de construcţii ? Arhitectul. 

D-l Gh. Em. Filipescu: Şi să elaborăm noui reguli poliţieneşti pentru 

a controla şi pune Ia adăpost pe arhitecţi de erori ? 
D-l Pre~edinte: Cred totuşi că ar fi bine să intervenim la Ministerul 

Lucrărilor Publice pentru a se reglementa modul de proiectare şi de exe
cuţie a construcţiunilor. Un asemenea control obţinut nu ar putea strica 

pentru scopul ce urmărim. 
D-1 Ion Ionescu: Chestiunea este ca să ajungem să ştim cine îşi ia răs

punderea. 
D-l Luca Băiescu este de părere ca acţiunea să se concentreze deocam

dată numai în sprijinul rezolvării chestiunii semnării planurilor pentru 
autorizaţiile dela Primărie. E o acţiune care se găseşte începută şi se d~s
făşoară cu succes. Ea mai are avantajul de a fi mai directă şi imediat eficace. 
Susţinându-se numai acţiunea dela Primărie se va evita pericolul slăbiri 
prin urmărirea deodată a două obiective. 

D-l Gh. Em. Filipescu: Urmărirea concomitentă şi a chestiunii Poliţiei 

de construcţii nu remediază cu nimic situaţia. Din contra poate fi pentru 
unii prilej de diversiune. Am obţinut dela Primărie ordonanţa semnării 
planurilor. Vă rog să ne daţi concursul acum ca să o câştigăm definitiv 
şi să consolidăm aceea ce am obţinut. Să urmărim apoi a câştiga progresiv, 
punct cu punct şi celeialte ievendicări ale inginerilor. Vom ajunge fără 
îndoială aşa a obţine şi o poliţie de construcţie, cu prescripţii ae anver
gură. Insă Societatea Politecnică să ne dea concursul acuma, pentru a 
obţine ca inginerii să fie măcar trataţi pe acelaşi picior de egalitate cu 
arhitecţii. Societatea Politecnică să intervină de urgenţă în acest sens 
la Minister şi la Primărie. 

D-l Andrei Ioachimescu: Să nu deplasăm chestiunea ci să ne con
centrăm efortul asupra acţiunei începute. 

D-l Ion Ionescu: Să păstrăm o acţiune cu obiectiv unitar. 
D-l Luca Bădescu arată că ordonanţa obţinută este chiar de pe acum 

foarte puternic atacată de grupurile interesate. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă: Sunt de acord să urmărim con

solidarea celor obţinute prin ordonanţa Primăriei din 23 Iunie a. c. şi 

vom face intervenţii la Primărie pentru a susţine mai departe cauza in
ginerilor. In acest sens am făcut chiar o circulară prin care invităm pe 
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membri noştn mgineri constructori să ceară înscrierea în tabloul Mu

nicipiului; circulara este sub tipar şi va fi cât de urgent expediată. Ea 

n întări curentul opiniei inginerilor. 

Menţin însă părerea ce am exprimat asupra necesităţii reglementării 

proiectării şi execuţiei construcţiunilor, prin măsuri raţionale dar foarte 

1iguros aplicate; convin însă ca pentru moment să amânăm această che

stiune pentru a urmări acţiunea începută de către colegii noştri pe lângă 

Primăria Municipiului Bucureşti. 

D-l Şerban Ghica citeşte o adresă primită din partea Corpului Arhi
tecţilor din România prin care se face o nepotrivită întâmpinare asupra 

conferinţei ţinută la Societatea Politecnică în ziua de 24 Iunie a. c. 

D-l Gh. Em. Filipescu: Ţin să protestez contra unei asemenea adrese 

vexatorii; noi inginerii nu suntem şi nu putem fi asen·iţii arhitecţilor. 

Să se scrie aceasta în Procesul-Verbal. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă: Vom discuta conţinutul acestei 

adrese şi vom da un răspuns; dela început însă trebue a menţiona că forma 

sub care se prezintă adresa Corpului arhitecţilor nu corespunde cu rela

ţiile existente între corpul inginerilor şi cel al arhitecţilor, relaţiuni cari 

ar trebui să subsiste şi mai departe lucrând împreună pentru un interes 

generd. ln răspunsul nostru cred că va trebui să păstrăm o formă mai 

urbană, şi să nu răspundem pe acelaşi ton. 

D-l Gh. Em. Filipescu: Blamul s'a adus. Ce-am vorbit aici la confe

rinţă am vorbit şi la Tribunal, sub jurământ. Calcularea pieselor con

strucţiilor revine numai inginerilor şi dacă arhitecţii consideră că a spune 

acest adevăr, care nu mai poate fi contestat, este o insultă, nu pot califica 

procedeul. 

D-l Ion Ionescu: ln conferinţa dela 24 Iunie am atacat necompetenţa 

din serviciille publice, lucru ce l'am făcut şi sub prestare de jurământ 

la Tribunal. Nu puteam depune neadevăruri pentru a fi pe placul 

D-lor Arhitecţi. 

D-l Gh. Em. Filipescu: Răspunsul trebue să fie tare. Nu putem face 

pe delicaţii când ni se scrie aşa cum ni s'a scris. 

D-l Preşedinte: Răspunsul poate să fie foarte tare; dar fin şi urban. 

Se stabileşte să se facă o scrisoare de răspuns. Textul va fi întocmit 

de către d-l Theodor Atanasescu şi adus în discuţiunea Comitetului care 

se va întruni Sâmbătă 11 Iulie a. c. orele 16~, în acest scop. 

Se examinează admiterile de membri noui în Societate. 

ln virtutea art. 7 din Statute, împlinindu-se termenul cerut şi ne

ivindu-se nicio contestaţie, se proclamă membri ai Societăţii Politecnice 

d-nii: Alexandrescu I. Nicolae, Ciuntu Vasile, Manolescu I. Nicolae, Riman 
I. Ioan, Voicu Octavian şi Ghiulamila Dumitru. 

Comitetul ia în considerare cererile pentru admiterea ca membri noui 

în Societate a d-lor: Bocioacă R. Aurelian, Catz F. Simon, Gheorghiu 
Gh., Pelecudi Gheorghe şi Popescu Gh. Alexandru. 
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Avându-se în vedere restanţele importante pe cari le au chiriaşii din 

parterul imobilului Societăţii, Comitetul decide a ruga printr'o scrisoare 

pe d-l Nicolae I. Georgesw, delegat cu administrarea localului Societăţii 

să reia intervenţiile pentru obţinerea încasărilor; sumele fiind absolut 

necesare echilibrării bugetului Societăţii. 

Comitetul ia cunoş1hţă că Buletinul Societăţii pe Iunie este sub 

tipar. 

In urma intervenţiei Institutului Naţional Român pentru studiul ame
najării şi folosirii isvoarelor de energie cu scrisoarea Nr. 1023 din 30.Vl.1936, 

Comitetul Societăţii noastre desemnează pe d-l lng. Mircea N. Georgescu 
ca delegat în Comisiunea ce se va institui de susmenţionatul Institut în 

vederea discutării chestiunii stabilirii unui vocabular internaţional oficial 

de acustică. 
Se trece la examinarea corespondenţei. Comitetul ia cunoştinţă de 

următoarele: 

- Scrisoarea din 5 Iunie 1936 a d-lui Prof. Ludovic Mrazek prin care 
mulţumeşte Societăţii Politecnice pentru felicitările şi sentimentele expri

mate cu ocazia alegerii sale ca membru corespondent al Academiei de 
Ştiinţe din Paris. 

- Scrisoarea Nr. 784 din 24.6. 1936 a Corpului Arhitecţilor din Ro
mânia prin care suntem invitaţi la o recepţie în onoarea Preşedintelui 

arhitecţilor francezi. Se va răspunde mulţumind şi arătându-se regretul 
de a nu fi putut participa la acea recepţie, întru cât invitaţia s'a p1imit 
după ce recepţia avusese loc. 

- Scrisoarea de mulţumire a d-lui Victor Vâlwvici din 3 Iunie 1936 
pentru felicitările ce s'au adresat cu ocazia desemnării sale ca membru 
corespondent al Academiei Române. 

- Scrisoarea d-lui inginer şef Constantin E. Gabrielescu prin care 
face o întâmpinare asupra unei recenzii făcută broşurii sale intitulată 

(c Calculul plăcilor de beton armat cu armătura încrucişată», recenzie apărută 

în Buletinul Soc. Politecnice Nr. 5 din Mai 1936, sub semnătura d-lui 
inginer S. Catz. 

In urma explicaţiunilor date de d-nii Profesori Ion Ionescu şi 

Gh. Em. Filipescu se decide ca adresa în chestiune să fie clasată la 
dosar. 

- Adresa Nr. 454 din 24.Vl.1936 a Institutului Român pentru Betoane, 
Construcţii şi Drumuri (l.B.C.D.) prin care se trimite rezumatul confe
rinţei d-lui Inginer Inspector General Ramiro Zamfirescu cu titlul (c Şoselele 
bituminoase.» ţinută la 23. VI. 1936 în sala Societăţii Politecnice. 

Se recomandă Redacţiei Buletinului Soicetăţii Politecnice. 

- Adresa Nr. 391 din 9-VI.1936 a l.B.C.D. prin care se trimite re
zumatul comunicărilor d-lor: 

lng. Dr. S. Solacolu: (<Câteva cazuri de cimenturi alterate». 
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lng. D. Atanasiu: <• Construcţiunea şoselei laborator». 
Se recomandă de asemeni Redacţiei Buletinului. 

- Apelul Comitetului de organizare a raidului Bâzu Cantacuzino 
împrejurul globului. Se va publica în Buletin pentru eventuale subscrieri 
individuale ale d-Ior membri. Societatea nu poate subscrie însă, nedispu
nând de fonduri. 

-Apelul Nr. 956 din 25.Vl.1936 a Institutului Român de Energie 
(l.R.E.) referitor Ia broşura comemorării lui Andre-Marie Ampere. 

Comitetul a decis să se publice în Buletin o notiţă pentru membri 
ce ar dori să-şi procure broşura. 

- Circulara 977.Vl.936 l.R.E. împreună cu darea de seamă a Co
mitetului Electrotechnic Român asupra activităţii pe anul r935. 

- Adresa de mulţumire a Asociaţiei Inginerilor din Căile Ferate ro
mâne (A.l.C.F.R.) pentru că Ii s'a pus la dispoziţie sala în care au ţinut 
Adunarea Generală. 

- Circula1a 77.757/36 a Corpului Arhitecţilor din România însoţită 

de 2 exemplare ale tabloului Arhitecţilor diplomaţi, înscrişi până Ia 12 

Mai 1936. Se va mulţumi. 
Circulara din 4 Iunie 1936 a lui Engineering New Record. 
Circulara din 16.Vl.1936 a lui V. D. I. Verlag Berlin. 
Adresa <• Gazetei Municipale ~. Comitetul nu aprobă însă schimbul 

cu Buletinul. 
S'au primit următoarele tipărituri, pentru care se vor face scrisori 

de mulţumire trimiţătorilor: 

Buletinul Şedinţelor, al Societăţii Române de Ştiinţe. 

<• Din concepţiile Fizicei moderne: I. Izotopii, II. Apa grea » de Ilie 
C. Purcaru, directorul învăţământului profesional din Ministerul Instruc
ţiunii Publice. 

« Beitrag zur Frage des Wărmei.iberganges in der Ausgangperiode bei 
Verbrennungs-Motoren mit hăngenden Ventilen •i de Dr. lng. Adrian 
Stambuleanu. 

« Motorul Diesel pentru automobile, în Germania», de Dr. lng. A. 
Stambuleanu. 

<• Construcţia materialului rulant uşor» de lng. C. Ciorănescu (trimisă 
de C.I.C.F.). 

<• Bulletin de la Societe Roumaine de Physique » Nr. 65/936. 
<• Electrica] Communication » din partea lui Standard Electric Română. 
<• Instalaţii de condiţionarea aerului » din partea firmei Sulzer-

Freres S. A. 
<• Chemical Engineering Congress of the World Power Conference 

1936 » - General Reports on Sections. 

Ca urmare la cererea sa, Comitetul aprobă d-lui intendent al Societăţii 
Gh. Aman un concediu de odihnă de 45 de zile şi un avans pe salariu de 
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lei 5.000 rambursabil prin reţineri din salariu de câte 500 lei pe lună, 
cu începere din Septemvrie I 936. 

Nemai fiind nimic la odinea zilei, şedinţa se ridică. 

Proces-verbal aprobat în şedinţa Comitetului dela I I Iunie I 936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă. 

Secretar, lng. Luca A. Bădescu 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA II IULIE I936 

Şedinţa se deschide la orele I 6 72 sub preşedinţia d-lui Constantin 
D. Buşilă. 

Sunt prezenţi d-nii: Theodor Atanasescu, Luca Bădescu, Theodor Balş, 
Gh. Em. Filipescu, Şerban Ghica, Andrei G. loachimescu, Ion Ionescu, 
C. Păunescu, Grigore Stratilescu şi N. Vasilescu-Karpen. 

Asistă d-nii Censori Ion Buşilă, Nicolae I. Georgescu, delegat cu ad
ministrarea localului Societăţii şi Nicolae N. Georgescu, secretar de re
dacţie al Buletinului. 

D-l Secretar Luca Bădescu dă cetire procesului-verbal al şedinţei Co
mitetului dela 7 Iulie 1936. Se aprobă textul, cu unele modificări cerute 
de d-nii Const. Buşilă şi Ion Ionescu. 

Inainte de a intra în discutarea chestiunilor la ordinea de zi, d-l Pre
şedinte Constantin D. Buşilă, pronunţă următoarele cuvinte: 

A încetat din vieaţă veneratul inginer Alexandru Cottescu care, în cursul 
anilor I90S şi I906 a prezidat Societatea noastră. De o inteligenţă re
marcabilă, bine pregătit cu o cultură generală şi profesională foarte com
pletă, activ, muncitor şi bun organizator, Al. Cottescu şi-a făcut o întreagă 
carieră în administraţia drumurilor de fier unde a ajuns, destul de cu
rând, la postul de Director General. Căile ferate au profitat de calităţile 
şi munca ce Cottescu a depus şi după ce se retrăsese din fruntea acelei 
administraţii, căile ferate au mai avut nevoie de sfaturile sale şi, după 

războiu, îl găsim în fruntea Consiliului de administraţie. 

In guvernul ce s'a format după încheierea armistiţiului, în toamna 
anului I9I8, s'a încredinţat lui Al. Cottescu conducerea departamen
tului industriei şi comerţului unde avea ocaziune a-şi pune în valoare 
cunoştinţele şi concepţiile sale cu privire la îndrumarea economică a 
ţării. 

In afară de însărcinările oficiale Al. Cottescu a desvoltat o mare acti
vitate în domeniul economic; şi-a pus cunoştinţele şi sfaturile sale în 
folosinţa numeroaselor instituţii financiare, industriale şi comerciale, cari 
au legat numele lui Cottescu de desvoltarea lor. 

2 
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Un om cu un frumos caracter, de o amabilitate cum rar se întâlneşte, 
şi mai presus de toate de o bunătate rară. Au fost apreciate calităţile mo
rale ale lui Al. Cottescu alături de toate celelalte calităţi superioare, care 
i-au deschis drumul frumos ce a parcurs în cariera sa. Ca orişice om, 
a avut Cottescu şi momente de decepţii pe care le-a suportat cu multă 
seninătate, şi a avut neplăceri de pe urma bunătăţii sale prea mari. 

Cei ce au cunoscut pe Al. Cottescu, cei ce au avut ocaziunea a lucra 
cu dânsul, îi vor păstra o frumoasă amintire. 

Ca membru al Societăţii Politecnice, ca membru al Comitetului şi 

ca Preşedinte al Societăţii, Al. Cottescu a fost un devotat susţinător al 
Societăţii noastre, şi al Corpului ingineresc. « Societatea Politecnică » 
va păstra o pioasă amintire fostului ei preşedinte Al. Cottescu. 

In semn de omagiu pentru memoria lui Al. Cottescu, şedinţa este 
ridicată. 

D-l Preşedinte dă cetire scrisorii prin care d-l Prof. Gh. Em Filipescu 
mulţumeşte i:entru felicitările pe care Societatea Politecnică i le-a adresat 
cu ocazia alegerii ca membru corespondent al Academiei Române. 

D-l Preşedinte face cunoscut că d-l Teodor Atanasescu a făcut redac
tarea proiectelor de adrese pe care Societatea Politecnică urmează a le 
trimite Municipiului Bucureşti şi Corpului arhitecţilor din România. 
Adresa către Municipiu se referă la chestiunea stabilirii raporturilor de 
colaborare dintre ingineri şi arhitecţi. A doua adresă este un răspuns la 
intervenţia atât de neobişnuită a Corpului arhitecţilor către Societatea 
Politecnică. D-l Preşedinte a luat cunoştinţă de textele ce se propun, 
care sunt făcute sub o formă politicoasă şi pe un ton cu totul obiectiv. 

D-l Atanasescu este rugat să cetească textele ce a redactat. 
D-l Theodor Atanasescu dă cetire proiectului de adresă ce se propune 

a fi trimis către Municipiu, adăugând că privitor la chestiunea raportu
rilor dintre ingineri şi arhitecţi d-sa a mai lucrat la «Asociaţia Generală 
a Inginerilor din România 1> (A.G.l.R.) şi anume la redactarea unui Me
moriu pentru reglementarea construcţiilor în Bucureşti, cu care ocazie 
introdusese personalitatea inginen1lui ca factor determinant şi de prim 
plan în conceperea şi construirea clădirilor. Redactând adresele de in
tervenţie de acum, a avut satisfacţia de-a fi - în această privinţă - în 
continuare pe calea opiniilor sale. 

D-l Ion Ionescu cere să stăruim ca să consolidăm rezultatele obţinute 
până acum. Adresa Societăţii Politecnice va aduce un sprijin din partea 
noastră ce va fi util Primarului general, care are intenţiile cele mai bune 
în această chestiune. Sunt informaţiuni demne de încredere care arată 
că odată normele stabilite pentru Bucureşti, ele vor fi extinse de auto
rităţi şi în provincie, pe toată ţara. 

D-l Gh. Em. Filipescu este de părere să se adopte şi să se trimită textul 
scrisorii, aşa cum este propus, fiind bun. Fără îndoială că, prin afirmarea 
la timp a opiniei noastre, se va da un nou sprijin acţiunii Municipiului. 
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D-l N. V asilescu-Karpen roagă să se recitească începutul scrisorii, 
după care, şi d-sa se declară perfect de acord, adăugând că scrisoarea 
este foarte bună. 

Comitetul aprobă în unanimitate să se trimită la Municipiu adresa 
propusă. D-l Preşedinte, în numele Comitetului, mulţumeşte d-lui Theodor 
Atanasescu pentru osteneala ce şi-a dat. 

Copii de pe această adresă şi după Decizia Municipiului, se vor anexa 
la prezentul proces-verbal. 

Se trece la discutarea proiectului de răspuns la întâmpinarea Corpului 
arhitecţilor cu privire la conferinţele dela 24 Iunie, stabilindu-se ca 
proiectul să fie copiat în mai multe exemplare şi să fie trimis d-lor membri 
în comitet pentru a face propunerile ce vor crede de cuviinţă. 

D-l Preşedinte Constantin Buşilă: - Răspunsul nostru trebue să fie 
tare, dar - după cum am mai spus - să fie şi fin şi urban. Nimeni nu 
doreşte ca, în urma unui accident izolat, să blameze întregul Corp al 
arhitecţilor. Dar este absolut necesar şi avem toată libertatea ca să dis
cutăm cât mai complet cauzele unui accident de proporţia celui întâmplat 
la Cotroceni. 

D-l N. Vasilescu-Karpen: - Cauza nenorocirii vine şi din lipsa ingi
nerilor constructori din cadrele serviciilor primăriei. Serviciile technice 
de construcţii ale primăriei sunt formate din arhitecţi. Ce au vroit să 
arate d-nii conferenţiari de aici ? Să arate tocmai necesitatea inginerilor 
la primărie ! 

D-l Gh. Em. Filipescu: Aceasta am voit să arătăm. 

D-l N. Vasilescu-Karpen: - Din răspunsul scris care se va face, să 
reiasă că nu exista în serviciile primăriei ingineri pentru lucrări de natura 
aceasta. Faptul acesta nu poate să-i supere pe arhitecţi. 

D-l Ion Ionescu: - Ba i-ar supăra; căci o asemenea afirmare ar pu
tea avea drept consecinţă luarea situaţiei de diriguitori ale unora din 
şefii de acum. 

D-l N. Vasilescu-Karpen: - A fost un ton agresiv faţă de arhitecţi? 
D-l Gh. Em. Filipescu: - Tonul nostru a fost justificat de amestecul 

d-lor arhitecţi în multe alte chestiuni anterioare care erau de resortul 
absolut al inginerii or. 

D-l N. Vasilescu-Karpen: - Atunci de fapt le-am răspuns dinainte I 

D-l Gh. Em. Filipescu: - La Municipiu a existat o Direcţiune technică 
care a fost dărâmată de arhitecţi printr'o acţiune de subminare. 

D-l Ion Buşilă: - Acea acţiune au făcut-o politicianii. Arhitecţii au 
tras profit numai. 

D-l Gh. Em. Filipescu: - Atunci este cu atât mai justificat ca inginerii 
să restabilească o situaţie favorabilă lor, deoarece o nenorocire ca aceea 
dela Cotroceni a arătat până la evidenţă cât de păgubitoare din toate 
punctele de vedere, este instaurarea neştiinţei în posturile cu caracter 
technic. 
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D-l N. Vasilescu-Karpen: - Răspunsul pe care-l redactează d-l Ata
nasescu trebue să fie făcut şi mai tare pentrucă arhitecţii se opun încă şi 
acum de-a lăsa să apară pe inginer ca elaborator de prim plan al proiec
telor de construcţii. 

D-l Theodor Atanasescu dă unele informaţii asupra normelor şi legilor 
care garantează siguranţa construcţiei în diferite ţări străine. 

In ceea ce priveşte definirea raporturilor de colaborare dintre arhi
tecţi şi ingineri d-sa citează şi părerea d-lui Arhitect Maigrot. 

Rămâne stabilit ca Joi seara la 9 V:! Comitetul să se întrunească pentru 
a discuta, în continuare, şi a stabili de comun acord forma definitivă 

a răspunsului de dat Corpului arhitecţilor. 

Se trece la examinarea situaţiei veniturilor şi cheltuelilor Societăţii Poli
tecnice pe primele 6 luni ale exerciţiului (1 Decemvrie 1935-31 Mai 1936). 

D-l Theodor Atanasescu face o expunere a acestei situaţii arătând că 

s'a cheltuit pe primele 6 luni suma de 774.078, faţă de suma de lei 725.056 

înscrisă ca venituri. S'ar părea că s'a cheltuit cu 49.022 lei mai mult de
cât trebuia, dar trebue notat că la unele articole s'a înscris la cheltueli 
sume pe mai mult decât jumătate de an ca de exemplu: abonamente 
la reviste, combustibil, materiale pentru calorifer şi altele. Impozitele 
de asemenea sunt plătite pe un interval mai mare de jumătate de an. 
Amortizarea datoriei este de asemenea achitată complet. Cotizaţiile la 
Societăţi s'au achitat pe tot anul. Sunt apoi venituri cari nu s'au în
casat şi d-l Atanasescu precizează că acestea sunt tocmai cele ce ni se 
datorează din chiriile imobilului. 

D-l Preşedinte Const. Buşilă: - Profit de prezenţa d-lui Nicolae I. Geor
gescu pentru ca, în numele comitetului, să-l rog a urgenta cu încasarea 
chiriilor din trecut şi să se ocupe de închirierea apartamentelor ce rămân 
disponibile prin mutarea Administraţiei căilor ferate. 

D-l N. I. Georgescu: - Am tratat cu Soc. «Petroşani » care ar dori să 
închirieze şi celelalte 2 etaje. Marţi mi se va da răspunsul definitiv. Pentru 
garaj C.F.R. ne oferă o chirie de 120.000 lei. Este o bază de preţ ce poate 
servi la discuţii şi cu Petroşani. Mai avem o ofertă cu 80.000 lei dela un 
cofetar pentru încăperile de jos. 

D-l Th. Atanasescu este de părere să se evite chiriaşii fără marfă cari 
dacă sunt şi răi platnici pot oricând să plece cu chiria neachitată, fără 

să avem ce secfestra. D-l Atanasescu arată că nu mai avem sume dispo
nibile şi dacă nu se realizează închirierea şi perceperea completă a chi
riilor în curs, bugetul nu se va putea încheia. 

D-1 Preşedinte Const. D. Buşilă mulţumeşte d-lui Atanasescu pentru 
expunerea făcută exprimându-şi dorinţa ca să se poată realiza închirierea 
localului şi perceperea chiriilor, aşa cum se cere. 

D-l Secretar Şerban Ghica prezintă răspunsul întocmit de d-nii Teodor 
Balş şi C. Păunescu pentru Ministerul Muncii şi Ocrotirilor Sociale, cu
prinzând lista tuturor meseriilor. 
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D-l Preşedinte mulţumeşte d-1or Balş şi Păunescu pentru lucrarea 

făcută. Se decide a fi trimisă Ministerului. 
S'au primit următoarele tipărituri pentru care se vor face scrisori 

de mulţumire trimiţătorilor: 
- Darea de seamă asupra celui de al 13-lea exerciţiu pe anul 1935 

a Uniunii Industriilor Metalurgice şi Miniere din România. 
- Wissenschaftliche Veroffentlichungen aus den Siemens-Werken, XI 

Band, Zweites Heft. Berlin 1936. 
Comitetul ia cunoştinţă cu plăcere de contribuţia de 5000 (cinci mii) 

lei făcută de Creditul Minier prin adresa Nr. 26.764 din 4-7-36, ca 

răspuns la apelul nostru Nr. 545 din 3-6-36. 
S'a primit din partea Asociaţiei Internaţionale de Poduri şi Sarpa11te 

cărţile de membru ale Societăţii Politecnice pe anii 1934 şi 1935. 
Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică. 

Proces-verbal aprobat în şedinţa dela 16 Iulie 1936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşild 
Secretar, Ing. Luca A. Bddescu 

Anexa A: Deciziunea Municipiului Bucureşti. 
Anexa B: Adresa Societăţii Politecnice către Primăria Municipiului 

Bucureşti. 

Anexa A 

DECIZIE Nr. 20.729/2.998 A. 

Având în vedere importanţa pe care au luat-o construcţiunile de 
dimensiuni şi înălţimi mari în Municipiul Bucureşti şi că la asemenea 
construcţiuni trebue dată toată atenţiunea, la calculele technice şi de sta
bilitate şi la proiectarea unor asemenea lucrări; 

Având în vedere accidentele la care a dat loc întocmirea insuficientă 
a proiectelor, din punctul de vedere al stabilităţii şi rezistenţei construc" 
ţiunilor, 

Decidem: 
Art. I. - Cu începere dela data prezentei deciziuni nu se va mai 

elibera nicio autorizaţie pentru construcţiuni de orice fel în cuprinsul Mu
nicipiului, dacă proiectele nu sunt semnate şi de un Inginer Constructor, 
având diploma Secţiei de Construcţii a Şcoalei Politecnice din Bucureşti, 
sau o asemenea diplomă echivalentă. Acest inginer va garanta, prin sem
nătura sa, întocmirea planurilor din punct de vedere al stabilităţii şi re
zistenţei. 

Art. z. - Se exceptează dela prescripţiunea art. 1 clădirile de locuit, 
cu parter şi cu condiţia ca în construcţia lor să nu intre betonul armat 
sau construcţii metalice. Pentru astfel de construcţii semnătura ingine
rului nu este necesară. 
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Art. 3. - Prescripţiunile art. 1 şi 2 se aplică şi construcţiunilor exe
cutate de Primăria Municipiului. Semnătura inginerului Constructor la 
astfel de construcţiuni se va cere înainte de a se publica licitaţia, sau de 
a se începe tratativele pentru buna învoială, iar la lucrările executate 
în regie, înainte de a se cere aprobarea executării lor. 

Art. 4. - Pentru a putea semna proiectele, inginerii Constructori vor 
trebui să fie înscrişi pe un tablou al Municipiului. Acest tablou se va 
întocmi de o comisiune, compusă din: 

1. Rectorul Şcoalei Politecnice din Bucureşti; 

2. Preşedintele Secţiei de construcţii a aceleiaşi şcoli; 

3. Preşedintele Asociaţiei Generale a Inginerilor din România; 
4. Un Inginer Inspector General, delegat de Consiliul Technic Superior; 
5. Un Inginer Constructor din Serviciul Municipiului, delegat de 

Primarul General, dintre ingineri, având cel mai mare grad în Corpul 
Technic. 

Dată astăzi, 23 Iunie 1936. 

Primar General (ss) Al. G. Donescu 

Anexa B 

ADRESA Nr. 630/1936 A SOCIETĂŢII POLITECNICE CĂTRE 
PRIMĂRIA MUNICIPIULUI BUCUREŞTI 

ln seara zilei de 24 Iunie a. c„ la conferinţele ce colegii noştri In
ginerii: I. Ionescu, Gh. Filipescu şi C. Niculescu, le-au ţinut la Socie
tatea noastră, şi prin care au explicat cauzele dezastrului dela Cotroceni, 
s'a luat cunoştinţă, - şi auditorul a aplaudat, - de deciziunea ce d-voastre 
aţi comunicat-o, chiar în acea zi, că o veţi aplica de azi înainte, cu pri
vire la eliberarea autorizaţiilor de construcţie, în cuprinsul Municipiului 
Bucureşti, obligând ca planurile de construcţie, ce comportă calculele de 
stabilitate sau rezistenţă, să fie semnate şi de inginerii constructori. 

Cele patru articole ale acestei deciziuni ale d-voastre ce sunt clare 
şi au o redactare completă, cuprind toate ipotezele ce se pot pune în ma
terie de construcţii şi arată în mod evident că d-voastre, studiind împre
jurările, aţi voit să aplicaţi de azi înainte, la clădirile ce dau ocazia unor 
studii ce nu se pot rezolva decât prin calcule de rezistenţă, o măsură 
care e atât de raţională şi evidentă, încât credem că oricine se poate mira 
de ce până acum nu se aplicase. 

D-voastre vă revine meritul de a fi pus în aplicare o deciziune justă 
şi bine cugetată, şi care fixează şi rolurile proiectanţilor unei clădiri dar 
şi răspunderile acestora. Aceasta de altfel e şi procedarea ce se face în 
alte ţări, de când construcţia nu mai e o lucrare de artă ci o lucrare din 
domeniul activităţii inginerului. 
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E bine în această privinţă, să cităm opinia Preşedintelui Corpului 
Arhitecţilor Francezi (D-l Maigrot) ce a fost oaspetele Corpului arhitecţilor 
români, nu de mult timp. 

In conferinţa sa, dela 21 Martie 1934, dela Centrul de Studii su
perioare al Institutului technic de clădiri şi lucrări publice din Paris, a 
stabilit raporturile care trebue să existe între inginer şi arhitect, cari 
trebue să lucreze în colaborare, la o lucrare, în interesul chiar direct al 
lucrării însăşi. 

Dânsul precizează că arhitectul trebue să posede simţul constructiv 
şi să cunoască posibilitatea întrebuinţării materialului şi a procedeelor 
de construcţii. Arhitectul nu trebue să-şi încarce creerul cu lucrări su
perflue, cum e calculul; e bine a fi numai iniţiat; dar inginerul trebue 
a fi lăsat a conduce calculul. 

Deci o colaborare între inginer şi arhitect, exact ca în spiritul de
ciziei d-voastre. 

Până la traducerea în legi a altor dispoziţii ce se aplică azi, pe cale 
de decizii, regulamente, etc., deciziunea dată de d-voastră completează 
un gol, îmbunătăţeşte o situaţie şi asigură înlăturarea accidentelor po
sibile. 

Societatea noastră exprimă mulţumirile sale pentru punerea în apli
care a unei măsuri, care va asigura realmente execuţiile, fără pericole, 
ale construcţiilor de clădiri; o măsură ce e luată pentru binele general. 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 16 IULIE 1936 

Şedinţa se deschide la orele 21 ~ sub preşedinţia d-lui Constantin 
D. Buşild. 

Sunt prezenţi d-nii: Theodor Atanasescu, Luca A. Bddescu, Gh. Em. 
Filipescu, Şerban Ghica, Andrei G. loachimescu, Ion Ionescu, Cristea i\!!a
teescu şi C. Pdunescu. 

Asistă d-nii Censori: Ion Buşild, Spiru Gold Haret, Dimitrie A. Stan 
şi d-l Nicolae N. Georgescu, secretar de redacţie la Buletin. 

Chestiuni la ordinea zilei: 
I. Răspuns adresei Corpului Arhitecţilor. 
2. Diverse. 
D-l Secretar Luca Bddescu dă cetire procesului-verbal al şedinţei Co

mitetului dela 11 Iulie 1936. Se aprobă textul cu o mică modificare. 
D-l Teodor Atanasescu face cunoscut că - în conformitate cu ho

tărîrea din şedinţa dela 11 Iulie a. c. - a trimis d-lor membrii din comitet 
un proiect de răspuns la scrisoarea de întâmpinare a Corpului arhitecţilor 
cu privire la conferinţele dela 24 Iunie a. c. 
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D-l Ion Ionescu prezintă un proiect de răspuns întocmit de acord 
cu d-nii Gh. Em. Filipescu şi Cr. Niculescu. 

D-l Ionescu cere ca în cazul că termenii şi ideile cuprinse în acest 
proiect de răspuns n'ar fi adoptate în redactarea definitivă, ele să fie 
neapărat înscrise în procesul-verbal al acestei şedinţe. D-sa este de pă
rere că proiectul de răspuns adus de d-l Atanasescu nu e suficient, fiindcă 
nu răspunde la acuzaţiunile precise. 

D-l Gh. Em. Filipescu ţine să precizeze că toate constatările ce le-a 
expus în conferinţa dela Societatea Politecnică erau, la acea dată, făcute 
cunoscute Justiţiei prin raportul de expertiză, aşa că acuzaţia de inde
licateţe faţă de Justiţie nu poate fi întemeiată. 

D-l Ion Ionescu adaugă că afirmaţiile făcute în faţa Justiţiei, le-a făcut 
sub prestare de jurământ şi le va menţine cu tărie, oriunde. 

D-l Preşedinte Const. D. Buşilă: - Discuţia este deschisă; avem două 
proiecte de răspuns şi trebue să ne hotărîm să adoptăm o redactare. 

D-l A. G. Ioachimescu: - Există: «la maniere douce » şi «la maniere 
forte"· Sunt de părere să începem cu «la maniere douce ». Să acceptăm 

de aceea formula d-lui Atanasescu, cu unele suprimări. Probabil că se 
va ajunge şi la cealaltă manieră, dar să nu pornească dela noi. 

D-l Gh. Em. Filipescu: - Decât să ocolim, mai bine să dăm răspun
sul de-a-dreptul, fără prea multe menajamente. 

D-l A. G. Ioachimescu: - Răspunsul d-lui Atanasescu cuprinde tot 
ce trebue spus însă sub o formă mai dulce, mai atenuată. Să rămânem 

pe calea aceasta. 
D-l Ion Ionescu: - Prin răspunsul nostru, noi v'am degajat pe d-voa

stre şi nu ţinem neapărat ca şi d-voastre să fiţi de părerea noastră. 
D-l Ion Buşilă: - Nu este cazul să ne mai ţinem în rezervă căci 

arhitecţii ne atacă mereu. 
D-l Cristea Mateescu: - După informaţiile ce le am dela unii arhitecţi 

şi antreprenori, se pare că nu conferinţa i-a supărat ci decizia Primăriei, 
pe care sunt convins că vor căuta pe orice cale s'o modifice. Impresia mea 
este că s'a mers însă prea departe de vreme ce s'a ajuns a se impune în 
mod oficial ca inginerii să semneze necesar planuri de arhitect 

D-l Luca Bădescu: - Nu să semneze numai, ci să le şi calculeze efec
tiv; este cu totul altceva. 

D-l Cristea Mateescu: - Soluţia bună ar fi fost să dea posibilitatea ob
ţinerii unei autorizaţii provizorii numai cu semnătura arhitectului. După 
aceea să se depună şi planurile inginerului. O asemenea soluţie arhitecţii 
ar accepta-o. Părerea mea ar fi să ne solidarizăm cu părerile exprimate 
în conferinţe; dar decizia Municipiului nu se va putea menţine multă 
vreme aşa cum s'a dat. 

D-l Gh. Em. Filipescu: - Soluţia aceasta pe care o propune d-l Cristea 
Mateescu este a arhitecţilor şi conduce sigur la eludarea punctelor câ
ştigate. 
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D-1 Ion Buşild: - Arhitecţii vor ca pe căi laterale să ne ia tot ce-am 

câştigat. Nu trebue să se scape din vedere că arhitecţii fac continuu modi

ficări şi transformări în cursul unei lucrări aşa că notele de calcul ale in

ginerului ar fi gata numai bine la sfârşitul lucrării. 

D-l Preşedinte Const. D. Buşild: - Chestiunea ce-o sugerează d-1 Ma

teescu nu este în legătură cu chestiunea răspunsului ce trebue să dăm 
Corpului arhitecţilor. Noi am ţinut o şedinţă şi am decis a susţine deci 

ziunea primarului general. 
D-l Ion Ionescu: - Trebue să luptăm să ni se redea dreptul ce ni s'a 

uzurpat. 
D-l Spiru Gold Haret: - Nu trebue uitat că şi pe chestiunea experti

zelor, noi inginerii am fost deposedaţi de arhitecţi. 

D-l Ion Ionescu: - Prin legea Corpului arhitecţilor, arhitecţii şi-au creat 

drepturi de exclusivitate. 

D-l Preşedinte Const. Buşilă: - D-l loachimescu este de părere să se 

dea răspunsul sub o formă dulce. Şi eu dela început am fost pentru un 
răspuns sub o formă moderată. Răspunsul d-lui Atanasescu, este însă 

prea dulce. Răspunsul întocmit de d-l Ion Ionescu, îl găsesc just ca fond; 
de aceea nu ar fi rău poate ca din cele două redactări să combinăm una 
pe care s'o acceptăm ca bună. 

D-l Ion Ionescu: - Vă fac cunoscut că tonul din proiectul de răspuns 
ce am cetit nu este cum !'aşi fi făcut din partea mea ci acela ce l-am con
siderat potrivit pentru a răspunde în calitatea de membru în Comitet. 
Dacă vroiţi, noi cei acuzaţi ne putem retrage, dar nu putem renunţa la 
părerile noastre. 

Rămâne stabilit ca să se întocmească un răspuns din combinarea 
textelor propuse. 

D-l D. A. Stan, expune unele consideraţii în legătură cu cele spuse 
mai la începutul şedinţei de d-l Cr1stea Mateescu, conchizând însă că 
şi după părerea sa deciziunea primăriei este foarte bună şi binevenită. 

D-l Ion Ionescu: - Decizia este bună şi dintr'un alt punct de vedere: 
proprietarul nu va mai avea de plătit calculele de două ori. 

D-l Preşedinte Const. Buşild propune şi Comitetul aprobă ca d-l 
Atanasescu să mai prezinte un proiect în şedinţa Comitetului ce se fixează, 
pe mâine 17 Iulie c. la orele 17. D-nii membri cari nu au fost azi pre
zenţi vor fi convocaţi telefonic. 

Şedinţa se ridică. 

Proces-verbal în şedinţa dela 30 Iulie 1936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşild 

Secretar, Ing. Luca A. Bddescu 
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ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 17 IULIE 1936. 

Şedinţa se deschide la orele 17 sub preşedinţia d-lui Constantin D. 
Buşilă. 

Sunt prezenţi d-nii Theodor Atanasescu, Luca Bădescu, Gh. Em. Fi
lipescu, Ion Ionescu, Const. Păunescu şi N. Vasilescu-Karpen. Asistă d-l 
Censor Ion Buşilă. 

D-l Preşedinte C. D. Buşilă anunţă că, conform deciziunii luate în 
şedinţa de ieri, d-l Theodor Atanasescu a redactat un nou text pentru 
scrisoarea de răspuns la adresa Corpului Arhitecţilor. 

D-l N. Vasilescu-Karpen ceteşte proiectul de răspuns întocmit de d-sa. 
D-sa îşi arată intenţia de-a scrie şi un articol într'unul din marile coti
diane. D-l Vasilescu-Karpen adaugă că este absolut necesar să se reacţio
neze căci scrisoarea ce ne-au trimis arhitecţii este pe un ton inadmisibil 
şi este şi nedreaptă la adresa inginerilor. 

D-l Ion Ionescu prezintă încă un proiect de scrisoare, întocmit împreună 
cu d-l Avocat Alex. N. Ionescu, la care s'a căutat să se răspundă punct cu 
punct, numai asupra chestiunilor puse de arhitecţi în adresa ce ne-au trimis. 

Rămâne stabilit ca o comisiune restrânsă să întocmească redactarea 
definitivă a răspunsului 1). 

Se mai decide ca în anexă la acest proces verbal să se publice atât 
adresa Corpului Arhitecţilor, cât şi răspunsul Societăţii Politecnice. 

Ne mai fiind nimic de ordinea zilei, şedinţa se ridică. 

Proces-verbal aprobat în şedinţa din 30 Iulie 1936. 
Preşedinte, Constantin D. Buşilă 

Secretar, Luca A. Bădescu 

Anexa C: Adresa Nr. 785/J Iulie 1936 a Corpului Arhitecţilor din 
România. 

Anexa D: Răspunsul Societăţii Politecnice către Corpul Arhitecţilor. 

Ministerul Instrucţiunii al Cultelor şi Artelor 
Corpul Arhitecţilor din România 

Sediul: Str. Enei Nr. 3 

(Palatul Academiei de Arhitectură) 

Nr. 785 

Bucureşti, 3 Iulie r936 

Şedinţa Comitetului 7 Iulie 1936: 
Chestiunea a fost discutată în şedinţă şi s'a 

decis a se da un răspuns. 
(ss) Preşedinte, Const. D. Buşilă 

1 ) Textul definitiv al răspunsului de dat Corpului Arhitecţilor a fost 
stabilit de către o comisiune restrânsă formată de d-nii Theodor Atana
sescu, Constantin D. Buşilă, Gh. Em. Filipescu şi Ion Ionescu. 
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Domnule Preşedinte, 

In seara de Miercuri 24 Iunie a. c. - cei trei experţi numiţi de Pri
măria Capitalei, pentru a-şi da părerea asupra cauzelor catastrofei dela 
Cotroceni, au făcut o expunere publică - în sala Societăţii Politecnice. 

Ne-am aşteptat, din partea unor specialişti de reputaţia d-Ior Ingi
neri I. Ionescu, Filipescu şi Niculescu, Ia o expunere obiectivă, lămuri
toare pentru marele public şi folositoare organelor administrative. 

Am avut însă neplăcuta surpriză de a asista Ia un proces între o ca
tegorie de ingineri, de o parte şi alte categorii de profesionişti, inclusiv 
arhitecţii, de alta, proces, în care d-nii ingineri au fost procurori, jude
cători şi parte şi în care, în special arhitecţii, au fost gratificaţi cu apre
cieri jignitoare. 

Prăbuşiri şi accidente de felul celei dela Cotroceni, s'au mai întâmplat 
chiar la noi în ţară. Dacă n'ar fi să amintim decât, prăbuşirea plafonului 
de beton al atelierelor fabricei de avioane Braşov din anul trecut, a cadrelor 
magaziilor depozite de tutun C.A.M., a podului de beton armat peste 
Buzău şi de două ori a podului C.F.R. dela Valea Largă şi totuşi nimănui 
nu i-a trecut prin minte să acuze de nepricepere sau lipsă de pregătire 
technică şi ştiinţifică pe autorii acestor lucrări prăbuşite şi mai puţin, 
a arunca blamul asupra întregului corp ingineresc. 

Acţiunea d-lor ingineri, experţi ai Primăriei, a fost lipsită de obiec
tivitate, de decenţa impusă faţă de justiţia care trebue să se pronunţe 
neinfluenţată şi mai ales lipsită de colegialitate faţă de Corpul Arhitecţilor, 
cu care inginerii s'au găsit întotdeauna în colaborare armonică pe atâtea 
şantiere de lucru. 

Iar scena cu intervenţia d-lui primar general, care anunţă în acea 
seară, o decizie, prin care proiectele de arhitectură vor fi semnate şi de 
inginerii constructori, a fost lipsită de echitate faţă de arhitecţi. 

Toată lumea technică şi netechnică, a fost penibil impresionată că o 
parte din ingineri au profitat de o împrejurare nenorocită, de o suresci
tare şi o confuzie a spiritului public şi de situaţia penibilă în care se gă
seau capii autorităţii respective, spre a smulge un avantaj, asupra îndrep
tăţirii căruia nu vom discuta aci. 

E nu numai necolegial, dar pur şi simplu odios de a trage profit dintr'o 
nenorocire. Şi e şi mai nepotrivit că în această nenorocire răspunderile 
nefiind încă precizate, cei trei domni ingineri, membri ai Societăţii Po
litecnice, au pronunţat hotărîri înaintea justiţiei, jignind un Corp, care 
în cazul de faţă, dacă are vreo vină, o împărtăşeşte cu Corpul inginerilor. 
Şi mai ales au legat chestia construcţiei tribunelor de lemn, cari de atâtea 
ori au fost construite solid de către simplii dulgheri, fără savante calcule 
de rezistenţă, de chestiunea construcţiilor de case, cu multe etaje (B!ok
Hausuri) care de I s ani se construesc de arhitecţi fără să se prăbuşească 
nici măcar în proporţia în care se prăbuşesc podurile, 
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Fiindcă mare parte din membrii Corpului arhitecţilor sunt şi membrii 
ai Societăţii Politecni~e, - Consiliul Corpului doreşte să cunoască, dom
nule Preşedinte, părerea d-voastre asupra celor întâmplate Miercuri 
seara în saloanele Societăţii Politecnice, pentru ca arhitecţii să poată 

trage consecinţele de rigoare. 

Decanul Corpului, (ss) Arhitect Ciortan 
Secretar, ( ss) V as. Croitoru 

Anexa D: Adresa Nr. 649/21 Iulie 1936 a Societăţii Politecnice către 
Corpul Arhitecţilor din România. 

Domnule Decan, 

Avem onoare a vă confirma primirea adresei d-voastre Nr. 785 din 
3 Iulie a. c. Conţinutul acestei adrese a fost examinat, cu toată atenţiunea 
ce merită, de către Comitetul Societăţii noastre în şedinţele dela 7, 11, 

16 şi 17 Iulie a. c. şi în cele ce urmează vă comunicăm răspunsul nostru: 
« Societatea Politecnică » regretă foarte mult interpretarea ce aţi dat 

conferinţelor pe cari camarazii noştri Inginerii I. Ionescu, C. Niculescu 
şi Gh. Em. Filipescu le-au ţinut în seara de 24 Iunie, determinându-vă 
a ne adresa mai sus citata d-voastră adresă, în termenii cu adevărat, şi 

poate chiar intenţionat întrebuinţaţi, pentru a ne aduce o jignire. Ne 
place a crede că această scrisoare a d-voastre este rezultatul unei suscep
tibilităţi care poate fi explicabilă în împrejurările în care s'a produs, dar 
pe care am dori-o trecătoare. Căci am dori să vă convingeţi că interpre
tarea d-voastre este cu totul diferită de aceea ce corespunde realităţii. 

Colegii noştri Ingineri I. Ionescu, C. Niculescu şi Gh. Em. Filipescu 
au fost solicitaţi, de către d-l Primar general al Municipiului Bucureşti, 
ca să cerceteze cauzele prăbuşirii, în ziua de 8 Iunie 1936, a tribunei « I » 
dela Cotroceni. Constatările d-niilor-lor au fost consemnate în un raport 
care a fost înaintat d-lui Primar general şi depus la cabinetul de instrucţie 
de pe lângă Tribunalul Ilfov. Sub prestare de jurământ semnatarii acelui 
raport, au menţinut toate constatările lor, atât în faţa instrucţiei cât şi în 
faţa Tribunalului cu ocazia procesului ce se desfăşoară. 

Erorile de ordin technic şi administrativ, cărora se datoreşte neno
rocirea dela 8 Iunie r 936, şi dorinţa unanimă de a se îndrepta o stare 
de lucruri care au condus la catastrofa dureroasă, prin marele număr de 
victime şi ruşinoasă pentru ţară, prin aprecierile făcute în străinătate 

asupra unei lucrări technice, au justificat dorinţa autorilor raportului, de 
a aduce constatările făcute la cunoştinţa persoanelor technice de specia
litate, şi tuturor acelora ce se interesau de această chestiune. Personali
tatea conferenţiarilor şi răspunderea personală a părerilor technice şi doc
trinale ce conferenţiarii Societăţii Politecnice îşi asumă, ne-au îndreptăţit 
a fixa o dată pentru ca cei trei conferenţiari să facă expuneri cu privire 
Ia cauzele dărâmării tribunei dela Cotroceni. 
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Orice persoană care ar fi avut alte păreri decât acelea exprimate de 

către conferenţiari, avea posibilitatea a le combate părerile technice chiar 

în seara acelor conferinţe. Şi ulterior am fi acordat cu cea mai mare so
licitudine acelor persoane calificate cari ar fi exprimat dorinţa de a ex

pune păreri technice şi doctrinale diferite de acelea exprimate de către 

conferenţiarii dela 24 Iunie a c. Avem convingerea că cla:-ificarea unor 
chestiuni de interes general se face mai bine prin expunerea, în mod 

obiectiv, a diferitelor păreri technice ce pot fi exprimate. 

Societatea noastră nu înţelege a exercita un control asupra acţiunilor 
membrilor ei pornite din credinţe şi convingeri bazate pe ştiinţă şi tech

nică; şi prin urmare nu le poate impune anumite păreri. 

De altfel conferenţiarii dela 24 Iunie a. c. au examinat cauzele neno
rocitului accident dela Cotroceni, bazându-se pe consideraţiuni de ordin 

technic şi exprimându-le cu toată obiectivitatea necesară. Cu toată ră'>
punderea părerilor exprimate cari aparţin conferenţiarilor, (< Societatea 

Politecnică * nu poate primi imputarea de lipsă de obiectivitate şi de 
lipsă de colegialitate ce d-voastre i-o aduceţi. De asemeni nu putem 
primi nici imputarea unei lipse de decenţă faţă de justiţie, atunci când 
conferenţiarii nu au făcut decât să expună consideraţiunile ce erau deja 
depuse în faţa justiţiei. Imputările ce d-voastre ni le adresaţi sunt da

torite, probabil, unor resentimente nejustificate contra corpului ingineresc 
şi credem că veţi reveni curând pe calea realităţilor ce trebue să existe 
în relaţiunile dintre ingineri şi arhitecţi. 

Ne reamintiţi, în adresa d-voastră, de prăbuşiri de lucrări care au 
fost opere de artă exclusiv ale inginerilor şi spuneţi că nimeni nu a con
ferenţiat asupra lor. Nu puteţi însă afirma că, în asemenea cazuri ne
norocite vreo solidarizare a corpului ingineresc s'a produs pentru a căuta 
să justifice prăbuşirile. Nu se pot face reproşuri că în asemenea cazuri, 
nu s'au făcut conferinţe la tribuna Societăţii noastre. Sala de conferinţe 
a « Societăţii Politecnice » a fost şi este la dispoziţia membrilor Societăţii 
pentru a expune orice conferinţă în cadrul scopurilor ce se urmăresc; 
nu ni se poate semnala vreun refuz de a pune sala la dispoziţia vreunui 
conferenţiar care ar fi dorit să vorbească asupra unor prăbuşiri sau orice 
accidente de lucrări publice. 

Accidente ca acel dela Cotroceni, ca acele ce d-voastre menţionaţi, 
ca şi altele de cari nu menţionaţi, constituesc cazuri nenorocite. Cauzele 
unor asemeni accidente trebuesc clarificate, vinovaţii trebuesc puşi în 
evidenţă şi chemaţi la răspundere, învăţăminte trebuesc trase şi dispozi
ţiuni luate pentru a se evita în viitor asemenea nenorociri. Nu este însă 
nimeni în drept de a generaliza concluziunile şi de a arunca blamul şi 

răspunderea asupra unui întreg corp, fie că acel corp ar fi acel al arhi
tecţilor, fie că ar fi al inginerilor. In aşa fel se prezintă situaţia şi în cazul 
de faţă; conferenţiarii dela Societatea noastră nu au urmărit şi nu au 
adus, niciun blam sau vreo jignire corpului arhitecţilor. 
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Credem însă că, alături de noi veţi conveni şi d-voastră că nenoro
cirea dela Cotroceni se datoreşte, în cea mai mare parte, lipsei unei orga
nizaţii technice şi lipsei de personal technic competent pentru proiectarea, 
executarea şi controlul lucrărilor cu caracter technic ce se execută de către 
Primăria Municipiului Bucureşti. Acestor cauze şi sistemului de a de
cide şi executa lucrările Municipiului Bucureşti, este datorită situaţia 

de azi. ln acord cu opinia generală, conferenţiarii noştri au ridicat pro
testul lor şi au evidenţiat defectele; protestul conferenţiarilor noştri, 

ridicat fără prea multe menajamente poate, constitue însă ecoul unei 
opinii publice, unanimă şi cu drept cuvânt indignată, în urma celor în
tâmplate la Cotroceni. Aceste proteste nu trebuesc considerate asupra 
corpului arhitecţilor şi ar fi natural ca şi Corpul d-voastre să se asocieze 
Ia asemenea proteste pentru ca situaţia să se îndrepte, pentru interesul 
general al lucrărilor ce se execută, şi pentru prestigiul arhitecţilor şi in
ginerilor ce sunt chemaţi a realiza asemenea lucrări. 

Deciziunea luată de către d-l primar general al Municipiului Bu
cureşti, referitoare Ia obligativitatea semnării planurilor de construcţii, 
în afară de arhitectul care le-a conceput şi elaborat, şi de către inginerul 
care a calculat şi verificat stabilitatea şi rezistenţa, constitue o măsură 
care corespunde necesităţilor construcţiilor moderne şi angajează răs

punderea între cei doi colaboratori, arhitectul şi inginerul, cari reali
zează construcţiunea estetică şi rezistentă. 

Am crede că alături de noi corpul d-voastre ar trebui să aprecieze 
bunele efecte ce această deciziune va putea avea pentru viitoarele con
strucţiuni. De aceea am rămas foarte afectaţi de afirmaţiunile ce faceţi 

în adresa d-voastre, socotind această deciziune ca o manoperă lipsită de 
echitate, necolegială şi odioasă. 

In primul rând vă rugăm a cunoaşte că acea deciziune nu este dată 
de către Corpul ingineresc ci de către Primăria Municipiului Bucureşti; 
prin urmare nu trebuia să ne adresaţi nouă acele aprecieri, şi făcând 

aceasta, dovediţi lipsă de colegialitate tocmai din partea d-voastre. 

ln construcţiunile moderne în care arta arhitecturală a căpătat o deo
sebită importanţă, necesităţile de a asigura stabilitatea şi rezistenţa di
feritelor părţi, sunt şi ele de cea mai mare importanţă; colaborarea arhitec
tului cu inginerul este riguros cerută şi prin urmare deciziunea Primăriei 
Municipiului Bucureşti corespunde condiţiunilor reale. Recunoscând rolul 
important al arhitectului în asemenea construcţiuni, suntem în drept a 
vă cere ca şi d-voastre să recunoaşteţi rolul important al inginerului. 
Şi este o chestiune de echitate şi de bună colegialitate ca şi colaborarea 
arhitectului cu inginerul să fie stabilită şi răspunderea împărţită; nu 
credem că Corpul arhitecţilor înţelege ca să folosească munca inginerului 
ca aceea a unui auxiliar anonim. Prin această colaborare opera arhitec
tului nu este micşorată, construcţia va fi apreciată aşa cum merită şi nu
mele arhitectului va căpăta faima ce a ştiut să-şi creeze; siguranţa con-

https://biblioteca-digitala.ro



HULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 551 

strucţiei, răspunderea din punct de vedere al stabilităţii şi rezistenţei, 

va cădea asupra inginerului, colaborator al arhitectului în domeniul bine 

precizat. 
Aşa prezentându-se chestiunea am crede că d-voastre alături de noi, 

să primiţi cu satisfacţie deciziunea pe care d-l Primar general al Muni
cipiului a dat-o şi să urmărim a fi cât mai cu folos aplicată. Ceea ce îm
preună trebue să regretăm este faptul că o asemenea deciziune vine cam 

târziu. 
Municipiul Bucureşti era dator a lua măsuri care să asigure stabili

tatea şi rezistenţa construcţiilor moderne, chestiune tot aşa de importantă 
ca şi aspectul viitoarei Capitale împodobită de asemeni construcţiuni. 

Municipiul Bucureşti avea această datorie pentru a evita urmările vii
toare ce ar putea atinge nu numai situaţia şi viaţa cetăţenilor, dar aduce 
Şi mari sarcini administraţiei comunale. 

Cei mai mulţi dintre membrii Corpului arhitecţilor, judecând situa
ţiile cu dreapta măsură ce se datoreşte specialităţii şi pătrunşi de simţul 
răspunderii, au înţeles de multă vreme că, în dimensionarea şi amena
jarea marilor clădiri moderne este nevoie de colaborarea inginerului con
structor, pentru tot ce priveşte calculul de rezistenţă al diferitelor părţi 
a clădirii şi buna execuţie care asigură stabilitatea. Prin deciziunea dată 
de către d-l Primar general al Municipiului Bucureşti nu se face altceva 
decât se generalizează şi se legalizează o situaţiune de fapt admisă şi apli
cată de o mare parte a arhitecţilor. 

Nu putem lăsa nerelevată constatarea ce o facem, cu destul regret, 
cum că în adresa d-voastre încercaţi a ironiza necesitatea calculului în 
construcţiuni persistând în a crede că un simplu dulgher ajunge ca să 
desăvârşească şi pentru viitor, lucrări ca acelea a căror prăbuşire s'a în
registrat la 8 Iunie 1936 ! 

Inainte de a termina ţinem a vă înştiinţa că şi conferenţiarii dela 24 
Iunie a. c. au luat cunoştinţă de cuprinsul scrisorii d-voastre, şi ne-au 
declarat că nu au avut câtuşi de puţin intenţiunea ca, în expunerile lor, 
să aducă vreo jignire Corpului arhitecţilor. Impreună cu colegii noştri 
ţinem a declara că avem cea mai desăvârşită con sideraţie pentru Corpul 
d-voastre, ap1eciind contribuţia, în cel mai înalt grad, pe care arhitecţii 
au adus-o la ridicarea nivelului cultural al ţării. 

Avem speranţa că veţi privi aceste explicaţii şi declaraţiuni ale noa
stre cu toată obiectivitatea şi bunavoinţă necesară, şi vă rugăm să fiţi 

convinşi că vom continua, şi în viitor, a asigura o colaborare cât mai sin
ceră şi cât mai folositoare, între Corpul arhitecţilor şi Corpul inginerilor. 

Primiţi, vă rugăm, Domnule Decan, asigurarea deosebitei noastre 
consideraţiuni. 

Preşedinte, (ss) Const. D. Buşilă 
Secretar, (ss) Ing. Luca Bddescu 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUI MEMBRII 

ln conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

In şedinţa dela 28 Mai r936: 

. ci Numele 

I 
Membri 

I I 
Poziţia actuală „ „ 

Titlurile z~ candidatului propunători şi adresa 
u 

I Bocioacă H. Ciobanu V. Diploma Şcoalei Inginer, Di rec-
Aurelian Mihăescu c. Politechnice din torul Ş coalei 

Timişoara de Meserii din 
Brăila. 

Brăila, B-dul 
Carol, 91. 

2 Catz F. Simon Filipescu Em. Diploma Şcoalei Inginer în In-
Gh. Politechnice din treprinderi par-

Hangan M. D. Bucureşti. ticulare. 
l\1ateescu Cr. Bucureşti 1, 

Stan D. Pasagiul Macca 
Nr. 2, la Nadler 

-

3 Georghiu Gh. Bucseu Şt. Diploma Ş coalei Inginer Şeful 
Dărmănescu S. Politechnice din Secţiei 1-a Plo-

Bucureşti eşti a Conduc-
telor şi Portu-
rilor petrolifere 
C.F.R. Ploeşti 
Str. C. Enescu 6 

1) Se reproduce art. din statut. 
o Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

•a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
«supuse deliberării Comitetului. 

• După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
o numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside
• raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 

•adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
o lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

• După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
•a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nici-o 
o contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

•Pentru cei asupra cărora s'a ivit vre-o contestaţie, urmează să o stu
• ciieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
•prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. ln al doilea 
« caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii•· 
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ln şedinţa dela 28 Mai r936: (urmare) 

' 

I 
Numele 

I 
Membri 

·I 
Titlurile 

I 
Poziţia actuală 

.: z candidatului propunători şi adresa 

4 Pelecudi Ciorănescu c. Diploma Ş coalei Inginer; lnspec-
Gheorghe Grosu Ion Politechnice din tor conducător 

Bucureşti. la C.F.R. 
Braşov, str. 
Vaida Voevod, 1 

-

5 Popescu Gh. Ciorănescu C. Diploma Şcoalei Inginer; Ins-
Alexandru Coşereanu Ion Politechnice din pector ajutor la 

Zotta Gheorghe Bucureşti Inspecţia IV 
Mişcare C.F.R. 
Clădirea C.F.R. 
Gara Braşov. 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisi
bilităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în 
termen de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual pro
bele de care se servesc spre a susţine contestaţia. 
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PRĂBUŞIREA TRIBUNELOR DIN TABĂRA 
COTROCENILOR 1

) 

CUVA:'.'\TAREA I:-.;TRODUCTIVĂ A D-LUI VICE-PREŞEDINTE 
I:'.'\G. I.'.'SPECTOR GENERAL GR. STRATILESCl1 

Doamnelor, Domnilor, 

Conferinţa pe care o vom asculta astăseară aci, - pnv1-
toate la prăbuşirea tribunei I dela Cotroceni, în timpul 
serbărilor Restauraţiei, în ziua de 8 Iunie crt., - prezintă un 
interes excepţional, în special pentru lumea noastră technică, 
pe de o parte prin însuşi subiectuţ pe care ea îl tratează, - o 
catastrofă, credem, unică la noi în ţară, - iar pe de altă parte 
pentrucă ea se leagă cu unele chestiuni de mare interes, mult 
discutate şi susţinute în cercurile noastre inginereşti: chestiunea 
purtării titlului şi exercitării profesiunii de inginer, chestiunea 
modului cum, de cine şi după ce norme trebuesc proiectate, 
executate, controlate construcţiunile în ţara noastră etc. De 
mult timp Societăţile noastre inginereşti, în special A.G.l.R. 
s'au ocupat de aceste chestiuni şi au propus soluţiuni, fără 

însă a obţinea până acum vreun rezultat satisfăcător. Iar acum 
în urmă, în cursul anului trecut şi mai cu insistenţă încă, anul 
acesta, «Institutul Român de Betoane, Construcţiuni şi Dru
muri Moderne» de sub preşedinţia d-lui ing. inspector general 
Vasilescu-Karpen, rectorul Şcoalei Politechnice, a pus în pro
gramul său chestiunea privitoare la « Controlul şi Poliţia Con
strucţiunilor ». 

1 ) Conferinte, urmate de discuţiuni, ţinute la Societatea PolitecnicJ. 
în seara zilei de 2'1 Iunie 1936. 
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Conferinţa de astă seară, ţinută de d-nii Profesori ai Şcoalei 
noastre Politechnice I. Ionescu şi Gh. Em, Filipescu şi confe
renţiar Chr. Niculescu, e împărţită în trei părţi şi anume: 

D-l Ing. Inspector general I. Ionescu, profesor de Poduri 
si Constructiuni Metalice va trata chestiunea constructiunilor 
' ' ' 
din punctul de vedere al învăţământului technic al pregătirii 
celor chemaţi să execute construcţiuni. 

D-l Ing. Gh. Em. Filipescu, profesor de Rezistenţa Materia
lelor şi Statica Grafică, va examina chestiunea rezistenţei şi 

stabilităţii tribunei ce s'a prăbuşit, arătând modul cum a fost 
concepută şi proiectată acea tribună, ce dispoziţiuni au fost 
adoptate în construcţiunea ei şi cum a fost executată lucrarea; 
căror cauze sa datoreşte prăbuşirea ei. 

D-l Ing. Chr. Niculescu, conferenţiar la cursul de Poduri, 
va trata chestiunea din punctul de vedere special administrativ 
şi legal, arătând modul cum a fost dată lucrarea: cum s 'a ţinut 
licitaţiunea şi cum s'a făcut controlul şi recepţiunea lucrărilor. 

După aceea, d-l Ing. Aurel Beleş, conferenţiar la Şcoala 
Politechnică va face o serie de proiecţiuni a diferitelor foto
grafii pe care d-sa le-a luat la faţa locului asupra diferitelor 
părţi ale tribunei prăbuşite. 

Exprimăm marea noastră satisfacţiune că la conferinţa de 
astă seară asistă un auditoriu atât de numeros şi de ales, între 
cari vedem reprezentanţi ai Magistraturii şi ai Municipiului 
Bucureşti, - cărora le aducem salutul nostru. Vedem în 
aceasta cât de mult s'a înţeles de toţi importanţa chestiunii 
ce se discută azi si aducem tuturor multumirile noastre. 

' ' 
D-l Profesor /. Ionescu, are cuvântul. 

CONFERINŢA D-LUI INGINER INSPECTOR GENERAL 
I. IONESCU, PROFESOR LA ŞCOALA POLITECHNICĂ 

Aţi auzit cu toţii despre teribilul accident întâmplat în 
ziua de 8 Iunie, când în faţa M. S. Regelui şi a Şefilor de Stat 
a două ţări amice, s'a prăbuşit tribuna denumită I, din tabăra 
dela Cotroceni, pe când acea tribună era plină cu public. Cu 
o oră mai înainte căzuse o tribună mai mică, denumită A, în 
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apropiere de Tribuna Regală; însă aceasta fiind de o înălţime 
mică nu a avut consecinţe dezastruoase ca tribuna înaltă I, 
din sfărămăturile căreia s'au scos 3 morţi şi peste 700 de 
răniţi! 

Acest accident a produs o vie emoţiune, nu numai m Ca
pitală, ci şi în toată ţara, întru cât veniseră în Bucureşti per
soane de peste tot ca să asiste la acele serbări. Un.inginer mi-a 
spus că sfărămături din acea tribună au fost duse până la Satu
Mare în Nordul Transilvaniei. Mai mult încă, vestea acciden
tului a trecut repede peste hotare şi este sigur că el va rămâne 
scris prin cărţile technice, ca un exemplu isbitor de conse
cinţele funeste pe care le poate avea erorile de concepţie şi 

viciile de constructie la lucrările la care trebue tinut seama de 
' ' 

posibilitatea aglomerărilor de oameni. 
A doua zi după accident, ziarele s'au năpăstuit asupra in

ginerilor, ca autori ai acestei groasnice nenorociri. Se cerea, 
- cu drept cuvânt, - o anchetă severă şi pedepsirea fără milă 
a vinovatilor. ' . 

In aceeiaşi zi, pe la orele 13, d-l Primar general al Capitalei 
m'a chemat şi m'a rugat să primesc a prezida o Comisiune 
formată dintr'un arhitect şi un inginer ai Primării, pentru 
cercetarea cauzelor care au provocat prăbuşirea tribunei I. 
Am obiectat d-lui Primar general că delegaţii funcţionari ar 
putea să nu aibă toată libertatea de conştiinţă în exprimarea 
opiniunii lor faţă de colegii şi superiorii pe care i-ar găsi vi
novati. D-sa mi-a spus că tine să se facă cea mai desăvârsită 

' ' ' 
lumină în această chestiune, şi atunci am convenit ca în Co-
misiune să se pună d-l inginer G. Em. Filipescu, profesor de 
rezistenţa materialelor la Şcoala Politechnică, şi pe d-l inginer 
Cristea Niculescu, conferenţiar pe lângă catedra de Poduri şi 

în acelaşi timp ca unul care s'a ocupat cu construcţiuni de 
lemnărie şi chiar cu fabricarea de cherestea. 

Comisiunea a început cercetările chiar în acea zi, examinând 
tribunele căzute şi încă alte două şi a depus raportul în seara 
zilei de I 5 Iunie. După dorinţa chiar a d-lui Primar general, 
s'au dat copii după raport d-lor magistraţi însărcinaţi cu cău
tarea responsabilităţilor. 
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După terminarea raportului, am fost solicitaţi din toate 
părţile să dăm explicaţiuni asupra cauzelor care au provocat 
prăbuşirea şi să arătăm cine sunt vinovaţii. Ne-am gândit 
atunci să facem această conferinţă în care să arătăm cauzele 
pe care le-am constatat. Cu modul acesta se va vedea şi care 
este vina inginerilor în această nenorocire şi care sunt vinele 
altora. De altfel, după cum se exprimă d-l J. A. L. Waddell, 
unul din cei mai mari ingineri constructori din Statele Unite: 

« Totdeauna este ceva de învăţat din căderea unei construc
ţiuni 1>. 

D-sa se plânge de faptul că multe accidente se ascund, că 
altele se minimalizează şi că mai totdeauna se dă accidentelor 
o publicitate insuficientă. 

Cauzele care au provocat surparea tribunei dela Cotroceni 
sunt numeroase: unele sunt de ordin technic, ca erori de pro
iectare, vicii de executare şi lipsă de control; alte greşeli sunt 
de ordin administrativ şi în fine altele au origini mai înde
părtate, exterioare lucrării în sine. Despre acestea din urmă 
vă voiu vorbi eu; despre cele administrative d-l Cristea Nicu
lescu, ca unul care a fost şi inginer la Stat şi întreprinzător de 
Lucrări publice, iar despre cele de ordin technic va vorbi d-l 
G. Filipescu, după care d-l inginer Aurel Beleş va face mai 
multe proiecţiuni după fotografii luate de d-sa la faţa locului. 

Una din cauzele fundamentale, deşi mai îndepărtată, ale 
prăbuşirilor de construcţiuni, ca aceia de care ne ocupăm, a 
fost, este şi va mai fi încă, confuziunea care se face între pro
fesiunea de inginer şi alte profesiuni sau chiar meserii. Con
fuziunea aceasta merge atât de departe încât nici nu-şi poate 
închipui cineva! Eream odată cu d-l inginer C. Răileanu la 
verificarea vechiului pod de cale ferată peste Dâmboviţa lângă 

. staţia Conţeşti şi aveam printre lucrători un ţigan. Intr'o zi 
acesta ne spune că e şi el neam de inginer, căci tatăl său purta 
lanţul la un inginer hotarnic !. 

In anul 1898 am publicat în Buletinul Societăţii noastre un 
articol intitulat: « Păziţi-vă de contra/ aceri » în care arătam 

cum inginerii hotarnici, din modestie, suprim supratitlul de 
hotarnic şi rămân ingineri puri, şi cum absolvenţii Secţiunii II 
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de Conductori-Desemnatori ai vechei Şcoli Naţ10naie de Poduri 
şi Şosele, suprimau supratitlul acesta şi rămâneau absolvenţi ai 
Şcoalei ca şi ai celor din Secţiunea I a Inginerilor, cum se face 
de altfel şi azi cu absolvenţii Secţiunii a II-a a Şcoalelor de 
arhitectură, care prin suprimarea supratitlului român arhi
tecţi curaţi. 

Incă de pe atunci se cerea o lege pentru respectarea titlului 
de inginer. Chestiunea aceasta devenise mai arzătoare la înce
putul secolului actual, când din cauza crizei teribile care a 
bântuit ţara noastră s 'a pus problema plasării inginerilor, licen
tiati din serviciile Statului. O comisiune din sânul Societătii ' ~ ' 
Politecnice, din care făceam parte ca Secretar, a elaborat un 
proiect de lege pentru respectarea titlului de inginer şi arhitect. 
Acel proiect a fost prezentat Miniştrilor de Lucrări Publice 
Ion I. C. Brătianu şi Ion Grădişteanu, care ţineau la ingineri, 
dar care au răspuns Delegaţiunilor că acel proiect răsturna 

prea mult starea de lucruri existentă şi că nu ar putea trece 
prin Corpurile Legiuitoare. Reacţiunea din partea masei mari 
de ingineri şi arhitecţi netitraţi era foarte mare. 

Această stare de lucruri este veche; noi o moştenim dela 
strămoşii noştri Romani. Acum 2000 de ani, scriitorul Vitruviu, 
vorbind de mizeriile pe care le îndura proprietarii de clădiri 

din partea constructorilor, care le întreceau totdeauna devizele 
cu peste 50 % şi chiar peste 100 %, exclama: 

« O! Zeilor nemuritori! Faceţi-vă milă şi daţi poporului o 
asemena lege (cum era la Ephes contra întrecerii devizelor), 
nu numai pentru lucrările publice, dar şi pentru cele private! 
Atunci şarlatanii nu ar mai atenta nepedepsiţi la averea cetă

ţenilor; atunci nimeni nu-şi ·z:a mai zice arhitect dacă nu ar poseda 
ştiinţa şi arta necesară; atunci constructorii nu ar mai veni cu 
cererile lor nes/ ârşite până ce fac pe proprietari să părăsească . 
şi casa şi curtea lor». 

Iar mai departe tot VitrU'l'iu spune: 
«Asemenea întâmplări sunt foarte neplăcute, nu numai la clă

diri, ci şi la sălile de spectacole, care trebuesc să fie gata la anu
mite date fixate dinainte, când este nevoie să nu lipsească atunci 
nimic ca scaune, decoraţii şi maşini. Dar pentru aceasta trebue 
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cap, înţelepciune, gândire, dibăcie, deoarece fără mecanică şi fără 
cunoştinţe multe, serioase şi greu de obţinut, nu se pot face acele 
lucrări. Pentru ele întreprinzătorii lor trebue să le calculeze cu 
îngrijire şi cu exactitate în toate amănuntele lor». 

Acestea le spunea Vitruviu acum 2000 de ani. Oricine îşi 

poate da seama de ce cunoştinţe se cer azi când omul a ajuns 
să facă construcţiuni până la 400 m înălţime ! 

Intr'un articol pe care l-am publicat în Buletinul Societăţii 
noastre în anul 1913, spuneam, că ceea ce cerea Vitrzwiu, nu 
o să putem obţine nici noi. De atunci Societatea Politecnică, 
şi mai ales Asociaţiunea generală a Inginerilor din România, 
au luptat pentru obţinerea unei legi de respectarea titlului de 
inginer, însă fără niciun rezultat. 

Venind acum la accidentul dela Cotroceni, este destul a 
spune că antreprenorul nu era nici inginer, nici arhitect, nici 
conductor, nici constructor, nici desemnator, nici măcar dulgher; 
era pur şi simplu tinichigiu ! Era dar o persoană necalificată, 
adică dintre acelea care se cerea a fi îndepărtată dela lucrări, 
chiar pe timpul Romanilor ! 

ln afară de confuziunile de care mai vorbirăm au mai in
tervenit şi altele noui după războiu. Lipsa de studenţi suficienţi 
la Facultăţile de ştiinţe, şi în special pentru studiul fizicei şi 

chimiei, au dus la noi, - ca şi în Franţa, - la creiarea de 
Institute technice universitare care să dea ingineri de labora
toare, iar nu de şantiere. Locurile care vor fi fost libere s'au 
umplut repede, iar pe de altă parte Institutelor le trebuiau bani 
din taxe şcolare pentru a putea vieţui, Statul neputând aloca 
în bugetele sale sumele trebuincioase. S'a produs atunci o 
inflatie de admiteri, si ca rezultat alta de absolventi. Acestia ne 

J I J I 

mai găsind ocupaţiuni în industria particulară, pentru care 
fuseseră creaţi, au căutat să dea asalt Corpului technic şi chiar 
să ocupe locuri în afară de specialitatea electrică sau chimică 
pentru care se formaseră. Unii s'au apucat chiar de ingineria 
de construcţii, în care nu aveau deloc pregătirea necesară. 

Ei bine ! acesta este cazul inginerului care a proiectat şi a 
executat tribuna prăbuşită I ! Ceea ce este mai straniu este 
că el ocupa în Direcţiunea Arhitecturii dela Primăria Capitalei . . 
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României Mari un loc de« Calculator de beton armat». Am pus 
pe acest inginer să ne arate ce calcule a făcut şi ne-a spus că 
le-a făcut anul trecut şi că nu le mai are. L-am întrebat cu ce 
încărcări a făcut calculul, i-am pus chestiuni de rezistenţa 

materialelor în faţa d-lui Procuror general şi a d-lui Prim Pro
curor şi a dat dovada de cunoştinţe cu totul superficiale, absolut 
insuficiente pentru a putea calcula şi proiecta tribuna I, după 
cum de altfel vă va demonstra d-l G. Filipescu. Chestiunea 
pe care eu voiesc să vă o dovedesc aci este numai că în capetele 
unor oameni astfel de insuficient pregătiţi nu există convin
gerea că ei nu pot face orice. ln toată Direcţiunea Arhitecturii 
dela Primăria Capitalei nu există niciun inginer constructor, 
deşi acea Direcţiune are de dat aprobări la case-blocuri cu 
săli mari şi cu etaje numeroase ! 

ln raportul adresat Ministerului de Lucrări Publice în 
1887 de către Gheorghe Duca, privitor la reorganizarea Şcoalei 
Naţionale de Poduri şi Şosele, el spunea următoarele: 

« Precum am arătat mai sus, programele cursurilor erau atât 
de încărcate şi timpul relativ atât de scurt încât forţamen te toate 
materiile erau predate în mod superficial. Ori credem că nu există 
o metodă mai vicioasă decât aceasta. O cunoştinţă superficială 
este mult mai vătămătoare decât o ignoranţă; când cineva nu 
ştie el tace şi caută să În'veţe; când cineva crede că ştie, când el 
n'are conştiinţă de ignoranţa sa, el comite cu siguranţă greşelile 
cele mai stranii şi e mult mai greu de a rectifica cunoştinţe greşite 
decât de a dobâwii cunostinte noui ». 

' . 
Dacă confuziunea ar fi numai atâta, ea ar fi suficientă ca să 

dea loc la proiectarea şi executarea lucrărilor în rele condiţiuni; 
însă ceea ce este mai grav este că confuziunea aceasta are şi 

alte consecinţe destul de rele. Eram în Cabinetul d-lui Jude
instructor când se interoga d-l Director al. Arhitecturii Muni
cipiului Bucureşti. D-sa fiind întrebat de ce a dat atribuţiuni 
de inginer constructor unui inginer electrician a răspuns 

îndată că în concepţiunea d-sale este că oricine poartă titlul 
de inginer trebue să poată calcula şi proiecta lucrări de 
constructii. lată dar cum o confuziune de titluri duce la 

' 
catastrofe ! 
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Această nouă confuziune trebue să înceteze; fiecare inginer 
trebue să lucreze în specialitatea pe care şi-a ales-o şi în care 
s'a pregătit. La această confuziune a început să contribuie şi 

Şcolile Politechnice, care caută prin fel de fel de mijloace să 

înmulţească numărul absolvenţilor peste nevoile curente ale 
ţării. Astfel, pentru ţara noastră două şcoli de mine este prea 
mult şi de aceia, după ce s'au acoperit toate nevoile de ingineri 
în industria minieră, surplusul, pentru ca să aibă cu ce trăi, 

a dat năvală în locuri de alte specialităţi. De asemenea patru 
şcoli pentru ingineria electro-mecanică este colosal. De aci a 
rezultat locuri de ingineri la căile ferate, - serviciile 
de întreţinere, - ocupate de ingineri de mine; locuri de 
ingineri la Direcţia generală a drumurilor ocupate de ingi
neri de mine şi de ingineri electro-mecanici; chiar la <1 Mo
nitorul Oficial» şi la Tipografia Căilor Ferate sunt ingineri 
de mine, care nici nu lucrează măcar în subsolurile tipo
grafiilor! 

Asemenea confuziuni între diferitele specialităţi de ingineri 
vor provoca cu siguranţă pe viitor accidente destul de grave 
prin lipsa de competenţă a unora puşi în locul altora. Nu trebue 
uitat că la noi Directorii de serviciu de multe ori nu pot să-şi 
recruteze personalul capabil şi de specialitate de care are nevoie. 
D-l Director al Architecturii mi-a spus, în Cabinetul d-lui 
Jude-instructor, că a cerut să i se dea un conductor de Lucrări 
publice pentru supravegherea de lucrări şi i s'a dat un pictor, 
care din cauza boalei stă acasă. Protecţionismul, favoritismul, 
nepotismul sunt factori de care se ţine seama mai mult decât 
de selecţiunea după competenţă, capacitate sau merit ! Politica 
este de altfel foarte puternică în chestiuni de numiri de per
sonal, chiar technic. In anii 1923-1925 am fost Vice-Preşe
dinte în Comisiunea interimară a Capitalei. Am făcut atunci 
un raport Preşedintelui Comisiunii în care spuneam că nu mă 
mai pot ocupa cu delegaţiunea dată pentru un Serviciu technic, 
din cauză că Directorul acelui Serviciu mă inducea în eroare. 
Rezultatul: s'a dat delegaţiune altui membru al Comisiunii 
interimare ca să se ocupe de acea Direcţiune! In asemenea 
condiţiuni să nu vă prindă mirarea dacă într'o bună zi veţi 
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gas1 un inginer de mine la aviaţie şi un inginer silvic la con
strucţiunea porturilor maritime. 

Se impune ca de urgenţă să se soluţioneze odată chestiunea 
contopirii Institutelor universitare cu Şcolile politechnice precum 
şi proporţionalitatea numărului absolvenţilor la diferite spe
cialităţi, cu nevoile reale ale ţării noastre. Când inginerii străini 
dau năvală să ocupe locuri la noi în ţară, când în primăvara 
trecută în Germania erau 6.600 ingineri fără ocupaţii, nu putem 
avea noi pretenţia să exportăm ingineri în alte părţi ale lumii ! 

O altă confuziune, cu consecinţe dezastruoase, se face între 
architecţi şi ingineri. Architecţii au obţinut o lege pentru ga
rantarea titlului de architect şi pentru organizarea unui Corp 
special. Numărul architecţilor este şi el prea mare, încât dintre 
ei sunt mulţi care caută să pătrundă în domeniul ingineriei, 
cum era înainte de secolul XVIII. Prin introducerea unor 
cursuri sumare de matematici superioare, de rezistenţa mate
rialelor, de beton arm:it, etc., s'a ajuns să se creadă că architecţii 
pot deveni capabili a suplini pe ingineri la proiectarea lucrărilor 
care cer cunoştinţe întinse şi aprofundate de mecanica aplicată 
şi de stabilitatea construcţiunilor. De aci pretenţiunile unor 
architecţi ca orice proiect de clădiri să fie prezentat autori
tăţilor comunale numai dacă este semnat de un architect care 
prin aceasta îşi va lua toată răspunderea, nu numai pentru partea 
estetică, dar şi pentru cea de rezistenţă şi stabilitate. S'a mers 
până acolo încât d-nii architecţi, membri în Consiliul technic 
superior, au cerut ca orice proiect de clădiri, care vine acolo, 
să fie respins înainte de orice cercetare, dacă nu este semnat 
de un architect, deşi legea administrativă, de exemplu, dă în 
sarcina inginerilor proiecte de clădiri ale judeţelor şi comunelor 
şi deşi legea architecţilor nu este imperativă în această privinţă. 
Această pretenţiune însă nu este justificată. In starea actuală 
de pregătire ştiinţifică technică în şcolile de architectură, absol
venţii ei nu pot elabora proiecte de inginerie după cum ingi
nerii constructori nu pot elaora proiecte de architectură pe 
motivul că li se face un curs de architectură. De altfel, de 
această părere nu sunt numai inginerii ci şi dintre architecţii 
destul de reputaţi. Eram în cabinetul d-lui Jude-Instructor 
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când d-l Director al Serviciului Municipiului a spus că a urmat 
la Şcoala de Belle Arte din Paris un curs foarte sumar de re
zistenţa materialelor, făcut de un profesor puţin stăpân pe 
materie şi că a învăţat acest curs numai atâta ca să poată trece. 
Tot d-sa a declarat că architecţii nu pot face calcule tecnice 
şi că d-sa la toate proiectele care cereau asemenea calcule, a 
dat să-i fie făcute calculele la ingineri. Aceste afirmaţiuni se 
găsesc consemnate în declaraţiunile făcute de d-sa la intero
gatorul ce i s'a luat. 

Ei bine, şi această confuziune a contribuit la nenorocirea 
dela Cotroceni. Controlul superior al lucrărilor a fost dat în 
seama architecţilor, care însă, după declaraţiunile făcute, s'au 
ocupat numai de partea estetică a tribunelor fără să intre pe 
sub bănci ca să vadă erorile grave de construcţie, care vi se vor 
arăta de d-l Filipescu şi d-l A. Beleş. Dacă controlul rezistenţei 
şi stabilităţii ar fi fost dat în seama unui inginer experimentat, 
acesta ar fi intrat pe sub bănci, unde era destulă lumină, - iar 
nu întunerec cum a declarat unii architecţi, încât noi am putut 
face fotografii chiar. Acel inginer ar fi văzut imediat dispoziţiuni 
defectuoase, îmbinări inadmisibile şi o lipsă condamnabilă de 
contravântuiri, mai ales longitudinale, şi ar fi spus că tribuna I 
este inutilizabilă. Un asemenea inginer, dacă s'ar fi dus să 

vadă tribuna A imediat ce ea a căzut, ar fi văzut numaidecât 
că s'a prăbuşit din cauza lipsei de contravântuiri longitudinale, 
ar fi cercetat imediat pe celelalte şi s'ar fi putut lua măsuri 
de a preveni accidentul. 

Un asemenea inginer lipseşte Serviciilor de construcţii ale 
Primării Capitalei. Pe când eram Vice-Preşedinte al Comi
siunii interimare, am căutat să suplinesc această lipsă. D-l in
giner Ion Mihalache vă o poate confirma. Nu am reuşit însă. 

Vechea Direcţiune generală technică a fost de mult desfiin
ţată, deoarece Directorul general mai era o piedică în plus 
pentru satisfacerea unor nevoi de ordin politic: Lipsa unei 
asemenea Direcţiuni generale este şi ea una din cauzele cata
strofei dela Cotroceni. Ea a fost semnalată în raportul nostru 
de anchetă. Am cerut la concluziuni ca să se înfiinţeze cât mai 
curând o asemenea Direcţiune generală technică, cu personal 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

competent şi experimentat, care să coordoneze lucrările direc
ţiunilor şi să controleze recrutarea personalului technic, precum 
şi lucrările proiectate şi executate. Consilierii comunali, de
legaţi pe lângă direcţiunile technice, oricât de binevoitori ar fi 
pentru interesele Comunei şi ale cetăţenilor, pe de o parte 
nu au competenţa unui inginer îmbătrânit în executări de 
lucrări publice, iar pe de alta, nu se pot debarasa co~plect de 
grija constantă de a mai fi aleşi în viitor. 

Ar mai fi de adăogat şi alte măsuri de prevedere, dar mă 
opresc aci din lipsă de timp. Incheiu numai atrăgând atenţiunea 
profesorilor de cursuri technice din orice şcoală asupra răspun
derii pe care o au pentru formarea elevilor lor. Ei nu trebue 
să uite că absolvenţii trebue să satisfacă imediat cererile de a 
proiecta şi a executa lucrări, că ei obţin imediat dreptul de 
liberă practică fără stagii şi fără noi examene de capacitate. 
Altfel acest mare avantaj, pe care-l dau diplomele lor, va 
dispare în curând cum a dispărut la medici, avocaţi şi profesori. 
Nu trebue să ajungem să ni se zică: 

« Vezi mai întâiu bârna din ochii tăi şi apoi pe cea din ochii 
altora». 

CONFERINŢA D-LUI INGINER CRISTEA NICULESCU 

De sigur aţi citit prin ziare că în nenorocirea dela Cotro
ceni au fost implicate anume persoane, întru cât au călcat 

anume prescripţii; iar aceasta a contribuit la prăbuşirea tri
bunei. Căci, după codul penal, este destul ca să existe un raport 
de cauză la efect între călcarea unei prescripţii şi o rănire sau 
moarte, pentru a califica fapta de rănire sau omor prin impru
denţă. Şi trebue notat că dispoziţiile codului penal privitoare 
la călcarea regulamentelor se interpretează în sensul cel mai 
larg, adică se ia că se referă la călcarea oricărui regulament, 
lege, etc. (mai e şi un etc.). 

Vedeţi ce urmări pot avea acele călcări făţişe sau ocolite 
ale diferitelor prescripţiuni, pe cari cu sufletul senin mulţi 

le fac în fiecare zi, dacă nu de mai multe ori pe zi. Am zis 
făţişe sau ocolite, fiindcă mulţi cred că, dacă sub un pretext 
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oarecare legea a fost ocolită, totul este în regulă. Cunoaşteţi 

anecdota cu popa, care fiind găsit că mănâncă pui în zi de 
post a făcut semnul crucii deasupra puiului pronunţând for
mula sarcamentală « în numele Tatălui, al Fiului şi al Sf. Duh 
te botez peşte» şi a continuat să mănânce cu conştiinţa liniştită. 
Câţi nu cred că, dacă au zis puiului peşte, nu se mai poate 
spune nimic. Numai că se poate întâmpla ca să ţi se facă o 
vină tocmai fiindcă ai zis puiului peşte. 

Să luăm pe rând chestiunile ce s'au pus în legătură cu ne
regulile de ordin administrativ, cu prilejul nenorocirii dela 
Cotroceni şi să începem cu calificarea inginerului, care a în
tocmit proiectele şi a supraveghiat execuţiunea lor. D-l Ionescu 
v-a spus că un inginer diplomat al Institutului electrotechnic 
universitar din Bucureşti, aşa cum e înscris în tabloul său de 
serviciu, a fost transformat în inginer constructor cu speciali
tatea calculator de beton armat, cum iarăşi stă scris în tabloul 
său de serviciu. Partea interesantă este că această calificare 
i-a fost dată de un arhitect, de o persoană care a declarat în 
faţa d-lui Jude-instructor că nu se pricepe la calcule de re
zistenţă şi stabilitate şi că pentru lucrările sale particulare se 
adresează întotdeauna unui inginer, atunci când e nevoie de 
astfel de calcule. Extrag din adresa L. 96 G din 3/11 L 932 
a Direcţiei arhitecturii Municipiului: 

« Vă rugăm să interveniţi la Onor. Comisia de numiri şi 

înaintări ca d-l Ing. I. Cozianu să fie încadrat în postul de 
inginer prevăzut în buget, întru cât acest post este creat pe 
baza unei absolute nevoi de completare a cadrelor acestui ser
viciu şi s'a înfiinţat încă din anul 1930 prin bugetul respectiv. 
De atunci chiar d-l Inginer Cozianu funcţionează încadrat pro
vizoriu în acest post. D-sa a dat dovada indiscutabilă de pose
darea tuturor cunoştinţelor technice necesare în rezolvarea pro
blemelor de construcţii şi instalaţii ce i s'au dat, şi a avut impor
tante aporturi în această privinţă. Fiind un element valoros, 
este necesar şi drept să fie încadrat în postul prevăzut în buget ». 

Iată cum Directorul arhitecturii se substitue Şcoalei Poli
technice, apreciază că inginerul electro-technic a dat dovada 
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indiscutabilă de posedarea tuturor cunoştinţelor tehnice necesare 
în rezolvarea problemelor de construcţii şi-i acordă diploma de 
inginer constructor, cu urmările pe cari le cunoaştem. Şi să 

nu credeţi .că e vorba de un act izolat. Foaia c:;tlificativă din 
1930, atunci când electrotechnicianul avea titlul de «inginer 
calculator de beton armat» - titlu înscris chiar pe foaie - glă

sueşte: 

« Cunoştinţe profesionale foarte satisfăcătoare ». 
Idem din 1931: 
« Cunoştinţe profesionale foarte bune ». 
Şi toate aceste calificări asupra cunoştinţelor profesionale ale 

unui inginer le dă un arhitect. 
De altfel această îndreptăţire a arhitecţilor de a judeca pe 

ingineri se pare că s'a instalat ca tradiţie la Municipiul Bucu
reşti. S 'a construit, după cum ştiţi, podul pentru acoperirea 
Dâmboviţei între Calea Victoriei şi Şerban Vodă. Controlul 
technic al acestor lucrări a fost încredinţat prietenului meu 
Filipescu, profesor de rezistenţa materialelor. In comisia de 
recepţie, care conform legii urma să facă recepţia lucrărilor, 

în această comisie care trebuia să verifice şi modul cum şi-a 
îndeplinit îndatoririle acel care avusese controlul technic, sin
gurul organ technic a fost un arhitect. Să se noteze bine, era 
vorba de o lucrare ce nu depăşea suprafaţa pământului, din 
care nu se vedea decât asfaltul, deci unde nu putea fi vorba 
de consideraţii estetice. Era vorba de o lucrare unde singurele 
chestiuni ce interesau erau cele referitoare la rezistenţă şi sta
bilitate. Şi cu toate acestea verificarea profesorului de rezistenţă 
a fost dată în seama unui arhitect. 

Nu voi insista prea mult asupra calificării de constructor 
a antreprenorului. S'a dove'dit că n'a avut certificatele nece
sare şi că această calificare s'a dat pe baza referatului unuia· 
din inculpaţii de azi, prin care acesta afirma că postulantul 
cere calificarea «pe baza actelor depuse». Cum astfel de acte 
n'au existat, reiese că postulantul a obţinut prin fals calificarea. 
In ce priveşte capacitatea de constructor în sine e destul să 

vă spun că acest antreprenor nu e în stare să citească un plan 
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cât de simplu şi că, pentru a-l face să înţeleagă ce sunt contra
vântuirile, d-l Ionescu a fost nevoit să ia două scânduri, să 
le încrucişeze şi să le aşeze X la locul, pe care ar fi trebuit 
să-l aibă în construcţie. 

Direcţia arhitecturii Municipiului a fost fabrică de ingineri 
constructori, fabrică de construcţii ş1 poate cine ştie ce alţi 

specialişti a mai fabricat. 

Să trecem acum la întocmirea dosarului de licitaţie. 
Trebue să vă spun dela început că am găsit o neglijenţă 

destul de mare în întocmirea actelor şi ţinerea arhievi. Un 
dosar complet de licitaţie nu a existat. In acest dosar nu se 
găseşte de exemplu niciun desen şi ni s'a afirmat numai că 

planurile au stat la dispoziţia concurenţilor câteva zile mai 
înainte. Nu s'a ţinut carnetul de şantier, prevăzut înadins în 
caietul de sarcini. Parcă înadins s'a făcut aşa, ca ulterior să 
nu se mai poată stabili cum s'au petrecut lucrurile. 

Insă, ceea ce este mai grav, însăşi piesele dosarului n'au 
fost întocmite cum trebue. Ca desene o singură secţiune trans
versală, cu o schiţă schematică a contravântuirilor longitudi
nale. Desenul incomplet, fără arătarea îmbinărilor, cu lipsuri 
evidente la indicarea scoabelor de legătură, cote incomplete 
şi aşa mai departe. 

Antemăsurătoare nu există. Devizul cu prinde un singur 
articol, cu descrierea sumară a tribunei şi cu menţiunea « plata 
se va face global». Vă puteţi închipui la ce discuţii a putut 
da nastere o astfel de stare de lucruri si cum au căutat să 

' ' 
profite de ea antreprenorii, pentru a suprima chiar piese esen
ţiale, sau pentru a face îmbinări cât mai sumare, într'un cu
vânt pentru a sacrifica soliditatea interesului lor de a câştiga 
cât mai mult, sau de a pierde cât mai puţin. In special la contra
vântuiri, cari şi aşa fusese neîndestulător prevăzute în plan, 
a fost o adevărată tocmeală. Fiecare antreprenor a susţinut 

că nu e nevoie de o piesă sau de alta. Şi aceasta cu atât mai 
mult, cu cât devizul în descrierea sumară nici nu pomeneşte 
de contravântuiri. Este evident că, dacă lemnăria era plătită ca de 
obicei cu metrul cub nimeni nu s'ar fi gândit să suprime din ea. 
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Pe de altă parte se punea chestia preţului şi a rabatelor 
oferite. Cum putea cineva verifica dacă preţurile sunt juste, 
sau dacă rabatul oferit nu e prea mare, atunci când nu există 
cea mai mică analiză a lucrărilor? Şi veţi vedea că chestiunea 
rabatului a avut un rol destul de important în provocarea acci
dentului. 

Municipiul a înfiinţat un serviciu de control, printre atri
buţiile căruia este tocmai verificarea preţului din deviz. Cum 
a putut acest serviciu să dea drumul unui deviz neverificat? 
Fiindcă nu-l putea verifica. Şi nu se poate spune că devizul 
ar fi fost sustras controlului, întru cât conducătorul Serviciului 
de control a luat parte la licitaţie, deci ar fi putut să vadă că 
devizul nu a trecut pe la serviciul său. 

ln fine o altă dispoziţiune din deviz, în sarcina căreia se 
poate pune nenorocirea este şi aceea după care lemnăria după 
demontare rămâne proprietatea antreprenorilor. Ca urmare 
antreprenorii aveau tot interesul să strice cât mai puţin lemnăria 
pusă în operă, pentru a-i reduce cât mai puţin valoarea. De 

-aceea s'a cătat, la toate tribunele, să se bată cât mai puţine cuie, 
să se facă îmbinările numai după criteriul de a strica lemnul 
cât mai puţin etc. Mai ales că, după cum am spus, îmbinările 
ş1 prinderile nu erau hotărît indicate în plan. 

Să trecem acum la contractare. 
ln ziua de 8 Mai se prezintă o serie de concurenţi, cari 

depun oferte închise. Printre ei se află şi tovărăşia Duţu-Blu

menfeld, care este contestată de ceilalţi concurenţi, contestaţii 
care se respinge, întru cât Druţu poseda certificatul de cali
ficare al Municipiului. La deschiderea ofertelor se constată că 
cel mai mare rabat este cel oferit de tovărăsia Drutu & Blu-, ' 
menfeld adică 12 %. După aceasta se anulează rezultatul lici
taţiei cu oferte închise şi se trece la o supralicitaţie orală, când 
se produce o adevărată cursă nebunească între tovărăşia Druţu 
& Blumenfeld şi un anume Coman, care prin oferta închisă 
lăsase un rabat de 8 %. Toţi ceilalţi concurenţi au refuzat să 
ia parte la supralicitaţia orală, declarând că nu modifică ofertele 
depuse. ln urma cursei, de care am vorbit, lucrarea a rămas 
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asupra tovărăşiei Druţu & Blumenfeld cu un rabat de 

39%. 
Singur faptul că toţi ceilalţi concurenţi au refuzat dela în-

ceput să se bage în această cursă de a lua lucrarea cu orice preţ, 
e o indicaţie că rabatul de 39 % era exagerat. O altă indicaţie 
era enorma diferenţă între oferta scrisă şi ultimul preţ lăsat 

prin licitaţia orală (dela I 2 % rabat, acelaşi concurent ajunge 
la 39 %). In fine o altă indicaţie reiese din faptul că preţul de
vizului era cel la care se ajunsese prin concurenţa de anul trecut. 
Un nou rabat de aproape 40% arăta, ori că în anul trecut s'a 
plătit preţuri exagerate, ori că oferta din anul acesta era cu 
mult sub preţul de cost. 

Este o veche doleanţă atât a inginerilor dela control cât 
şi a antreprenorilor de a se lua măsuri pentru a împiedica ra
baturi exagerate. Nimeni nu lucrează ca să piardă. Antrepre
norul care, din pricina rabatului prea mare, vede că pierde, 
va face toate sforţările - şi noi ştim de ce natură sunt acele 
sforţări - ca să nu păgubească, sau în orice caz să aibă o pa
gubă cât mai mică. Negreşit, unii antreprenori serioşi vor cheltui 
din pungă pentru a nu-şi face de râs numele. Dar ce va face 
un antreprenor, care nu are de unde să piardă şi care în toiul 
lucrului se vede fără bani ? Va fi silit să facă aceea ce a făcut, 
de exemplu, tovărăşia Druţu & Blumenfeld: nu va cumpăra 
lemnăria pentru contravântuiri. Căci dulgherul Dobrin a de
clarat că această lemnărie n'a fost adusă pe şantier şi de aceea a pus 
şi el câteva proptele de scânduri din materialul ce mai rămăsese. 

Este iarăşi evident că rabatul exagerat a fost rezultatul 
supralicitaţiei orale. Omul care-şi face oferta în linişte, la masa 
de lucru, chibzueşte cu sânge rece şi-şi dă seamă de ce poate 
şi de ce nu poate. Omul care intră în angrenajul licitaţiei orale 
îşi pierde stăpânirea de sine. E ca şi jucătorul de cărţi. Se în
fierbântă şi nu-şi mai dă seama de ce face. Mai ales că acel 
« areci odată » nu-i dă răgaz să se gândească. O infimă întâr
.ziere peste « areci de trei ori » îl poate face să piardă afacerea. 

Vedeţi de aci tabloul celor doi concurenţi, Coman şi Druţu, 
fiecare ne mai având în câmpul conştiinţei sale decât un singur 
lucru: să iasă înaintea celuilalt. Vedeţi-i făcând la fiecare dată 

4 

https://biblioteca-digitala.ro



570 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

încă o sforţare să nu se dea bătut, aşa cum la curse jockeii 
mai trag o cravaşă calului care se înmoaie. Şi vedeţi celălalt 

tablou: al tribunei surpate, de sub dărâmăturile căreia se scot 
3 morţi şi 700 răniţi, din cari 337 au trebuit să fie duşi la spital. 

lată de ce art. 96 al legii Constabilităţii publice nu admite 
licitaţiile prin strigări, decât atunci când obiectul lor este sub 
50.000 lei. 

Pe de altă parte art. 99 al aceleiaşi legi interzice licitaţiile 

cu supraoferte, licitaţiile cu tocmeală, ceea ce constitue o ga
ranţie mai mult împotriva rabatelor exagerate. 

Din nenorocire, după cum ştiţi, mulţi dintre acei cari au, 
cum se zice, pâinea şi cuţitul, fac totul pentru a reveni•la si
stemul tocmelii, atât de scump orientalilor. Sunt unii cari 
printre calităţile, pe baza cărora cer să ocupe posturi de con
ducere superioară, numără şi pe aceea că ştiu să se tocmească. 
Ba unii fac şi socoteli, cari dovedesc enormele economii ce au 
făcut Statului prin înlocuirea procedeelor, prevăzute de legea 
contabilităţii publice, cu tocmeala. Insuşi Oficiul central de 
licitaţii, căruia trebue să i se spună odată că îşi arogă drepturi 
pe cari legea nu i le dă şi nu-şi îndeplineşte însărcinările ce 
are prin lege, n'a scăpat de această boală. Au fost cazuri când 
acest Oficiu a dat aviz că nu se poate aproba anume oferte, 
decât dacă se mai lasă un rabat de ... %- Sunt chiar ingineri, 
cari prevăd preţuri umflate, pentru ca antreprenorii să aibă 

de unde lăsa rabatele cerute de Oficiul central· de licitaţii. Ce 
voiţi? Servitoarea, după ce s'a tocmit o oră în gura pieţei, 

pleacă încântată şi face socoteala că a obţinut jumătate din 
preţul cerut de negustor, fără să ştie că, dacă se ducea la un 
magazin cu preţ fix, putea cumpăra şi mai ieftin. 

ln orice caz, la contractarea lucrărilor pentru tribuna pră
buşită, s'a călcat două prescripţii ale legii contabilităţii publice 
şi există o legătură dela cauză la efect între această călcare ş1 

nenorocirea întâmplată. 

Aci s'a pus o problemă mai delicată, care va da de sigur 
loc la discuţii juridice foarte interesante: aceea de a şti cine 
răspunde de această călcare. D-l Jude-instructor, de acord cu 
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Parchetul, a reţinut vinovat pe preşedintele comisiei de licitaţii. 
Iar acesta se apără spuind, că nu a făcut o licitaţie, ci o tratare 
prin bună învoială, pe baza drepturilor ce le are conform art. 50 
din legea Municipiului. De fapt, după cum am arătat, n'a fost 
decât o licitaţie publică cu supraoferte şi cu strigări, aşa cum 
de două ori opreşte legea. 

« Nu e mai puţin adevărat că « Normele generale pentru 
ţinerea licitaţiilor administraţiilor publice» publicate în Mo
nitorul Oficial din 4 Iunie 1931 au un codicil intitulat «Norme 
generale pentru modul tratărilor prin bună învoială încuviinţate 
de legea contabilităţii publice». Aceste norme emană dela Oficiul 
central de licitaţii şi sunt aprobate de Consiliul de Miniştri. 
Iar în codicil se dă ca mod de tratare o licitaţie cu oferte închise, 
care nu ştiu la ce o servi, deoarece este urmată imediat de o 
supralicitaţie cu strigări. Licitaţia cu supraoferte şi strigări a 
fost botezată «bună învoială» aşa cum popa botezase puiul peşte. 

Interesant este că şi de data aceasta Oficiul central de lici
taţii şi-a depăşit atribuţiile. Art. 83 din lege spune: « O.C.L. 
stabileşte regule uniforme pentru ţinerea licitaţiilor admini
straţiilor publice. Ele vor fi supuse spre aprobare Consiliului 
de Miniştri, prin mijlocirea Ministrului de Finanţe ». Atât şi 

nimic mai mult. Nicio dispoziţie din lege nu dă în atribuţiile 
O.C.L. să se amestece în contractările prin bună învoială admise 
de art. 89 şi 90. Deci normele referitoare la tratările prin bună 
învoială emană dela persoane, cari nu au calitate şi deci sunt 
nule de drept. 

Dar mai e un lucru: De zeci de ani de zile noi am ştiut 
că buna învoială înseamnă înţelegerea a două părţi, aşa cum 
vor găsi ele cu cale. A trebuit să vie generaţia nouă de reforma
tori, ca să ne înveţe că buna învoială este cu totul altceva şi 

că ea se poate turna în anumite tipare. 
Expresia (( bună învoială » din legea noastră este traducerea 

expresiei « de gre a gre » din legea franceză, care de altfel pre
vede cam aceleaşi împrejurări, ca şi legea noastră, în care se 
admite buna învoială. Dacă deschidem dicţionarul (( Larousse » 
vom găsi că vorba « gre » din franţuzeşte vine dela latinescul 
« gratum », adică plăcut. La noi poporul, pentru a exprima că 
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o anumită hotărîre este lăsată la suverana apreciere a cmva 
zice « cum aveţi buna plăcere ». Iar ca sinonime ale cuvântului 
« gre » Larousse dă « volonte », « caprice ». Deci aceeaşi idee 
de hotărîre suverană. <( Gre a gre » va însemna deci concor
danta între două vointi, învoiala căreia noi îi zicem bună (vointă, 

' ' ' 
voie, învoială). lată deci ce trebue să însemne buna învoială: 
ambele părţi să vrea să facă o afacere în anumite condiţii. Prin 
urmare o reglementare a modului cum să procedeze pentru 
ca să ajungă să vrea, ar însemna o reglementare de voinţă, 

ceea ce, evident, este o absurditate. 
Şi atunci se pune o primă chestiune: Poate fi făcut cineva 

răspunzător de urmările aplicării unor dispoziţii, chiar ilegale, 
chiar emanând dela persoane fără calitate, dacă· aceste di:.po
ziţii poartă sancţionarea Consiliului de Miniştri, cum este cazul 
normelor pentru tratările prin bună învoială? Nu ştiu ce vor 
spune juriştii în această chestiune, însă eu cred că nu. Nu 
putem cere funcţionarilor să examineze la fiecare pas legali
tatea dispoziţiilor ce primesc. 

lnsă în cazul dela Cotroceni sunt câteva elemente lătural
nice şi unul principal, care în parte au fost reţinute de d-l Jude
Instructor şi de Parchet şi care vor putea intra în cumpăna 
dreptăţii. Este de exemplu neregulata întocmire a procesului 
verbal de licitaţie; faptul că el a fost întocmit în afară de şe
dinţă, că s'a înscris că au luat parte membri cari n'au fost de 
faţă, şi cari n'au semnat; lipsa menţiunii că antreprenorul 
Druţu a fost contestat; împrejurarea că acesta nu se putea 
prezenta la licitaţie fiind slujbaş al Municipiului (marcator la 
abator); lipsa din toate actele a menţiunii că e vorba de bună 
învoială, etc. Mai este împrejurarea că însăşi normele, aşa 

ilegale cum sunt, nu prevăd că la aşa zisele tratări să ia parte 
oricine. Ele spun <( întrunind cât mai mulţi furnisori ». Cât 
mai mulţi nu înseamnă oricine. 

Dacă nu s'ar fi cerut oferte decât dela antreprenori cu
noscuţi ca serioşi, de sigur că lucrurile s'ar fi petrecut cu totul 
altfel. Antreprenorii serioşi nu ar fi intrat în acea cursă nebună 
pentru a obţine lucrarea, cursă ce s'a transformat în cursa 
morţii. . . altora. 
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Şi acum intervine chestiunea de principiu: 
Legea stabileşte două regimuri: al licitaţiei şi al bunei în

voieli. In primul caz legea te încorsetează în anumite forme, 
voinţa ta nu are niciun rol, deci există o răspundere formală, 
fără a exista una reală. Din moment ce forma a fost îndeplinită 
eşti acoperit, nu poţi fi învinuit. In cazul bunei învoieli lucru
rile se răstoarnă: Miniştrii, sau anumite alte persoane, sunt 
deslegate de corsetul formelor. Totul rămâne la suverana lor 
chibzuire, aşa cum am arătat. Voinţa lor este aceea care ho
tărăşte. Deci se suprimă răspunderea formală, care este înlo
cuită cu răspunderea reală. Nu te mai poţi apăra cu îndepli
nirea formei, ci cu realitatea. Iţi ei răspunderea deplină a ho
tărîrilor, ce ai luat. 

De aceea în buna învoială nu interesează numai conside
raţia preţului, ci şi o sumă de alte împrejurări. De aceea chiar 
legiuitorul a introdus buna învoială: pentru cazurile când în 
cumpănă nu intră numai preţul, ci şi alte elemente. Art. 50 
al legii Municipiului Bucureşti, prin derogare dela legea admi
nistrativă, dă dreptul Municipiului să contracteze « fără apro
bare şi prin bună învoială lucrări urgente şi furnituri până la 
concurenţa sumei de un milion lei ». Şi atunci se pune o serie 
de întrebări: Prin ce s'a ţinut seamă şi de nevoia urgenţii, în 
afară de nevoia de a obţine preţul cel mai scăzut? S'a admis 
la licitaţie numai antreprenori dovediţi că sunt în stare să exe
cute în bune condiţii lucrări urgente? Era compatibil rabatul 
obţinut în condiţiile arătate cu executarea urgentă? Atunci 
când legea admite derogări nelimitate dela principiul general 
al licitaţiei, este admisibil ca aceste derogări să fie folosite numai 
într'un singur scop, un rabat cât mai mare? Mai ales că un 
astfel de rabat este urmărit şi prin licitaţia dela care ţi se per
mite să derogi. 

Sunt întrebări, cari de sigur se vor pune în faţa instanţelor 
judecătoreşti. 

ln fine tribuna a fost încărcată cu public fără ca mai întâi 
să fi fost recepţionată. Este evident că la o recepţie oricât de 
superficială, defectele, cari aveau un caracter de generalitate, 
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s 'ar fi putut descoperi cel puţin în parte, şi nenorocirea ar fi 
putut să fie înlăturată. 

S'a emis cu acest prilej o teorie foarte curioasă. Anume că 
recepţia făcută de comisie, prevăzută de art. 108 al legii, face 
parte din operaţiile de lichidare; că are de scop numai de a 
stabili sumele ce mai are de primit antreprenorul şi că recepţia de 
ordin technic, aceia care constată dacă lucrările au fost executate 
conform contractului, ar cădea în sarcina dirigintelui lucrărilor. 

Sub regimul vechei legi este adevărat că recepţia cădea 

în sarcina dirigintelui lucrărilor, iar condiţiile generale de lu
crări şi întreprinderi publice, a căror ultimă modificare datează 
din 1927 şi cari n'au fost încă puse în concordanţă cu dispoziţiile 
legii din 1929, se referă tot la situaţia din timpul legii celei 
vechi. Legea nouă însă a înlocuit recepţia de către dirigintele 
lucrării prin recepţia obligatorie de către o comisie, chiar şi 

pentru lucrările în regie. De altfel art. 108 al legii prevede că 
«în caz de respingerea furniturii sau lucrării» (de către comisie). 
Cum ar putea fi vorba de o respingere, dacă recepţia nu ar 
avea de constatat şi calitatea ? De altfel despre operaţiile de 
lichidare, legea Comptabilităţii publice nu începe să vorbească 
decât dela art. 115 înainte, sub titlul special « Lichidarea şi 

ordonanţarea cheltuelilor », deci recepţia este o operaţie pre
mergătoare lichidării, nu face parte din ea. 

Parchetul a reţinut această împrejurare, precum şi faptul 
că după art. 47 din Condiţiile generale de lucrări şi întreprin
deri publice recepţia trebue să se facă neapărat la ziua fixată 
pentru terminarea lucrărilor, indiferent dacă lucrările s'au rer
minat sau nu la acea dată, care după contract în cazul dela 
Cotroceni era 3 Iunie, şi a găsit că este motiv de inculpare. 

In exercitarea atribuţiilor mele de cenzor pe lângă Regia 
C.F.R. supăr pe mulţi, pe cari nu-i las să facă anumite lucruri. 
De câte ori nu aud vechea formulă - care de altfel nu are niciun 
sens - că forma mănâncă fondul. Eu nu cer decât ca forma să 
înfăţişeze exact fondul, iar prescripţiile legale să nu fie călcate. 

Aţi văzut ce urmări poate avea astfel de călcări. Sper că, 
în urma celor întâmplate, se vor găsi cel puţin unii din cei 
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cari până aci se supărau şi cari să-şi dea seama că prin acţiunea 
mea poate îi firesc de lucruri pe cari, cum zice Românul, nu 
le doresc nici duşmanilor. 

CUVÂNTAREA D-LUI PROFESOR ING. GH. EM. FILIPESCU 

A) lncărcări. 

O construcţiune trebue să reziste, adică să nu se dărâme 
sub acţiunea greutăţii proprii şi sub acţiunea sarcinilor ce are 
de suportat. 

Am zis că şi sub acţiunea greutăţii proprii pentrucă s'au 
întâmplat cazuri când construcţia s'a dărâmat înainte de a fi 
dată în exploatare. 

Greutatea proprie a unei construcţii se evaluează foarte uşor. 
Se calculează greutatea fiecărei piese în parte şi suma acestor 
greutăţi este evident greutatea proprie totală. Această greutate 
trebue distribuită pieselor ce o suportă. 

O a doua sarcină ce trebue să o suporte construcţia este 
sarcina ce-i revine din destinaţia ce i se dă. 

Un pod de cale ferată trebue să suporte greutatea locomo
tivei şi a convoiului de vagoane. 

In cazul de care ne ocupăm tribunele trebue să suporte 
greutatea oamenilor ce le pot ocupa. 

E vorba ce greutate trebuia avută în vedere. 
Calculatorul acestor tribune a mărturisit la instrucţie că a 

luat drept încărcare totală 450 kg/m2• 

Circulara prusiană în « Belastungen und Beanspruchungen im 
Hochbau (Stahl, Holz und Mauerwerk) din Martie 1936 prevede: 

Pentru tribune cu scaune fixe 500 kg/m2 , iar pentru tri
bune fără scaune fixe 7 50 kg /m2 • 

Această sarcină este obligatorie pentru inginerul german 
în ţara lui. 

Se pune întrebarea: ce sarcină are în vedere inginerul român 
care n'are în această privinţă nicio prescripţie oficială. 

In asemenea condiţii inginerul român trebue să studieze 
chestiunea. Dacă cel ce a făcut proiectul ar fi studiat această 
chestiune ar fi aflat că la aglomeraţii de oameni se ating cifre 
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cam de 885 kg/m2• Faţă de aceste încărcări prescripţiile cir
culării prusiene nu sunt de loc exigente. 

Iată ce spunea în această privinţă d-l I. Ionescu, profesor 
la Şcoala Politechnică, acum 30 ani: 

«Se ştie că printre forţele care trebuiesc avute în vedere 
«la calcularea multor construcţii, este şi greutatea oamenilor 
«cari pot circula sau se pot îngrămădi pe dânsele. Chestiunea 
«are o importanţă cu totul deosebită, căci responsabilitatea 
«inginerilor sau arhitecţilor cari controlează ori întreţine o 
« construcţiune pe care circulă sau se îngrămădesc oameni, 
«este foarte mare atât din punct de vedere legal, cât şi din 
« punct de vedere moral. 

« Mai întâi accidentele care se produc prin îngrămădirile 
<c oamenilor pe construcţiuni calculate cu sarcini prea mici, 
<c fie din necunoştinţa adevăratelor încărcări, fie din prea 
<c mare spirit de economie, au consecinţe dezastroase şi conduc 
<c la adevărate crime. 

«Astfel, la I I Aprilie 1864, s'a rupt o punte de debarcare 
<c la pontonul austriac la Brăila: 8 persoane au fost omorîte 
<c şi 8-10 rănite». 

Aşa dar scuza unei aglomerări neaşteptate nu este plau
sibilă. Inginerul calculator are datoria să facă ipotezele cele 
mai defavorabile în ceea ce priveşte încărcările nu numai ca 
valoare dar mai ales ca poziţie a lor. 

Scuza aglomerărilor neaşteptate ar fi fost plausibilă mai 
de mult. Astăzi însă cu mijloacele de transport desvoltate se 
pot aglomera în anumite centre mase de oameni cari mai înainte 
erau de neînchipuit. 

Inginerul calculator trebue să-şi dea seama de toate acestea. 

B) Concepţia lucrării. 

O lucrare trebue concepută aşa ca mc10 mişcare - afară 

de cele elastice - să nu fie posibilă. 

Prin urmare punctele materiale ce compun o construcţie 

trebue să păstreze unele faţă de altele o poziţie invariabilă. 

Ca să fixăm un punct deasupra terenului avem nevoie de 
un stâlp. Ca acesta să nu cadă jos are nevoie de încă două 
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proptele. Numai aşa putem spune că punctul O este fixat in

variabil de teren. 
Evident că legăturile din O, B şi C cu terenul vor trebui 

calculate în consecinţă. Să presupunem că de această construcţie 
vrem să mai fixăm un punct 0 1. 

Pentru aceasta se vede că avem nevoie de alte trei grinzi 
001' 0 1D şi 0 1E. In acest mod de construcţia noastră putem 
lega un număr oarecare de 
puncte O, 0 1, • • • care 
poartă numele de noduri. 
Aşa dar nodul este punctul 
unde se întâlnesc mai f 
multe bare. 

Urmând această normă 
am construit scheletul 
unei asemenea tribune. 

A 
Dacă n este numărul nodurilor atunci se calculează foarte 
lesne că numărul grinzilor de legătură de care avem nevoie 
este 3n -7. 
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O asemenea fermă în spaţiu aplicată îa cazul nostru are 
nevoie de 59 grinzi. Acest număr s'a stabilit în ipoteza că dia
gonalele la tensiune nu lucrează. 

Dacă la îmbinări s'ar lua precauţiunea ca diagonalele să 

lucreze şi la tensiune am avea nevoie de 54 grmzi. 
Or ferma executată are numai 49 bare. 
Se demonstrează foarte lesne că dacă din acest sistem lip

seşte o singură bară construcţia nu mai este stabilă, se dărâmă 
sub acţiunea sarcinilor cari o solicită. 

Şi atunci tribunele . de care ne ocupăm având o lipsă de 
minimum 5 grinzi sau 10, aceasta depinzând de modul în care 
se face îmbinarea contravântuirilor, sunt destinate dărâ

mării. 

Trista experienţă a dărâmării tribunelor A şi I au confirmat 
întru totul ipoteza comisiunii de experţi numită de d-l Primar 
General al Municipiului că lipsa contravântuirilor a fost cauza 
dărâmării. 

lată ce spune raportul de expertiză: 

«Din modul cum se prezintă lemnăria surpată s'a 
văzut o răsturnare a schelăriilor unele peste altele în 
acelaşi sens la partea de jos a tribunei I, tocmai ca la 
tribuna A, pe când partea mijlocie şi partea superioară 

a tribunei I au avut un sens de răsturnare la un cap ş1 

altul la celălalt cap ». 
S'ar putea aduce obiecţiunea că aceste ferme au o parte 

din grinzi continui la unele noduri şi că în acest caz se pot 
suprima contravântuirile în dreptul acestor noduri. 

Aceasta se poate face numai în cazul când grinda 
continuă nu flambează lateral în dreptul nodului res
pectiv. 

Dacă acest flambaj este posibil suprimarea diagonalelor nu 
mai este permisă. 

Aşa se prezintă partea inferioară a tribunelor de tipul I. 
Partea centrală a acestor tribune care prevăzută în proiect 

o contravântuire longitudinală iar cea superioară două. 
Aceste contravântuiri chiar dacă celelalte tribune nu s'au 

dărâmat sunt totuşi insuficiente. 
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C) Calculul pieselor. 
Acest calcul nu l'am văzut. Noi am făcut aceste calcule. 

Fermele superioare se găsesc la o distanţă de I 137 m. Ca să se 
facă economie s'au aşezat stâlpi ce susţin fermele din două în 
două ferme adică la 2, 72 m ; fermele intermediare le-a pus pe 
o grindă, care este solicitată la încovoiere. 

Ţin să adaug că în verificările pe care Comisia le-a făcut 
a presupus că lemnul ar avea o rezistenţă de 120 kg pe centi
metru pătrat; va să zică aşa cum se admite în războiu, nu în 
timp de pace. Ei bine chiar în condiţiunile acestea, aceste grinzi 
orizontale nu ţin ! 

Toată seria de stâlpi care nu este fixată prin contravântuiri 
flambează în acelaşi sens. Lungimea de flambaj trece peste 
cea prevăzută în circulara germană. Prin urmare cum vă în
chipuiţi d-voastră că o asemenea lucrare astfel concepută şi 

astfel calculată ar fi putut să ţină ? 
Să trec la o altă chestiune pe care a atins-o şi d-l Cristea 

Niculescu: execuţiunea proiectului. 
V'a arătat d-l Cristea Niculescu că pe planul acesta nu există 

niciun punct unde să se ateste cum să se îmbine piesele lungi. 
Din fotografiile care se vor proiecta la sfârşit, se va vedea 
cum sunt îmbinate de fapt. In proiect nu este indicat absolut 
nimic în această privinţă. 

Apoi, îmbinările la noduri ! La un nod se transmit eforturi 
dela o piesă la alta şi nodul trebue să se găsească în echilibru. 
Unele piese sunt întinse, altele comprimate. Trebuesc legate, 
îmbinate. 

Cu ce s'au legat, cu ce s'au îmbinat? Cu nişte scoabe care 
se văd în fotografie. 

Ce contează o asemenea îmbinare? Nimic! Scoabele aşa 

cum au fost proaste, insuficiente dacă voiţi, nu erau puse nici 
cum trebue. Erau puse tocmai pe dos: în loc să lege sau să 

strângă piesele între ele, din contră le desfăcea, le îndepărta ! 
Aceasta privitor la execuţiunea lucrării. Din proiect se vede 

că s'au prevăzut nişte tălpi care să servească la egalizarea pre
siunilor. In realitate, pe teren, tălpile acestea lipsesc în majori
tatea cazurilor, iar acolo unde se găsesc, totul se reduce la 
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câte o bucată de scândură, bătută pur şi simplu acolo. Este 
de mirare că lucrând numai grinda de sus şi grinda de jos şi 

fără contravântuiri şi diagonale, din cauza îmbinărilor rău fă

cute, - ca şi când nu ar exista, - nu s'au întâmplat lucruri 
de o proporţie şi mai mare. 

Vedeţi d-voastră, ce jale, ce ruşine că tocmai în momentul 
când 3 şefi de State participau la noi la serbările Restaurării, 
s'a întâmplat acest accident! După cum v'a explicat foarte lă

murit d-l Prof. Ionescu, cauzele sunt multiple, dar cauza esen
ţială este că oamenii nu sunt puşi la locul lor, ca să lucreze 
fiecare în specialitatea pentru care este format. 

Noi inginerii am resimţit acest inconvenient mai de mult. 
Astfel toate proiectele care se prezentau pentru autorizaţie de 
construcţie după lege, trebuiau să fie semnate de un domn 
arhitect. Şi iarăşi vă spun din experienţă că atunci când am 
făcut remiza de beton armat a depoului Şerban Vodă m'am 
dus la Primăria Sect. III, spunând: 

- Proiectul este întocmit şi semnat de mine, vă rog să 

faceţi cele necesare pentru a mi se elibera autorizaţia cuvenită. 
- Nu se poate; proiectul trebue semnat de un arhitect. 
Am rugat atunci un arhitect, foarte bun prieten, să-mi 

semneze proiectul, mi l-a semnat şi chestiunea s'a tranşat. 

Dar vă daţi seama d-voastră că acestea sunt pur şi simplu aberaţii. 
D-l Cristea Niculescu a pomenit cazul planşeului de peste 

Dâmboviţa, care este o lucrare pur inginerească şi unde la 
recepţie s'a introdus în comisie un arhitect. 

Profit de faptul că d-l Primar General Donescu se găseşte 
între noi ca să-i reamintesc că am protestat cu energie, chiar 
în faţa d-sale, şi am apărat drepturile noastre. Profit de prezenţa 
d-lui Primar General şi îl rog să primească mulţumirile noastre, 
pentrucă expunându-i cauza noastră, d-sa a îmbrăţişat-o cu 
toată căldura. 

D-l Al. G. Donescu: D-lor daţi-mi voie să pun o întrebare 
d-lui prof. Filipescu relativ la planşeul pentru acoperirea 
Dâmboviţei. 

Eu dându-mi seama de importanţa lucrării şi ştiind că 

numai un domn inginer profesor şi cu cunoştinţe speciale 
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poate să mă asigure de buna executare a acestei lucrări, am apelat 
la d-l prof. Filipescu şi l-am rugat cu insistenţă, ca d-sa s~ 
fie acela care să binevoiască să controleze lucrarea planşeului 
de peste Dâmboviţa, dându-i d-sale toată latitudinea necesară 
şi asigurându-l de tot concursul meu pentru ca d-sa să fie acela 
care să conducă această lucrare, - din punctul de vedere al 
verificării, bineînţeles - luându-şi toate ajutoarele de care are 
nevoie şi declarându-i la urmă că d-sa va fi responsabil de buna 
executare a acestei lucrări. 

D-l Ing. Filipescu: Da. 
D-l Al. G. Donescu: Şi din acea clipă am dormit foarte 

liniştit fiindcă ştiam că această lucrare importantă este con
trolată de un eminent profesor de rezistenţă dela Şcoala Poli
technică. 

Mi-am permis să iau cuvântul ca să fac şi o rectificare în 
ce priveşte următoarea chestiune: 

Atunci când s'a hotărît Comisiunea de Recepţie, eu când 
am introdus în această comisiune şi pe d-l Director Arhitect 
Davidescu, nu am înţeles ca d-sa să facă parte din comisiunea 
de verificare a rezistenţei. D-sa a participat ca director al ser
viciului comunal, care să pună la îndemâna d-lui Filipescu 
toate actele şi tot ce este necesar pentru recepţiunea care se 
făcea. 

Este adevărat că d-l Prof. Filipescu a reacţionat imediat 
când a văzut pe d-l Arhitect Davidescu în comisiunea aceea 
şi atunci - d-l Filipescu este aci şi îl rog să mă confirme sau 
să mă infirme, - am spus: d-le Filipescu, d-ta ai avut con
ducerea şi prin urmare şi recepţiunea acestei lucrări, împreună 
cu aparatul pe care mi l-ai recomandat, pentru ajutorul d-tale, 
la controlul pe care urma să-l faci. 

Prin urmare vreau să stabilesc acest punct, că verificarea 
lucrării de pe planşeul Dâmboviţei a fost încredinţată d-lui 
Filipescu, precum şi tuturor persoanelor pe care le-a recomandat 
d-sa şi că nu am avut linişte decât numai în clipa când d-sa 
a acceptat să facă verificarea acestei lucrări. 

D-l Ing. Filipescu: Trebue să mărturisesc în mod franc că 
d-l Primar General Donescu mi-a dat deplină satisfacţie. 
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Acum dacă d-l Primar general mi-ar permite, aşi ceti 
textul deciziei pe care a dat-o d-sa, chiar în cursul zilei 
de azi. 

« Cu începere dela data prezentei deciziuni, nu se va mai 
elibera nicio autorizaţiune pentru construcţiuni de orice fel în 
cuprinsul Municipiului, dacă proiectele nu sunt semnate şi 

de un inginer constructor, având diploma secţiei de construc
ţiune a Şcoalei Politechnice sau o diplomă echivalentă. Acest 
inginer va garanta la întocmirea planurilor din punct de ve
dere al stabilităţii şi rezistenţei ». 

« Se exceptează dela prescripţiunile art. 1 clădirile de locuit 
cu parter şi cu condiţia ca în construcţiune să nu intre beton 
armat sau construcţiuni metalice. Pentru astfel de construcţie 
semnătura inginerului nu este necesară ». 

« Art. 3 : prescripţiunile art. 1 şi 2 se aplică şi construcţiu
nilor executate de . primăria Municipiului ... 

D-l Al. G. Donescu: Mai ales. 
D-l Ing. Filipescu: <c Semnătura inginerului constructor 

pentru astfel de construcţiuni, se. va cere înainte de a se începe 
tratativele pentru buna învoială, iar la lucrările executate în 
regie, înainte de a se cere aprobarea executării lor». 

<c Art. 4: Pentru a putea semna proiectele, inginerii con
structori vor trebui să fie înscrişi pe un tablou al Municipiului. 
Acest tablou se va întocmi de o comisiune compusă din: Rec
torul Şcoalei Politechnice din Bucureşti, Preşedintele Secţiei 

de constnicţiuni a aceleiaşi şcoli, Preşedintele Asociaţiei Gene
rale a Inginerilor Români, un inginer inspector general, delegat 
de consiliul technic superior, un inginer constructor din Ser
viciul Municipal, delegat de Primarul general, dintre ingineri 
având cel mai mare grad în Corpul Technic ». 

Acesta este textul deciziei. 
D-lor, nu putem să plecăm de aci, fără să mulţumim d-lui 

primar general pentru decizia dată. 

D-l Al G. Donescu: Incă un cuvânt, dacă îmi permiteţi. 
Când am venit la municipiu, eu am găsit actuala organi

zaţie pe care au descris-o d-nii profesori; am simţit nevoia 
ca să am domni ingineri în serviciul technic al primăriei -
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aceasta înainte de a se produce nenorocirea dela Cotroceni, -
şi m'am adresat d-lui Filipescu, spunându-i că aş dori să iau 
câţiva ingineri la municipiu, ca să lucreze la serviciul technic 
şi în special la întocmirea planurilor de construcţiune şi de 
rezistenţă. 

D-l Filipescu mi-a răspuns atunci printr'o obiecţiune foarte 
întemeiată: d-le Donescu, greu ai să găseşti d-ta ingineri buni 
pentru primărie, pentrucă nu vin elemente cu pregătire su
perioară, din cauza lipsei de stabilitate. 

Prin urmare, vedeţi că eu am purtat grija de a introduce la 
primărie ingineri buni, însă din cauza dispoziţiunilor legale 
nu puteam să angajez ingineri şi să le dau stabilitate, existând 
o lege prohibitivă de a crea posturi noui în bugetul de atunci. 
D-l Eilipescu mi-a arătat cu drept cuvânt că inginerii de mâna 
întâia din corpul technic nu pot să vină la primărie, neputân
du-le asigura garanţia stabilităţii lor în funcţiune. Este exact 
d-le Filipescu? 

D-l Ing. Filipescu: Este exact. 
D-l Al. G. Donescu: Prin urmare acum, când legea prohi

bitivă nu se mai aplică, pe baza deciziei pe care am dat-o, în 
urma sugestiunilor d-lui Filipescu şi ale d-lor profesori Ionescu 
şi Cristea Niculescu, eu voiu avea plăcerea să numesc şi să în
cadrez ingineri de mâna întâia la Primăria Municipiului Bucu
reşti, asigurându-le stabilitatea necesară, întru cât acum am 
posibilitatea ca să creez asemenea posturi în buget, nemat 
existând legea prohibitivă, despre care am . vorbit. 

CUVÂNTAREA DE ÎNCHIDERE A D-LUI VICE-PREŞEDINTE 
ING. I~SPECTOR GENERAL GR. STRATILESCU 

Doamnelor, Domnilor, 

In numele Societăţii Politecnice, aduc vii mulţumiri d-lor 
Profesori I. Ionescu şi Gh. Em. Filipescu şi conferenţiar Cr. 
Niculescu pentru interesanta lor conferinţă, tratată cu o atât 
de mare competenţă şi autoritate, atât de clară şi documentată, 
precum şi d-lui Ing. Beleş pentru interesantele proiecţiuni 

produse aci. 
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Mulţumim oaspeţilor de astă seară ai Societăţii noastre şi 

d-voastră d-lor membri ai Societăţii pentru interesul şi încor
data atenţiune cu care toţi aţi urmărit expunerile, forţamente 
amănunţite şi lungi, ale d-lor conferenţiari. 

D-l Primar General al Capitalei ne-a comunicat adineaori 
că a luat dispoziţiunea ca de aci înainte nicio construcţiune 
să nu mai poată fi executată în Capitală decât dacă planurile 
ei vor fi semnate şi de un inginer constructor, care rămâne 
răspunzător, în ce priveşte rezistenţa şi stabilitatea construc
ţiunii, solidar cu arhitectul şi cu antreprenorul lucrării. E o 
excelentă măsură pe care o ia astfel d-l Primar al Municipiului 
Bucureşti, pentru care mulţumim d-lui primar, măsura luată 
recunoscând astfel importantul rol pe care-l au inginerii în 
proiectarea şi executarea construcţiunilor. Şi aducem încă d-lui 
Primar General felicitările noastre pentru noua măsură luată, 
care îndrumează chestiunea construcţiunilor în Capitala Ţării 
pe calea cea bună, impunându-se colaborarea celor compe
tenţi, spre marele bine al interesului general. Şi sperăm că 

această măsură nu va întârzia a fi adoptată şi de celelalte pri
mării din ţară. 
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COMPARAREA UNOR LINII DIN REŢEAUA C.F.R. 
DIN PUNCT DE VEDERE AL CONSUMAŢIEI DE 
COMBUSTIBIL NECESARE PENTRU TRANSPORTUL 

TRENURILOR DE MARFĂ 
de lng.-Şef ION GR. STRATILESCU 

Compararea diferitelor trasee de cale ferată posibile şi admi
-sibile, între două puncte date, se poate face din diverse puncte 
de vedere, precum: 

a) al clieltuelilor de construcţie ale liniei, 
b) al cheltuelilor de transport ale unei tone de marfă 

dela un capăt al liniei la celălalt, 

c) al vitesei cu care se poate circula pe linie, etc., etc. 
Costul lucrărilor de construcţie se stabileşte lesne şi precis 

pe baza proectului amănunţit al fiecărei soluţii studiate. 
Cheltuelile de transport ale unei tone de marfă pe fiecare 

variantă studiată se stabilesc cu mult mai greu. Ele constitue 
un factor foarte important şi determinarea lui interesează mult 
-exploatarea căii ferate. 

Aceste cheltueli de transport depind în special: 
1. De consumaţia de combustibil şi de apă a locomotivelor. 
2. De cheltuelile de întreţinere ale materialului rulant. 
3. De salariile personalului trenurilor. 
4. De uzura suprastructurii căii datorită circulaţiunii trenului. 
5. De dobânzile capitalului învestit în material rulant ş1 

instalaţiile ce-i sunt necesare. 
6. De cheltuelile generale, etc. 
In ultimul articol sunt cuprinse toate cheltuelile ce nu pri

vesc direct transportul trenurilor pe linie. 

s 

https://biblioteca-digitala.ro



586 BULETil'UL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

Intru cât nu se cunosc « a priori » nici tonajul nici numărul 
trenurilor ce vor circula pe traseu, nu se poate stabili cu pre
ciziune tipul de locomotivă ce va deservi linia; datele, intrând 
în calculul cheltuelilor de transport, se iau comparativ cu alte 
linii asemănătoare. 

Rezultatul calculelor este în acest caz foarte aproximativ. 
In general se caută a se compara traseele studiate cu un 

traseu ipotetic, în palier şi aliniament, pe care cheltuelile de 
transport ar fi egale cu cele de pe traseul real având curbe 
ş1 rampe. 

Lungimea acestui traseu ipotetic se numeşte « lungime vir
tuală a traseului din punct de vedere al costului de transport al 
trenurilor». 

Numeroşi ingineri de căi ferate, cercetători ai acestor che
stiuni, din cari unii mai vechi ca: Ghega, Aht, Stockert, alţii 

mai noi ca Mi.itzner, Lademann, Jacobi, Weber, Launhardt 
etc., au stabilit formule complicate în care intră toţi factorii 
ce influenţează costul transporturilor, astfel cum au fost enu
meraţi mai sus. 

Cum însă pe de o parte rezultatele acestor calcule sunt 
aproximative, iar pe de altă parte multe din cheltuelile de în
treţinere ale materialului rulant, salarii, uzura suprastructurii 
căii etc., sunt proporţionale cu tonajul trenurilor, în general 
se caută a se simplifica calculul şi se stabileşte lungimea vir
tuală a traseului din punct de vedere al rezistenţelor la tracţiune. 

Aceste rezistenţe sunt: 
a) Rezistenţa propriu zisă a vehiculelor, (rezistenţa la ro

stogolire a roţilor pe şine, rezistenţa produsă de frecări diverse 
la fusuri, mecanisme, etc., rezistenţa aerului, etc.). 

b) Rezistenţa traseului, datorită curbelor şi rampelor (re
zistenţe suplimentare care se adaugă celei dintâiu în curbe 
ş1 rampe şi depind numai de aceste elemente ale traseului). 

Rezistenţele la tracţiune se exprimă în kg/tonă. 

Formule empirice stabilite de diverşi autori, dau valoarea 
rezistenţelor la tracţiune a vagoanelor şi locomotivelor în funcţie 
:ie diverşi factori, în special de vitesa de circulaţie şi pe cea 
a traseului datorită curbelor, în funcţie de razele acelor curbe. 
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Rezistenţa traseului datorită rampelor are valoarea de câte 
1 kg/tonă pentru fiecare mm/m rampă. 

Intr'un aliniament în pantă, rezistenţa vehiculelor este sin
gura care se opune tracţiunii. Dacă panta p mm./m = p kg/tonă 
este mai mare decât rezistenţa vehiculelor, locomotiva nu des
voltă travaliu pentru a trage trenul la vale; acesta coboară 

panta singur. Se produce în acest caz o acceleraţie a mersului, 
de unde necesitatea de a frâna trenurile în pante cu incon
venientele acestei frânări atât pentru vehicul cât şi pentru cale. 

Pentru a compara diverse trasee, se compară de obiceiu 
lungimea lor virtuală din punct de vedere al rezistenţelor la 
tracţiune; ea este lungimea unui traseu ipotetic în aliniament 
şi palier pe care o locomotivă desvoltă acelaşi travaliu pentru 
a transporta o tonă dela un capăt la celălalt a lui ca şi pentru 
a transporta aceeaşi tonă pe traseul cu rampe şi curbe. 

Notăm: Lv lungimea virtuală a traseului din punct de ve
dere al rezistenţelor 

L lungimea reală a traseului parcursă de locomo-
tivă cu desvoltare de travaliu mecanic 

L 0 lungimea rampelor 
Le lungimea curbelor 
R 0 rezistenţa medie a trenului în palier ş1 ali

niament 
Re rezistenţa datorită curbei 
R0 rezistenţa datorită rampei. 

· Pe traseul virtual, travaliul desvoltat de locomotivă învinge 
numai rezistenţa trenului, ·adică R 0 : 

Lv Ro = L Ro + L: L 0 x ( ± R0) + L: Le Re 

Lv = L Ro + L: L0 x ( ± R0) + I Le Re 
Ro 

Intr'un articol apărut în <c Organ fiir die Fortschritte des 
Eisenbahnwesens » Nr. 3 din 1922 d-l Prof. Ing. Dr. Leopold 
Orley din Viena pr~pune compararea traseelor nu prin stabi
lirea lungimilor virtuale ale lor, ci a <c înălţimilor de lucru hotă
rîtoare » (M assgebende Arbeitshohe ). 

s• 
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D-sa numeşte ~' înălţime de lucru hotărîtoare » a unei linii, 
înălţimea la care trebueşte ridicată greutatea vagoanelor trenului, 
pentru a se desvolta acelaşi travaliu ca cel desvoltat de locomotivă, 
pentru a transporta trenul, compus din vagoane fZ locomotivă, 

dela un capăt la celălalt al liniei. 
Expresiunea aceasta este foarte plastică. 

Notăm: Q greutatea trenului compus din locomotivă ş1 

vagoane 

Qo greutatea vagoanelor trenului 

a= Qo deci Qo = aQ sau Q= Qo 
Q a 

!nălţimea la care trebue ridicată greutatea trenului pentru 
a se desvolta acelaşi travaliu ca şi pentru a învinge rezistenţa 
trenului pe lungimea L este 

O.COI L X R0 (m) 

deoarece am văzut că pentru fiecare mm/m rampă corespunde 
I kg/tonă rezistenţă. 

!nălţimea la care trebue ridicat trenul pentru a se desvolta 
acelaşi travaliu ca şi pentru a-l trage în curbe este pentru ace
laşi motiv 

0.001 x Le x Re 

Deci înăltimea de lucru este 
' 

h1 = ~ h + o.ooI L x Ro + ~ 0.001 Le X Re 

în care h este diferenta de nivel între extremitătile sectoarelor , ' 
studiate. 

Travaliul desvoltat pentru a ridica trenul compus din lo
comotivă ş1 vagoane la înălţimea h este: 

A= Q X ht =hi Qo 
a 

Dacă notăm: 
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H 0 este înălţimea de lucru hotărîtoare a traseului studiat; ea 
reprezintă travaliul necesar pentru a transporta I tonă de vagon 
dela un capăt al liniei la celălalt. 

Trebue observat că pentru calculul înălţimilor de lucru, 
traseele se împarte în sectoare: 

a) cuprinse între porţiunile de traseu în pantă pe care nu 
se desvoltă travaliul pentru tracţiune. 

b) pe care se circulă cu aceeaşi locomotivă. 

In general se presupune că un tren de un tonaj fix circulă 
dela un capăt al liniei la celălalt. 

Noţiunea «înălţimii de lucru hotărîtoare » astfel cum a fost 
stabilită mai sus după studiul d-lui Prof. Ing. Dr. Leopold 
Orley ne permite să stabilim consumaţia de combustibil ne
cesară transportului greutăţii Q0 a vagoanelor pe traseu. 

Ţinând seamă de egalitatea cunoscută 

1 1
"' = 2.724 X 10-3 kw/oră 

şi de faptul că pentru a produce I kw/oră trebuesc arse pe 
grătarul unei locomotive 315 kg cărbuni Cardiff, putem scrie: 

I 1
m = 2.724 X 10-3 X 3,5 (kg Cardiff) 

Pentru a transporta 1 tonă de marfă dela un capăt al liniei 
la celălalt, pe porţiunile pe care locomotiva desvoltă travaliu 
mecanic pentru a trage trenul, trebuesc arse pe grătarul lo
comotivei 

Cr = 2.724 X 3,5 X 10-3 X Ho (kg Cardiff) 

Pe porţiunile în pantă în care rezistenţa totală kg/tonă 

are o valoare mai mică decât va.loarea în mm/m a pantei tra
seului, precum şi în timpul opririi ·trenului în staţii, se ard 
cărbuni pe. grătarul locomotivei trenului de marfă numai pentru 
menţinerea presiunii aburului, întru cât frânarea trenului, fă

cută cu frâna de mână, nu necesită consumaţie de energie. 
Consumaţia este proporţională timpului necesitat pentru co
borîrea pantelor şi oprirea în staţiuni. 
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Dacă notăm cu Lp lungimea pantelor, t timpul de staţionare, 
S consumaţia de cărbune (kg Cardiff) pe oră pentru a men
ţine presiunea aburului în căldare şi V viteza de coborîre a 
pantelor, atunci pentru fiecare tonă de vagon se va consuma: 

[ 
Lp ] S Cp = - + t -
V Qo 

(Kg Cardiff) 

Consumaţia totală de combustibil pentru a transporta 1 

tonă de vagon pe întreg traseul este: 

C = 2.724 x 3,5 X rn- 3 H 0 + [ ~ + t] ~o (Kg Cardiff) 

Metoda aceasta a fost utilizată la Direcţiunea de Poduri, 
Lucrări Noui, Studii şi Construcţii C.F.R. pentru a se com
para următoarele trasee în exploatare pe reţeaua C.F.R, arătate 
pe figura de mai JOS: 

-LEGENDA - ~-=~=;;;~k~~ 
- Traseele comparate din 

punct de vedere al 
consum. de combusf/b/f._ 
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A) Bucureşti - Copşa Mică 

a) Bucureşti - Ploeşti - Braşov - Copşa Mică. 

b) Bucureşti-P.-Olt- R.-Vâlcea- Copşa Mică 
c) Bucureşti- C.-de-Argeş- R.-Vâlcea-Copşa Mică 

[în proiect.] 

B) Teiuş - Oradea Mare 

a) Teiuş - Cluj - Oradea Mare 
b) Teiuş - Simeria - Arad - Oradea Mare. 

C) Buzău - Braşov 

a) Buzău - Ploeşti - Predeal - Braşov 

b) Buzău - Pătârlagele - Braşov (în construcţie). 

D) Ploeşti - Braş01.! 

a) Ploeşti - Predeal - Braşov 

b) Ploeşti - Buzău - Pătârlagele - Braşov. 

Pentru aceste studii comparative s'a presupus că se trans
portă un tren de marfă compus din vagoane în greutate totală 
de 700 tone. 

Traseele s'au împărţit în sectoare: 
a) în care se desvoltă travaliu pentru tracţiunea trenului 
b) în care se utilizează acelaşi fel şi număr de locomotive 

pentru tracţiune. 
S'au introdus în calcule datele locomotivelor utilizate efectiv 

în exploatare la începutul anului 1936 pentru fiecare sector. 
Calculul rezistenţei de mers a locomotivelor, a vagoanelor, 

precum şi rezistenţele medii ale trenului s'au stabilit pentru 
fiecare sector cu formulele lui Strahl. 

Rezistenţa de mers datorită curbelor s'a calculat pentru 
fiecare curbă cu formulele lui v. Răckl. 

Viteza medie a trenurilor de marfă a fost presupusă 30 
km/ oră în rampă, iar în pantă 40 km/ oră. 
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A. BUCUREŞTI-COPŞA MICĂ 

-i: . ,_ ... Dus Intors ·-Z 
:I -

·- E '"3 ~ bC u c.- bC ... ·-:I ..:.:: ~ ~ .~ CIJ .!( -a „ . -~ ·-..:.:: -a c. 
TRASEUL "' 

„ „ "'„ 
:I b J= 

..... i: . ... „ ..... i: ... „ „ 
CIJ ·3 m ::S >~ ·;:..c"" 

"' :I "" 
·- „ 

i: E Ho Ho -c„ E .o i: 
cu•-.., E .o i: 

„._ 
CIJ '"3 . :I E "''" E u '" !:: ·s.i tll) u :J ,; .s :Ic „ :I ... o 

~ § ~. i: CIJ i: m c (.; M Ul" ... m UJ >cd ...., 

...: "' ci. c.c u i: u - c.c u :I "' :I 
d~ i o...; :I o CIJ • z ...:l ... ...:l "' 8~3 .... ... u u u U-o 0.. 

I Bucureşti-Braşov-

Copşa Mică 348,183 1,00 2139 20.662 1,00 I 855,6 18.028 1,oc 

- -------- -- ----
2 Bucureşti-P .-Oit-

Copşa Mică 440,780 I ,265 2225,8 21.568 I ,04 1740,2 16.892 0,936 

- ------ ---- --

3 

--
Bucureşti-C.-de-

Argeş-R.-Vâlcea-

Copşa Mică 323,057 0,927 1682,7 16.227 0,785 1203.4 I 1.693 0,648 

Rezultă din studiul astfel făcut al acestor trasee: 
A) Traseul Bucureşti-P.-Olt-Copşa Mică deşi este mai 

lung cu 26 % decât traseul Bucureşti-Braşov-Copşa Mică, 

necesită la dus o consumaţie de cărbune numai cu 4 % mai mare, 
iar la întors cu 3,7% mai mică pentru transportul unei tone 
de vagon între Bucureşti şi Copşa Mică. 

Se vede de aci că: se poate uşura mult traficul pe valea Pra
hovei·, fard însemnat spor de cheltuială, dacă mărfurile ce au 
destinaţia dincolo de Copşa Mied sau vin de mai departe decât 
această staţie, sunt îndrumate prin P.-Olt în loc de a fi trimise 
pe traseitl mai scurt prin Braşov. 

B) Traseul Bucureşti-Curtea de Argeş-Copşa Mică deşi 
este mai scurt numai cu 7,3 % decât traseul Bucureşti-Braşov
Copşa Mică, necesită o consumaţie de combustibil la dus cu 
21 15% mai mică, iar la întors cu 3512% mai mică pentru trans
portul vagoanelor între Bucureşti şi Copşa Mică. Rezultă că: 

de îndată ce linia proiectată Curtea de Argeş-R.-V âlcea va fi 
executată, vor rezulta, după cum se vede, reduceri de cheltueli de 
transport mergând până la 35%. 
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TRASEUL 

B. TEIUŞ-ORADEA MARE 

i:: • ·- .... __ z 
::l

- ;:l ;:l G.I 
G.I"' 
"' Ol Ol .... 
!:: ... 

• ;:l 
bi) o 
§ ci 

...:i f 

Dus Intors 

593 

~ci."": w" „ „ „" 
·z..c: = „·-
E „" 
:J c" „ ::> „ 
c.O u o:; :::i u u u 

1 Teiuş-Cluj-Oradea-

Mare 254,263 1,00 1137,2 10.611 1,00 1351,3 12.588 1,00 

- ----------- -- --- -------- --- --
2 

·3 
"3 

G.I 

"' Ol .... .... 
...: z 

I 

2 

Teiuş-Arad-Oradea 

Mare 350,735 1,38 1249,7 11.679 1,10 1442,3 13.470 1,0i 

Traseul Teiuş-Arad-Oradea Mare deşi este mai lung cu 
38% decât traseul Teiuş-Cluj-Oradea Mare necesită, la dus, 
o consumaţie de cărbune numai cu 10 % mai mare, iar la întors 
cu 7 % mai mare pentru transportul unei tone de vagon între 
Teiuş şi Oradea Mare. 

C. BUZĂU-BRAŞOV 

-i:: • ·- .... Dus Intors --Z 
::i_ 

E - ;:l or, „ ·- bi) Q,I o.-;:l G.I 
"O~ • .:i:l G.I"' . !! G.I .:.: 

.!! ~:; "'Oe~ TRASEUL "' "'"' -3 . „ ... „ "' .... "' "" ·~.5~ .!! c f G.I ·3 !:: ... ~.Ei:: E Ho E ..c i:: Ho ~---
"3 • ;:l ;:I .... o E „" ~); s E „" ''&! t:QU "'"" ... ::> c" ::> §" G.I m m § § ci i:: o .... „ ::> „ i:: o .... ~.Q ~ "' c..o u 

Ol o G.I • o ... ::> o Q) ....; o~ :I ~ .... ~f U-o 0. .... C) ~ u U-o o. u u u 

Buzău-Ploeşti-Pre-

deal-Braşov 178,910 1,00 I 582,8 16.165 l,OC 839,1 8.194 1,00 

----- --- ----- -----

Buzău-Pătârlagele-

Braşov I 56,7 0,876 1273,6 12.272 0,759 382,1 3.81 I 0,466 

Pe traseul Pătârlagele - Herman ce urmează să se con
struiască s'a luat în consideraţie varianta cu rampe de 12°/ 00• 
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Traseul Buzău-Pătârlagele-Braşov deşi este mai scurt 
numai cu 12,4 % decât traseul Buzău-Ploeşti-Braşov necesită 
la dus o consumaţie de cărbune cu 24, 1 % mai mică, iar la întors 
cu 53,4 % mai mică pentru transportul unei tone de vagon 
între Buzău ş1 Braşov. 

D. PLOEŞTI-BRAŞOV 

Dus 

TRASEUL 
Q) o...: 
~a ci 

-~-= ~ 
E "'" :l c"' 
"':l" c..c u 
o.;=' u u u 

lntors 

Q) c...: 
-c „ . 
" ... "' ·.=..c E 
~ ·-...., 
E "'" :l c"' 
"':l" c..c u 
o~ :I u u u 

1 Ploeşti-Predeal

Braşov 110,3 1,00 1253,7 12,13 1,00 627 6,162 1,00 

-1-------- -------- -------- -----

2 Ploeşti-Buzău

Braşov 

Traseul Ploeşti-Buzău-Braşov deşi este mai lung cu 104 % 
decât traseul Ploeşti-Predeal-Braşov necesită, la dus o con
sumaţie de cărbune numai cu 18 % mai mare, iar la întors 
numai cu 13,5 % mai mare pentru transportul unei tone de 
vagon între Ploeşti şi Braşov. 

Aceste date scot în relief cât de economic de exploatat va fi 
noul traseu Buzău-Pătârlagele-Braşov, - ale cărui lucrări sunt 
actualmente întrerupte, - faţă de actuala linie Ploeşti-Predeal. 

Comparaţiile sunt făcute, evident, în cazul exploatării cu 
locomotive cu aburi. 

In calculele de mai sus, autorul nu a ţinut seamă de rezi
stenţele de demaraj ale trenurilor; acestea au o importanţă 

mai mare la trenurile de călători; la trenurile de marfă, - astfel 
cum au fost luate în consideraţie în acest studiu, - valoarea 
lor este proporţional redusă, prin faptul că vagoanele dema
rează unul câte unul (cuplele sunt slăbite); influenţa acestor 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 595 

rezistenţe asupra rezultatelor studiului rezumat mat sus nu 
poate fi importantă. 

Credem că în ansamblul lor concluziile stabilite mai sus 
rămân juste şi sunt deci interesante pentru comparaţiunea li
niilor studiate. Ele evidenţiază importanţa extrem de defavo
rabilă care o au asupra costului exploatării rampele mari şi 

curbele cu raze mici ale traseelor de cale ferată. 

O completare a acestor studii s'ar putea face prin com
pararea capacităţii de transport a liniilor cercetate. 

In calculele, foarte laborioase, pe cari aceste· studii le-au 
necesitat, autorul a avut colaborarea d-lui inginer Ion Geanău, 
ajutat de d-ra conductor H. Mărculescu. 
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INSTITUTUL ROMÂN PENTRA BETOANE, CONSTRUCŢif 
ŞI DRUMURI 

Şldinţa XIV-a. - 4 Iunie r936 

Preşedinţia d-lui Petre Antonescu, Rectorul Academiei de Arhitectură. 
Prezenţi d-nii: V. Vâlcovici fost Ministru, I. Mihalache, Selaudoux, Pascal 
Zlatco, Prof. Staehlin, C. Antoniu etc. 

A) Comunicarea d-lui lng. S. Solacolu: « Câteva cazuri de cime11turi 
alterate ». D-sa arată că cimentul se alterează din cauza absorbirii de apă 
din atmosfera umedă. Acest lucru se întâmplă mai ales în lunile de toamnă 
către sfârşitul campaniei de lucru. Alterarea aceasta a cimenturilor are 
ca efect slăbirea până la jumătate a rezistenţei lor. ln practică alterarea 
prin hidratare se recunoaşte prin aceea că cimentul devine grăunţos, iar 
în laborator prin calcinare. 

Această alterare se poate produce la fabrică, în transport, pe şantier 
sau în laboratorul de încercări. D-sa analizează gradul importanţei tuturor 
acestor alterări şi arată că cele mai dese sunt pe şantier sau în laborator, 
din cauza depozitării şi a ambalajului defectuos. Preconizează pe şantier 
aprovizionarea pe cantităţi proporţionale cu nevoile curente şi magazii 
uscate, iar la laborator să se trimită în ambalaje ermetic închise şi să se 
depoziteze în localuri uscate. Aceste măsuri au importanţă în practică 

deoarece altfel cimenturile prost condiţionate pentru încercări nu mai 
corespund caietelor de sarcini cu toate că la origine la fabrică ar fi putut 
fi bune ceea ce dă loc la diferende între fabricanţi, consumatori şi între
prinzător. 

B) Comunicarea d-lui lng. D. Atanasiu: « Construcţiunea şoselei La
borator ». Pentru rezolvarea raţională şi pe baze ştiinţifice a problemelor 
drumurilor, technica modernă trebue să folosească studiile minuţioase 

de laborator completate cu observaţiunile şi experienţele şoseluirilor 

propriu zise. 
Technica drumurilor are astfel nevoie: 
1. De un laborator de drumuri pentru cercetări şi determinări fizico

chimice şi pentru încercările mecanice asupra materialelor intrate în con
<;trucţia drumurilor. 
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2. De o şosea sau o pistă de încercări pentru facerea experienţelor de 
uzură la circulaţie. 

Institutul Român de betoane şi drumuri moderne a luat iniţiativa în
fiinţării pe lângă Şcoala Politechnică din Bucureşti a unui laborator ru
tier similar cu cele din străinătate din care se citează Institutul de dru
muri din Milano, Laboratorul Politechnicei din Karlsruhe, Laboratorul 
Şcoalei de Poduri şi Şosele din Paris. 

\ ln ce priveşte studiile experimentale pe şosea ele se fac de regulă 

după J metode: 
a) Prin folosirea incintelor speciale construite sub cerul liber sau aco

perite pe care pavajele sunt supuse uzurei sub acţiunea unei maşini spe
ciale, de exemplu pista rutieră a Şcoalei Superioare Technice din Stuttgart, 
pista circulară a Laboratorului din Teddington; 

b) Prin construirea de şosele de probă în afara şoselelor curente pe 
care se uzează până la distrugere prin circulaţie artificială diferitele genuri 
de pavaj. In această categorie se clasează renumita pistă experimentală 
dela Braunsch weig; 

r:} ln fine experienţe se pot face chiar pe o porţiune dintr'un drum 
public ce se amenajează special şi atunci pavajele de experimentat sunt 
supuse traficului public şi climatic din regiunea respectivă. 

Şoseaua laborator construită de Direcţiunea Generală a Drumurilor 
în anul 1935 pe drumul naţional Bucureşti-Ploeşti km. 18-18.676 face 
parte din această ultimă categorie de şosele experimentale. S'au executat 
pe această şosea 11 secţiuni de pavaje de căte 65 m lungime care în ordinea 
lor kilometrică sunt precum urmează: pavaj mozaic cu ca[âpuri de granit, 
idem cu calâpuri de bazalt, beton triplex armat, beton triplex simplu, 
asfolit, asfalt turnat dur cu bitum natural, asfalt turnat dur cu bitum 
din petrol, asfalt turnat dur pe fundaţie de macadam, randasfalt, amiezită 
şi pavaj semipermanent. 

Prin experimentarea sistemelor de mai sus se urmăreşte a se stabili 
uzura pavajelor în raport cu intensitatea traficului precum şi cuantumul 
cheltuielilor de întreţinere din care să rezulte rentabilitatea fiecărui sistem. 

Conferinţa a fost urmată de proiecţiuni. 
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RAIDUL BÂZU CANTACUZINO IN JURUL LUMII 

Sub înaltul patronaj al Majestăţii Sale Regele Carol al Ii-lea, se orga
nizează un raid în jurul lumii, care va fi executat de pilotul Bâzu Canta
cuzino, cu scopul de a bate actualul record de 7 zile, 18 ore şi 32 minute. 

Realizarea acestui proiect necesită suma de 12.168.000 lei. 
Având în vedere importanţa acestei realizări, pentru faima av1aţ1e1 

noastre naţionale, Comitetul organizator face apel la sentimentele patriotice 
a tuturor Românilor, rugându-i a da concursul material şi moral pentru 
înfăptuirea lui cât mai curând. 

Sumele se vor depune la Banca Românească în contul « Bâzu Canta
cuzino, raidul împrejurul globului ». 

Comitetul de organizare se compune din: d-l Antonescu Victor, Mi
nistru de Finanţe, Bibescu Valentin, Preşedintele Federaţiei Internaţio

nale Aeronautice, Cretzianu George, Director la Banca Românească, Do
nescu Alex., Primarul General al Municipiului Bucureşti, Gafencu Gri
gore, fost l\linistru, lng. /. P. Gigurtu, Director General Soc. « Mica •» 
Inculeţ Ion, l\linistru de Interne, Manolo·vici Marcel, Director General 
Soc. « Sun •>, Marinescu Gabriel, Prefectul Poliţiei Capitalei, l'v!ironescu 
G. G., fost Prim-Ministru. 
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NOTE 

INFLUENŢA SEISMELOR ASUPRA CONSTRUCŢIILOR 

Sub acest titlu, în Bulet. Soc. Polit., an. L., Nr. 4, Aprilie 1936, pag. 
364, d-l Ing. L. Pomponiu, făcând o serie de consideraţiuni asupra seis

melor, regiunilor bântuite de seisme şi modului de propagare a mişcă

rilor sismice asupra clădirilor, ilustrează fenomenele ce propune să se 
studieze, cu cele ce s'au putut observa la noi în Bucureşti după cutre
murul din 29 Martie 1934, prin producerea unei fisuri verticale între Palatul 
Telefoanelor şi Casa Frascatti, lipită de en » (sic). 

Credem că nu va fi lipsit de interes pentru cetitorii Buletinului no

stru, să afle că în realitate, cele 2 clădiri de care e vorba, nu sunt lipite 
de loc, ci se găsesc la distanţă de peste 2 m., între ele fiind o curte astu
pată spre Calea Victoriei cu un zid orb: Dispozitivul acesta a fost adoptat 
pentru a se împăca cerinţele regulamentului Municipiului, privitoare la 
« regimul închis 1> impus Căii Victoriei, cu proiectele confecţionate la 
New-York. 

Aşa dar ceea ce « s'a putut observa», se re~ră la legătura ce ar fi putut 
să existe între o simplă tencuială de praf de piatră de pe faţada casei Fras
catti şi faţada în piatră de Rusciuk a Palatului Telefoanelor, întru cât 
între zidăria casei Frascatti şi piatra din care e făcut zidul orb dela Te
lefoane, nu există nicio altă legătură. 

Va recunoaşte oricine, mai ales când va ţine seama că execuţia .Casei 
Frascatti a avut loc la un an distanţă după construirea Palatului Tele
foanelor, - că din diferenţa de tasare, fatală în asemenea cazuri, tencuiala 
de care e vorba trebuia să facă o fisură verticală în punctul de racordare 
a celor 2 faţade. 

Ceva mai mult, trebue să aduc la cunoştinţa d-lui lng. L. Pomponiu 
că fisura aceea nici n'a aşteptat cutremurul din 29 Martie 1934 ca să se 
producă, ci a apărut dinainte şi a fost obser\'ată cu toată liniştea de con
structorii Palatului Telefoanelor. 

Explicaţia faptului că acea fisură a fost dela început, - cum este 
şi astăzi, - mai pronunţată în partea de sus decât în jos spre trotuar, -
este foarte simplă şi anume: 
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Calcanul casei Frascatti este construit pe o fundaţie veche, foarte 
solidă şi care se tasase complet atunci când s'a început acea casă, în timp 
ce faţada din Calea Victoriei şi tot restul casei Frascatti s'a aşezat pe fun
daţii noui, cari au trebuit să se taseze şi ele. 

In aceste condiţii, se înţelege că nici fenomenul a. (încovoirea bazei 
coloanelor metalice) nici fenomenul c. (dislocarea fundaţiei, etc., etc.) 
din clasificarea dată de d-l Ing. L. Pomponiu, nu s'au putut ilustra prin 
fisura tencuelii dintre faţadele clădirilor în chestiune. Cu atât mai puţin 
poate fi vorba de « deformaţiuni permanente la ambele clădiri », sau « os
cilaţii asincrone oprite în momentul când cele 2 clădiri se depărtau 

una de alta"· 

lng. D. A. Stan 

NOUILE PRESCRIPŢII FRANCEZE PENTRU PROTECŢIA 
LUCRĂTORILOR IN STABILIMENTELE CE UTILIZEAZĂ 

CURENTUL ELECTRIC 

Prin decretul din 4 August 1935, Ministerul Francez al Muncii a pro
mulgat nouile prescripţii pentru protecţia lucrătorilor în stabilimentele 
ce utilizează curentul electric. Ele înlocuesc pe cele vechi ce datează din 
anul 1913 şi au fost puse în aplicare prin circulara din 20 August.1935 
care este însoţită de un comentar tehnic foarte complet şi interesant, 
în care sunt precizate o mulţime de noţiuni, se explică sensul aplicării 

fiecărui paragraf şi se indică o sumă de cazuri speciale. 
Nu putem recomanda îndeajuns inginerilor din diferitele exploatări, 

fabrici sau localuri industriale, studierea acestor prescripţiuni. Cine le 
va citi şi va face o comparaţie de modul cum sunt executate instalaţiunile 
în cea mai mare parte din localurile industriale, în special cele mici, va 
vedea cât este de remediat în această direcţie. 

A~igurările sociale au atras după ele elaborarea de diferite prescrip
ţiuni pentru evitarea accidentelor, însă cari s'au referit până acum mai 
ales la instalaţiile mecanice, la higiena localurilor, la diferite ateliere, etc. 
Cu toate acestea nu este o ramură în care să se amestece mai mult per
soane cu totul necunoscătoare în ale meseriei şi unde să se facă atâtea 
greşeli ca în electricitate. Acest amestec a devenit extrem de frecvent 
după războiu prin răspândirea radiofoniei, orice amator constructor de 
radio considerându-se şi electrician. Pe altă parte utilizarea motoarelor, 
a maşinilor portative electrice şi a tot felul de aparate electrice s'a extins 
în o aşa măsură, că pericolul de accidente a devenit foarte mare. Este 
destul să ne uităm la modul cum sunt legate lămpile portative, la felul 
in care se prezintă prizele de curent, etc., ca să ne dăm seama de acest 
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lucru. Câte maşm1 portative sunt legate, conform prescripţiilor, cu fir 
de legătură la pământ şi la prize cu punere automată la pământ? In câte 

garaje sau localuri asemănătoare lămpile sunt puse pe tensiune foarte 

joasă de 24 Volţi? 

Luarea de măsuri pentru prevenirea accidentelor la instalaţiile elec

trice nu este un lucru uşor. Prescripţiile de până acum erau prea sumare 
şi multe noţiuni nu erau clare şi de aceea nouile prescripţii franceze sunt 

aşa de bine venite. Nu vom intra în analiza lor deoarece trebuesc citite 
integral. Vom cita numai câteva obligaţiuni noui pentru cei ce utilizează 

energia electrică şi anume: 
Căutarea şi înlăturarea defectelor de izolaţie. 

Examinarea frecventă a conductorilor şi legăturilor la pământ, precum 

şi a conductorilor flexibili ai aparatelor portative. 
Verificarea zilnică la unele din instalaţiunile de prima categorie (joasă 

tensiune), a tensiunii între faze şi pământ, spre a nu avea diferenţe mari. 
Verificarea rezistenţei pământurilor se va face cel puţin odată pe an. 
Măsura semestrială a izolaţiei în localurile foarte umede, unde o bună 

izolaţie este dificil de realizat. 
Ţinerea unui registru special pentru înscrierea rezultatelor ultimelor 

două verificări. 

In fine în stabilimentele de o oarecare importanţă, o persoană specială 
va fi însărcinată cu întreţinerea şi supravegherea instalaţiilor. 

După cum se vede aplicarea acestor prescripţiuni implică o deosebită 
grije din partea conducerii intreprinderilor şi natural şi cheltueli în plus; 
ele 'sunt însă absolut necesare spre a evita accidentele, în cele mai multe 
cazuri mortale. 

Trebue să adăogăm că şi la noi în ţară avem asemenea prescripţii şi 

încă de dată recentă, întocmite de Casa Centrală a Asigurărilor Sociale 

şi publicate în Monitorul Oficial Nr. 133 din 13 Iunie 1934. Ele sunt 
însă prea sumare, neclare şi în unele părţi inaplicabile. De exemplu, nu 
se vorbeşte nicăeri de modul de racordare a aparatelor portative, ci numai 
de lămpi portative. Ori astăzi aparatele portative de lucru sunt mult mai 
numeroase ca lămpile şi nici nu se construesc pentru tensiunile foarte 
joase de 24 Volţi, deci la racordarea lor se cere multă atenţie. ln unul 
din aliniate se prevede că lucrările sub tensiune înaltă nu se pot executa 
decât sub directa supraveghere a şefului serviciului; ori acest lucru este 
în majoritatea cazurilor o imposibilitate. O revizuire a acestor prescripţii 
este deci absolut necesară şi prescripţiile franceze pot servi foarte bine 
de model. 

Petre Neamţu 
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LABORATORUL SOC. COMUNALE A TRAMVAELOR 
BUCUREŞTI 

Soc. Comunală a Tramvaelor Bucureşti a pus în funcţiune un labo
rator de chimie, care pe lângă analizele de recepţie ale materialelor, are 
de scop a uşura studierea anumitor chestiuni, cari au o mare importanţă 
din punct de vedere al economiilor ce se pot face în exploatare. 

Laboratorul înfiinţat nu este considerat ca un serviciu distinct, căruia 
să i se trimită numai materiale spre analiză, ci este destinat unei strânse 
colaborări cu serviciile respective, spre a le ajuta în cercetările ce fac. 

Iată de exemplu unele din chestiunile principale ce urmează a fi rezol
vate: 

1. Uleiurile de automobile. Exploatarea autobuzelor Municipiului Bu
cureşti, preluate de Societate, cere mari cantităţi de uleiuri. Cele străine, 
pe lângă că sunt de două ori mai scumpe ca cele româneşti, sunt din ce 
în ce mai greu de adus. Este deci absolut necesar a se încerca uleiurile 
din ţară. Evident că încercările nu se pot face nici numai de laborator 
singur, nici numai de ser\'iciul de exploatare. Probele practice de uzură şi 
funcţionare a motoarelor, în diferite condiţii, trebuesc urmate de analize 
repetate a uleiului utilizat, pentru a determina calităţile rămase după 

un anumit număr de km parcurşi. Chiar dacă un uleiu indigen nu se va 
putea utiliza tot atâţi km cât unul străin, din diferenţa de preţ utilizarea 
lui poate fi încă rentabilă. Sunt multe rafinării în ţară care caută să facă 

uleiuri cât mai bune. Dacă pentru analizele chimice au toate posibilităţile, 
de multe ori nu pot face probe practice în mare. De aceea credem că stu
dierea acestei chestiuni la S.T.B. este foarte importantă şi pentru alţi 

consumatori. 
ln legătură cu aceasta, o altă problemă interesantă este aceea a rege

nerării uleiurilor întrebuinţate. Economii importante s'ar putea face în 
caz de reuşită. Progrese simţitoare s'au făcut în ultimul timp, mai ales 

în Germania, unde chestiunea este vitală. 

2. Unsorile co11sistente. Pentru ungerea diferitelor organe ale autobu
zelor se utilizează o serie întreagă de unsori. Calitatea lor diferă enorm 
pe piaţă dela un produs la altul. Este evident că stabilirea diferitelor ti
puri, nu se poate face decât tot pe baza experienţelor practice ajutate de 

analize de laborator. 
Pentru rulmenţii cu bile dela osiile şi motoarele electrice ale vagoanelor 

de tramvai, precum şi cei dela automobile se utilizează o unsoare consi
stentă de o calitate cu totul specială. O unsoare obişnuită poate distruge 
complet rulmenţii. Am putut constata, că unele unsori se întăresc cu 
timpul, formând o masă compactă, în care bilele nu se mai pot învârti, 
iar după scurt timp rulmentul este distrus. Cum Ia rulmenţii cu bile nu 
se înlocueşte unsoarea înainte de 6 luni, iar cantităţile de unsoare utili
zate sunt mici, nu este cazul a se face nicio economie in dauna calităţii. 
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De altfel fabricele din ţară au ajuns în ultimul timp a face unsori echiva

lente celor străine pentru unele categorii de rulmenţi. Pentru cei de \'a

goane nu s'a reuşit însă, astfel că încercările trebuesc continuate. 

3. Vopselele de vagoane şi autobuze. Chestiunea vopsirii vehiculelor 

de transport în comun nu este încă rezolvată nici la noi, nici în străină

tate. Cu ocazia unor vizite făcute în vara aceasta la un mare număr de 

exploatări străine, am constatat că toate fac încercări în această direcţie 

şi nu s'a putut ajunge încă la un rezultat definitiv. Unele întreprinderi 

utilizează vopsele pe bază de uleiu, altele cu nitroceluloză, unele cu co

paluri naturale, altele cu răşini sintetice. La Berlin deşi tramvaele şi au

tobuzele aparţin aceleiaşi societăţi, procedeele de vopsire sunt cu totul 

di ferite. La noi se mai adaogă un fapt în plus: diferenţele de temperatură 

între maximul \'erii şi minimul iernii sunt aşa de mari, că se cere mate
rialului calităţi cu totul speciale. De altfel chestiunea vopselelor este aşa 

de importantă că Germanii au făcut un Comitet special de studii compus 

din reprezentanţi ai Asociaţiei Inginerilor şi Chimiştilor. 

Se vede deci ce importanţă are şi la noi chestiunea \'opselelor, mai 

ales că în ţară se găseşte un material prim de mare valoare, uleiul 

de m. 
4. Lacmi izu/ante. Pentru impregnarea bobinajelor, Societatea S.T.B. 

are neapărată nevoie de lacuri izolante. Ca a oricărui material, aducerea 
lor din străinătate este dificilă. S 'a încercat fabricarea lor în ţară, dar re

zultatele nu au fost satisfăcătoare. :Mărimea motoarelor şi tensiunea re
lativ ridicată de 800 volţi, cei un material de prima calitate. Chestiunea 
este destul de dificilă, deoarece utilizarea de lacuri izolante de calitate 
inferioară, poate produce pagube considerabile prin scoaterea din func
ţiune a unui mare număr de motoare electrice. Credem totuşi că graţie 

laboratorului acesta nou, cât şi staţiei de înc""ercări electrice şi probelor 
practice să se rezolve în curând ·şi această problemă. 

5. Asfalturi şi bitumuri. Societatea are de întreţinut pavajul pe un 
mare număr de străzi. Utilizarea asfalturilor şi bitumurilor se extinde 
tot mai mult şi analizele de laborator vor fi de mare folos în încercările 
ce se fac pe teren. 

După cum se vede laboratorul este destinat în primul rând a uşura 
şi a grăbi întrebuinţarea produselor româneşti acolo unde este posibil. 
Acest lucru este foarte important atât din punct de vedere economic 
pentru ţară, cât şi d:n punct de ndere al rentabilităţii pentru societate. 
In special pentru ca exploatarea de autobuze să fie rentabilă este absolut 
necesar a se restrânge Ia minimum importul de materiale în condiţiile 

de astăzi. 

Petre Neamţu 
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BULETINliL BIBLIOGRAFIC 1.R.E. 

Institutul Român de Energie a început publicarea unui « Buletin Bi
bliografic » care redă sub formă de fişe, numerotate după clasificaţia ze
cimală, toate datele bibliografice asupra lucrărilor în legătură cu prnble ma 
energiei, privită sub diferitele ei aspecte în cadrul internaţional, în special 
cu referire la ţara noastră, după modelul fişelor străine şi este astfel im
primat încât fişele pot fi detaşate, clasate şi colecţionate. 

« Buletinul Bibliografic » va apare fără dată fixă şi fiecare fascicolă 

va fi destinată unui anumit capitol al problemei energiei. 
Prima fascicolă apărută (voi. I, fasc. 1, Martie 1936) este destinată 

energiei hidraulice şi cuprinde în genere lucrările cele mai cunoscute 
publicate în majoritate în epoca de după războiu. Scopul fiind ca, prin 
viitoarele fascicole, să se poată ajunge a aduce la cunoştinţa celor inte
resaţi, pe cât posibil, aproape totalitatea lucrărilor publicate în acest do

meniu. 
Fascicola I, broşată, în copertă, cuprinde 44 de pagini iar costul ei 

este de 100 lei. Fascicolele se pot obţine dela sediul Institutului, B-dul 
Take Ionescu Nr. 27, Bucureşti. 
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SUMARELE REVISTELOR 

"LE GENIE CIVIL», Tomul CVIII, Anul 1936, Nr . .!.J din 6 Iunie. 
Olivier Queant: Noul mare pachebot englez « Queen Mary » al 
Companiei Cunard-Withe Star. - Pierre Thellier de la Nem·ille: Racor

darea curbelor circulare cu aliniamentele drepte. Influenţa mărirei vite

zelor (urmare şi sfârşit). - Jules Blain: Industriile de consen·are şi de 

utilizare a fruc_telor (urmare). 
Idem, Nr. 24 din IJ Iunie. Olivier Queant: Noul mare pachebot 

e~glez « Queen Mary» al Companiei Cunard-Withe-Star. (urmare şi 
sfârşit). - Jules Blain: Industriile de conservare şi de utilizare a fructelor 

(urmare şi fine). - L. Faivre: Executarea piloţilor formaţi prin turnare 
în sol, prin foraj şi « decarottage ». - Politica naţională a carburanţilor în 

Italia. Fabricarea benzinei sintetice plecând dela reziduurile din distilarea 
petrolului din Albania. - P. Caufourier: Studiu pe modele a şarpantelor 

hyperstatice. Aparatul de încercare Eney. 
Idem, Nr. 25 din 20 Junie. Ch. Berthelot: Industria amoniacului 

şi a acidului nitric în Belgia şi în Olanda. - Michel Adam: Rezonanţa 
electroacustică şi recentele ei aplicaţii. - Jaques Thomas: A III-a Săptă

mână a Drumului (Paris, 25-26 Mai 1936). 

Idem, Nr. 26 din 27 Iunie. Klerlain: Construirea acceselor la staţia 

(< Rue du Telegraphe » a liniei metropolitane Nr. 11 ce merge din Piaţa 

Châtelet la Porte de Lilas. - Ch. Berthelot: Industria amoniacului şi a 
acidului nitric în Belgia şi Olanda (urmare şi sfârşit). - A XL-a Sesiune 
a Asociaţiei technice Maritime şi Aeronautice (Paris 9-12 Iunie 1936). -

Cercetări asupra asamblajiilor cu bride a ţevilor de aburi de înaltă pre
siune. 

L. B. 

11 REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE », Voi. XXXIX, 
1936, Nr. 23, din 6 Iunie. P. Doignon: Un nou regulator de viteză cu 
ambreiaj compensat prin regulator stabilizator cu forţă centrifugă. - G. 
Genin: Producerea energiei electrice prin fenomene bacteriologice. -
M. Laborde şi H. Josse: Reţeaua şi posturile de interconexiune 220 kV 
din regiunea pariziană. 
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Idem, Nr. 24, din IJ Iunie. V. Genkin: Studiul grafic al circuitelor 
în II. - M. Laborde şi H. Josse: Reţeaua şi posturile de interconexiune 
220 kV din regiunea pariziană (urmare şi sfârşit). 

Idem, Nr. 25, din 20 Iunie. I. S. Gheorghiu: Inductanţele parţiale de 
scăpări în transformatori şi determinarea lor experimentală. - P. Martinet 
şi H. Viol: Noui indicaţiuni asupra alterării uleiurilor în turbinele cu 
aburi. - iV/. Leblanc: Caracteristicele unei " lămpi de lucru» recomandată 
de Asociaţia Inginerilor specialişti în iluminat. 

Idem, Nr. 26, din 27 Iunie. G. Gillon: Ondulator în serie. - L. Schwob: 
Posibilităţi şi limite de utilizare ale turbinelor cu gaze. - J. Re;n•al · 
Importul şi exportul francez pe primele trei luni ale anului 1936. 

V. R. 

" OIE BAUTECH.'.'IK '» Anul XIV, 1936. Nr. 19 din 1 Alai. Erlen
bach: Jntrebuinţarea întăririi electro-chimice pe fundaţii plutitoare, pe 
piloţi. - We11zl: Noile construcţii de poduri ale căilor ferate de Stat 
în Glogau (sfârşit). - K. Schaechterle: Marchize uşoare peste po<luri 
de şosea de oţel. Date din încercări (sfârşit). 

Idem, Nr. 20 din 8 .""viai. Beblo: Noul pod Ludowic la l\lilnchen. -
Giihrs: Lucrările administraţiei căilor de ~omunicaţie de Stat~ pe apă, 

în cursul anului 1935 (va urma). 
I<lem, Nr . .! I din I 5 Mai. Wagnerberger: Pasaje inferioare de străzi 

şi 1 inii sub rampe de străzi şi căi ferate, la noul pod peste Rhin la l\Iaxau. -
Bebberling: Estimaţia Yopselelor contra ruginei. - Miiller: Asupra rezi
stenţei pământului. - W. Burky: Construcţia podurilor de şosea peste 
Waal la Nymwegen. - Wkk: Strada de centură a Parisului. - Riedrig: 
Dispoziti\'ul de golire Ia drăgi cu linguri. 

Idem, Nr. 22 din 22 Afai. A. Schăfer: Baraje cu clapete compuse. -
P. Mast: Propuneri asupra lucrărilor de proiectare pentru străzi de ,·e
hicule grele, la câmpie (va urma). - Feuchtinger: Noile rezervoare. înalte 

ale alimentării cu apă la Ulm, pe Dunăre. - Unold: Centenarul Academiei 
din Chemnitz. 

Idem, Nr. 23 din 29 Afai. Hiibener: Dcs\•oltarea Şcoalei Superioare 
Technice din Oarmstadt. - E. Kammer: Contribuţie la calculul arcelor 
static nedeterminate. - H. Kayser: Cercetarea părţilor din construcţii 

solicitate în două direcţiuni, cu ajutorul metodei <• Reisslack ». - F. 
Knipping-Golz: Lucrările de propăşire ale construcţiilor ele şosele. Insti
tutul Şcoalei Superioare technice Darmstadt. - A. Kleinlogel: Progrese 
şi desiderate în domeniul controlului construcţiilor în beton şi beton 
armat. - A. Troche: lmbinări simple de bare de lemn. 

"DER STAHLBAU », Anul IX, 1936. Nr. ro din 8 Mai (supliment 
la Nr. 20 din die Bautechnick). E. Chwalla: Formulele pentru calculul 
lăţimei care lucrează solidară a plăcilor simple şi cu nerYuri. - A. Castel!: 
Principii de izolarea sunetului în clădiri, 
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Idem, Nr. II din 22 Mai (supliment la Nr. 22). F. Bleich: Contribuţie 

la dinamica grinzilor de poduri. - Jacobi, Calea de rulare şi distanţele 

de siguranţă în instalaţiile de macarale. - A. Gastell: Principii de izolarea 

sunetului în clădiri (sfârşit). 

Ad. B. 

(• ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT », Anul 57, 1936, Nr. 
23, din 4 Iunie. E. Krolme: Introducere la prescripţiile V.D.E. 670: (• Pres

cripţii pentru aparate electrice de înaltă tensiune,, (R.E.H.). - O. Zdrafrk 
şi L. Binder: lncălzitul electric la Şcoala Politecnică din Dresda. - K. 
Obermoser: Pornirea fără supraintensitate a motorului clasic cu rotorul în 

colivie de curent oarecare de scurt-circuit. 

Idem, Nr. 24, din II Iunie. F. Dittrich: Gradul de eficacitate pentru 

cuptoarele electrice de gătit. - G. Kramer: lnădiri prin lipire la con

ductorii în funie de aluminiu. - W. Wegener: Utilizarea raţională a vehi

culelor cu acumulatori electrici. - H. Schi111a11k: Andre-Marie Ampcre. 

Idem, Nr. 25 1 din r8 Iunie. E. Reima1111: Introducere la «Prescripţiile 

pentru amenajarea instalaţiunilor electrice în încilperi periclitate ale indu

striilor de explozi1·i ''· - G. Tf!arrelmann: Centrala electrică de pe râul 

Bober, a Societăţii « Mărkisches Elektricitătswerk A. G. ''· - H. Wer
rmann: Transmisiuni dirijate de Radio-di fuziune pe linii de transport de 

energie electrică. 

Idem, Nr. 26, din 25 Iunie. L. Steinha11er: Electrotechnica în « Muzeul 

german» din lVliinchen. - K. Arndt: Industria electrotechnică a Ba1·a

riei. - TV. Wegener, J. Lengsfeld, Tiz. Teinert: Electrotechnica la a 3-a 
Expoziţie a alimentaţiei, Frankfurt a. M., 1936. - H. Werrmann: Trans

misiuni dirijate de Radio-difuziune pe linii de transport de energie elec

trică (sfârşit). - Recen:::ie. Paul Bunet: Progrese în Electrochimic şi 

Electrometalurgie. - TV. Philippi: Progrese în exploatarea instalaţiunilor 

electrice în galerii de mină. - C. Tr11hel: Ultimele progrese în electrificarea 
exploatărilor subterane. 

V. R. 

« ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE.1>1 
Voi. 80, anul 1936, Nr. 23 din 6 Iunie. B. Kiihn: lnsănătoşirea vechiului 
oraş în Berlin. - 11. Kiilzow: Probleme de construcţia străzilor şi rezol

varea lor în Berlin. - W. Arndt: Studiul technicei iluminatului străzilor. -
J. Ado/ph: Incorporarea instalaţiilor de alimentare cu curent în aspectul 

oraşului. - H. Ch. Gerdes: Uzina de gaz în gospodăria comurtei. - F. 
Langbein: Utilizarea apelor dela canalizări. - F. K. Engel: lndepărtarea 

şi utilizarea gunoaielor în oraşul Berlin. - F. Collorio: Stadiul şi proble
mele alimentării publice cu apă. 

Idem, Nr. 24 din I 3 Iunie. M. Widemann: lncercarea fără distrugere 
a pieselor metalice grele cu ajutorul razelor Rontgen ultrascurte. - O. 
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Kraemer, Lemn tratat din fag german. - H. Melan: Cercetări teoretice şi 
practice asupra vibraţiilor paletelor la turbinele cu aburi. - R. Scherer 
şi W. Zieler: Defecte în oţel. - R. Nitsche: lncercarea pieselor gata din 
materiale presate în privinţa proprietăţilor mecanice ale materialului. 

Idem, Nr. 25 din 20 Iunie. W. Tengelmann: Sensul şi însemnătatea 

cercetărilor technice. - F. Schmidt: Cercetări comparative a fenomenelor 
de ardere şi de lucru la motoare cu diferite moduri de lucru. - Fr. Kap
pler: Procedee moderne de curăţirea ruginei. - B. Trautmann: Table de 
oţel platinate cu nichel pentru industria chimică. 

Idem, Nr. 80 din 27 Iunie. Zilele inginerilor în Darmstadt. Serbarea a 
80 ani V.O.I. şi 100 ani ai Şcoalei Politecnice. - F. Hansen: Metale pentru 
lagăre pe bază de cupru-zinc-cositor. - F. W. Miiller: Găurirea oţelului 
crom-nichel tratat. - H. Wildegans: Industria în Li.ibeck. - A. Ludin: 
Amenajarea de uzine hidraulice şi bazinuri în Schottland. 

P. N. 

« WERKST ATTSTECHNIK UND WERKSLEITER », Anul XXX, 
1936, Nr. I I din I Iunie. E. Borchet: Prelucrarea economică la maşina 
de găurit. - E. Enders: Cuptoare electrice cu rezistenţe în atelier. - Ch. 
O. Herb: Un nou procedeu de turnare prin presiune pentru părţi din 
fontă. - C. Presber: Reprezentarea aproximativă a raporturilor de redu
cere iraţionale la roţile dinţate în construcţia maşinelor unelte. 

Idem, Nr. I2 di11 I5 Iunie: E. Evers. Instalaţiuni protectoare a sănă
tăţii şi procedee de lucru pentru lăcuirea în industria de prelucrarea me
talelor. - W. Lichtenlzeldt: Maşina de frezat curbe. - H. Groning: Lucru 
după plan în secţia de cumpărare. 

P. N. 

«GAZETA MATEMATICĂ•>, Anul XLI. Nr. 9 din Mai. G. Ţiţeica: 
Rezultatul concursului «Gazeta Matematică». - V. Marian: Scrierile 
matematice ale lui Gheorghe Lazăr (urmare). - D. Barbilian: Conicele 
de ramificare a trei conice în fascicol. - M. Ghermănescu: Asupra proble
melor 1386 şi 2889. - Ilie Ioan Ţiţeica: Asupra unui triunghiu special. 

Ad. B. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL 

SOCIETĂŢII POLITECNICE 

ANUL L 

1 9 3 6 

Nr. 8, AUGUST 

ART. 34 DIN STATUTE: 

Societatea nu este răspunzătoare de părerile 

autorilor articolelor publicate în Buletinele sale. 

REDACŢIA BULETINULUI: BUCUREŞTI 111, CALEA VICTORIEI 118, ETAJ I 

TELEFON 4-06/24 

https://biblioteca-digitala.ro



https://biblioteca-digitala.ro



t Ing. ALEXANDRU COTTESCU 

https://biblioteca-digitala.ro



https://biblioteca-digitala.ro



ANUL L Nr. 8 AUGUST 1936 

IUlETlllUl IDCIETĂTll PDLITEClllCE 
NUMAR APARUT LA 5 NOEMVRIE 1936 

SUMARUL 

t Alexandru Cottescu de Al. Periefea11u • • . . • . . 
Din lucrările Soc. Politecnice . . . . . . . . . . . 
Elicile cu pas reglabil de Dr.-lng. /011 V/ddea . . . . . .........•. 
Asupra lacurilor izolante întrebuinţate în electrotechnică de lng. Petre Neamţu 
Cercul electrotechnic. Şedintele din l J Februarie, 28 Februarie, 12 Martie, 26 

Martie şi 9 Aprilie 19)6 •••••..••..••.••..•••..••• 

Institutul român de betoane. construcţii şi drumuri. Şedinţa dela 27 Aprile 19)6 
Congresul intemationa l de !ncercări de materiale • . . . . . . . . . . . . 

Su1narele Re,·istelor. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

ţ ALEXA~DRU COTTESCU 

Pag. 

6u 
614 
615 
656 

de AL. PERIEŢEANU 

Cu moartea lui Alexandru Cottescu s'a stins încă unul din 
falanga de ingineri cari au pus bazele economice ale României 
moderne. Ca să ne dăm seama de opera îndeplinită de primii 
ingineri din România este destul să spunem că atât concesia 
liniei Bucureşti-Giurgiu cât şi aceia a liniilor Vârciorova
Bucureşti-Galaţi-Roman şi Lemberg-Cernăuţi-laşi s'a făcut pe 
baze de preţuri kilometrice unitare din cauza lipsei de ingineri 
români capabili de a aplica sistemul preţurilor reale speciale 
pe articole. Intre următoarele inconveniente cari au rezultat 
din acest sistem vom cita unul tipic şi anume acela al podului 
peste Dunăre ce urma să se construiască la Giurgiu în unire 
cu Turcii. Cu suma de IO milioane s'a încărcat devizul, ur
mând ca Turcii să dea încă IO milioane. Podul nu s'a con
struit căci Turcii, ca totdeauna, nu s'au ţinut de cuvânt. Pentru 
Români antrepriza a scăzut preţul mediu a 200 m cale neexe
cutată, deorece contractul prevedea numai preţ pe kilometru. 

Cu venirea dela şcoalele străine a primilor ingineri con
strucţia a intrat pe cale normală încă dela linia Buzău-Mără
şeşti ş1 a urmat cu toată competenţa pentru marile lucrări ce 
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au urmat graţie devotamentului unui număr foarte redus de 
ingineri, care a sporit apoi prin inginerii dela şcoala naţională. 

Se poate uşor închipui greutăţile prin cari au trecut primii 
ingineri, lipsiţi de personal tecnic subaltern şi obligaţi a exe
cuta ei înşişi toate operaţiunile. 

Ceea ce trebue admirat este competenţa ce aceşti tineri 
ingineri au probat executând lucrări de artă admirabile deşi 

experienţa lor era evident foarte redusă. 
Nu era însă destul să se execute lucrări. Pentru ca ţara să 

profite de sacrificiile făcute, aceste lucrări trebuiau să fie ad
ministrate şi exploatate de Români. 

Cetinc;i discuţiile din Parlament ce au avut loc cu ocazia 
răscumpărării liniilor ferate concedate ne dăm seama de si
tuaţia ce exista, care a permis la mulţi oratori să afirme că 
Românii nu vor putea exploata încă reţeaua ce se răscumpăra. 
Deşi primul director general a fost un militar, deşi a urmat 
un director general civil, dar nu inginer, tineretul ingineresc 
a înţeles că tot lor le incumbă datoria de a conduce admini
straţia şi exploatarea acestor mijloace de transport. 

Alexandru Cottescu a fost printre primii ingineri, cari au 
pus toată sârguinţa mai întâi de a învăţa meseria dela cei ce ne 
părăseau şi a forma apoi un personal românesc instruit şi capabil. 

E greu de spus dacă construcţia sau exploatarea a pre
zentat mai mari greutăţi, dar e cert că mijloacele de reuşită 

erau mult mai reduse pentru exploatare deoarece multă lume 
nu înţelegea, şi mai sunt şi astăzi unii cari nu înţeleg rolul 
inginerilor în exploatare. Desigur toţi cei ce nu înţeleg nu 
cunosc meseria şi cred că exploatarea căilor ferate seamănă 
cu aceia a oricărei industrii sau comerţ. 

Opera inginerilor, între cari Cottescu a strălucit, a condus 
la acea administraţie şi exploatare ce se lua drept model şi 

care rivaliza cu cele mai bune din toate ţările. 
Cottescu a trăit prea mult, căci a fost obligat să vadă di

strugându-se o operă înfăptuită cu atâta trudă, din cauza ame
stecului politicei, cu tot convoiUl de incompetenţe, incorecti
tudini, favoruri şi călcări de legi cari au demoralizat perso
nalul, au distrus încrederea şi curajul celor buni. 
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Alexandru Cottescu avea o inteligenţă vie, o activitate neo
bosită pe cari le-a pus cu tot devotamentul în serviciul patriei. 
Apreciat în ţară ca şi în străinătate pentru aceste solide cali
tăţi, Cottescu avea acea putere de seducţiune, care izvorăşte 

din inimile curate şi nobile, graţie căruia obţinea o autoritate 
morală mult mai puternică decât cea legală. El a dat perso
nalului C.F.R. primul statut sub forma modestă a unui 
regulament interior, graţie căruia au luat fiinţă Comisiunile 
de disciplină destinate a pune stavilă abuzurilor de autoritate 
totdeauna posibile când lipsesc garanţiile. Spirit liberal, Cot
tescu a dat personalului garanţii de stabilitate şi dreptate fără 
a compromite disciplina totdeauna în pericol când garanţiile 

pot stânjeni sancţiunile. 

Toată cariera lui Cottescu a fost consacrată căilor ferate. 
Deşi mici întreruperi au intervenit se poate spune fără înconjur 
că lui Cottescu se datoreşte în mare parte opera de a fi condus 
la liman ucenicia Românilor. l\Iemoria lui va rămâne neştearsă 
pentru toţi cei ce au avut norocul să se adape la acest izvor 
curat şi nesecat. 

Am convingerea că toţi cei ce au înţeles opera înfăptuită 
vor fi la acelaşi gând cu mine spre a-i aduce prinosul de recu
nostintă si a ruga pe creator să-i facă tărâna us,oară. 

J J I J 
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ŞEDINŢA COMITETULUI SOCIETĂŢII POLITECHNICE 

DIN 30 IULIE 1936 

Şedinţa se deschide Ia orele 21 ~ 2 sub preşedinţia d-lui Constantin 
D. Buşilă. 

Din Comitet d-nii: Theodor Atanasescu, Luca Bădescu, Ion I. Ghi
ţulescu, Gh. Em. Filipescu, Şerban Ghica şi Ion Ionescu. 

Se dă cetire proceselor-verbale ale şedinţelor dela 28 Mai 1936 şi dela 
16 Iulie 1936, aprobându-se textele. 

Se examinează corespondenţa referitoare la prepararea primirii In
ginerilor francezi în România, luându-se dispoziţiuni în consecinţă. 

Proces-verbal aprobat. 

Preşedinte, (ss) Constantin D. Buşilă. 

Secretar, (ss) Ing. Luca Bădescu 
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ELICILE CU PAS REGLABIL 
de Dr. Ing. IOAN VLĂDEA 

Braşov, I. A. R. 

EFORTURI 

INTRODUCERE 

De sigur că eforturile, ce se exercită asupra elicilor cu pas 
reglabil, nu sunt prea mult deosebite de cele pe care le suportă 
şi celelalte elic", însă importanţa lor e deosebită. In special 
momentele de torsiune au foarte puţină importanţă în calculul 
elicilor cu pas fix, pe când în calculul elicilor cu pas variabil, 
şi mai ales în calculul dispozitivului de reglare, oricare ar fi 
el, aceste momente au importanţă tot atât de mare ca şi cele
lalte solicitări: de tracţiune şi de încovoiere. 

In cele ce urmează, ne propunem a studia toate eforturile 
ce se exercită asupra unei elici, în toate fazele sale de funcţionare 
şi a evidenţia importanţa lor pentru cazul special al elicilor cu 
pas reglabil. Problema de sigur nu e nouă. Ea a fost pusă în 
mod mai sumar de către Pistolesi în articolul: « Sul calcolo di 
resistenza delie eliche », publicat în Aerotecnica din 1930. 
În articolul de faţă însă; problema se va pune cât mai com
plect posibil şi excepţie vor face numai calculul vibraţiilor, ce 
intervin în cazul variaţiei pasului în timpul funcţionării. 

Eforturile, ce acţionează asupra unui element de pală, sunt 
de două naturi : mecanică şi aerodinamică. N urnim eforturi 
mecanice pe cele datorite forţei centrifuge, cari pot lua valori 
foarte importante, atât din cauza diametrelor mari ale elicilor 
aeriene, cât şi din cauza turaţiilor relativ considerabile. Forţa 
centrifugă e, după cum se ştie, totdeauna perpendiculară pe 
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axa de rotaţie momentană. Din cauză însă că linia baricentrică 
(linia care uneşte centrele de greutate ale diferitelor secţiuni 
consecutive) a palei nu e o dreaptă şi mai ales din cauză că, 
prin strâmbarea ei, nu mai e normală în orice punct pe axa 
de rotaţie, forţa centrifugă elementară (ce se exercită asupra 
unui element de pală cuprins între secţiunile făcute la razele 
r şi r + dr), nu va fi normală pe planul secţiunii respective, 
ci va putea fi descompusă în două componente: una normală, 
care ne va da solicitarea la tensiune, iar alta conţinută în planul 
secţiunii, care ne va da o flexiune şi o torsiune a palei. 

Mai intervine apoi şi răsucirea palei în lungul axului său 
longitudinal, - răsucire necesitată de funcţionarea sa aerodi
namică, - pentru a influenţa momentul de torsiune, după cum 
vom vedea în cele ce urmează. 

In afară de aceste eforturi, aşa zicând permanente, mai 
avem şi eforturi mecanice accidentale şi anume: eforturile 
datorite efectului giroscopic. Şi aceste eforturi pot deveni foarte 
însemnate, în special în cazul avioanelor foarte mobile. ln
zestrarea acestui fel de avioane cu elici cu moment mare de 
inerţie, aşa cum sunt elicile metalice pentru motoare cu putere 
mare si turatie mică, e foarte nepotrivită. , , 

Eforturile aerodinamice sunt cele născute din acţiunea for-
ţelor aerodinamice asupra palei. Ele vor avea o secţiune de 
încovoiere şi alta de torsiune. Efectul unei evoluţii rapide a 
avionului asupra forţelor aerodinamice, e greu de sesizat din 
cauza complexităţii problemei şi de aceea el nu va fi considerat. 

Să examinăm pe rând toate solicitările amintite mai sus. 

1. - CALCULCL LA TENSIUKE 

După cum am spus, solicitarea la tensiune e dată de com
ponenta normală pe secţiune a forţei centrifuge. Vom con
sidera această componentă egală cu întreaga forţă centrifugă, 
ce se exercită asupra elementului de pală considerat, deoarece 
unghiul ce-l formează cele două forţe între ele e, cum vom 
vedea, foarte mic şi deci cosinusul unghiului va putea fi luat, 
fără eroare mare, egal cu unitatea. 
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Forţa centrifugă ce acţionează asupra unui element de pală, 
cuprms între secţiunile făcute la razele r şi r + dr şi de masă 
dm e: 

dF = dm w 2 r. 

Dacă Q e secţiunea acestui element, pe care, pentru mo
ment şi numai pentru acest lucru, o presupunem constantă 
în lungul razei pe porţiunea dr, masa elementului de pală e 
dată de formula: 

dm =LI f1 dr, 

unde L1 e densitatea materialului din care-i făcută pala. Avem 

deci: dF = J f1 w 2 r dr. 

Vom căuta să realizăm pala ca solid de egală rezistenţă în 
lungul razei şi aceasta pentru motivul că forma obţinută astfel 
ne asigură minimul de greutate. 

Efortul elementar din secţiunea dela raza r, se datoreşte 

forţei centrifuge ce acţionează asupra întregului rest de pală 
dela această secţiune spre vârf. Acest efort se poate scrie: 

.J w 2 (' Q r dr R,, 
Ot = ----Q---

unde Q e secţiunea palei la raza r. In secţiunea dela raza r-dr, 
efortul creşte cu : 

L1 w 2 R 2 Q r' dr' 

dacă notăm, pentru uşurarea calculelor numerice, r' =-Jr (mă
rime fără dimensiuni). In consecintă si sectiunea va trebui să 

' I ' 

crească dela Q la Q + d Q. In felul acesta se poate scrie ecuaţia 
diferenţială: 

a, (Q + d Q) = a1 Q + L1 w 2 R2 Q r' dr' 

sau: 

dQ 
Q 

L1 w 2 R 2 r' dr' 
Ot 

(2) 
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e secţiunea necesară la raza r = o, avem: 

,1 ('J2 R2 ~o I ,1 w2 R2 
r' dr' = - - r' 2 

Ot r' 2 Ot 

(3) 

Cu ajutorul acestei formule se poate calcula secţiunea în 
mod definitiv, dacă plecăm dela o secţiune admisă a priori. 
Vom căuta natural să obţinem o pală nici prea subţire la vârf, 
căci e supusă pericolului vibraţiilor, din cauza inechilibrului 
local, sau din cauza desprinderii vârtejurilor aerodinamice, şi 

acestor cauze o pală subţire nu le-ar putea rezista, dar nici 
prea groasă la butuc, deoarece astfel de secţiuni devin greu 
de realizat şi pe o porţiune prea mare inactive. 

In cazul elicilor de lemn, vom căuta ca secţiunea dela 
r = o,8 R, să fie aleasă astfel încât grosimea ei relativă să fie 
cam 10 +- 11 %. In cazul elicilor metalice, grosimea relativă 

va putea fi şi mai mică de 10%, cam 8+9%, având în vedere 
rezistenţa şi rigiditatea mai mare a lor. In cazul elicilor de 
lemn, vom căuta ca bordul de scurgere să nu fie prea subţire 
la nicio secţiune chiar a cele mai apropiate de vârf, deoarece 
se periclitează însăşi prelucrarea acestei părţi a secţiunii. 

Cu această secţiune admisă, se trece la calculul secţiunii 

iniţiale f20 şi cu ajutorul acesteia se determină apoi toate cele
lalte secţiuni. Totuşi dacă secţiunea dela r' = 0 1 2 e prea groasă 
(cea dela r' = o, 1 nu ne interesează, ea fiind chiar în locul de 
trecere al palei în butuc), şi anume dacă grosimea ei relativă 

trece peste 45 %, se va alege un Q 0 mai mic, rămânând ca 
secţiunile dela capătul palei să fie mărite, astfel încât niciuna 
să nu aibă grosimea relativă mai mică de 9 %, în cazul elicelor 
de lemn. Natural, că în acest caz vom renunţa la solidul de 
egală rezistenţă din tot lungul palei. Cu cât materialul utilizat 
va avea rezistenţa la tracţiune mai mică, cu atât secţiunile din 
spre butuc, vor trebui făcute mai groase, deci necesitatea de 
a renunţa la solidul de egală rezistenţă, va fi mai simţită. 

In cazul elicilor din lemn de fag, bine selecţionat, fără 

noduri şi crăpături pe toată lungimea scândurii, care va rămâne 
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în elice după prelucrarea definitivă, se poate admite o solicitare 
elementară, la regimul nominal al motorului, de: 01 = 1 oo--+- II 5 
kg/cm 2, ceea ce reprezintă un coeficient de siguranţă de cca 
4--+- 5. In cazul elicilor din lemn de frasin, tot atât de riguros 
selecţionat, se va putea merge până la a1 = 140 kg/cm 2• 

Pentru elicile metalice, făcute din aliaje de aluminiu ino
bilate, se poate admite o solicitare de: a1 = 500-+- 700 kg/cm 2 , 

ceea ce reprezintă coeficienţi de siguranţă de 5 -+- 7. Datorită 

acestei rezistenţe mari, o elice metalică îşi va putea păstra su
pleţea profilului pe o lungime de pală mult mai mare, ceea 
ce nu poate decât mări randamentul. Deodată cu creşterea 

rezistenţei elicilor metalice, creşte şi greutatea elicei, deci şi 

masa, cu care forţa centrifugă e proporţională. Creşterea masei 
e însă numai de 4 .ori, pe când a rezistenţei e de 6-8 ori, deci 
metalul va fi şi aici avantajat. Numai condiţiile aerodinamice 
se opun de a folosi complect avantajul acesta, deoarece lăţimea 
palei e dictată de aceste condiţiuni. Tot în avantajul elicilor 
metalice, pledează şi faptul că bordul de scurgere al profilelor 
nu va trebui îngroşat, aşa cum suntem nevoiţi să procedăm 

la elicile de lemn şi profilul va putea fi deci realizat mai con
form indicaţiunilor tunelului aerodinamic. 

In cazul variaţiei regimului de funcţionare, forţa centrifugă 
va varia şi ea şi anume cu patratul turaţiei. Astfel la o supra
turaţie de IO%, aşa cum e admisă pentru scurt timp pentru 
motor, solicitarea elicei va creşte cu 21 %, deci, în cazul elicei 
de lemn, dela 100 kg/cm 2 la 121 kg/cm 2, iar în cazul elicelor 
metalice, dela 700 kg/cm 2 la 847 kg/cm2 , ceea ce-i admisibil 
datorită coeficienţilor de siguranţă admişi. Comportarea forţei 
centrifuge în funcţie de regimul de funcţionare, e foarte simplu 
de urmărit, datorită formulei simple de dependenţă. 

z. - CALCULUL LA INCOVOIERE 

Incovoierea palei se datoreşte atât forţelor aerodinamice, 
cât şi forţelor centrifuge. Dacă pala ar fi dreaptă, adică dacă 

linia sa baricentrică ar fi o dreaptă, forţele centrifuge n'ar da 
încovoiere şi singurele forţe ce s'ar putea lua în considerare, 
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ar fi forţele aerodinamice. Răsucirea palei în jurul axei sale 
longitudinale, dictată de funcţionarea sa aerodinamică, nu poate 
produce decât momente de torsiune, dar nu şi de încovoiere. 

Pentru a reduce însă solicitarea palelor, care şi aşa e destul 
de mare, constructorii de elici caută să compenseze momentele 
de flexiune date de forţele aerodinamice, prin momente pro
duse de forţa centrifugă. Acest lucru se poate obţine prin strâm
barea potrivită a liniei baricentrice, astfel încât ea să fie tan
gentă în tot Lungul ei La rezultanta forţelor aerodinamice şi cen
trifuge, care acţionează dela capătul elicei până la punctul con
siderat. Forţa centrifugă fiind dirijată totdeauna după raza 
punctului respectiv, va avea tendinţa să îndrepte pala, oricare 
ar fi acţiunea de încovoiere pe care ar exercita-o forţele aero
dinamice, tinzând să aducă linia baricentrică cât mai aproape 
de axa ce porneşte din centrul de greutate al butucului în lungul 
palei, perpendicular pe axa de rotaţie. 

Compensarea, - având în vedere că linia baricentrică e 
strâmbată într'un anumit mod odată pentru totdeauna la con
strucţia elicei, - nu va putea fi complectă decât la un anumit 
regim de funcţionare, atât ca turaţie cât şi ca viteză de înaintare. 
Variaţia celor două soiuri de forţe, cu regimul de funcţionare 
al elicei, e diferită, forţa centrifugă depinzând numai de turaţie, 
pe când forţele aerodinamice depind şi de viteza de înaintare 
a avionului. Curbele de variaţie ale celor două feluri de forţe 
în funcţie de regimul de funcţionare, sunt diferite, dar punctul 
lor de intersecţie poate fi ales după voinţa constructorului. 
In general se alege acest punct la regimul cel mai frecvent şi 

mai durabil al elicei. Acest regim va fi, pentru avioanele co
merciale şi de bombardament, cel corespunzător vitezei de 
croazieră; pentru avioanele de vânătoare, dată fiind misiunea 
lor, regimul va corespunde vitezei maxime şi turaţiei nominale 
a motorului. 

Deoarece linia baricentrică e strâmbă în spaţiu, pentru 
studiul ce urmează, o vom proiecta pe două plane rectangulare 
între ele. Un plan va fi format din axul de reta ţie al elicei şi 

raza ce pleacă normal pe acesta din centrul de greutate al 
butucului. Vom numi proiecţiunea liniei baricentrice pe acest 
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plan: proiecţiunea principală, deoarece în această proiecţiune 

avem tracţiunea elicei, care-i forţa principală, în adevărată 

mărime. Un alt plan va fi perpendicular pe primul, intersec
tându-l în lungul razei mai sus amintite. Proiecţiunea pe acest 
plan, o vom numi proiecţiune secundară. In această proiecţiune, 
apare rezistenţa aerodinamică, care dă ş1 cuplul rezistent, în 
adevărată mărime. 

y 

.-·--· 
X 

Fig. I. 

Vom alege sistemul de axe de coordonate conform fig. 1 

şi anume: axa X coincide cu raza ce pleacă din centrul de 
greutate al butucului, axa Y coincide cu axa de rotaţie a elicei, 
iar axa Z e perpendiculară pe ambele, având sensul poz1t1v 
în sensul de rotaţie al elicei. (De acest sens depinde deci şi 

felul sistemului de axe de coordonate). 
Condiţia de compensare, enunţată mai sus, se poate exprima 

şi astfel: Momentele de încovoiere, date de forţele aerodinamice 
în raport cu axa longitudinală a palei, trebue să fie egale, pentru 
regimul ales, cu momentele date de forţa ţ:entrifugă, care vor fi 
de sens contrar. Acest lucru se scrie, pentru cele două proec
ţiuni, în modul următor: 
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a) Pentru proiecţiunea principală (fig. 2): 
Cele două momente se iau în raport cu un punct oarecare 

A de pe linia baricentrică, de coordonate r şi y. Rezultanta 
forţelor centrifuge, dintre A şi vârful palei, e dată de expresia 

\' dF, iar poziţia ei prin distanţa y dela axa X. Rezultanta 
R, 

y 
B 

Linia harice11lrico 

r X 

h 

Fig. 2. 

tracţiunii dintre A şi B, va fi R~' dT, iar distanţa ei r. Pentru 

ca în A să nu avem încovoiere, ci numai tracţiune, trebue ca 
rezultanta dintre forţa centrifugă şi tracţiunea aerodinamică, 

să fie tangentă la linia baricentrică. In acest caz, ambele mo
mente, în raport cu A, sunt egale, deci: 

sau 

(y - yi) R~' R r dF = (r- r1) R~' dT 

dy 
dr 
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Printr'o nouă integrare obţinem coordonata y sub forma: 

r ~r 

.~ :~· 
dT 

dr 

dF 

unde Z1 e numărul de pale al elicei. Q se va introduce în cm2 

şi y se va obţine în mm. 

Expresia \' dF se poate scne: 
R. 

R~, dF = Ll w2 j' Q . r. dr= Ll w 2 Q 0 R~, r .e ~ 
= 201. (QR-Q), 

L1 w' r' 
-a-1-dr = 

unde QR e secţiunea ce se obţine cu ajutorul forrIJ.ulei (3) la 
raza R. Astfel formula (4) devine: 

Integrarea se va face pe cale grafică. 

b) Aceleaşi consideraţiuni sunt valabile şi pentru proiec
ţiunea secundară (fig. 3). ln acest caz însă, forţa centrifugă 

are o componentă şi în direcţia forţei aerodinamice. Mărimea 
acestei componente, e dată de expresia: 

C' ___::__ dF 
R) r 

ln acest caz, compensaţia se va scrie astfel: 

dz 
dr 

- R~r dU + ~r + dF 

- 2 Ot (.QR-.Q) (5) 
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Determinarea lui z, din această ecuaţie diferenţială, se face 
mai uşor printr'o integrare succesiva. Se va determina mai 
întâiu valoarea lui z din expresia: 

Z
II R. (' z = 10

7 
) (6) 

b 

r 

Linia .borict!'l'Jlncă 

B 

Fig. 3. 

In această expresie dU e componenta periferică a forţelor 
aerodinamice. In a doua aproximaţie, care de obiceiu e suf i-

cient de exactă, se va considera si termenul _z ~
•r 

' R r 
dr, cu 

valorile lui z determinate în prima aproximaţie. 
Prin aceasta, am determinat ambele coordonate ale liniei 

baricentrice în funcţiune de a treia axă X. 
Unghiul dintre linia baricentrică şi axa X, despre care am 

vorbit la calculul rezistenţei la tracţiune, şi despre care am spus 
atunci că e atât de mic încât cosinusul său poate fi luat egal 
cu unitatea, va putea fi acum calculat pentru fiecare secţiune 
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în parte. Calculul îl vom face tot în cele două proiecţiuni con
siderate mai sus, deoarece am spus că linia baricentrică e strâmbă 

în spaţiu. Tangentele acestor unghiuri sunt chiar 7r ş1 ~: , 

deci vom putea scrie: 

dy 
'P = arc tg dr = arc tg 

2 

dz 
1P = arc tg dr = arc tg 

(' dU + (' 3__ dF 
R) R) r 

In exemplul, pe care-l vom da la sfârşit, vom calcula aceste 
unghiuri pentru mai multe secţiuni şi vom vedea astfel variaţia 
lui în lungul razei şi totodată vom verifica dacă supoziţia fă
cută, asupra mărimii acestui unghiu, e valabilă. 

Să vedem acum ce se întâmplă cu momentele încovoietoare 
în cazul unei variaţii de regim. Momentul datorit forţei cen
trifuge depinde numai de turaţia elicei şi nu şi de viteza avio
nului, cum depind momentele forţelor aerodinamice. Variaţia 
lui în funcţiune de regim, e deci uşor de studiat. Expresia 
care ne dă momentul încovoietor datorit forţelor centrifuge, 
se poate scrie pentru o secţiune oarecare, în proiecţiunea prin
cipală: 

tar în proiecţiunea secundară: 

M;' - R~, z dF = L1 r•J 2 R~, z Q r dr (8b) 

După cum vedem, momentele încovoietoare de mai sus, 
cresc parabolic cu creşterea turaţiei. Compensaţia ar fi deci 
posibilă numai dacă şi celelalte momente datorite forţelor aero
dinamice ar varia după aceleaşi legi şi cu aceleaşi constante 
iniţiale, ceea ce nu-i cazul. 

2 
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Turaţia elicilor cu pas reglabil ascultă însă de alte legi, 
decât a elicilor cu pas fix şi anume legile respective sunt dic
tate de sistemul de reglare. Elicea cu pas fix are la punct fix 
o turaţie cam de o, 7+0,8 din turaţia nominală şi anume de
pinzând de mărimea pasului. Unele sisteme de elice cu pas 
reglabil, au însă posibilitatea de a menţine turaţia constantă, 
indiferent de viteza vehiculului, pe care-i montată elicea. In 
cazul acestor elici şi momentele (8a) şi (8b) vor fi constante 
pentru aceiaşi secţiune. 

In cazul unei elici, care permite reglarea la numai două 
pasuri (Ratier şi Hamilton de ex.), turaţia va fi variabilă cu 
regimul. Totuşi, variaţiile nu vor fi de 30-40%, aşa cum sunt 
la elicile cu pas fix. Turaţia dela punctul fix, datorită pasului 
micşorat, va fi mai mare decât la o elice cu pas fix şi anume, 
ea va fi cam o,9+0,95 din cea nominală. Va creşte apoi în 
timpul decolării până peste turaţia normală, pentru ca să scadă 
brusc la mărirea pasului. Această perioadă de variaţie bruscă, 
e destul de periculoasă pentru elice. Variaţia se face cam în 
limita de 10+20%. Ea poate fi în anumite cazuri, când mai 
intervin şi alte fenomene, ca efectul giroscopic, o cauză de 
ruptură a elicei. 

Nu tot atât de simplu e de urmărit variaţia momentelor 
încovoietoare datorite forţelor aerodinamice. Aceste forţe depind 
nu numai de turaţia elicei, ci şi de viteza avionului, deci ele 
vor fi exprimate în funcţiune de pasul aerodinamic al elicei. 
Dacă prin variaţia. pasului geometric (de construcţie) al elicei 
în timpul funcţionării reuşim să menţinem paralelismul cu 
variaţia pasului aerodinamic, coeficienţii de portanţă şi de re
zistenţă aerodinamică nu vor varia şi singura variaţie a forţelor 
aerodinamice va fi datorită numai schimbării pasului aerodi
namic (în mod absolut, căci relativ la pasul geometric, am spus 
că nu avem schimbare). 

Momentul datorit forţelor aerodinamice, se poate scrie, în 
proiecţiunea principală, astfel: 

(9) 
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Din teoria alară a elicei, adică din acea teorie care consi
deră pala de elice drept o aripă, ce se mişcă cu o viteză c (re
zultanta dintre viteza de rotaţie şi de translaţie), se poate ex
trage imediat, conform fig. 4, expresia lui dT: 

dT = d Pz cos {J; (I - e tg {J;) (1oa) 

Fig. 4. 

unde d Pz e elementul de portanţă dat de elementul de pală 
cu suprafaţa: t dr, dacă notăm cu t lăţimea palei la raza r iar 

tg p; = i.: = 
V 

Viteza de înaintare a avionului o no-
r w 'YJZ 

tăm cu v şi randamentul aerodinamic 
( 1oa) se poate scrie atunci: 

indus cu rii. Expresia 

(! • c2 I 
dT = c„ -2- t. V (1 -d~) dr 

I + i.;2 (1ob) 

Dintre termenii acestei expresii, variabile cu regimul de 
funcţionare sunt: Cz, ).'„ c şi e. Din cauza acestor multe va
riabile, studiul expresiei în funcţiune de refgim e foarte dificil. 
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In cazul când paralelismul dintre variaţia pasului geometric 
şi aerodinamic e realizat, numărul variabilelor de mai sus se 
reduce la două şi anume c şi i.' ,. Acest paralelism se manifestă 
prin menţinerea constantă a turaţiei, căci aceasta înseamnă că 
şi cuplul rezistent e constant. Ori, acest cuplu rezistent e func
ţiune tocmai de diferenţa dintre pasul aerodinamic şi gemoetric. 

Expresia momentului încovoietor datorit forţelor aerodi
namice, va deveni atunci : 

o c2 I -=--
2 

t li 
1 

., 2 (1-Ei.',.) r dr= + I.„ 

{II) 

De obiceiu Cz se alege astfel ca să nu varieze în lungul 
palei, aşa că a putut fi scos de sub semnul integral. Variaţia 
lui Cz în funcţie de regim, se vede uşor dacă scriem : 

C = d. Cz z' = <!:___:__C: ((·· -{J') 
; di . di „ „ ( 12) 

unde i e incidenţa palei, deci diferenţa dintre unghiul ce ne dă 
pasul geometric şi pe cel aerodinamic. 

In toată teoria alară însă, se face supoziţia că un element 
de pală nu influenţează pe cele vecine, ceea ce nu-i adevărat 
tocmai, din cauză că forţa centrifugă va acţiona şi asupra stra
tului limită, care mai mult sau mai puţin face corp comun 
cu pala şi deci e supus aceloraşi forţe mecanice. Alunecarea 
stratului limită a fost semnalată în primul rând de Betz şi din 
această cauză fenomenul îi poartă numele. Fenomenul Betz, 
face ca cele spuse mai înainte asupra forţelor aerodinamice, 
să fie mai puţin exacte, decât am crede în primul moment. 
Totuşi, diferenţele nu sunt atât de mari (conform măsurăto
rilor) încât să falsifice complet rezultatele. 

In proiecţiunea sec~ndară, momentul încovoietor datorit for
ţelor aerodinamice, se poate scrie: 

.i\1A = (r r dU = Cz ~ (' t I i.', (I+ /.~.',.) rdr (13) 
R.) 2 RJ I l + Î.

1„2 . 
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Acest moment e de altfel egal cu cuplul rezistent ce-l are 
de învins motorul, deci valoarea lui globală se poate determina 
prin măsurători. 

In cazul când avem măsurători de tunel asupra elicei în 
chestiune, vom putea mult mai uşor să urmărim şi variaţia 

acestor momente, dacă admitem că repartiţia forţelor aerodi
namice rămâne identică pentru orice regim. Acest lucru e po
sibil numai până ce ajungem în preajma lui: C. mim când in
tervine deslipirea curentului, care-i diferită dela secţiune la 
secţiune. Şi în domeniul în care curentul nu-i deslipit, supoziţia 
nu-i riguros exactă, deoarece inducţia nu se manifestă similar 
pentru toate secţiunile. Totuşi, fără a face prea mare eroare, 
putem lua în considerare această supoziţie de calcul. 

In acest caz vom scrie, utilizând coeficienţii daţi de în
cercările din laborator: 

MÂ= \'. 
R. 

r dT = rg n2 D4() (q.) 

unde () e valoarea integralei \r r dT diviz~tă cu tracţiunea 
R, 

totală T. Acest coeficient () poate fi socotit, conform celor spuse 
mai sus, drept constant în funcţiune de regimul de funcţionare. 

Tot astfel putem scrie: 

unde 11 e valoarea integralei \
7 

r dU divizată cu puterea 
R, 

totală al elicei N. Atât T cât şi N, se iau cele normale, adică 
cele corespunzătoare funcţionării elicei la regim normal. 

In exemplul ce-l vom da, vom trasa grafic, variaţia acestor 
momente în funcţiune de regimul de funcţionare, utilizând 
rezultatele măsurătorilor făcute în tunelul aerodinamic. Mo
mentele forţei centrifuge, depind însă numai de turaţie, pe 
când celelalte două, depind şi de pasul aerodinamic prin coef i
cienţii r ş1 x. 
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2. - CALCULUL LA TORSIUNE 

Acest calcul e specific elicelor cu pas reglabil, deoarece în 
cazul elicilor cu pas fix, se poate face foarte bine abstracţie 

de el, fără niciun prejudiciu. In cazul elicilor cu pas reglabil, 
momentele de torsiune sunt foarte importante, deoarece ele 
pot ajuta sau îngreuia operaţia de schimbare a pasului în sbor 
şi solicită dispozitivele care păstrează un anumit pas deter
minat. 

Şi în cazul elicilor cu pas fix, momentele de torsiune pot 
provoca o răsucire a palei, deci o schimbare a incidenţei, dar 
având în vedere că la vârf momentele sunt destul de mici, ele 
crescând mult spre rădăcina palei, efectul acesta nu e de prea 
mare importanţă. In cazul unei elici metalice foarte subţiri, 

s'a putut observa o variaţie de unghiu maximă de 0,5°. 
O compensare în tot lungul palei a momentului de torsiune 

aerodinamic prin cel dat de forţa centrifugă, ar fi foarte bine 
venită, însă ea e imposibilă de realizat şi aceasta pentru motivul 
că momentul de torsiune aerodinamic e maxim acolo unde şi 

forţele aerodinamice sunt maxime, deci spre vârful palei (cam 
la 0,7-+- o,8 din lungimea palei), pe când momentul de torsiune 
centrifugal, creşte spre rădăcina palei. Pentru a descărca însă 
o elice cu pas reglabil, e suficient dacă obţinem o com
pensaţie chiar imperfectă numai la rădăcina palei, dar şi 

aceasta e destul de greu de realizat, cum vom vedea în cele 
ce urmează. 

I. a) Vom calcula mai întâiu momentul de torsiune dat 
de forţele aerodinamice. Calculul acestui moment implică însă 
cunoaşterea exactă a caracteristicilor aerodinamice ale profi
lelor succesive, adică a centrului de presiune şi a valorii forţelor 
aerodinamice. Lucrul nu e tocmai uşor, deoarece profilele va
riază dela secţiune la secţiune şi apoi efectul Betz, adică in
fluenţarea reciprocă poate falsifica rezultatele obţinute, pentru 
fiecare profil în parte, în tunelul aerodinamic, unde se măsoară 
caracteristicile profilului ca aripă şi nu ca elice. 

Se ştie că atât Cz cât şi CJ,., depind de alungamentul 
aripei, pe când Cm nu depinde decât de Cz. Acest lucru nu 
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se bazează pe vreun rezultat al teoriei, ci a fost constatat la 
toate măsurătorile făcute în tunel. Avem deci funcţiunea simplă 
Cm = f ( Cz). Această funcţiune se ia în raport cu bordul de 
atac al profilului. 

In tot studiul ce urmează, vom considera ca sens pozitiv, 
sensul care tinde să micşoreze incidenţa profilului, deci sensul 
de picaj în cazul aripei de avion. 

Coeficientul de moment, în raport cu centrul de greutate 
al secţiunii palei, va fi conform fig. 5. 

o 

2 
!!_!___. t 2 dr 

2 

Fig. 5. 

-d PN (a-e) + d Prb 
e c2 
-- . t 2 dr 

2 

- d PN . a + d PN . e + d Pr . b 
e c2 2 
-.t .dr 

2 
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Putem scrie însă: 

dPN = dPz . cos (i-a0 ) + dPx . sin (i-ao) = dPz [cos (i-au)+ 
2 

+ E sin (i-a0 )] = C:. 2-f-- . t dr [cos (i-a0 ) + E sin (i-a0 )] 

dPr= dPx cos (i-a0)-dPz sin (i-a0)= dPz [ E cos (i-a0)-
2 

-sin (i-a0 )]= C: .J{- tdr [c cos (i-a0 )-sin (i-a0 )] 

Inlocuind aceste expresii obţinem: 

Cmc; = - ~. Cz l cos (i-a0 ) + E sin (i-a„) J + T Cz [cos (i

a0) +E sin (i-a,,)]+~ Cz [E cos (i-a0 )-sin (i-a0)] 

Ştim însă că momentul forţelor aerodinamice în raport cu 
bordul de atac al profilului are următorul coeficient: 

d PN .e 
c„, = (! c2 

- -- . t 2 dr 
2 

i . Cz [COS (i-a0 ) + E sin (i -a0 )], 

deci putem scrie ca rezultat final: 

Deci momentul de torsiune dat de forţele aerodinamice în 
jurul centrului de greutate al secţiunii, pentru un element de 
pală de lungime dr, va fi: 

'2 
d M(; = Cmc. -2_!__ t 2 dr 

2 

In această formulă c' e viteza cu care se mişcă pala faţă 

de aerul ambiant, presupus în repaos. Ea are expresia: 

'2 V 2 W ( ')2 ( ')2 C = V + z- + r OJ - 2 
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., 
I.,= 

v' 
v+-

2 

,·2 = ,2 ( w - _<~T (i.;2 + 1) 

633 

Având însă în vedere că w' e în general mic faţă de <•J pentru 
elicile puţin încărcate, putem scrie cu destulă exactitate: 

c'2 = ,2 w2 (i.;2 + i) 

Avem atunci: 

(! ,2 w2 
d M(; = CmG (i.;2 + I) t 2 dr 

2 

iar dacă notăm : 

r' = ~ şi 1p = ~ (lăţimea relativă a palei) 

obţinem: 

Pentru a afla momentul de torsiune corespunzător unei 
secţiuni oarecare situată la raza r, vom integra aceste momente 
elementare, începând dela vârful palei: 

RS 2 r' 

M(; = (! 
2 

{JJ \ CmG ip 2 (i.', 2 + 1) r' 2 dr' (20) 
(., 

Cantitatea de sub semnul integral e un număr fără dimen
siuni, deci pentru o elice dată, e funcţiune numai de ). de care 
depinde nu numai datorită lui )~, c1 ş1 datorită lui CmG• care · 
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e funcţie de incidenţa secţiunii. Notând integrala cu f (A.) 
putem scrie: 

MG = (! RS w 2 f ( i.) (2oa) 

Formula aceasta e perfect analoagă ecuaţiei lui Renard, 
care ne dă valoarea cuplului rezistent al elicei. 

b) Momentul de torsiune, calculat mai sus, e raportat la 
centrul de greutate al secţiunei respective. lnsă şi centrul de 
greutate suferă o deplasare în jurul axei X, a sistemului de 
coordonate admis de noi. 

Pentru a ne putea da seama, dacă e posibilă o compensaţie 
a momentelor de torsiune aerodinamice, prin cele date de 
forţele centrifuge, va trebui să introducem în calcule coordo-
natele liniei baricentrice, determinate anterior. 

Vom calcula acum expresia momentului de torsiune al for
ţelor aerodinamice în raport cu axa X. 

Conform figurii 5 avem: 

d M'0 = Z dT- Y dU 

unde Z şi Y sunt coordonatele punctului de aplicaţie al forţei 
aerodinamice pe coarda profilului: 

Putem scrie însă: 

Z = z - (a - e) cos (a - a 0) - b sm (a - u0) 

Y = y +(a - e) sm (a -a0) - b cos (a -(10) 

unde a 0 e unghiul ce-l face linia de portanţă nulă a profilului 
cu coarda, iar a e unghiul format de linia de portanţă nulă 
cu axa z a sistemului de axe. 

Avem însă: 

dT = dPz COS f3'r (1 - d'r) 
dU = dPr. sin f3'r (1 + s/}.'r) 

Inlocuind obţinem: 

d M' 0 =dPz f z-(a-e) cos (a-a0)-b sin (a-a0)] cos f3'r 
(1-d'r)-dPz [y+(a-e) sin (a-a 0)-b cos (a-a0)] sin f3'r 

(1 +s/A'r) 
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Avem însă 
R' • a =JJr +z 

Putem deci scne: 

d M' 0 =dP: [ z cos {3',-z E sin f3'-y sin {J',-y E cos f3',-(a-e) 
cos (i-a

0
)-b sin (i-a 0)-(a-e) E sin (i-ri 0 ) +b E cos (i-a 0)] 

Coeficientul de moment în jurul axei X va fi deci (sensul 
pozitiv rămânând tot cel fixat mai sus): 

C'mo = _d,~1''! __ = CmG+Cz [ Z-J'_~_ cosf3'„-
_!!__ c__:_ . t 2 dr t 

2 

y-t: z . (3' J - Sin r 
t 

Momentul de torsiune al unei secţiuni oarecare va fi: 

, e Rs (r)2 \'' Mo= --- C'mo 
2 '· 

(22) 

deci de aceiaşi formă ca şi ( 20). 
II. Vom calcula acum şi momentul de torsiune datorit 

forţei centrifuge, mai întâiu în jurul axei X şi apoi din expresia 
ce vom obţine, vom deduce şi expresia momentului de torsiune 
în jurul centrului de greutate al fiecărei secţiuni. Urmăm acest 
procedeu, invers celui utilizat în cazul forţelor aerodinamice, 
pentru motive de simplicitate în calcule. 

In proiecţiunea principală, forţa centrifugă fiind paralelă 

cu axa X, nu vom avea nicio componentă în planul unei secţiuni 
normală pe această axă (fig. 2), care să ne dea torsiune. In pro
iecţiunea secundară însă (fig. 6), forţa centrifugă e dirijată 

cum am mai spus, după raza ce trece prin axa de rotaţie şi 

prin centrul de greutate al elementului considerat. In această 
proiecţie, forţa centrifugă are o componentă în planul unei 
secţiuni, normală pe axa X şi dirijată în acelaşi sens cu forţa 
aerodinamică periferică. Această componentă se află deplasată 

faţă de axa X, chiar cu ordonata y a punctului considerat, 
deci ordonata respectivă va fi braţul de pârghie, ce ne dă mo
mentul de torsiune căutat. 
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z 

X 

Linia baricenlrica 

Fig. 6. 

Pentru a determina acest moment, vom considera un tronson 
de pală, cuprins între razele r şi r + dr. Vom considera în acest 
tronson volume infinit mici de bază dQ şi înălţime dr (fig. 7). 

)( 

Fig. 7. 
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Aceste elemente de volum vor fi supuse unei forţe centrifuge: 

Ll w 2 dQ r dr, 

care are o componentă în planul secţiunii: 

Ll w 2 z' dQ dr 

unde z' e coordonata secţiunii dQ. 
Momentul de torsiune al acestei componente în raport cu 

axa X va fi (având în vedere şi sensul pozitiv ales): 

- Ll. w 2 .z' y' .dQ dr 

sau 

- Ll <'> 2 (y - y;) (z - z;) dQ dr 

Integrând această expresiune pentru întreaga secţiune Q, 

obţinem: 

. ,. 
- Ll w 2 y z dr \ d Q + Ll w 2 dr \ Q y; z; d!.1-!J flJ 2 y dr DJ D. 

~ z, dQ + Ll w 2 z dr ( y; dQ 
D) D) 

Integrala C y; z; dQ e chiar momentul de inerţie centri-
Q ~ 

fugal al secţiunii în raport cu două axe ce trec prin centrul de 
greutate al secţiunii ş1 sunt paralele cu axele y şi z. 

Expresiunile ( z, dQ şi ( y; dQ sunt momentele statice 
Q~ DJ 

ale secţiunilor în raport cu axele definite mai sus. Ele sunt, 
bine înţeles, nule. 

Integrând dela vârful palei, până la secţiunea r, obţinem 
ca expresiune a momentului de torsiune datorit forţelor centri
fuge în raport cu axa X: 
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Determinarea momentului de inerţie centrifugal e o ope
raţiune destul de dificilă, având în vedere caracterul negeome
tric al secţiunilor. Dacă 'tJ şi C sunt axele principale de interţie, 
atunci momentul centrifugal de inerţie, în raport cu două axe 
rectangulare care fac unghiul a cu cele principale, e dat de 
formula: 

I y , z = (I 17 - h ) sin a cos a 

y 

o z 

Fig. 8. 

Greutatea constă însă tocmai m determinarea axelor prin
cipale de inerţie şi apoi a momentelor principale. ln cazul 
secţiunilor de grosime relativă mică (~15 %), putem să con
siderăm întreaga secţiune concentrată în lungul corzii şi să 

luăm ca axe principale de inerţie, axele cu originea în centrul 
de greutate al secţiunii şi parelele respectiv perpendiculare cu 
coarda profilului (fig. 8). Considerând secţiunea concentrată 
în lungul corzii, e evident că I~ va fi nul. ln acest caz vom avea: 

t2 
l't} = k Q -

12 
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unde k e un coeficient care ţine seama de situaţia reală, adică 
de faptul că secţiunea nu-i concentrată în lungul corzii. Acest 
coeficient se va determina pentru fiecare familie de secţiuni 

în parte. 
Pentru aceste secţiuni, momentul de inerţie centrifugal va 

fi dat de formula: 

t2 . 
ly,z = li7 sm a cos a = k Q - sm a cos <J. (25) 

12 

Pentru secţiunile mai groase decât 15 %, va trebui să se 
stabilească momentul de inerţie centrifugal pentru fiecare sec
ţiune în parte. De mare ajutor ne poate fi în acest calcul şi 

cercul lui Mohr. Se va determina mai întâiu toate momentele 
de inerţie ale secţiunii în raport cu nişte axe oarecare (de ex. 
paralela la coardă prin centrul de greutate şi perpendiculara 
la ea) şi anume aceasta odată pentru totdeauna pentru aceeaşi 
secţiune. Se va reduce valoarea aflată la acea a unui profil cu 
coarda de 100 mm, aceasta făcându-se prin împărţirea valorii 
fiecărui moment de inerţie (axial şi centrifugal) prin puterea 
a patra a numărului de sute de mm pe care-l reprezintă de fapt 
coarda profilului. Pentru orice alt profil din aceeaşi familie şi 

de aceiaşi grosime relativă, se va face operaţia de mai sus în 
sens invers şi se va determina noua valoare a momentelor de 
inertie. Trasând curbele momentelor de inertie în functiune 

' ' ' 
de grosimea relativă, putem uşor utiliza procedeul interpolării 
sau chiar extrapolării. Cu ajutorul cercului lui Mohr, vom 
putea acum determina momentele de inerţie ale secţiunii pentru 
orice pereche de axe rectangulare, care trec prin centrul de 
greutate al secţiunii. 

Din expresiunea (23) se poate acum deduce cu uşurinţă 
momentul de torsiune raportat la centrul de greutate al 
secţiunii considerate. Intr'adevăr în acest caz avem: 
y = z = o, deci: 
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Momentele de torsiune rezultante, se pot scne acum în 
modul următor: 

]1-fc = M~ + M~ = e RS w
2 

(r' Cmc . 1jJ 2 (l.', 2 + l) r' 2 dr' + 
2 J 

R 5 2 ~·· , „ e <v 2 • , 2 Al o = M o + M o = C,„o 1P ( 1. i + 
2 I 

l) r' 2 dr' + 

+LI «> 2 r \r lu•= dr- \' yz Q dr] 
R.1 R 

Sensul în care acţionează aceste momente, precum şi mă

rimea lor, se va vedea în cursul exemplului ce-l vom da. 
Vom căuta acum să urmărim variaţia momentelor de tor

siune, la care e supusă pala, în funcţiune de regimul de func
ţionare al elicei. 

Momentul de torsiune, datorit forţelor centrifuge, depinde, 
cum e şi normal, conform formulelor (23) şi (26), de turaţia 
elicei. Variatia acestor momente va fi si ea în functie de turatie 

' , ' ' 
tot parabolică. Din cauză însă că momentul de torsiune dat 
de forţele centrifuge depinde şi de momentul de inerţie centri
fugal, care, cum am văzut depinde la rândul său de pasul 
geometric ai elicei, această dependenţă parabolică va fi valabilă 
numai pentru un anumit pas geometric. In cazul variaţiunilor 
mici de pas geometric, se va putea neglija influenţa acestor 
variaţiuni asupra momentului de inerţie centrifugal, dar în cazul 
variaţiunilor mari, care intervin adesea în cazul elicilor cu 
pas reglabil, influenţa aceasta nu va mai fi neglijabilă. In acest 
caz se vor trasa parabolele pentru câteva pasuri geometrice, 
iar restul va rămânea să se interpoleze. 

~ u tot atât de simplu de urmărit e variaţia momentului 
dat de forţele aerodinamice. După cum ne arată formulele (20) 
şi (22), acest moment depinde, în afară de turaţie şi de pasul 
aerodinamic al elicei şi aceasta nu numai prin apariţia lui i.; 
în formule, ci şi prin variaţia lui Cn„ care ştim că depinde de 
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Cu deci şi de incidenţa efectivă şi aceasta la rândul ei, de ).;. 
In aceste condiţiuni, nu-i posibil decât să studiem această 

variaţie dela caz la caz, ceea ce natural, dă un lucru foarte 
obositor şi un calcul lung. De altfel, prea exact nici nu va fi 
acest calcul, deoarece condiţiunile reale de funcţionare ale 
elicei, nu sunt cunoscute decât cu aproximaţie. 

După cum vedem din formule, momentul de torsiune dat 
de forţele aerodinamice, depinde şi de densitatea aerului, deci 
valoarea acestui moment e proporţională cu altitudinea de 
funcţionare. 

FRECAREA I.'.'! CUZINEŢI 

Un alt efort, de care trebue să ţinem seama în cazul elicelor 
cu pas reglabil şi pe care-l considerăm în determinarea dispo
zitivului de reglare a pasului ca şi pe momentul de torsiune, 
e cuplul rezistent dat de frecarea în cuzineţii, cari ţin pala în 
butuc. Aceşti cuzineţi, sunt de obiceiu formaţi din rulmenţi 
cu bile sau cu rulouri, dispuşi fie circular în mai multe rânduri, 
fie în spirale. 

Forţa care ne dă frecarea asupra rulmenţilor, e forţa cen
trifugă la care se mai adaogă şi reacţiunile în butuc date de 
momentele de încovoiere discutate mai sus. Cum însă în func
ţionare normală, aceste reacţiuni sunt nule, din cauza compen
saţiei pe care a primit-o elicea prin construcţie, nici în alt 
regim de funcţionare nu pot să fie considerabile, aşa că le 
vom neglija complet în calculul ce urmează. Rămâne deci 
numai forţa centrifugă pe care o vom lua în considerare. Această 
forţă va avea expresia obţinută mai înainte: 

Dacă µ e coeficientul de frecare pe care-l vom lua în con
siderare, atunci cuplul, care se. opune reglării pasului în urma 
acţionării forţei centrifuge, va avea expresia: 
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unde r1 e raza, la care sunt plasaţi rulmenţii în raport cu axa 
de rotaţie a palei. Această rază va fi natural dictată de motive 
de rezistenţă. 

Acest cuplu se va opune totdeauna variaţiei pasului, indi
ferent în ce sens s'ar face aceasta. 

EFECTCL GIROSCOPIC 

O solicitare importantă, căreia îi e supusă nu numai elicea, 
ci şi organele direct în legătură cu ea, cum sunt arborele motor, 
carterul şi suportul motorului, e solicitarea datorită efectului 
giroscopic. In orice evoluţie bruscă (afară de tonneau), avionul 
opune o rezistenţă mişcării dorite şi face ca să apară pe lângă 
această mişcare principală şi o mişcare adiacentă normală pe ea. 
Astfel, dacă pilotul vrea să vireze la dreapta, avionul se va 
înclina de bot în sus sau în jos, după cum elicea are sensul 
de rotaţie drept sau stâng (văzută din spate). Cu cât mişcarea 
se efectuează mai rapid, cu atât şi reacţiunea se face mai bine 
simţită. 

După Warnier 1) evoluţiile şi în special resursa, care-i cea 
mai rapidă mişcare curbilinie a avionului, s'ar executa cu urmă
toarele viteze unghiulare: 

w 1+ 1 rotaţie în z sec. pentru avioanele speciale de acro
baţii 

w1+1 rotaţie în 5 sec. pentru avioanele de vânătoare 
u>i-+- 1 rotaţie în 1 o sec. pentru avioanele de recunoaştere 

rapide 
r1J1-+-- 1 rotaţie în 15 sec. pentru avioanele de bombardament 

ş1 pasageri 
w1+1 rotaţie în 20 sec. pentru avioanele foarte mari şi grele. 
Aceleaşi viteze unghiulare se pot considera şi pentru vria 

plată. 
După Delbegue 2) vitesele de rotaţie în vrie ar fi: 1 rotaţie 

i) Warnier, M.: Les he!ices airienpes, « Revue generale de l'Aeronauti

que » No. 17. 
1) Delbegue: La vriile ordinaire et La vrille a plat, « Revue des Forces 

aeriennes », Juin 193z. 
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în 2-3 sec. pentru vria normală şi 1-2 sec. pentru vria plată. 
De sigur e vorba de un avion cu evoluţii rapide. 

Vom trece acum la analiza mai amănunţită a efectului 
giroscopic. Se ştie anume că, dacă un corp transportat de un 
vehicul, are viteza relativă v, (vector) faţă de vehicul, care şi 

el posedă o viteză ce se poate descompune într'o viteză de 
rotaţie w1 şi una de translaţie v1i se naşte, pe lângă acceleraţia 

l . d v, . d d v1 , - - l · re at1vă Ţ ş1 cea e transport - di , mea o noua acce eraţ1e, 

numită a lui Coriolis, care are expresia 2 v„ X (,j, (semnul X 

ne arată că avem un produs vectorial). 
Această acceleraţie e dirijată perpendicular pe planul format 

de vectorii de mai sus. Ea produce asupra unui corp de masă 
m o forţă de mărimea: 

Fr; = 2 m Vr X Wt 

sau un moment: 

.~r; = 2 I v1 X w 
în caz că şi corpul nostru are o vite::ă unghiulară (,) şi un mo
ment de inerţie /. (Am pus indicele g pentru a se vedea că e 
vorba de efectul giroscopic). 

Aplicând acestea la elice, va trebui să ţinem seama şi de 
numărul de pale al elicei. Vom vedea cum ţinem seama de 
acest lucru în calculul ce urmează. 

Vom analiza mai întâm forţele ş1 momentele ce se exercită 
asupra unui element de pală de masă LJQ dr situat la raza r. 
Acest element e supus, din cauza efectului giroscopic, unei 
forţe: 

d Fr; = 2 L1 Q Vr X Wt dr (32) 

Scriind sc'..>lar această expresie, obţinem (fig. 9). 

d F'I = 2 L1 Q w, w. r. dr sin k w1 (32a) 

unde k ne dă numărul de cicluri efectuat de elementul de pală 
până la timpul t. 
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După cum vedem din expresia (32a), forţa ce se exercită 

asupra elementului de pală, are un caracter sinusoidal. Va
lorile maxime ale acestei forţe se obţin, în cazul fig. 9, în 
punctele A şi B. 

Momentul ce-l produce această forţă, în raport cu axul de 
rotaţie al elicei e: 

d Mg = 2Ll . .Q. w1 • w. r 2 dr sin k Wt (33) 

8 

Fig. 9. 

Această formulă e însă valabilă numai pentru intervalul 
dela o-n. Mai departe formula îşi schimbă semnul din cauza 
schimbării sensului forţei, schimbare care nu se repercutează 
şi asupra momentului. 

Produsul LI w r 2 dr e chiar momentul de inerţie al elemen
tului de pală în raport cu axa de rotaţie a elicei, aşa că putem 
scne: 

d Mn = 2 d I Wt (I) sin k Wt 
" 

Vom determina acum momentele maxime ş1 medii pentru 
elici cu număr diferit de pale. 
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a) In cazul unei elici cu 2 pale, momentul maxim are va
loarea: 

Mg max = 4 J Wt W 

unde I e momentul de inerţie al unei singure pale în raport 
cu axul de rotaţie. 

Fig. IO. 

Momentul mediu în acest caz se va determina integrând 
expresia (33a) dela o la ::r şi luând valoarea dublă a acestei in
tegrale, deoarece momentul unei pale se suprapune peste mo
mentul celeilalte pale. 

8 
Msm = - I w, w 

71: 
(35) 

Variaţia momentului giroscopic pentru un ciclu în cazul 
unei elici cu 2 pale, se vede în fig. 10. 
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b) In cazul unei elici cu 3 pale dispuse la 120°, variaţia 

momentului e dată de fig. 11. Dacă momentul de inerţie al 
unei singure pale rămâne acelaşi ca şi cel din cazul unei elici 
cu două pale, momentul maxim al unei pale va rămâne şi el 
acelaşi şi, din figură rezultă că şi momentul maxim total va 
rămâne acelaşi ca al unei elici cu două pale. Ecuaţia momen-

~ s 

~ ~ ~ ~ „ 
~ 

a; ~ 
I 

~ ~ 

Fig. I I. 

tului încovoietor pentru elicea cu trei pale, se va putea scrie: 

dgM = 2 dl w1 w [sin k w1 +sin ( k Wt + ~) +sin ,, k wi + ~'"!:)] (36) 

Această expresie e valabilă numai pentru intervalul o - n/ 3, 
în care o vom şi integra pentru a determina valoarea momen
tului mediu. Expresia acestui moment e: 

IZ 
Mm = -- J Wt • Wt 

7l 

unde I rămâne momentul de inerţie al unei smgure pale. 

(37) 
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c) Elicea cu patru pale se comportă ca două elice bipale 
decalate între ele cu 90°. Variaţia momentului încovoietor se 
vede în fig. 12. Momentul încovoetor maxim va fi: 

Mg lltt4X = 5,657 . I. Wt • (J) 

Fig. 12. 

Acest moment e mai mare cu 41 ,4 % decât cel obţinut la 
elicea bipală sau tripală. Expresia momentului curent e: 

Mg = 4 I w1 w [sin k w1 + sin ( k (J>t + ·~) l (39) 

iar momentul mediu are valoarea: 

16 
- I fl>t w 
n 

Vom căuta acum să comparăm elicea bipală şi tripală în 
cazul când momentul de inerţie total e acelaşi. In acest caz, o 
pală a elicei tripale va avea un moment de inerţie egal cu 2 / 

3 

din momentul de inerţie al unei elice bipale, la fel se vor com
porta atunci şi momentele încovoietoare ale palelor. 
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Momentul încovoietor maxim total va fi şi el, pentru elicea 
tripală, numai 2 / 3 din cel al elicei bipale, iar momentul înco
voietor mediu va fi pentru elicea bipală 2/n din momentul 
maxim al 'Său, iar al elicei tripale, va avea aceiaşi valoare. 

In cazul unei mişcări de rotaţie w„ care nu se face într'un 

y 

Lli110 horicenlricti 
JdF 
li' 

r 

Fig. 13. 

singur plan, vom descompune mişcarea după cele trei plane 
normale de protecţie, cari se întretae în centrul de greutate al 
avionului, înainte de a se începe evoluţia. Vom considera însă 
numai două din aceste proiecţii, deoarece proiecţia lui w1, care 
coincide ca direcţie cu ţ;j nu prezintă niciun interes pentru 
efectul giroscopic. Fiecare dintre componentele considerate, ne 
vor da un moment încovo:etor normal pe planul format de com
ponenta respectivă cu w. 

Momentele considerate până acum, au fost momente glo
bale, exercitate de elice asupra arborelui motor şi asupra celor
lalte piese pomenite mai sus. Asupra palelor însă, se exercită 
un moment încovoetor local. Conform fig. 13, momentul în
covoetor, într'o secţiune a palei la raza rl' va fi: ' 

M1 = R~r (r - r1 ) d Fg (41) 
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unde Fg e forţa alternativă dată de ecuaţia (32a). Din cauză că 
această forţă îşi schimbă semnul pentru fiecare semiciclu şi 

momentul (41) îşi va schimba semnul la fel. Numai momentul 
încovoietor total al elicei nu-şi schimbă semnul prin trecerea 
palelor prin o şi ;r. 

EXEMPLU 

In cele ce urmează vom calcula toate eforturile amintite 
mai sus pentru o elice de lemn cu pas fix. De sigur această 
elice în condiţiunile de proiectare şi executare, n 'ar fi putut 
avea pas reglabil, dar pentru a ne da seama de eforturi şi mai 
ales de sensul lor, ne putem servi foarte bine şi de ea. 

E vorba de o elice de lemn cu pas fix, calculată pentru un 
motor de 900 CP la 3.500 m altitudine de utilizare normală 
şi cu un regim de 1.530 t/min. (cu reductor de 2 / 3). Avionul, 
pe care va fi montat acest motor, va avea o viteză normală de 
320 km/oră la altitudinea indicată. 

In cele ce urmează vom reda numai calculul de rezistenţă 

al acestei elici. Calculul aerodinamic îl presupunem cunoscut, 
deci elicea dimensionată în părţile ei esenţiale. Diametrul acestei 
elici, având în vedere că garda a permis acest lucru, a fost 
ales de 3.200 mm. In tabloul Nr. 1 se văd datele principale, 
rezultate din calculul aerodinamic, efectuat pentru 9 secţiuni. 

TABLOUL Nr. 1 

r I d T Id U/dr\ P'r I cos P'r I 
I 

a 

I 
b 

I 
C„, sin E 

m Kg/m Kg/m mm mm 

0,320 67 190 0,8832 0,4690 0,15 u8 54,6 -

0,480 173 282 0,7823 0,6230 0,10 124,7 46,1 -

0,640 308 347 0,6856 0,7280 0,060 !JO 40,6 0,315 
0,800 440 375 0,6018 0,7986 0,045 140,5 27,5 0,305 
0,960 555 380 0,5316 0,8470 0,035 146 20,1 0,235 
1,120 640 370 0,4260 0,8806 0,03 146,2 15,2 0,208 
1,280 662 337 0,4145 0,9047 0,03 135,2 12,9 0,189 

1,440 590 268 0,3862 0,9224 0,03 115,2 10,1 0,169 
1,520 479 207 0,3687 0,9296 0,03 91,4 7,4 0,160 
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CALCULUL LA TRACŢIUNE 

Pentru calculul la tracţiune am admis o rezistenţă a1 = 101 

kg/cm2• Densitatea lemnului de fag am luat-o L1 = 70 kg 
sec 2/m. Am admis apoi un !2 0 = 270 cm2, care nu ne va da 
secţiuni prea groase la rădăcina palei, dar nici prea subţiri la 
vârf. De altfel secţiunile dela raza r = 1 ,280 m şi r = 1 ,440 m 
au fost întărite, iar secţiunea dela r = 1 ,520 m, a mai fost 
micşorată cu puţin. In acest mod, solidul de egală rezistenţă 
n'a mai fost respectat întocmai. Secţiunea Q 0 a fost determi
nată prin încercări şi anume plecând dela condiţia ca profilul 
dela r = 1, 120 m să nu aibă o grosime relativă mai mică de 11 %. 

Profilele alese fac parte dintr'o familie încercată la Got
tingen sub Nr. 622-625. Extradosul acestor profile a fost 
puţin modificat spre bordul de scurgere pentru a putea obţine 
un bord de scurgere mai gros, necesar elicei de lemn. Aceste 
profile au dimensiunile date în tabloul Nr. 2. 

TABLOUL Nr. 2 

X li o I 2·
5 I 5 110 \ 20 I JO 

140 I so 
I 

60 
I 

70 
I 

80 190 \ 100 

yd 27,6 53,1 65,6 80,5 95,8 100 96,5 89,0 78,6 65,2 48,3 29,0 8,5 
ys 27,6 11,2 6,1 2,2 o o o o o o o o o 

Unghiul dintre linia de portanţă nulă şi intradosul acestor 
profile, e pentru un număr Reynolds de 6.ooo, dat de formula: 

d ae = 440 -t-

unde d/t e grosimea relativă a profilului. 
In aceste conditiuni am obtinut sectiunile Q redate în ta-, ' ' 

bloul Nr. 3. Tot în acest tablou am dat şi momentele de inerţie 
axiale şi centrifugale, calculate în raport cu nişte axe 'Y/ şi C 
paralele resp. perpendiculare pe coarda profilelor şi trecând 
prin centrul de greutate al lor. Pentru a putea fi folosite, aceste 
date şi la calculul altor elici, am redat în acelaşi tablou şi sec
ţiunile şi momentele de inerţie reduse pentru un profil cu coarda 
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de numai 100 mm, dar cu g(osimea relativă aceeaşi ca şi a pro
filului normal. 

TABLOUL Nr. 3 

r 

I 
Q 

I 
117 

I 
Ir 

I 
I?)C I flre

0
d \ 117 red I I,:;- red II?)~ redi d/t „ 

m cm2 cm4 cm• cm' cm- cm 1 cm• cm' % 

0,321 255,7 13.710 2.870 822 32 212 44 12,8 47,5 
0,48 226,5 10.360 I .882 1.080 27 146,5 26,6 I 5,25 38 
0,64 183,4 9.775 924 762 19,7 113 10,7 8,8 27,9 
0,80 I 55,7 9.560 458,5 500 14,1 80,9 3,88 4,22 20,3 
0,96 I 17,6 7.722 181,4 334 10,2 57,8 I ,36 2,50 14,5 
1,12 88,2 5.845 76,5 181 7,63 43,7 0,57 1,36 I I 

1,28 72 4.220 45,7 134 7,0 40,2 0,43 I ,28 IO 

1,44 42,1 1.810 18,2 47,9 6,oo 36,7 0,368 0,97 9,5 
I ,52 25 586 5,4 I I ,5 5,95 33,2 0,306 0,65 9 

După cum se vede din acest tablou, pentru profilele subţiri, 
momentul Jc e foarte mic, aşa că supoziţia făcută de noi asupra 
acestei chestiuni, e valabilă. 

Forţa centrifugă totală pe care o exercită o pală asupra 
butucului, e aproximativ de 28.000 kg, deci o forţă conside
rabilă. In tabloul Nr. 4 se vede forţa centrifugă ce acţionează 
asupra diferitelor secţiuni. 

CALCULUL LA INCOVOIERE 

După cum am spus, vom căuta să compensăm momentele 
încovoietoare date de forţele aerodinamice, prin cele date de 
forţa centrifugă. Această compensare o vom face pentru re
gimul normal al elicei, deci pentru turaţia n = 1 .530 t/min. 
şi vitesa de înaintare v = 320 km/oră. 

Forţele ce acţionează precum şi coordonatele liniei bari
centrice obţinute din calculul compensării, sunt redate în ta
bloul Nr. 4. 
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TABLOUL Nr. 4 

r„-,, I 0.320 I 0.480 I 0,640 I 0,800I0,96011.12011.28011.44011.520 

R~r dF 22.736 19.864 16.376 12.672 9.100 5.919 3.206 1.040 290 

----------------

\r dT 558,6 540 501,3 441,4 362 266 162 61,9 19 
R. 

-------------- -- --

R~r dU 398 360 310 252 192 132 75,6 27,3 8,3 

------------------

Ymm 2,8 4,9 7,2 9,8 12,8 16,2 20,0 24,4 29,5 

---------------- --

Zmnz 2,0 3,5 4,9 6,5 8,2 9,9 11,7 13,7 15,9 

------------------

M;Kgm 285 273,5 252,6 221,4 181 135 83 32,4 12,7 

-------------- --

M~'Kgm. 176,6 168,4 154 133 107 77,8 46,7 17,7 6,85. 

In ultimele două linii ale tabloului Nr. 41 am dat şi mo
mentele încovoietoare la care sunt supuse diferitele secţiuni ale 
palelor în urma forţei centrifuge. Pentru regimul normal şi 

momentele date de forţele aerodinamice, vor avea aceleaşi va
lori din cauza compensaţiei. Pentru alte regimuri însă, studiul 
momentelor date de forţele aerodinamice, devine extrem de 
greoiu, din cauză că ne lipsesc măsurătorile din tunelul aero
dinamic asupra elicei în chestiune. Această elice a fost calculată 
numai pe bază teoretică şi a fost încercată direct pe avion, unde 
a dat rezultate mulţumitoare. 

Cum am mai spus, momentele M; şi M;' variază numai 
cu turatia elicei si anume în mod parabolic. ' . 

CALCULUL LA TORSIUNE 

Vom determina acum, pentru fiecare secţiune a palei, mo
mentul de torsiune, mai întâiu cel dat de forţa centrifugă şi 

apoi cel dat de forţele aerodinamice. Cu toate că în cazul eli
cilor cu pas reglabil, momentul de torsiune al secţiunilor din 
apropierea butucului va fi aproape disparent din cauza secţiunii 
aproape circulare ce o au palele acestor elici, la încastrarea în 
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butuc şi deci momentul de inerţie centrifugal, va fi aproape 
nul, indiferent de axele de referinţă, totuşi vom studia mo
mentul de torsiune şi pentru cazul elicei noastre, deoarece 
diferenţele nu sunt prea mari şi sensul de variaţie şi mărimea 

relativă a momentelor se poate observa foarte bine şi în acest caz. 
Cu ajutorul cercului lui Mohr, am determinat din momen

tele de inerţie date în tabloul Nr. 3, momentele de inerţie cen
trifugale pentru diferitele secţiuni. Redăm aceste momente în 
tabloul Nr. 5. Tot în acest tablou se vede şi unghiul pe care-l 
face coarda diferitelor profile cu planul XY. După cum vedem, 
aceste momente de inerţie sunt mult mai mari decât cele de
terminate în raport cu axele 17 şi ~. 

Cu ajutorul momentelor centrifugale de inerţie, putem 
acum determina şi momentul de torsiune în jurul liniei bari
centrice M(;. Redăm şi acest moment pentru diferitele secţiuni 
în tabloul Nr. 5. Mărimea acestui moment la rădăcina palei, 
atinge valoarea respectabilă de 50 kgm, ceea ce, având în 
vedere raza mică a palei în porţiunea cilindrică a ei, ne dă 
destule dificultăţi la elicele cu pas reglabil. E adevărat că toate 
celelalte momente de torsiune sunt de semn invers acestui 
moment, dar mărimea lor e prea mică pentru a compensa mo
mentul M(;. Sensul acestui moment e pozitiv, deci tendinţa 
lui e de a micşora pasul palei. 

Calculând momentul de torsiune în jurul axei X, vom afla 
valori negative, care deci vor micşora momentul M;;. Insă 

tocmai în apropierea butucului, valorile lui y şi z, care intră 
ca factori în acest nou moment, sunt aproape disparente, aşa 
că influenţa lor asupra lui M~' e foarte mică. 

Momentele aerodinamice sunt de obiceiu mici, din cauză 
că centrul de presiune, pentru incidenţele cu care lucrează 

de obiceiu diferitele secţiuni ale elicei, e foarte aproape de 
centrul de greutate al secţiunii, deci braţul de pârghie e mic. 
Aceste momente pot fi pozitive şi negative, depiI)zând de pro
filul ales şi în special de valoarea lui Cmo al lui. In cazul nostru, 
valoarea lui Cmo, a fost variabilă pentru diferitele profile. Toate 
ne-au dat însă un moment de torsiune negativ, după cum se 
vede în tabloul Nr. 5. 
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TABLOUL Nr. 5 

Ym, I 0,32 I 0,48 I 0,641 0,80 I 0,961 l,121 1,28 
I 1,441 l,52 

lyz 3.875 3.350 3.125 2.880 2.225 1.540 1.040 400 II8 

M(; 48,9 37,9 28,1 19,0 I I ,3 6,61 2,71 0,53 0,13 
W" " o 46,4 35,5 25,8 17,0 9,60 5,35 I ,91 0,20 o,oo 

CmG - - -0,026 -0,026 -0,025 -0,025 -0,024 -0,024 -0,023 

c~IO - - -0,030 -0,028 -0,025 -0,023 -0,021 -0,019 -0,017 

1P - - 0,476 0,412 0,354 0,304 0,250 0,184 0,135 
},~2 +I - - I ,880 I ,568 I ,395 1,290 1,222 I ,I 75 I ,I 58 
M' - - -9,58 -7,39 -5,33 -3,44 -1,80 -0,58 -0,20' G 
M' o - - -9,4 -6,9 -4,75 -2,93 -1,47 -0,44 -0,15 

Mo - - 16,4 IO, I 4,85 2,42 0.44 0,24 0,15 

Momentele de torsiune aerodinamice n 'au mai fost calculate 
pentru secţiunile apropiate de butuc, deoarece aceste secţiuni, 
prezintă prea puţină importanţă aerodinamică. Putem deci 
admite că începând cu secţiunea dela r = 0,640 m momentul 
de torsiune dat de forţele aerodinamice, rămâne aproape con
stant, deci momentul de torsiune final, va fi de cca 36 kgm. 
După cum am spus, în cazul unei elici cu pas reglabil, deci 
cu secţiunea la încastrarea în butuc circulară, momentul de 
torsiune va fi mai mic decât cel de mai sus. Caracterul său 
însă rămâne. Despre o compensare totală a momentului de 
torsiune dat de forţa centrifugă prin cel dat de forţa aerodina
mică, cu greu poate fi vorba, deoarece s'ar cere din partea pro
filelor un C,,, 0 prea mic, sau chiar negativ, ceea ce ar face pro
filul inutilizabil, atât din punct de vedere constructiv, cât şi 

din punctul de vedere al funcţionării sale aerodinamice (re
zistenţă aerodinamică mare). 

EFECTUL GIROSCOPIC 

Pentru determinarea momentului dat de efectul giroscopic, 
va trebui să 'determinăm mai întâiu momentul de inerţie al 
elicei în raport cu axul de rotaţie al său. Acest moment se poate 
determina atât prin calcul după formula: 

I = L1 
0

r Q r2 dr, 
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care-i valabilă pentru o singură pală, cât şi experimental apli
când legile de oscilaţie ale pendulului fizic. 

In cazul nostru, momentul de inerţie a fost determinat 
prin calcul şi el are valoarea pentru o singură pală: 

I = 0,773 Kgm sec 2 

Elicea fiind bipală, momentul dat de efectul giroscopic în 
cazul unei evoluţii nete într'un plan perpendicular pc axa de 
rotaţie a elicei va fi: 

8 
M.,,. = - . I . (I) • Wt 

o ;r 

Avionul pe care s'a montat elicea, e un avion de recu
noaştere şi bombardament uşor, deci vom admite că evoluiază 
în cca 15 sec. In acest caz avem: 

8 I 
ll!lg,,. =ii' X 0,773 X 164,06 X 2.:-r. 

15 
= 135,5 kgm. 

E un moment destul de considerabil, care trebue ţinut în 
seamă la dimensionarea arborelui port-elice, a carterului mo
torului (în special a rulmentului anterior), cât şi a suportului 
motor. 

Fiind o elice deosebit de grea şi puternică, se explică uşor 
momentul de inerţie mare al său. ln general însă, acest moment 
e mult mai mic, el nedepăşind pentru o pală 0,4 kg. sec 2• 

ln cazul unei elici metalice cu pas reglabil de tip Levassew· 
pentru un motor de 185/230 CP şi o turaţie de 2.500 t/min, 
acest moment de inerţie a fost de 0,120 kg sec2 • Avionul 
pe care a fost montată această elice, era un bimotor de pa
sageri, deci evoluţiile lui erau tot atât de lente ca şi ale avionului 
de bombardament anterior. In acest caz momentul total dat 
de efectul giroscopic, e numai de 33,5 kgm„ deci mult in
ferior celui obţinut mai înainte. 
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ASUPRA LACURILOR IZOLANTE INTREBUINŢATE 
IN ELECTROTECHNICĂ 

de lng. PETRE NEAMŢU 

Prin înmulţirea fabricelor de maşm1 şi aparate electrice 
m ţară, chestiunea producerii lacurilor izolante, cari sunt 
aproape indispensabile în electrotechnică, devine actuală şi 

la noi. 
S 'ar părea că această problemă este foarte dificilă. Dacă 

ne uităm în un catalog al unei firme speciale în asemenea pro
duse, ceea ce ne va izbi în primul rând va fi marea varietate 
a lacurilor oferite, făcând de multe ori alegerea grea. ~u trebue 
să uităm însă că la noi în ţară nu se produc toate maşinile sau 
aparatele electrice din străinătate şi nici pentru toată gama de 
puteri sau tensiuni. Prin urmare avem nevoie deocamdată 

numai de un lac obişnuit şi ale cărui calităţi necesare vom căuta 
să le indicăm în cele ce urmează. 

Lacurile sunt materiale cari se aplică în stare fluidă pe 
părţile de izolat, formând apoi un strat solid, aderent, continuu 
şi uniform, numit film. Ele se pot clasifica din mai multe puncte 
de vedere, numai două feluri însă ne interesează pe noi: lacurile 
cu uscare la aer şi cele de ulei. 

Lacurile cu uscare la aer se compun din diferite răşini natu
rale dizolvate de obiceiu în alcool (de unde şi numele de lacuri 
de alcool). Ele îşi formează filmul prin simpla evaporare a 
sol vantului. 

Lacurile cele mai importante însă sunt lacurile de ulei 
(numite şi lacuri grase sau de cuptor) şi cari se obţin prm o 
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combinaţie de uleiuri sicative, răşini naturale şi asfalturi. Ele 
îşi formează filmul prin oxidarea uleiului după evaporarea 
solvantului. 

Este o deosebire esenţială între lacurile de alcool şi cele de 
ulei. Singurul avantaj al celor dintâi este de a se usca repede. 
In schimb elasticitatea filmului lor este nulă şi nu rezistă la 
temperaturi mai ridicate din cauza răşinelor ce intră în com
poziţia lor şi cari nu au punctul de topire jos. De aceea ele nu 
se utilizează de obiceiu pentru maşinele şi aparatele ce se în
călzesc în timpul funcţionării, decât numai în cazuri cu totul 
speciale când de exemplu nu se pot utiliza lacurile de ulei 
neavând cuptor, sau pentru reparaţii, sau în fine când este 
vorba numai de un înveliş protector exterior. 

Din contră lacurile de ulei au toate calităţile necesare unui 
bun lac izolant: elasticitate, plasticitate, aderenţă şi putere 
izolantă. Uscarea lor este un proces de oxidare care începe dela 
suprafaţa în contact cu aerul şi merge spre adâncime din aproape 
în aproape, prin pelicula superioară a cărei impermeabilitate 
pentru aer creşte cu grosimea ei. Prin urmare uscarea stratu
rilor groase de lac sau a pieselor impregnate de dimensiuni 
mari, cere mult timp şi dela o anumită grosime în sus devine 
imposibilă. Urmează deci că lacurile de ulei au inconvenientul 
de a se usca încet, lucru neplăcut în practică, deoarece atrage 
după sine o imobilizare mai îndelungată a pieselor în fabri
caţie. 

Există diferite posibilităţi de a grăbi uscarea lacurilor acestea 
de cuptor. Avem în primul rând utilizarea a diferite feluri de 
uleiuri, de in, de lemn (chinezesc), etc. Uleiul de lemn se usucă 
mai repede ca cel de in şi de obiceiu se amestecă împreună 
în diferite proporţii. Se poate grăbi uscarea uleiului de in pre
parându-l special prin un anumit proces de fierbere, supra
vegheat foarte minuţios. Procedeul cel mai des utilizat însă 

în practică este adăogirea de sicative, cari sunt compuşi metalici, 
de obiceiu de mangan, plumb sau cobalt şi cari au proprietatea 
ca în cantităţi foarte mici să grăbească oxidarea, jucând rolul 
de catalizatori. 

4 
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Un factor important ce influenţează uscarea lacurilor este 
şi temperatura, care grăbeşte de altfel orice proces de oxidare. 
Astfel un lac care la 20° C nu se usucă decât în 24 ore, la 1000 C 
se usucă în 4 ore. Cu cât temperatura creşte, cu atât uscarea 
se face mai iute şi cum uleiul suportă pentru scurt timp tempe
raturi până la 300° C fără a se altera, avem tot interesul a utiliza 
temperaturi cât mai mari. Aceste temperaturi însă depind de 
felul pieselor la cari utilizăm lacul. Dacă lacul se aplică direct 
pe metal, cum e cazul sârmelor emailate sau al tolelor de dinam, 
temperatura depinde numai de lacul utilizat. Astfel la firele 
emailate ea poate merge până la 290° C, ceea ce permite redu
cerea timpului de uscare la 1 minut. La bobinajele maşinelor 
electrice, sârma este învelită mai întâiu cu fire de bumbac, 
sau benzi de bumbac, hârtie, etc. şi cari de fapt nu repre
zintă o izolaţie propriu zisă şi servesc ca un suport pentru 
materialul de impregnat. Prin urmare aici nu se poate aplica 
decât temperatura maximă la care rezistă materialul de suport 
şi care în genere este de 100° C. Timpul de uscare depinde, 
cum am spus, şi de grosimea stratului, astfel că este preferabil 
a aplica mai multe straturi subţiri, cum se face la sârmele 
emailate unde avem 6-7 straturi. 

lntrebuinţarea oricărui mijloc pentru grăbirea sicativităţii, 

trebue făcută cu mare atenţie. Oxidarea făcându-se dela 
suprafaţă spre interior, ea se continuă şi după uscarea piesei 
la fabricaţie, mai ales c:l cele mai multe maşini şi aparate se 
încălzesc în timpul funcţionării. După un timp după ce tot 
stratul de lac s 'a uscat, el începe să crape, devine fărămicios 
şi se pulverizează, aşa încât izolaţia maşinci se distruge. 
Prin urmare o grăbire a posibilităţii de oxidare sau o uscare 
prea mare la fabricaţie, are ca urmare o scurtare a duratei în 
serviciu a pieselor respective. De aceea cu toate neplăcerile 

din punct de vedere practic, nu se utilizează lacuri cu 
timp de uscare sub 4 ore la 100° C şi 24 ore la 20° C. 
Cu cât maşina este mai importantă şi lucrează în condiţii 
mai grele, cu atât uscarea se face mai lent, de obiceiu în 
8--24 ore. 
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Filmul lacului de ulei are şi alte calităţi importante: rezistă 
la actiunea umiditătii, a acizilor diluati si a uleiurilor calde, 

' ' J , 

fiind insolubil în cei mai mulţi solvanţi. Un lac însă care să 
întrunească toate condiţiunile la maximum nu există. Variind 
proporţia materialelor ce intră în compoziţia lui, se obţin lacuri 
foarte rezistente la anumiţi agenţi chimici. De exemplu vom 
avea lacuri speciale pentru bobinele transformatorilor, rezistând 
la uleiul cald; lacuri speciale pentru motoarele lucrând în aer 
umed, pentru cele lucrând în o atmosferă încărcată cu vapori 
de acizi, etc. 

In privinţa puterii de izolare a lacurilor, este de observat 
că ea se poate mări prin adăogirea unei cantităţi mai mari de 
asfalturi sau răşini, natural până la o anumită limită. Un adaos 
prea mare micşorează elasticitatea lacului, lucru important. In 
special la părţile de bobinaje cari se fabrică separat pe gabarite 
şi apoi se montează, cum sunt secţiunile de induit, această 

calitate este indispensabilă, deoarece dacă filmul nu ar fi elastic, 
ar crăpa la băgarea secţiunilor în crestături, ele trebuind a fi 
puţin deformate la montaj. Trebue observat însă că după 

experienţele făcute, variaţia cantităţii de asfalturi şi răşini, 

precum şi felul lor, influenţează puterea de izolare în limite 
foarte restrânse. Mult mai multă influenţă au oxizii metalici 
utilizaţi pentru sicativitate şi cari pot reduce mult această 

putere de izolare. Dacă găsim o diferenţă considerabil de mare 
între valorile tensiunei de străpungere indicate la diferitele 
lacuri, faptul se datoreşte condiţiunilor în cari s'au efectuat 
încercările şi cari variază enorm dela un fabricant la altul, de 
exemplu: felul suportului (pânză, hârtie sau metal) temperatură, 
umiditate, durata de aplicare, forma electrozilor, etc. Chiar 
reduse la aceiaşi grosime, de ex. i.I 100 mm, ele nu sunt com
parabile şi trebue să ne ferim de unele cifre impresionante. 
Din experienţele noastre rezultă că mai multă importanţă are 
o bună aplicare a lacului, decât a se cere o mare putere de 
izolare, lucru ce poate scurta durata lui, afară bine înţeles de 
anumite cazuri speciale. · 

De aceea trebue să se dea mare atenţie la modul de aplicare. 
Cum am spus lacul este un amestec de solvanţi, uleiuri şi răşini. 
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Uscarea comportă deci două operaţiuni: o evaporare şi o oxidare 
şi ele trebuesc executate cu multă atenţie. Nu se va începe 
oxidarea mai înainte de a se fi evaporat tot solvantul, căci altfel 
solvantul rămas în interior nu mai poate ieşi prin pelicula 
formată la suprafaţă oricât s'ar prelungi uscarea. Deci evaporarea 
se va face în circuit închis, fără admitere de aer proaspăt şi la 
o temperatură cât mai ridicată spre a scurta timpul de lucru. 
După ce tot soh-antul a fost evacuat, se va face oxidarea cu 
ajutorul aerului împrospătat mereu şi la o temperatură cât 
mai ridicată. Durata acestei operaţiuni depinde natural de 
felul lacului, mărimea pieselor, grosimea stratului de lac şi 

temperatură. Aplicarea lacului se face mai uşor prin utilizarea 
de aparate speciale de impregnat şi uscat, cu ajutorul vidului 
. . . 

ş1 presmne1. 
Din cele de mai sus se vede că pentru trebuinţele actuale 

dela noi, utilizarea unor lacuri obişnuite de ulei, este suficientă. 
Alegerea solvantului, a uleiului şi a celorlalte materiale, condu
cerea modului de preparare, etc., nu este uşoară la început. 
Cum însă avem în ţară fabrici de lacuri şi vopsele foarte bine 
înzestrate cu toate instalaţiile necesare, lucrul nu este prea greu. 
De altfel şi în străinătate în majoritatea cazurilor lacurile izolante 
sunt fabricate tot de fabricele de lacuri pentru vopsit. Mai 
uşor ar fi achiziţionarea unei licenţe dela o fabrică străină de 
specialitate, însă consumul acestui material la noi fiind încă 

redus, lucrul nu este rentabil. Credem însă că prin încercări 
repetate, cu o colaborare strânsă între consumatori, fabricanţi 
~i laboratoare să se poată ajunge la un bun rezultat. Societatea 
Comunală a Tramvaelor din Bucureşti, cel mai mare consu
mator de lacuri izolante din ţară a şi început încercări în acest 
sens. 

In privinţa condiţiunilor de livrare suntem de părere că 

s'ar putea adopta caetul de sarcini al constructorilor francezi 
de material electric greu ş1 care cuprinde următoarea speci
ficare: 

Aciditate: indice inferior la I o. 
Cenuşe conţinut inferior de 0,5 % pentru lacurile de 

cuptor. 
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Tensiunea de străpungere: superioară la 750 volţi. Incercări 
de rezistenţă: 

Apă distilată . . 
Aer umed ... 
Ulei cald la 110° 

Aer cald la 135° 

Acid clorhidric 1 o% 
lmbătrânire la 110° . 

8 zile 
8 zile 
8 zile 
8 zile 
24 ore 
500 ore 

lncercările pentru punctele de mai sus urmează a se face 
după « Specificaţiile pentru furnitura de lacuri izolante » ale 
« Union des Syndicats de l'Electricite » unde sunt indicate 
amănunţit modul de executare al încercărilor şi cu cari este 
pus în concordanţă caetul de sarcini de mai sus. 

Impregnarea cu lac izolant nu este o metodă perfectă de 
izolare. Intre fire rămâne aer, care la maşinile de curent alter
nativ unde bobinele joacă rol de condcnsatori, se ozonifică. 

Ozonul deshidratează celuloza bumbacului, care după un timp 
oarecare se reduce în pulbere. S'a imaginat atunci procedeul 
numit compoundaj, care consistă în a reuni în un singur bloc 
firele unei bobine, umplând spaţiile cu o masă compound. 
Pe lângă că se suprimă formarea ozonului, se mai împiedecă 
frecarea firelor între ele, provenită fie din vibraţiile produse 
de alternanţe la maşinele de curent alternativ, fie din sdruncină
turile la cari sunt supuse motoarele de tracţiune la demaraj 
sau din cauza liniei în mers, etc. ln plus bobinele compoundate 
au o mai bună conductibilitate calorică. 

Compoundurile sunt compuşi organici, solizi la rece, care 
se aplică la cald între două temperaturi definite în modul ur
mător: 

1. Punctul de topire inferior trebue să fie deasupra tempera
turii maxime normale a maşinei în funcţiune, pentru ca să nu se 
lichifieze compoundul. De obiceiu el se ia 100-110° C. 

2. Punctul de topire superior trebue să fie destul de scăzut 
pentru a se evita deshidratarea ş1 arderea bumbacului. De 
obiceiu el se ia 140-150° C. 
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Cum compoundul este puţin oxidabil sau de loc, el trece 
în stare solidă direct prin răcire. Nu trebue deci uscat în cuptor, 
aşa că are un mare avantaj asupra lacurilor de ulei. In schimb 
se poate întâmpla ca la suprasarcinele maşinelor să se topească, 
să curgă în întrefier, etc. El nu se poate aplica decât la părţile 
maşinelor gata montate. 

Utilizarea compoundului este destul de restrânsă, aplicarea 
lui nu se poate face decât în instalaţii speciale costisitoare. 
Fabricaţia lui nu interesează deci la noi. 

Trebue să mai spunem câteva cuvinte despre lacurile izo
lante fabricate cu răşini sintetice, cum ar fi de exemplu bache
lita. Răşinele sintetice sunt produse ·de condensare ale· formo
lului sau derivatelor sale cu fenolul sau derivatele sale. ln starea 
iniţială aceste produse sunt solubile în alcool sau alţi solvanţi 

organici. Prin încălzire la o anumită temperatură ele se trans
formă în o masă foarte stabilă, de o consistenţă ca a lemnului, 
insolubilă în ulei cald, acizi diluaţi, soluţii alcaline, rezistând 
la umiditate şi la temperaturi până la 300° C, cu o rezistenţă 
dielectrică foarte ridicată. Deosebirea faţă de lacurile cu ulei 
constă în faptul că ele nu se usucă prin oxidare, ci se transformă 
sub acţiunea căldurii şi presiunei, prin polymerizare, în un 
produs absolut stabil. In consecinţă nu mai poate fi vorba 
la ele de o oxidare ulterioară care să aducă distrugerea lor şi 

în acelaşi timp dispare dificultatea de a usca lacul în interiorul 
pieselor mari. 

Lacurile sintetice se întrebuinţează în două feluri: pentru 
impregnare şi pentru aglomerare. 

Impregnarea se face în mod obişnuit ca la lacurile de ulei, 
temperatura de coacere fiind de circa 100° C, după care devin 
dure şi nu mai permit nicio transformare. Prin urmare ele nu 
se pot utiliza decât pentru impregnarea maşinilor şi aparatelor 
gata montate. 

La procedeul prin aglomerare, bobinajul se impregnează 

bine cu lac sintetic şi apoi se supune la coacere la o presiune 
de 6 kg/cm 2 şi o temperatură de 130-140° C. Prin această 

operaţie pe lângă celelalte calităţi, bobinele capătă şi o mare 
rezistenţă mecanică, rezistând la sdruncinături şi lovituri. De 
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exemplu secţiunile făcute din fire multe subţiri şi aglomerate 
cu lac sintetic capătă o mare rigiditate. S'au considerat aceste 
lacuri ca un produs ideal. Practica nu a confirmat acest lucru. 
Materialul dat de acest lac este supus la dilatările şi contrac
ţiunile continui ale metalului de suport şi cu timpul capătă 
fisuri, cari aduc o distrugere a izolaţiei. 

De aceea în ultimul timp s'au făcut încercări cu răşini sin
tetice obţinute prin condensarea glicerinei şi anhidridei phtalice, 
produs care de asemenea se întăreşte prin polyrnerizare, dar 
păstrează totuşi o oarecare elasticitate, asemănătoare cu a lacu
rilor de ulei. Rezultatele obţinute nu sunt încă definitive, deci 
nu este cazul a ne gândi încă la utilizarea lor. 
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CERCUL ELECTROTEHNIC 

ŞEDINŢA DIN IJ FEBRUARIE I936. 

SECŢIA ELECTROCOMCNICAŢII 

D-1 lng. T. TĂNĂSESCU: lncercările Radioreceptorilor. 
Problema încercării radioreceptorilor e actuală şi pentru ţara noastră, 

cu toate că nu suntem o ţară industrială în domeniul radiofonic; în schimb, 

importăm receptori al căror reglaj în ţară e absolut necesar şi care reglaj 

cere în permanenţă măsurători şi încercări de performanţă a acestor 

aparate. 

Elementele măsurabile care determină performanţa unui radioreceptor 

sunt două: forţa electro motrice aplicată la intrare şi puterea muzicală 

ce rezultă Ia ieşire. Forţa electromotrice la intrare se aplică dela un gene

rator etalonat de înaltă frecvenţă la bornele antenă-pământ ale aparatului 

de recepţie; forţa electromotrice e astfel bine cunoscută ca mărime, frec

venţă şi modulaţie. Normal modulaţia e de 30% şi consistă dintr'o frec

venţă muzicală de 400 per/sec. Pentru adaptarea generatorului etalonat la 

aparatul de recepţie se mai intercalează o antenă artificială. Puterea Ia 

ieşire e puterea electrică ce se trimite difuzorului; normal se înlocueşte 

difuzorul printr'o rezistenţă echivalentă şi se măsoară tensiunea eficace 

alternativă, ce rezultă între bornele acestei rezistenţe. Cu toate că modu

laţia la intrare e sinusoidală, la ieşire această tensiune apare întru câtva 

deformată. Deformarea aceasta se măsoară prin factorul de distorsiune. 

Dacă acest factor e mai mic de 5 % , urechea nu e propriu zis jenată de 

această deformare. De aceea se defineşte ca putere maximă nedistorsionată 

a unui aparat de recepţie puterea pentru care factorul de distorsiune nu 

întrece s%. 
Trei sunt caracteristicile propriu zise de performanţă: sensibilitatea, 

selectivitatea şi fidelitatea de reproducere. Sensibilitatea unui receptor 

depinde neapărat de amplificarea lui totală, de numărul de etaje. In gene

ral, această sensibilitate se măsoară prin forţa electromotrice necesară la 

intrare pentru a produce la ieşire o anumită putere muzicală normală 

(se ia obişnuit 50 mw). Sensibilitatea e deci cu atât mai bună cu cât se 
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determină experimental că această forţă electromotrice e mai mică. La 

fiecare frecvenţă receptorul va avea altă sensibilitate. Prin urmare, sensi
bilitatea unui receptor se va reprezenta printr'o curbă: forţa electro

motrice de intrare (pentru obţinerea unei puteri normale la ieşire) în 

funcţie de frecvenţă. 
A doua caracteristică de funcţionare e selecti,·itatea. Aprecierea e1 

e mai dificilă. O metodă constă în a măsura forţa electromotrice necesară 

la intrare, pentru diferite frecvenţe ale ei în jurul frecvenţei pe care e acor

dat fix receptorul, aşa încât puterea la ieşire să rămână mereu aceeaşi şi 

egală cu puterea normală de 50 mw. Există şi alte metode, unele mai simple, 

altele mai complicate, care cer de exemplu introducerea în receptor a două 

forţe electro motrice: semnalul util şi cel perturbător. 
Selectivitatea este în oarecare măsură o primejdie pentru o fidelă 

reproducere în difuzor, dacă ea e prea accentuată; benzile laterale cores

punzând frecvenţelor muzicale înalte de modulaţie sunt tăiate şi deci ele 

nu mai ajung să fie reproduse la ieşire. 
Calitatea de reproducere sau fidelitatea cere în special două condiţii: 

să nu se producă distorsiuni de amplitudine (adică să nu se întreacă puterea 
maximă nedistorsionată) şi să nu se producă distorsiuni de frecvenţă adică 
să nu fie defavorizate unele frecvenţe muzicale în raport cu altele). Fie
care dintre aceste caracteristice se pot determina experimental cu aparatura 
potriYită. 

E interesant a aprecia receptorii după rezultatele măsurătorilor descrise 
mai sus. Se va putea constata efectiv orice dereglare, chiar dacă urechea 
n'o sesizează imediat; se constată astfel lipsa de sensibilitate pe anumite 
frecvenţe, curbe dt:. selectivitate cu două şi trei maxime, puteri la ieşire 
distorsionate, frec,·enţe muzicale înalte tăiate complect la ieşire, etc. 

Pentru orientare s'au dat cifre mijlocii corespunzătoare la trei categorii 
de receptori. In acelaşi timp, spre lămurirea auditoriului, s'a făcut o serie 
de experienţe şi măsurători cu aparatele Laboratorului de Radiocomuni
caţii al Şcoalei Politecnice din Bucureşti. 

ŞEDINŢA DIN 28 FEBRUARIE 1936 

lng. C. Dll'liULESCU: Starea actuală a Generatorilor Sincroni 1 ). 

Echiparea marilor centrale moderne cu generatori de puteri unitare 
din ce în ce mai mari şi la viteze cât mai ridicate, constitue caracteristicile 
principale ale desvoltării actuale a centralelor electrice. 

') Conferinţa este publicată în Buletinul A.P.D.E. Nr. 5-6 Mai-Iunie 
1936, pag. 46-59. 
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Avantajele unor astfel de realizări sunt: 

a) Cost de primă instalare mai recius; 
b) Randament mai bun; 
c) Exploatarea mai comodă şi personal mai puţin numeros; 
d) Spaţiul ocupat mai redus; 
e) Posibilitatea de a ţine sub tensiune, cu un singur generator, linii 

foarte capacitive; 
f) Transport mai lesnicios. 

Puterea unitară maximă realizată până acum este de 80.000 kVA, 
la o viteză de 3.000 t/m. (Se crede că se va putea ridica la aceeaşi viteză 
puterea la circa 100.000 kVA). 

Realizarea acestor unităţi de mare putere s'au obţinut prin: îmbună
tăţirea oţelului pentru corpul rotoric, îmbunătăţirea condiţiilor de răcire, 
utilizarea tolelor magnetice cu pierderi foarte reduse, reducerea pierderilor 
adiţionale în părţile active de cupru şi în cele inacti\·e de fier, progrese în 
tehnica izolanţilor şi cunoaşterea mai precisă a fenomenelor interne şi a 
comportării diferitelor elemente constructiYe. 

ln centralele astfel echipate cu un număr redus de unităţi, fiecare 
generator este legat direct cu transformatorul său elevator, dispărând 

astfel barele de tensiune intermediare. Se obţine prin aceasta mărirea secu
rităţii de funcţionare atenuându-se, în cazul unui defect la una din maşini, 
repercusiunile asupra întregii centrale. Reducerea cuplului sincronizant 
între maşini, din cauza transformatorilor se îmbunătăţeşte prin utilizarea 
unor amortizori importanţi şi regulatori precişi cari sunt mijloace sufi
ciente pentru suprimarea oscilaţiunilor. 

Se constată în ultimul timp, revenirea la concepţia alternatorilor cu 
reacţiune mai mică a indusului. 

In scopul obţinerii unei stabilităţi dinamice ridicate - condiţie esen
ţială unei bune funcţionări - nu este suficient o reactanţă totală mică, 

ci o reactanţă de dispersiune mică. 
Se recomandă ca generatorii să fie dimensionaţi la o valoare mai mare 

decât aceea corespunzătoare unui scurt circuit la bornele proprii - aceasta 
pentru a face faţă în cazul unui defect interior al generatorului, asupra 
căruia ar debita ceilalţi generatori funcţionând în paralel. 

Condiţiile speciale de lucru a generatorilor hidro-electrici, reclamă 

pentru acestea obţinerea imperioasă a unei reactanţe mici de dispersiune 
şi totală. 

ln ceea ce priveşte amortizorii contra oscilaţiilor pendulare, Ia gene
ratorii moderni şi în special la cei cu poli aparenţi, aceştia sunt constituiţi 
într'o adevărată _colivie de veveriţă. La generatorii hidro-electrici barele 
se fac din aramă, prezentând rezistenţa mică şi deci un cuplu asincron 
<le amortizare cât mai ridicat. 

Stabilitatea depinde de patratul tensiunii de excitaţie; aceasta este 
important să se menţină cât mai constantă şi să poată fi momentan mărită. 
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Această condiţie se realizează adoptând pentru excitatrice, o excitaţie 

independentă, aceasta fie printr'o excitatrice auxiliară fie cu ajutorul 

unei baterii. 
Corpul rotorului, înainte de prelucrare, este supus la încercări foarte 

severe pentru a se constata: omogenitatea structurii, rezistenţa de rupere, 
la tracţiune, limita eleastică, alungirea, rezilienţa, stricţiunea şi permeabi

litatea magnetică. Pe cât se poate se caută să se obţină arborele dintr'o 

sinim1ă bucată cu corpul rntoruiui. 

\1:iterialul de bohinaj pentru puterile mici şi mijlocii este exclusiv 

cuprul. - Pentru puterile mari se întrebuinţează aluminium, care prin 
greutate"! redusă micşoreaz'i solicitările mecanice ale rotorului. In ultimul 

timp s'a reven;t la cupru. Izolaţia între bobine si fier esc.: micanit sau 
p.-eparate de asbest. 

Carcasele statorului se execută exclusiv din tablă de oţel sudat electric 
cu fiare profilate, reaucând mult greutatea şi dificuităţile de turnare. 

S'au obţinut tole magnetice cu pierderi specifice până la 1,4 W /kg, 
aceasta prin adăogirea de siliciu până la 4.~;,. S'au obţinut sm3lţuirea tole
lor ca protecţie contra ruginii. 

Bobinajul statoric întrebuinţe2ză ca material izolant asfalt-lacul. Bobi
najul se execută prin bare cu 1 sau 2 conductori pe crestătură sau prin 
spire cu un număr oarecare d~ conductori pe crestătură. 

Răcirea generatorilor se realizează tot cu aer prin nişte canale alter
nate prevăzute între periferia tolelor şi carcasă. Alteori se întrebuinţează 
ventilatori. Uneori răcirea se realizează p1in circulaţie de apă rece. S'au 
construit maşini la care răcirea statorului se face cu uleiu şi a rotorului 
cu apă. s:a ajuns cu mijloacele de care dispune în prezent metalurgia, 
la un diametru al rotorului de 1.100 mm şi o lungime utilă de 5 m, care la 
3.000 t/m reprezintă 100.000 kVA pe un singur ax. 

In construcţia generatorilor acţionaţi de turbine hidraulice s'a realizat 
o mărire a securităţii mecanice prin înlocuirea fontei cu oţelul laminat 
sudat. 

Perfecţionarea tehnicei izolanţilor a permis să se construiască genera -
tori cu o tensiune de exploatare de 36 kV, la o putere limită inferioară 
de 25.000 kVA şi 3.000 t/m. 

Alţi autori cred că limita inferioară de putere ar fi de 80.000 k V A 
la 3.000 t/m, la care se poate obţine un bun coeficient de utilizare a cre
stăturilor. 

Faţă de sistemul obişnuit generator-transformator, generatorii de mare 
tensiune, atunci când pot fi folosiţi prezintă avantagii incontestabile din 
punct de vedere al randamentului şi investiţiunilor. Rămâne ca viitorul 
să hotărască şi din punct de vedere al securităţii de exploatare. 

Se descriu două unităţi record: 

1. Turbo-Alternatorul de 80.000 kVA la 3.000 t/m construit de 
firma Siemens-Schuckert şi instalat în centrala Schele-Interescaut-Belgia. 
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In plină sarcină Ia cos phi = 1 s'au măsurat randamente de 

97,9%. 
2. Turbo-Alternatorii de 72.000 kVA Ia 3.000 t/m construiţi de ate

lierele Jeumont şi instalaţi în centrala Saint Denis II. ln plină sarcină 
s 'au măsurat Ia cos phi = 1 randamente de 97,8 % . 

ŞEDINŢA Dii'\ 12 MARTIE 1936 

lng. I. PAPADACHE: Aspecte comerciale ale sen:iciului telefonic. 
Există în lumea întreagă astăzi 33 milicane de telefoane din care 17 

milioane, peste 51%, aparţin Statelor-Unite din America. In general 
supremaţia Statelor-V nite asupra celorlalte state se afirmă şi prin numărul 
de telefoane de 13 la 1 oo de locuitori. 

Din toate telefoanele astăzi în serviciu în lumea întreagă 62 % sunt 
controlate de Soc. particulare şi numai 38% sunt exploatate de Stat sau 
municipii. 

Că telefonul este astăzi mijlocul cel mai uzat pentru comunicaţiile 
urgente o dovedeşte faptul că între tcate t~lefoanele de pe glob 's'au schim
bat aproximativ 50 milioane com·orbiri loco sau interurbane; raportând 
această sumă la volumul telegramelor - 570 milioane - ar reeşi că ome
nirea s'a servit de 65 ori mai mult de telefon decât de telegraf. 

Serviciul comercial al exploatărilor telefonice are greaua menire de a 
asigura o rentabilitate raţională faţă de investiţiunile făcute, prin obţi
nerea taxelor corespunzătoare dela abonaţi. In acest scop serviciile comer
ciale asigură relaţiunile instituţiei cu publicul şi cu abonaţii precum şi 

acţiunea de popularizare a serviciului telefonic. 
Studiile de previziune a quantumului posibil de abonaţi sunt întocmite 

de serviciile comerciale şi revăzute din 5 în 5 ani; ele sunt trecute serviciilor 
tehnice pentru întocmirea programelor de înzestrări ale traseelor şi echi
pamentelor din centrale. 

Partea cea mai importantă în Soc. de exploatare telefonică din punct 
de \·edere comercial, o formează tarifele. Ele sunt de două feluri: 

a) Tarifele în care se plăteşte o sumă fixă pe an, indiferent de numărul 
de convorbiri pe care-l face abonatul în acest interval; 

h) Tarifele calculate pe numărul de convorbiri. 
Primele tarife, tarifele forfetare sunt apreciate de întreprinderile exploa

tărilor telefonice deoarece acest sistem încurajează întrebuinţarea telefo
nului în orice scop, fapt care duce şi la majorarea traficului interurban. Rela
ţiile cu publicul se întreţin relativ uşor, reclamaţiunile acestuia fiind cu 
mult mai reduse. In ipoteza unui tarif cu convorbiri nelimitate, contoarele 
de conversaţie pentru fiecare abonat şi funcţionarii cari să facă citirile 
acestor contoare nu au ce căuta; facturările serviciului către abonaţi sunt 
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de asemeni lucrări simple ce se efectuiază cu un număr de funcţionari 

şi de maşini de contabilitate mai redus. 
Totuşi tariful forfetar prezintă invonveniente şi anume: Reţeaua tele

fonică care posedă un atare tarif are diferite categorii de serviciu, şi anume: 
domiciliu, comercial, etc. 

Este foarte greu a se determina cu preciziune cazurile unde serviciul 
telefonic prestat este de categoria domiciliu sau comercial. EI nu este nici 

echitabil; un mic comerciant plăteşte ca abonament o sumă egală cu un 

comerciant mai important. 
Un atare tarif nu ţine seama decât cu totul aproximati\· de creşterea 

numărului de abonaţi într'o reţea. In genere tariful forfetar nu ţine seamă 

de serviciul prestat efectiv şi mai mult decât atât el desa\·antajează pe 
abonaţii care-l întrebuinţează puţin. 

Aplicarea tarifului telefonic pe numărul de com·orbiri se face sub dife

ri te forme şi anume: 
a) Tariful cu o taxă de bază la care se adaogă o taxă pentru fiecare 

convorbire stabilită în interiorul reţelei urbane - acest sistem se aplică 

în genere în Franţa şi Anglia; 

b) Tariful cu o taxă de bază în care se include un număr de convorbiri 
peste care limită dacă se trece, abonatul plăteşte pentru fiecare convorbire 
făcută în plus - sistem aplicat în Belgia; 

c) Tarife cu o taxă de bază cu taxe pe convorbire şi cu un maximum 
de taxare, cum este cazul în Olanda pentru unele reţele; 

d) Tarife cu o taxă de bază şi una pe con\'orbire dar nu pe numărul 
lor, ci pe durata fiecărei con\'orbiri. 

Argumentul fundamental adus popularizării acestui sistem de taxare 
ar fi acela dedus din principiul că o con\'orbire telefonică este o unitate 
de serviciu şi că taxa plătită de abonat trebue să fie echivalentă cu acest 
serviciu. 

Erorile care eventual s'ar putea face în controlul convorbirilor abona
ţilor nu depăşesc astăzi 1 %. Unele administraţi uni chiar socotesc din 
oficiu abonaţilor lor o bonificaţie care se ridică chiar până la s%, tocmai 
pentru a înlătura diferendele eventuale. 

Tendinţa actuală a politicii tarifare a Exploatărilor Telefonice este 
trecerea spre un tarif pe numărul de convorbiri. 

ŞEDil':ŢA DIN 26 MARTIE 1936 

lng. C. VAR TIC: Cuptoare electl"ice pentru metalurgia oţelului 1). 

Din cantităţile enorme de energie electrică utilizate astăzi în industria 
metalurgică (electro-metalurgie), prepararea oţelului absoarbe cel mai 

1
) Conferinţa este publicată în Buletinul A.P.D.E. Nr. 7-8 Iulie

August 1936, pag. 76 -87. 
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însemnat procent şi aceasta se justifică prin calitatea superioară a produ
sului obţinut; oţelurile electrice fiind mult superioare din toate punctele 
de vedere acelora fabricate prin celelalte mijloace metalurgice. 

Oţelăriile electrice desvoltate la început în regiunile cu energie elec
trică ieftină, s'au introdus şi în regiunile uzinelor termice imediat ce au 
fost obserYate ayantajele cuptoarelor electrice, costul ridicat al energiei 
în cazul acesta, fiind compensat de calitatea superioară a produsului obţi
nut precum şi de posibilitatea utilizării unei materii prime inferioare. 

Prepararea oţelului din fontă a rămas şi în uzinele producătoare de 
fontă când se utilizează fonta în două moduri: 

1. Fonta lichidă este introdusă în cuptorul electric şi transformată 

în oţel. 
2. Fonta este transformată în cuptorul Martin, sau în convertizor, 

în oţel şi trecută pentru corectare şi ameliorare în cuptor electric. 

Prepararea oţelului pe cale electrică se face în general în uzinele care 
utilizează deşeuri de fier sau de 9ţel. 

Cuptorul electric sen·eşte Ia trei genuri de operaţiuni: 

1. Fabricarea directă a oţelului plecând dela deşeuri de fier sau de 
oţel, mai rar din fontă. 

2. Corectarea oţelurilor fabricate prin mijloacele metalurgice obişnuite. 
3. Producerea oţelurilor speciale. 

A Yantajele cuptorului electric sunt: construcţie simplă, cost redus, 
capacitate foarte variabilă, temperatura înaltă cu un reglaj precis al acesteia, 
sgură fluidă, reacţii chimice mai active, atmosfera cuptorului neutră,oxi
darea şi desulfurarea complectă, concentrarea energiei într'un spaţiu 

redus ridică randamentul termic al cuptorului. 
Cuptoarele electrice se clasifică: 

1. Cuptoare cu arc. 
2. Cuptoare cu inducţie. 

Cele dela punctul 1 sunt cele mai răspândite, şi la rândul lor se împart în: 
1. Cuptoare cu arc liber. Acţiunea arcului produs de doi electrozi 

orizontali Ia distanţă de şarjă metalică, se manifestă prin căldura radiată 
asupra şarjei (tipul Stassano). 

2. Cuptoare cu arc direct Ia care arcul se produce între electrozi şi 

şarjă (tipul Heroult). 

Producerea oţelului în cuptor electric se face prin procedeul bazic; 
deşi acesta reclamă un consum de energie mai ridicat, este preferat deoarece 
dă posibilitatea utilizării unei materii prime inferioare decât în cazul pro

cedeului acid. 
Operaţia complectă se compune din: încărcarea materiei prime (deşeuri 

de fier, var şi oxid de fier), amorsarea arcului şi topirea materialului, eli
minarea sgurii după care se aruncă bucăţi mici de cărbune în SCQpul deso
xidării băii şi recarburarea materialului, adăogirea de ferro-silicium, se 
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introduce apoi în baia de oţel ,·ar cu puţin spathfluor. Se mai adaogă încă 

puţin cărbune, se fac apoi adăogirile finale după care urmează turnarea. 

După un calcul minuţios aflăm că pentru o funcţionare economică a 

cuptorului, trebue ca valoarea curentului absorbit să nu depăşească Ya!oarea 
curentului care corespunde puterii maxime a arcului. Pentru un randament 

electric ridicat trebue să se utilizeze tensiuni secundare cât mai mari şi 

să se micşoreze rezistenţa şi reactanţa circuitului cât mai mult. 

Tensiunile secundare se aleg între 90-240 Volţi între faze. 
O bogată serie de proiecţiuni ne pune în faţă diferitele diagrame pre

cum şi secţiuni făcute în unele cuptoare cu arc, pentru a pune în evidenţă 
partea constructivă. 

Astfel vedem la un cuptor Heroult: căptuşeala metalică, cărămizile 

refractare, cărămizile de magnezit, masa de magnezit formând baia cup
torului. 

Capacul se face din cărămizi de silice. Cuptorul este basculant acţionat 
cu mâna sau mecanic după puterea lui. Bascularea se face pe pivot pe 

rotile sau pe sector. 
Electro.iii sunt so 1idari cu baia sau independenţi de ea. Electrozii sunt 

din grafit, mai rar din cărbune amorf, grafitul se consumă cam 6,5 kg 

pe tonă de oţel. Pentru cuptoarele de capacitate mai mare se întrebuin
ţează electrodul Sorderberg. 

Pentru a obţine etanşarea trecerii electrozilor prin bolta cuptorului, 
s'au imaginat diferite sisteme numite toate economisoare: economisorul 
Secomet, economisorul Simens-Schuckert, economisorul Greaves-Etchelle. 

Reglajul electrozilor se face cu mâna sau automat în scopul menţinerii 
constante a puterii absorbite. 

Sistemele automate de reglaj sunt de diferite tipuri: 

1. Reglaj sub tensiune constantă. 
2. Reglaj sub intensitate constantă. 
3. Reglaj sub putere constantă. 
4. Reglaj diferenţial cu impedanţă constantă. 

5. Reglaj sub lungime constantă a arcului, denumit şi reglaj diferenţial 
cu două constante. 

Condiţiile ce se cer unui regulator automat din orice sistem ar face 
parte sunt: 

a) Securitatea de funcţionare deci aparate fără organe mecanice deli
cate şi fără contacte mobile; 

b) Rapiditatea acţiunii regulatoare; comanda hidraulică este supe
rioară; 

c) Proporţionalitate între acţiunea de reglaj şi perturbaţie.: sunt de pre
ferat aparatele electrice cu redresori şi cele hidraulice. 
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ŞEDINŢA DIN 9 APRILIE 1936 

Dr. lng. PETRAŞCU: Evoluţia teoriei propagării undelor electro
magnetice. 

Teoria propagării undelor electromagnetice a suferit multe schimbări 
şi a oferit multe surprize. Primele teorii se datoresc lui Hertz. Blondei şi 

Max Abraham au extins relaţiile ciate de Hertz la antene, asimilând pămân
tul cu un plan infinit conductor şi au stabilit o formulă care însă nu cores
pundea măsurătorilor practice. In 1906 Zeuneck a emis o teorie care ţinea 
în parte seama de constantele electrice ale pământului. Teoria complectă 
a propagării undelor de-a-lungul scoarţei terestre, \·erificată însă 

numai pentru distanţe mici, a fost rezolvată de Sommerfeld în 
1909 care a dedus coexistenţa unei unde « de suprafaţă » şi uneia 
" spaţială ». 

Bazaţi pe ipoteza existenţii şi conductibilităţii straturilor superioare 
ionizate ale atmosferei şi reflexiei undelor Ia întâlnirea acestor straturi 
denumite K-H, Appelton şi Bernett, au măsurat unghiul de incidenţă 

al undelor reflectante. Adâncimea stratului superior ionizat ar fi de cca 
100 km; calculată cu unde de 400 m s'a observat însă puţin înaintea răsă
ritului soarelui, existenţa a încă 2 straturi E şi F, mai bogate în ionizare, 
având adâncimea de 250-300 km. 

Cu lungimi de undă mai mici, stratul E poate fi pătruns şi ziua, de 
asemeni cu lungimea de undă de 10 m şi stratul F e pătruns, undele pier
zându-se în spaţiul interplanetar. 

Prima teorie asupra propagării într'un mediu ionizat, a fost făcută de 
Eccles şi Larmor. Ei au stabilit o relaţie pentru constanta dielectrică a 
aerului, din care rezultă că unda, pătrunzând în stratul K-H, nu suferă 
o simplă reflexie ci o serie de refracţii succesiYe, terminând prin a cădea 
pe pământ. 

Lassen, Appelton, etc., au perfectat această teorie, ţinând cont de 
efectul magnetismului terestru asupra distribuţiei electronice în stratul 
K-H. Urmează că energia radiată de o antenă se propagă: 

I. Direct de-a-lungul scoarrei terestre, stingându-se după legile lui 
Sommerfeld. 

2. Indirect, reflectată de stratul K-H după tractoriile lui Larmor. 

Existenţa stratului K-H pentru radiofonie poate produce aşa zisele 
bătăi, datorită întâlnirii undei directe cu cea reflectată (Fenomenul Fad
ding). 

Acest fenomen nu-i perceptibil ziua, când unele directe sunt puter
nice. Noaptea însă, undele ajungând în stratul F, sunt reflectate Ia distanţe 
mari (dela 100 km) şi întâlnind undele directe slăbite, fenomenul Fadding, 
apare. Depărtându-ne de postul de emisie vom observa că ziua va acţiona 
în special unda directă şi audiţia va diminua cu distanţa, lungimea de undă 
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şi solul. Noaptea vor apare în plus la anumite distanţe fenomene de fad

ding, apoi între 600 · -1 .ooo km vom primi recepţia numai pe unda indi

rectă. E cazul Bucureştiului care prinde staţiile europene pe această undă 

indirectă. 

Unda indirectă este foarte nestabilă variind în proporţii foarte mari. 

Rezultă deci un avantaj al undelor lungi peste 1 .ooo m, care ne dau 

o mare rază agreabilă audiţiei. 
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INSTITUTUL RO.MÂN PENTRU BETOANE, CONSTRUCŢII 
ŞI DRUMPRI 

ŞEDINŢA XIII-a DELA 27 APRILIE 1936 

I. Prezentare de comunicări ale Cercului l.B.C.D. Timişoara. 

Cercul l.B.C.D. de pe lângă Şcoala Politechnică din Timişoara şi-a 

început acti\'itatea la 1o.II.1936 printr'o interesantă serie de comunicări 
din cari prezentăm pe cele cari au avut loc până azi şi anume: 

a) Inginer Ioan Polen: Calcularea prealabilă a rezistenţei betoanelor, 
în care d-sa arată formulele ce s'au stabilit până acum pentru acest scop, 
adică determinarea anticipată a rezistenţei probabile a unui beton ţinând 
seamă de cantitatea de ciment şi apă întrebuinţată, de granulometria 
agregaţilor minerali şi de compacitatea realizată. După ce citează formulele 
Fuller, Richart, Thompson, Young, Talbot, Abrams în America, Feret, 
Bolomey, Lyse, Graf în Europa, d-sa atrage atenţiunea asupra studiilor 
mai recente comparative şi formulelor lui Beudel publicate în 1932 pe 
baza a 60.000 încercări experimentale, din cari rezultă că rezultatele optime 
se obţin dacă se întrebuinţează strict cantitatea de apă necesară pentru 
dosajul respecti\· de ciment şi dacă compactitatea este maximă prin o 
potrivită granulometrie şi prin vibrarea în timpul confecţionării. Dar în 
practică mai ales la marile lucrări va trebui totdeauna să verificăm formulele 
prin încercări directe experimentale asupra betoanelor confecţionate cu 
materialele aşa cum \'or fi la îndemână şi întrebuinţate pe şantier. 

h) Inginer Ştefan Nădăşan: I11cercdri de control pentru beton, în care 
d-sa comentează noua circulară germană pentru beton armat care pre\·ede 
trei probe: una de aptitudine pentru a stabili compoziţia optimă a betoa
nelor în ciment, pietriş şi apă; a doua de calitate pentru a vedea dacă 
compoziţia aleasă realizează rezistenţa cerută; a treia de întărire pentru 
a avea criterii sigure pentru decofrare. 

In toate aceste probe se lucrează cu cuburi de 20 şi 30 cm. lature, ex
cepţional cu 10 cm. lature şi în primele două criteriul cel mai sigur este 
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rezistenţa la compresiune după 28 zile; în cazuri urgente se calculează 

rezistenţa la 28 zile din cea de 7 zile prin formula Wb7 = 0,70 W1,28 • 

Rezistenţa cerută de normele germane la compresiune pentru beton 

la 28 de zile este 120 K/cm.p. beton în ciment normal şi 160 K/cm.p. 

pentru cimenturi superioare. 
Este de observat că normele O.R.N. ale noastre nu prevăd încă re

zistenţe normale pentru beton ci numai dosuj11l de ciment în K/m 3
, men

ţionând numai că cimentul trebue să satisfacă cerinţele caietului de sar

cini existent pentru cimenturi. 
Aceasta e o lacună a caietelor noastre de sarcini care sperăm cu timpul 

se va remedia, deoarece cu acelaşi dosaj şi cu acelaşi ciment se pot realiza 

betoane a căror rezistenţe să varieze dela simplu la triplu, ceea ce constitue 
u risipă inutilă de ciment şi o de{:radare a calităţilor alese ale cimentului. 

D-l St. Nădăşan arată apoi rezultatele încercărilor de betoane făcute 

la Şcoala Politechnică Timişoara între 1924 şi 1935, din care rezultă ame
liorarea rezistenţelor de când s 'a ştiut că betonul va fi supus la încercări. 
D-sa a constatat totuşi la acelaşi antreprenor şi cu acelaşi ciment rezistenţe 

variind dela simplu la triplu şi mai mult ceea ce explică printr'un dosaj 
altul decât cel prescris, sau printr'o neîngrijită confecţionare, mai ales 

prin neobservarea factorului apă-ciment. 

Din comunicarea d-lui Nădăşan rezultă importanţa reglementării şi 

la noi a încercărilor asupra betoanelor, ceea ce sperăm că se va realiza 
în curând prin iniţiativa luată de I.B.C.D. 

c) lng.-Arh. Edm1md Stiinzel: Despre calwlarea tălpilor stâlpilor de 
beton. D-sa arată grija circulărilor pentru coeficientul de siguranţă la stâlpi, 

care este cerut mai mare din cauza nesiguranţei ipotezelor calculului, 
din cauza necunoaşterii încă complecte a fenomenului adeziunii între 
beton şi fierul armaturilor precum şi din cauza nesiguranţei de execuţie, 
unde o mică excentricitate sau inclinaţiune poate altera complect calculele 
şi ipotezele, mai ales când considerăm şi forţele orizontale sau oscilaţiunile 
datorite temperaturii, vântului şi cutremurelor, pe cari nu le putem 
aprecia exact. 

De aceea o greşeală la stâlpi este mult mai gravă decât una la gr nzi 
sau planşeu1i, de unde ne,·oia simţită în timpul din urmă în toate ţările 
de a perfecţiona calculul lor şi în special al razimelor adică al tălpilor lor. 

Până mai acum se calculau tălpile numai la încovoiere, ceea ce da două 
înălţimi foarte mici 0,15-0,30 din lăţimea tălpii, dimensionare care s'a 
dovedit azi complect greşită, deoarece trebue considerată şi posibilitatea 
de transmitere a sarcinilor prin barele armaturilor asupra betonului graţie 
adeziunii fier-beton, încă nedestul de bine cunoscut. 

Presupunând aderenţa constantă, se poate calcula uşor lungimea 
armaturii în talpă ca fiind 27-30 diametrul armaturii; iar lăţimea tălpii 

se calculează uşor considerând forfecarea ca variind între 1 ,25 şi 2,35 

grosime stâlpul, după natura terenului. Rezultă din calcule că unghiul 
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de transmisiunea presiunilor e totdeauna mai mare ca 450 şi deci trebuesc 
totdeauna dimensionate grosimile tălpilor mai mult decât se făcea până 
acum şi numai prin adăugire de armaturi speciale în tălpi pentru forfecare 
se va putea reduce la rigoare înălţimea tălpilor. 

Examinând toate acestea d-l E. Stănzel arată că dimensionarea optimă 
ar fi acea în care toate condiţiile de mai sus sunt îndeplinite concomitent 
la limită admisă şi ajunge la concluzia că înălţimile tălpilor trebuesc di
mensionate mult mai mult decât tălpile subţiri ce se făceau până acum. 

In această pri,·inţă semnalăm că Centrul de Studii Superioare al Insti
tutului Technic pentru construcţii şi Lucrări Publice dela Paris a redactat 
norme de calcul noui pentru tălpile stâlpilor ţinând seama şi de economia 
de preţ, norme pe cari le vom publica în curând în Buletinul I.B.C.D. 
conform autorizaţiei ce ni s'a dat. 

II. Comunicarea d-lui Dr.-/nf.!. V. Cerchez: Norme noui de apreciere 
a bitumului. 

D-sa arată cum studiul relaţiilor care există între diferitele grade de 
,·iscozitate poate conduce la rezultate importante în ceea ce priveşte apre
cierea bitumurilor. ln special trebueşte ţinut seama de intervalul dintre 
punctul de întărire şi cel de picurare care determină câmpul de plastici
tate al unui bitum care este intervalul de temperatură în care bitumul 
poate intra cu folos în alcătuirea unui pavaj fără ca acesta să înceapă a 
prezenta deformaţiuni din cauza calităţii insuficiente a bitumului. 
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CONGRESL'L l:\TER"°'ATIO:\AL DE !:\CERCĂRI 
DE MATERIALE 

Al doilea Congres al Asociaţiei internaţionale pentru încercări de ma

teriale se \"a ţine la Londra, în zilele de 19--24 Aprilie 1938. 

Obiectul congreselor ţinute de Asociaţia internaţională pentru în

cercări de materiale este de a obţine o cooperare internaţională în studiul 

materialelor şi încercarea lor, şi de a crea o posibilitate pentru schimbul 

de vederi, experienţe şi cunoştinţe referitor la toate chestiunile în legătură 

cu acest subiect. Congresul dela Londra va fi de o importanţă mare ştiin

ţifică şi industrială, mai cu seamă a\·ând în vedere timpul lung dela ultima 

revedere a acestui studiu pe o bază internaţională, care a avut loc la Zi.irich 

în 1931. 

Des baterile sunt bazate pe lucrări selecţionate, care au fost depuse, 

a invitaţia preşedinţilor de grupuri, de către diferite autorităţi în diferite 

domenii din toate ţările lumii. Multe din aceste invitaţiuni s'au făcut şi 

circa 150 rapoarte sunt deja angajate. 

Organizaţia congresului este condusă de un comitet de recepţie, care 

constă din comitetul britanic al asociaţiei de încercări de materiale şi re

prezentanţi ai multor instituţii, societăţi ştiinţifice şi oi'i,:aniz aţii industriale 
din Anglia. 

Preşedintele congres ului este Sir FVilliam Brngg, preşedintele Acade-

miei (Roya! Society). • 

Participarea la Congres este deschisă pentru toţi cei interesaţi la studiul 
materialelor şi încercarea lor, şi pe baza unei cotizaţii. 

Subiectele alese pentru discuţie la Congres sunt împărţite în patru 

grupe. Următoarele subdi,·iziuni au fost stabilite. 

Grupul A. }\1etale (Preşedinte Prof. G. Benedicks, Suedia; Vice
preşedinte: Dr. H. T. Gough, Anglia). 

1. Purtarea metalelor (mecanic şi chimic) faţă de temperatură, în 
special temperatură înaltă. 

2. Progresele metalografiei. 

3. Metale uşoare şi aliajele lor. 
4. L1zură şi uzinabilitate. 
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Grupa B. Materii neorganice (Preşedinte: Prof. E. Suenson, Dane-
marca; Vice-preşedinte: Director P.K. \'an cler Wallen, Olanda). 

1. Beton şi beton armat. 

2. Grosimea şi coroziunea pietrelor naturale şi artificiale. 
3. l\1etode pentru încercarea materiilor ceramice. 
Grupa C. Materii organice (Preşedinte: Dr.-lng. R. Barta, Cehoslo-

\'acia; Vice-preşedinte: Prof. Roos of Hjelmsăter, Suedia). 
1. Textiie. 
2. Celuloza de lemn. 
3. ConserYarea lemnului. 
4. lmbătrânirea materiilor orgamce. 
5. Culori şi vopsele. 
Grupa D. Subiecte generale (Preşedinte: H. Rabozce, Belgia; Vice

preşedinte: Prof. Dr. M. Ros, Elveţia). 

1. Relaţia între rezultatele de laborator şi purtarea în serv1c1u. 
2. Influenţa recentelor descoperiri din fizică şi chimie asupra cunoa

şterii materialelor. 

3. Proprietăţile materialelor pentru izolare termică şi acustică a clă

dirilor. 

Se va publica o carte a congresului, care va conţine, pe lângă lucrările 
prezentate, o dare de seamă a desbaterilor, şi articole de fiecare din cei 
patru preşedinţi de grupuri, în care se va îndrepta atenţia spre princi
palele desvoltări indicate în lucrări şi discuţii. Lucrările prezentate nu tre
buesc în general să depăşească rooo cuvinte. Asemenea rezumate con
centrate ale cunoştinţelor importante vor fi de sigur foarte valoroase 
pentru referinţe. Copii de pe lucrări se \'Or pune la dispoziţia membrilor. 
Ele vor fi tipărite în limbile engleză, franceză ori germană, care sunt lim
bile în care se va duce discuţiunea. 

Pe lângă sesiunile technice ale congresului se vor aranja numeroase 
,·izite de interes ştiinţific şi industrial, precum şi excursiuni, banchet, 
recepţii oficiale şi dans. PentJ u doamne se rn întocmi un program separat. 

Detalii asupra congresului, taxa de participare, lista lucrărilor, pro
gramul, se vor publica în c.urând. Informaţiuni se pot obţine ciela Secre
tarul onorar al congresului Mr. K. Headlam-Morley - 28 Victoria Street
London S. W. r. 

G. T. 
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SUMARELE REVISTELOR 

«LE GEKIE CIVIL•>, Tomul CIX, Anul 1936, Nr. 1, din .ţ Trtlie: 
Leo11 Guillet: Câte,·a probleme ale metalurgiei modei ne. Afinajul me

talelor. - 111. Pier: Fabricarea benzinei prin hidrogenarea catalitică sub 
presiune a lignitului. -J. Merhlen şi E. Vallot: Procedeu de preparare 
a tra,·erselor de lemn pentru drumurile de fier, în ,-ederea conservării l•1r. 

Expunerea etapelor p:ircurse in cercetare!! perfecţionărilor şi economici. -

P. Caufourier: Apeductul din Colorado pentru alimentarea regiunii Los 

Angeles. Calculul conductelor din beton armat. 
Idem, Nr. 2, di11 Il Julie: Jaques Dumas: Noul transport de energie 

la 220.000 miţi din Rhin şi din Alpi, la Paris. - Leon Guillet: Câtern 
probleme ale metalurgiei moderne (urmare). Studiul defectelor produselor 
metalurgice. - Th. l'vlorea11: Tribuna pro\'izorie în tuburi de oţel pentru 
reprezentaţiile pe Par\'is-ul Notre-Dame, la Paris. - Arthur B11clnvald: 
Determinarea simplificată a durabilităţii oţelului şi altor metale. 

Idem, Nr. 3, din 18 Iulie: Leon G11illet: Câteva probleme ale metalur
giei moderne (urmare şi sfârşit). Tratamente mecanice, technice şi chi
mice ale metalelor. ~ P. Kandaourkoff şi K. Pohl: Producţia petrolului 
şi derivatelor sale în Rusia So,·ietică. - L. Faivre: Turnul şi clădirea 

coloniei de \'acanţă a Societăţii Fiat, la Marian di Massa (Italia). - A. 
Antoni: Congresul internaţional de Chimie industrială a Conferinţei mon
diale a Energiei (Londra, 22 -27 Iunie 1936). 

Idem, Nr. 4, din 25 Iulie: Transformarea \'aparului «Jean Laborde" 
al Mesageriilor Maritime. - A. Metrai : Un aspect particular al luptei 
contra sgomotului. Insonorizarea a,·ioanelor. - Edouard şi Georges Gruner: 
Proiect de tunel rutier traversând masivul St.-Gothard (Elveţia). Con
sideraţiuni generale asupra aeraţiei tunelurilor lungi. - A. A11to11i: Con
gresul internaţional de Chimie industrială al Conferinţei mondiale a 
Energiei (Londra, 22-27 Iunie 1936) (urmare şi sfârşit). 

L. B. 

REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE, Voi. XL, 1936, Nr. 1, din 
4 lulie: V. Yovanovici: Nikola Tesla. - S. Alber: Influenţa alungirii per
manente a conductorilor liniilor aeriene în serviciu. -V. Kostomarofj: Tech
nica tratamentelor termice ale fierului aplicată în industria curenţilor slabi. 
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Idem, Nr_ 2, din II folie: L. Castillon: Comparaţie, din punct de ve

dere al securităţii persoanelor, între două soluţiuni: reţele trifazate cu 

punct neutru izolat sau cu punct neutru pus la pământ. - J_ Re_n•a/: 

Calcule practice de reglaj, de scurt-circuite şi de defecte la pământ, în 

reţelele trifazate nebuclate, cu alcătuire simetrică. - R. Braunstein: Mă
sura rezistenţelor punerilor la pământ_ - H. Pangon: Plata rede,·enţelor 

fixe în cazul rupturii contractului de abonament (Decizia din 28 Martie 

1935 a Curţii de Apel din Douai). 

Idem, Nr. J, din r8 folie: N. Vi11ogradO'l: şi L. Torosian, Calculul me

canic al conductorilor cu e\'aloarea deformărilor permanente. - P. Gaiffe 

şi G. Allaire: Factorul de putere mediu şi compensarea sa. - M. Ducrot: 
L1n dispoziti,- de protecţie diferenţială a transformatorilor. -- T. Pausert: 

Repetitorul automat " Mnemosyn ». 

Idem, Nr . .ţ, din 25 folie: E. Brylinski: Asupra sistemului Giorgi de 

unităţi de măsură. -- F. Pollaczek: Propagarea fen~menelor electromag

netice în medii cu structură cilindrică. - /,, Bernard: Utilizarea stâlpilor 

tubulari ca suporţi de linii în reţelele de distribuţie de energie electrică. 

V. R. 

'' ENGINEERl'.\'G •>, ml. CXLII, Nr. 3677, din 3 folie. 1936: Pod 
Cantile,·er cu şosea şi cale ferată peste Mississippi la New-Orleans. -

Expoziţia regală de agricultură dela Bristol. - Expoziţia industriei chi

mice britanice. 

Idem, Nr. 3678, din 10 lu/ie: Centrala l\'ijmegen a Soc. de energie 

electrică Gelderland (Olanda). - Expoziţia industriei chimice britanice 

(urmare). - Expoziţia regală <le agricultură dela Bristol (urmare). 

Idem, Nr. 3679, din 17 Iulie: Echipament electric subteran pentru 

mine. - G. E. F11ssell: Metode pentru proiectarea maşinilor agricole. -

Pod Cantilever cu şosea şi cale ferată peste Mississippi la New-Or!eans 

(urmare). - Boiler electric de 6.ooo kw sub 16.000 ,·oiţi. - Expoziţia 

regală de agricultură dela Bristol (urmare). 

Idem, Nr. 3680, din 24 Iulie: Echipament electric subteran pentru 

mine (urmare). - Sistemul « diagrid » pentru reducerea stâlpilor inter

mediari în lucrările de beton armat. - Grupul « Noel » pentru sudură 
electrică rapidă. - - D. A. R. Clark: Proprietăţile de ductilitate a oţelu

rilor mai joase şi <leasupra celor normale. 

Idem, Nr. J68I, din 31 Iulie: S . .'J. E. ll1oyes: Determinarea eforturilor 

în discul turbinei. - Instalaţiunile pentru manipularea cărbunilor la 

<• Jarrow Staiths, Hebburn-on Tyne (Anglia). -- Pachebotul « Awatea » 

cu turbină cu elice îngemănate. 

Gr. M. 

"DIE BAUTECHNIK '" Anul XIV, 1936, Nr. 2-1 din 5 Iunie: A. 
Diekma1111: Sala de întrunire a oraşului Holzminder (Weserbergland). -

P. Mast: Propuneri cu privire la lucrările de proiectare pentru străzile 
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de vehicule grele, la câmpie (va urma). - Gahrs: Lucrările Administra

ţiei căilor de comunicaţie de Stat pe apă în cursul anului 1935 (sfârşit). 

-· Ludin: Fort-Peck-Damm, un nou baraj în America de Nord. - Sack: 

Directive pentru tabliere. 
Idem, Nr. z5 din I 2 Junie: W. ]lfugge: Construcţia Digului Festland

Nordstrand. - H. Scherpe: Fundaţia cu aer comprimat a unui stâlp al 

podului de şosea şi cale ferată înguste peste Deime în Tapain. - K. 
Imhoff: Instalaţii auxiliare pentru purificarea apelor de infiltraţie. -

Ha/Ier: Funcţionarea raţională a pieţelor de materiale la construcţia de 

străzi. - X.: Barajul Chambon la Romanche Dep. I ser, Franţa. 
Idem, Nr. z6 din 16 Iunie: Schmidt: Ecluze pentru convoaie de şlep uri 

pc Weser la Hameln. - Weden: ~oul pod peste Elba la Domitz. -
Krauth: Asupra instalaţiei, funcţionării şi randamentului vagonetelor 

basculante. 
Idem, Nr. 27 din 19 Junie: Publică recenzii după cărţile noui apărute. 
Idem, Nr. z8 din 26 Iunie: S. Vogt: Cercetări cu izolări de asfalt la 

construcţia canalului Adolf Hitler. - H. Schmidt: Consolidările sudate 
ale podului Loschwetz, Dresda. - P .• '1ast: Propuneri cu privire la lu

crările de proiectare pentru străzile de vehicule grele, la câmpie (sfârşit). 

-· W. Passer: Contribuţie la calculul barelor supuse la flambaj, cu sec

ţiune varia bilă. 

« DER STAHLBAU "· Anul _IX, 1936, Nr. 2 di11 5 Iunie (supliment 
la Nr. 24 din Die Bautechnik). - E. Horn: Pasaj superior de cale ferată 
la Hollenstedt. - J. Fritsche: Influenţa formei secţiunii asupra rezistenţei 

suporţilor de oţel comprimaţi excentric. 
Idem, Nr. 13-14 din 19 Iunie: (Supliment la Nr. 27). - K. Kloppel: 

Incercări pentru stabilirea rezistenţei de tensiune la încărcări variabile 
şi repetate, ale barelor pline, găurite şi nituite din St. 37 şi St. 52. 

Ad. B. 

'ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT », Anul 57, 1936, Nr. 
27, din 2 Julie: K. Fieh/er, Cu ocazia Congresului V.D.E. la Mi.inchen. -
H. Blfndermann: Asociaţia Electrotechnicienilor Germani (V.D.E.) şi 

Electrotechnica. - Raportul V.D.E. cu ocazia celui de al 38-lea Congres 
al său: Desvoltarea Electrotechnicei în ultimul timp (Industria electricii. 
producerea şi distribuirea energiei şi construcţia centralelor electrice, 
maşini electrice şi transformatori, redresori, aparataj şi instalaţiuni elec
trice, releuri, construcţii de linii, technica înaltei tensiuni, izolanţi, trac
ţiune electrică şi vehicule fără şine, electricitatea în industrie, termo
electricitatea, iluminatul electric, tele-comunicaţii, acumulatrri, technica 
mburilor electrice, electrofizica. - H. Blendermann: Dare de seamă asupra 
activităţii V.D.E. 1935/36. 

Idem, Nr. 28, din 9 Iulie: H. Schindler şi O. Schneider: Despre recepţia 
radiofonică fără perturbări, prin antene .colective .. - H. Graf: Expoziţia 
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organizată cu ocazia Congresului Societăţii germane « Rontgen », Wies
baden 1936. - F. Alten: Contribuţie grafică la puntea Schering. 

Idem, Nr. 29, din r6 Iulie: U. Miiller: Dependenţa pierderilor Corona, 
la conductorii sub foarte înaltă tensiune, de densitatea aerului. - H. 
Schindler şi O. Schneider, Despre recepţia radiofonică fără perturbări, 

prin antene colective (sfârşit). - M. v. Ardenne, Tubul Braun ca volt
metru la cuva electrolitică. - J. Schneider, Noua staţie de etalonat can

tori a Uzinei electrice din Hamburg (H.E.W.). 
Idem, Nr. 30, din 23 Iulie: V. Fritsch: Câteva caracteristici de bază 

ale Radio-geologiei. - H. Boekels şi W. Kranich: Un nou releu de co
mutaţie pentru înregistratorii de perturbări. - E. Schliephake şi P. Wenk: 
Bazele biologice şi technice-fizice ale tratamentului cu unde scurte. 

Idem, Nr. JI, din 30 Iulie: H. Muller: A 38-a adunare a membrilor 
Asociaţiei Electrotechnicienilor germani (V. D.E.) la Miinchen. - Dr.-Ing. 
E. h. W. Ohnesorge: Bazele şi scopurile muncii în Electrotechnică. - Dr. 
Ing. W. Petersen: Importanţa cercetărilor şi desvoltărilor technice în 
Electrotechnică. - H. Hasse, Congresul tinerilor Ingineri din Miicchen, 
1936. - G. Muller: Activitatea tinerilor Ingineri din V.D.E. 

V. R. 

« ZEITSCHRIFT DES VEREI NES DEUTSCHER INGENIEURE », 

voi. 80, anul r936, Nr. 27 din 4 Iulie: H. Donandt: Asupra stadiului cu
noştinţelor noastre în chestiunea ungerii. - D. Schăfer: Pompe de bord.
H. A1eischner: Utilizarea energiei hidraulice la Rio Negro. - W. Gies
smann: Rezistenţa la bătăile motorului ale combustibililor lichizi uşori. 

Idem Nr. 28 din II Iulie: E. Franz, Transformarea gărei Grădina 

Zoologică din Berlin. - F. Leitner: Cercetări comparative la electrozii cu 
inimă şi înveliţi. - W. Kamm şi H. Berndorfer: Viteza şi consumaţia de 
combustibil la automobilele de turism. - Al. v. Schwarz şi W. Mantel: 
Distrugerea materialelor metalice prin lovituri de apă. 

Idem Nr. 29 din r8 Iulie: C. A. Clausen: Probleme economice ale răz
boiului şi puterea militară. - P. Mauck: Experienţe cu un tren automotor 
cu aburi. - E. Schulz-Hohenhaus: Trenuri noi pentru metropolitamd 
Sud din Berlin. - J. Sartorius: Prese hidraulice de dimensiuni mari. -
W. Adrian: Zece ani de conlucrare în domeniul technicei vopsirii. 

Idem Nr. 30 din 25 Iulie: E. Marquard: Frâne pentru autocamioane. -
E. Jolasse şi F. Lauster: Distrugerea microbilor în lichide prin razele ultra
violete. - F. Hoch: Aparate electrice pentru sudarea prin puncte. - H. 
Lummerzheim: Principiile de construcţie pentru aparatele de cinematograf 
cu filme înguste de 16 mm. P. N. 

• WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER ~. voi. XXX, 
anul r936, Nr. IJ din r Iulie: Th. Ernst: Influenţa căldurii produsă electric 
asupra condiţiilor de lucru şi de trai ale lucrătorului. - K. Haase: Utili
zarea economică a maşinilor. de găurit.orizontale. --:-E. W. Steimtz: Perturbări 
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în ungere şi alegerea unsorii la maşinele unelte. - A. Steiner: Combinarea 
unui motor hidraulic cu un dispozitiv hidraulic de comandă. 

Idem Nr. r4 din IS Iulie: C. Blankenstein: Stadiul industriei germane 
de maşini pentru prelucrarea lemnului. - A. Kritzler: Timpul şi exacti
tatea la lucrările cu rigla. - Ph. Kink: Utilizarea economică a maşinilor 
orizontale şi verticale de frezat. 

P. N. 

"GAZETA MATEMATICĂ». Anul XLI, 1936, Nr. ro din Iunie: 
G. Borneanu: Cuvântarea rostită la desvelirea bustului d-lui lng. I. D. 
Teodor. - Ion Ionescu: Andre-Mane Ampere (1775-1836). - Victor 
Marian: Tabla Ţibetului. - D. Barbilian: Conicele de ramificare a trei „ 
conice in fascicol (urmare). - Raportul comisiunii pentru acordarea 
premiului V. Cristescu. 

Ad. B. 
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ANUL L Nr. 9 SEPTEMVRIE 1936 

BULETlllUL IDCIETĂTll PDLITEClllCE 
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Sumarele Re\·istelor. 

DIN LUCRĂRILE SOCIETĂŢII POLITECNICE 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA s SEPTEMVRIE 1936 

772 

774 

Şedinţa se deschide la ora 16 şi 42 minute sub preşedinţia d-lui Preşedinte 
Constantin D. Buşild. 

Din comitet iau parte d-nii: Teodor Atanasescu, Luca Bddescu, I. I. 
Ghiţulescu, N. P. Ştefdnescu, Gr. Stratilescu. 

Comisia de excursii este reprezintată prin d-l M. Hanganu. 
Asistă şi d-l C. Budeanu. 

Inainte de intrarea în ordinea de zi, d-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, 
citeşte o scrisoare din partea d-lui Al. Teodoreanu prin care se scuză, de 
absenţele pe care este forţat să le facă. 

D-l Preşedinte C. D. Buşilă, face un rezumat asupra celor discutate şi 

hotărîte până acum în legătură cu primirea inginerilor francezi. D-sa face un 
apel călduros şi la Comisia de excursii ca să dea o mână de ajutor Comite
tului de recepţie pentru ca reuşita primirii să fie cât mai perfectă. Dă indicaţii 
şi stabileşte procedura de urmat atât în ce priveşte primirea la Turnu-Severin, 
în Gara de Nord şi apoi a doua zi pentru vizita Bucureştilor. Anunţă că 
pentru aceasta, pentru excursia în regiunea petroliferă şi la Sinaia, S. T. B. 
a pus la dispoziţia Comitetului de recepţie 6 autobuze, şi cere ca să se anga
jeze câte unul sau doi dintre inginerii mai tineri, pentru fiecare autobuz 
pentru a da explicaţiunile necesare. 

D-l Preşedinte roagă pe d-nii C. Budeanu şi lvl. Hanganu să fie buni a-l 
seconda în aranjamentele necesare la organizarea banchetului. 
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In ceea ce priveşte organizarea primirii în regiunea petrolului şi la Con
stanţa, se vor lua hotărîri definitive la şedinţa Comitetului de recepţie ce va 
avea loc joi 10 Septemvrie. 

Se ia în consideraţie cererile de membrii noui ale d-lor: 
Tauber Alexandru şi Vincenz Codrat. 
Se primeşte o scrisoare de mulţumire din partea Comitetului de orga

nizare al serbărilor Centenarului Andre-Marie Ampere. 
Şedinţa se ridică la ora 17 şi 25 minute. 
Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa dela 9 Octomvrie 1936. 

Preşedinte, Const. D. Buşilă 
Secretar, I. I. Ghiţulescu 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUI MEMBRII 

In conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

In şedinţa dela 5 Septemvrie r936: 

.ci Numele 

I 
Membri 

I I 
Poziţia actuală ... „ Titlurile za candidatului propunători şi adresa 

u 

I Tauber Alexan- Cijeveschi L. Diploma Ş coalei Inginer, Liber 
dru. Stan D. Politechnice Re- profesionist. 

gele Carol Ii-lea Bucureşti 6, str. 
Bucureşti Nifon, IO bis. 

2 Vincenz Codrat Coşereanu Ion Diploma Ş coalei Inginer la Fa-
Zotta G. Politechnice din brica de av1-

Bucureşti oane I. A. R. 
Braşo\·. 

1.A.R. Braşov. 

In şedinţa dela 9 Octomvrie r936: 

JI Numele 

I 
Membri 

I 
Titlurile 

I 
Poziţia actuală 

za candidatului propunători şi adresa 

I Kiriacescu Radu Laslea Nicolae Şcoala Politech- Inginer la Di-
Grigorescu Emil ni că Federală. recţiunea Soc. 
C. Busilă Zi.irich Elveţia. Creditul Mi-
Andrei Ioachi- nier. 

I mescu Bucureşti, Str. 
Romană, 37 

1 ) Se reproduce art. din statut. 
• Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

•a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
• supuse deliberării Comitetului. 

•După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
• numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside-
• raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 
• adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
c lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

•După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
•a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nici-o 
c contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

o Pentru cei asupra cărora s'a ivit vre-o contestaţie, urmează să o stu
c dieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
• prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. In al doilea 
o caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii t. 
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ln şedinţa dela 9 Octomvrie r936: (urmare) 

Numele 
candidatului 

Membri 
propunători 

Titlurile 
I 
Poziţia actuală 

şi adresa 

1 Moscu Constan- lng. Stamatiu M. Ecole Nationale Inginer la Servi-
tin X. Leahu Superieure des ciul Exploatării 

C. Manoilescu Mines St. Eti- Salinelor C.A. 
enne. M. 

Franţa Bucureşti, Bui. 
Elisabeta, 71 

ln şedinţa dela 8 Noemvrie r936: 

. El Numele 

I 
Membri 

I 
I Poziţia actuală „ „ Titlurile z„ candidatului propunători şi adresa :J 

" 
1 Melas N. Pet1e C. D. Buşilă Diploma Şcoalei Sub-Director la 

I. Vardala Politechnice din Şantierul Naval 
Cezar Mereuţă Bucureşti. din T.-Severin. 

Turnu-Severin 
Şantierul Naval 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisi
bilităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în 
termen de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual pro
bele de care se servesc spre a susţine contestaţia. 
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LA VISITE DES INGENIEURS FRAN~AIS 

par CONSTANTIN D. BUŞILĂ 
President 

de la « Societe Polytechnique de Roumanie • 

Le President et de nombreux membres de la <c Societe des 
lngenieurs Civils de France» ont visite natre pays. Nos amis 
franc;ais sont venus pour connaître de pres natre pays et leurs 
collegues roumains. Pour Ies ingenieurs roumains et pour la 
<c Societe Polytechnique » cette visite constitue un grand honneur 
dont nous demeurerons reconnaissants a nos camarades fran
~ais. Elle contribuera puissamment a resserrer Ies liens entre 
Ies ingenieurs des deux pays. 

La parente ethnique et la ressemblance des deux langues; 
la formation spirituelle des deux nations et Ies liens d 'ordre 
culturel forment la base du rapprochement entre la France et 
la Roumanie. Une connaissance mutuelle plus approfondie et 
Ies relations qui s'etablissent entre Ies personnes et Ies orga
nisations professionnelles contribuent de leur cote a renforcer 
et a consolider ces liens deja si etroits. 

La visite des ingenieurs franc;ais, hommes de realisations 
effectives et elements de progres economique, presente une 
importance plus grande encore pour la consolidation des liens 
entre Ies deux pays d'origine commune. En connaissant mieux 
la Roumanie et Ies elements de son progres economique, Ies 
ingenieurs franc;ais pourront aider a developper Ies relations 
economiques deja existantes et a nouer des relations nouvelles 
dans Ies domaines ou il n'en existe pas encore. Les ingenieurs 
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sont en mesure de se rendre compte des problcmes econo
miques qui se presentent entre Ies deux pays et ils peuvent, 
par consequent, apporter une contribution plus eff icace au 
renforcement de ces relations. L'action de ces elements de 
realisations effectives peut etre d 'une utilite plus grande que 
toutes Ies actions de longues negociations et de discussions 
politiques et theoriques. La consolidation des relations econo
miques entre la France et la Roumanie rapprochera plus encore 
Ies deux peuples d'origine commune et lies par leur commu
naute d'esprit et de conception. L'amitie entre nos pays ne 
sera que consolidee par des relations economiques plus eten
dues et dans cette oeuvre Ies ingenieurs frans:ais et roumains 
pourront jouer un role important. 

Nous esperons qu'en quittant natre pays Ies ingenieurs 
frans:ais ont emporte avec eux le souvenir des sentiments pour 
leur patrie qu'ils ont pu constater chez nous et que, de retour 
dans leurs foyers, ils pourront agir activement en vue de res
serrer le plus possible Ies relations economiques entre la France 
et la Roumanie. 

De cette fa;on la visite des ingenieurs frans:ais produira 
des effets utiles pour nos deux pays amis. 

20 Septembre r936 
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CALCULUL FUNDAŢIILOR DE BETON ARMAT 
ALE STÂLPILOR IZOLAŢI 

de lng. D. STAN şi lng. A. TAUBER 

In cele ce urmează ne propunem să aducem câteva pre
cizări în calculul fundaţiilor de beton armat ale stâlpilor izo
laţi, această problemă prezentând serioase dificultăţi pentru 
o rezolvare exactă. 

O primă necunoscută este însăşi repartizarea presiunilor 
pe teren; încercările au dovedit că presiunile sunt mai mari 
la centru şi mai mici către periferie; nu se cunoaşte însă până 
acum o lege a variaţiunii lor. 

In cele ce urmează vom presupune că presiunile se repar
tizează în mod uniform asupra terenului, această ipoteză fiind 
general admisă, şi întâlnită în toate metodele aproximative de 
calcul ale fundaţiilor de beton armat. 

Inainte de a intra în desvoltarea sistemului de calcul ce 
propunem, vom trece în revistă metodele aproximative de 
calcul uzuale, spre a semnala erorile ce se comit şi cari întrec 
aproximaţiile admisibile. 

a) Metoda cea mai curentă (vezi şi Kersten, III, ed. 6, 
1934, pag. 169) este următoarea: 

Fie ABCD secţiunea pătrată a stâlpului de latură a şi 

A' B'C'D' fundaţia pătrată de latură b (pentru simplificare vom 
considera atât stâlpul cât şi fundaţia pătrate). 

Se calculează momentul porţiunii haşurate în raport cu 
secţiunea de încastrare 1-1 (fig. l): 

l 
M = - pb ( b - a)2 

8 
(1) 
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unde: p 
p 
b2 (2) 

este presiunea unitară pe teren. La acest moment se dimen
sionează secţiunea de beton ş1 armătura la încastrare, conside-

A · B' rându-se ca lăţime a 
r-----,-----~"--~~~~~- secţiunii active la încas

I 
I 
I 

Ar 
z. - - - - -1- ..-------"'• " 

(:/ 

~ l _____ l ___ __,_„~ 

f)' 

.Dl 
I 

i C' 

intră de 2 ori în calcul : odată la 
şi a doua oară la calculul A· 
porţiunii 2A'B'2. 

trare, întreaga latură b. 
Armătura găsită se repar
tizează uniform pe la
tura b. 

La fel se calculează 

ş1 secţiunile 

Şl 4-4. 
2-2, 

Se vede uşor că după 
acest procedeu de calcul : 

1. Presiunile de pe 
porţiunile haşurate dublu 
în fig. 2, ca B1B'2, etc., 
calculul porţiunii 1B'C'1 

I 
I 

8' 

2. Se consideră ca lăţime 
a secţiunii la încastrare latura 
b; ori, secţiunea 1BC1 are 
forma din fig. 31 iar secţiu

nea de beton ce lucrează la 
compresiune este cea haşu

rată şi care este evident mai 
mică decât secţiunea consi
derată, mnpq. 

l -------~~!--=~~ l. 

Pentru exemplificare, am 
verificat exemplul tratat în 
Kersten (op. cit.), unde pentru: 

D' 

Dl 
I 
I 
I 

P = 5ot, a = 30 cm., b = 150 cm. ş1 

Xb/'1C1 = 30/1000 kg/cm2
• 
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Se găseşte Xb = ·44,5 kg/cm2 ; deci faţă de rezistenţa con
siderată în calcul, un spor de 50 %. 

3. Se consideră că momentul presiunilor de pe porţiunea 
1BB'2 (fig. 2) se transmite prin secţiunea Br porţiunii 1BA4. 
Momentul transmis stâlpului de porţiunea r BA4 fiind tot 

Ţ pb (b - a)2 , nu mai putem considera ca secţiune de în

castrare secţiunea 2AB2, ci secţiunea AB de lăţime a, deoarece 
momentul trebue transmis integral stâlpului. Ori, în metoda con
siderată se ia drept lăţime 

de încastrare a secţiunii b, 
în loc de a, iar armătura în 
loc să fie repartizată pe 
lăţimea a, se repartizează tot 
pe lăţimea b. 

Verificând tot fundaţia 

considerată mai sus, se gă
seşte pentru a = 30 cm. 
(în loc de b = 150 cm.) şi 

QI = ~ . 21,54 = 4,32 cm2 
150 

Xb = I 15 kg/cm2 

X1 = 3760 kg/cm2 

p 

..____ _____ o _____ ..,. 

hg . .j. 

( 30 kg/cm2
) 

( rooo kg /cm2
). 

Se vede deci, că aplicarea acestei metode conduce la re
zultate cu totul inacceptabile, atât betonul cât şi fierul lucrând 
la rezistenţe aproape de limitele de rupere. 

Este de menţionat că şi acei cari calculează cu această 

metodă îşi dau seama că repartizarea uniformă a armăturilor 
nu este corectă şi de aceea la acelaş număr de bare rezultat 
din calcul, aşează barele mai apropiate la mijloc şi mai înde
părtate către margini, această repartizare făcându-se însă după 
sentiment. (Vezi şi Kersten, op. cit., pag. 169). 

b) O altă metodă (vezi Kersten, op. cit., pag. 170), care 
se apropie mai mult de realitate, este aceea care constă în a 
lua momentul presiunilor de pe unul din cele 4 trapeze în 
care s'a descompus talpa, în raport cu secţiunea de încastrare; 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

A' /J de ex. momentul trape-
~------------" zului ABA'B' în raport 

8 

c 

lJ' 

a 

„. 
a„zd ---

c 

cu AB (fig. 4). Ca lăţime 
a secţiunii de încastrare 
se ia însă a + 2d ( d fiind 
înălţimea tălpii) în loc de 
a. Este o ameliorare adusă 
metodei precedente, însă 

este evident că solicitările 
reale ale betonului şi 

fierului întrec pe cele 
considerate în calcule. 

1...------- b _____ _. 

Referindu-ne tot la 
exemplul tratat în Kersten 
unde pentru aceeaşi înăl

ţime a tălpii de 33 cm, 
se găseşte Qt= 16,40 cm2 

la rezistenţele xb / x1 = 

33/1000 kg/cm2, verificarea 
sectiunii de lătime a, dă: hj.4. 

Xb = I IO kg/cm2 

'Jt1 = 3300 kg/cm2 

. , 

(Xb 33 kg/cm2
) 

('Jt1 = 1000 kg/cm2
). 

c) O metodă care ne-a mai fost semnalată, constă în a 
se calcula momentul în secţiunea 1-1 definită ca în fig. 5 
ş1 a se considera sec
ţiunea de încastrare 
dreptunghiulară de lă

ţime b şi înălţime d. 
Este şi aceasta o me
todă aproximativă, fără 

o justificare teoretică 

exactă şi care conduce 
la rezultate similare 
metodei precedente. 

...._ _____ ;, 
I 

d) Singurele prescripţiuni oficiale pentru beton armat, care 
se ocupă de chestiunea tălpilor de beton armat pentru stâlpi 
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izolati sunt cele americane si credem interesant să cităm în . . 
întregime articolele 176, 177, 178 şi 179 { Prescn"pţiuni ame-
ricane standard pentru beton şi beton armat, elaborate de Joint 
Committee on standard specifications for concrete and reinforced 
concrete, în româneşte de Ing. Em. Herşcovici). 

Art. 176. - Secţiunea critică pentru încovoiere într'un picior 
de beton care suportă un stâlp de beton sau un piedestal, se va 
considera la faţa coloanei sau piedestalului. Când se întrebuin
ţează pentru coloane baze de oţel sau de fontă, momentul în picior 
se va calcula la mijlocul şi la marginea bazei; sarcina se va con
sidera uniform distribuită pe baza coloanei sau piedestalului. Mo
mentul încovoietor pentru secţiunea critică la un picior pătrat, 
suportând un stâlp pătrat concentric, se va calcula pe baza sar
cinii pe trapezul limitat de of aţă a coloanei, marginea exterioară 
corespunzătoare a piciorului şi cele două diagonale. Sarcinile de 
pe cele două triunghiuri de colţ ale acestui trapez se vor con
sidera aplicate la o distanţă de faţa coloanei, egală cu 6 /Io din 
proiecţia piciorului în afara feţei coloanei. Sarcina pe partea 
dreptunghiulară a trapezului se va considera aplicată în centrul 
de greutate. Momentul încovoietor se va exprima prin formula: 

unde: 

w 
M = - (a + 1,2 c)c2 

2 

M = momentul încovoietor în secţiunea critică a piciorului; 
a = lăţimea feţei coloanei sau a piedestalului ; 
c = proiecţia piciorului în afara feţei coloanei; 
w = reacţiunea pe unitatea de suprafaţă a bazei piciorului. 

Pentru o coloană rotundă sau octogonală distanţa „ a" se 
va lua egală cu latura unui pătrat de su praf aţă echivalentă cu 
aceea închisă de perimetrul coloanei. (Pentru proiectarea picioa
relor speciale, vezi fig. I6 şi I7, Anexa I}. 

Art. 177. -Armătura în orice direcţie a piciorului, se va 
determina ca pentru o grindă de beton armat; grosimea efectivă 
va fi distanţa dintre partea de sus a piciorului şi planul armăturii. 

Transversal piciorului secţiunea de fier va fi distribuită uni
form afară de cazul când lăţimea este mai mare ca latura 
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coloanei sau piedestalului plus de două ori grosimea efectivă a pi
ciorului, în care caz lăţimea pe care se întinde armătura poate 
să fie mărită până ce cuprinde jumătate din lăţimea rămasă liberă 
a piciorului. Ca să nu rămână o suprafaţă prea mare din picior 
nearmată se va Q_feza fierărie suplimentară, în afara lăţimii spe
cificate mai sus, fierărie care nu va intra însă, ca armătură de 
rezistenţă, la calculul momentului încovoietor. Fierăria suplimen
tară poate fi aşezată la distanţe egale, de două ori mai mari 
ca în făşia de rezistenţă. 

Art. 178. - Rezistenţa de compresiune în fibra cea mai în
depărtată de beton, va fi cuprinsă între limitele date în art. I89. 
Pentru rezistenţa în fibra cea mai depărtată, la picioare încli
nate sau în trepte, se va ţine seamă de for ma exactă a sec
ţiunii şi se va considera ca lăţime cel mult aceea pe care s'a 
aşezat armătura. 

Art. 179. - Picioarele de formă dreptunghiulară sau nere
gulată se vor calcula descompunându-le în dreptunghiuri sau tra
peze adiacente feţelor coloanei şi luând ca braţe de pârghie pentru 
momentele reacţiunilor, distanţele la centrele de greutate ale 
acestor suprafeţe. La coloanele compuse picioarele se vor calcula 
în acelQf mod. 

După cum se vede din prescripţiunile art. 176, nu se ia 

în consideraţie momentul încovoietor real al trapezului: 

ci unul mai redus: 

Intr'adevăr: 

M= w 
(a+ 1,2c)c2 • 

2 

M = 3a + 3,6c < 
1 

M' 3a + 4c · 

Reducerea momentului variază între 5,3 % şi 8,6%. 

(3) 

(5) 

Nu cunoaştem justificarea acestei reduceri de moment; se 
observă însă că în art. 179 se prescrie că la picioare drept
unghiulare sau neregulate să se aplice forţele chiar în centrele 
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de greutate respective ale triunghiurilor şi trapezelor în can 
s'au descompus picioarele. 

Art. 178 deşi cere ca rezistenţa în beton să se calculeze 
ţinând seama de secţiunea reală, nu prescrie să se ia ca lăţime 
a secţiunii, a, precum am arătat că este necesar. 

e) Un studiu demn de semnalat găsim în « Comptes Rendus 
mensuels des Seances du Centre D'Etudes Superieures de !'In
stitut Technique du Bâtiment et des Tra·vaux Publics » şi anume 
darea de seamă a şedinţei a treia din 28 Noemvrie 1934, al 
cărei obiect a fost studiul experimental al tălpilor de fundaţie 
de beton armat. In această şedinţă s'au expus rezultatele în
cercărilor de rupere făcute asupra unor modele reduse de 
tălpi de beton armat, dimensionate după o teorie formulată 
de d-l Lebelle. 

D-l Lebelle studiază în primul rând tălpile continui sub 
ziduri şi făcând ipoteza repartizării uniforme a presiunilor pe 
teren, precizează că metoda d-sale se aplică numai tălpilor 

de dimensiuni curente si la care înăltimea utilă a sectiunii 
' ' ' 

în dreptul zidului este mai mare decât Y2 din partea din talpă 
care iese în consolă: 

h';;? A-a 
4 

(6) 

(Pentru mai uşoară înţelegere am schimbat notaţiunile din 
articolul d-lui Lebelle, cu notaţiunile curente din Buletin). 

D-sa porneşte dela ipoteza că transmisiunea încărcărilor 

la teren se face prin intermediul unor biele concurente în 
punctul de intersecţie al dreptei BC cu axa tălpii (fig. 6) şi că o 
pereche de 2 biele fictive, simetrice în raport cu axa tălpii, lu
crează ca o fermă încărcată la vârf, stabilind astfel relaţia: 

N = P(A - a) ( _ 4x2) 
X 8 h I A2 (7) 

Nx fiind efortul în armături la distanţa x de planul de simetrie. 
Nx este maximum pentru x = o: 

P(A-a) 
No = -____,,-=--'-

8 h 
(8) 
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De asemenea d-l Lebelle găseşte: 

p [ ( A-a)
2

] Xb max = a I + 
2 

h (9) 

Xb max fiind rezistenţa maximă la compresiune a betonului. 
Să comparăm rezultatele date de formulele (8) şi (9) cu 

acelea date de metoda obişnuită. 

J 
Momentul încovoietor în 

secţiunea planului de simetrie 
este: 

I 
J\;J = S P(A - a) (rn) 

iar efortul în armături: 

N = P(A-a) 
8z 

(II) 

z fiind distanţa între cen
trul de greutate al rezisten

ţelor de compresiune şi centrul de greutate al rezistenţelor de 
tensiune în armături. 

Putem lua: 
z = ,.._.. 0,89 h 

No =o 89 
N ' 

( 12) 

(13) 

Deci : pentru aceeaşi înălţime utilă a tălpii, metoda d-lui 
Lebelle cere o secţiune de fier micşorată cu II%faţă de cea re
zultată din calculele obişnuite şi invers: pentru aceeaşi secţiune 
de fier, rezistenţele în fier vor fi sporite cu II,2 % faţă de cele 
date de calculele obişnuite. 

Analizând relaţia (9) care dă rezistenţa maximă la com
presiune a betonului, se observă că xb max este independentă 
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de secţiunea de fier, care ar putea fi şi nulă, fără ca Xb max 

să varieze. Este un paradox care dovedeşte artificialitatea ipo
tezei pe care este clădită teoria d-lui Lebelle. 

Să comparăm totuşi rezultatele celor 2 sisteme de calcul. 

După Lebelle: 

A-a 
h= 

2 

Pa fiind presiunea zidului pe unitatea de suprafaţă din partea 
superioară a tălpii. 

Luând Xb = 0,040 t/cm2, 

h= ------A-a V 1 

2 (o,040/p0)- I • 

După metoda obişnuită, pentru Xb/X1 = 0,040/1 12 t/cm2 

se găseşte: 

, ~ -~P(A-a) h =12,99 - = 12,99 
8 

= ~ 0,46 V P(A-a). (16) 100 00 

Făcând raportul h /h', găsim: 

h 
e=71= 

A-a 
2 

l 
(! = --

0,92 

şi făcând înlocuirile: 

V A-a 
4a-P 

: 0,46 V P(A - a) 

(
a, A cm) 
P, t 

A= 
p 

100 Pi (
Pi =presiunea asupra terenului în t/cm2 ) 

Pa = presiunea asupra feţei superioare a tălpii 
în t/cm2 

p 
a = 

1oop0 

găsim 

(! _ 
1 V Po-Pi 

0,92 Pi (4 - 100 Pa) 

2 
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Maximul acestei expresii are loc pentru: 

Po max. = _, 0 1012 t/cm2 

Pt min. = -- 0 1001 t/cm2 

ş1 are valoarea: 

e max. = 2,15 

iar minimul pentru: 

Po min. = 0 1008 t /cm2 

Pt max. = ~ 0,003 t/cm2 
(d. d" . h A - a l w) m con 1ţia > 

4 
rezu ta 

Po min. = 0 1008 t /cm2 

e mm. = 0 178 

Pentru cazul mai curent: 

p0 = 0 1010 t/cm2 Pt = 0,002 t /cm2 (! = 1,26 

Rezultă deci că, după teoria d-lui Lebelle, sporul de sec
ţiune, faţă de secţiunea necesară după calculele obişnuite, creşte 
cu mărimea consolei, putând ajunge până la 2 1 15 ori secţiunea 
necesară pentru momentul de încastrare. 

In concluzie, aplicarea teoriei d-lui Lebelle la calculul tăl

pilor continui sub ziduri conduce la următoarele rezultate: 
1. Secţiunile de fier calculate după Lebelle şi verificate la 

momentul de încastrare al consolei, lucrează la rezistenţe cu 
1 1 12 % mai mari decât cele admisibile; 

2. Pentru aceleaşi rezistenţe admisibile la compresiune în 
beton, h calculat după Lebelle variază între 0,78 şi 2,15 din 
h obtinut calculând sectiunea la momentul de încastrare al 

' ' 
consolei. 

Faţă de aceste rezultate aproximative şi observând că nici 
formulele de calcul propuse nu prezintă nici o simplificare faţă 
de cele ale metodei curente, credem că nu este cazul să se 
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recomande aplicarea acestei teorii la calculul tălpilor continui 
de beton armat sub ziduri. 

ln cazul care ne interesează mai de aproape, al fundaţiei 

pătrate a unui stâlp cu secţiunea pătrată, armată cu bare pa
ralele cu laturile fundaţiei, d-l Lebelle găseşte pentru efortul N 0 

al armăturilor, expresia: 

P(A-a) 
8h 

N 0 fiind egal pentru ambele direcţii şi ajunge la concluzia 
că repartizarea armăturilor trebue să fie uniformă în ambele 
direcţii. 

D-sa presupune - prin analogie cu ipoteza imaginată la 
studiul tălpilor continui sub ziduri - că presiunea elementară 
2 d P este aplicată în vârful unei ferme fictive MDM' (fig. 7). 

Proiectând tensiunea d<JJ ce lucrează după direcţia barei MD 
pe verticală şi orizontală, găseşte presiunea elementară dP ce 
se transmite terenului şi componenta orizontală dF pe care 
o descompune după cele 2 direcţii OX şi OY. 

D-sa presupune apoi că eforturile dFx şi dFy sunt preluate 
de barele paralele cu OX şi OY, cari trec prin punctul M. 

Ori, pentru a putea face aceste descompuneri, trebue ca 
sistemul MDM' să fie indeformabil, deci şi punctele M şi M' 
să fie legate în mod rigid. 

Trebue deci: sau să existe o bară de fier MM' care să preia 
tensiunea dF, sau să existe între M şi M' o bară fictivă MM', 
care să poată prelua aceeaşi tensiune dF. 

In primul caz s'ar ajunge la un sistem de armare, care 
este imposibil de realizat practiceşte, iar în al doilea caz ar 
însemna ca betonul să lucreze la tensiune, ceea ce nu este ad
misibil. 

De asemenea nici armarea după 2 direcţii ortogonale, pa
ralele cu diagonalele, nu realizează o fermă. Aşa dar, în toate 
cazurile, ipoteza de calcul pe baza unor ferme fictive nu este 
realizată şi deci şi concluziile trase din această premiză cad 
dela sine. 
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Rezultatele încercărilor de rupere ce s'au făcut asupra mo
delelor reduse de tălpi de beton armat dimensionate după d-l 
Lebelle, nu pot fi concludente, dat fiind că: 

1. Tălpile au fost aşezate pe plăci de cauciuc, neputându-se 
realiza condiţiunile în care lucrează tălpile în realitate, aşezate 
pe teren natural; 

2. Incercările s'au făcut asupra unor modele reduse, şi 

extinderea similitudinii geometrice la cea mecanică nu este 
demonstrată; 

11' 

' ' ' ' ' ' 

3. S 'au făcut un număr prea mic de încercări pentru a 
putea trage concluzii cu caracter general, măcar pentru ru
perea modelelor. 

Cu toate acestea, d-l Lebelle are incontestabil meritul de 
a fi pus problema calculului tălpilor de beton armat pe calea 
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cea bună, d-sa căutând a verifica şi completa prin încercan 
de laborator, concluziile deduse în mod teoretic şi ne permitem 
să exprimăm dorinţa ca Institutul Român pentru betoane şi 

drumuri moderne să ia iniţiativa unor astfel de încercări ş1 în 
România. 

* * 
j) Singurul calcul care se apropie mai mult de realitate 

este acel expus de d-l lng. D. Marcu în <(Ciment şi Beton» 

Nr. 5-6, 1935. 
D-sa calculează momentul presiunilor de pe unul din cele 

4 trapeze în care s'a descompus talpa 1), în raport cu faţa stâl
pului, consideră ca lăţime a secţiunii de încastrare pe cea reală, 
adică a, latura stâlpului, şi pe baza acestor date calculează 

înălţimea tălpii de încastrare şi secţiunea armăturilor. Pe ace
stea însă d-sa le repartizează uniform pe toată latura b a fun
daţiei. Este evident că şi în acest caz rezistenţele admisibile 
sunt depăşite, secţiunea de încastrare având mai puţin fier 
decât cel rezultat din calcule. 

Să aplicăm metoda d-lui Marcu tot la exemplul pe care 
l-am mai considerat. 

M = 4360 kgm = 436 tem 
°.Jtb = 33 kg/cm2 = 0,033 t/cm2 

<.Jt1 = 1000 kg/cm2 = 1,0 t/cr;i-2 

h = V 436.202,5 
= 54 cm 30.1,0 

QI = 30.54 = 9 oo cm2. 
180 , 

Dacă se repartizează uniform 9,00 cm2 de fier pe 150 cm., 
atunci pe 30 cm. revine: 

Q ' - 30 - 8 2 t - -- . 9,00 - 1, cm . 
150 

1
) În «Ciment şi Beton~ anul IV, Nr. 2-3/1936, D- lng. S. Katz 

a făcut observaţia că momentul rezultat din trapez poate fi luat între 
anumite limite, în mod practic, ca egal cu 0.75 din momentul dat de 
relaţia (1). 
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Verificând secţiunea cu: b = 30 cm., h = 54 cm., Q't = 
I ,8 cm2 la momentul M = 436 tem se găseşte: 

xb = 63,5 kg/cm2 

CJt, = 4 760 kg/ cm2 

(Xba = 33 kg/cm2
) 

(X1a = 1000 kg/cm2
). 

D-l lng. Marcu, stabileşte o formulă care dă direct mo
mentul presiunilor de pe un trapez în funcţie de raportul 
a/b = y şi P încărcarea transmisă de stâlp. In calculele ce 
urmează vom utiliza aceeaşi formulă. 

* * * 
Trecem acum la expunerea metodei de calcul ce o preco

nizăm ş1 care în esenţă este aceasta: considerăm talpa des-
B compusă în 4 trapeze-console 

---------------. încastrate în stâlp; ca secţiune 
de încastrare luăm secţiunea 
având drept bază latura 
stâlpului a şi drept înălţime, 

l înălţimea tălpii în dreptul 
stâlpului. Armătura rezultată 

--......._,"77''7'7~-n 4 din calcul o repartizăm pe 
C lătimea a a sectiunii de în-

castrare Bz ş1 C4 (fig. 8). 

. . 
castrare. In fine, triunghiu
rile BB'z şi CC'4 le consi
derăm console legate de 
dreptunghiul B24C, având 
secţiunile respective de în-

I. SECŢIUNEA STÂLPULUI ŞI FUNDAŢIA, PĂTRATE 

Descompunem talpa în 4 trapeze, după cum se vede în 
fig. 9. Luând momentul presiunilor de pe un trapez, în ra
port cu planul de încastrare, cu notaţiile din figură, avem: 

I 
IVI= - (b - a)2 (a + 2b)p 

24 
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unde: 
p 

p =fli 

este presiunea pe unitatea de suprafaţă de teren. 
Punând: 

a 
b =y 

se găseşte: 

M = Pb( I - y )2 
( 2 + y) 

24 

sau: 

IM<: I (20) 

în care: 

A" 

Q, 

~--·- ---- --'° c: 
I 
I 

fij.9. 

B' 

(21) 

Fie Xbi rezistenţa ideală de compresiune a betonului din 
stâlp. Vom avea: 

p = a2 . xbi = b211) 

y =· : =V :rbi (22) 

p variază în mod curent între 0,5 şi 4 kg/cm2 

9{bi » » » » » 30 ŞI 50 kg/cm2 • 

Variaţiile raportului y vor fi cuprinse deci, între: 

V~~ = 0,10 ş1 V ;0 = ,__, 0,37. 

Având stabilit momentul de încastrare al tălpii în stâlp M, 
vom calcula H înălţimea utilă a secţiunii tălpii la încastrare 
ş1 Q 1, armătura corespunzătoare. 
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Dacă luăm: 

xb = 40 kg/cm2 X 1 = 1200 kg/cm2 

utilizând tabelele Loser şi luând ca unităţi t şi cm, avem pentru: 

ŞI "Jr1 = l ,2 t /cm2 

= 12,99 
(I - y )2 ( 2 + y) v--------. p 

24 ;' 

şi punând: 

V ( I - y )2 ( 2 + y) = k 1 
12,99 24y (23) 

avem: 

De asemenea: 

p 

-----b 

sau punând: 

180 
-- = c (25) 

I k1 

avem: 

I D, b ~ p I (26) 

Coeficienţii m (21), k 1 

f'/9.10. (23) şi c (25), fiind calcu-
labili în funcţie de y vom înscrie valorile lor în tabele, cu 
ajutorul cărora vom calcula direct M, H şi Q1 cu ajutoru] 
formulelor (20), (24) şi (26). 
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lmpărţind trapezul ABA'B' (fig. 11) în dreptunghiul ABFG 
ş1 triunghiurile AFA' şi BGB', considerăm triunghiurile ca 

A B 

nişte plăci în consolă încastrate în grinda ABFG, încastrată 
la rândul ei în stâlp. 

p 

.,___ __ ~ __ _____, 

~ 
I 

~ 

l 

Insemnând cu dMz momentul făsiei cu dimensiunile x si dx 
' ' ' în raport cu planul AF(BG), avem: 

dMz = _p_ x2 dx 
2 

. . . 
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Impărţind AF(BG) în n părţi egale şi însemnând cu Mi 
momentul corespunzător făşiei cuprinse între diviziunile i - I 

ş1 i, se găseşte : 

b-a. 

M· = }!_ r 2il l x2 dx = _p_ (b - a)3 [i3 - ( i - I )3 ] 
i 2 J b- a 6 2n 

--(i-1) 
2n 

ş1 făcând înlocuirile: 

p 
p = 7)2, b-:-a = b(1 -y) 

avem: 

(1 - y)3 [i3 - (i - 1)3] 
Mi= 

8 3 Pb. 
4 n 

Practiceşte este suficient a lua n = 3 şi deci : 

sau: 

1n care 

M = (1 - y)3 Pb l 1 1296 

M = 7(1 -y)3 Pb 
2 

1296 I 
i9(1 -- y)a Pb M 3 = ------,--

1296 

~I 
~ 

~ 
~ 

1296 

(27) 

(28) 

1296 m _ 1296 = m 1 -----
(I - /' )3 ' 2 - 7( I -y )3 7' ' 19(1 - y)3 
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Fie: 

h 11 h 2 şi h 3 fiind înălţimile utile ale secţiunilor făşiilor res
pective 1, 2 şi 3 (fig. 12 ), avem: 

3 3 3 
h 1 = h + !__ (H - h) = k~ + !__ (H - k 2H) = k 2 + 2 

H l 
h2 = h + _!__ (H-h) = k 2H +-1 

(H-k 2H) = 
2
k 2 +1 

HJ(3i) 
3 3 3 

h3 = h = k 2H 

Calculând secţiunea de încastrare a făşiei 3 tot la rezisten
ţele Xb = 0,040 t/cm2 Şi X/ = I ,2 t/cm2, se găseşte: 

- V I 9( I - I' )3 6 h 3 = k 2H = k 2 k 1VP = 12,99 
6 

. Pb. ---
129 b( 1-y) 

Deci: 

I -y v- v-h =ha = 3,853 ~ · k1 P = 3,853 (1 - Y) P 

Putem calcula deci h ş1 direct în funcţie de P. 
Avem, de asemenea: 

(32) 

(33) 

b(i -;;-y) . 3,853 (1 - 1') V:P 
Q/3 = -----~----

180 

3,853 (1 - y)2 b V:P 
I08o 

şi punând: 

I08o 
3,853 (1 - y)2 

se găseşte: 

280,3 
(1 -y)2 (34) 

(35) 
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La făşia 2, momentul M 2 scade faţă de M 3, iar înălţimea 
utilă h2_ creşte; rezistenţele în beton vor fi deci mai mici decât 
0,040 t/cm2• 

Cunoscând: 

avem: 

sau: 

ŞI 
7 Pb (1 -y)3 

J\/[2 = -----
1296 

k VP = X v7 P( l - r )2 • 
1 2 216 

Acestei valori a lui x 2 îi corespunde un coeficient k4 (din 
Tabelele Loser, cit„ col. 6), astfel încât: 

b(1 - y) 
6 

sau: 

în care: 

18 k, 
C2 = ---------

(I - y) ( 2k 2 + l) k 1 (37) 
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Tabela 1 cuprinde coeficienţii m, m11 m 2 , m3 necesari pentru 
calculul momentelor M, M 1, M 2, M 3 • 

Tabela 2 cuprinde coeficienţii: k 11 k2, c, c1, c2 , c3, can 
dau respectiv pe H, h, D,, D,1, D12. D11· 

Pb 
M= m' 

a/b = r 
I 

m 

I r 
o, IO I4,I 
O,I I I4,4 
O,I2 14,6 

O,I3 I4,9 
0,14 15,2 
O,I5 I5,4 
0,16 15,7 
O,I7 16,0 
0,18 16,4 
o,I9 16,7 
0,20 17,0 
0,21 I7,4 
0,22 17,8 
0,23 I8,I 

0,24 18,5 
0,25 19,0 
0,26 I9,4 
0,27 I9,8 
0,28 20,3 
0,29 20,8 

0,30 2I,3 
0,31 2I,8 
0,32 22,4 
0,33 22,9 
0,34 23,5 
0,35 24,2 
0,36 24,8 
0,37 25,5 

TABELA I 

m1 I 
I.780 

1.840 

1.900 

I.970 
2.040 
2.I IO 

2.I90 

2.270 

2.350 

2.440 

2.530 
2.630 

2.730 

2.840 

2.950 

3.070 
3.200 

3.330 
3.470 
3.620 

3.780 

3.950 
4.I20 

4.310 
4.510 

4.720 

4.940 
5.180 

Pb 
Ma=-

ma 

m2 I 
254 
262 

272 
281 

291 

30I 

3I2 

324 
336 

348 
362 

376 

390 
406 

422 

439 

457 
476 
496 

5I7 

540 

564 
589 
6I6 

644 
674 
706 

740 

ma 

93,5 
96,7 

100 

I04 

I07 
III 

II5 

119 
124 
I28 

133 
I38 

I44 

I49 

155 
162 
168 

175 
183 

191 

199 
207 

2I7 
227 

237 
248 
260 

272 
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a, b, H, h. în cm 
Q. » cm 2 

P . ... » tone 

a/b= r H= k1fP 

r k1 

0,10 10,94 

O,I I 10,34 

0,12 9,81 

0,13 9,34 

0,14 8,92 

0,15 8,54 

0,16 8,19 

0,17 7,87 

0,18 7,57 

0,19 7,30 

0,20 7,04 

0,21 6,80 

0,22 6,58 

0,23 6,36 

0,24 6,16 

0,25 5,97 

0,26 5,79 

0,27 5,61 

0,28 5,45 

0,29 5,29 

0,30 5,14 

0,31 5,00 

0,32 4,86 

0,33 4,72 

0,34 4,59 

0,35 4,47 

0,36 4,35 

0,37 4,23 

h= k 2H 

k2 

0,32 

0,33 

0,35 

0,36 

0,37 

0,38 

0,40 

0,41 

0,42 

0,43 

0,44 

0,45 

0,46 

0,47 

0,48 

0,49 

0,49 

0,50 

0,51 

0,52 

0,53 

0,53 

0,54 

0,55 

0,55 

0,56 

0,57 

0,58 

TABELA 2 

!:J1 =b vP Q _bfP 
ti---

Q _bfP 
/2---

c C1 C2 
c C1 Cz 

164 17.700 1.740 

158 17.600 1.730 

153 17.300 1.700 

148 17.000 1.690 

144 17.000 1.720 

140 16.900 I .730 

137 16.800 1.740 

135 16.800 1.750 

132 16.800 1.770 

130 16.900 1.790 

128 17.000 1.820 

126 17.100 1.830 

124 17.200 I .860 

123 17.300 1.890 

122 17.500 1.920 

121 17.700 1.950 

120 18.000 1.980 

119 18.200 2.020 

II8 18.500 2.060 

117 18.800 2.100 

117 19.100 2.140 

II6 19.500 2.190 

II6 19.900 2.240 

II5 20.400 2.300 

II5 20.800 2.350 

II5 21 .200 2.410 

II5 21.600 2.470 

II5 22.000 2.530 

I 

Q _bfP 
/a---

C3 

Ca 

346 

354 

362 

370 

379 

388 

397 

407 

417 

427 

438 

449 

461 

473 

485 

498 

512 

526 

541 

556 

571 

589 

606 

624 

643 

663 

684 

706 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 715 

CALCULUL ALUNECĂRILOR 

Fie Qz forţa tăietoare în secţiunea X-X la distanţa x de 
faţa stâlpului (fig. i3). 

Avem: 

la încastrare : ( .~ = o) 

P ( a2, p ~ 
Qo = - I - -) = - (I -y-) 

4 b2 4 

Rezistenţa la alunecare, 
la încastrare este: 

bo = Q-JQ 
a.z (41) 

a. 

în care (fig. 14): .J. 

JQ= 

sau: 

în care: 

ll1 tga 
(42) H 

h 

;;9 

(j o = __g_ (I - __::!_2.._) = L2_ 
a.z Q a.z 

L1 Q 
I---=(3 

Q 

I) 

Se găseşte uşor, prin înlocuiri succesive: 

p 
Q 4 (I - y2) - V.P I - y2 

a .z a .0,889 k1 V.P a 3,556 k 1 

(39) 

(44) 
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Sau încă: 

p 

j 

ff 
-r 

J, 

t=========*==i=========~__j_ 

De asemenea: 

J.,r-~, 
i-----~ _ _____, 

2H(1 - k2) I LI Q = M tg a _ Pb( 1 - y )2 
( 2 + y) 

H 24 h(1-y) H -

p 
= - (I - y) ( 2 + y) (I - k 2) 

12 

LI Q P 4 
Q = Iz (I - y) ( 2 + y )(I - k2) . P( I - /'2) 

I ( 2 + y) (I - k 2) 
-

3 I + y 
(+s) 

Deci: 

0 = V xb1 1 
- r

2 

[ 1 - ~ 2 + r ( 1 - k „)] (46) 
3,556k, 3 "1+y -

Pentru o valoare dată a lui y, maximul lui '(; are loc odată 
cu maximul lui Xbi compatibil cu y dat. 

Avem: 

(47) 
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Pentru: 

~Kb maz = 45 kg /cm2 Şl procentul de armare cp = o,8 % 

Considei;ând ca m mod frecvent rezistenţa admisibilă a 
terenului nu depăşeşte 3 kg/cm2, putem lua Xbi = 50,4 kg/cm2 

pentru 

pentru: 

0,25 L y L 0,32 

valorile lui Xbi rezultă din Xbi = ~ ,,_ 
I 

r 
I 

X~; 

0,25 48,0 kg/cm 2 

0,26 44,5 )) 

0,27 41,2 )) 

0,28 38,3 )) 

0,29 35,7 )) 

0,30 33,3 )) 

0,31 31,2 )) 

0,32 28,6 )) 

Introducând valorile găsite pentru 9rbi în expresia lui 0, 
se găsesc pentru o,IO L y L O,J2, următoarele valori 
pentru 6: 

3 
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r I 
0,10 

O,I I 

0,12 

0,13 

0,14 

0,15 
0,16 

0,17 
0,18 

0,19 
0,20 

0,21 

aşa dar pentru: 

<; (kg/cm 2) 

li r I 
3,16 0,22 

3,48 0,23 

3,70 0,24 

3,94 0,25 

4,18 0,26 

4,42 0,27 

4,68 0,28 

4,90 0,29 

5,13 0,30 

5,40 0,31 

5,62 0,32 

5,87 

0,10 < y < 0,21 

0 < 6 kg/cm2 

(:; (kg/cm 2) 

6,12 

6,36 
6,60 

6,68 

6,66 

6,60 

6,58 

6,56 

6,50 

6,48 

6,44 

• 

# nu este nevoie să luăm măsuri pentru asigurarea alunecării. 

Pentru: 

0,22 L y L 0,32 

bmax = 6,68 kg/cm2
• 

ln acest caz s'ar putea ridica câteva din armăturile care 
nu mai sunt necesare_ la acoperirea momentelor din talpă. 

In cazul mai puţin întâlnit, când: 

3 kg/cm2 Lp < 4 kg/cm2 

rezistenţa la alunecare 0 nu depăşeşte 6 kg/cm2 cât timp 
0,10 L y L 0,21 şi deci între aceste limite nu e nevoie de ar
mătură separată 'pentru alunecare. 

Dacă: 

0,22 L y ~ 0,37 

0 întrece limita admisibilă de 6 kg/cm2 şi ajunge la valoarea 
cea mai mare pentru y = 0,28 şi y = 0,29. 

<5max = 7,60 kg/cm2
• 
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Dacă 0,10 L y L 0,24, valorile respective ale lui 0 se 
vor lua din tabloul precedent: 

Pentru 0,25 L y L 0,37, 0 este cuprins în tabloul următor: 

r I (ry (kg/cm
2

) li r I b (kg/cm 2
) 

0,25 6,85 0,32 7,50 
0,26 7,10 0,33 7,50 
0,27 7,26 0,34 7,48 
0,28 7,60 0,35 7,42 
0,29 7,60 0,36 7,40 
0,30 7,56 0,37 7,38 
0,31 7,50 

(Va urma) 

. 
I 
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LA VISITE DES INGENIEURS FRAN<;AIS EN 
RO UMAN IE 

Un groupe de 58 membres de la <( Societe des ingenieurs 
civils de France », sous la direction de leur president M. Alfred 
Jacobson, accompagnes de 29 dames et demoiselles, a visite 
recemment la Roumanie, afin de connaître natre pays et de 
resserrer Ies liens personnels entre Ies ingenieurs franc;ais et 
Ies ingenieurs roumains. Leur reception a ete organisee par la 
« Societe Polytechnique de Roumanie » a laquelle s'est jointe 
I'« Association generale des ingenieurs de Roumanie ». 

Les hâtes franc;ais sont entres dans le pays le 16 Septembre 
courant, arrivant a Turnu-Severin a I I heures Y2 du matin, 
a bord du vapeur yougoslave « Roi Alexandre I », venant de 
Belgrade. Ils furent salues au debarcadere par une delegation 
des ingenieurs roumains formee de MM. le Professeur C. D. 
Buşilă, President de la « Societe Polytechnique », l'ln?:enieur 
inspecteur general I. Vardala, l 'Ingenieur inspecteur general 
C. 1Vfihalopol, l'ingenieur inspecteur general St. Bedreag, le 
Professeur Tr. Negrescu, l'Ingenieur en chef P. Mel/as, ainsi 
que par tous nos collegues de la localite et Ies representants 
de toutes Ies autorites civiles et militaires de Turnu-Severin. 
Aux accents de la Marseillaise et aux acclamations de la foule, 
Ies ingenieurs franc;ais sont desCendus dans le port, coquette
ment pavoise aux couleurs franc;aises et roumaines, ou ils furent 
salues par de chaleureuses paroles de bienvenue, prononcees 
par MM. M. Garddreanu, Adjoint au maire, au nom de la ville de 
Turnu-Severin et C. D. Buşilă au nom des ingenieurs rouma ns. 
Le President de la « Societe des Ingenieurs Civils de France >.-
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M. Alfred Jacobson, remercia en paroles parties du coeur a 
l 'adresse de la Roumanie et des ingenieurs roumains. 

A Turnu-Severin nos hotes ont visite le nouveau vapeur 
fluvial « Roi Carol II », la ville, le musee et Ies ruines ro
maines, ecoutant avec interet Ies explications donnees par 1\1. 
le Professeur Barcăcilă sur le passe et Ies vestiges d'origine 
romaine, qui se trouvent dans la localite et les environs et qui 
confirment la filiation du peuple roumain, descendant des 
Romains, avec le peuple frarn;ais. Un dejeuner a ete offert 
aux ingenieurs frarn;ais au restaurant du Palais Culturel ou, 
dans une atmosphere de chaude sympathie, fot etabli le pre
mier contact entre Franc;ais et Roumains. Des toasts furent 
portes a nos hotes par M. M. Gardăreanu, Adjoint au maire 
de la Municipalite et par le General Purcariu qui glorifia 
l'heroique armee franc;aise. M. Alfred Jacobson repondit au 
nom des ingenieurs franc;ais. 

Par un train special nos hotes quitterent T. Severin a 17 
h. 20, pour arriver a 23 h. 17 a Bucarest, ou ils furent rec;us 
a la Gare du Nord par MM. E. de Carbonnel et par le Colonel 
De/mas, de la part de la Legation Franc;aise, ainsi que par de 
nombreux ingenieurs roumains avec leurs dames. M. M. Ma
noilescu, President de l'« Association Generale des Ingenieurs 
de Roumanie », leur souhaite la bienvenue en paroles chaleu
reuses auxquelles repondit le president de la (( Societe des 
lngenieurs Civils de France ». 

Le programme de la journee du 17 septembre commenc;a 
par une pieuse visite faite par Ies ingenieurs franc;ais, accom
pagnes de leurs collegues roumains, a la tombe du Soldat In
connu, au parc Carol. Devant la garde qui rendait Ies hon
neurs et en presence des autorites militaires roumaines 
et de l'attache militaire de France, M. le Colonel Delmas, 
le President de la Societe des Ingenieurs Civils de 
France, M. Alfred Jacobson, prononc;a de vibrantes paroles 
d'hommage pour l'armee roumaine et deposa une splen
dide palme en bronze portant l'inscription (( Hommage 
de gratitude emue de la Societe des Ingenieurs Civils de 
France». 
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Apres quelques moments de recueillement, le General Gr. 
Costandake repondit par une documentee allocution sur la 
collaboration franco-roumaine pendant la grande guerre, qui 
nous a mene a la realisation de l 'Unite N ationale, notre ideal 
seculaire. Les hâtes frarn;ais ont ensuite visite le musee mili
taire. 

Du parc Carol, toute l'assistance s'est rendue en Pelerinage 
au cimetiere des heros frarn;ais ou fot deposee une couronne 
avec l 'inscription « Hommages des Membres de la Societe des 
Ingenieurs Civils de France ». Au retour en viile un hommage 
fut rendu au monument eleve, dans le ja'rdin de Cişmigiu, a 
la memoire des heros frarn;:ais tombes sur Ies champs de ba
taille de Roumanie pendant la grande guerre. 

Dans l'apres-midi, Ies ingenieurs frarn;:ais et leurs dames, 
acompagnes des collegues roumains visiterent la viile, Ies mu
sees et differentes institutions, entre autres l'Ecole Polytech
nique <( Roi Carol II » et ses laboratoires. 

A 18 h. 1 /2, dans la salle des seances, de la « Societe Poly
technique 1>, a eu lieu une reception solennelle en l 'honneur des 
ingenieurs civils de France. En dehors de nos hâtes frarn;ais 
et de leurs compagnes, ont assiste a cette seance de nombreuses 
personnalites officielles roumaines, Ies representants de la 
Legation de France et un grand nombre d'ingenieurs roumains. 
La seance etait presidee par M. Vaiere Pop, Ministre de !'In
dustrie et du Commerce et Ministre par interim des Communi
cations, qui salua Ies ingenieurs frarn;:ais par un discours de 
fort belle tenue. Parlerent ensuite MM. le Professeur Con
stantin D. Buşilă, President de la « Societe Polytechnique » et 
le Professeur M. Manoilescu, President de }'«Association Gene
rale des Ingenieurs de Roumanie ». A tous repondit par un 
discours de haute elevation de pensee et de forme admirable, 
M. Alfred Jacobson, President de la « Societe des Ingenieurs 
Civils de France ». 

Le meme soir eut lieu dans Ies salons de l'Athenee Palace 
un grand banquet de 250 couverts, offert par Ies ingenieurs 
roumains a leurs collegues frarn;:ais. En dehors de tous Ies hâtes 
frans:ais et de leurs dames, assistaient a ce banquet plusieurs 
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personnalites officielles marquantes, le representant du Ministre 
de France, le personnel de la Legation de France et de nom
breux ingenieurs roumains avec leurs dames, qui avaient 
tenus a saluer leurs collegues franc;:ais et a prendre contact 
avec eux. Ce diner fut preside par M. le Professeur C. Ange
lesco, ancien President du Conseil des Ministres, Ministre de 
l'Instruction Publique, qui a salue nos hotes par un 
eloquent discours, faisant ressortir Ies relations spirituelles 
et culturelles si etroites entre les deux pays et l 'influence 
preponderante qu'a eue la culture frans;aise sur la culture 
roumame. 

Parlerent ensuite MM. le Professeur Constantin D. Buşilă 
de la part de la « Societe Polytechnique », le Prof esseur M. 
Manoilesco de la part de l'« Association Generale des Inge
nieurs de Roumanie », Mr. Traian Pârvu, Secretaire general 
du Ministere des Travaux Publics, Castro e Soia, de la part 
de la section portugaise de la « Societe des Ingenieurs Civils 
de France », le Commandant Falasse, de la part des sections 
algerienne et senegalaise de la « Societe des Ingenieurs Civils 
de France» ainsi que MM. de Carbonnel, de la part de la Lega
tion de France, et Alfred Jacobson, President de la « Societe 
des lngenieurs Civils de France». Dans une atmosphere d'ex
treme cordialite les collegues frans;ais et roumains fraterniserent 
jusqu'a une heure avancee de la nuit. 

Le 18 Septembre, les ingenieurs frans;ais, accompagnes de 
leurs collegues roumains ont visite les exploitations de la region 
petrolifere. Dans les autocars mis a leur disposition par la 
« Societe Communale des Tramways de Bucarest », on se rendit 
aux chantiers de Moreni, ou nos collegues frans;ais eurent l'oc
casion d'admirer l'aspect general et la richesse de cette region, 
peuplee d'un nombre impressionant de sondes, examinant le 
mecanisme des sondes en forage, en eruption et en extraction, 
ecoutant les lumineuses explications qui leur furent donnees 
par nos collegues MM. C. Osiceanu, President de l'« Association 
des lndustriels du Petrole », G. Drăgulănescu, Directeur de la 
Societe « Steaua-Română», Florentin Dumitrescu, President de 
«!'Association des lngenieurs Techniciens de !'Industrie 
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Miniere », ainsi que par tous Ies autres ingenieurs des exploi
tations petroliferes de la region. 

Apres cette courte visite dans la region de Moreni, I'« Asso
ciation des Industriels du Petrole », offrit aux visiteurs un 
dejeuner dans la salle de la section de Câmpina de l'« Asso
ciation des Ingenieurs et des Techniciens de !'Industrie Mi
niere ». Les hâtes franc;ais furent salues par des chaudes allo
cutions prononcees par MM. C. Osiceanu au nom des indu
striels du petrole et Florentin Dumitrescu au nom des ingenieurs 
roumains, allocutions auxquelles repondit le President de la 
« Societe des Ingenieurs Civils de France». Apres dejeuner, on 
visita la section de crackage de la raffinerie de la « Steaua
Română » de Câmpina, et l'on partit ensuite pour Brazi, ou 
l'on visita la nouvelle raffinerie de petrole de la Societe « Cre
ditul Minier ». 

Un diner fut offert dans la salle du casino de la Societe 
<c Creditul Minier » au cours duquel MM. N. P. Stefanescu. 
President de la Societe « Creditul Minier » salua nos hâtes 
franc;ais et M. Constantinescu, Directeur General de cette entre
prise roumaine, fait un expose documente sur la situation de 
natre industrie du petrole et sur Ies relations franco-roumaines 
dans le commerce du petrole. M. Alfred Jacobson, president 
de la « Societe des Ingenieurs Civils de France» repondit en 
termes des plus flatteurs pour le trav::i.il roumain et pour !'in
dustrie roumaine du petrole, exprimant des voeux pour l'inten
sif ication des relations economiques entre Ies deux pays. 

Le samedi, 19 Septembre, Ies ingenieurs frans;ais et leurs 
dames, accompagnes de nombreux ingenieurs roumains, par
tirent par le rapide de 7 h. IO pour se rendre a Constantza. 
A partir de Feteşti, Ies wagons portant nos hâtes furent deta
ches du rapide, formant un train special qui passa avec une 
vitesse reduite sur Ies ponts du bras de Borcea et du Danube, 
pour s'arreter a l'extremite du pont «Carol I » a Cernavoda. 
De la rive, d'ou Ies ingenieurs frans;ais purent admirer la per
spective de l'oeuvre realisee par Ies ingenieurs roumains, M. 
le Professeur C. D. Buşilă donna quelques explications sur la 
construction et l'importance economique de ce pont pour la 
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Roumanie, de meme que sur les questions techniques qui 
furent ainsi resolues et qui ont passe dans le domaine de l'hi
stoire de la technique. 

Le train special nous a ensuite conduits directement au 
port de Constantza, ou les hâtes frarn;ais ont ete re9us par les 
autorites publiques, le representant de la Republique Fran9aise, 
MM. l'Inspecteur general I. Vardala, Directeur general des 
Ports et Voies de Communications par Eau, l'Inspecteur ge
neral Virgile Cotovu, Directeur du Port de Constantza et tout 
le personnel technique de ce port. Nos hâtes en ont visitc 
les diverses installations et travaux, guides par le personnel 
technique qui a donne toutes les explications neces
saires. Ils se sont embarques ensuite a bord des remor
queurs pour faire un tour et se rendre compte de l 'aspect 
general du port. 

Le dejeuner fot servi sur la terrasse du Casino de la plage 
de Mamaia ou M. l'Inspecteur general I. Vardala, ancien 
eleve de « l'Ecole Centrale des Arts et Manufactures » de Paris, 
actuellement Directeur general des Ports et des Voies de Com
munications par eau, a salue les ingenieurs civils fran9ais. 
M. Alfred Jacobson lui a repondu. 

De retour au port de Constantza, on a visite le destroyer 
«Regina Maria» ou nos hâtes furent re9us par M. le Contre
Amiral Isbaşescu, comandant de la Division de mer, et ensuite 
la station de chargement du petrole pour l'exportation ou Ies 
explications furent donnees par M. l'Inspecteur general Buescu, 
Directeur des conduites et des ports de petrole, ainsi que par 
M. l'Ingenieur en chef A. Mocanu, Directeur du port de petrole 
de Constantza. Un the fut servi a bord du vapeur «România» 
du Service Maritime Roumain. Les visiteurs quitterent en
suite Constantza par train special a I 8 h. 30 et rentrerent a 
Bucarest a 21 h. 47. 

La derniere journee du sejour en Roumanie de nos collegues 
fran9ais a ete consacree aux excursions a Snagov et a Sinaia, 
excursions qui furent favorisees du meme temps merveilleux 
dont beneficierent au demeurant nos hâtes pendant toute 
leur visite dans notre pays. 
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On se rendit en autocars a Snagov ou l' on visita la colonie 
de repos et de sports, instituee par le personnel de la « Societe 
municipale de gaz et de l'electricite » par les soins de M. l'Inge
nieur N. G. Caranfil, actuellement sous-secretaire d'Etat de 
l'Air. Une promenade en barques sur le lac permit d'en ad
mirer les sites pittoresques et de visiter l 'antique monastere 
de Snagov, avec ses precieuses fresques et peintures religieuses. 

Le dejeuner fut servi au bord meme du lac, sur la terrasse 
de la Maison de repos du personnel de la « Societe Municipale 
du Gaz et de l'Electricite ». M. l'Ingenieur N. G. Caranfil, 
Sous-secretaire d'Etat de l'Air, y salua Ies ingenieurs franc;:ais, 
exposant l 'organisation sociale qu 'il a realisee dans cette loca
li te. Le President de la « Societe des Ingenieurs Civils de 
France », M. Alfred Jacobson lui repondit en le felicitant 
vivement. 

Aussit6t apres dejeuner, Ies automobiles et Ies autocars 
conduisirent Ies excursionnistes a Sinaia ou, en vertu de la 
Haute Autorisation Royale, Ies ingenieurs franc;:ais et leurs 
compagnes visiterent Ies appartements et Ies celebres collec
tions d'art du Chateau de Peleş, et ou ils eurent egalement 
l'occasion d'admirer la vue marveuilleuse qui se deroule depuis 
le lieu enchanteur que s'etait choisi pour residance le Roi fon
dateur de la Dynastie Roumaine. 

Cette visite terminee, le dernier diner fut offert aux inge
nieurs franc;:ais dans Ies salons de l'H6tel Caraiman par Ies 
ingenieurs roumains ayant fait leurs etudes aux grandes ecoles 
de France. Dîner d'adieu - il est vrai - mais au cours duquel 
on a formule Ies esperances Ies plus sinceres de se revoir bient6t, 
afin de continuer a reserrer Ies liens d'amite qui se sont etablis 
entre Ies ingenieurs franc;:ais et roumains et de contribuer a 
un rapprochement economique de plus en plus etroit entre 
leur deux pays d'origine et d'interets communs. Des allocutions 
vibrantes furent prononcees par M. le General G. C. Valeanu, 
ancien eleve de l'« Ecole Polytechnique >I de Paris, ancien 
Ministre des Communications, M. A. Dinopol, ancien eleve 
de l'« Ecole Superieure des Mines » de Paris, M. le Professeur 
Gr. Stratilescu, le Professeur M. Manoilescu, ancien ministre, 
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le General D. Burileanu ancien eleve de l'« Ecole Polytechnique » 
de Paris, et le Professeur C. D. Buşilă. M. Alfred Jacobson, Pre
sident de la « Societe des Ingenieurs Civils de France », repondit 
en d'emouvantes paroles. 

Conduits jusqu'au quai de depart par Ies ingenieurs rou
mains et par leurs dames, nos hâtes frarn;ais quitterent ensuite 
Sinaia a 22 h. 50 par le rapide Dacia, pour rentrer en France. 

De la frontiere roumaine, de Decebal, le President de la 
(C Societe des lngenieurs Civils de France)) a adresse a M. 
Constantin D. Buşilă, President de la « Societe Polytechnique 
de Roumanie », la depeche suivante: 

« Au moment de quitter la Grande Roumanie, nous vous 
adressons l'expression de l'emotion profonde que nous laisse 
votre chaleureux accueil. Nous sommes heureux de vous renou
veler notre profonde reconnaissance et notre indefectible 
amitie ». 

-c-

DISCOURS PRONONCES A L'OCCASION DE LA VISITE DES 
INGENIEURS CIVILS DE FRANCE 

1. M. le General Constandake, Chef du Service historique 
du Grand Etat Major et President du Consei"t de Direction du 
Musee National de l'Armie (le I7 Septembre I9J6, devant le 
monument du Soldat lnconnu). 

Le Conseil du Musee se sent tres heureux de recevoir votre 
visite et de pouvoir, a cette occasion, vous faire connaître le 
Musee militaire roumain. 

Le petit nombre d'objets qui se trouvent amasses dans ce 
musee, d'une existence toute recente, - car ii a pris naissance 
seulement apres la guerre mondiale, vous donneront une faible 
image de toutes Ies epreuves qu'a supportes le peuple roumain 
a travers l 'histoire. 

De la branche Traco-Dace, fusionnee, il y a dix huit 
cents ans, aux Romains, est sorti un nouveau peuple, le 
peuple roumain, qui bravant Ies avalanches des invasions bar
bares a su, comme une sainte relique, garder inebranlable sa 
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nationalite. Plus tard, par sa bravoure, ce peuple a pu se secouer 
du joug des empires voisins, et petit-a-petit, il a forme de 
toutes ses anciennes provinces ravies et soumises, un seul 
corps, un seul etat national et unitaire, accomplissant finalement 
en 1919, cette grande oeuvre, l'apotheose de son ideal national, 
au prix du sang de ses fils, repandu genereusement, a câte 
de ses braves et chers allies. 

En ces moments je dirige ma pensee vers la France, qui a 
temoigne a natre pays son affection fraternelle. Nulle autre 
soeur, que la glorieuse France, a l'âme chevaleresque, educa
trice de vaillance, d'honneur, de courage, ne porta aux rives 
lontaines Ies fieres ardeurs du genie latin. 

Dans la grande guerre, quand Ies restes de l'armee rou
maine, apres des lourds sacrifices et des luttes acharnees, durent 
abandonner a l'ennemi la moitie de son territoire, y compris 
la capitale, ces restes extenues de fatigue, mais decides 
a lutter jusqu'a la derniere goutte de sang, se crampon
nerent entre le Sireth et Ies Carpathes, faisant barrage a 
1 'en vahisseur. 

La loyaute amicale de nas allies frarn;:ais qui voyaient clai
rement la situation de notre pays, leur imposa le devoir de 
venir en aide, a ceux qui s'etaient sacrifies pour l'idee de justice. 

Le gouverne~ent franc;:ais n'a pas manque a ce devoir. 
11 a choisi un nombre d'officiers d'elite et avec quelques hommes 
de troupes, Ies a envoyes chez nous. 

A la tete de cette mission se trouvait le general Berthelot. 
11 a rec;:u avec enthousiasme d'etre un collaborateur et un con
seiller, pour la Roumanie, qui versait son sang pour le meme 
ideal que la France et qui fremissait des memes inquietudes. 
Sa mission etait l'etendard meme de !'ideal franc;:ais, et ii fut 
l'organisateur d'une resistance basee sur des elans heroi'ques, 
mais aussi sur Ies flechissements. 

Pendant trois mois la mission franc;:aise traviallant avec 
heroisme et tenacite, accomplit un miracle. Notre armee res
suscitee, se transforma en une armee victorieuse qm mscnv1t 
dans 1 'histoire, Ies noms glorieux de Mărăşti, Oituz, lVIără

seşti. 
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Jusqu'a nos jours les Roumains n'ont eu que l'histoire de 
leur peuple, l'histoire de leur nation, maintenant seulement 
commence l'histoire de l'Etat roumain. 

Voila le cadre dans lequel nous vous prions d'apprecier, ce 
que nous avans pu amasser, en quelques annees et la raison 
pour laquelle une nation, qui doit son existance a plus 
de deux mille ans, ne peut vous montrer un plus grand et 
vif temoignage de son ancienne ·et briliante civilisation, 
ainsi que les vestiges de son art militaire, digne de la haute 
conception de ses grands chefs et des vertus guerrieres de 
son soldat. 

Vous, qui corps et âme, avez ete nos partenaires du sacri
fice et de la gloire, soyez Ies bienvenus, et veuillez garder le 
temoignage de natre vive reconnaissance, car en servant votre 
patrie, vous avez servi aussi natre cause: - la realisation de 
natre grand ideal national. 

Desormais vos faits glorieux nous appartiennent et feront 
eternellement partie de l'histoire du peuple roumain. 

2. !v1r. Valer Popp, 1l1inistre de /'Industrie et du Commerce; 
A1inistre interimaire des Travaux Publics et Communications ( Seancc 
festive du I7 Septembre I9J6). 

Je suis enchante et honore de pouvoir, en ma qualite de 
l\linistre ad-interim des Travaux Publics, presider cette seance 
solenelle tenue en l'honneur des membres de la « Societe des 
Ingenieurs Civils de France». 

La Roumanie est liee par de vieilles et inebranlables rela
tions a votre glorieux pays. Les pionniers de l'epoque hero'ique 
de l'emancipation et de l'organisation de l'Etat moderne rou
main ont frequente les ecoles frarn;:aises, se sont abreuves aux 
sources des genereuses idees forgees en France, ont transplante 
quelque chose de l'esprit de la France eternelle dans la terre 
latine de la Roumanie. Depuis, generations et generations 
ont suivi le chemin tra-;:e par eux jusqu'au jour ou le sang fran
~ais et roumain coulant pour le meme ideal nous a fraternises 
pour toujours au service de l'honneur national de la liberte 
et de la paix. 
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C'est en France egalement que nos ingenieurs ont parfait 
leurs etudes. C'est de la qu'ils ont apporte sur Ies rives de la 
Dâmbovitza une sublime etincelle de science qu'ils ont gardee 
et transformee en une flamme de son origine. 

Soyez Ies bienvenus parmi nous. Nous sommes heureux 
de vous accueillir comme messagers de la science fram;aise. 
Nous sommes heureux de pouvoir vous montrer toute l'affec
tion qui nous lie a la Francs eternelle. Et quant a vous, Mes
sieurs, voyer dans la profondeur et la force des sentiments de 
reconnaissance et d'affection que nous gardons pour la France 
la garantie la plus sure et la plus durable des destinees com
munes et indissolubles des deux pays soeurs, la France et la 
Roumanie. 

3. Mr. le Prof. Constantin D. Buşilă, President de la «So
ciete Polytechnique » ( Seance festive I7 Septembre I9J6). 

Les membres de la « Societe Polytechnique de Roumanie » 
sont tres heureux de souhaiter aux membres de la « Societe 
des ingenieurs civils de France » la bienvenue dans leur maison. 
La visite des ingenieurs frarn;ais en Roumanie leur donne l'oc
casion de mieux se connaître et, peut-etre, aussi, de mieux 
s'apprecier, de resserer plus encore Ies relations entre Ies inge
nieurs de nos deux pays ainsi que Ies liens si anciens et si puis
sants qui unissent nos deux peuples. 

Les liens entre la France et la Roumanie existent depuis 
toujours, fondees sur la communaute d'origine de leurs nations 
ainsi que sur leurs sentiments et leurs interets communs. 

Au point de vue ethnique nos deux peuples sont doublement 
apparentes, a la fois par I'ancien voisinage de vos ancetres 
Gaulois avec nos ancetres Daces, et par le sang latin introduit 
dans Ies Gaules par Jules Cesar et en Daces par l'empereur 
Trajan. 

On trouve une grande ressemblance entre Ies langues de 
nos deux nations, due aux infiuences romaines sur Ies langues 
de DOS ancetres, Ies Gaulois et Ies Daces. 

En commen~ant par Ies Fran~ais venus dans Ies pays rou
mains des l'epoque des Croisades au 15-e siecle; la France 
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y a continuellement envoye des combattants dans Ies guerres 
du passe et des apotres de la culture intellectuelle. 

L'influence de tous ces Frarn;:ais a ete grande, grâce a la 
communaute de race et a la parente de langue, mais surtout 
a la meme formation spirituelle des deux peuples. 

Dans l'evolution historique des pays roumains et surtout 
a l'occasion de l'Union des Principautes danubiennes, la nation 
roumaine a ete considerablement aidee par le precieux appui des 
grands hommes politiques, des historiens et des grands ecri
vains frarn;:ais. 

L'influence de la culture frans;aise a fortement contribue 
a l'essor et a la prosperite de la Roumanie au cours des cent 
dernieres annees. Pendant de longues annees une bonne partie 
de la jeunesse roumaine s'est formee dans Ies ecoles frarn;:aises 
pour apporter ensuite dans son pays la culture, Ies sentiments 
et Ies genereux ideales cultives en France. La Roumanie mo
derne a ete creee par la generation instruite en France et pene
tree de l'esprit liberal frans;ais. Dans la grande guerre, la Rou
manie a combattu au cotes de la France non seulement pour 
des considerations d'ordre sentimental, mais pour Ies mobiles 
d'une grande importance sociale et humanitaire. La France 
a soutenu la lutte pour la cause sacree de la liberte et de la 
civilisation; la Roumanie a lutte en meme temps pour la deli
vrance et la liberte de ses conationaux en vue de la realisation 
de son unite nationale . 

. Comme dans toutes Ies autres branches d'activite, Ies liens 
entre Ies deux pays sont tres importants aussi sur le terrain 
de l'activite technique de l'ingenieur. La plupart des grands 
travaux qui ont contribue a la prosperite economique de la 
Roumanie ont ete projetes et executes par des ingenieurs rou
mains sortis des grandes .ecoles techniques frans;aises, ou meme 
par des ingenieurs frans;ais. Dans l'organisation de notre en
seignement technique superieur l'influence frans;aise s'est fait 
ressentir d'abord par l'inspecteur general Leon Lalanne, appele 
dans notre pays en 1852 par le Prince Regnant Barbu Stirbey, 
pour y organiser Ies travaux publics et notre ecole d'ingenieurs, 
et puis, a partir de 1882, par l'ingenieur roumain Georges Duca, 
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sorti des ecoles Franc;:aises, qui reorganisa notre « Ecole Na
tionale des Ponts et Chaussees » sur le modele de « l 'Ecole 
Centrale des Arts et Manufacture » de Paris. C'est a notre 
ecole nationale, reorganisee par Duca, que fut formee la bril
lante pleiade d'ingenieurs roumains qui ont pris une part si 
intense a l'execution des grands travaux de la Roumanie mo
derne. 

Les hommes de science et Ies techniciens roumains fre
q uentent assidument Ies grandes reunions internationales, Oll 

ils se trouvent en communaute de conception et d'esprit avec 
Ies vâtres, y apportent ainsi une manifestation de plus de l'esprit 
latin. 

La parente d'origine et de langue, Ies relations sociales, 
politiques, culturelles et spirituelles, ainsi que Ies interets com
muns des deux pays dans tous Ies differents domaines d'acti
vite ont assure et assureront a l'avenir egalement un lien puis
sant entre la France et la Roumanie. 

C'est dans ces sentiments que Ies ingenieurs roumains 
acceuillent aujourd'hui leurs chers collegues franc;:ais, en expri
mant l'espoir que la collaboration technique franco-roumaine 
deviendra de plus en plus etroite et que la fraternite entre Ies 
ingenieurs des deux pays apportera, elle aussi, une contribution 
eff icace a la fraternite franco-roumaine. 

La collaboration et la fraterni te entre Ies hommes d 'une 
meme profession, etablies sur des bases reelles et sinceres, 
satisferont aux interets des deux pays. De cette fac;:on, Ies inge
nieurs franc;:ais et roumains auront leur part - et non des 
moindres - dans l 'oeuvre commune que nous devons tous 
poursuivre en vue du bien general et du progres de l 'humanite 
dans l'ordre et dans la paix. 

Au nom des membres de la « Societe Polytechnique de 
Roumanie » je remercie vivement le President et Ies Membres 
de la « Societe des Ingenieurs Civils de France » de la sympathie 
qu'ils temoignent a notre pays par leur visite. Nous esperons 
que la meilleure connaissance de _notre pays et Ies liens qui 
se noueront entre camarades franc;:ais et roumains seront au 
profit de nos deux pays, amis et allies. 
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Nous esperons que cette visite et Ies sentiments d'admi
ration et d'amour pour la France, que Ies ingenieurs fram;ais trou
vent chez nous, auront une repercussion dans votre grand pays, afin 
de rapprocher plus encore la France et la Roumanie dans une 
collaboration sincere pour le plus grand bien des deux nations. 

4. Mr. le Prof. Dr. C. Angelescu, Jlllinistre de l'lnstruction 
Publique ( Banquet du I7 Septembre I9J6). 

En ma qualite d'ancien ministre des travaux publics, Je 
suis heureux de pouvoir saluer votre presence parmi nous et 
de vous souhaiter la bienvenue dans natre pays. 

Vous etes, Messieurs, Ies messagers de cette grande et 
noble nation frarn;aise, a laquelle nous sommes attaches par Ies 
liens indissolubles et pour laquelle nous avans toujours nourri 
la plus vive admiration. 

Les aff inites de race ont largement contribue a nous faire 
comprendre la beau te de l 'âme frarn;aise et a nous faire admirer 
ses magnifiques qualites. 

Nous ne pouvons pas oublier que notre culture; toute 
frarn;aise, a ete puisee dans vos ecoles, que natre intelligence 
a ete eclairee par votre esprit et que nos coeurs ont ete formes 
par votre generosite. 

C'est vers la France, que nos regards joyeux ou pleins de 
tristesse se tournaient toujours, dans les moments d'allegresse, 
comme dans les moments d'amertume. 

Le pays des droits de l'homrne et de la liberte a ete aussi 
le defenseur des peuples opprimes. 

C'est a lui que nous pensions toujours, c'est sur lui que 
nous fondions tous nos espoirs. 

Avec l'appui de la pensee franc;:aise, nous avans <lirige la 
pensee roumaine. Avec l'appui du soldat franc;:ais, nous avans 
cree la grande Roumanie d'aujourd'hui. 

Ce que la France a fait pour nous, est inscrit en lettres 
d'or dans Ies pages de notre histoire et grave pour toujours au 
fond de natre coeur. 

C'est pour cela, Messieurs, que nous sommes heureux de 
saluer en vous les representants de ce grand et noble pays, 
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qui en versant son sang pour la cause de la civilisation et de 
l'humanite, en luttant pour la liberte des peuples, nous a aides 
a realiser natre Unite Nationale. 

C'est pour cela, Messieurs, que nous sommes heureux de 
vous saluer, vous les missionnaires d'un pays qui a toujours 
fait rayonner autour de lui Ies bienfaits d'une culture fondee 
sur l'amour de la verite et de l'humanite, sur la liberte de l'esprit, 
et sur la clarte des idees et des conceptions. 

C'est afin pour cela Messieurs, que nous saluons en vous, 
Ies eminents representants du corps technique frarn;ais, issus 
de ces grandes et celebres ecoles, qui ont ete aussi pour la 
Roumanie, Ies foyers ou se sont formes nos meilleurs inge
nieurs, fierte et la gloire de natre remarquable corps tech
mque. 

Heureux de pouvoir vous avouer nos sentiments de gra
titude, de sympathie et d'amitie, je forme Ies voeux Ies plus 
ardents, pour l'affermissement des liens qui doivent toujours 
lier nos deux peuples. Et, pour donner a ces sentiments, leur 
expression la plus haute et la plus sincere, je vous demande la 
permission de lever mon verre a la sante de deux chefs d'Etat 
qui president avec tant de sagesse aux destinees de nos pays, 
qui symbolisent en leur illustres personnes tout ce qu'il y a 
de plus sacre dans l'âme de nos peuple: Ies traditions du passe, 
l'effort createur du present et le progres de l'humanite dans 
l 'avenir. Aussi, vous prierai-je de vous associer a moi, pour 
lever nos verres a la sante de M. le president de la Republique 
Franc;aise etala sante de S. M. le Roi Carol II de Roumanie, 
et en meme temps, a la gloire de la grande et genereuse nation 
de la France, qui est la source intarrissable de grands hommes 
et de grandes idees !. 

5. Mr. le Prof. Constantin D. Buşilă, President de la « Societe 
Polytechnique » ( Banquet du I7 Septembre Ig36). 

Les ingenieurs roumains sont infinement heureux de saluer 
le President et Ies Membres de la « Societe des lngenieurs 
Civils de France», venus chez nous pour connaître natre pays 
et leurs collegues roumains. N ous sommes egalement tres 
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touches de la presence de leurs gracieuses compagnes, qui ont 
tenu a Ies suivre dans leur voyage en Roumanie. 

La « Societe des Ingenieurs Civils de France» est l'une 
des plus anciennes organisations reunissant Ies ingenieurs. Elle 
date du 4 Mars 1848 et, durant des 88 annees d'existance, 
elle a puissamment 'contribue aux progres de la science et de 
la technique des ingenieurs des differentes specialites. Elle a 
tout un glorieux passe derriere elle, du aux travaux realies 
par Ies nombreuses et distinguees personalites qui en ont fait 
ou en font partie, ainsi qu'aux personalites illustres qui ont 
eu l'honneur insigne de diriger ses destinees. 

L'actuel president de la <c Societe des lngenieurs Civils de 
France» M. Alfred Jacobson, est un digne continuateur de la 
grande lignee des presidents qui ont cree et eleve le prestige 
scientifique et moral de cette association. Bien que jeune encore, 
ii a deployer une activite prodigieuse et des plus utiles a sa 
patrie. Aussi bien en servant sous Ies drapeaux pendant 
la guerre, que dans son activite technique dans la Metropole 
et surtout dans l'empire colonial frans;ais, M. Jacobson a ete 
le createur et l'executeur d'un outillage economique qui a 
sensiblement aide a la prosperite de la France. Appele a de 
hautes situations et charge de missions difficiles, ii a a tel point 
mis en evidence ces qualite, que la personnalite de M. Jacobson, 
a la tete de la <c Societe de lngenieuers Civils de France », en 
a encore accru le prestige, l'autorite et la renomme. 

Les ingenieurs roumains esperent que la visite de leurs 
collegues frans;ais contribuera a resserer davantage Ies relations 
amicales et professionnelles qui existent deja entre la France et la 
Roumanie, ainsi qu 'entre leurs ingenieurs, assurant une cooperation 
sincere en vue de satisfaire aux interets de leurs deux nations et 
une collaboration utile pour le bien et la paix de l'humanite. 

Au nom des ingenieurs roumains, je remercie de tout coeur 
nos eminents collegues frans;ais de leur visite et je vous prie 
de lever vos verres a la prosperite de la France eternelle, a 
la prosperite de la <c Societe des Ingenieurs Civils de France », 
a la sante de son President M. Alfred Jacobson, ainsi qu'a celle 
de tous nos distingues visiteurs. 
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6. Jl;Jr. l'lngenieur inspecteur general Traian Pârvu, Secret
taire general du Ministere des Travaux Publics et Communications 
( Banquet du I7 Septembre I9)6). 

Au nom de Monsieur Richard Franasovici, Ministre des 
Travaux Publics et Communications et du mien, saluant Ies 
representants du genie technique frarn;ais je suis heureux que 
nous ayons parmi nous des collegues du pays tant aime par Ies 
roumains. La France, notre soeur ainee, le foyer de lumiere 
de l'Europe d'ou nous avons puiser la nourriture de notre âme, 
a laquelle nous attache l'inoubliable fraternite d'armes et qui 
a sacrifie ses meilleurs fils sur Ies champs de bataille de notre 
pays, nous honore aujourd'hui par la visite que vous nous 
faites. 

Vous venez dans un pays jeune ou ii y a encore beaucoup 
a travailler dans le domaine technique, mais qui peut. vous 
montrer des travaux dignes du corps technique roumains. 
Nous avons un pays riche et beau, nous avons assez de valeu
reuses energies, nous possedons l'enthousiasme du travail qui 
completera Ies manques de notre jeunesse en regardant toujours 
Ies progres de votre technique. 

Emportez avec vous une partie de notre coeur, que nous 
vous donnons avec tant d'amour, emportez avec vous l'assu
rance qu'entre Tissa et le Danube vous avez trouve de bons 
freres, dites a tout le monde que la Roumanie ne peut jamais 
oublier Ies saints liens qu'elle a avec votre cher pays. 

J e bois mon verre pour vous qui portez avec fierte le titre 
d'ingenieur parceque vous avez contribue a l'execution des 
travaux qui font l'orgueil de votre pays et je termine en criant 
de tout mon coeur: « Vive la France!» 

7. Mr. C. Osiceanu, President de « l'Association des Indu
striels de Petrole)) (Dejeuner du I8 Septembre I9J6, a Câmpina). 

Au nom de l'Association des Industriels du Petrole je vous 
souhaite la bienvenue au milieu de nos chantiers, ou ingenieurs 
et ouvriers travaillent dans une harmonie fraternelle et ou on 
a toujours compris que le travail est un devoir national. 
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Vous avez vu la regi()n de Moreni, d'ou on a extrait jusqu'a 
present 28.004.720 tonnes. 

A Moreni on a obtenu par Ha une production de 200.000 

tonnes tandis qu'en Amerique, Seminole, qui est un des plus 
riches chantiers, n'a donne que 80.000 tonnes. 

Les details concernant nos regions de petrole vous Ies trou
verez dans la brochure que j 'ai eu l 'honneur de vous dis
tribuer. 

Ce que nous regrettons, c'est que votre visite est de si 
courte duree, et que nous n'aurons pas la possibilite de vous 
montrer toutes nos richesses et Ies efforts que nous faisons 
pour Ies mettre en valeur. 

Mesdames et Messieurs, lorsque nos collegues frarn;ais 
viennent chez nous avec Ies sentiments d'amitie que vous nous 
avez montre, c'est comme si le printemps arrive, et je ne 
peux m'abstenir de repeter Ies vers que je me rappelle du 
temps de notre jeunesse: « Monsieur Printemps, Monsieur 
Printemps, revenez-nous et pour longtemps ». 

Vivent nos collegues franc;ais ! 

8. Mr. Florentin Demetrescu, President de l'« Association des 
ingenieurs des mines de Roumanie » (Dejeuner du I8 Septembre 
I9J6, a Câmpina). 

Au nom de }'Association des ingenieurs des mines de Rou
manie, j'ai }'insigne honneur de vous saluer dans cette region, 
qui est l 'une des plus riche de notre pays. 

L'Association des ingenieurs des mines est heureuse de se 
rappeler, devant Ies eminents representants de la technique 
franc;aise, combien etroits sont Ies liens qui de tout temps nous 
ont attaches a votre pays, a la noble France, la soeur ainee 
de la Roumanie. 

Nous pensons tout d'abord aux annees inoubliables de la 
guerre, ou nous avons combattu a vos câtes pour la cause com
mune de la civilisation et du droit. 

En temps de paix l'aide et la collaboration de la France 
ont toujours ete particulierement precieuses et utiles a la 
prosperite de notre pays. 
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Au point de vue de la formation intellectuelle et profession
nelle de nos ingenieurs, beaucoup d'entre eux sont redevables 
a la science fran9aise. Au point de vue economique, la colla
boration fran9aise se fait remarquer par l'envoi de capitaux, 
moyennant lesquels, notre industrie miniere a trouve la possi
bilite d'un magnifique essor. 

Vous venez d'admirer sur la colline Piscurile la magnifique 
foret de sondes, qui est en meme temps la richesse et la fierte 
de notre pays. Mais vous n'avez pas perdu de vue que la ii y 
avait en meme temps, dans une certaine mesure, le resultat de 
l'etroite collaboration Franco-Roumaine. 

II n'est pas certes sans interet de vous rappeler que c'est a la 
Societe «Colombia » qu 'appartenait la sonde No. r dont le rende
ment de 420.000 tones de petrole vous fait connaître la richesse de 
cette region et que la production realisee a Moreni l'annee der
niere representele cinquieme dela production totaledelaRoumanie. 

Votre sejour Mesdames et Messieurs, en Roumanie aura 
ete de beaucoup plus court que nous l'aurions desire, mais 
j'espere que vous n'en aurez pas moins l'occasion de vous con
vaincre de l'effort qu'a fait l'industrie miniere de Roumanie, 
des perfectionnements et des resultats qu'elle a realise. 

C'est pourquoi nous serions infiniment heureux si vous 
gardiez de cette visite en Roumanie, le souvenir d'un pays 
qui est etroitemertt attache a la paix et au travail d'un pays 
ou le fran9ais n'est pas un etranger, d'un pays enfin qui a 
ete sincerement et traditionnellement lie au votre. 

Vive la France, vive la France eternelle, au service de l'Hu
manite et de la Civilisation. 

9. A1r. l' lngenieur inspecteur general N. P. Ştefănescu 

President de la Societe « Creditul Minier » ( Raffinerie de Brazi, 
le I8 Septembre I9J6). 

Pendant Ies deux jours passes en Roumanie on vous a fait 
partout des declarations de nos sentiments d'admiration et de 
reconnaissance pour la France. 

Comme je ne trouve pas des mots, sans repeter Ies paroles 
deja dites, pour vous assurer aussi de mes pareils sentiments, 
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je vous citerai un cas qui m'est arrive. Quelques semaines avant 
notre entree en guerre, en 1916, j 'ai ete charge par notre gou
vernement d'une mission en France. Arrive a la frontiere fran
i;:aise j 'ai eu des larmes aux yeux, provoquees par la grande 
emotion ressentie. C'etait, Mesdames et Messieurs, l'explosion 
de mes sentiments pour la France. 

]'eleve mon verre, Mesdames et Messieurs, a la sante de 
notre cher Souverain Sa Majeste Roi Carol II et a la sante 
de notre cher a tous, le President de la Republique Frani;:aise. 

10. Mr. l'lngenieur Michel Constantinescu, Directeur general 
de la Societe «Creditul Minier» (Raffinerie de Brazi, le I8 
Septembre I936). 

J e suis bien heureux de saluer votre presence a notre raf
finerie de Brazi et je profite de cette occasion pour remercier 
Monsieur le President Constantin D. Buşilă et Monsieur le 
President M. Manoilescu de l'idee qu'ils ont eu d'arranger 
cette visite. 

Notre joie est d'autant plus vive et plus explicable, que 
notre Societe a ete constituee par des ingenieurs et depuis a 
toujours ete dirigee par des ingenieurs. 

Une fois la guerre finie, lorsqu'il s'est agi de mettre en 
valeur Ies richesses du pays, un nombreux groupe d'ingenieurs 
des mines, d'ingenieurs et de geologues roumains ont pris 
l'initiative de la creation de notre Societe « Creditul Minier » 
en 1919, pour exploiter Ies richesses minieres du pays, parmi 
lesquelles le pretrole occupait une place principale. 

Le capital initial de la Societe qui n'atteignait qu'un mil
lion sept cent cinquante mille lei a peine, somme souscrite 
par Ies ingenieurs fondateurs, fut porte quelques mois plus 
tard a IO millins de lei, grâce a l'appui de la Banca Românească, 
dont le Directeur general etait Mr. l'Ingenieur N. P. Ştefă

nescu, le venerable president de notre Conseil d'Administration, 
ici present. 

Le capital a progresse depuis, d'une maniere impressio
nante; il atteint aujourd'hui 605.000.000 lei et avec Ies fonds 
de reserve de la Societe de pres de 200.000.000 de lei, il 
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represente plus de 100 millions de francs frans:ais. (Francs 
d'avant la devaluation). 

Notre Societe par son personnel et son capital a garde un 
caractere national, non pas par xenofobie, mais par le besoin 
imperieux d'affirmer Ies possibilites de realisation des inge
nieurs et techniciens roumains. 

L'activite de la Societe «Creditul Minier» consistait d'abord 
dans la mise en exploitation des puits fores sur Ies terrains 
de l'Etat Roumain pendant l'occupation allemande, elle fot 
ensuite etendue au forage de nouveaux puits et en raffinage 
du brut. 

Apres avoir poursuivi l'organisation de l'exploitation des 
gisements petroliferes du pays, en contribuant dans une large 
mesure a l'augmentation de la production roumaine - par sa 

.production de brut se plas:ant en 1927 la premiere parmi toutes 
Ies Societes du pays - notre Societe commens:a l'organisation de 
la Yente de ses produits, directement sur Ies marches europeens. 

Comme ii fallait s 'y attendre, la premiere Societe creee a 
l'etranger fot a Paris le «Credit Minier Franco-Roumain », 
constituee en 1927. Le but de cette Societe frans:aise n'a jamais 
ete simplement commercial, car tout en contribuant au dcve
loppement des relations economiques franco-roumaines -
complement indispensable des relations politiques entre Ies 
deux pays - le Credit Minier Franco-Roumain a entendu 
former en France un personnel d'affaires roumain d'elite, qui 
puisse en suite servir dans notre pays. Elle a egalement poursuivi 
une prise de contact direct en France, entre Ies hommes d'af
faires roumains et Ies personnalites frans:aises, s 'interessant 
au developpement de I 'industrie du petrole. Le caractere et 
l'importance du Credit Minier Franco-Roumain ont ete appre
ciee a leur juste valeur par feu le General Berthelot, qui a 
accepte la presidence du Conseil d'Administration. 

L'organisation de la vente des produits roumains comme 
tels sur le marche frans:ais, apparaissait d'ailleurs ccmme une 
necessite car, pendant la guerre, par suite de la fermeture des 
Dardanelles, le marche frans:ais ne s'approvisionnait plus avec 
des produits petroliferes roumains. 
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L'importation des produits petroliferes de notre pays en 
France fut minime Ies premieres annees apres la guerre, conse
quence de la destruction des exploitations de petrole en Rou
manie, lors de l'envahissement du pays par Ies troupes alle
mandes, destruction ordonnee par le Gouvernement roumain 
a la demande des Gouvernements allies. 

Ainsi l'importation des produits petroliferes roumains en 
France qui atteignait environ 25 % pour tous Ies produits et 
pres de 40 % pour Ies essences en 1913 ( derniere annee normale 
avant la guerre, n'atteignait meme pas 5% en 1927. 

La France ayant ete obligee de s'approvisionner avec des 
produits d'outre mer pendant la guerre, Ies grands trusts ameri
cains, anglo-hollandais et anglais, avaient constitue des So
cietes en France immediatement apres la conclusion de la paix, 
Societes qui avaient plus d'interet a importer le petrole d'autres 
pays producteurs que la Roumanie. Les essences roumaines 
de meilleure qualite ne servaient plus qu'a certains melanges, 
sans etre vendues comme telles sur le marche fran~ais. 

C'est en grande partie a la suite de la vente des produits 
de « Creditul Minier » directement sur le marche fran~ais, que 
l'exportation des essences roumaines en France est devenue 
plus importante. 

L'importation des produits petroliferes roumains ont atteint 
jusqu'a pres de 16 % en 1932. Malheureusement cette situation 
de dura pas, l'importation des produits finis devenant de plus 
en plus difficile apres la mise en marche des nouvelles raffi
neries. 

En effet, le Gouvernement fran~ais dans le desir d 'avoir 
plus d'independance en matiere de petrole a favorise la creation 
de raffineries en France, mais celles-ci appartenant pour la 
plupart aux grand producteurs etrangers, ont eu interet d'im
porter le brut d'autres pays que la Roumanie. En meme temps, 
grâce a la prime accordee pour le raffinage, Ies producteurs 
detenant des raffineries en France poursuivent l'elimination 
des importateurs de produits finis. Or, parmi ceux-ci se trou
vent tous Ies producteurs roumains, qui sont Ies seuls a n'avoir 
pas obtenu l'autorisation de raffinage en France. 
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11 est vrai que le brut resultant des redevances de l'Etat 
Roumain est importe depuis quelques mois et sert au paye
ment des fournitures d'armement de la Roumanie; mais Ies 
producteurs roumains eux memes n'ont pas rec;:u Ies avantages 
accordes a tous Ies autres producteurs, qui beneficient en France 
de la prime de raffinage. 

J usqu 'ici, malgre Ies demandes repetees du Credit Minier 
Franco-Roumain adressees aux autorites franc;:aises, avec l'appui 
du Gouvernement Roumain, l'autorisation de raffinage ne lui 
a pas encore ete octroyee. 

J'ai tenu de mon devoir de vous faire cette confession, 
justement a cause de mes sentiments d'affection pour la France, 
qui m'obligent a ne pas cacher la verite a mes amis franc;:ais, 
ici present. 

J'espere que le Gouvernement franc;:ais finira par montrer 
aux producteurs roumains la meme bienveillance, qu'il a eue 
pour Ies grands producteurs des autres pays. 

En assurant ainsi la continuite de l'exportation des produits 
petroliferes roumains en France, on donnera la possibilite aux 
exportateurs franc;:ais a leur tour de vendre dans ce pays des 
quantites de produits fabriques plus importantes et on facilitera 
au Gouvernement roumain le paiement de ses coupons. 

L'existence de quelques entreprises roumaines en France, 
comme c'est le cas de la Societe du Credit Minier Franco
Roumain est necessaire et justifies, pensons nous, celles-ci 
formant le complement des Societes a interets franc;:ais existant 
en Roumanie est dont le developpement et des plus interessant 
pour ceux qui ont investi leurs capitaux. 

Les collaborations realisees dans d'autres pays par « Cre
dit Minier», nottament en !talie, en Allemagne et en Autriche, 
nous font esperer l'obtention du meme resultat en France, 
pays ami et allie, avec lequel nous avans tant d'affinite. 

Nous pourrons alors collaborer d'une fac;:on plus efficace 
avec Ies ingenieurs franc;:ais a la direction du Credit Minier 
Franco-Roumain, leur role etant autrement important que celui 
qu'ils ont dans Ies Societe appartenant aux grands trusts. 
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Dans cet espoir, en vous saluant de tout coeur, je leve mon 
verre a votre sante Monsieur le President, Mesdames et Mes
sieurs et je vous souhaite un bon voyage de retour dans votre 
grand et noble pays, en vous priant de garder un bon souvenir 
de votre sejour parmi nous. 

11. 11Jr. l'Ingenieur inspecteur general I. Vardala, Directeur 
general des Ports et Communications par eau (le I9 Septembre 
I9]6, a Constantza). 

La ville de Constantza et son port, qui est le plus impor
tant de Roumanie, se sont vetus aujourd'hui de leurs plus beaux 
habits de fete, pour saluer et recevoir des hotes de choix, accom
pagnes par leurs charmantes et gracieuses epouses. 

Au nom de la Direction Generale des Ports, j'exprime le 
grand plaisir et l'honneur que nous ressentons de compter 
parmi nous Ies representants si qualifies et de si haute valeur 
de la technique frarn;aise, technique dont l'eloge n'est plus a 
faire, et d'avoir eu ainsi l'occasion de leur montrer, quoique 
beaucoup trop rapidement, Ies travaux que nous m(:mes, Ies 
ingenieurs roumains, avans pu realiser dans un domaine des 
plus difficiles et delicats, celui de la construction et de l'outillage 
d'un grand port maritime, moderne. 

Pour Ies collegues qui voudraient s'interesser de plus pres 
a des questions de detail, relativement a ces travaux, je tiens 
a Ies assurer qu'ils n'auront qu'a s'adresser ulterieurement a 
nous, pour obtenir toutes Ies explications voulues, accom
pagnees des plans, memoires ou statistiques necessaires. 

Avant de finir, je tiens a assurer nos chers collegues ainsi 
que leurs aimables epouses qu'ils sont, en Roumanie, entoures 
de coeurs remplis de sympathie et d'estime pour le beau pays 
de France, ainsi que pour Ies autres pays dont quelques uns 
de nos collegues sont Ies ressortissants, et c'est avec ces senti
ments que je leve mon verre a leur intention, je bois a leur 
sante et leur souhaite de passer encore, parmi nous, de longs 
jours, joyeux, pleins de soleil et d'entrain. 

Vive Ies ingenieurs civils de France ainsi que leurs valeu
reux president. 
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12. Mr. le General G. C. Vălleanu (le 20 Septembre 
I936 a Sinaia). 

C'est au triste privilege de l'âge, que je dois l'honneur de 
presider cette agape collegiale et de vous exprimer au nom 
de nous tous, au moment de votre depart, ies regrets de vous 
avoir eu, pour si peu de temps, parmi nous. 

C'est au meme privilege, etant ici le plus âge des anciens 
eleves de l'Ecole Polytechnique de Paris, que je prends la parole 
pour vous <lire toute la reconnaissance et l'affection que nous 
avons pour votre grand pays, qui avec une generosite sans 
pareille, nous a ouvert depuis longtemps, toutes grandes, ies 
portes de ses institutions culturales, a nous ses freres de meme 
origine, restes perdus entre d'autres nationalites, sur ies bords 
du Danube et aux pieds de ces magnif iques Carpathes, qui vous 
entourent de leur beaute. 

Messieurs, de tout temps la France a ete pour toute l'hu
manite, un foyer de lumiere. Pour nous, l'attraction de ce foyer 
lumineux a ete plus grande et elle a commence a agir vers le 
commencement du siecle dernier, quand la masse de notre 
peuple, etait encore plongee comme culture, dans la plus grande 
obscuri te. 

Je ne sais si d'autres roumains avaient fait leur instruction 
en France, avant celui qui le premier avait ete autorise de suivre 
Ies cours de l 'Ecole Polytechnique et cela date depuis long
temps, depuis 103 ans. 

I1 y a quelques annees, a l'occasion du Centenaire de cette 
ecole, un comite a dresse la liste avec ies noms des etrangers 
qui avaient suivi ies cours pendant ce laps de temps. Parmi ies 
roumains, le premier qui a ete admis en 1833, c'est Nicolas 
Nicolesco. Rentre dans son pays, cet ancien eleve de cette grande 
ecole, s'est assez distingue pour arriver a etre Ministre de 
l'Instruction Publique, a l'epoque de la reunion des deux 
Principautes Danubiennes: la Valachie et la Moldavie, sous le 
Prince Couza et comme tel, il a eu l'honneur designer le Mani
feste de ce Prince aux Roumains, dans lequel il leur annons:ait 
cette Union pour l'eternite. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITEC~ICE 745 

l\Iessieurs, d'autres roumains ont suivi depuis, Ies cours 
de cette ecole et dans d'autres grandes ecoles de France. Vous 
saurez Messieurs que c'est a ceux-ci, aux generations qui ont 
fait non seulement leur instruction dans votre pays, mais ils 
ont gagne aussi les qualites de coeur de votre peuple: l'amour 
du progres et le patriotisme; c'est grace a eux que notre pays 
a prospere, s'est developpe, s'est agrandi; c'est grace a eux 
et a l'armee forgee par, eux, que notre pays a gagne son lnde
pendance, est devenu un Royaume important et enfin, avec 
le concours de la France, est devenu la Grande Roumanie. 

Vous comprenez clonc Mesdames et Messieurs, le bonheur 
que nous avons ressenti de vous voir parmi nous, vous les 
representants de la grande science de l 'ingenieur et nos regrets 
avec lesquels nous nous separons de vous. 

Vous irez en partant d'ici dans d'autres pays, ou certaine
ment vous trouverez un accueil tout aussi chaleureux qu'ici, 
peut-etre meme plus; mais nulle part vous n'occuperez la 
place que vous avez gagne dans nos coeurs. 

Si pendant vos visites, pendant ces courses un peu preci
pitees, dans notre pays, vous avez eu, Messieurs Ies ingenieurs, 
quelques sujets de contrariete, je m'adresse a ces dames pour 
Ies prier d'intervenir en notre faveur et d'attenuer par leur 
gentillesse, cette impression. J e leve clonc ce verre pour vous 
lVIesdames, vous remerciant d'avoir accompagne vos maris 
dans cette excursion en Roumanie, nous laissant ainsi le sou
venir de vos charmes qui certainement a interrompu la mono
tonie des preocupations trop techniques, clonc arrides, de ces 
Messieurs. 

Messieurs, nous vivons dans une epoque de luttes sociales. 
La societe actuelle tend a evoluer. Quelque soit le resultat de 
cette evolution, je suis convaincu que la science technique de 
1 'ingenieur dominera toujours comme elle a domine le monde, 
des temps Ies plus recules, car c'est elle qui assurera toujours, 
le progres et le bien-etre de l'humanite. Aussi je ne bois pas 
a la prosperite de cette science, car pour moi, cette prosperite 
est sans limites. Je bois Messieurs, pour la prosperite de votre 
Association; pour vous Messieurs, Ies detenteurs de cette 
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science; pour votre eminent President, Monsieur A. Jacobson 
qui bien connu par ses travaux et sa grande science technique, 
nous a donne le plaisir de se reveler pour nous, sous un autre 
aspect. Au banquet de l'Athenee Palace il s'est revele comme 
un fin ciseleur de la parole, car son discours a ce banquet, 
a ete joyau cisele avec la plus grande finnesse. 

Enfin Mesdames et Messieurs, je leve ce verre pour la 
France, ce grand pays, hereux de posseder des elements de 
science tels que vous, capables de faire progresser l'humanite. 

13. Mr. l'lnginieur A.Dinopol (le 20Septembrez936, a Sinaia). 

Je suis particulierement sensible a l'honneur qui me revient 
de vous saluer au nom du group.e roumain de l'association 
amicale des anciens eleves de l'Ecole Nationale Superieure des 
Mines de Paris et vous presenter Ies hommages des mineurs 
roumams. 

C'est avec un double sentiment de profond contentement 
mais en meme temps de tristesse que je prends la parole a cette 
table collegiale. 

Sentiment de contentement.. . car c'est un fait rare de 
YOir reunis au meme moment dans natre Roumanie un nombre 
si imposant d'hommes de science, d'eminents ingenieurs, de 
grands realisateurs, que la France amie nous envoie. 

Sentiment de tristesse, car en vous regardant, chers cama
rades de France, tout un flot de souvenirs etouffe mon coeur 
et ma pensee. 

J'ouvre le grand livre de la vie, je tourne Ies pages et m'ar
rete pour un instant a la page d'il y a plus de trente ans. 

Je revois Paris, l'Ecole des Mines, Ies camarades, le quartier 
latin, je vis encore Ies heures delicieuses de travail, d'effort, 
d'espoir, mais en mesurant l'espace parcouru et le temps ecoule, 
c'est le crepuscule d'une vie qui m'apparait a l'horizon ... 
c'est la vie qui passe. 

Vous avez visite la Roumanie, jeune pays en plein essor, 
vous avez vu nos blondes et abondantes moissons, le petrole 
qui coule a flot, l'or qui fascine et ennivre, le sel et le charbon, 
nos usines utillisee selon Ies derniers progres de la sc1ence, 
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enfin du travail, du travail partout, du travail constructeur. 
Nous voulons par nos efforts, par un travail soutenu et de 
chaque instant, bâtir des fondements inebranlables a notre 
chere et grande Roumanie. 

Et alors, chers camarades de France, en rentrant chez vous, 
dites a nos amis de la-bas, dites leur bien que vous avez vu un 
pays riche comme dans Ies contes, un peuple sobre et travailleur 
avide de liberte de paix et de progres et par dessus tout devoue 
jusqu'au sacrifice aux grandes amities. 

Je bois a la gloire eternelle des grandes Ecoles de Paris, 
Monsieur le President, chers collegues frans:ais, je leve mon 
verre en votre honneur. 

14. Mr. le General Şt. Burileanu (le 20 Septembre I9.J6, a 
Sinaia). 

Ancien polytechnicien et docteur es sciences mathematiques 
de Paris, je dois a ces titres, I 'insigne honneur de saluer ici, 
au milieu des magnifiques paysages des Carpathes roumains, 
Ies illustres representants des ingenieurs fran<;ais. 

Laissez-moi donc vous souhaiter apres tant d'autres la 
bienvenue et vous <lire combien nous sommes heureux de vous . . 
recevo1r parm1 nous. 

C'est, Messieurs, un lieu commun pour l'Amphitrion, de 
vanter l'hospitalite de son logis. Je n'y tomberai pas. Mais 
j'ose croire que nulle part, un Fran<;ais ne saurait trouver un 
coeur plus ouvert et un accueil plus sincere et plus affectueux 
que chez nous. 11 n'en pourrait pas etre autrement, Messieurs. 

Chez nous on aime la France comme une seconde patrie, 
puisque nous lui sommes attaches par mille liens indissolubles, 
qui plongent leurs racines dans le passe le plus lointain. 

Sans parler de l'influence heureuse que l'art, la Iitterature, 
Ia science et toute la civilisation frans:aise ont exeri;:e sur notre 
esprit, qui a ete ainsi fai;:onne suivant le v.Jtre, I 'histoire, est 
la, qui temoigne qu'aux heures Ies plus critiques de notre pays, 
c'est Ie bras invincible de la France qui est venu a notre se
cours. Votre noble pays, soldat toujours fidele du droit et de 
la justice parmi Ies peuples, n'a jamais ete etranger a nos souf-
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frances. Si quelquefois, des conjonctures historiques sont 
venues attirer l 'attention de vos grands politiques sur natre 
pays, c'est aussi et c'est toujours la voix du sang, et l'appel 
de la race, car Messieurs nous nous enorgueillissons d'appar
tenir a la meme souche que vous, et au milieu de la mer slave 
ou le sort nous a jetes, c'est la conscience de natre origine latine 
qui nous a empeches de sombrer. 

Vous avez Messieurs visite quelques regions de la Rou
manie. Vous n'y avez certes pas rencontre Ies splendides reali
sations de votre grand pays. Nous vous prions de ne pas oublier 
que natre pays n'a recouvre son entiere independance que 
depuis un demi-siecle. II a passe par des vicissitudes imme
ritees, qui lui ont ravi Ies moyens de se developper librement. 
Nous faisons cependant des efforts pour gagner le temps perdu, 
et dans cette voie ardue, nous avans trouve dans la France le 
concours le plus precieux et le plus efficace. C'est a un Frarn;ais 
que nous devans la construction de natre port de Cons
tantza; c'est aussi a une Societe metallique frans:aise que 
le pont sur le Danube doit son existence. Et combien 
d'autres travaux auxquels Ies ingenieurs fran9ais y ont mis 
la main, et ou le genie de votre pays a laisse une empreinte 
ineffa9able. 

Certainement, ii nous reste beaucoup a faire dans tous Ies 
domaines et nous faisons de natre mieux pour nous rattraper. 
Nos ingenieurs, dont la plupart sont sortis de vos grandes 
ecoles, ou leurs sont affilies par leurs etudes, s'y appliquent 
avec un devoument et un zele a toute epreuve, ayant toujours 
devant Ies yeux l'image radieuse de la France. 

L'art des ingenieurs, Messieurs, avec ses applications in
finies, est peut-etre celui auquel l'humanite est redevable de 
ses transformations Ies plus profondes et de ses progres Ies 
plus inesperes. Sans vouloir entonner un hymne a son endroit, 
nous pouvons affirmer, sans crainte d'etre contredits, qu'il 
n'en est pas de plus nobles et que l'on doit se sentir fier de lui 
appartenir. 

C'est pourquoi Messieurs, permettez-moi de lever mon 
verre d'abord pour vous, nos illustres hâtes, qm nous avez 
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fait l'honneur de nous visiter, ensuite pour la prosperite de la 
France, la sauvegarde inebranlable de la paix, dont la force 
et la grandeur interessent toutes Ies nations et aussi Messieurs, 
a !'eminent citoyen qui dirige actuellement Ies destinees de 
la France, et qui est lui-aussi un polytechnicien, a Mr. Lebrun, 
le President de la Republique Franr;aise. 

15. Mr. l'Ingerieur Nicolae G. Caranfil, Sous-secretaire d'Etat 
(le 20 Septembre I9J6, a Snagov). 

Vous etes a la fin de votre sejour en Roumanie. Dans le 
court delai que vous avez passe dans notre pays, on vous a 
montre quelques unes de nos realisations techniques. J e suis 
heureux de pouvoir saluer ici quelques representants de l'an
cienne generation, qui ont forge notre edifice technique: Mrs. : 
N. P. Ştefănescu, Gr. Stratilescu, Constantin D. Buşilă, I. Var
dala et autres de la nouvelle generation. 

Vous avez eu la possibilite malgre la brievete de votre se
jour, de constater notre admirable inventaire comme materiei 
humain et comme ressources naturelles d'energie. 

Cependant des vicissitudes historiques ont empeche la mise 
en valeur et l'essor de ce pays. 

11 n'y a que 70 ans, a la suite de la guerre contre Ies Turcs, 
que notre pays, limite a cette epoque - la aux deux pro
vinces - la Valachie et la Moldavie - en gagnant son inde
pendance put disposer librement de sa destinee. 

Presque sans industrie, depourvu de routes, ne connais
sant pas le chemin de fer, avec un outillage technique reduit, 
c'est s:a l'image de la Roumanie au milieu du XIX-eme siecle. 
Pourtant toutes Ies puissances creatrices ont ete mobilisees 
et Ies efforts unanimes ont abouti a ce merveilleux resultat 
d'edifier un pays qui suit la marche de la civilisation dans le 
concert des pays europeens. 

Le rythme de creation, d'ascension s'est accelere davantage 
depuis 1920. En voici quelques chiffres: 

En 5 ans le nombre des immeubles a augmente a Bucarest 
de trois mille annuellement. 

5 
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L'industrie petrolifere est arrivee a une production de plus 
de 8.000.000 tonnes annuellement. 

La raffinerie du Credit Minier, que vous avez eu l'occa
sion de visiter et qui est une des plus belles de l'Europe repre
sente encore une prevue de nos possibilites techniques. 

Je le repete: tout ce qu'on voit c'est le resultat de la mise 
en oeuvre d'un excellent capital humain et de grandes res
sources naturelles. 

l\1ais on ne peut faire le bilan des realisations materielles 
sans remarquer, que si tous les efforts de la nation ont ete 
concentres vers le meme ideal, cela a ete possible grâce a la 
comprehension des hommes qui ont gouverne et de ceux qui 
conduisent aujourd'hui le pays, des problemes d'ordre social. 

Bien avant, sans etre pousse~ par des menaces interieures 
ou exterieures, nos gouvernements ont graduellement main
tenu un equilibre social sans lequel le maintien de l'ambiance 
de paix sociale indispensable aux periodes d'organisation est 
impossible. 

L'expropriation des latifundiaires - une importante oeuvre 
sociale - qui d'ailleurs a impose de grands sacrifices econo
miques - a ete realisee par l 'appui et le consentement des 
proprietaires latifundiaires memes, pratiquement sans dedom
magement; de meme la conversion des dettes a ete votee aussi 
par les representants de ceux qui consentaient au transfer et 
a la reduction de leur avo ir. 

Cette maison de repos pour les employes de la Societe 
Generale du Gaz et de l 'Electricite a ete fondee, en partant 
de l'intention qu'elle soit utilisee egalement par tous Ies em
ployes de la Societe sans restriction d'hierarchie, car nous 
croyons que dans cette ambiance de soleil, de belle 
vue et de sportivite se forge mieux !'ideal de colabora
tion de tous ceux qui travaillent dans notre entreprise 
d 'utili te publique; et nous croyons que ce resultat nous 
l 'avons atteint. 

Messieurs, en partant d 'une telle conception nous espe
rons que notre chemin vers le progres ne sera jamais entrave, 
ni par manque de ressources, ni par l'ostilite sourde de ceux 
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qui ne sont pas appeles au bonheur d'une pays plein de ri
chesses, dont peuvent et doivent profiter tous Ies citoyens. 

C'est pour cela que je me fais un plaisir de vous donner 
un rendez-vous en Roumanie d'ici en 10 ans, afin que vous 
puissiez verifier nos esperances legitimes. 

Je leve mon verre a la prosperite de la« Societe des Inge
nieurs Civils de France», dont j 'ai l 'honneur de faire partie 
depuis 15 ans, je bois aussi a la sante de M-me Jacobson, qui 
represente ici l'admirable femme frarn;aise, je vous souhaite 
un bon voyage et je ne doute pas qu'en rentrant en France, 
vous garderez un peu de l'image de ce pays, ou ii y a tant de 
coeurs qui battent en unisson avec Ies v6tres, pour un ideal 
de haute humanite et de progres. 
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INFLUENŢA TORSIUNII GRINZILOR 
ÎN CALCULUL PLANŞEELOR 1) 

de Ing. MIHAIL D. HANGAN 

Grinzile sau plăcile continui ale planşeelor de beton armat 
se calculează de obiceiu ca fiind rezemate la capetele lor, ceea 
-ce dă în primele şi ultimele deschideri dimensiuni mai mari 
ca în deschiderile intermediare. Pentru acoperire contra încas
trărilor parţiale ce se produc mai întotdeauna, se obişnueşte 

a se face la proiectare pentru deschiderile marginale, un 
calcul dublu, socotind că s'ar putea produce la capăt în 
loc de simplă rezemare, o încastrare perfectă, caz iarăşi de
părtat de realitate. Atât ipoteza încastrării perfecte cât şi cea 
a simplei rezemări, conduc la supradimensionarea deschide
rilor marginale, supradimensionare inutilă. 

Toate tabelele de grinzi continui sunt calculate în ipoteza 
simplei rezemări la capete, astfel cum sunt redate tabelele 
Kapferer, Kleinlogel, Loser, etc., adesea din acest motiv proiec
tanţii se feresc a se depărta de această ipoteză, când nu sunt 
constrânşi de calculul de economie. 

Cum astăzi se calculează construcţiunile din ce în ce mai 
riguros şi se ţine seama de nevoia unei dimensionări econo
mice, ipotezele amintite nu convin, iar proiectanţii adesea uti
lizează cifre empirice pentru dimensionarea deschiderii mar
ginale, utilizând încastrări parţiale nejustificate sau făcând ca 
momentul de încastrare şi momentul pozitiv al traveei de 

1) Comunicare făcută la « Asociaţia Internaţională de Poduri şi Char
pante » Grupul român, în şedinţa din 16 Februarie 1936. 
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capăt, adunate, să depăşească cu un procent oarecare, variind 
în genere între 20 şi 30% momentul ce s'ar realiza prin simplă 
rezemare. 

Studiul influenţei rezistenţei la torsiune a grinzilor de re
zemare asupra distribuirii momentelor încovoietoare ale tu
turor elementelor unui planşeu, rezolvă chestiunea pusă mai 
sus care e numai un caz particular al problemei generale creată 
prin această rezistenţă la torsiune. 

Din ansamblul problemei, reies ca necesare următoarele 

studii: 
I. Studiul grinzii continui pe două sau mai multe des

chideri atunci când reazimele oferă rezistenţă la torsiune. 
2. Studiul torsiunii unei grinzi ce formează reazimul unei 

plăci sau a unor grinzi secundare, atunci când placa sau grin
zile secundare suportă sarcini de diferite naturi. 

Odată cu problemele amintite se vor mai rezolva şi altele 
ce apar ca chestiuni anexe, având aceeaşi natură şi anume: 

Determinarea momentelor de torsiune ce lucrează asupra 
unei grinzi de planşeu sau asupra unui cadru şi provin din 
nervurile secundare. 

Determinarea momentelor ce sunt date de nervuri secun
cundare ş1 acţionează stâlpii unei construcţiuni. 

GRINZI CONTINUI PE REAZIME ELASTICE 

O nervură secundară a unui planşeu de beton armat poate 
fi considerată ca o grindă continuă pe reazime elastice; este 
acelaşi sistem ce se regăseşte la o grindă continuă rigid legată 
cu stâlpii pe care se reazimă. Aceeaşi legătură elastică se re
găseşte de asemenea la plăcile de beton armat; disimetria în 
deschideri sau în încărcări, pe două panouri vecine, aduce 
momente de torsiune în grinda de rezemare intermediară. 

Dacă asupra unei grinzi - n - care suportă mai multe 
nervuri secundare, lucrează din cele două panouri vecine în 
dreptul unei nervuri un moment de torsiune 

(1) 
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în dreptul acelei nervuri grinda - n - va avea o rotire ca
racterizată prin unghiul Bn dat de 

Ll k L„ Mn 
1.7n = n G . Jn 

re!aţie în care Ln este lungimea grinzei-n-
J n, momentul de inerţie la torsiune al grinzei -n
G, modulul de elasticitate transversal al betonului 

(2) 

kn un coeficient numeric depinzând de natura încărcării, ş1 

o ~ ,,, 
~~ ~\.\\ 

~ ~ f 'Cnb I I I I .7:J I 
I 

I ;:::y :::i ....,. .... 
I 

....... 

I 
i 

fc ln I . I 
~ /1-J>I 

~ t"--.... "'-.. ::J 
' 

~ :::, - ..... 
....... 

Fig. I. 

care se va stabili în cele ce urmează într'un tablou, depinzând 
între alte elemente şi de numărul de nervuri secundare ce 
reazimă pe grinda -n-. Pentru cazul din Fig. 2, k = ţ ( 1 - ţ) ceea 
ce dă pentru ţ = Yz, k = % iar pentru cazul din Fig. 3 k = 1/ 3 . 

)( I-z-- c; 
-x--+' 

A~ ,/! ~B 
----'---- L --~ 

A~ E E ~ L /. j\t, ;..,, 
~ /J---)'J 
' ----J.. 

Fig. 2. Fig. 3. 

Dacă Mn. a· şi Mn. b· sunt momentele ce se vor realiza la 
cele două capete ale nervurei secundare pe deschiderea -ln-
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iar Mcn+•>a şi Mcn+1)b acelaşi elemente pentru deschiderea 
-ln+• - unghiurile de înclinare ale fibrei medii deformate ale 
nervum secundare, în dreptul reazimului -n- vor fi: 

expresiile mna şi mnb fiind pentru nervura de deschider~ ln 
presupusă simplu rezemată reacţiunile suprafeţei de momente 
provenind din încărcări exterioare, divizate prin l / 6 

A,, 
ln/6 

6 ~ln 
- ŢT M(ln-X), dx. 

,,, ..,o 

B 
ln/6 -

(,,. 
I/ f n Jo m . X • dx 

ln/6 
6 ~ln - -

1 2 M . x . dx. 
n. o 

Fig. 4. 

Asupra grinzei principale -n- va lucra momentul de tor
siune dat de relaţia ( 1) şi care în punctul considerat îi va da 
un unghiu de torsiune 0n., unghiu care satisface relaţia 

(3) 
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relaţie care se descompune în următoarele două 

__ ln_ [M + M '+ ] _ -k Ln (Mnb-M(n+•)a) 
6 E I ,,a 2 nb mnb - n G Jft 

1& •• 

Pentru a avea o exprimare mai simplă a acestui grup notăm 

6 kn . Ln . E . f n = Kn 
G. Jn. ln 

între Kn şi K' n existând relaţiunea 

ln. ln+1 

lcn+1> l" 

Grupul de relaţii (4) devine 

Mna + ( 2 + Kn) Mnb + mnb = Kn M(n+ 1)a 

(2 + K'n) Mcn+1lu + Mcn+1>b + mcn+i>a = K'n Mrib 

(6) 

(7) 

Acest grup de relaţii exprimă continuitatea deformării ner
vurii secundare pe reazim. 

Grupul (7) este o formă specială de exprimare, mai ge
nerală a ecuaţiei lui Clapeyron; pentru cazuri speciale, cazuri 
caracterizate prin diferitele valori ce poate lua K, grupul (7) 
dându-ne ecuaţia celor 3 momente, ecuaţia celor 4 momente 
sau ecuaţiile grinzei perfect încastrate. 

CAZUL I. - ECUAŢIA CELOR TREI MOMENTE. 

Dacă rigiditatea grinzei de rezemare la torsiune este nulă, 
J n = O, Kn = 00. 

Această condiţie introdusă în relaţiile (7) dă 

Mnb = Mcn+ 1)a (8) 

relaţie caracterizând grinzile continui. 
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lmpărţind relaţiile (7) membru cu membru după ce se 
trec în primul membru numai termenii ce nu conţin pe 
Kn. = K'n. = oo se obţine ecuaţia celor trei momente 

relaţie care pentru grinzi continui se putea deduce dela în
ceput notând 0nb = - Ecn+1)a. 

CAZUL II. - ECUAŢIA CELOR PATRU MOMENTE. 

Eliminarea lui kn între ecuaţiile grupului (4) conduce la 
ecuaţia celor 4 momente 

(10) 

ecuaţie ce pentru Mnb = Mcn+i>a conduce la ecuaţia celor trei 
momente. 

CAZUL III. - INCASTRARE PERFECTĂ. 

Când rigiditatea grinzei principale e infinită J n = oo atunci 
K = o. Grupul de relaţii (7) devine în acest caz 

2 Mna + Mn.b + mna = O 

Mn.a + 2 111/nb + mnb = o 
(II) 

relaţii ce dau momentele de încastrare ale unei grinzi perfect 
încastrată la extremităţi. 
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SISTEMUL GENERAL AL ECUAŢIILOR DE CONTINUITATE. 

Grupul de relaţii, de cea mai generală formă caracterizând 
o grindă continuă pe n deschideri se va obţine din ecuaţiile (7) 
dând lui n valorile dela zero la n ş1 va fi 

( 2 + K' 0) M 1a + M 1b + m 1a = O 

1\11a + (2 + K1) Jil1b - K 1 M 2a + m 1b = o 

- K' 1 M 1b + (2 + K' 1) M 2a + M 2b + m2a =o 

M 2a + (2 + K 2) Iif2b - K 2 M 3a + m2b =o (12) 

- K'n-r lVIcn-rlb + (2 + K'n-r) M„a + Mnb + mna =o 

Mna + ( 2 + Kn) Mnb + mnb = O 

Pentru mai multă uşurinţă în explicaţii, se poate scrie ta
bloul coeficienţilor 

Maa 

(2 + K'0 ) I o o o o o m1a 
I (2 + K 1) -K1 o o o o mtb 
o -K'1 (2+ K'1) I o o o m2a 

I (2+ K 2) -K2 o o m2h 
-K'2 (2+ K' 2) I o maa 

-K'n-1 (2 + K'n-1) I m 
o I 

De sigur că relaţiile scrise nu se pretează la o rezolvare 
uşoară decât pentru cazuri particulare, problema astfel cum e 
pusă având un caracter mult prea general. Vom trece atât la 
cazurile ce se pot rezolva pe această cale, cât şi la alte cazuri 
de rezolvare. 
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GRINDA ÎNCASTRATĂ PARŢIAL, CU O SINGURA 
DESCHIDERE 

In acest caz n = 1, grupul 12 se reduce la 

(2 + Ko) fl.11a + !Vl1b + m1a =o 
M 1a + (2 + K 1) .M1b + m11i =o 

759 

de unde se obţin valorile momentelor de încastrare M 1 = fi.I ia 

ş1 M2 = M11i 

M _ _ m 1 (2 +K1)-m2 
1 

- (2 + K 0 ) (2 + K 1) - I 

m 2 (2 + K 0 ) - m 1 

Aceste relaţii permit o observaţie care nu e lipsită de im
portanţă, aceea că momentul de încastrare la un capăt al unei 
grinzi încastrată elastic la ambele capete, creşte când gradul 
de încastrare la celălalt capăt descreşte. Momentul M 1 creşte 

în acelaşi timp cu K 1• 

os I 1..5 IY=2 
Fig. 5. - Variaţia lui M 1 = - Sm1 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

lJ 
10 

a.5 

Fig. 6. - Variaţia lui M 2 = - Dm1 

Un caz obişnuit e acela în care K 0 = K 1• 

Notând raportul m 2 /m 1 = N, momentele de încastrare se 
pot scrie 

(2 + K) - N 
M 1 = -( K)2 m 1 = -Sm 1 2+ -I 

(2+K)N-1 
M 2 = - ( 2 + K)2 - I m1 = - Dm1 

(16) 

Aceste relaţii dau în funcţie de natura sarcinei caracteri
zată prin N şi de natura încastrării caracterizată prin K mo
mentul de încastrare parţială M 1 şi M 2• Valorile lui N sunt 
cuprinse între 0.5 --;-- 2. 

Se obţine cazul încastrării perfecte dacă în grupul ( 16) 
se face K = o. Se obţine 

2-N 2m 1 -m 2 M1 = - m1 = - -----
3 3 

71 n-
2 

= _ 2 N - 1 2 m 2 - m 1 
1n ---- m1 = - -----

3 3 
} (17) 

formule cunoscute. 
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Determinarea focarelor este imediată din grupul relaţiilor 

de bază (14) care dau 

l l 
b --=----

3 + Ki 
a=----

3 +Ko 

SoO.S 
as 

--- N=2 
--N=1 
-·-·- N :o.5 ------

()J 

' o.zs, ·-·-
---i 

8 9 

Fig. 7. - Variaţia lui M 1 = - Sm1 când descreşte gradul de 
încastrare la cellalt capăt al grinzei. 

Linia de influenţă a lui M 1a - sau M 1b - se obţine cu 
ajutorul ecuaţiilor din grupul (16) unde pentru o sarcină P = 1 
se obţine 

m 1 = µ (1 - µ) (2 - µ) l m 2 = µ (1 - µ) (1 + µ) l 

1l1 =-µ(1-µ) (2 + K) (2 -µ)-(i +µ) l=-A l 1 (K + 1) (K + 3) .. 

* * * 

I 
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Ţ I T 
jJ=!f 

Fig. 8. - Linia de influenţă a lui M 1 

Dacă 0 10 este unghiul pe care îl formează fibra medie 
deformată cu poziţia ei de înainte de deformare, în ipoteza 
unei rezemări fără încastrare, M 1 = o M 2 =I= o, şi dacă 0 1 

este acelaşi unghiu pentru gradul de încastrare real, definind 
gradul de încastrare prin raportul 

se va avea pentru valoarea lui e 1 

2 

Determinarea lui e 1 este de un interes cu totul particular 
în calculul grinzilor continui. Prima şi ultima deschidere a 
grinzilor continui de beton armat au de obiceiu dimensiuni 
mai puternice pentrucă sunt considerate simplu rezemate la 
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capete; toate tabelele ce se găsesc în tratate sunt alcătuite în 
această ipoteză. 

Pentru a se ţine seama în ecuaţiile lui Clapeyron de în-
castrările parţiale, ele pot fi utilizate în acelaşi timp cu prima 
ecuaţie din grupul (14) M 1 = - (Al 2 + m1) / (2 + K 0). 

Pentru fiecare capăt al unei grinzi va trebui să se calculeze 

E L I 
K=6kG.-l ·j 

• 
Dacă b şi h, B şi H sunt dimensiunile transversale ale ner

vurii secundare continui 1 --:-- 2 şi ale grinzei de rezemare 
A B, luând E / G = 2 (1 +\O) = 14 / 6, pentru un beton de 
calitate mijlocie coeficientul lui Poisson fiind <f = I ./ 6, 
valoarea lui K devine 

L I 
K= 14. k ·z T 

Făcând abstracţie de armături, 

I = 1
I12 bh3

, J = B3 • H 3 /3 . 6 (B2 + H~) 

L 
K=4.2-

1 

Exemplu numeric. 

b.ha (B2 + H2) 
B3. Ha X k 

Fie L = 600 cm, l = 400 cm, b =--' 15 cm, L = 30 cm, 
B = 25 cm, H = 40 cm, k = .ţ. Se va avea K = 1 .9. 

Fie de asemeni grinda 1 --:-- 2 încărcată cu o sarcină uni
form repartizată, p. 

Dacă grinda e simplu rezemată la reazimul 2, se va avea 
1112 =o. 

Pentru încastrare identică la ambele capete 

M - (2 + K) - I I I 
i - - (2 + K)2- I m1 = - 4.9 m1 = - 19.6 p.z2 
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Pentru o încastrare perfectă la capătul 2 

I I I 

M1 = - z (2 + Ko)- I m1 = - 6.8m1 = -27.2pz2 

GRINDA CU DOUĂ DESCHIDERI 

Momentele vor fi peste tot funcţie de coeficienţi caracte
rizând înca~trările K. 

Ecuaţiile ce vor da momentele la capetele grinzilor vor fi 

(2 + K 0 ) J'vl 1a + M 1b + m 1a = o 

M 1a + (2 + K1) M1b - K1 M2a + m1b =o (21) 

- K' 1 m 1b + ( 2 + K' 1) M 2a + M 2b + m2a = O 

1"12a + (2 + K 2b) flr!2b + m2b =O 

Să admitem că e încărcată numai o deschidere, anume 
deschiderea a doua. Primele două relaţii devin 

( 2 + K 0) M 1a + M ib = o 

M1a + (2 + K1) 1Vl1b - K1 Mza =o 

1 

~l----+---
15 t---t-----t----.. 

~l---l----+--+-"'-

n. 1 
·c~ 

~1---1---1---1---1--~----

~~~==f===f===f===f===f=~t==:=:::p=~r---r---r---,__ __ 100 

(22) 

Fig. 9. - Variaţia coeficientului de transmitere 1}1 fa o grindă cu 
două deschideri. 
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din care se obţine 

M:b = y 1 M~a 

iar grupul de relaţii ce rezolvă sistemul devine 

(2 + K' 1 - K' 1 y 1) M2a + M 2b + m2a = o 

M 2a + ( 2 + K 2) M ~b + m 2b = o 

Valorile momentelor de încastrare vor fi 

Jo.I _ _ m 2a (2 + K 2) - m 2b 
2
a - (2 +K' 1 -K' 1 y 1)2+K2)-1 

M _ m2b (2 + K'1 - K' i /' 1)-mca 
2

b - - ( 2 + K' 1 - K' ii' 1) ( 2 + K 2) - I 

(24) 

(25) 

Valorile astfel deduse pentru ]V[ 2a şi M 2b duc la o obser
vaţie importantă, anume că momentele la capetele deschiderii 
încărcate se află prin o rezolvare de sistem de gradul I, două 

10 

0.9 

08 

07 

Oli 

0.5 

0.4 

03 

0.2 

o I 
o 

IY 

III •717 71,, 

lk, ·S K11 

Â 

/ ~ 
V7 , 

h 

71 
V 

o I l 

„.,. 

'--: --~ ---
~-

~Ko• O K1 

"- Ko • 10 K1 

~ ....... _ 
~ 

"'"r1861" 

tti1rit1bf/ 

s 

ki "' 

7 8 

Ko ~ 

4'I 
IO Ko 

Fig. 10. - Variaţia coeficienţilor de transmitere y la o grindă cu 
două deschideri. 
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ecuaţii cu două necunoscute, identic cu sistemul întâlnit la 
grinda încastrată cu o singură deschidere iar momentele în 
celelalte reazime se obtin prin o relatie lineară. 

' ' 
Interesant este modul de transmitere a momentelor printr'o 

grindă de reazim sau într'o deschidere neîncărcată. S'a avut 

I 
17 = ----

2 +K0 

M M K 1 (2 + K 0) (26) 
1b = Y 1 2a = ( 2 + K o) ( 2 + K 1) - I M 2a 

K 1 (2 + K 0 ) 

Din graficele întocmite se poate trage o consecinţă impor
tantă, anume că coeficientul de transmitere al momentului pe 
un reazim y, e funcţie şi de alcătuirea celorlalte reazime, in
fluenţa celorlalte reazime e însă foarte mică. 

Am dat în detaliu curbele ce arată variatia momentelor si 
' ' 

coeficienţilor de transmitere, pentru a da o idee clară de rostul 
şi importanţa unei asemenea legături între grindă şi nervura 
secundară; făcând peste tot K = oo se vede cum se schimbă 
diagramele de momente în cazul grinzilor continui obişnuite. 

Adesea se mai poate prezenta un caz, acela în care se poate 
admite M 1a = o M 2b =o. 

Momentele lângă reazimul mijlociu devin 

M _ m1b (2 + K' 1) + m 2a K 1 
1 

ib - - ( 2 + K 1)( 2 + K' 1) - K 1 K' 1 -

( 2 + K' 1) - N 1 K 1 

m 1b K' 1 + m 2a (2 + K' i) 
Jllf 2a = - ---=--=::--c-=~-~c:'-:------=~=-

(2 +K1)(2+ K'1)-K1K'1 

K' 1 + N 1 (2 + Ki) 
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CAZUL GENERAL 

Cazul general al nervurii secundare cu un număr mare 
de deschideri nu este cel mai des întâlnit în practică deoarece 
e indicat a se ţine seama de rigiditatea grinzilor de rezemare 
numai la construcţiuni importante, poduri, platelaje grele, etc. 
când sunt puţine grinzi principale iar amortizarea momen
telor când trec printr'un reazim sau dela un reazim la altul 
este foarte puternică. 

Să admitem încărcată numai deschiderea de ordin p. Ecua
ţiile ce vor da momentele la capetele deschiderii vor fi 

- K'(p-1) M(p-1Jb + (2 + K'p-1) Mp.a + Mpb + mpa =o 

1\1pa + (2 + Kp) Mpb - Kp Mcp+1)a + mpb = o 
(28) 

După cum se vede, un grup de 2 ecuaţii cu necunoscutele 
Mpa şi Mpb la care trebue să eliminăm întâiu pe M(p--i)b şi 

M(P+1Ja· 

Vom proceda ca la ecuaţia cu două câmpuri, plecând dela 
pnma ş1 ultima deschidere şi se va avea 

I 
1\!f 2a = - K' K' 1v12b = - 17 2 M 2b 

2 + 1- i Y1 

I 
J1pa = - K' K' Mpb = - 'YJp Mpb 

2 + p-1 - p-1 Yp-1 

6* 
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Fig. I I. - Variaţia coeficienţilor de transmitere a momentelor. 

Un grup identic de recurentă se va stabili pentru partea 
a doua a grinzei continue ş1 care va fi 

Mcn-1)b = - 1'/
1

n-1 M(n-i)a 

K'n-1 
Mcn-1)b = Y

1

n-1 Jl,1(n-1)b 
2 + K' n -1 - 1j' 1 

Mcn-1 )a = y' (n-2) Mcn-z)b 

(30) 
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Pentru o uşoară aplicare a acestor coeficienţi se poate face 
tabloul 

,, ,, I „., ln 

De această dată grupul de relaţii ce rezolvă sistemul devine 

Aplicaţie. Să admitem o grindă cu 5 deschideri pentru 
care se poate lua la toate reazimele K = 2 şi în care va fi 
încărcată deschiderea 3. Se va avea 

171 = 0.25 'Y/2 = 0.34 

/'2 = 0.545 

Ecuaţiile 31 devin 

M __ 2.91 m~n-msb 

aa - 7·47 

'Y/
1

4. = 0.34 

y' 3 = 0.545 

'Y/'s = o.25 

1'
1

4. = 0.53 
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Fig. 12. - Diagrama momentelor pentru o grindă cu 5 deschideri în 
ipoteza reazimelor elastice K = 2 şi în ipoteza continuităţii perfecte. 

Să admitem sarcina uniform repartizată p 

m aa = m ab - I / 4 P · l2 

I 
M3a = M3b = - mc1= 

3·9 

M20 = M4b = I /88 pl2 

Mia = M5b = - I /66opl2 

I 
-- pf2 

15.6 
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iar la o grindă continuă s'ar fi avut 

M 1a = M 5b =o 

M1b = M 2a = M4b = M5a = + pV 

M.b = M .. a = M3b = M4a = - -
1
- pf! 

- c 19 

Se vede din· cele de mai sus, descreşterea extrem de pu
ternică a momentelor dela o deschidere la alta; se mai observă 
de asemeni că momentele în deschiderea încărcată sunt sen
sibil crescute când se ţine seama de elasticitatea reazimelor. 

(Va urma) 
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INSTITUTUL ROMÂN PENTRU BETOANE, 'coNSTRUCŢII 
ŞI DRUMURI 

(Deschiderea sesiunii de toamnă 1936) 

Conferinţa d-lui Prof. Ing. C. C. Teodorescu, Rectorul Şcoalei Politecnice 
din Timişoara: 

« Preciziunea încercărilor de laborator pentru ciment ». 

Prezidează d-l N. V asilescu-Karpen, Rectorul Şcoalei Politecnice « Regele 

Carol II"· 
Prezenţi d-nii: Prof. Ing. Const. D. Buşilă, Preşedintele Soc. Politecnice, 

Prof. Ing. Ion Ionescu, Prof. lng. D. Germani, Prof. lng. C. Budeanu, Inginer 
Pascal Zlatco, Ing. H. Theodoru, lng. Nicolaescu, Dr. Steopoe, Ing. Sola
colu, etc. 

D-l Preşedinte, declarând deschisă sesiunea de toamnă, dă cuvântul d-lui 
Prof. Ing. C. C. Teodorescu care în introducere face reflexiuni asupra pre
ciziunii limitate şi relative a spiritului şi mijloacelor omeneşti, dând exemple 
atât din alte ramuri ştiinţifice cât şi chiar din vieaţa de toate zilele. 

Intrând în subiectul conferinţei sale arată că şi .preciziunea încercărilor 
asupra cimentului este supusă aceloraşi defecte organice naturale, însă dacă 
nu se poate ajunge la o preciziune absolută, totuşi ea se poate mări prin 
perfecţionarea încercărilor eliminând cauzele care le degradează. 

ln special pentru rezistenţele la tracţiune şi compresiune ale mortarului 
de ciment încercările făcute în laboratorul Şcoalei Politecnice din Timişoara 
conform normelor germane şi române arată abateri respectiv de circa 2,5 
kg/cm 2 şi 30 kg/cm 2 care variază după modul de conservare al probelor şi 
după modul lor de confecţionare şi procentual revin la 6-7% din rezisten
ţele la tracţiune şi compresiune. 

Aceste abateri destul de importante, datorite impreciziunii încercărilor, 
fac ca mai ales la tracţiune, unde rezisteneţele cerute sunt mai la limita 
perfecţiunii fabricaţiunii actuale, unele cimenturi să nu satisfacă caetele de 
sarcini oficiale şi să fie refuzate cu toate că rezultatul· insuficient poate fi 
datorit şi impreciziunii încercărilor. 
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De aci necesitatea de a studia perfecţionarea preciziunii actuale a încer

cărilor pentru care s'au început de curând studii internaţionale conduse de 

marele savant Le Chatellier, care au ajuns în parte cam la aceleaşi rezultate 

ca cele expuse de conferenţiar. 
Problema este însă necomplet rezolvată şi este locul ca şi ţara noastră 

să ia parte la aceste studii internaţionale pentru a se ajunge la norme standard 
între naţiuni. 

D-l conferenţiar termină făcând apel la laboratoarele şi fabricele de ciment 
să-i pună la dispoziţie rezultatele încercărilor pe un an de zile spre a adânci 

studiile sale de până acum. 
D-l Preşedinte mulţumeşte pentru interesanta comunicare şi admite ca 

I. B. C. D. să patroneze această anchetă ştiinţifică de foarte mare utilitate 
atât pentru consumatorii cât şi producătorii de ciment, punându-se în legă
tură şi cu comisiunea internaţională de studii. 

D-nii lng. M. Vasiliu şi H. Teodoru arată că vor pune la dispoziţie cu 
plăcere rezultatele încercărilor lor pentru ca d-l Prof. lng. C. C. Teodorescu 
să calculeze proporţia abaterilor respective şi a ajuta astfei studiul mijloacelor 
pentru mărirea preciziunii încercărilor. 
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«LE GENIE CIVIL», Tomul CVIII, Anul 1936, Nr. 5 din I August: 
A. Metrai, Un aspect particular al luptei contra sgomotului. Insonorizarea 
avioanelor (urmare şi sfârşit)'. - Ch. Berthelot, Marile gazogene pentru 
producţia gazului de apă. - Tunelul din insula Yerba Buena, legând 
San-Francisco cu. Oakland (California). - Radiometalografia sudurilor. 

Idem, Nr. 6 din 8 August: Paul Razous, Tratamentul apelor uzate 
înaintea vărsării lor în cursurile de apă. - I. Picard şi F. Nouvion, Intre
ţinerea motoarelor de tracţiune electrică în atelierele Drumurilor de fier 
ale Statului. - Max Jacobson, Viaductul în beton armat dela Eisa (Spa
nia). - Aliajele fuzibile sub 100°. Aliajul cu indium, fuzibil la 470. 

Idem, Nr. 7 din r5 August: Henry Martin, Nouile motrice de m::!re 
capacitate ale Drumurilor de fier ale Statului. - Jaques Dumas, Instalaţiile 
sportive realizate la Berlin pentru a XI-a olimpiactă.-Paul Razous, Trata
mentul apelor uzate înaintea deversărei lor în cursurile de apă (urmare). -
P. Marecaux, Exploatarea şisturilor bituminoase toarciene făcută posibilă 
prin hidrogenare. 

Idem, Nr. 8 din 22 August: Marcel Cayla, Lărgirea pentru patru căi 
a viaducului dela Meudon, pe linia Paris-Montparnasse la Versailles. -
kfichel Adam, Progresele technice ale măsurilor şi dispozitivelor de pro
tecţie radioelectrică. - Paul Razous, Tratarea apelor uzate înainte de a fi 
deversate în cursurile de apă (urmare şi fine). - Zăcămintele franceze de 
pământuri decolorante. 

Idem, Nr. 9 din 29 August: E. Coen Cagli, Acţiunea valurilor de furtună 
asupra digurilor maritime cu perete vertical. - Michel Adam, Progresele 
technice ale măsurilor şi aispozitivelor de protecţie radioelectrică (urmare 
şi fine). - C. Kunz, E. Fontanellaz şi P. Haller, Tratarea electrică a 
betonului pentru a se evita îngheţarea şi a permite betonajul în timpul 
iernei. - P. Larthomas, Comparaţie între calea Vignole şi calea cu dublă 
ciupercă. L. B. 

« REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE •>, Voi. XL, r936, 
Nr. 5 din I August: F. Pollaczek, Propagarea fenomenelor electromagnetice 
în mediile cu structură cilindrică (urmare şi sfârşit). - ]V[. Durepaire şi A. 
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Perlat, Instalaţiune de comandă la distanţă fără fir-pilot, în zona de curent 

continuu a Companiei pariziene de Distribuţie a Electricităţii. 

Idem, Nr. 6 din 8 August: J. Kopelio'l'ici şi P. Fourmarier, Studii cu 
oscilograful catodic, relative la propagarea undelor în reţelele electrice şi 

la pătrunderea lor în înfăşurările maşinilor electrice. - L. Roy, Despre 

sistemul de unităţi Giorgi M. K. S. - H. Josse, Protecţia contra incendiilor 

a centralelor electrice şi posturilor de transformare. 
Idem, Nr. 7 din I5 August: P. Perkis, Studiul unui caz particular de 

eroare de măsură a energiei electrice pe înaltă tensiune. - J. Kopeliovici 
şi P. Fourmarier, Studii cu oscilograful catodic, relative la propagarea 

undelor în reţelele electrice şi la pătrunderea lor în înfăşurările maşinilor 

electrice (urmare şi sfârşit). - D. Denis, Postul de Transformare dela 
Creney al Societăţii de transport de energie electrică din « Île de France ». -

R. de Lacretelle, Noţiunea de distribuţie publică şi cea de beneficiari ai 
unei distribuţii publice de energie electrică. 

Idem, Nr. 8 din 22 August: L. Brillouin, Propagarea undelor electro
magnetice pe o ţeavă. - P. Salmon-Legagneur, Instalaţia de reglaj dela 
distanţă a Centralelor electrice ale Societăţii de Electrochimie, Electro

metalurgie şi a Oţelăriilor electrice din Uzine. - M. Marro, Releuri 
radio-electrice cu lampă triodă, asigurând transmisia şi recepţia simultană.
Fernand-Jacq, Condiţiunile de exercitare a dreptului de prioritate în 

materie de brevete de invenţiune. (Decizia din 7 Aprilie 1936 a Curţii de 
Apel din Paris). 

Idem, Nr. 9, din 29 August: E. Roth, Inductanţă datorită scăpărilor 
magnetice în transformatorii cu bobine cilindrice şi eforturile exercitate 
asupra înfăşurărilor. - R. Leclere, lncercarea plăcilor încălzitoare electrice. 
- A. J. Sweet, Principii fundamentale ale încălzirii drumurilor de mare 
trafic. V. R. 

« ENGINEERING »,Voi. CXLII, Nr. 3682 din 7 August r936: Echi
pament electric subteran pentru mine (urmare). - Pachebotul « Awatea » 

cu turbină cu elice îngemănate (urmare). - Sistemul Siemens pentru 
stabilizarea vapoarelor. 

Idem, Nr. 3683 din I4 A11g11st: Fabrica de hârtie dela Kemsley, Lon
dra. - A. L. Bird şi S. G. Bauer, Măsurarea calităţii combustibilelor 
pentru motoarele cu petrol de mare viteză. - Automotor cu petrol, cu 
roţi pneumatice, pentru 56 locuri. 

Idem, Nr. 3684 din 2r August: Fabrica de hârtie dela Kemsley, Londra 
(urmare). - G. R. Higgs, Sisteme de transmisiune la automotoare Diesel. 
Automotor cu petrol, cu roţi pneumatice, pentru 56 locuri (urmare). 

Idem, Nr. 3685 din 28 August: Echipamentul pentru construirea 
canalului pentru apeductul dela Los Angeles. - Instalaţiunea de com
bustibil pulverizat pentru furnale. - Tractor •combinat cu plug de 20 

C. P. sistem • Ferguson D. - Staţiunea londoneză de televiziune. 

Gr. M. 
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« ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT », Anul 57, I936, Nr. 
32, din 6 August: W. Keller, Emiţătoare portative de televiziune. - A. 
Semm, Postul de Radio-emisiune pe unde scurte dela Zeesen, lângă Konigs
Wusterhausen. - W. Jaekel, Instalaţiunile de tele-comunicaţie pe sta
dionul olimpic. - T. Schmitz, Diagrama cercului pentru unda electrică. -
W. Hiebsch, Forţe de acţionare, sensibilitatea şi randamentul la releul 
dinamic extra-sensibil. - F. Ferrari, Asupra utilizării principiului « canti
tăţilor fixe » la aparate de măsurat, de decontat, aparate de comutaţie şi 

reglaj. - H. Klumb şi R. Odenwald, Despre cercetările asupra unei noui 
lămpi de mare intensitate luminoasă. 

Idem, Nr. 33, din I 3 August: W. Diillenbach şi E. Gerecke, Redresori de 
mare putere fără pompă de vid. - E. Schmidt, Construcţia, exploatarea 
şi domeniul de utilizare al cuptoarelor industriale cu încălzire electrică. -
G. Meiners, Construcţia simplificată şi amenajarea lesnicioasă a legăturilor 
în instalaţiunile moderne de comutaţie de înaltă tensiune, fără ulei. 

Idem, Nr. 34 din 20 August: E. Krohne, Separatori cu rupere sub 
sarcină: I. Introducere. - F. Kloltermann, Idem, I I. Felurile de construcţie 
ale separatorilor cu rupere sub sarcină. - W. Estorff, Câmpul de între
buinţare al separatorilor cu rupere sub sarcină. - E. Hesse, Instalaţia de 
extracţie a minei Hannibal din Bochum. - V. Aigner, Simetrizarea cir
cuitelor trifazate încărcate asimetric, prin circuite de compensare circu
lare. - K. Nentwig, Utilizarea dispozitivelor oscilante în scopuri de alarmă. 

lem, Nr. 35 din 27 August: W. Mors, Construcţia unei centrale de 
Radio-difuziune într'o mare exploatare industrială. - F. Conrad, Anularea 
perturbărilor într'o linie de înaltă tensiune, în raza localităţilor. - V. 
Aigner, Simetrizarea circuitelor trifazate încărcate asimetric, prin circuite 
de compensare circulare (sfârşit). 

V. R. 

«ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE », 

Voi. 80, Anul 1935, Nr. 3I din I August: W. klarch, Construcţiile Câm
pului de sport al imperiului lângă Berlin. - E. Sohnchen şi E. Piwowarsky, 
Sensibilitatea metalelor şi aliajelor faţă de variaţiile vitezei de răcire şi 

modificările de structură. - P. Hochhiiusler, Condensatorul pentru ame
liorarea factorului de putere în instalaţiile industriale. - A. Rubin, Funi
cularul de pe Săntis în Elveţia. 

Idem, Nr. 32 din 8 August: S. Hoerner, Construcţia, proprietăţi şi 

debitul canalelor de aer. - K. Kroll, Legile pentru uscarea materialelor 
solide. - A. Koch, Proprietăţile speciale ale cauciucului sintetic. - L. I. 
Zeyen, In chestiunea sensibilităţii Ia sudare. 

Idem, Nr. 33 din IS August: O. Faust, Progrese în fabricarea mătasei 
artificiale. - B. v. Borries şi E. Ruska, Optica electronilor aplicată. - E. 
Kutscher, Principiile fizicalice şi tecnice ale aparatelor pentru determinarea 
poziţiei avioanelor după sunet. -- W. Dawihl, K. Schroter, M. Stockmayer, 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 777 

Determinarea valorilor de lucru ale diferitelor materiale de şlefuit în 

comparaţie cu diamantul. 
Idem, Nr. 34 din 22 August: C. Krecke, Politica energeticii germană şi 

programul conferinţei mondiale a energiei a treia în Washington. - O. 
Schăne, Stadiul actual al technicei aburului în Germania. - H. Se/iuit, 
Furnizarea de abur prin centralele electrice publice. - H. Leutelt şi E. 
Haigis, Instalaţiile de maşini ale uzinei hidraulice Deichow. - A. Năge/, 
Gânduri relative la mărirea vitezei motorului Diesel. - A. Siemens, Des

voltarea constructivă a redresorilor cu mercur pentru intensităţi mari. -

A. Schmolz, Conlucrarea economică a uzinelor electrice. - L. Segelken, 
Conlucrarea economică a uzinelor de gaz. - W. Wernicke, Des\'oltarea 

în construcţia transformatorilor. - H. Link, Construcţii noi de diguri în 
Germania şi în străinătate. 

Idem, Nr. 35 din 29 August: O. Vierling, Electrocord-ul Forster. -

B. •v. Borries şi E. Ruska, Optica electronilor aplicată. - H. Penner, Di
recţiuni de desvoltare în construcţia receptorilor radiofonici. - L. Bialk 
şi A. Mainka, Instalaţia de megafoane pe scena în aer liber Dietrich
Eckart de pe terenul de sport al imperiului. 

P. N. 

« WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER 11, Voi. XXX, 

Anul 1936, Nr. IS din I August: E. Blaiclzer, Pregătirea lucrului la strun
gurile revolver. - C. Blankenstein, Stadiul industriei germane de maşini 

pentru prelucrarea lemnului. - K. Ruppin, Puncte de vedere economice 
la procedeele de sudură electrică. 

Idem, Nr. r6 din r5 August: G. Schaudt, Problema şi rezoh'area loJ 
în construcţia maşinelor de şlefuit. - E. Stol/, Culoarea la vopsirea ma
şinelor unelte. - H. E. Neese, Câtern maşini şi aparate noi de sudură 
la târgul din Leipzig, 1936. - J. Weitert, Rentabilitatea şi costul proce
deului de stropit metale. 

P. N. 
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ANUL L Nr. 10 OCTOMVRIE 1936 

IULETllUL IDCIETĂTll PDLITECllCE 

NUMAR APARUT LA 20 DECEMVRIE 1936 

SUMA~UL 
Pag. 

Din lucrarile Soc. Politecnice . . . . . . • . . . . . . . . . . . . • . • 781 
Luare in considerare de membrii noui . . . . . . . . . . . . . . . . • . • 792 
La deschiderea celui de al 13-lea Congres al Asociaţiei Generale a Inginerilor 

din România de Prof. C. D. Buşi/d . . • . . . . . . . . . • . • . . . . . 793 
Accidente produse de electricitate _de Prof. I. Ştefdrrescu-Radll şi lng. Ion S. 

Arrrorriu 799 
Asigurarea navigabiliti!ţii Dunarii maritime in timpul iernei prin o flotilă de 

vase sparge-ghiaţă de Ing. P. Dtmetriad . . . . . . . . . . . . . . . . . 858 
Note. - Podul dela Firt of Forth de lng. N. losipescu . . . . . • • 883 
Al doilea Congres Internaţional al Asociaţiei Internaţionale pentru încercarea 

materialelor, Londra 1937 
Swnarele Re,·istelo1•. 

DIN LUCRĂRILE SOCIETĂŢII POLITECNICE 

ŞEDINŢA CONSILIULUI DELA 6 şi 9 OCTOMVRIE 1936 

In ziua de 6 Octomvrie, la ora fixată, neîntrunindu-se decât d-nii: 
Th. Atanasescu, G. D. Buşilă, I. Cantuniar, I. I. Ghiţulescu, I. I~nescu 

şi Gr. Stratilescu, membrii în comitet, al căror număr nefiind minimul 
de 7, cerut de statute, se hotărăşte ca şedinţa să se amâne pentru ziua de 
9 Octomvrie, când se vor trimite noui convocări cu aceeaşi ordine de 
zi, şi când şedinţa se va putea ţine cu ori câţi membrii prezenţi. 

In ziua de 9 Octomvrie, la orele 17 şi 7 minute, şedinţa se: deschide 
sub preşidenţia d-lui Constantin D. Buşilă, Preşedintele Societăţii, din 
comitet mai fiind prezenţi d-nii: I. Cantuniar, I. I. Ghiţulescu, A. G. 
Ioachimescu, I. Ionescu, Al. Teodoreanu şi N. Vasilescu-Karpen. 

Asistă şi d-nii: N. Georgescu, administratorul localului; Ion Buşilă, 

cenzor şi P. Neamţu din redacţia buletinului. 
Se citeşte procesul-verbal al şedinţei precedente care se aprobă. 
Inainte de intrare în ordinea de zi, d-l Preşedinte Constantin D. Bu

şilă, citeşte o scrisoare prin care d-l Tiz. Atanasescu îşi scuză lipsa dela 
şedinţa de astăzi, fiind obligat să plece în inspecţia unor lucrări din ex
terior. 

Tot înainte de a se intra în ordinea de zi, d-l Preşedinte citeşte ur
mătoarea telegramă pe care a primit-o dela d-l A. Jacobson, Preşedintele 

i• 
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« Societăţii Inginerilor Civili din Franţa », expediată în momentul ~ând 
a părăsit ţara: 

«Au moment quitter grande Roumanie vous adressons expression 
« emotion profonde que nous laisse chaleureux accueil; sommes heu
« reux vous renouveler profonde reconnaissance et indefectible amitie. -
Jacobson ». 

Cu această ocazie, d-l Preşedinte aduce la cunoştinţă Comitetului, 
că vizita inginerilor francezi s'a desfăşurat în cele mai bune condiţiuni 
în conformitate cu programul mai dinainte studiat şi alcătuit, şi cu aju
torul colegilor cărora Ii s 'a mulţumit printr'o circulară, şi prin scrisori 
separate. 

ln câteva cuvinte, d-sa arată Comitetului, cum s'au făcut primirile 
în diferitele localităţi vizitate, şi că în buletinul pe Septemvrie le va pu
blica o mică dare de seamă în limba franceză, împreună cu cuvântările 
care au fost remise scrise, iar celelalte au fost rezumate. 

Tot înainte de a se intra în ordinea de zi, d-l Preşedinte Constantin 
D. Buşilă, aduce la cunoştinţa Comitetului invitaţia făcută de Asociaţia 
Generală din România (A.G.I.R.) pentru a lua parte Ia al 13-lea Con
gres al Inginerilor care se va deschide la Iaşi Duminică 11 Octomvrie. 

Comitetul deleagă pe d-l Preşedinte C. D. Buşilă şi vice-preşedinte 

Gr. Stratilescu a lua parte şi a reprezenta Societatea Politecnică Ia acest 
Congres. 

D-l Preşedinte Constantin D. BUjilă supune ratificării Comitetului 
aprobarea dată anticipat Institutului român pentru betoane, construcţii şi 

drumuri de a i se pune la dispoziţie sala pentru astăzi 9 Octomvrie la ora 
18,30 pentru conferinţa d-lui Inginer C. C. Teodorescu, Rectorul Şcolii 
Politecnice din Timişoara cu titlul: Preciziunea încercărilor de laborator 
pentru. ciment. Comitetul ratifică aprobarea dată. 

Se intră în ordinea de zi: 

1. Se ia în consideraţie cererile de membrii noui ale d-lor: Chiriacescu 
Radu şi Moscu Constantin şi se dispune publicarea în Buletin, conform 
art. 7 al statutului. 

2. Expirând termenul cerut de statute, se admit ca membrii noui 
ai Societăţii noastre d-nii: Niţescu D. C., Butaş Constantin, Scriban Ni
colae, Ştefaniu Gheorghe, Gael Ion, Georgescu-Ciupagea Julian, Istrati C., 
Prof. lonescu-Siseşti G., C-dor Linteş Ion, Marin Vasile, Nemeş Ion, Nasta 
Alexandru, Păsăreanu V., Tatu Ion. 

3. D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, aduce la cunoştinţa Comi
tetului că, în urma morţii lui V. Cordea, fostul contabil al Societăţii noa
stre, în şedinţa precedentă d-l casier Th. Atanasescu făcuse o propunere 
pentru numirea unui înlocuitor. D-l Secretar Bădescu şi-a luat angaja
mentul să găsească pe cineva care să îndeplinească însărcinarea de con
tabil pe lângă aceea de secretar şi bilbiotecar. D-l Bădescu a· făcut un 
referat propunând pe d-l P. Dima, diplomat al Academiei de Inalte Studii 
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Comerciale şi Industriale, care a făcut şi un an de specializare în ma
terie de finanţe în Franţa, şi care a luat angajamentul să lucreze în fie
care zi dela 10 la 13 şi dela 16,30 la 19,30, în schimbul unui salariu de 
6.ooo de lei lunar. 

In urma citirii referatului d-lui secretar Luca Bădescu, susţinut de d-l 
Preşedinte, Comitetul aprobă demisia d-lui Enăchescu pe ziua de azi cu 
plata salariului său până la sfârşitul anului şi aprobă angajarea pro\'i
zorie a d-lui P. Dima, în condiţiile propuse în referat. 

4. D-l Preşedinte C. D. Buşilă, roagă Comitetul să dea delegaţie d-lui 
N. Georgescu şi d-sale pentru a duce tratativele în vederea închirierii 
etajului proprietate a Societăţii, asigurând Comitetul că interesele So
cietăţii vor fi bine apărate. 

5. D-l Preşedinte C. D. Buşilă, propune cumpărarea unei maşini 

de scris în valoare de circa 8.ooo Iei din sumele rămase din subvenţii. 
Comitetul aprobă, în principiu, cumpărarea. 

6. Se ia în discuţie modificarea statutelor. După o sene de propuneri 
făcute de d-l Ion Ionescu, Cantuniar şi alţii, Comitetul decide ca toţi să-şi 
facă propunerile înscris pentru a putea fi concentrate şi apoi discutate 
în ansamblul lor. 

Union des Franfais de Roumanie, aduce la cunoştinţă că scrisoarea 
prin care fusese invitat d-l Varglas, Preşedintele Uniunii Ia banchetul 
ce s'a dat Societăţii Inginerilor Francezi în seara zilei de 17 Septemvrie, 
n'a putut fi luată în consideraţie din cauză că în epoca de vară atât Pre
şedintele cât şi vice-preşedintele şi majoritatea membrilor comitetului 
sunt plecaţi în concediu în Franţa. Cerându-şi scuze, pentru întârzierea 
răspunsului, mulţumeşte pentru invitaţia făcută. 

Comitetul ia cunoştinţă de conţinut. 

Ministerul Lucrărilor Publice şi al Comunicaţiilor aduce la cunoştinţă 
că s'a instituit o comisiune pentru a studia şi face propuneri asupra mă
surilor necesare pentru siguranţa construcţiilor în general şi a celor de 
beton armat în special, din care face parte şi un delegat al Societăţii noa
stre, şi cere numele delegatului. Comitetul decide a se recomanda d-l 
Inginer Aurel Ioanovici. 

D-l Ion Ionescu, aduce la cunoştinţă Comitetului că această comi
siune s'a contopit cu comisia analoagă instituită de Institutul Român pentru 
betoane, construcţii şi drumuri, cu acelaşi scop. 

Societatea Comunală a Tramvaelor Bucureşti (S.T.B.) aduce la cu
noştinţă că în urma apelului Societăţii noastre dela 15.VIl.1936, Socie
tatea a aprobat o subvenţie de 10.000 Iei pentru tipărirea Buletinului. 
Comitetul ia act şi dispune să se trimeată o scrisoare de mulţumire. 

D-l Ion Ionescu, aduce la cunoştinţa Comitetului, că în urma însăr
cinării ce i s'a dat într'o şedinţă precedentă, a convocat pentru vineri 
2 Octomvrie, conus1a instituită în vederea comemorări a 100 de ani 
dela moartea marelui matematician şi inginer Navier, când, în urma 
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discuţiunilor urmate s'a decis ca şedinţa festivă să aibă loc prin Noem
vrie când se vor ţine următoarele cuvântări: 

1. Un cuvânt introductiv de C. Buşilă, Preşedintele Societăţii Po
litecnice. 

2. Cuvântarea de adeziune şi activitatea în domeniul mecanicii ra-
ţionale a lui Nat:ier de V. Vâlcovici, Preşedintele Societăţii de Ştiinţe. 

3. Viaţa şi activitatea inginerească, Ion Ionescu. 
4. Opera în domeniul analizei, Gheorghe Ţiţeica. 

5. Opera în domeniul elasticităţii şi rezistenţa materialelor, Gh. Em. 
Filipescu. 

6. Opera în domeniul hidraulicii, D. Ghermani. 

Cu hotărîrea ca aceste cuvântări să fie scurte, în total să dureze circa 
o oră şi jumătate. 

Se decide ca comisia să fie convocată Luni 12 Octomvrie pentru a 
lua ultimele hotărîri. 

Asociaţia Generala a Producătorilor şi Distribuitorilor de energie elec
trica în România (A.P.D.E.) trimite raportul general al Comitetului Ro
mânesc făcut la al optulea Comitet care a avut în studiu chestiunile de 
organizare ale întreprinderilor de producere şi distribuţie a energiei elec
trice, la Congresul Uniunii Internaţionale a Producătorilor şi distribuito
rilor de energie electrică ce a avut loc la Haga în Iunie 1936. 

Comitetul decide să se remită la Redacţia Buletinului pentru a pu
blica o notiţă. 

Institutul Român de Energie (l.R.E.) aduce Ia cunoştinţă modificarea 
titulaturii fostului « Institut Naţional Român pentru Studiul Amenajării 
şi Folosirii Izvoarelor de Energie » în acela de « Institutul Român de 
Energie •> (l.R.E.). Comitetul ia cunoştinţă de această modificare. 

Comite National Roumain pour le congres lnternational, des mines de 
la metallurgie et de la geologie appliquee, remite trei dări de seamă asupra 
cunoştinţelor recent publicate de Congresul care a avut loc la Paris în 
Octomvrie 1935: Comitetul Ie recomandă Redacţiei Buletinului pentru 
a publica o notiţă. 

Japanese national committee World Power Conference (Nippon doryoku 
kyokai) aduce la cunoştinţă cu mulţumiri primirea Buletinului Soc. Po
Iitecnice, anul L, Nr. 5, Mai 1936. 

Bureau lnternational de l'Enseignement technique (B.l.E.T.) informează 
că viitorul congres internaţional se va ţine la Roma la 28, 29 şi 30 De
cemvrie 1936 şi face invitaţii. Comitetul deleagă pe d-nii Preşedinte C. D. 
Buşilă şi vice-preşedinte Stratilescu Gr. 

Intreprinderea de reclama « Agge » cere un exemplar model al Bule
tinului, pentru a-l avea Ia dispoziţia clienţilor pentru reclame. Comi
tetul recomandă Buletinului pentru a trata în vederea de reclame în Buletin. 

D-l Rosman, face o reclamaţie în legătură cu admiterea sa în Socie
tate. Comitetul roagă pe d-l casier Atanasescu să cerceteze cazul. 
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Comitetul Naţio11nl Româ11 de Foraj repetă o înaintare precedentă 

de înscriere la cel de al II-iea Congres mondial de Petrol ce \'a a\'ea Joc 

fa Paris. Comitetul decide la Congres şi plata taxei de lei 600. 

Electrowerke trimite o specificare a Buletinului său pe Septemvrie 

care conţine datele obţinute la Congresul de turnătorie dela Diisseldorf. 

Comitetul decide să se trimită la Redacţia Buletinului. 
Se primesc specificaţiile a două cărţi de specialitate. 

iV/etalpriifu11g mit Rontgenstrallen de Dr. Richard şi TeclmologiP des 
Holzes von Dr. lng. Franz Kollman. Comitetul decide să fie trimis la 

Buletin. 
Uniwersity of California at loc. Angeles anunţă primirea scrisorii din 

Iulie 30 precum şi buletinele voi. 45, Nr. 10-12, 1931 şi voi. 50, Nr. 1-5. 

D-l Preşedinte C. D. Buşilă propune să se trimeată o scrisoare zia

rului " Universul » prin care să i se facă cunoscut că Societatea Politec
nică aderă la manifestarea organizată pentru sărbătorirea acţiunii româ
neşti dusă de acest ziar. Comitetul aprobă propunerea. 

S'au primit pentru bibliotecă Societăţii următoarele cărţi şi tratate 
şi se decide a se trimite mulţumiri: 

1. Le Portugal hydrologique et climatique (3 volume). 

2. Monografia laboratorului de electromecanică (Se. Politecnică Regele 
Carol II). 

3-4. Comite international du bois (lnformationsdienst) Heft 8-9. 

5. Maior I. Linteş: Noţiuni elementare de aerodinamică şi de mecanică 
a avionului. 

6. Maior I. Linteş: Problema preciziunii gurilor de foc. 

7. 
8. 

9. 

Teoria şi calculul frânelor de gură. 
Noţiuni în « Balistica exterioară ». 

Contributio allo soluzione dei alcuni problemi tec-
mei d'artglieria. 

10. Maior I. Linteş: Sur l'instabilitee des contours ouverts. 

11. L'influence de la pluie sur la trajectorie d'un pro-
jectile. 

12. /. Ionescu: Andre-Marie Ampere. 
13. The Safe Harbor · Hyrvelectric Development. 

14. Dr.-lng. G. M. Bla11c: Les Disjoncteurs sans huile et a faible vo
lume d'huile. 

15. Dr.-lng. G. M. Blanc: Organisation d'une entreprise de produc
tion et de distribution d'energie electrique dans une viile de 100.000 

habitants en Roumanie. 
16. Buletinul bibliografic. 
17. Viaţa Agricolă. 

18. Tribuna Basarabiei. 

19. C. C. Teodoresco et Dr.-lng. M. Stamatiu: Recherches sur Ia resi
stance aux efforts mecaniques du se) gemme roumaine. 
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20. Raport Of Plenary Meetings 1935 {lnternational Electrotechnical 
comm1ss10ns. 

21. Sebastian Dărmănescu: O nouă staţiune de pompare la Ploeşti-Te

leajen. 
22. Ing. P. P. Du/fu: Contribuţiuni la Raţionalizarea Administraţiunilor 

Publice. 
23. Comisiunea Românească de normalizare Nr. 8/936. Normalizarea 

în industria Mecanică şi Agricultură. 

24. Traian Negrescu: Note: Metalurgie. 
25. Institutul Românesc de Organizarea ştiinţifică a Muncii Nr. 33/936. 

Tehnica Organizării unei Administraţii Publice. 
26. Institutul Geologic al României: Studii Tehnice şi Economice. C 

Creangă (chimie) Nr. 3/936. Procedeu nou per obţ. ulei mineral. 
27. The Canadian Surveyor Nr. 6/1935, Octomvrie. 
28. Luftbild ·« Luftbildmessung 1> Nr. 10/936. 

29. A.P.D.E. Foaie Informativă Nr. 4 şi 5/936. 
JO. Gh. P. Bogdan: Siguranţa Personalului în exploatările mm1ere. 
31. Andre-Marie Ampere (1775-1836), (primite dela I.RE.). 
J2. Constantin D. Buşilă: După zece ani (l.R.E.). 
33. Lt. D. D. Ştefănescu: Din Geologia construcţiunilor şi fundaţiunilor 

asupra alunecării şi prăbuşirii terenurilor. 
34· Standard Electrica Română S.D. Electrica! Comunication Nr. 1 /936. 

35. Das Wert. 
J6. Bulletin de I'association internaţionale de Ponts et charpents Nr. 4/36. 

J7. Biblioteca Academiei de Ştiinţe: Memoirs of the Institute of Che-
mistry. Ucraina. 

The accuracy of l\ilethods for calculating 
river ship Hulls. 

Methodik der auswahl von schifstypen fi.ir 
seichte Fltisse. 

Şedinţa se ridică Ia ora 19 şi 20 minute. 
Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa dela 17 Octom

vrie 1936. 
Secretar, I. I. Ghiţulescu 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă. 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 17 OCTOMVRIE 1936 

Şedinţa se deschide la ora 18 Vi sub preşedinţia d-lui Preşedinte Con
stantin D. Buşilă; iau parte la şedinţă d-nii: Th. Atanasescu, I. Cantu
niari, I. I. Ghiţulescu, A. G. loachimescu, Jon Ionescu şi N. Vasilescu
Karpen. Asistă şi d-l N. Georgescu, administratorul localului. 
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Se citeşte procesul-verbal al şedinţei dela 8 şi 9 Octomvrie şi se aprobă. 
lnainte de a se intra în ordinea de zi, d-l Preşedinte Constantin D. 

Buşilă, comunică că, în ziua de 16 Octomvrie a. c. a adresat M. S. Re
gelui Carol II o telegramă de felicitare cu ocazia aniversării naşterii sale. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă aduce la cunoştinţa Comitetului 

scrisoarea « Institutului Român de Energie » care cere sala de şedinţe 

pentru ziua de 22 Noemvrie a. c., ora 11 a. m. pentru ţinerea şedinţei fe

stive de 1 o ani de existenţă a Institutului. Cu această ocazie d-l Preşe

dinte Constantin D. Buşilă, care este şi Preşedintele •.Institutului Român 
de Energie », invită pe membrii Comitetului să ia parte la această şe

dinţă festivă. Comitetul, în unanimitate, aprobă cererea pentru a pune 

la dispoziţia « Institutului Român de Energie » sala şi ia act cu plăcere 
de invitarea făcută de către Preşedintele Institutului. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă aduce la cunoştinţa Comitetului 
că, în acord cu Comitetul pentru organizarea sărbătoririi de o sută de 
ani dela moartea marelui matematician şi inginer Navier, s'a stabilit de

finitiv atât programul cât şi data şedinţei festive care va avea loc în ziua 

de Duminecă 29 Noemvrie 1936, ora 11, în localul Societăţii Poli
tecnice. 

« Asociaţia Generală a Producătorilor şi Distribuitorilor de energie 
electrică din România» (A.P.D.E.) comunică că în zilele de 24-27 Oct. 

1936 se va ţine la Cluj al 5-)ea Congres anual, concomitent cu sărbă
ţorirea împlinirii a 30 ani dela introducerea iluminatului electric în oraşul 
Cluj şi invită « Societatea Politehnică~ să ia parte, la această manifestaţie. 
Comitetul deleagă pe d-l Preşedinte Constantin D. Buşilă să ia parte la 
Congres şi să salute A.P.D.E. în numele « Societăţii Politecnice ». 

D-l Preşedinte Constantin •D. Buşilă, arată Comitetului că, în con
formitate cu aprobarea dată principial în una din şedinţele trecute, de a 
se cumpăra o maşină de scris, s'au cerut oferte dela diferite case din Bu
cureşti şi din cele cinci oferte primite, cea mai avantajoasă este aceea 
făcută de firma Perlici, pentru o maşină « Adler ». Comitetul decide să 

se cumpere maşina de scris oferită de firma Perlici cu preţul de 9.900 lei. 
Se ia în discuţie propunerea de modificare a Statutelor şi Regula

mentului Societăţii. In primul rând constată că d-nii Th. Atanasescu, 
I. I. Ghiţulescu şi C. Păunescu au aderat în totul la aceste propuneri fără 
nicio modificare. 

D-nii A. G. loachimescu şi J. Ionescu, aderă la aceste propuneri şi 

fac propunerile orale de mai jos: 
S'au primit şi două scrisori din partea d-lor Cantuniari şi C. Orghidan, 

conţinând propuneri de modificare. 
lnainte de a începe discuţia acestor propuneri, d-l Preşedinte Con

stantin D. Buşilă comunică că întrucât scrisoarea d-lui C. Orghidan, cu
prinde o propunere vizând persoana Preşedintelui actual, nu va putea 
lua parte la discuţiunea ce se va urma în jurul acelei scrisori; de aceea 
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roagă Comitetul să înceapă discuţiunea cu celelalte propuneri şi obser
vaţii pentru ca şi d-sa să poată participa la discuţie, rămânând ca scri
soarea d-lui Orghidan să fie citită şi discutată la sfârşit când d-sa se va 
abţine de Ia orice discuţie. Comitetul aprobă această cerere şi îricepe discuţia 
propunerilor făcute de d-nii I. Cantuniari, A. G. Ioachimescu şi Ion Ionescu. 

D-l I. Cantuniari propune: 

a) O nouă redactare a art. 64 al Regulamentului, ceea ce Comitetul 
admite sub următoarea formă: 

« Semnătura soc.ială pentru toate chestiunile afară de cele băneşti 

« este încredinţată Preşedintelui împreună cu secretarul general, iar pentru 
« chestiunile băneşti Preşedintelui împrecună cu casierul ». 

b) Art. 72 al Regulamentului trebue să conţină dispoziţia că cele 
două adunări să fie (<convocate simultan ». Comitetul aprobă propunerea. 

c} Art. 100 al Regulamentului să primească o redactare mai concisă 
care să spună exact acelaşi lucru. După o discuţie Ia care iau parte d-nii 
Constantin D. Buşilă, Ion Ionescu şi alţii se explică şi faptul că se poate 
întâmpla ca primii 7 să nu întrunească minimum de 25 % din numărul 
voturilor exprimate şi prin urmare este mai bine să rămână textul aşa 

cum este propus în proiect, adică să se menţină publicarea primilor şapte 
precum şi a tuturor acelora care a obţinut cel puţin 25 % din numărul 
\·oturilor exprimate. 

d) La art. 102 al Regulamentului propune ca data banchetului să 

fie prevăzută, în ajunul celei a doua Adunare generală, sau chiar în seara 
Adunării generale, pe motiv că la a doua Adunare generală iau parte 
mai mulţi membri ca Ia prima adunare. Comitetul aprobă propunerea 
ca banchetul să fie prevăzut în ajunul celei a doua Adunări generale; 
se face însă observaţiunea că, încă de ml#lţi ani, banchetul a rămas un 
deziderat care nu s'a mai putut realiza. 

e) La art. 105 al Regulamentului trebue precizat că în Adunare se 
face « reînnoirea parţială şi eventual completarea Comitetului ». Comi
tetul aprobă propunerea. 

f) Comitetul nu găseşte oportune propunerile pentru articolele 6, 16, 
19 şi 24 din Statute şi prin urmare modificările propuse nu sunt adop
tate de Comitet 

g) Se propune ca art. 25 al Statutelor, să fie redactat Ia fel cu art. 6.i
al Regulamentului, aşa cum s'a propus ş1 s'a admis. Comitetul aprobă 
această propunere. 

D-l A. G. Ioachimescu propune: 

a) Art. 99 spune că votul pregătitor se face cu « majoritate simplă», 
când de fapt nu există o asemenea majoritate, ci este suficient să se scrie 
« în ordinea numărului voturilor ». 

In aliniatul al 2-lea se scrie că alegerea se face după o listă pregătită 

de Comitet, ca şi când Comitetul ar impune o listă a sa, şi de aceea crede 
că acest aliniat trebue să fie modificat. 
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După o discuţie la care iau parte d-nii: Th. Atanasescu, A. G. Ioa
.chimescu, Ion Ionescu şi N. Vasilescu-Karpen se decide ca acest aliniat 

să fie redactat astfel: • Alegerea se face prin scrutin secret după lista 

·« membrilor Societăţii la data Adunării când se face alegerea ». 

b) Art. 1 din Statut, ar trebui redactat astfel: • Societatea Politec
nică înfiinţată la. . . . . . . . . . . . . va funcţiona sub denumirea « Societatea 

Politecnică din România ». Comitetul aprobă propunerea. 
D-l Ion Ionescu propune: 

a) La art. 51 din Regulament să se prevadă principiul că cooptarea 

-membrilor în Comitet, la înnoirea vacanţelor, să se facă tot de pe lista 
de alegeri în ordinea voturilor obţinute la Adunarea generală în care s'au 

ales cei şapte membri eşiţi precum şi pe cei cu care s'a completat Co
mitetul. Comitetul este de acord să se ţină seamă la redactarea definitivă 

a propunerilor. 

b} Să nu se suprime ultimele aliniate ale art. 5 I din Regulament, 
ceea ce Comitetul adoptă. 

c) La art. 72 al Regulamentului să se prevadă o limită maximă până 

când să fie convocate adunările ordinare după 20 Ianuarie. Comitetul 
adoptă cel mai târziu 1 Martie a fiecărui an. 

d) La art. 6 al Statutelor să se înlocuiască titulatura: « Şcoalei Supe

rioare de Arhitectură » cu aceea de « Academie •> aşa cum o are actual
mente. Comitetul aprobă această propunere. 

e) La art. 12 aliniatul C al Statutelor să se şteargă cuvântul membri 
.şi să rămână: « Donaţiile vărsate de către donatori ». Comitetul adoptă 
propunerea. 

g) Art. 31 al Statutelor să fie pus de acord cu art. 72 al Regula men
tului, ceea ce Comitetul adoptă. 

Toate modificările admise de Comitet vor fi trecute în redactarea 
definitivă a proiectului de modificare a Statutelor şi Regulamentului. 

Terminându-se cu discutarea tuturor acestor propuneri, d-l Pre
şedinte Constantin D. Buşilă părăseşte preşedinţia şedinţei şi declară că 

nu ia parte la discuţiunile ce se vor face în jurul scrisorii d-lui C. Or
ghidan. Preşedinţia este luată de către d-l I. Ionescu. 

Se citeşte scrisoarea trimisă de către d-l C. Orghidan prin care pro
pune ca în statute să se prevadă principiul ca Preşedintele să nu poată 
fi ales decât pentru un an, şi numai în cazuri cu totul excepţionale şi rare, 
ori acest mandat repetându-se. şi pe un al doilea an şi numai o singură dată. 

D-l A. G. Ioachimescu crede că din contra, Preşedintele trebue să 

stea mai mulţi ani, aceasta fiind în interesul Societăţii. 

D-l N. Vasilescu-Karpen: Intrucât este prevăzut că Preşedintele se 
alege în fiecare an, de ce să se oblige societatea la un act care poate să-i 
fie dăunător ? 

D-l Ion Ionescu spune că sunt cazuri când este nevoie absolută ca 
Preşedintele să fie ales mai mulţi ani de-a-rândul, şi sunt cazuri când 
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un Preşedinte reales să nu mai primească cu mc1un preţ continuarea si
tuaţiei, cum a fost cazul d-sale şi prin urmare găseşte că propunerea 
nu poate fi luată în considerare. 

Comitetul găseşte că nu e bine să se precizeze timpul cât cineva poate 
fi ales preşedinte şi decide să rămânem la actualele prevederi ale Statu
telor în ceea ce priveşte alegerea biroului. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă reia preşedinţia şedinţei. 

Ca rezultat a tuturor discuţiunilor urmate Comitetul aprobă modi
ficările propuse pentru Statute şi Regulament, ţinându-se seama de ob
servaţiile aduse şi admise de Comitet. Toţi membrii prezenţi îşi dau ade
ziunea la aceste modificări cari urmează a fi supuse unei Adunări gene
rale extraordinare, care se va convoca înainte de sfârşitul !unei Noemvrie. 

D-l Ion Ionescu arată că în Regulament se prevede că autorii să pri
mească IO exemplare din Buletinul în care s'a publicat articolul, sau IO· 

extrase, dacă aceste extrase se execută în mod normal. De câtăva vreme 
d-sa a constatat că s'a suprimat această prevedere şi întreabă de ce? Co
mitetul decide a se menţine aplicarea strictă a acestor dispoziţiuni şi 

roagă redacţia Buletinului să dea dispoziţiile necesare pentru aceasta .. 
Se citeşte adresa Ministerului Muncii, Sănătăţii şi Ocrotirilor Sociale~ 

prin care cere ca Societatea Politecnică să facă un călduros apel tuturor 
inginerilor, membri ai Societăţii, ca să colaboreze la opera de pregătire 
a mânei de lucru, acceptând să prezideze comisiunile de calificare per
sonală, pentru care ~ Legea pentru pregătirea profesională şi exercitarea 
meseriilor •> prevede specialişti cu o pregătire ştiinţifică şi practică cât 
mai serioasă. Comitetul decide a recomanda redacţiei Buletinului această. 
cerere pentru a se publica un apel în Buletin. 

D-l Th. Atanasescu dă explicaţii în legătură cu cererea d-lui lng. 
Rosman, după care Comitetul, având în vedere că toate Buletinele tri
mise în anii precedenţi s'au înapoiat, că deci nu s'a făcut nicio cheltuială 
cu d-sa, aprobă cererea să plătească taxa de înscriere şi cotizaţia pe anul 
în curs pentru care va primi şi Buletinul. 

<• lnternational Association for Testing Materiels •> comunică că cel 
de al doilea Cong-res internaţional de încercări de materiale va avea loc 
la Londra între 19 şi 24 Aprilie I937· Se recomandă redacţiei Buletinului 
pentru a se pune o notiţă. 

« Graţiosa •> (secţia de reclame) trimite un model de mic calendar· 
pe care-l distribue pentru anul viitor şi întreabă câte exemplare să tri
mită pentru a fi distribuite membrilrr odată cu Buletinul pe Decem
vrie. Se recomandă redacţiei Buletinului care să comunice numărul de 
calendare necesar pentru a se distribui odată cu Buletinul pe Decem-

vrie I936. 
« Institutul Român de Energie•> cere să se aprobe a se pune la dis

poziţia sa, sala de şedinţe a Societăţii, în fiecare Luni, la ora I 8 pentru. 
ţinerea obişnuitului ciclu de conferinţe. Comitetul aprobă. 
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« Cercul Aero-Tehnic ~ cere sala pentru Miercuri 21 Oct. la ora 21 

pentru şedinţa festi,·ă de deschidere a ciclului de conferinţe şi comuni
cări care se va desfăşura în prezenţa Alteţei Sale. Regale Principele Ni
colae. Comitetul aprobă cererea şi deleagă pe d-l vice-preşedinte Gr. 
Stratilescu a reprezenta Societatea la această şedinţă festivă în locul d-lui 
Preşedinte Constantin D. Buşild care va lipsi din Bucureşti în acea seară. 

S'au primit următoarele publicaţi uni: 
a) Anuarul-listă de experţi a A.G.I.R. pe 1936. 
b) « România Petroliferă » cu data de Luni 12 Oct. 1936. 
c) « Reacţiunea Tehnică, economică şi socială », număr special în

chinat Congresului A.G.l.R. dela Iaşi şi problemelor Moldovei. 
d) «Profit şi Pierdere•> anul IX, Nr. 128 din 16 Oct. 1936. 
e) Un extras din Gazeta Bucureşti, privitor la studiul d-lui lng. 

Al. D. Bunescu din « Buletinul Societăţii Politecnice ». 

lnainte de ridicarea şedinţei d-l Preşedinte Constanti11 D. Buşi/d cere 
să se treacă în procesul-verbal comunicarea pe care a făcut-o într'o şedinţă 
precedentă, şi care s'a omis să se treacă în procesul-verbal, că d-sa ur
măreşte o combinaţie financiară în vederea construirii sălii de conferinţe. 
D-l Ion Ionescu spune că planurile pentru această mărire de construcţiune 
există. Comitetul aprobă şi dă delegaţie d-lui Preşedinte să se ocupe de 
această chestiune, mulţumindu-i pentru sarcina ce şi-a luat, dorindu-i 
.să ajungă a realiza această dorinţă a Societăţii. 

Şedinţa se ridică la ora 19 şi %. 
Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa dela 8 Noemnie 

1934. 

Preşedinte, Constantin D. Buşild 

Secretar, I. I. Ghiţulescu 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUI MEMBRII 

In conformitate cu. art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat' 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

ln şedinţa dela I4 Noemvrie z936: 

. cj „"' z: „ 
:I 
u 

Numele 
candidatului 

1 Sutzu Ion 

Membri 
propunători 

Şerban Ghica 
C. D. Buşilă 

Titlurile 
I 
Poziţia actuală 

şi adresa 

Şcoala Naţională Inginer Secretar 
de Mine din General al Soc. 
Paris Columbia de 

Petrol 
Buc. III, Strada 
Romană, 10 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisi
bilităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a Ie comunica Societăţii în 
termen de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual pro
bele de care se servesc spre a susţine contestaţia. 

1 ) Se reproduce art. din statut. 
« Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea

'a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
«supuse deliberării Comitetului. 

« După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
« numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside
« raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi• 

« adresa, în primul număr al Buleti~ului, pentru ca toţi membrii să poată 
c lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

«După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă. 
«a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nici-o 
« contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

«Pentru cei asupra cărora s'a ivit vre-o contestaţie, urmează să o stu
' dieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
• prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. In al doilea. 
« caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii•· 
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LA DESCHIDEREA CELUI AL Xiii-lea CONGRES AL 
INGINERILOR DIN ROMÂNIA 1) 

de CONSTANTIN D. BUŞIL.l.. 
Preşedintele Societăţii Politecnice 

Din partea <( Societăţii Politecnice din România » aducem 

salutările noastre <( Asociaţiunii Generale a Inginerilor din Ro
mânia» care a organizat al Xiii-lea Congres general al ingi
nerilor ce astăzi se deschide în Capitala culturală a României, 
urându-i deplin succes în rezultatele ce sunt urmărite pentru 
interesele generale ale ţării. Vechea <( Societate Politecnică » 

bazată pe o lungă activitate pentru propăşirea ştiinţei şi tecnicei 
şi pentru aducerea la cunoştinţă a activităţii desfăşurate de 
către ingineri în folosul propăşirii ţării, are azi mulţumirea de 
a manifesta din nou, solidaritatea sa cu « Asociaţia Generală 
a Inginerilor din România» şi a împărtăşi satisfacţia ce ingi
nerii trebue a găsi în lucrările congreselor pe care A.G.I.R. 

le organizează. 
S'au împlinit 18 ani de când, aci în laşi, oraşul grijilor 

şi suferinţelor unui lung refugiu, dar Capitala speranţelor şi 

aspiraţiilor naţionale ce trebuiau să se realizeze, s'au pus ba
zele <( Asociaţiunii Generale a Inginerilor din România », ca 
organizaţiune a intereselor profesionale ale corpului ingineresc. 
Dela început chiar s'a precizat, prin discuţiuni în întrunirile 
noastre de constituire şi prin presa din acele timpuri, rolul 

1) Cuvântare rostită în numele « Societăţii Politecnice " (laşi, 1 I 

Octomvrie 1936). 
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nouei Asociaţiuni care nu putea să intre în mc10 atingere cu 
rolul <( Societăţii Politecnice ». 

In împrejurările în cari ne găseam aci, în primăvara anului 
1918, şi sub perspectivele ce întrevedeam pentru viitorul Ro
mâniei, rolul inginerilor devenea covârşitor şi era nevoie a se 
crea organizarea profesională care să se ocupe atât de interesele 

întregului corp ingineresc cât şi de interesele diferitelor cate
gorii inginereşti. Se aprecia de pe atunci importanţa mare pe 
cari chestiunile de ordin profesional trebuiau să aibă în vii

torul activităţii corpului ingineresc şi de aceea s'a hotărît în
fiinţarea unei Asociaţiuni în afară de organizaţiunea ingine
rească ce exista la acea dată « Societatea Politecnică ». Rolul 
acestei din urmă Societăţi era bine precizat, şi de mai multe 

decenii aplicat; în <( Societatea Politecnică » se strâng inginerii 
alături de oamenii de ştiinţă, pentru a se ocupa de problemele 

ştiinţifice şi technice ale profesiunii de inginer, aducând în mo
dul acesta, contribuţiuni progresului technicei şi folosind la 
îndrumarea si propăsirea economică a tării. ((Societatea Poli-, ' , 
tecnică » nu avea rolul unei Asociaţiuni profesionale şi dacă, 

în trecut, a intervenit uneori în chestiuni de acest fel, ea a 

îndeplinit rolul unei organizaţiuni ce lipsea. 

Pentru aceste motive « Societatea Politecnică » a privit cu 
interes şi simpatie înfiinţarea (( Asociaţiunii Generale a Ingi
nerilor din România » ca organizaţiune a intereselor profesio
nale inginereşti. Şi în decursul celor 18 ani ce au trecut, «So
cietatea Politecnică » a considerat că profesiunea inginerească 

trebue susţinută de către A.G.I.R. ca organizaţiune a parte, 
în cât mai grelele împrejurări în care această profesiune trebue 

exercitată. Din zi în zi rolul A.G.I.R.-ului devine mai mare, 
dar şi mai greu; solidaritatea corpului ingineresc şi activarea 
în cadrul intereselor generale ale ţării, va trebui să formeze 

bazele acţiunii ce se va executa în interesul demnităţii şi presti
giului corpului ingineresc. Acest prestigiu şi-l asigurase ingi

nerii în trecut; este rolul nostru, ca prin activitatea paralelă 
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a celor două organizaţiuni inginereşti, să luptăm pentru a 

menţine ceea ce se câştigase în trecut, să întărim şi să conso
lidăm prestigiul inginerului în activitatea folositoare ce trebue 
a desfăşura pentru interesele generale ale ridicării economice 
a ţării. 

Congresele inginerilor din toate colţurile ţării, întrunite în 
diferitele oraşe ale României, sunt destinate a privi în lumina 
intereselor generale, a clarifica şi a aduce soluţiuni în nume
roasele probleme technico-economice de cari depinde aşezarea 
ţării. Prin rolul ce au, prin activitatea ce desfăşoară, prin pre
gătirea şi prin practica ce posedă, inginerii sunt chemaţi a 
aduce o largă contribuţiune la îndrumarea şi propăşirea ţării. 

Programele celor 12 congrese inginereşti ce au avut loc cu 
începere din anul 1921, şi rezoluţiunile adoptate în aceste 
congrese, dovedesc preocuparea ce inginerii au pentru binele 
ţării; de multe ori însă cei chemaţi la conducerea ţării nu au 
ţinut seamă de aceste sugestii şi nu au folosit în destul con
cursul inginerilor. Mai multă atenţiune activităţii inginereşti 

ar fi spre binele ţării, şi inginerii trebue să-şi dea seama de 
acest însemnat rol ce le este rezervat, cel puţin pentru viitor, 
pentru a privi şi rezolva problemele, cu multă obiectivitate 
şi conduşi numai de interesele generale. 

După trecerea a 15 ani dela primul Congres ingineresc ce 
s'a întrunit la Iaşi, este nevoie a se arunca o privire retrospec
tivă spre a se sintetiza problemele examinate şi soluţiunile 

indicate. O astfel de lucrare sintetică, cu caracter critic, ce ar 
trebui făcută prin îngrijirea A.G.l.R.-ului, va putea servi ca 
o îndrumare pentru urmărirea realizărilor folositoare, şi de 
preocupare pentru viitoarele congrese inginereşti. 

Dela un grup de ingineri din Iaşi a pornit, în 1913, prima 
idee a întrunirii unui Congres al inginerilor şi numai datorită 
situaţiei politice internaţionale ce a urmat, ideea primită de 

către « Societatea Politecnică » nu a putut fi realizată. La Iaşi, 
în 1918, s'a reglementat organizarea congreselor inginereşti 

2 
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pnn prevederile statutelor A.G.I.R. Aci, în 1921, s'a întrunit 

primul Congres al inginerilor la care au participat camarazii 
veniţi din toate colţurile României Mari realizată prin jert

fele unei ţări şi sacrificiile unui întreg popor. 

In Iaşi se deschide azi al Xiii-lea Congres al inginerilor 

din România; şi este de dorit ca acest Congres să formeze 
începutul unui al doilea ciclu mai interesant prin problemele 

ce inginerii au de examinat şi de rezolvat şi mai folositor pen
tru propăşirea ţării. Şi dorim ca lucrările viitoarelor congrese 

inginereşti să fie mai mult luate în considerare de către con

ducătorii ţării, pentru a fi folosite pentru binele şi propăşirea 

României. 

Venind în Iaşi pentru a lua parte la deschiderea acestui al 
Xiii-lea Congres al inginerilor din România, am păşit cu 

emoţiune, amintindu-ne de grelele vremuri ale refugiului, dar 

şi de momentele de mare încredere în viitorul ce-l întrevedeam 

pentru ţară şi poporul românesc. In Iaşi de unde în trecut a 
pornit ideea Unirii Românilor din cele două Principate, s'a 

păstrat neştirbită încrederea în puterile şi vitalitatea poporului 
românesc pentru realizarea aspiraţiunii seculare, de întregire 

a ţării. Ca un simbol pentru reuşita operei de bună 

aşezare şi consolidare a României Mari, inginerii s'au întrunit 

la Iaşi, în primul lor Congres la 1921, spre a aduce contribu
ţia lor în marile probleme technico-economice şi azi reînoiesc 

această manifestare simbolică cu mai multe speranţe de reu
şită în viitor. 

Mulţi dintre noi avem vechi legături cu acest oraş al cul

turii româneşti; păstrăm vii amintirile anilor trecuţi pe băn
cile şcoalelor, ne găsim legaţi pentru totdeauna de trecutul 

cultural al acestui oraş şi păstrăm neşterse amintiri pentru 
marii noştri dascăli din trecut. 

Ne este scump acest oraş pentrucă aci, în primăvara anului 

1918, s'au pus bazele « Asociaţiunii Generale a Inginerilor din 
România». ln amfiteatrul de fizică a Universităţii din Iaşi, 
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pus la dispoziţie prin amabilitatea d-lui Prof. Paul Bujor, 
Decan al Facultăţii de Ştiinţe pe acea vreme, inginerii s'au 
întrunit în două rânduri, sub preşedinţia camarazilor noştri E. 
Ene şi G. Caracostea, pentru a discuta şi a întemeia A.G.l.R.-ul, 
această organizare a intereselor profesionale inginereşti. 

Şi ne este încă scump laşul pentrucă aci s'au întrunit in

ginerii, în 1921, în primul lor congres, ţinut în aula U niver
sităţii, unde au fost salutaţi prin cuvintele bine simţite ce le-au 
fost adresate de către distinsul Profesor d-l A. C. Cuza, Pro
Rector al Universităţii pe acea vreme. Şi s'au desbătut, aci 
în Iaşi, chestiunile de interes general pentru România Mare 
ce luase fiinţă, în atenţiunea unui distins auditor reprezen
tând cultura ieşană, din care menţionăm acum numai pe ilu
ştii savanţi, azi dispăruţi: P. Poni şi C. Climescu. Consider o 
datorie din partea noastră de a aduce omagii persoanelor cari 
au luat parte la începuturile mişcării profesionale a inginerilor, 
şi la primul lor congres; prezentăm respectuoase mulţumiri 

d-lor Profesori A. C. Cuza şi Paul Bujor, ale căror nume vor 
rămâne legate de mişcarea inginerească; şi vom păstra pioasă 
amintire acelor ce au acordat interes mişcării inginereşti şi 

cari azi nu se mai găsesc între noi. 

Opera ce inginerii au de întreprins în folosul intereselor 
generale ale ţării este mare. Inceputurile făcute de către gene
raţiile trecute trebuesc urmărite şi continuate de către genera
ţiile ce vin. ln tinerii ingineri, prezenţi în mare număr la această 
manifestare a technicei româneşti, trebue să ne punem speran
ţele pentru viitor. Conduşi de bunele exemple din trecut, pă
trunşi de adevăratele interese ale ţării, lucrând cu obiectivi
tate şi seriozitate, inginerii vor aduce o contribuţie de primă 
importanţă pentru ridicarea ţării şi propăşirea poporului ro
mânesc. 

Aducând din partea « Societăţii Politecnice » cele mai bune 
urări de succes a lucrărilor acestui al Xiii-lea Congres şi a 
congreselor ce vor urma în anii viitori, termin cu fraza cu care, 
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la 9 Octomvrie. 1921, în; aula Universităţii Mihăilene, încheiam 
cuvântarea de deschidere a primului Congres al inginerilor 

din România, ce am avut marea cinste a prezida: 
« Cu încredere în menirea şi în puterea noastră de muncă, 

« să păşim pe drumul ce ne este rezervat, şi să aducem con
« tribuţiunea noastră în marile probleme ale aşezării Româ

« niei Mari ». 
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ACCIDENTE PRODUSE DE ELECTRICITATE 1) 

I. ŞTEFĂ:"llESCU-RADU 
Profesor la Şcoala Politechnică din Bucu
reşti şi Director la Societatea Generală 
de Gaz şi de Electrititate din Bucureşti 

de 

şi 

ION S. ANTONIU 
Inginer E.S.E. la Societatea Generală de 
Gaz şi de Electricitate din Bucureşti, 

l'.'TRODUCERE 

Energia electrică este o formă a energiei ca şi apa, gazul, 
focul, căldura, care poate să folosească dar şi să vatăme. Omul 
a avut şi are la îndemână agenţi naturali, energie, sub o formă 
oarecare şi de care s'a putut folosi când a ştiut, când şi cum 
să-i întrebuinţeze. Dar i-au adus şi vătămare când n'a ştiut 

cum să-i întrebuinţeze. 
Fenomenele electrice au fost cunoscute de om, de îndată 

ce a putut să le înţeleagă, căci manifestaţiunile electrice din 
atmosferă cu siguranţă au precedat apariţiunii omului. 

Fenomenele electrice din atmosferă, au fost considerate 
de om numai prin latura lor vătămătoare: incendii şi acci
dente de oameni şi animale, lucru de care ne vom ocupa şi 

noi. A trecut mult timp până ce omul a început să prindă 

înţelegerea acestor fenomene, a trecut mult timp până la ex
perienţa chihlimbarului care atrăgea bucăţele de bumbac sau 
bobiţele de soc, a trecut multă vreme până la pila lui Galvani 
care a fost cunoscută abia eri şi ce deosebire între cele ştiute 

1 ) Conferinţă ţinută la Cercul Electrotechnic Român, în ziua' de 30 

Aprilie 1936. 
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ieri şi ceea ce cunoaşte ş1 face omul azi în domeniul elec
tricităţii ! 

De cum a început omul să examineze mai aprofundat feno
menele electrice a şi dat peste rezultate identice cu cele ob
servate la manifestaţiunile electrice din atmosferă, adică in
cendii şi accidente de oameni şi animale ; spiritul cercetător al 
omului a căutat să afle, cum şi în ce măsură poate fi vătămat 
omul şi bunurile lui? 

Incă de acum 60 ani se publicaseră cercetări asupra in
fluenţei vătămătoare a curentului electric: Lazzaretti şi Al
bertoni în Italia ( 1878) şi Brown-Sequard, împreună cu elevul 
său d'Arsonval în America, arătau pentru prima dată, bazaţi 

pe experienţe, efectele vătămătoare ale electricităţii asupra 
corpului omenesc. In 1885 d'Arsonval atrăgea atenţiunea 

tuturor, printr'o notă făcută la Academia de Medicină din 
Paris, asupra gravităţii pericolului pe care îl prezintă curenţii 

de joasă tensiune. 
Această chestiune a preocupat deci pe oamenii de ştiinţă chiar 

dela primele începuturi ale utilizării industriale ale electricităţii. 
Accidente se produc multe din cauza electricităţii. Ele 

totuşi nu sunt aşa frecvente cum s'ar crede. Statisticile ne 
arată că, numărul lor creşte pe măsură ce se desvoltă instala
ţiunile electrice, însă mult mai încet decât s'ar părea, dat fiind 
puterile mari ce se instalează acum ş1 răspândirea utilizării 

electricităţii. 

Două sunt elementele principale cărora se datorează acci
dentele prin electricitate: omul, care plăteşte de multe ori 
cu viaţa şi avutul său, orice abatere dela regulile trasate de 
mai înainte şi, apoi, întâmplarea, neprevăzutul, pe care nu-l 
putem bănui, care scapă de sub controlul nostru. O supra
tensiune nebănuită, un scurt circuit neprevăzut, explozia unui 
aparat, pot face victime, pot cauza pagube. 

Technica modernă caută mereu îndepărtarea acestor po
sibilităţi şi putem spune astăzi că, riscul accidentelor datoritt> 
întâmplării, este redus aproape complet. 

Vom vedea din cele câteva cazuri pe care le vom spicui 
din noianul de accidente nenorocite că, acestor întâmplări 
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nefericite, omul, ar fi putut adesea scăpa dacă era mai pru
dent şi mai ales dacă ar fi urmat în totul sfaturile şi prescrip
ţiile care i s'au dat. 

Asupra accidentelor prin electricitate s'a spus multe. Dar 
oricât s'ar spune, niciodată nu este destul. A cunoaşte cât 
mai mult, cât mai intim această chestiune este un lucru folo
sitor pentru toată lumea, cu atât mai mult pentru ingineri, 
cărora le este dat în primul rând, să stăpânească această 

energie, atât de sălbatică atunci când scapă de sub control. 
Chestiunea interesează tot mai mult pe marele public, căci 

aplicaţiunile electricităţii tind să se generalizeze pretutindeni. 

* * * 
Accidentele prm electricitate pot fi produse fie de electri

citatea atmosferică, fie de electricitatea industrială: Nu ne 
vom ocupa decât de cele produse de electricitatea industrială, 

ele fiind acelea care au stârnit alarma din ultimul timp. 
lnainte de a intra în studiul cauzelor şi efectelor acestui 

fel de accidente, credem că este interesant să facem un scurt 
istoric al chestiunii studiului accidentelor prin electricitate. 

Prima descriere a efectelor electricităţii asupra omului 
datează dela 1746, un an după descoperirea Buteliei de Leyda 
de către Von Kleist şi perfecţionată de fizicienii olandezi 
1Wusschenbrock şi Cumens. Aceştia au simţit, pentru prima 
oară « o scuturătură violentă, pe care nu o mai resimţiseră nici
odată până acum » având mâinile în contact cu butelia de 
Leyda şi se speriară în aşa măsură că au scris că nu vor mai 
repeta niciodată această experienţă, <1 nici chiar pentru coroana 
regatului Franţei». 

Fizicienii olandezi avură foarte curând imitatori: în adevăr, 
după aceea, mii de persoane repetară experienţa <1 scuturăturii 

niciodată resimţită până atunci», în aşa măsură că instrumentul 
se răspândi la Curţile regeşti şi în aristocraţie unde, sute de 
persoane se reuneau ţinându-se de mâini pentru a simţi scu
turătura misterioasă a «sticlei fermecate»: Abatele Nollet a re
petat experienţa la Versailles unde Regele Ludovic al XV-iea 
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împreună cu 240 nobili au simţit scuturătura ţinându-se de 
mână ... 

Cam pe la aceeaşi epocă, la 6 August 1753, fizicianul Rich
mann, membru al Academiei Imperiale din Sf. Petersburg, 
a fost electrocutat de un aparat construit de el pentru măsu

-rarea fluidului electric absorbit de un paratrăsnet din norii 
de furtună. Este prima ·victimă a stiintei electricitătii. 

' ' ' 
Asupra acestui savant nenorocit s'a făcut şi prima autopsie 

a unui electrocutat, descriindu-se exact situaţia plămânului şi 

a viscere lor. 
Prima descriere făcută de un medic asupra senzaţiilor pe 

care le produce curentul electric în corpul omenesc se dato
rează chirurgului Carliste care, de îndată ce a fost publicată 

comunicarea lui Alexandru Volta asupra pilei electrice, şi-a 

construit una pentru a studia efectele pe care le produce asupra 
organelor animalelor, efecte pe care chiar Volta le anunţase 
ca surprinzătoare. 

Carliste descrie astfel, în 1799, impresiile sale asupra noului 
fluid electric: « ochii închişi se sbat, urechile ţiue, membrele 
« se agită şi se contractă ». Apoi, relativ la animale: « licuricii 
« devin mai luminoşi; greerele mort îşi reia strigătul strident; 
« animalele abia ucise se mişcă parcă ar reînvia, se răsucesc, 

« ridică greutăţi, toracele lor se umflă ca şi cum ar respira 
«din nou». 

Şi, particularitate foarte curioasă, Carliste arată că, expe
rienţele făcute asupra corpurilor executaţilor dădură naştere 

la fenomene macabre, gata să pue pe fugă pe asistenţii îngroziţi 
care credeau că «fluidul electric» va reînvia pe condamnaţi. 

Cine putea crede în acele timpuri că electricitatea va servi 
cândva, nu la salvarea condamnaţilor ci la executarea lor ? 

In 1802 se utiliza <c electricitatea metalică» (galvanică) pentru 
vindecarea surdităţii, a vederii slabe, etc., şi Volta explică 

faptul că <c unii indivizi, lipsiţi de miros l-au dobândit numai 
electrizând urechile » prin aceea că curentul electric pătrunde 
peste tot în interiorul capului. 

Acestea sunt, de sigur primele experienţe ce s'au făcut 

relative la efectele electricităţii asupra omului. S'a arătat apoi 
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că nu numai « toate părţile capului·», cum preconiza Volta, 
ci toate părţile corpului pot fi năpădite de curentul electric. 
Mai târziu, către 1869 Richarson, putând dispune de marea 
bobină a Institutului Polytechnic din Londra, capabilă să pro
ducă scântei de un metru, a arătat, în urma unor experienţe 

rudimentare că sângele este principala cale urmată de electri
citate pentru a străbate corpul şi că moartea provine din ex
pansiunea bruscă a gazelor conţinute în sânge. 

Primele rezultate, bazate numai pe experienţe şi care arată 
că electricitatea îşi manifestă acţiunea mortală lucrând asupra 
sistemului nervos, au fost date de italienii Lazzaretti şi Al
bertoni, la 1878. 

Cea dintâi descriere a unui accident cauzat de electrici
tatea <c industrială» propriu zisă, o avem din I 879; e vorba 
de un lucrător electrocutat la Lione de un curent alternativ 
de 250 volţi, produs de o maşină Siemens. O asemenea moarte 
părea atât de excepţională că nimeni nu a căutat să descurce 
mecanismul ei. Abia în 1889, după un accident analog întâm
plat la Paris, au început medicii să studieze acest mecanism 
al morţii prin electricitate. 

De aci încolo, electricitatea a deschis un câmp nou de 
cercetări şi atât medicii cât şi inginerii încep să se ocupe, cu 
toată seriozitatea de chestiunea pericolului electricităţii. Şi, în
cepând dela 1902, această chestiune nu mai lipseşte dela niciun 
congres ingineresc, medical sau de organizare a muncii. 

Departe de a fi compleţi, vom căuta totuşi a trata che
stiunea în ansamblul ei, începând prin a arăta cauzele acci
dentelor; vom face o incursiune în domeniul medicinei, ară
tând urmările fiziologice ale accidentelor precum şi mijloacelor 
ce ne stau la dispoziţie pentru a veni în ajutorul nenorociţilor; 
vom vedea în sfârşit, măsurile de prevenire existente şi mai 
ales acele care se impun a se lua pentru ca să micşorăm, dacă 
nu putem suprima complet, pe cât mai mult posibil, numărul 
accidentelor datorite electricităţii. 

De asemenea, pentru o mai uşoară expunere a chestiunii, 
ne vom ocupa, în primul rând, de accidentele de persoane 
şi apoi de accidentele produse bunurilor materiale (imobile, etc.). 
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MODUL DE PRODUCERE AL ACCIDENTELOR DE PERSOANE 
ŞI ANIMALE 

Se ştie că, atunci când o fiinţă este în contact cu un corp 
electrizat (de natura acelora care intervine în industrie sau 
sunt la îndemâna tuturor în întrebuinţările zilnice), dacă prin 
corpul acelei fiinţe trece un curent electric, ea este expusă la 
tulburări grave, putând provoca uneori moartea. Natura ace
stor tulburări, precum şi mecanismul morţii îl vom vedea în 
capitolul următor. 

Uneori şocul electric se produce şi dela distanţă, sub 
forma unei scântei electrice; aceasta se petrece numai în cazul 
tensiunilor foarte înalte şi este destul de rar. 

Contactul direct este cazul cel mai frecvent în accidente. 
Prin <( contactul direct » nu înţelegem numai decât con

tactul direct cu sursa de energie electrică, ci, în general, con
tactul cu un corp electrizat, fie în mod permanent (aparat 
electric), fie în mod accidental, din cauza vreunui defect al 
instalaţiei. 

Am mai spus că, pentru ca să fie accident, trebue să cir
cule un curent. Or, pentru aceasta este necesar să existe două 
puncte de contact. Acestea se pot obţine în mai multe chipuri: 

1. O persoană izolată sau nu de pământ, atinge cu ambele 
mâini, sau cu două părţi oarecari ale corpului său, doi con
ductori, având o diferenţă de potenţial între ei. Curentul se 
stabileşte între cei doi conductori prin corp. Pământul nu ia 
parte cu nimic în acest circuit. 

2. O persoană izolată de pământ, atinge cu o parte a cor
pului său un conductor electrizat şi cu altă parte a corpului 
un obiect metalic, direct legat la pământ (ţeavă de apă, gaz, 
etc.). Curentul se stabileşte între conductor şi pământ prin 
corpul persoanei. 

3. O persoană aşezată pe un pământ bun conducător de 
electricitate atinge cu mâna sau cu oricare altă parte a cor
pului un conductor. 

Pentru cazurile de sub 2 şi 3, şi în cazul curentului con
tinuu, dacă instalaţia e bine izolată faţă de pământ, prin corpul 
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persoanei nu va trece niciun curent. In cazul când există un 
defect de izolaţie, atunci se va produce şi prin corpul persoanei 
un curent care ar putea să-i fie dăunător. 

ln cazul curentului alternativ, oricât de bine ar fi izolată 

instalaţia faţă de pământ, se va produce întotdeauna un curent 
care va străbate corpul omului. Acest curent va fi cu atât mai 
mare cu cât capacitatea liniei (instalaţiei) este mai mare. 

D-l Guery a demonstrat 1) aceasta, arătând că, pentru o 
linie monofazată, chiar perfect izolată, diferenţa de potenţial 

între pământ şi fază, în cazul unui contact accidental, este 
dată de formula: 

în care 

V. 

I. 
_L 

, R2 c2 (/)~ 

V este tensiunea liniei (între faze); 
R rezistenţa corpului care face contactul cu pământul; 
C capacitatea liniei faţă de pământ; 
w pulsaţia curentului; 

e nu e nul decât atunci când C = o. Când C e foarte mare 

(cazul obisnuit) e tinde către V. Se vede dar că, chiar atunci 
' 2 

când linia e perfect izolată de pământ, este periculos a o atinge 
căci riscăm să luăm jumătate din tensiunea dintre faze. 

ln cazul curentului alternativ trifazic, pericolul este şi 

mai mare, căci tensiunea pe care putem să o luăm este ~:- . 
f3-

In felul acesta se explică de ce lucrătorii dela tramvae, 
aşezaţi pe platforma lor izolantă, pun mâna fără nicio grijă 

pe firul de cale, care are 800 Volţi continuu, faţă de pământ, 
şi simţim o furnicătură în tot corpul nostru când atingem un 
fir de fază a instalaţiei de luminat, care are 120 Volţi alter
nativ, chiar dacă suntem încălţaţi cu ghete cu talpa de cau
ciuc: In acest caz, putem lua până la 60 Volţi, tensiune uneori 
periculoasă. 

1
) Bulletin de la Societe Fran~aise des Electriciens 1911 p. 499. 
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CAUZELE ACCIDENTELOR 

Cauzele accidentelor se deduc din observarea amănunţită 
a accidentelor întâmplate şi din studiul statisticilor. Le putem 
împărţi în două mari clase: Cauze materia!R, aparţinând in
stalaţiilor şi aparatelor electrice pe care le folosim şi cauze 
personale aparţinând omului care foloseşte electricitatea. 

1. Cauze materiale. Defectuozitatea instalaţiilor şi a aparatelor 
electrice sunt principalele cauze de accidente. Nu sunt rare 
cazurile când lucrătorii cad electrocutaţi deoarece lucrând într'o 
celulă de înaltă tensiune, destul de mic concepută, printr'un 
gest mai larg, involuntar ating o bară sub tensiune. Dease
menea accidentele ce se produc cu lămpile portative de 110 

Volţi în cazangerii. Aparatele electrice de înaltă tensiune care nu 
sunt bine puse la pământ, aparate reparate, cuve de transforma
tori, secţionori comandaţi la distanţă cu sisteme de pârghii meta
lice, instalaţiuni de lumină, linii de distribuţie, etc., etc., sunt 
toate prilej de accidente grave. Chiar o dâră de var pe un bec 
poate prilejui un accident. Jellinek, profesorul de electropa
tologie dela Universitatea din Viena, a arătat că, pe o dâră de 
var făcută pe un bec, la 43 cm. dela dulie se putea măsura 
tensiunea de 132 Volţi (becul era pentru 220 Volţi). 

Prizele de pământ defectuoase pot fi cauze de accidente. 
Se ştie că, atunci când rezistenţa de punere la pământ este 
mare, se poate produce în jurul prizei o repartiţie de potenţial 
al cărui gradient să fie destul de mare. Nu au fost rare cazurile 
când, la 1 metru de o priză de pământ un lucrător să cadă 

trăznit: prin pasul pe care l-a făcut, el şi-a pus picioarele la 
două potenţiale diferite, creind astfel o diferenţă de potenţial 
periculoasă. 

Câteva exemple vor ilustra cele de mai sus: 
Punând mâna pe mânerul izolat al pârghiei (pusă la pă

mânt) a unui întrerupător dela un tablou de distribuţie, ope
ratorul atinge placa de marmoră a tabloului. Din cauza unui 
defect de izolaţie a unui transformator de măsură aşezat în 
spatele tabloului, panoul de marmoră este sub tensiune ş1 

operatorul cade electrocutat (curent alternativ: 3000 V.). 
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Un măcelar a fost electrocutat pe când voia să apuce mâ
nerele motorului său portativ, de 250 V. Cercetată instalaţia, 
s'a dovedit că era defectuoasă din mai multe puncte de vedere: 
Motorul avea o pierdere directă la masă; firul de pământ era 
înterupt în fişa prizei de curent; mai mult, acoperitoarea 
izolantă a unuia dintre mânere era stricată, astfel că acciden
tatul a atins cu o mână şasiul căruţului, care era sub tesiune. 

Fig. 1. - Dulia lămpii care a provocat accidentul mortal 
al Prof. Dr. Juvara 

Un mecanic a fost electrocutat vrând să pună în funcţiune 
un motor de 380 Volţi într'o cidrerie. Un defect în cofretul 
de comandă, dădea o pierdere direct la masă· şi punerea la 
pământ era şi în acest caz stricată. 

In locuinţe şi în utilizarea de toate zilele a electricităţii, 

tot defectuozitatea instalaţiilor şi a aparatelor produc neno
rocirile. Este suficient a reaminti nefericitul caz al Prof. Dr. 
Juvara, care a murit în bae din cauza lămpii sale defecte. 
Lampa, de care se folosea pentru iluminatul camerii de bae, 
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era destul de veche, având dulia de un tip complet scos din 
uz azi. Punerea în funcţiune a lămpii se făcea cu ajutorul unei 
chei metalice având în cap o piesă quarţ, spartă, singura piesă 
izolantă între părţile sub tensiune şi corpul metalic al lămpii. 

Este suficient ca această piesă de quarţ să se umezească (prin 
condensarea aburului din camera de bae) pentru ca corpul 

„ ~ 
~ ~ „ 

~ „ 
~ ~ 

" ·~ ~ 
~ \\ ,„ "-
~ 

CD 

ijllJ . 
[ l 

11anlauil de plum/J 
; firul de afilma 

M • . Straiuri de izo/a/tf?' 
! ioar/e p,~zn e/eclrid/a/Q in bae . · 

Dedm are de/a o.rw 10 searo.I; 11. ;:920 pJ11ii h orJ 1dim.I; 1. rv. J?O . 

Cw'en/ al/err,a/iv tos vo11; 43 pertf?&de 

Fig . 2. - Accident mortal în bae din cauza punerii sub tensiune a 
conductei de apă . Canalizarea electrică în vecinătatea conductei de apă. 

Defect de izo laţie. (Jellinek) 

lămpii să fie pus la o tensiune de 60 V, faţă de pământ (Fig. 1 )-

Tot în bae s'a mai petrecut la Viena un accident, descris. 
de Jellinek, şi în care şi-a pierdut viaţa o fată de 20 ani: Acci
dentul s 'a produs din cauză că ţevile de apă erau puse sub 
tensiune printr'un contact cu o conductă de lumină (105 V.) 
în pivniţă. Fata fiind în bae, în apă, şi voind să dea drumul 
la apă a fost electrocutată. Tensiunea măsurată între robinet 
ş i cadă era de 90 V. (Fig. 2). 
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J ellinek arată că o lampă metalică portativă poate pre
zenta 11 posibilităţi de accident ş1 anume (Fig. 3): 

Fig. 3 . - Secţiune transv ersală prin o lampă de masă metalică (J ellinek ) 

I. Fişa; 2 şi 3. Soclul lămpii; 4. Legătura interioară ;. 

5. Un defect în firul electric inferior; 6. Articulaţia de încli
nare a lămpii; 7. Locul de fixare a duliei ; 8. Cheia lămpii; 
9. Corpul duliei; 10. Ghiventul becului; 11. Sticla becului. 

Fiecare din aceste 11 locuri au produs accidente, în majo
ritatea lor mortale. 

Corpurile de porcelan sparte ale prizelor de curent, între
rupătoarelor, firele aparatelor domestice pot fi de asemenea 
cauze de accidente. 
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Incă o cauză materială a accidentelor este comandarea 
operaţiunilor cu anticipaţie. Când se scoate o instalaţie de sub 
tensiune în vederea facerii reparaţiilor şi când se ordonă cu 
anticipaţie ca la ora H să se repue instalaţia sub tensiune, 
sunt cele mai multe probabilităţi că se va produce un accident. 
Estimarea timpului necesar pentru o lucrare nu poate fi făcută 
decât în mod cu totul aproximativ. Cauze neprevăzute pot 
interveni, care să întârzie terminarea lucrului. Lucrătorul 

antrenat de lucrul său, neglijează a se uita la ceas. La ora pre
cizată operatorul în Uzină, consecvent consemnului primit, 
necunoscând situaţia reală, repune tensiunea şi accidentul 
se produce. 

Technica pune azi la îndemâna tuturor aparate e'ectrice 
perfecţionate şi prezentând maximum de siguranţă. Dar utili
zarea lor zilnică atrage după sine o uzură şi trebuesc verificate. 
periodic pentru a se vedea dacă mai sunt sau nu în bună stare 
de funcţionare: Un mic defect în interiorul lor, poate fi de 
multe ori fatal. 

2. Cauzele personale. Cauzele personale sunt poate mai grave 
decât cauzele materiale, dat fiind că ele depind în primul 
rând de individ. De altfel, ele dau cel mai mare procent de 
accidente. Le vom enumera, ilustrându-le cu exemple, fără a 
stabili o ordine a lor, toate prezentând acelaş grad de gravitate. 

Imprudenţa constă în a efectua lucrări în aproprierea marei 
tensiuni, fără a lua măsurile de siguranţă şi izolare impuse: 
de exemplu, cazul unui electrician, care, suit pe o locomotivă 
electrică să facă o reparaţie la pantograf, a atins cu o bară 
metalică firul de cale care avea 1500 Volţi continuu faţă de 
pământ. 

Ignoranţa constă în necunoaşterea reală a pericolului. 
Putem cita persoane, din nenorocire chiar intelectuali, cari 
susţin cu tărie că tensiunea cu cât e mai înaltă e cu atât mai 
puţin periculoasă. Confuzie regretabilă între tensiune şi frec
venţă. Alţii, şi printre aceştia şi electricieni, cred că tensiunea 
joasă nu este periculoasă. Jellinek povesteşte cum un inginer 
chemându-l la un accident în care şi-a pierdut viaţa un ucenic 
de 15 ani, îi spune că, « tensiunea de 220 Volţi, este în adevăr 
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foarte periculoasă, dar nu e mortală» şi pentru a ilustra acestea 
atinse cu mâna linia care ucise cu câtva timp înainte pe ucenic. 

Poate tot aceleaşi cauze îşi datorează moartea acel inginer, 
care a fost electrocutat, pe când, fiind în bae, îşi aprindea 
ţigarea dela rezistenţa înroşită a unui radiator electric. 

Excesul de zel constă în a face mai mult decât a fost ho
tărît şi căruia îi cad victimă, în general tinerii începători: 

într'o uzină, un tânăr electrician care îşi făcea stagiul de 
practică, trebuia să revizuiască un întrerupător în uleiu. Cre
zându-se sigur de el însuşi, n'a vrut să mai aştepte pe şeful 

electrician pentru a începe lucrarea. A intrat, deci, în celula 
întrerupătorului şi fără a observa că întrerupătorul nu e desfăcut 
de bară, a fost electrocutat vrând să coboare cuva ( 16.ooo Volţi). 

Neatenţia are, în majoritatea cazurilor, urmările cele mai 
grave: Şeful de exploatare a unei substaţii, care îşi făcea in
specţia zilnică, văzu puţin praf pe balustrada de protecţie 

aşezată în faţa transformatorului de intensitate de 55.oco 
Volţi. După ce a deschis uşa grilajului celulei în chestiune a 
vrut să cureţe de praf balustrada pe partea ei interioară şi s'a 
apropiat prea mult de un conductor al transformatorului de 
intensitate. A fost ars aşa de grav, că a murit a doua zi. 

Fanfaronada: Sunt indivizi care, după ce au lucrat un 
timp cu o anumită tensiune, ajung să socotească toate tensiu
nile ca nepericuloase. Apoi acei care fac rămăşaguri că se urcă 
pe stâlpii liniilor de transport fără frică: In 1931, s'a întâm
plat un asemenea accident lângă Bucureşti, când un copil de 
vreo 16 ani, s'a suit pe un stâlp al liniei de 110.000 Volţi, pentru 
a arăta că nu-i e frică. 

Nerespectarea prescripţiunilor: Un monteur a fost electro
cutat pentrucă nu a aşteptat întoarcerea tovarăşului său, care 
era plecat să scoată de sub tensiune celula în care trebuiau 
să lucreze. 

La aceste cauze mai vin să se adauge câteodată şi nepre
văzutul, care poate fi de două feluri: neprevăzutul legat de 
un concurs fortuit şi complex de circumstanţe materiale şi 

apoi, neprevăzutul funcţiune de psichismul nostru individual: 
nu poţi să te gândeşti la totul. 

J 
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FACTORII CARI INTRĂ ÎN PRODUCEREA ACCIDENTELOR 

In producerea accidentelor, atât electrice cât şi de altă 

.natură, intră o serie întreagă de factori, pe care îi putem de 
asemenea grupa în două mari clase: factori fizici şi factori bio
logici. 

A) Factori fizici. 

I. Forma şi frecvenţa curentului. Curentul electric utilizat 
în industrie, poate avea numai două forme posibile: curent 
continuu, caracterizat printr'o diferenţă de potenţial practic 
constantă şi curentul alternativ, numit astfel pentru faptul 
că în timp îşi schimbă atât valoarea tensiunii sau diferenţei 
de potenţial, cât şi a intensităţii, trecând dela o anumită 
valoare printr'un maximum pozitiv, apoi prin zero către 

un minimum negativ şi revenind iar la valoarea iniţială. 

Un ciclu de acesta complet, se numeşte o perioadă şi numărul 
de perioade în unitatea de timp se numeşte frecvenţa curen
tului alternativ. 

lncă dela primele cercetări, care s'au făcut cu privire la 
accidentele produse de electricitate, s'a stabilit că, curentul 
continuu este mai puţin periculos decât curentul alternativ, 
atribuindu-se chiar un coeficient de gravitate: curentul alter
nativ ar fi de patru ori mai periculos decât cel continuu. Bine 
înteles aceasta când ambele feluri de curent au aceeasi ordine 

' ' 
de mărime. 

Studiile şi discuţiile ulterioare însă n'au ajuns la nicio con
cluziune, unii cercetători susţin prima teorie, emisă de d'Ar
sonval, alţii susţinând teza lui Jellinek, care susţine exact 
contrariul ! Dintre argumentele celor două părţi cităm pe acela 
al electrolizei, care se produce în cazul curentului continuu 
şi a curenţilor alternativi de joasă frecvenţă; în teză contrar~e, 
rezistenţa corpului omenesc în cazul curenţilor alternativi este 
mai· redusă, deci pericolul e mai accentuat. In sfârşit, cităm 
textual din cercetările făcute în Elveţia 1): «Les sensations 

1) Bulletin de !'Association des Electriciens Suisse!i (A.E.S.) 7 Juillet 
; !. . . 
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(( propres a l'electrisation en courant continu different sensi
<i blement des precedentes ( essais en courant alternatif). Au 
«moment de la prise et du lâchage des electrodes, on pen;:oit 
<l un choc ». 

<i L'effet global de l 'electrisation se concentre ensuite sur 
« les surfaces en contact. La personne d'essai eprouve une 
(( sensation d'echauffement local. L'electrisation par courant 
<i continu n'est supportable que pendant une duree tres courte, 
« l 'impression ressentie est vraiment desagreable ». 

In condiţiunile foarte particulare în care s 'au făcut aceste 
experienţe, limita superioară a intensităţii curentului continuu 
care putea fi suportat, era de 10-12 mA, pe când, în cazul 
curentului alternativ şi în aceleaşi condiţiuni, limita superioară 
a intensităţii curentului suportat era de 20-25 mA. 

In concluziune, până astăzi nu s'a făcut încă lumină asupra 
pericolului comparat a curenţilor alternativi şi continui. Tot 
ce se poate spune este că, din punctul de vedere al morţii 

propriu zise, curenţii alternativi, pentru aceeaşi intensitate şi 

aceeaşi tensiune, par a fi mai periculoşi decât curenţii con
tinui, pe când, efectele permanente ale curenţilor continui, 
sunt probabil mai vătămătoare decât acelea ale curenţilor al
ternativi ( Feraud). 

ln ceea ce priveşte influenţa frecvenţei asupra gravităţii 

accidentelor provocate de electricitate, aceasta a fost studiată 

tot de d'Arsonval, încă în 1893. Concluziunile sale sunt ur
mătoarele: Un nerv nu e excitabil decât între anumite limite: 
nervul auditiv nu percepe decât vibraţiile având o frecvenţă 

mai mare de 16 per /sec. şi mai mică de 36.000 per /sec. Acel aş 
lucru se întâmplă şi cu nervii motori: pentru 20-30 per /sec., 
începe tetanizarea lor; între 30-50 per /sec. tetanizarea de
vine perfectă şi creşte până la 3500 per /sec.; peste această 

frecvenţă, tetanizarea începe să scadă, la 1 o.ooo per /sec. scu
turătura muşchiulară e minimă şi peste această frecvenţă muş
chiul nu mai răspunde excitaţiunii. Pentru frecvenţele foarte 
ridicate ale undelor herziene, nervii sunt insensibili. Influenţa 
acestor curenţi este chiar binefăcătoare organismului ş1 s'a 
creat chiar o terapeutică nouă, d'arsonvalizarea. 
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Alţi cercetători au căutat pe alte căi să justifice aceste re
zultate demonstrate de practică. Dintre cele mai interesante 
este teoria emisă de inginerul P. Bunei care sprijină ipoteza 
sa pe teoria electrolizei. Bunei arată că în cazul frecvenţelor 
joase, descompunerile produse de cei doi electrozi (variabili) 
devin permanente, timpul de aplicare a curentului de un sens 
este suficient pentru ca produsele de descompunere să por
nească în circulaţia generală, prin diferenţa de densitate şi 

descompunerea va rămâne definitivă. In cazul frecvenţelor 

înalte, prin alternanţa inversă, dat timpul scurt de producere 
a lor, produsele de descompunere rămân pe loc şi se recombină. 

Menţionăm că întreaga teorie a d-lui P. Bunei se bazează 
pe calculul şi experienţe de laborator. 

Oricare ar fi teoriile admise, faptul necontestat este că, 

cea mai periculoasă frecvenţă este aceea vecină cifrei de i30 

per/sec. şi că frecvenţele industriale 16 2/ 3 , 25, 42, 50, 60 
per /sec., sunt de asemenea frecvenţe periculoase. 

2. Tensiunea. Din studiul statisticei elveţiene, pe care o 
vom vedea la urmă, rezultă că 64 % din accidentele care s'au 
produs în timp de I 1 ani, erau datorate iensiunei joase. 

Tensiunea joasă, deşi aparent mai puţin periculoasă decât 
înalta tensiune, este în realitate mult mai periculoasă decât 
aceasta. Se poate întâmpla să scape cineva dela moarte în 
cazul înaltei tensiuni şi să fie electrocutat cu mai puţin de 
110 Volţi. 

După cum vom vedea mai departe, admiţând că limita in
tensit~ţii curentului pentru care nu există pericol este de 25 mA 
şi că rezistenţa corpului omenesc măsurată între cele două 
mâini în stare umedă, deci în condiţiuni foarte puţin avanta
joase, este de 2000 ohmi, atunci limita tensiune dela care trebue 
să ne ferim este: 

0,025 X 2000 = 50 Volţi. 

Orice tensiune superioară acesteia trebue socotită periculoasă. 
Am putea spune chiar că, curenţii de înaltă tensiune sunt 

mai puţin mortali decât cei de joasă tensiune. In adevăr, pe 
când pentru un număr egal de accidente, în cazul tensiunei 
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joase, toate sunt mortale, în cazul tensiunei înalte victimele 
se pot alege fie cu arsuri, fie cu leziunei nervoase, mai mult 
sau mai puţin accentuate. 

Următoarele cazuri ne ilustrează cele spuse mai sus: 
- un tânăr de 23 ani atinge o bară de distribuţie sub 22.000 

Volţi curent alternativ 50 per /sec. Se alege cu braţul stâng 
şi cu piciorul drept complet carbonizat. După 11 săptămâni, 

iese din spital cu starea generală bună. 
- un electrician în vârstă de 24 ani, s'a urcat pe un stâlp 

pentru a face un racord de lumină sub 220 Volţi. Crezând 
că linia nu este sub tensiune, a atins-o. A fost ucis pe loc, 
orice încercare de readucere la viaţă fiind inutilă. 

- un electrician, în vârstă de 39 ani, a fost găsit mort 
în baraca unui motor, ţinând mâna pe una din fazele luminei. 
Tensiunea faţă de pământ era 110 V. 

Cazurile sunt nesfârşite. 

Nu trebue însă ca, prin aceasta, să se generalizeze şi să se 
spună că înalta tensiune nu este periculoasă. Orice tensiune 
este periculoasă şi am putea stabili o proporţionalitate a ris
curilor, în raport direct cu tensiunea. Vom vedea atunci când 
vom studia mecanismul morţii, de ce înalta tensiune pare a 
fi mai puţin periculoasă decât joasa tensiune. 

In realitate, nu gravitatea accidentului creşte cu tensiunea, 
ci riscul, probabilitatea de a se produce. O instalaţie 

de joasă tensiune iartă multe imprudenţe; accident, adesea 
foarte grav pentru vitimă, este practic rar. La mare ten
siune, dimpotrivă, accidentele, adesea mai puţin mortale 
decât în joasă tensiune, ar putea fi foarte frecvente; dacă 
nu s'ar lua măsurile de prevedere prescrise · de regula
mente ( Rampont). 

·Ceea ce trebue să reţinem, este că tensiunea este aceea care 
generează un curent. Ea este periculoasă sub orice formă ar fi, 
căci după cum am văzut mai sus, poate ucide şi când are mii 
de volţi, dar şi când măsoară numai câteva zeci. 

ln cazul ·accidentelor prin tensiune joasă, dacă comparăm 
no V., cu 220 V„ este fireşte că acea din urmă este mai pe
riculoasă. 
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3. Intensitatea curentului. Intensitatea curentului este fa~

torul dominant al producerii accidentelor: amperii sunt aceia 
care ucid şi nu volţii, aşa că lauda acelui inginer care spunea 
că a atins de multe ori o bară sub 2000 Volţi, fără a păţi nimic, 
nu este surprinzătoare. Dar nici aci nu putem spune că există 
o proporţionalitate între intensitate şi gravitatea acciden
tului. 

O primă cifră care se poate da şi care a fost verificată 

din punct de vedere vital, prin aplicaţiunile electroterapiei, 
este următoarea: 50 mA în curent continuu, 8-Io mA în cu
rent alternativ. De unde începe deci pericolul? 

In mod experimental s'a dedus că limita superioară dela 
care începe intensitatea unui curent electric să fie periculoasă 
este 25 mA, pentru curentul alternativ şi 50-roo mA. pentru 
curentul continuu. 

Acestea însă, nu sunt limite bine fixate şi imutabile. Jellinek 
afirmă că în foarte multe cazuri de electrocuţiune, intensitatea 
curentului nu a depăşit 10 mA. 

Ca şi în toxicologie, nu se pot fixa cifre maxime şi minime 
pentru intensitatea curentului, <c toxicitatea » lui. Există anu
mite otrăvuri cunoscute de toată lumea ca foarte periculoase, 
care totuşi, luate în doze destul de mici, pot fi chiar folosi
toare, întocmai ca şi curentul electric: dar ca şi curentul elec
tric, dacă nu se iau toate măsurile de prevedere, otrava îşi va 
arăta puterea distrugătoare şi va ucide. 

Ca o curiozitate, vom arăta toxicitatea câtorva otrăvuri 

mai cunoscute: 
Acidul cianhidric întrebuinţat în aqua Laura Cerasi, în so

luţie de 1°/00, calmant. Doza maximă pentru odată 2 mg., 
doza mortală 6 cg. 

Stricnina, întăritor. Doza maximă odată 6 mg. Doza mor
tală 5-8 cg. 

Fosforul, întăritor. Doza maximă odată 1 mg. Doza mor
tală 5 cg. 

Sublimatul corosiv, doza maximă odată 1 cg. Doza mor
tală 20 cg. 

Chinina, doza maximă 1 g. Doza mortală 15 g .. 
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Este evident că aceste doze variază dela caz la caz şi nu 
pot fi considerate, decât ca cifre mijlocii. Tot aşa intensităţile 
de curent arătate mai sus, sunt cifre mijlocii .. Mai mult, ele 
sunt cifre stabilite pentru curenţii cari intrau printr'o mână 
şi ieşeau prin cealaltă. Dacă schimbăm poarta de intrare si 
de ieşire a curentului, vom găsi de sigur alte valori ucigătoare 
ale lui. 

Din cazurile de electrocuţiune studiate, s 'a constatat că 

această limită a curentului depinde de o mulţime de factori, 
între care cităm vârsta, talia, starea fizică, apoi gradul de fi
neţe a pielei, umiditatea ei, situaţia locală, etc„ etc. 

Un caz ne poate confirma cele de mai sus : unui copil .i 
se aplica un tratament electric pentru paralizia braţului. Tra
tamentul numit faradizare, se făcea cu curenţi alternativi sinu
soidali, având o intensitate mai mică de 10 mA. Intr'una din 
zile, copilul fiind reclacitrant şi plângând, pentru a-l îmbuna, 
doctorul l-a atins. cu unul din electrozi pe obraz. Copilul a 
avut o sincopă şi a murit. Aceasta a fost atribuită micşorării 
rezistenţii de contact, prin faptul bunei conductibilităţi a la
crimilor. 

Un fenomen destul de curios este următorul, care are de 
altfel echivalent şi în toxicologie: 

Dacă curentul are o intensitate mai mare, de ordinul a 
câtorva zeci de amperi, atunci el nu mai ucide direct, ci even
tual prin arsurile pe care le provoacă. 

Se citează cazul unui electrocutat, care a provocat cu corpul 
său, un arc de 60.000 Volţi, între polii unui separator şi luând 
o tensiune de 33.000 Volţi. Cum acest accident a provocat 
funcţionarea disjonctorilor situaţi la 100 km. curentul de scurt 
circuit poate fi evaluat la 160 Amperi. Electrocutatul a scăpat 
cu viaţă: a murit însă a doua zi din cauza arsurilor căpătate. 

4. Rezistenţa electrică a corpului omenesc. Se ştie că 

V 
l = 

R 

deci rezistenţa are o foarte mare importanţă. Dacă luăm în 
consideraţie limita periculoasă a intensităţii curentului de 
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0,025 amperi, atunci, pentru tensiunea de 110 Volţi, rezistenţa 

limită sub care este periculos orice contact, este de 4400 ohmi. 
Rezistenţa electrică corpului omenesc variază dela individ 

la individ. Pielea sau mai precis stratul cornos al epidermei este 
un fel de apărătoare a corpului omenesc contra tuturor agen
ţilor exteriori şi deci şi a electricităţii. Este însă o protecţie 

variabilă: ea variază cu starea de umiditate, curăţenie, etc. 
Rezistenţa electrică între mâinile unui lucrător manual, la care 

pielea palmelor este foarte groasă, poate să ajungă 100.000 ohmi. 
Ea scade însă foarte mult atunci când pielea e subţire şi când 
e umedă. In acest din urmă caz, variază cu concentraţiunea 
ionilor soluţiunii cu care a fost udată. Valoarea cea mai mică 
a rezistenţii pielii obţinută în curentul alternativ, este de 1 .OOO· 

ohmi. 
Weber, într'o lucrare recentă a arătat că pentru o intensitate 

de 14 mA, rezistenţa între cele două mâini este: 
5740 până la 2150 pentru mânile uscate; 
3200 până la 1800 ohmi pentru mâinile umezite cu apă 

de ploaie. 
Pentru mâinile îmbibate cu o soluţie de sodă, nu s'a putut 

.merge peste 10 mA şi rezistenţa găsită a fost de 2400 până la 
1300 ohmi 1). 

Prin această variaţie a rezistenţii se poate explica de ce unii 
electricieni, care au atins de multe ori un conductor sub ten
siune, fără a resimţi altceva decât o comoţie, într'o zi sunt 
electrocutaţi, atingând acelaşi conductor, în condiţiuni iden
tice în aparenţă. Spălatul pe mâini înainte de operaţie, sau o 
creştere a secreţiei sudorale, au putut fi suficiente pentru a 
micşora rezistenţa pielei aducând-o la o valoare periculoasă. 

Corpul omenesc formează o rezistenţă electrică complexă> 

formată din o sumă de rezistenţe aşezate în serie sau în paralel. 
Credem interesant a arăta ·cum variază rezistenţa ohmică a 
diverselor părţi constitutive ale corpului omenesc. După Aiello 

1
) Bineînţeles acestea sunt rezultatele unei serii întregi de experienţe, 

cifrele de mai sus reprezentând doar limitele superioare şi inferioare 
găsite. 
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avem următoarele cifre, dacă se notează cu 100 un corp bun 
conducător: 

Pielea . . . 
Ţesutul subcutanat e foarte bun conducător 

din cauza mulţimei de vase pe care le con

ţine . . . . . . . . . · · · · 
Ţesutul adipos (grăsimea) e foarte rău con-

ducătoare 

Muşchii . . . . 

Creerul .... 

Nervii periferici 
Ţesut osos .............. . 

După Jellinek, rezistenţa ohmică a corpului este: 
Din dosul mâinii la regiunea anterioară a 

5-16 

80 

IO 

75 
68 

5-16 

abdomenului . . . . . . . . . . 30-40.000 ohmi 
Din palma mâinii la talpa piciorului (după 

individ) . . . . . 16-80.000 » 

Dela mucoasa bucală la anus. 1 .ooo » 

Din această ultimă cifră, se poate vedea marea influenţă 

ce are pielea, în compunerea rezistenţei ohmice a corpului 
omenesc. 

5. Puterea electrică. ln faţa complexităţii fenomenului, care 
se produce în cazul unei electrocuţiuni, mulţi s'au întrebat 
dacă gravitatea unui accident nu e în funcţiune şi de puterea 
electrică a sursei care produce accidentul. ln adevăr, nu pu
tem să neglijăm ipoteza că travaliul electric nu este consumat 
sub formă de travaliu mecanic, chimic, sau caloric, în inti
mitatea ţesuturilor. 

D' Arsonval a arătat încă dela 1887 că şocul electric poate 
fi atât de violent, încât să distrugă anumite părţi ale corpului 
omenesc. Aceasta însă necesită o putere electrică suficientă a 
sursei care produce curentul electric. Minimul de energie de 
care trebue să dispună o descărcare electrică pentru a pro
duce moartea atunci când loveşte direct în bulb, este de J. 
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kgm. De aci se vede că puterea ce intră în. joc este mvers 
proporţională cu timpul de aplicare a curentului electric, 
pentru obţinerea efectului căutat. 

Bouyeure a arătat că pentru a impresiona nervii, nu- este 
suficient numai un curent de o anumită intensitate, aplicat în 
mod brusc, ci trebue menţinut un timp suficient pentru ca 
celulele· nervoase să se pună în echilibru. 

In felul acesta, se explică unele accidente provocate de 
curenţii de mare tensiune, care n'au avut însă urmări fatale: 
lipsa de putere electrică a sursei curentului, care nu era sus
ţinută. 

B) Factori biologici. 

Starea psyhică a individului în momentul producerii ac
cidentului, poate avea o mare importanţă. Astfel, atenţiunea 

joacă un rol de apărător şi poate să micşoreze efectul ucigător 
al şocului şi uneori să-l anuleze complet. Dimpotrivă, surpriza 
poate fi foarte periculoasă. 

Indivizii hi'peremoti·vi sunt foarte predispuşi la accidente. 
Frica, micşorează aptitudinea sistemului nervos de a se 

apăra. Adevărul este că de multe ori, în cazul accidentelor 
prin electrocuţiune, victima nu a murit din cauza curentului 
electric, ci de frică. Jellinek, relatează cazul unui lucrător, care 
a murit atingând o linie de mare tensiune şi care nu era sub 
tensiune. 

Foamea şi oboseala scad de asemenea puterea de apărare 

a corpului omenesc. 
Somnul dimpotrivă este un bun apărător, analog cu atenţia. 

Se citează cazul a doi lucrători care, adormiţi lângă nişte bare 
de 20.000 Volţi, se atinseră de ele şi s'au trezit speriaţi şi cu 
câteva arsuri. Acelaşi efect îl are şi somnul artificial produs 
prin cloroform sau alt mijloc. 

Diferite boli cronice (Basedow, tulburări funcţionale a 
inimii), micşorează capacitatea de rezistenţă contra acciden
telor electrice, predispunând chiar. 
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Debilitatea şi anemia constituţională, cardiopatiile, afec
ţiunile renale şi pulmonare, etc., dau cazuri sigure de moarte 
prm electrocuţiune. 

EFECTELE FIZIOLOGICE ALE CURENTULUI ELECTRIC 
ŞI MECANISMUL MORŢII PRIN ELECTR!CJTATE 

1. Efectele fiziologice ale curentului electric. Chestiunile ce 
urmează să tratăm aparţin domeniului medicinei. S 'ar părea 

că ele nu şi-ar avea rostul să figureze într'o lucrare privind 
pe ingineri. Cum locul unde se poate produce un accident 
poate fi departe de un centru unde s'ar găsi un medic, în munţi, 
în păduri şi chiar în uzini, inginerul este primul şi poate sin
gurul care trebue să se ocupe de un accidentat. Numai graţie 
îngrijirilor date imediat multe victime au putut fi salvate. 
Este bine să cunoaştem cât mai în amănunt această chestiune 
pentru a putea să ne dăm cât mai bine seama de gravitatea 
accidentului şi de măsurile ce trebuesc luate pentru fiecare 
caz în parte. 

Asupra efectelor trecerii curentului electric prin corpul 
omenesc, părerile fiziologilor sunt încă împărţite. Diferite 
teorii, diferite concepţii, parte verificate de experienţă, parte 
combătute, sunt susţinute pentru lămurirea acestei chestiuni. 
Imposibilitatea de a verifica teoriile pe însuşi omul, fac ca 
punerea la punct a acestei chestiuni să fie aproape imposibilă. 
S'au făcut câteva experienţe şi s'au tras unele concluziuni 
î.n Statele-Unite, unde condamnatii la moarte sunt executati . . 
prin electrocuţiul\e. Dar şi aici, experienţa nu se făcea aşa 

cum se voia, ci aşa cum se putea. 
Am văzut mai înainte că, curentul electric începe a deveni 

periculos dela o intensitate de 25 mA. După Boruttan pericolul 
unm contact electric poate fi definit prin intensitatea curen
tului care traversează corpul, astfel: 

Maximum admisibil 
Intensitate periculoasă . . 
Intensitate sigur mortală 

20 mA 
50 mA 

100 mA 
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Din observaţiile culese, iată care ar fi efectele fiziologice 
datorite trecerii curentului electric prin corpul omenesc: până 
la 1 mA, sensaţia este nulă, urmează apoi furnicătura, rigidi
tatea membrelor, urmată de durere, care se accentuează. Către 
15 mA se produce crispaţiunea şi victima se agaţă de condu
cător nemaiputându-se libera, contactul cu sursa devine din 
ce în ce mai intim, rezistenţa de contact scade, încălzirea 

creşte; între 30 mA şi 50 rnA, căile respiratorii sunt atinse~ 
asfixia se produce, este moartea· aparentă; între 60 şi 100 mA 
inima este atinsă, este sincopa; către 1000 rnA se produce 
coagularea sângelui, se produc chiagurile, este embolia. Ur
mează moartea definitivă, apoi cremaţiunea. Succesiunea sau 
suprapunerea acestor fenomene, poate dura numai câteva se
cunde sau fracţiuni de secundă 1). 

Observaţiile de mai sus s'au făcut în cazul curentului 
alternativ. Curentul continuu pare a fi mai puţin periculos. 
decât cel alternativ şi după Jellinek, Weiss şi alţii, intensitatea 
lui trebue să fie de patru ori mai mare, toate celelalte condi
ţiuni, rămânând identice, pentru ca el să fie periculos. Astfel. 
dacă în cazul curentului alternativ limita intensităţii nocive 
este 25 mA, în curentul continuu această limită este de 100 mA. 
Pe de altă parte se pare că curentul continuu provoacă elec
troliza ţesuturilor, după cum afirmă Bouyeure şi că acest 
fenomen se produce şi în cazul curenţilor alternativi de frec
venţă mică. 

Un caz destul de curios, relatat de Doctorul Câmpeanu 
din Braşov, este următorul: un electrician a atins cu capul 
un conductor electric. In afară de comoţiunea caracteristică. 

n'a mai simţit nimic. Nicio altă manifestare nu s'a mai produs 

1 ) Ogle (Electrica! World s Aprilie 1922 p. 273) care a publicat un 
studiu important asupra efectelor fiziologice ale curentulului electric, 
bazat pe încercări recente şi în special pe observaţiuni culese în timpul 
executărei criminalilor, sintetizează astfel aceste fenomene: I. Scuturături 

nervoase penibile; 2. Pierderea cunoştinţei; 3. Paralizia creerului; 4. Pa
ralizia diferitelor organe; 5. Descompunerea sângelui; 6. Creşterea tem
peraturii corpului; 7. Arderea corpului la punctele de contact; 8. Con
tracţiuni musculare dureroase; 9. Pierderea facultăţilor mintale şi a 
sensibilităţii; 1 o. Incapacitate totală; I 1. Moartea; 12. Cremaţiune. 
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timp de câteva luni, după care moare subit. La autopsie se 
·constată că aorta, care fusese în drumul curentului, era per
forată în două puncte, ca şi cum ar fi trecut prin ea un corp 
.ascuţit. Curentul în drumul său, a produs fenomenul de elec
troliză slăbind pereţii arterei. Cu timpul aceştia n'au mai 
putut rezista presiunei sângelui şi perforaţia s 'a produs. 

Ca efecte locale, curenţii electrici provoacă arsuri mai mult 
.sau mai puţin grave. Jellinek observă că, în afară de arsurile 

Fig. 4. - ~ Semn electric » provocat de atingerea cu o linie 
electrică (Jellinek}. 

-obişnuite, caracterizate prin durere, mai există o arsură pe 
·care el o numeşte semn electric (marque electrique), o leziune 
-caracteristică electricităţii şi care e lipsită de durere (Fig. 4). 

Arsurile sunt provocate în special de curenţii de înaltă 

tensiune la care, după cum se ştie, înainte de contact se pro
.duce un arc electric. 

Arsurile electrice au o particularitate care nu se întâlneşte 
la arsurile obişnuite: puţin întinse pentru moment, ele evo
luiază în zilele următoare într'o necroză din ce în ce mai 
profundă, punând muşchii în evidenţă şi putând adesea con
tinua până la os. Din fericire, acest fel de răni ' rămân aseptice 
şi se vindecă singure; sunt însă şi cazuri când rana se infec
tează, aducând după sine cangrena şi necesitând astfel ampu
tarea membrului. 
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Acest fel de arsuri calcinând pielea, îi măreşte foarte mult 
rezistenţa, micşorând astfel intensitatea curentului ce trece 
prin corp; din această cauză, multe victime, deşi cu răni mari, 
totuşi au scăpat cu viaţă. Se citează cazul unui inginer elec
trician care a fost electrocutat cu un cablu de 10.000 Volţi 

şi care s'a ales cu ambele picioare carbonizate, scăpând cu 
viaţă. In chipul acesta se explică faptul că avem mai puţine 
accidente mortale cu curenţii de înaltă tensiune decât cu 
curenţii de joasă tensiune. 

Efectele generale ca pierderea vederii, surditate, delir, epi
lepsie, alienaţie mintală, etc., pot fi de asemenea urmări ale 
unei electrocuţiuni. 

2. Mecanismul morţii prin electrocuţiune. Asupra mecanis
mului morţii, două au fost teoriile care se discutau: teoria 
bulbară şi teoria cardiacă. D'Arsonval, la 1887, a emis ipoteza 
inhibiţiei centrilor bubari, a cărei principal efect este. oprirea 
respiraţiei şi asfixia. De aci a dedus el legea terapeutică, de
venită axiomă, că un electrocutat trebue tratat ca un înnecat, 
adică cu respiraţie artificială. 

Cercetările lui Tatum, asupra animalelor punând în evi
denţă acţiunea paralizantă a curentului electric asupra inimei 
şi descoperirea tremulaţiunilor fibrilare ale ventriculilor de 
către Oliver si Boiam deschizând orizonturi noui, Prevost si 

' ' 
Bate/li dela Geneva au arătat prin experienţe celebre că la 
câine, în anumite condiţiuni şi în special pentru tensiuni joase> 
moartea era cauzată exclusiv numai de această modificare ire
mediabilă a ritmului inimei. 

Transpusă în domeniul patologiei omeneşti, aceste expe
riente au format fundamentul teoriei cardiace care sustinea 

' ' 
că la om, cele mai multe cazuri mortale se datorează fibrila-
ţiunilor ventriculare şi caracterului său definitiv. Această teorie 
a fost admisă mult timp. Jellinek, elevul lui d'Arsonval sus
ţinea şi căuta să convingă lumea că moartea prin electricitate 
este o moarte prin asfixie. 

S'a admis atunci dualitatea mecanismului morţii şi s'a zis 
că în cazul tensiunilor joase, până la 500 Volţi, moartea pro
vine din cauza modificărilor definitive ale ritmului m1mei; că 
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pentru tensiunile înalte moartea provine prin asfixie, iar că, 

în jurul lui 500 Volţi (tensiunea cea mai periculoasă) moartea 
s'ar datora ambelor fenomene simultan. In sfârşit, o a treia 
teorie, aceea a· asfixiei prin tetanizarea muşchilor respiratori, 
vine şi se adaugă la precedentele. 

Dat fiind succesele profesorului Jellinek, care a reuşit să 

readucă la viaţă prin respiraţie artificială foarte multe victime, 
mai ales dintre accidentaţii în joasă tensiune şi dat fiind că nu 
s 'a putut verifica în niciun caz la om că fibrilaţiunile ventri
culare sunt definitive, teoria cardiacă, pierde din ce în ce mai 
mulţi adepţii, ne mai fiind azi susţinută decât de Naville şi 

JV/orsier elevii lui Batelli. 
Alte încercări, făcute de Simonin, Cot şi Jacob, arată că, 

teoria respiratorie fiind acceptată, fenomenul morţii în joasă 
tensiune e mult mai complex decât în înaltă tensiune. 

Nu mai intrăm în detalii. Părerile tuturor se îndreaptă 

azi în a socoti asfixia ca mecanismul comun al morţii prin 
electrocuţiune, asifxie produsă adesea de hipercongestiunea di
rectă a vaselor pulmonare, uneori însă prin tetanizarea muş
chilor respiratori, iar în înalta tensiune, în special prin inhi
biţie centrală. ln ceeace priveşte tremulaţiunile fibrilare, ele 
ar fi, probabil, numai un fenomen secundar, putând complica, 
prin consecinţele sale circulatorii, fenomenul principal (asfixia) 
(Zimmern). 

In cazul morţii reale, aceasta se poate prezenta în patru 
chipuri diferite ( Rampont): 

1 . Moartea imediată. 
2. Moartea întârziată. Timp de câteva secunde şi câte

odată timp de câteva minute, electrocutatul, care nu şi-a pierdut 
cunoştinţa, ţipă, se agită şi încearcă să se desprindă. Apoi 
cade mort. După Jellinek moartea victimei se datorează tot 
asfixiei. 

Se poate da o explicaţie pur electrică acestei morţi întâr
ziate. Dacă tensiunea este suficientă, intensitatea de curent 
care trece prin corpul electrocutatului poate ajunge o valoare ri
dicată: 8-10 Amperi. Weiss a arătat că moartea nu se produce 
la câine pentru intensităţi mai mari de 8 Amperi. O scăderea 
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acesteia între limitele periculoase 80 mA şi 8 A, produce moartea 
subită a animalului. Dacă se admite că lucrurile se petrec 
tot aşa şi la om, cu excepţia variaţiei numerice a limitelor 
se poate admite că apariţia arsurilor profunde să producă o 
scădere a intensităţii curentului (prin creşterea rezistenţei) şi 

să provoace moartea victimei. 
3. Moartea cu intervale lucide. 
+ Moartea tardivă. 

* * * 
In aceeaşi ordine de idei şi ca o digresiune, credem că 

este interesant să arătăm cum se fac electrocutările penale 
în America. Dispozitivul scaunului electric nu are nimic spe
cial. Condamnatul este legat cu ajutorul curelelor; electrozii, 
bureţi muiaţi într'o soluţie alcalină, sunt aşezaţi unul pe cap 
şi al doilea la gleznă. 

Pentru primele electrocutări s'a întrebuinţat numai cu
rent alternativ de 130 per /sec. şi de 1700-2000 Volţi. Acest 
sistem avea inconvenientul că producea arsuri. Astăzi se pro
cedează astfel: se aplică 1800 Volţi curent alternativ timp de 
7 secunde, apoi 300---400 Volţi (curent alternativ sau conti
nuu) timp de 10---30 secunde şi în fine din nou 1800 Volţi 

alternativ timp de 5-15 secunde. 
In acest chip se evită ridicările mari de temperatură (cari 

produc arsuri) şi se provoacă mai întâi oprirea respiraţiei 

(marea tensiune) apoi oprirea inimei. 
S 'a calculat că intensitatea curentului care străbate corpul 

condamnatului este de 8-10 Amperi, atunci când tensiunea 
este de 1800 Volţi şi că e de 2-3 Amperi când tensiunea 
este de 400 Volţi. Rezistenţa corpului ar fi cam de 200 ohmi. 

TRATAMENTUL DE SALVARE AL ELECTROCUTAŢIILOR 

Cunoscând mecanismul morţii şi ştiind că moartea prin 
asfixie este întotdeauna precedată de o moarte aparentă, 

singurul tratament existent în aceste cazuri este respiraţia 

artificială. Când s'a produs un accident, primul lucru ce 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

trebue făcut, este să desprindem victima de aparatul sau con
ductorul cu care a fost electrocutat. Apoi trebue îndepărtată 
victima de locul accidentului şi dusă într'un loc unde poate 
să i se dea ajutoarele necesare. Nu trebue însă transpor
tată prea departe. Nu trebue atins electrocutatul decât 
după ce ne-am convins că nu mai are niciun contact cu con
ductorul sub tensiune, sau că acesta a fost scos de sub tensiune. 
Precauţiunile ce trebuesc luate depind de tensiune: ele sunt 
cu atât mai mari cu cât tensiunea e mai ridicată. Nu trebueştc 
grabă: un devotament nechibzuit, poate produce, în mod 
inutil, o nouă victimă. 

Aproape întotdeauna se poate şti cu ce tensiune avem de 
aface. Dacă este vorba de curenţi de joasă tensiune - 110 

sau 220 V ~ ne putem apropia de electrocutat fără mari pre
cauţiuni; dacă este un curent de 500 sau 600 Volţi, trebue să 
fim mai prudenţi; şi dacă linia este de foarte înaltă tensiune, 
nu trebue să atingem niciodată electrocutatul. Măsurile de 
precauţie sunt următoarele : 

- pentru curenţii de joasă tensiune să avem grijă să nu 
ne aşezăm picioarele într'o băltoacă. 

- pentru tensiuni mai ridicate trebue să ne izolăm faţă 

de pământ, cu ajutorul unui jurnal uscat sau scânduri uscate, 
un taburel izolant. Firul se depărtează cu ajutorul unei pră
jini, etc. 

- pentru tensiuni foarte înalte este absolut necesar ca să 
se întrerupă curentul dela centrală şi să nu ne apropiem de 
victimă, decât după ce am fost convinşi de aceasta. 

In toate cazurile trebueşte atinsă victima sau firul numai 
cu mâna dreaptă. 

Odată victima degajată, ea poate fi atinsă fără pericol. 
Dacă nu este arsă, ea se prezintă ca toţi asfixiaţii : inertă, cu 
respiraţia oprită şi pulsul slab. Nu este niciun minut de pierdut, 
trebueşte începută imediat respiraţia artificială. Să nu se piardă 
vremea cu căutarea unui loc, cu cercetarea bătăilor inimii, etc. 
Orice minut pierdut, face mai grea salvarea. Se va trimite 
imediat după medic. Nu se va aştepta sosirea lui. Rapiditatea 
cu care se încep îngrijirile este una din principalele condiţiuni 

4 
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de succes. Dacă se lasă . victima mai multe minute fără îngrijiri, 
cu toată bunăvoinţa ce vom avea, nu · vom mai avea de îngrijit 
decât un cadavru. 

Pentru respiraţia artificială, se recomandă metoda imagi
nată de Sir Edward Sharpey-Schaefer în 1908. Această metodă 

Fig. 5. - Respiraţie artificială prin metoda Schaefer . . Timpul I. 

este impusă în aproape toate ţările lumii, prin ordonanţe sau 
decizii ministeri~le. Ea a dat naştere în America, la Şcoala de 
Medicină a Universităţii din Yale ş1 la Institutul Rockefeller, 

Fig. 6. - Respiraţie artificială prin metoda Schafer. Timpul IT. 

la un studiu critic şi comparativ, a tuturor metodelor cunoscute 
de respiraţia artificială. Ca rezultat a acestor studii, a fost că, 
în întreaga Americă, este smgura metodă aplicată de Uzinele 
electrice sau de gaz şi în general de toate instituţiile care au 
a se ocupa de asfixiaţi. 
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·Metodele Laborde, prin tracţiunea ritmică a limbii, şi 

Sylvester, prin practicarea respiraţiei artificiale cu braţele sunt 
perimate. 

Pentru a practica respiraţia artificială prin metoda Schaefer, 
aşezăm victima cu faţa în jos şi ne aşezăm călare pe mijlocul 
ei cu mâinile aplicate în ambele părţi ale coloanei vertebrale, 
la nivelul ultimelor coaste (Fig. 5). Este suficient de a apăsa 
cu mâinile, progresiv cu toată greutatea corpului, pentru a 

Fig. 7. - Aparatul Dr. Panis pentru facerea respiraţiei artificiale 
prin metoda Schaefer 

comprima toracele şi a provoca expiraţia (Fig. 6), apoi de 
a se ridica uşor încetând presiunea pentru ca asfixiatul să 

inspire adânc, prin revenirea toracelui la locul său, graţie 
elasticităţii coastelor. Operaţia se reîncepe uşor şi în mod re
gulat; ·potrivind ritmul după respiraţia proprie. 

Doctorul Panis, a realizat un aparat pentru făcut respi
raţie artificială, bazat pe metoda Schaefer (Fig. 7). 

Uneori, odată cu respiratia artificială i se dă să inhale si 
' ' oxigen. 

Timpul cât trebue făcută respiraţia artificială, nu se 
poate preciza. 

Trebue ştiut însă că nu se socoteşte acest timp cu minu
tele, ci cu orele. S'a zis că ea trebue continuată până când 
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v1ct1ma nu mai dă un semn de viaţă. Dar în moartea prm 
electrocuţiune, absenţa pulsului şi oprirea respiraţiei nu sunt 
semne de moarte. Teoretic, trebuesc continuate eforturile de 
reanimare până ce victima capătă lividitatea cadaverică; practic, 
trebue încercat timp de 2, 3, 4, 5 chiar şi 6 ceasuri de a re
aduce la viaţă un electrocutat. 

A ne mulţumi numai cu o simplă încercare de respiraţie 
artificială, constitue o greşeală de neiertat. 

Nu este fără interes relatarea lui Zimmern căruia i-a po
vestit un inginer scăpat dela moarte numai graţie perseverenţei 
lucrătorilor săi, cum, în perioada de revenire la conştient, 

auzi ca prin vis vocea unuia din colaboratorii săi, care striga: 
«Acum poate fi lăsat nu-şi va mai reven.i ». 

Singur medicul poate afirma o moarte definitivă. D'Ar
sonval semnalează un simptom datorat lui Jellinek şi cu aju
torul căruia se poate preciza momentul când se poate înceta 
respiraţia artificială, ştiindu-se că victima e salvată. Acesta 
este aşa numitul semn « ultimum moriens » sau <( pnmum re
v1vens ». 

(( Se crede întotdeauna că ultima mişcare vitală este ultima 
«expiraţie, ultimul suflu. Or, s'a constatat la nouii născuţi, 

<( cari mor când se nasc, că ultimul semn de viaţă este o miş
<1 care de deglutiţie, după care copilaşul rămâne cu gura des
(( chisă şi moartea este difinitivă ». 

<( Această ultimă mişcare a larynxului a constatat-o şi Jel
(( linek în experienţele sale, fie la animalele electrocutate arti
(( fi ci al, fie chiar în fenomenele de reanimare, pe care le-a produs 
<( la electrocutaţi, prin ajutorul respiraţiei artificiale ». 

<(Tot această mişcare revine prima. Eşti în prezenţa unei 
<( fiinţe care nu mai respiră, fiind electrocutată. Şi faci respi
(( raţie artificială. Nu-i simţi nici măcar bătăile inimii, însă 

(( eşti avertizat că victima îşi va reveni în simţiri prin această 
« primă mişcare de deglutiţie. După această primă mişcare, 

(( respiraţia se restabileşte spontan şi continuă în mod regulat ». 
<( ln consecinţă, trebueşte întotdeauna să ne aranjăm, atunci 

«când facem respiraţie artificială, astfel ca să vedem larynxul 
« victimei. De îndată ce ai văzut mişcarea larynxului, se poate 
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<c spune că victima este salvată şi poţi să încetezi chiar res
« piraţia artificială căci, din acest moment respiraţia reclevine 
«normală». (D'Arsonval). 

Tot pe seama medicului rămân şi îngrijirile ce trebuesc 
aplicate după revenire şi cari constau fie în intervenţiuni chi
rurgicale, fie în alte tratamente. 

In caz de răni, se vor lega acestea pe cât se va putea mai 
bine (aceasta în cazul când nu este posibil a chema un medic). 
Arsurile nu au nevoe de niciun medicament : unse cu vase
lină plljă şi apoi legate. 

Accidentatul, după ce a fost readus în simţiri, trebue trimis 
imediat la spitalul cel mai apropiat pentru a putea fi ţinut sub 
supravegherea medicală şi îngrijit aşa cum trebue. 

ACCIDENTE PRODUSE BUNURILOR (INCENDII) 

Cele mai multe incendii se produc din cauza defectuozi
tăţii instalaţiunilor interioare, datorită fie unei întreţineri de
fectuoase, fie unei dimensionări insuficiente a canalizărilor sau 
aparatelor. Instalaţiile bine executate şi conforme cu prescrip
ţiunile tehnice, prezintă mare siguranţă însă pericolul nu e 
niciodată neglijabil. 

Pentru a se produce incendiu, trebue să avem o degajare 
de căldură suficientă pentru a putea aprinde un obiect înve
cinat. Degajarea de căldură într'un conductor electric se pro
duce atunci când circulă un curent având o intensitate mult 
prea ridicată, care poate proveni fie dintr'un scurt circuit 
accidental, fie dintr'o încărcare exagerată a circuitelor, lucru 
ce se petrece foarte des în instalaţiile electrice: schimbăm 
becurile cu altele « mai tari » fără a ne întreba dacă instalaţia 
suferă această încărcare suplimentară. Dacă conductorul 
trece pe lângă o grindă veche şi dacă se mai întâmplă ca insta
laţia să fie defectă şi să aibă o legătură prost făcută sau o parte 
din izolaţie stricată, prin căldura care se degaje din conductor 
se poate aprinde grinda şi incendiul e gata. Cauză de incendiu 
analoagă aceleia produsă de burlanul de tablă care trece ·pe 
lângă o grindă în pod. 
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Un alt mod de a se produce degajare de căldură care poate 
provoca un incendiu este arcul electric. Acesta se poate pro
duce în special la firele suple (liţa), dela lămpile portative, 
care din cauza răsucirii firului, au izolatia pleznită si firisoare 

' ' ' 
din ele pot să se pue în scurt circuit şi să provoace un arc, 
suficient pentru a aprinde un covor sau o perdea din apro
priere. 

Un al treilea mod de producere a incendiilor dela instala
ţiile de iluminat constă din obiceiul de a se aşeza deasupra 
lămpilor diverse obiecte, pânze, etc. uşor inflamabile .• Pentru 
a ne explica aceasta, este. suficient a ne aminti că temperatura 
filamentului becului este de ordinul a 2000° C. In consecinţă, 
suprafaţa becului are şi ea o temperatură suficientă pentru a 
carboniza ţesuturile textile şi chiar a le aprinde. 

In sf ârsit radiatoarele electrice, fiarele de călcat, încălzi

toarele' ~t~.: pot da naştere la î'ncălziri anormale; fie din cauza 
unei proaste instalaţii, fie .din cauza unei lipse de ventilaţie 

şi. pot da naştere la incendii dacă se găsesc în vecinătatea cor
purilor inflamabile. 

In toate aceste cazuri, cauza principală a .incendiilor este 
starea proastă a inslaţiei. Deci se impune verificarea cât mai 

deasă a ei, siguranţe calibrate, aşezate pe fiecare circuit, etc. 
Este adevărat că sunt cazuri când siguranţa n'ar putea să 

lucreze căci intensitatea curentului a rămas aceiaşi, ca de ex. 
lăsarea fierului de călcat în circuit: Acesta se încălzeşte mereu 
şi la un moment dat iau foc lucrurile inflamabile dimprejur, 
fără, ca curentul absorbit să crească. 

Din cele ce preced, rezultă dar că, principalele cauze care 
ar putea produce incendii sunt defectuozitatea instalaţiilor 

şi imprudenţa noastră. 

Jn afară de aceste cauze de incendii datorite instalaţiilor 

interioare, se mai pot produce incendii din cauza căderii 

liniilpr electrice pe acoperişurile imobilelor. Mecanismul pro
ducerii, incendiuluj. se datorează arcurilor electrice ce se pot 
pro.duce acolo unde există soluţiuni de continuitate. Numai 
un acoperiş bine pus la pământ poate face ca aceste . arcuri 
să nu se producă. 
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In uzini sau substaţiuni se pot produce incendii din cauza 
exploziei întrerupătorilor în ulei sau transformatorilor, din 
cauza unui scurt circuit, manţvre greşite, etc. 

Deasemeni, în atelierele de tâmplărie, din cauza motoa
relor cu colector care nu funcţionează normal şi produc 
scântei la colector, acestea pot aprinde praful de lemn eare 
există în atmosferă şi deci pot provoca incendii. Tehnica a 

·pus la dispoziţie motoare capsulate, la care orice risc de in

cendiu este îndepărtat. 
I n concluziune, incendiile prin electricitate nu se produc 

decât din cauza relei întretineri a instalatiei, fie din uzură . . 
normală, fie din supraîncărcare nepermisă. O verificare perio-
dică a instalaţiei, cât mai deasă, ne fereşte de. multe neplăceri, 
care în majoritatea cazurilor ne costă cu mult mai mult decât 
economia făcută prin neîngrijirea raţională a instalaţiilor. 

STUDIUL STATISTIC AL ACCIDENTELOR .PRI:\" 
ELECTROCUŢIUNE 

O statistică completă a accidentelor prin electrocuţiune 

la noi în ţară, nu avem. De altfel, nici pentru celelalte feluri 
de accidente nu avem statistici complete. Aceasta se datorează, 
în mare parte, faptului că industria la noi e foarte tânără, 

iar de situaţia lucrătorilor Statul nu s'a ocupat decât del~ 

1910 încoace, când s'a votat prima lege a cazanelor. 
Pe de altă parte, Casa Centrală a Asigurărilor Sociale a 

luat fiinţă abia în 1912 şi numai de atunci putem avea date, 
mai mult sau mai puţin exacte· asupra accidentelor. Aceste 
date însă sunt cu totul incomplete, scopul pentru care se adună 
fiind cu totul altul decât acela care ne interesează. Ele ne dau 
totuşi indicaţiuni preţioase mai ales în ceea ce priveşte cau
zele cari au provocat accidentele precum şi întreprinderile în 
care acestea se produc. Trebue să atragem atenţiurţea asupra 
faptului că datele culese de Casa Centrală a Asigurărilor So:
ciale, privesc numai pe lucrătorii asiguraţi şi în consecinţă 

reprezintă numai o parte din totalul accidentelor ce se produc 
în întreprinderile .din întreaga ţară. Cum nicio altă autorit;itţ 
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din ţară nu mai strânge asemenea date, suntem nevmţI a ne 
limita numai la acelea ale Casei Centrale. Studiul nostru va 
prezenta totuşi o suficientă aproximaţie, ţinând seama de 
faptul că legiuirile noastre impun asigurarea tututor lucrătorilor. 

ln ceea ce priveşte accidentele întâmplate particularilor nu 
există nicio statistică şi nicio autoritate în această ţară care să 
întocmească această statistică. Astfel că aceste accidente ne 
sunt aduse la cunoştinţă prin ziare, care în cea mai mare parte· 
deformează adevărul prin felul cum relatează cazul, încât 
nu se poate trage niciun fel de concluzie în ceea ce priveşte 
modul cum s'a produs sau cauzele care au determinat pro
ducerea accidentului. 

Credem că această sarcină ar reveni Asociaţiei Producă

torilor şi Distribuitorilor de Energie Electrică din ţară, repre
zentanta acestei industrii a electricităţii, care a luat o dezvol
tare atât de mare şi la noi în ţară. 

In alte ţări, cum este de pildă Elveţia, Ministerul Muncii 
ţine o statistică completă a tuturor felurilor de accidente. 
Pentru electricitate, este Inspectoratul Curenţilor Tari (Star k
strominspektorat) care publică anual o statistică a accidentelor 
destul de desvoltată. Deasemenea există servicii de statistică 

şi în Franţa, Olanda, Germania, etc. 
Studierea statisticelor, precum şi analizarea accidentelor 

este foarte folositoare căci numai în chipul acesta, cunoscân
du-se cauzele şi efectele, se pot deduce remediile şi măsurile 

de prevenire a accidentelor. 
Dar o statistică, pentru a putea fi folosită, trebue să întru

nească toate elementele necesare şi mai ales trebue să fie fă

cută cât mai uniform posibil. Idealul ar fi ca să existe un 
model internaţional de statistică, astfel ca statisticele din dif e
ritele ţări să poată fi comparabile între ele. Rezultă dar nece
sitatea statisticelor uniforme şi omogene, definirea exactă a 
producerii accidentului şi folosirea aceluiaşi limbaj pentru 
caracterizarea lui. 

Scopul statisticelor şi deci necesităţilor cărora trebue să 

răspundă ar fi: 1. studiul analitic al accidentelor în vederea 
folosirii imediate pentru prevenire. 2. Aprecierea condiţiilor 
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de siguranţă. 3. Evaluarea reparaţiilor datorate şi stabilirea 
quantumului de asigurare. 4. Evaluarea daunelor din punct 
de vedere economic şi social. 

Din descrierea accidentelor se pot determina cauzele, frec
venţa lor şi se poate găsi sensul practic al prevenirii lor. 

Statistica de accidente prin electricitate trebueşte făcută 

întotdeauna în raport cu accidentele de orice fel, provenite şi 

din alte cauze: altfel, lumea, în special cea profană, este indusă 
în eroare şi califică electricitatea drept asasină, ceea ce este 
departe de adevăr, după cum vom arăta mai departe. 

Ne vom ocupa în primul rând de accidentele dela n01, 
analizând apoi pe cele din străinătate. 

In ţară. Date complete asupra accidentelor, n'am putut 
obţine decât pentru anii 1919-1930 inclusiv, statisticele 
pentru ceilalţi ani nefiind lucrate. In plus, cu începere din 
1931, Casa Centrală a Asigurărilor Sociale a schimbat sistemul 
de clasificare şi catalogare a accidentelor, astfel că aceste re
zultate nu se mai pot racorda cu acele avute până în 1930. 

Perioada aceasta de 12 ani, de imediat după războiu repre
zintă o perioadă de continuă desvoltare a industriei noastre. 
Rezultatele statistice pe care le avem vor reprezenta o evoluţie 
normală a acestei desvoltări. 

Numărul total al accidentelor prin electrocuţiune, în pe
rioada 1919-1930 a fost de 882 din 66.806 accidente de tot 
felul, ceea ce reprezintă 1 ,32 % din numărul total de accidente. 
Din aceste 882 accidente numai 19,50% nu au fost mortale, 
pentru celelalte 80,50 % cazuri victimele au sucombat fie ime
diat, fie după câtva timp. 

ln figura 8 se vede curba variaţiei numărului de accidente 
în raport cu timpul, în perioada considerată, atât pentru acci
dentele prin electrocuţiune cât şi pentru toate felurile de acci
dente. 

Forma ambelor curbe este uşor crescătoare, ceea ce se ex
plică uşor ţinând seama de perioada considerată. Curba acci
dentelor prin electrocuţiune prezintă însă un maximum de
stul de pronunţat în 1923. ln acest an s'au produs 441 acci
dente prin electrocuţiune, adică 50 % din totalul accidentelor 

https://biblioteca-digitala.ro



~ -z 
u 
w 
t: 
....l o 
i:i.. 

ţ: 
~ 
!-w ..., 
u o 
rr. 

s 
z 
ţ 
w 
....l 
~ 
CI:: 

'° .... 
00 

11611 

:1=1-_ ~:1 1 / rr-r==- - T -"- __ -----· 

:.--+-----I-___ J m.§'.1 llitl ~------
24QL-. 

2201-

~200 
~ 
Q 18/J 
~ 

.. 1-1--1-- -l-----1-

-Ş;! 
; ~ 

----i~lTr, 
;;>- I 

~ 
c:i: 

~ 160 

~ 
~ '"° "" ~ 

~ 
~ 

r-----+-----+-~W/,___1- 1 C- ~-. 
Q 120 

~ 
~ 100 

____.____~ I I i-----·r-- -_ţ=- ___ _ 
I ~I I 

-- --"- - ---· fQQOO. 

9 
(J 80 
IJ 
~ 

60 

t------f---- . -- ------ cc+oe:J{ -- -~ -- o:.-..... -- --

: ,__oe .,,,,,,,,. I - -
BIJOo. 

6/JIJO. 

"' 
20( t 
~, ' -*-r' Ta:: -~- --- -- - - ------1--

zN T - --~- . _, - +-- 1---+- 20fl1 
I 

lilXKJ 

o I O. 

f9f9 1920 f92f f.922 1923 f92't f926 1.926 1927 f.928 f929 1930. 

Fig. 8. - Variaţia numărului de accidente produse în România https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

prin electrocuţiune întâmplate în această perioadă. Cum ma
joritatea acestor accidente s'au întâmplat în industria petro
liferă şi dacă ţinem seama de faptul că în 1923 lucrul în indu
stria petroliferă atinsese maximum de intensitate, acest maxim 
se explică. 

In ceea ce priveşte întreprinderile în care se produc cele 
mai frecvente accidente prin electrocuţiune, din tabloul I, se 
deduce că industria petroliferă dă cea mai mare cotă de acei„ 
<lente şi aceasta se putea prevedea a priori dat fiind condi
ţiunile rele în care se fac instalaţiunile la sonde, etc. Vin apoi 
exploatările de păduri, întreprinderile de transport, şantie

rele, etc. 

TABLOUL I 

Cu numărul de accidente pri11 electrocuţiune, repartizate pe industrii 

... ... 
u 

...: z 

I 

z 

3 

4 

Denumirea Intreprinderii 

Industria petrolului . 
Exploatare de păduri . 

Intreprinderi de transport. 

Şantiere de construcţii 

5 Uzine electrice, de gaz, hidraulice, ateliere 

6 

7 
8 

9 
10 

11 

IZ 

13 

14 

15 

16 

electrice, etc .. 

Industria metalurgică . 
Industria pielăriei 

Industria alimentară 

Mine şi cariere diferite . 
Industria cărămizii, varului, etc .. 

Industria hârtiei, imprimeriei şi arte grafice 
Industria chimică 

Industria textilă ş1 a îmbrăcămintei 
Industria lemnului . 

Industria morăritului . 
Agricultura 

Total 

l'r. total 

de 

accidente 

zo9 

114 

100 

87 

73 

64 

53 
46 
29 

26 

25 

22 

13 

I I 

10 

o 

882 

Proporţia 

% 

z3,70 

1z,93 

I I ,34 

9,86 

8,z8 

7,26 

6,oo 

5,22 

3,29 

2,95 

z,83 
2,49 

1,47 

1,25 

1, 13 

o 

100,--
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Din tabloul de mai sus s'ar părea că în Agricultură, în pe
rioada considerată, nu s'a produs niciun accident prin electro
cuţiune. In realitate însă, s'au produs accidente şi în agricul
tură, dar în general muncitorii agricoli nu sunt asiguraţi ai 
Casei Centrale, aşa că accidentele produse n'au fost înregistrate. 

Numărul mediu anual de accidente prin electrocuţiune este 
de cca. 74, faţă de numărul mediu anual total de accidente, 
care este de 5567, acesta reprezintă un procent de 1 ,33. Aşa 
dar, cota generală se menţine. 

Asupra împrejurărilor în care s'au produs aceste accidente, 
statisticele întocmite de Casa Centrală a Asigurărilor Sociale 
nu indică altceva decât că ele au fost provocate de motoare 
electrice ş1 dinamuri sau instalaţiuni electrice, linii, etc. 

..; ... 
u 

..: z 

TABLOUL II 

De numărul accidentelor repartizate pe cauzele cari le-au provocat 

Nr. total 

Cauza care a provocat accidentele de 

accidente 

Căderi, dărâmări, ruperi, prăbuşiri, rosto- I 
goliri, răsturnări (de obiecte şi de oameni) 20428 

2 Maşini-unelte şi scule de mână 1 9214 

3 Diverse (beţie, boală, tăeturi, muşcături, 

4 

5 

6 

7 
8 

9 

aşchii, crime, etc.) . 

Transporturi (căi ferate, navigaţie, tracţiune 

mecanică, tracţiune animală, cu braţele) 

Explozii şi arsuri (Materii explozibile, in

flamabile, metale topite, apă clocotită, etc.) 

Incărcări, descărcări, ridicări (mecanice şi 

manuale) 

Transmisiuni 

Maşini fixe (motoare, cazane, etc.) . 

Electricitate 

Total 

10679 

4470 

66806 

Proporţia 

% 

7,92 

5,27 
2,08 

1,40 

I ,J2 

100,-

Examinând acum tabloul II, în care sunt date accidentele 
după cauza care le-a provocat, vedem că electricitatea ocupă 
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ultimul loc cu o proporţie numai de 1 ,33 %, cele mai multe 
accidente fiind provocate de căderi sau prăbuşiri de obiecte 
şi de oameni, apoi de maşini-unelte şi de scule. Un procent 
destul de ridicat ( 1 5 ,98 %) îl dau accidentele provocate de 
beţie, crimă, muşcături ş1 împunsături de animale, etc. 

TABLOUL III 

Cu numărul total de accidente repartizate pe industrii 

.; Nr. total „ 
Proporţia u 

Denumirea Intreprinderii de 
...: 

accidente % z • 

I Exploatări de păduri 18784 28,12 
2 Industria petrolului .. 15086 22,58 

3 Industria metalurgică . 8119 12,15 

4 Mine şi cariere diferite . 4385 6,56 

5 Intreprinderi de transport. 3158 4,73 
6 Industria alimentară 2823 4,23 
7 Industria hârtiei, imprimeriei, arte grafice. 2421 3,62 
8 Industria textilă şi a îmbrăcămintei 2381 3,57 
9 Industria lemnului. 1885 2,82 

IO Industria cărămizii, varului, etc .. 1735 2,60 
li Şantiere de construcţii 1703 2,55 
12 Industria chimică 1455 2,18 
13 Industria morăritului . 991 1,48 
14 Industria pielăriei 969 1,45 
15 Uzini electrice, de gaz, hidraulice, ateliere 

electrice, etc .. 783 I, 17 
16 Agricultură 128 0,19 

Total 66806 100,-

Dacă examinăm şi tabloul III, în care sunt date toate fe
lurile de accidente repartizate pe întreprinderi, vedem că în 
frunte stau tot întreprinderile forestiere şi acele de petrol, 
întreprinderile de electricitate ocupând penultimul loc, înaintea 
agriculturii. 

Rezultă dar din cele de mai sus că, în câmpul muncii, 
accidentele prin electrocuţiune reprezintă cel mai scăzut procent 
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din totalul de accidente. Astfel, dacă luăm în consideraţie acci
dentele ce s'au produs în industria petrolului, unde avem 
procentul cel mai mare de accidente prin electrocuţiune, vedem 
că ele nu reprezintă decât 1,31 % din totalul acestor accidente. 
In consecinţă, alarma dată nu este de loc justificată. Şi este 
cu atât mai puţin justificat, cu cât, în ceea ce priveşte elec
tricitatea, instalaţiunile sunt executate cu mult mai multă grijă 
decât oricare alte instalaţiuni, iar educaţia profesională a per
sonalului este mult mai completă, în ceea ce priveşte cunoa
sterea riscurilor profesiunii sale, decât a oricărui alt meserias. ,. . 

ln străinătate. Avem puţine date la îndemână. Cele mai 
precise le avem din Elveţia şi .Olanda. In Elveţia pentru o 
perioadă de 16 ani, între 1919-1934 inclusiv, variaţia numă

rului de accidente este dată de curbele reprezentate în 
figura 9. 

Spre deosebire de curbele din fig. 8, reprezentând acci
âentele la noi, curbele acestea arată o tendintă de riormali
~are a numărului de accidente. Faptul se expiică prin aceea 
~ă Elveţia este o ţară unde electricitatea nu lipseşte de nicăieri 
~i deci omul e mai deprins cu ea. Au plătit şi elveţienii tribut 
destul de însemnat la început până ce s'au deprins cum trebue 
isă umble cu electricitatea. 
· Numărul total de accidente prin electrocuţiune a fost de 

11370, din care 450 sau 32,8% au fost mortale. In mediu, anual 
:s'au înregistrat 85 accidente prin electrocuţiune, din care 2S. 
1mortale. 
. In ceea ce priveşte tensiunea, 64 % din totalul accidentelor 
j(877 cazuri) sunt provocate de joasă tensiune şi numai 36 %. 
'sunt provocate de înalta tensiune. 

Procentul cazurilor mortale este de 28 % în cazul acciden
telor provocate de joasă tensiune şi de 41 % pentru cele pro
vocate de înalta tensiune. 

Din punctul de vedere al profesiunii accidentaţilor, cel mai 
mare procent îl dau monteurii şi ajutorii monteuri (cca 38 %) 
urmând apoi imediat lucrătorii din fabrici (28 %). 

Statistica elveţiană priveşte numai accidentele produse de 
electricitate atât în întreprinderile de electricitate sau care 
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folosesc energia electrică pentru producerea forţei necesare cât 
şi în locuinţe, etc. Ea este întocmită de Inspectoratul Curen
ţilor Tari (industriali) din Ministerul Muncii unde, probabil, 
se întocmesc şi celelalte statistice şi se coordonează rezultatele· 

ln Olanda, datele statistice a accidentelor provocate de cu
renţii electrici sunt strânse de serviciul electrotechnic al Inspec
toratului Muncii, ataşat directorului general al muncii, şeful 

serviciului central de inspecţie a muncii din Haga. 
Din aceste date se face un raport care, publicat sub titlul 

<( Accidente prin Electricitate », formează o parte a raportului 
general a Inspectoratului Muncii. Un asemenea raport este 
prezentat anual Ministrului Muncii. 

ln afară de statistica de accidente propriu zisă, aceste ra
poarte conţin o descriere mai mult sau mai puţin completă 
a tuturor accidentelor care sunt mai interesante atât prin im
portanţa lor cât mai cu seamă prin învăţăturile ce se pot trage. 

Pentru o cât mai completă documentare a serviciului elec
trotechnic, conducătorii întreprinderilor sunt datori să trimită 
de urgenţă, atunci când un accident s'a produs, un chestionar 
foarte detaliat, completat cu datele corespunzătoare. Mai mult, 
ei sunt datori să telefoneze sau să telegrafieze, în cazuri grave 
(decese) şefului serviciului electrotechnic, pentru ca acesta să-şi 
trimeată agenţii (ingineri sau medici) la faţa locului pentru 
determinarea cât mai precisă a cauzelor accidentelor. 

Pentru o perioadă de 16 ani, între 1909-1924 s'au produs 
în Olanda 1081 accidente prin electrocuţiune, din care 119 
sau 11 % mortale. Dintre aceste accidente, 908 (din care 89 
mortale) sau 83,5 % au fost produse de curenţii de joasă ten
siune (până la 300 V între fază şi pământ) şi 176 (din care 
30 mortale) sau 1615 % au fost produse de curenţi de mare 
tensiune (peste 300 V între fază şi pământ). 

Graficul din fig. 10 ne arată variaţia producerii accidentelor. 
ln ceea ce priveşte cauzele care au produs accidentele, 

m ultimii 2 ani (1923 şi 1924), din 268 accidente din care 33 
mortale, cele mai multe se datorează nebăgării de seamă (con
tact fortuit cu părţile sub curent 24,6%) şi apoi maşinilor, 

aparatelor şi conductorilor stricaţi ( 20,9 %). Este interesant 
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de văzut, din această statistică că cele mai multe accidente 
le dau liniile aeriene ( 20,5 % din total cu 46 % din totalul mor
ţilor), apoi lămpile incandescente, lămpile portative, armături 

(13 % din totalul accidentelor cu 18% din totalul morţilor) 

şi comutatorii ( 11 ,5 % din totalul accidentelor cu 3 % din to
talul morţilor). 

Nu am putut găsi o statistică completă franceză, care ar 
fi foarte interesantă, dat fiindcă în Franţa este desvoltată foarte 
mult utilizarea energiei electrice în agricultură. 

Din statisticile oficiale, în Franţa am avut în 1923, 99 acci
dente din care 81 mortale. Aceste accidente se repartizează 

astfel: 

18 (din care 16 mortale) sau 18% produse de curenţi suh 
tensiuni până la 500 Volţi. 

61 (din care 54 mortale) sau 62 % produse de curenţi sub 
tensiuni dela 500 Volţi până la 30000 Volţi. 

20 (din care 11 mortale) sau 20 % produse de curenţi sub 
tensiune peste 30000 Volţi. 

In anul 1924 au fost în total 152 accidente din care 10+ 
mortale, ele repartizându-se astfel: 

28 (din care 15 mortale) sau 18% produse de curenţi 

de categoria l-a. 
104 (din care 77 mortale) sau 69% produse de curenţi 

de categoria II-a. 
20 (din care 12 mortale) sau 13% produse de curenţi 

de categoria III-a. 

Marele număr de accidentaţi în cazul curenţilor sub ten
siuni dela 500 Volţi la 30000 Volţi, se explică prin faptul că 
în _Franţa există o foarte întinsă reţea de distribuţie sub ten
siuni variind între 5000 şi 30000 Volţi. 

Dintr'o statistică americană, privitoare la decesele prin elec
trocuţiune, otrăviri cu oxid de carbon ş1 înnec rezultă ur
mătoarele: 
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1921 1922 1923 1924 

Electrocuţiune 

Morţi, total 741 842 945 975 
Coeficientul ptr. 100.000 loc. o,8 0,9 1,0 1,0 

Oxid de carbon 

Morţi, total 3179 3487 3913 4166 
Coeficientul ptr. 100.000 loc. 3,6 3,7 4,0 4,2 

Innec 

Morţi, total 7044 6678 6677 7158 
Coeficientul ptr. 100.000 loc. 8,1 7,1 6,9 7,2 

In concluziune, accidentele prm electricitate dau tot cel 
mai mic număr de morţi. 

ln rezumat, din studiul statisticelor rezultă că accidentele 
prin electrocuţiune reprezintă o cotă destul de mică din nu
mărul total de accidente de muncă; că curba accidentelor ur
mează mai mult sau mai puţin evoluţia desvoltării aplicaţiu

nilor electricităţii; că atât joasa tensiune cât şi înalta tensiune 
poate face victime omeneşti; că cota cazurilor mortale variază 
între 80% şi 30% din totalul accidentelor; că cele mai multe 
accidente se produc acolo unde instalaţiunile nu sunt făcute 
cu îngnJire. 

O statistică, în ceea ce priveşte incendiile provocate de 
electricitate, nu am găsit nici la noi în ţară şi nici în străină
tate. Probabil aceasta se datorează faptului imposibilităţii" de
terminării precise dacă un incendiu a izbucnit din cauza elec
tricităţii sau alte cauze străine de electricitate. 

O statistică franceză, incompletă, privitoare la incendiile 
care s'au produs în 1925 la Paris, ne arată că din 2294 incendii, 
389 sau 17% s'au produs din cauza electricităţii. Dintre ace
stea, 229 sau 59 % au fost provocate de instalaţiile de iluminat, 
70 sau 18 % au fost provocate de încălzitoare şi 90 sau 23 % 
s'au produs în ateliere sau uzine, fără a se stabili cauza. 

Credem totuşi că această statistică nu este riguros exactă, 
întrucât sunt foarte multe cazuri când, necunoscându-se cauza 

s• 
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exactă a incendiului se dă vina pe un «scurt circuit ». Faptul 
poate fi uneori adevărat, dar nu totdeauna este sigur şi m' 
avem dreptul să atribuim, pe simple probabilităţi şi atâta 
timp cât dovada absolută nu e stabilită, unei intervenţiuni 

ipotetice a electricităţii ca origină a unui incendiu neexplicat.; 

PREVENIREA ACCIDENTELOR 

Pentru prevenirea accidentelor, doi sunt factorii asupra că
rora trebue să acţionăm: instalaţiunile şi aparatele de o parte, 
şi omul de cealaltă parte. Dacă în ceea ce priveşte instalaţiunile 
şi aparatele technica perfecţionează din ce în ce sistemele, fă

cându-le cât mai apte, cât mai puţin periculoase, apoi omul 
este foarte greu să fie educat asupra precauţiunilor ce trebue 
să ia pentru evitarea accidentelor. 

Desi chestiunea a fost tratată de foarte multe ori, desi s'au 
' ' 

spus foarte multe lucruri cu privire la măsurile de precauţiune 
ce trebuesc luate pentru evitarea accidentelor, cu riscul de 
a nu spune decât lucruri cunoscute, găsim util a le repeta. 

Ne vom ocupa, în primul rând, de chestiunile technice: 
După cum se poate constata în mod comparativ, toate in

stalaţiunile noui de centrale, substaţii, posturi de transformare, 
linii, etc., diferă fundamental de cele vechi. Măsurile de si
guranţă şi protecţie au impus spaţii mari şi luminoase pentru 
instalaţii, separarea şi fracţionarea lor, comandarea aparatelor 
dela distanţă, etc. Pentru linii de transport, siguranţa meca
nică mărită evită căderea liniilor, etc., etc. 

O chestiune a rămas încă nehotărîtă, ea fiind totuşi pusă 

în discuţie, este chestiunea tensiunii nepericuloase. 
Sunt nenumărate cazurile de accidente produse de lăm

pile portative, atât în mine, cât şi în cazangerii sau locuri 
umede. Tensiunea de IIO Volţi s'a dovedit a fi foarte peri
culoasă. 

Am văzut mai sus că, pentru o rezistenţă medie a omului 
de 2000 ohmi, tensiunea limită nepericuloasă, este de 50 Volţi. 

Dar rezistenţa unui om, poate scădea până la 1300 ohmi şi 

atunci şi această tensiune e periculoasă. 
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In vederea stabilirii unei tensiuni nepericuloasă, Uni unea 
Internaţională a Producătorilor şi Distribuitorilor Energiei Elec
trice a întreprins o anchetă, adresând la 26 state un chestionar, 
prin care întreabă care e tensiunea maximă considerată în fie
care ţară, ca fiind nepericuloasă, atât în curent continuu cât 
şi în curent alternativ. Din cele 26 state, au răspuns 18, din 
care 4 nu au prescripţii speciale, iar 4 întrebuinţează pre
scripţiile V.D.E. 

Dintre răspunsurile primite, spicuim pe cel al Olandei, 
care adoptase 50 Volţi, ca limită a tensiunii nepericuloase, dar 
chestiunea este în curs de revizuire. Pare că se va adopta 42 
Volţi pentru localurile obişnuite şi 24 Volţi, pentru localurile 
umede (grajduri) şi pentru condiţiuni defavorabile (verificări 

de cazane); pe cel al Germaniei, care stabileşte tensiuni li
mită, 24 Volţi şi 42 Volţi; pe cel al Cehoslovaciei care soco
teşte 24 Volţi ca tensiune slabă şi nepericuloasă; pe cel al 
Elveţiei care socoteşte 50 Volţi între faze sau între fază şi pă
mânt; pentru localurile umede şi receptorii transportabili, ad
mite tensiunea de 36 Volţi; pe cel al Belgiei, care prescrie pentru 
lămpile portative, necesare reviziei cazanelor 35 Volţi în cu
rent alternativ şi 120 Volţi în curent continuu, pentru a nu 
cita decât pe acelea ale statelor în care electrificarea a luat o 
desvoltare destul de importantă. 

România n'a răspuns acestui chestionar. 
Din cele de mai sus rezultă că, în general, toată lumea este 

de acord că tensiunea maximă nepericuloasă este în jurul a 
24 Volţi. Tensiunea aceasta s'ar putea adopta uşor pentru 
iluminat, cu atât mai mult, că ea este foarte favorabilă con
struirii becurilor electrice şi fabricarea lor se face azi în mod 
obişnuit, această tensiune întrebuinţându-se pentru iluminatul 
trenurilor, proiectoare, etc. Un transformator reductor instalat 
special pentru un atelier de cazangerie, sau pentru localuri 
umede (fabrici de bere zahăr, săli de acumulatori, etc.) oricât 
ar costa, cheltuiala făcută va fi pe larg compensată de faptul 
că numărul victimelor omeneşti va fi complet suprimat. 

La noi în ţară, pe baza legii unificării Asigurărilor Sociale, 
s'au întocmit nişte instrucţiuni' pentru prevenirea accidentelor 
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pentru salariaţii din întreprinderile industriale şi comerciale, 
publicate în Monitorul Oficial Nr. 133 din 13 Iunie 1933. 
Aceste instrucţiuni sunt foarte interesante: n'aşteaptă însă de
cât a fi urmate cu stricteţe. 

In alte ţări asociaţii profesionale cum sunt Verband Deut
scher Bektrotechniker, în Germania, sau Union des Syndi
cats de l 'Electricite în Franţa, au făcut regulamente privitoare 
la protecţia individului, prescriind anumite norme pentru uti
lizarea energiei electrice. Pentru lumea inginerească, aceste 
regulamente au foarte mare valoare. Pentru restul lumii şi 

în faţa legilor, ele nu valorează nimic. 
Societăţile particulare, au creat regulamente prin care în

cearcă să combată pericolul accidentelor. Astfel, în 1923, Com
pagnie Parisienne de Distribution de l'Electricite (C.P.D.E.) 
a făcut un regulament special pentru serviciul în postul de 
transformare monofazat de 3.000 Volţi. Fiecare, dela şeful 

de serviciu, până la ultimul lucrător, trebue să cunoască acest 
regulament şi să i se supună. 

Regulamentul e un model de concepţie. şi redijare. Nimic 
nu lipseşte din el. Sunt prescrise toate măsurile de prevedere 
necesare executării lucrărilor, arătându-se urmările grave ce 
ar putea să se producă în caz de nerespectare a lor. 

O mişcare mai generală pornită şi susţinută de Uniunea 
Internaţională a Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie 
Electrică, de Uniunea Internaţională a Marilor reţele, de Co
mitetele Electrotechnice din fiecare ţară, etc., caută să regle
menteze măsuri de prevenire generală, prin fixarea de reguli 
imutabile oricărei utilizări a energiei electrice (tensiune neperi
culoasă, etc.). Se crede astfel că se va putea micşora cât se 
poate mai mult numărul accidentelor prin electrocuţiune. 

Nu mai intrăm în detaliu asupra altor chestiuni technice 
ca prizele de pământ, starea liniilor de transport, instalaţiuni de 
distribuţie, etc., care, pentru a nu fi periculoase, trebuesc 
executate şi supraveghiate cu multă grijă, chiar atunci când 
au un caracter provizoriu. 

Mersul cu paşi mărunţi în posturile de transformare, pre
cum ş1 în jurul prizelor de pământ, prudenţa, precauţiuni 
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mai mult decât necesare, atenţiunea încordată asupra lucrului 
ce trebueşte executat, sunt cele mai bune măsuri de sigu
ranţă ce se pot lua, atunci când ne ducem într'un loc necu
noscut. 

In ţările Scandinave şi în Germania, prescripţiunile obligă 
pe proprietarii liniilor de transport, să întreţină plăcile „ de pă
mânt a stâlpilor lor, astfel ca tensiunea măsurată între două 
cercuri de potenţial, depărtate de 80 cm, să nu întreacă 80 
Volţi, socotiţi ca periculoşi. Este regula celor <( 80 Volţi-pas », 

80 cm fiind socotit pasul de mers al unui om. 
Buna întreţinere a instalaţiilor electrice din clădiri şi re

vizuirea · lor făcută în mod periodic de un specialist, vor 
micşora numărul incendiilor provocate de electricitate. 

ln ceea ce priveşte omul, el îşi datorează nenorocirea 
lipsei de educaţie în această direcţie, lipsei de atenţie, d~ stă
pânire de sine, nesocotinţei, nepăsării şi uitării. Pentru a 
putea vedea până unde poate merge aceasta, vom cita ur
mătoarele cazuri : 

- Un electrician, pentru a dovedi şefului său de serviciu 
că a tăiat curentul în locul unde trebuia să lucreze, nu găseşte 
altceva mai bun de făcut, decât să pună mâna pe conductor, 
în loc să se servească de aparatele de măsură. 

- Un electrician însărcinat de mai mulţi ani cu suprave
gherea unui simplu post de înaltă tensiune, vrând să constate 
repunerea tensiunei, după o întrerupere a reţelei, ia o lampă 
de probă de 110 Volţi şi o pune în contact pe două bare de 
12.000 Volţi. 

Printr'o educaţie făcută în mod continuu şi sistematic, omul 
poate fi pus în gardă contra accidentelor. Prescripţiuni de tot 
felul, aşezate în tot locul trebue să-i deştepte atenţiune în 
orice moment. Trebue pus cât mai des în faţa situaţiei reale, 
oricât de brutală ar fi ea. Trebue infiltrat în simţurile fie
cărui om, că tensiunea, chiar joasă fiind, ucide. 

O propagandă făcută în mod raţional, prin afişe, publicaţii, 
filme de propagandă, trebue să arate nu că electricitatea este 
periculoasă şi uciga~ă, ci să arate ceea ce nu trebueşte 

făcut pentru ca să nu producă accidente. Farmacistul care 
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vinde o otravă, îi aşează o etichetă cu cap de mort, ştim să ne 
ferim. Electricitatea nu face sgomot, nu produce miros, ea 
este în orice moment la îndemâna noastră fără a o simţi: tre
bueşte să se nască în noi sentimentul că acolo unde vedem 
o instalaţie electrică, există curent electric şi deci întotdeauna 
posibilitate de accident. 

De aceea, la toate Congresele internaţionale ale muncii, 
chestiunea prevenirii accidentelor produse prin electricitate 
este _mereu la ordinea zilei. 

ln Italia, cinematografele sunt obligate să ruleze mici filme, 
de 10-15 minute, în care se arată ce nu trebue să facă şi 
ce trebue să facă o persoană care umblă cu electricifatea. 

Distribuitorilor de energie electrică le revine sarcina de 
a-i învăţa pe oameni să folosească electricitatea. S'ar părea 
paradoxal acest lucru, căci, psihologiceşte atunci când arăţi 

unei persoane riscurile pe care le are, folosind un anumit lucru, 
instinctiv se fereşte de el. Realitatea este alta, cine foloseşte 
electricitatea nu se mai poate despărţi de ea şi ţările cele mai 
electrificate, unde aproape toţi locuitorii o folosesc, dau cel 
mai mic număr de accidente. 

Dacă pentru prevenirea accidentelor prin electrocuţiune 

avem destule mijloace prevăzute în regulamentele şi în pre
scripţiunile de execuţie şi fabricaţie a instalaţiunilor şi apa
ratelor electrice, care pot micşora mult numărul accidentelor, 
totuşi cum cea mai mare parte din cazuri pot fi mortale, 
trebue să ne îndreptăm atenţiunea către mijloacele de ajutorare 
ale accidentaţilor, căci, este constatat că So% din cazurile 
mortale ar fi putut fi evitate, dacă s'ar fi luat din timp mă
surile necesare. Nu este suficient a prescrie să nu se facă 

cutare sau cutare lucru, ci trebueşte educat şi mai ales bine 
instruit întreg personalul întreprinderilor care produc sau folosesc 
electricitatea, spre a putea da oricând ajutorul necesar atunci 
când nenorocirea face ca un accident să se producă. Acciden
tele prin electrocuţiune au speriat lumea numai prin procentul 
ridicat de mortalitate a accidentaţilor, în realitate însă, ele ar 
fi mult mai simple în comparaţie cu alte feluri de accidente, 
dacă am avea un serviciu de ajutor şi echipe bine instruite: 
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procentul de mortalitate ar fi micşorat şi accidentele prm 
electrocuţiune ar apare tot atât de banale ca şi acelea pro
vocate de căderi de corpuri sau maşini unelte şi scule. 

Jellinek, preconizează crearea de secţiuni electropatologice 
în spitale, mai ales în vecinătatea marilor centre industriale, 
atât pentru tratarea accidentaţilor după toate regulile ştiinţei, 

cât mai ales pentru instruirea medicilor şi inginerilor. 
Nu numai medicii şi inginerii, dar şi agenţii forţei publice, 

jandarmii, pompierii, învăţătorii la sate, etc., trebue să ştie să 

dea ajutor unui electrocutat: orice cetăţean, trebue să ştie să 

facă o respiraţie artificială, căci se poate întâmpla să fie 
vreodată în apropierea vreunei victime. Succesul salvării 

unui electrocutat depinde de graba cu care s'a început res
piraţia artificială iar durata de facere a respiraţiei artificiale 
se potriveşte numai cu ceasul şi anume, dela 3 ore înainte. 

In aceeaşi ordine de idei menţionăm că la New-York 
fiecare funcţionar la Stat sau la particulari, bărbat sau femee, 
este obligat la fiecare 6 luni să facă un exerciţiu de salvare a 
accidentaţilor, să treacă un examen şi să capete un certi
ficat. 

Am văzut că există o predispoziţie a omului pentru acci
dente, care variază dela individ la individ. Tot astfel, cum nu 
oricine poate fi pilot de avion lipsindu-i anumite calităţi, nu 
toată lumea poate fi electrician, din cauza predispoziţiilor 

pentru accidente şi care sunt o consecinţă a stării sale 
fizice şi psihice. 

Sunt unele instituţiuni, cari la angajarea personalului îl 
supune unei vizite medicale. Eliminarea pentru predispoziţii 

la accidentele prin electricitate nu se face încă. Locul acestui 
examen nu este însă la intrarea în uzină, unde se face numai 
o verificare, ci la intrarea în şcoala profesională, pentru a evita 
tinerilor să se angajeze într'o carieră pentru care nu sunt 
apţi. 

Secreţiunea sudorală exagerată, în special la faţa interioară 
a mâinilor (hiperhidroză) starea de umezeală obişnuită, care 
face adesea parte din tulburările basedowiene, chiar acute, 
constitue o cauză de micşorare a rezistenţei pielei, o inferio-
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ritate pentru care trebuesc respinşi indivizii afectaţi. De ase
menea pentru a evita să avem elemente care ar putea să-şi 

piardă stăpânirea de sine, trebuesc eliminaţi alcoolicii, nevro
paţii şi în special hiperemotivii. 

Cei cu tulburări funcţionale ale inimii, chiar temperamen
tele tymolimfatice trebuesc respinşi dela început, căci sunt 
foarte predispuşi la electrocuţiune. 

N'am vorbit nimic despre tuberculoză şi alte boli cari fac 
neapt pe individ pentru orice meserie. 

Foamea, oboseala, joacă de asemenea un rol foarte impor
tant. Trebue întotdeauna profitat de faptul că atenţiunea per
sonalului este mai încordată la începutul lucrului, pentru a-i 
da să execute atunci lucrările cele mai delicate. 

Şi ceea ce se face pentru lucrători, ar trebui să fie făcut 

şi pentru marele public. Ar trebui ca fiecare să-şi facă « testul » 
său, să-şi cunoască predispoziţia pe care o are pentru acci
dente de electricitate. Pentru aceasta, este necesar să existe 
centre electropatologice, care să întocmească aceste fişe indi
viduale în mod gratuit. Şi fiecare trebue să aibă datoria ca la 
intervale de timp anumite să se ducă să-şi verifice «testul ». 

CONCLUZIUNI 

Din cele ce preced, se poate vedea că electricitatea poate 
fi vătămătoare pentru om, atât pentru fiinţa lui cât şi pentru 
bunurile sale. Este vătămătoare însă numai atunci când nu 
se respectă regulile pentru folosirea ei, când o parte din ea 
trece prin corpul omenesc sau când instalaţiunile de folosire 
ale ei sunt prost dimensionate sau rău întreţinute. 

Cantitatea de electricitate, doza, care vatămă omului când 
trece prin corpul său, am văzut că este foarte mică şi se mă
soară cu miliamperi. Această doză, variabilă dela om la om, 
este cam de 10-20 miliamperi, ceeace reprezintă cam a 50-a 
parte din curentul necesar pentru alimentarea unei lămpi de 
masă de 60 W la 120 Volţi. Totuşi electricitatea întrebuinţată 

în doze mici şi cu chibzuială, serveşte astăzi în medicină pentru 
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vindecarea unor anumite boli, în special cele nervoase; la fel 
ca şi otrăvurile cele mai puternice, care întrebuinţate în doze 
mici, servesc tot la vindecarea bolilor nervoase. 

lntrebuinţarea cantităţilor mici de electricitate interesează 
laboratoriile, pe medici, pe fizicieni, iar întrebuinţarea canti
tăţilor mari de electricitate, măsurate cu zeci sau sute de am
peri, interesează pe industriaşi, pe profesioniştii electricităţii. 

Aceşti cunoscători ai electricităţii sunt însă în număr mic, faţă 
de acei cari utilizează zilnic electricitatea ca profani: marele 
public. 

Marele public are la îndemână în electricitate un agent 
extrem de folositor care, astăzi, îi îndeplineşte aproape toate 
serviciile de care are nevoie în viaţa de toate zilele, uşurân
du-i-o şi mai ales îmbunătăţindu-i-o. 

Dar, grija mare ce trebueşte avută, este ca această electri
citate să nu vateme cu nimic pe acel care o foloseşte. 

Grija aceasta nu trebue nici exagerată, dar nici neglijată. 

In această privinţă sunt două păreri: prima constă în a exa
gera lucrurile şi prin aceasta să se impresioneze publicul, care 
va deveni mai atent, va asculta şi urma mai bine sfaturile ce i 
se dau; a doua, bazată pe statistice, care arată că procentul de 
accidente produse de electricitate este foarte redus, constă 

în a nu speria publicul, pentrucă aceasta ar fi defavorabil 
distribuţiei curentului electric şi am înfricoşa publicul, să se 
folosească de acest servitor ideal. 

La noi în ţară, până acum nu s'a urmărit o idee bine ho
tărîtă, afară doar de neglijenţă şi nepăsare. Părerea noastră 

este că e mai bine, să se aducă la cunoştinţa marelui public 
toate pericolele la care poate fi expus, dacă nu respectă regu
lile ce i se dau, dându-i-se în acelaşi timp şi regulile pe care 
el trebue să le urmeze. 

Intocmai cum administraţiile căilor ferate se străduesc a 
micşora cât mai mult numărul accidentelor de călători, tot 
aşa şi electricienii trebue să caute a se reduce cât mai mult 
numărul accidentelor posibile prin electricitate, la utilizatorii 
obişnuiţi; accidentele produse profesioniştilor, rămân pe planul 
al doilea, acestea intrând în riscurile meseriei lor. 
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Electricitatea nici nu se simte, nici nu se vede de acel care 
o foloseşte; ea se cunoaşte numai prin efectele ce se obţin. 

Din această cauză, acei care o folosesc cu atâta uşurinţă, încep 
a pierde cu timpul noţiunea pericolului, lăsând ca să se cui
bărească obişnuinţa, nepăsarea, inconştienţa faţă de gravitatea 
ce poate rezulta în cazul unui accident, destul de rar de altfel. 
De aci s'a născut stăruinţa de a îmbunătăţi aparatele care stau 
la îndemâna omului în aşa măsură că, chiar să vrea omul să 
se accidenteze şi să nu poată. Aceste dispoziţii unite cu acţiu
nea de prevenire continuă a omului contra accidentelor, ce ar 
putea avea loc, credem că este măsura cea mai indicată de urmat. 

In concluziune, efortul ce trebueşte făcut pentru a reduce 
sau suprima accidentele produse de electricitate, este de a 
perfecţiona cât mai mult materialele, aparatele şi instalaţiu

nile electrice cu ajutorul cărora folosim electricitatea şi mai 
ales să educăm pe cei care folosesc electricitatea, atât pe pro
fesionişti, cât mai cu seamă pe marele public, care prin uşu
rinţa cu care foloseşte aparatele electrice, devine nepăsător; 

trebueşte o propagandă susţinută şi repetată, prin reclame, 
conferinţe, gazete şi care să aibă de scop ca, cor1ftientul să intre 
în subconştient. 

Cel care foloseşte electricitatea, să aibă mereu în minte 
următorul catehism : 

«Uită-te cu atenţiune la instalaţiile electrice pe care le fo
« loseşti, dacă sunt bine întreţinute, dacă întrerupătorul nu 
<( este spart, dacă priza nu este . ruptă, dacă sârmele nu sunt 
((jupuite, cu un cuvânt, dacă toate sunt la locul lor. 

<(Nu pune mâna pe sârme goale, pe şuruburi de metal 
<c sau pe orice parte metalică a unui aparat electric. 

<( Dacă nu eşti sigur că cunoşti bine aparatul electric, cu 
<c care vrei să umbli, înainte de a-l întrebuinţa, ia-ţi toate mă
(( surile de precauţiune posibile: adu-ţi aminte de ceea ce face 
<c fierarul înainte de a pune mâna pe fier, de care nu ştie dacă, 
<( e cald sau rece : îl atinge repede cu degetul. 

<(Nu apuca cu toată mâna un aparat electric, pe care nu-l 
<(cunoşti şi cu care n'ai umblat niciodată, fără să-l fi cercetat 
<c în prealabil. 
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« Nu umbla niciodată cu mâna udă la vreun aparat electric 
« de orice fel ar fi. 

«Nu umbla niciodată la aparate electrice când eşti cu pt
« cioarele ude pe ciment sau pe pământul umed ». 
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ASIGURAREA NAVIGABILITĂŢII DUNĂRII MARI
TIME IN TIMPUL IERNEI PRIN O FLOTILĂ DE VASE 

SPARGE-GHIAŢĂ 

de lng. P. DEMETRIAD 
Expert Naval pe lângă Căpetenia Portului 

Brăila ( 1909) 

I. INCERCĂRI FĂCUTE PE DUNĂRE IN ULTIMII ANI 

Dacă se aşează în o diagramă, durata îngheţului Dunării, 
dela 1836 şi până la 1935 (o asemenea diagramă a fost pu
blicată în Buletinul Societăţii Politecnice din Septemvrie 1928, 
de către d-l Inginer Grigore Vasilescu), se constată că în lu
nile Ianuarie şi Februarie, Dunărea a îngheţat timp de peste 
70 de ani. Ingheţul ţine pe Dunărea maritimă, aproape 38 
zile, în mijlociu. 

Modul însă cum se făcea comerţul nostru de export, în 
majoritate cu cereale, nu întâmpina în trecut, dificultăţi, din 
cauza letargiei porturilor Brăila şi Galaţi în timpul iernei. 
Exportul ţ>ăioaselor (grâu şi orz) se termina pe la finele lunei 
N oemvrie, iar exportul de porumb, nu reîncepea decât toc
mai în Martie ale anului următor (boabele porumbului ne
fiind uscate), deci după vreo 3 luni de inactivitate. 

Sistarea din cauza îngheţului în perioada ante-belică nu 
era o nenorocire pentru porturile Brăila şi Galaţi, cum este 
actualmente, când exportul nostru de cereale este foarte redus 
şi influenţează starea economică a oraşelor respective. Acti
vitatea acestor două mari porturi ale Dunării trebue neapărat 
menţinută, prin atragerea altor traficuri de mărfuri, atât la 
export cât şi la import, mărfuri ce se pot opera tot anul iar 
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nu numai cinci luni pe an, cum se petreceau lucrurile cu ce
realele noastre, pe piaţa ante-belică. 

lată, după noi, explicaţia de ce s'au făcut puţine încercan, 
în perioada ante-belică, pentru asigurarea navigabilităţii Du
nării de la Sulina la Brăila, în timpul iernei. Cităm o singură 
încercare cunoscută, făcută în iarna anului 1908/1909 de către 
vasul sparge-ghiaţă « Odesa III », angajat de Comisiunea Eu
ropeană a Dunării, ca să spargă barajul de ghiaţă format la 
Tulcea şi care constituia un pericol de inundaţie pentru în
treaga regiune. 

Cumpărarea unui spărgător de ghiaţă a preocupat însă Co
misiunea Europeană a Dunării, mai mult în trecut decât în 
prezent. Culegem din articolul publicat în Buletinul Soc. Po
litecnice din 1928, de d-l lng. Gr. Vasilescu: S'ar fi cerut 
un referat, inginerului său consultant Sir Charles Hartley, care 
preconizând ca experienţă cumpărarea unui vas, de tipul celui 
întrebuinţat pe râul Meuse, opinează că dacă utilitatea va fi 
probată, atunci să se cumpere un al doilea vapor, de dimen
siuni şi de forţe egale cu acelea ale celor mai mari vapoare, 
ce funcţionează astăzi la Hamburg şi Stettin, sau la Philadelphia 
(în 1890). 

Problema nefiind rezolvată, pe atunci, întreţinerea şenalului 
navigabil Sulina-Brăila, a produs însă foarte multe greutăţi 
Comisiunii Europene a Dunării, atât în iarna grea din 1921 /1922, 
cât şi în aceea din 1925-1926, când Dunărea a îngheţat încă 
din Decemvrie. Nedispunându-se de vase puternice sparge
ghiaţă, încercarea s'a făcut cu mijloace improvizate, cum drăgi 
şi remorchere în serviciu curent pe Dunărea maritimă. 

Graţie studiului publicat în Buletinul Soc. Politecnice din 
1928 de d-l lng. Gr. Vasilescu, putem cunoaşte dificultăţile 

întâmpinate pentru asigurarea navigabilităţii prin ghiaţă, dar 
cu scule de ocazie în loc de vase <c sparge-ghiaţă », trăgând 

unele învăţăminte pentru viitor, în ceea ce priveşte rezolvarea 
acestei probleme. 

Autorul acelui articol (d-l Inginer Gr. Vasilescu) pe atunci 
la C.E.D„ a avut ocaziunea de a participa în Decemvrie 1925, 
la încercările făcute de C.E.D. pentru deblocarea gheţurilor 

6 
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din amonte de Tulcea. S'a folosit pentru această lucrare o 
flotilă formată din vasul spărgător de ghiaţă « Mântuirea » al 
Societăţii S.R.D. (putere 600 cai); marea dragă « Sulina•> 
(1800 cai) şi remorcherul « Ismail » (400 cai); acţiunea coor
donată a acestor vase a reuşit la 1 Ianuarie 1926, să provoace 
debaclul gheţei, după ce «Mântuirea>:, se împiedecase aproape 
de Tulcea, de puterea gheţurilor. Consecinte acestei expe
rienţe, d-l Ing. Gr. Vasilescu, opinează următoarele: 

« Observăm că se întâmplă adesea cazul când, condiţiunile 

climaterice fiind favorabile, slabe eforturi ale spărgătorilor de 
ghiaţă sunt suficiente pentru ca Dunărea maritimă să fie li
berată de gheţuri şi că, în cazul când această operaţiune nu 
se întreprinde, ghiaţa se consolidează în timpul epocilor de 
geruri următoare, sau în cursul scăderii ni\:elului apelor, în
greuind astfel, considerabil, orice nouă încercare de debarcare ». 

« Cumpărarea unui vapor spărgător de ghiaţă răspunde deci 
unei necesităţi urgente, creată prin condiţiunile climaterice ale 
sectorului maritim. Acelaşi 'Vas ar aduce de sigur considerabile 
servicii navigaţiei dunărene fiind echipat ca vapor de salvare ». 

Comentând experienţele făcute de Comisiunea C.E.D., 
pentru spargerea gheţei în acele ierne grele, d-l Inginer Vasi
lescu trage următoarele învăţăminte şi deduce următoarele pre
cizări: 

<1 1. Dunărea poate fi liberată de gheţuri pentru naviga-
ţiune, chiar cu mijloacele slabe de care dispunea atunci C.E.D., 
dacă temperatura atmosferică nu rămâne tot timpul sub zero ». 

« 2. In fiecare din cele cinci sectoare următoare, câte un 
vapor de forţă obişnuită (400-800 cai) trebue să asigure scur
gerea la Mare a blocurilor sfărâmate în amonte de către spăr
gătoarele de ghiaţă: a) Sulina-Ceatalul Sf. Gheorghe; b J 
Ceatalul Sf. Gheorghe-Ceatalul Ismail; c J Ceatalul Ismail
Isaccea; d) Isaccea-Cotul Pisicii; e) Cotul Pisicii-Brăila ». 

Io cele cele două preciziuni următoare, d-l Inginer Vasi
lescu fixează punctele de alimentare cu combustibil, pentru 
iarnă; precum şi necesitatea unei linii telefonice pe cât po
sibil de-a-lungul malului. In fine ajunge la ultima preciziune 
sau sfat: 

6• 
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<c 5. Dat fiind că toate drăgile nu pot să fie întrebuinţate 

ca spărgători de ghiaţă, şi că cel puţin una trebue să rămână 
la Sulina, pentru orice eventualitate, la dispoziţia şenalului 

dela bară; dat fiind, încă mai mult, că forţa drăgilor şi forma 
corpului lor nu este proporţionată pentru operaţia de spar
gere a gheţurilor şi în special a zăpezilor ce se formează pe 
Dunăre, cumpărarea unui spărgător de ghiaţă, de aproximativ 
3000 HP, este absolut necesară; el trebue să servească tot
deodată ca vapor de salvare şi să fie prevăzut cu instalaţiune 
de telegrafie fără fir ». 

D-l Inginer Gr. Vasilescu, reluând această chestiune a na
vigaţiunii în perioada de îngheţ, în bogatul său studiu <c Dunărea 

Internaţională şi Transporturile », publicat la 1931, consideră 

operaţia curăţirii Dunărei, iarna, cu ajutorul spărgătorilor de 
ghiaţă, ca o operaţie <c spinoasă, nesigură şi care cere chel
tueli simţitoare; de aceea problema deblocării de ghiaţă prin 
mijloace artificiale şi a menţinerii circulaţiunii în timpul iernei, 
pe întreaga Dunăre navigabilă, nu s'a pus încă şi este probabil 
că nu se va pune niciodată 1>. 

<c Este însă cu totul posibil, ca în lungul Dunării maritime, 
dela Sulina la Brăila, operaţia de spargere fi curăţire de ghe
ţuri să reuşească şi părerea noastră (a d-lui Inginer Vasilescu), 
este că atunci când conjecturile atmosferice sunt favorabile, această 
operaţiune poate fi înfăptuită în condiţiuni suficient de econo
mice». 

In expunerile din acel studiu, este însă mai puţin precis 
decât în studiul publicat în Buletinul Soc. Politecnice din 
1928, încheind cu fraza <c nu se poate afirma că Dunărea va 
putea fi menţinută navigabilă, în toate iernile până la Brăila ». 

Preconizând iarăşi cumpărarea unui singur spărgător de 
ghiaţă de 3000 cai putere, d-l Inginer Vasilescu, completează 
programul său, prin propuneri pentru construirea liniei ferate 
Ghecet (faţa Brăilei) la Babadag şi procurarea unui ferry-boot, 
prin participarea Camerelor de comerţ interesate, vas ce va 
lucra între Ghecet şi Brăila. 

Tot în acel studiu, ni se citează că C.E.D. a alocat în bu
getele pe 1930 şi 1931, câte o sumă importantă, destinată cum-

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

-S"_ecfzaj1.ri?LJ1.rol/Ct .Îct 5 f(J2uri 
caracfe-ri.Jf ice . 

Je c.f/a /o ll r(" i tu d i n l:J [ ti. ' 
j o 

( frovâ) 

flevsse.12 

~-~ ~ ~-~ ~ - ~''-,,7, _ _:~ ~~ "". "~t ... ·;t'7tt----'-1Af.'--'.âed.=~'..:....'".:::.:.:e"" 
/ ·/ 

/.- .' 

.r - · · ·· ·· - · · - · · ·· · ·· ·· ·· r ·· · ·- --·· · ··- · ···· · ····~- -, 

I-------·--- - --
1 : 
I \ 
I : . 

....:_ _I \ . 
-:.::l ·. 

\ .... " ·. , ... 

I 
i 
I - :;<-----==:~ ___ ....__ ---

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POL1TECNICE 

param spărgătorului de ghiaţă, deşi ulterior această problemă 
a fost clasată pentru C.E.D., după câte ştim noi. 

Noi, studiind ulterior această problemă a navigaţiunii în 
timpul iernei, ţinem a releva, cât de improvizată ni se pare acea 
flotilă de C.E.D., pentru spargerea gheţei în iarna 1921 /1922 
şi mai ales aceea coordonată în iarna 1925. La încercarea din 
Decemvrie 1925, a fost folosit remorcherul spărgător de ghiaţă 
«Mântuirea» (600 cai) al Societăţii S.R.D., care însă deşi a 
lucrat binişor dela Sulina până la Tulcea, s'a !O'l•it aci de re
:::istenţa unui baraj, fapt ce a forţat pe C.E.D. să adauge pentru 
această spargere şi concursul dragei « Sulina » şi remorcherului 
« lsmail ». Acţiunea coordonată a acestor trei vase, atât de dis
parate, dacă a sfârşit totuşi prin a provoca deblacul în ziua 
de 1 Ianuarie 1926, totuşi violenţa scurgerii gheţurilor a fost 
atât de mare încât vasele ce operaseră de abia au putut fi puse 
la adăpost. 

Pentru acei ce cunosc operaţiunile similare din porturile 
nordice ale Europei, cele petrecute nu i-au surprins. Cu un 
material improvizat şi cu spărgătoare de putere mică, cum 
a dovedit-o «Mântuirea», nu se putea face treaba cum se 
cuvine. Acest remorcher <c Mântuirea», are 450 tone balast 
şi un profil învechit de spărgător de ghiaţă, faţă de ceea ce există 
astăzi în porturile nordice. Forţa sa de propulsiune, numai 
de 600 cai şi greutatea sa prea mică, au făcut ca acest vas să 
fie neputincios pentru ghiaţa depăşind 30 centimetri grosime, 
iar societăţile cartelate de asigurare - primul lui proprietar -
l-au vândut ca remorcher de tracţiune, Societăţii de Naviga
ţiune S.R.D. 

Tot astfel, în niciun port al Europei Centrale, nu este citată 
folosirea drăgilor ca mijloc pentru spargerea gheţei. 

Experienţele C.E.D. nu au fost deci un <c criterium » pentru 
rezolvarea problemei navigaţiunii iarna şi ne explicăm nege
neralizarea soluţiunii d-lui Inginer Vasilescu, aplicată la toată 
Dunărea. 

Această problemă a asigurării navigaţiunii dunărene mari
time, iarna, a fost studiată însă şi de d-l A. Vasilescu, Coman
dantul Portului Brăila, în ultimii ani. Bun cunoscător al Du-

https://biblioteca-digitala.ro



866 BULETINUL sotJETĂŢII POLITECNICE ' 

Va.su 1--3 J,3/i r fi"_ ei for d ~ ff..lit!f ci 

,, Jreugen 
de /600 cai fz' efraVclfi.âriibohcd 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

nării, - într'un articol publicat în Buletinul Comisiunilor de 
Muncă în Porturi-, d-l Corn. Vasilescu, punându-şi între
barea dacă este posibil a se menţine Dunărea liberă de gheţuri 
în condiţiunile climaterice ale ţării noastre, opinează că da, so
luţiunea este posibilă, judecând după ceea ce s' a făcut pe alte 
fluvii ale Europei şi cu climat mult mai aspru. Dunărea, cel 
puţin în partea sa maritimă, s'ar preta la asigurarea naviga
ţiunii în epoca de îngheţ, pentrucă «cu rare excepţii, climatul 
Dunării este mai dulce ». 

« Curentul apei este destul de puternic, - cităm după d 1 
Corn. A. Vasilescu-, ca să antreneze gheţurile la vale. Cu
rentul dela dreapta la stânga al Mării Negre, adică la gurile 
Dunării, curentul dela Nord la Sud, permite scurgerea uşoară 
a sloiurilor la vărsarea în Mare şi dirijarea lor spre Sud, de
gajând astfel gurile fluviului». 

D-l Corn. Vasilescu, înclină însă pentru procurarea a două 
spărgătoare de ghiaţă de 1000-1500 HP., care să fie în acelaşi 
timp remorchere puternice şi salvatoare, pentru utilizarea lor 
în tot timpul anului şi le fixează ca puncte de staţionare iarna, 
la Reni şi la Tulcea, de îndată ce se ivesc sloiurile pe Dunăre 
sau apele şi temperatura vor fi scăzute, astfel că ar fi pericol 
de îngheţ. Punctele unde Dunărea are totdeauna tendinţă de 
a se prinde, sunt la Cotul Pisicii mai jos de Galaţi şi lângă Tulcea. 
Cu alte cuvinte, aceste mari spărgătoare de ghiaţă, trebue să 
combată barajele, ceea ce un singur vas, - cum conchide d-l 
Inginer Vasilescu-, nu ajunge. 

« Dacă examinăm împrejurările în care Dunărea a îngheţat 
în decursul· timpurilor, ~cităm după acelaşi studiu-, con
statăm că de cele mai multe ori fluviul s'a prins prin oprirea 
sloiurilor la coturi, şi în special la Cotul Pisicii şi Tulcea ». 

<c In foarte rare cazuri Dunărea a îngheţat deodată. Această 
îngheţare s'a produs când apele erau foarte scăzute, curentul 
slab şi gerul excesiv de aspru ». 

<c In cazurile acestea excepţionale când Dunărea îngheaţă 
cum se zice din senin, spărgătoarele de ghiaţă vor fi încă de 
un real folos. De îndată ce vremea se va îndulci, ele vor sparge 
ghiaţa, astfel că Dunărea să se degajeze şi să fie redată circu-
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laţiei cu mult înainte de a se produce dislocarea naturală a 
gheţurilor, prin creşterea· apelor şi a temperaturii». 

In adevăr, pentru acei ce au urmărit îngheţul Dunării, 

iarna 1928/1929, a prezentat curiozitatea că deşi fluviul s'a 
prins în Ianuarie„ şi deşi luna Februarie a fost foarte căldu

roasă, totuşi navigaţia nu s'a putut relua decât în Martie, când 
s'a rupt ghiaţa în aval de Brăila. 

Dunărea maritimă nu prezintă o masă compactă de ghiaţă 
dela Brăila la Sulina ci numai aglomeraţiuni de blocuri, astfel 
cum sunt temutele puncte sus citate: Cotul Pisicii şi Tulcea. 

<c I n concluzie, - închee d-l Corn. Vasilescu -, Dunărea 
maritimă în aval, de Brăila, se poate menţine navigabilâ in 
timpul iernii, prin două spărgătoare de ghiaţă, al căror principiu 
de lucru să fie, de a nu lăsa ca sloiurile de Khiaţă să se oprească 
~i să se prindă la coturi, cu alte cu1:inte de a înlesni scurgerea 
sloiurilor în mare». 

Din sus citatele studii, concluzia trasă pentru Dunăre, ar 
fi că operaţiunea deblocării gheţurilor este posibilă, dar ar 
trebui cel puţin două vase puternice spărgătoare de ghiaţă, 

pentru a ataca cele două baraje dela Cotul Pisicii lângă Galaţi 
şi dela Tulcea, cum ar trebui şi vreo 4 până la 8 remorchere 
consolidate ca şi spărgătoarele de ghiaţă pentru a asigura scur
gerea la mare a blocurilor de ghiaţă săfrâmate din cele două 
baraje. Acest număr de vase corespunde celor 5 sectoare de 
navigaţiune maritimă sub controlul C.R.D„ dela Brăila la 
Sulina. 

Dacă din punctul de vedere al numărului de vase formând 
flotila necesară pentru întreţinerea navigaţiunii iarna, dela Brăila 
la Sulina, am putut fi edificaţi din studiile mai sus citate, nu 
am putut însă stabili, care va fi caracteristica sau tipul acestor 
vase, care va fi soliditatea corpului şi modalitatea, precum şi 

forţa de propulsiune. Aceste elemente urmau să fie precizate, 
numai după cercetarea porturilor din străinătate, situate pe 
râuri în situaţie similară cu Brăila pe Dunăre şi bine organi
zate pentru întreţinerea navigaţiunii iarna prin gheţuri. 

D-l ministru de comunicaţii, Franasovici, după propunerea 
grupului de parlamentari ai oraşelor Brăila şi Galaţi, la Fe-
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bruarie 1935, a binevoit să aprobe şi să dispună ca Admini
straţia Comercială P.C.A., să ne pue la dispoziţie fondurile 
pentru a cerceta în lunile Aprilie-Mai 1935, atât serviciile 
pentru întreţinerea navigaţiunii iarna din porturile Hamburg 
pe Elba şi Stettin pe Oder din Germania, cât şi din porturile 
Copenhaga (Danemarca) şi Goteborg (Suedia) în legătură cu 
marea, interesându-ne totdeodată de şantierele cele mai de
stoinice pentru a li se comanda spărgătoarele. 

II. NAVIGAŢIUNEA IN T1MPUL IERl\EI, I!\' PORTURILE Dl:\ 
STRINĂTATE, ESTE O PROBLEMĂ REZOLVATĂ INCĂ DE 

CÂTE-V A DECENII, IAR NU O PROBLEMA DE REZOL V AT 
CUM ESTE CAZUL PENTRU DUNĂRE 

Fluviul Elba are 1100 kilometri lungime şi navigaţi unea 
până la portul Hamburg nu sistează vreodată. Un număr marc 
de vase spărgătoare de ghiaţă asigură serviciul, iar operaţiu
nile sunt întrucâtva uşurate prin faptul că cursul inferior al 
acestui fluviu se găseşte situat în raza mareelor. 

Fluviul Oder prezintă cam aceleaşi situaţiuni hidrografice 
şi climatice ca şi Dunărea. Astfel, deşi partea de jos a Ode
rului, până la Stettin, este situată pe o latitudine de 54 grade, 
faţă de 45 grade la noi, totuşi din cauza Golfstreamului, tem
peratura nu scade în mod normal sub minus 20 grade C. Nu
mai în iarna anului 1928/1929, o iarnă excesivă de aspră, tem
peratura a scăzut până la 30 grade C. 

Fluviul Oder nu este sub influenţa mareei, astfel că în
tocmai ca şi Dunărea, fluctuaţiile nivelului apei sunt datorite 
creşterii apei prin ploi şi topirii zăpezilor. 

Distanţa dela gură (Mare) la Stettin este de 65 kilometri. 
Adâncimea apei este de minimum 9 metri. Curentul are 

o viteză de aproximativ 4 km pe oră. La intrarea în Mare, 
există un canal de 8 kilometri şi cu 100 metri lăţime, pe care 
navigă vasele. Dela acest canal spre Stettin există Stettiner
Haf, care în timpul iernei este prinsă de gheţuri şi când vântul 
vine despre Mare, sloiurile sunt împinse spre eşirea Oderului, 
formând baraje puternice de gheţuri, situaţie analoagă punc
telor de pe Dunăre. 
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Navigaţia se ţine deschisă, iarna, numai până la Stettin. 
Cercetarea porturilor Copenhaga şi Goteborg, fiind în le

gătură directă cu Marea, ne-a dat însă posibilitatea de a sta
bili atât caracteristica cât şi « liniile de forme » ale viitoarelor 
spărgătoar.e necesare Dunării, ceea ce nu se putea deduce 
numai după vizitarea porturilor de Nord, germane. 

III. GENERALITĂŢI ASUPRA CARACTERISTICEI 
SPARGĂTOARELOR DE GHIAŢĂ 

Dacă în aparenţă, vasul sparge-ghiţaă se prezintă ca orice 
remorcher, din care se găsesc destule pe Dunăre, cercetat însă 
în detaliu, se constată diferenţe enorme, din cauza modului 
cum este construit corpul, precum şi prin adoptarea unei mari 
forţe de propulsiune, faţă de lungimea vasului. 

a) Soliditatea vasului. Corpul spărgătorului de ghiaţă trebue 
să satisfacă condiţiunilor celor mai înalte, fixate de societăţile 

de clasificare (Lloyd 's sau altele) pentru vapoare construite 
în vederea navigaţiunii prin ghiaţă. Dimensiunile coastelor 
trebue să fie mai mari, decât cele specificate de către socie
tăţile de clasificare, iar coastele vor fi aşezate mai apropiat, 
decât la vasele care navigă prin ghiaţă. Distanţa între coaste, 
la provă (înainte) şi la pupă (înapoi), este la rândul e1 mai 
mică decât distanţele la mijlocul vasului. 

Scheletul în partea dinainte şi mai ales etrava (la provă) 

trebue să fie de mare tărie, pentru a rezista presiunilor enorme 
la care va fi supusă. Atât etrava cât şi etamboul (pupa) unui 
spărgător de ghiaţă sunt confecţionate din oţel turnat în formă 
de « V », la vecinătatea liniei de plutire; muchile tablelor de 
bordaj sunt nituite într'o nadă practicată la etravă şi etambou, 
aşa ca să formeze o suprafaţă netedă. Această etravă este bine 
înţeles subţiată progresiv deasupra liniei de plutire. 

Cele mai groase table de bordaj se găsesc la linia de plu
tire, iar la celelalte rânduri, grosimea lor se reduce, pentru a 
se ajunge la rândul cel mai de sus al tablelor, la o grosime 
normală. Fâşia de tablă în dreptul liniei de plutire sau bor
dajul gheţei trebuind să suporte cea mai mare presiune, for-
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mează un brâu continuu şi de o grosime egală peste întreaga 
lungime a vasului, întinzându-se cu circa 60 centimetri peste 
linia de plutire şi coborîndu -se cu un metru sub această linie. 
Niturile sunt executate cu capul îngropat, iar celelalte fâşii 

de tablă sunt împreunate prin cusături interioare, astfel ca 
bordajele vasului să fie perfect plane şi deci frecarea în ghiaţă, 
să fie redusă la minimum. 

Puntea principală este continuă pe întreaga lungime a va
sului, astfel ca să poată rezista celor mai mari eforturi longitu
dinale şi pe care vasul va avea să le îndure lucrând contra 
gheţei. 

Intrucât corpul unui spărgător de ghiaţă poate fi uşor 

avariat când lucrează la spargere, flotabilitatea trebue asigu
rată prin crearea de compartimente etanşe, prin pereţi longi
tudinali şi transversali. 

b) Sistemul de propulsiune. După cum se lucrează în fluvii 
sau la mare, modalitatea propulsiunii este diferită. Pentru 
fluvii, vasul spărgător de ghiaţă este împins prin una sau două 
elice, din spate. Aceste elice, trebue să se găsească la circa 4 
metri sub apă, pentru ca să nu fie lovite de sloiuri şi să fie 
bine protejate. 

Pentru mare, se folosesc însă vase spărgătoare de ghiaţă, 

având încă o elică în plus la provă, peste acele din pupă. Scopul 
acestei elice nu este propulsiunea, ci de a aspira apa de sub 
ghiaţă şi de a o împinge pe sub corp spre pupa vasului, crein
du-se un curent artificial, ceea ce nu era necesar la navigaţiunea 
pe fluvii, atunci când elicea din spate împingea vasul înainte. 
Astfel se ajută la spargerea gheţei. (Un exemplu de asemenea 
vas este Gota Lejon din portul Goteborg, din Suedia). Etrava 
din provă la aceste vase are în proiecţie forma de <( S », iar 
nu aceea a unei curbe continue. 

Elicele spărgătoarelor de ghiaţă sunt turnate din oţel cu 
nichel şi mult mai groase ca elicele obişnuite, deşi aceasta ar 
fi în detrimentul vitezei vasului, iuţeala acestuia având însă o 
importanţă secundară, din punctul de vedere al spargerii gheţei. 
Aceste elice sunt foarte grele, totul fiind croit pentru a rezista 
în ghiaţă. Diametrul elicei din provă este uneori mai mic decât 
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la elicele de propulsiune, ea necontribuind la viteza vasului 
c1 numai ajutând pentru a se sf ârâma ghiaţa. 

Propulsiunea prin una ori două elice, la pupă, îşi are par
tizanii respectivi. Cu două elice s'ar sparge ghiaţa mai uşor, 
s'ar crea un şanţ mai lat în ghiaţă, iar manevra s'ar face mai 
repede într'un canal îngust. Un pericol, îl constitue însă po
sibilitatea opririi blocurilor de ghiaţă sfărâmată, în scaunele 
acestor elice, care în cazul împerecherii se găsesc de o parte 
şi de alta, a vasului, şi afară din protecţia lui. De aceea propul
siunea cu o singură elice ar fi mai avantajoasă şi ar constitui 
o protecţie superioară. De altfel mobilitatea vasului fiind în 
funcţie de proporţia între lungime şi lăţime, manevrarea este 
tot aşa de uşoară ca două sau ca una elică. 

In rezumat, propulsiunea cu o singură elică, este preferabilă. 
Ca motor de propulsiune, părerea generală este pentru 

întrebuintarea masinilor cu aburi, mai ales de când cu folo-
' ' 

sirea combustibilului lichid pentru încălzirea cazanelor. MQfina 
cu aburi prezintă multă siguranţă şi permite o supra încărcare 
de 30%. 

Sistemul de propulsiune cu motoare Diesel-electrice, astfel 
cum este aplicat la spărgătorul de ghiaţă suedez Ymer (1933), 
nu pare să fi dat perfecte rezultate şi de aceea, şantierul « Go
ta wer ke » a studiat un sistem de mişcare, folosind Dieselul 
pentru confecţionarea gazelor şi un motor cu combustiune 
internă, în locul Dinamoului-electric. Experienţele s'au făcut 
în 1935 pe remorcherul Gotha din portul Goteborg (Suedia) 
şi au dat rezultate destul de bune, dar nu s'a făcut încă ex
perienţa pe un vas sparge-ghiaţă. Dacă cantitatea de combu
stibil necesar la motoare este însă de aproape 3 ori mai mică 
ca la cazanele masinilor de aburi, în schimb însă diferenta 

' ' 
de cost este însă de vreo 3 ori mai mare, astfel că din punctul 
de vedere al cheltuelilor de combustibil, avem compensare. 
Unicul avantaj al motoarelor ar fi deci, numai pornirea mai 
repede şi mărirea razei de acţiune a vasului, prin posibilitatea 
unei mai mari aprovizionări a tancurilor de combustibil. 

c) Accesorii şi echiparea spărgătorului ca vas de salvare. 
Spărgătoarele de ghiaţă sunt înzestrate cu bărci de salvare, 
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precum şi cu nişte luntri speciale pentru ghiaţă, luntri căptu
şite la fund cu tablă de aramă şi prevăzute cu rotiţe, pentru a 
luneca uşor. 

Spărgătorul este prevăzut încă cu puternice vinciuri cu 
aburi pentru tracţiunea cargoboturilor salvate precum şi cu 
reflectoare pentru a lucra în timpul nopţii. Instalaţiuni de 
telegrafie fără fir şi de telefoane vor permite legătura vasului 
cu organele diriguitoare de pe uscat. Pentru ca spărgătorul 

să fie utilizat şi în restul anului ca vas de salvare, echipamentul 
este anume adaptat şi completat între altele şi cu aparate radio
goniometrice pentru navigaţiunea pe ceaţă. 

d) Modul de atac al gheţei. Intrucât vasele spărgătoare 

atacă ghiaţa prin două metode diferite, forma exterioară a 
acestor vase, mai ales la provă, este de asemenea deosebită, 

după sistemul de atac. 
O primă metodă consistă în a tampona şi tăia ghiaţa ca o 

pană, muşcând din ea, iar vasul făcând apoi o rapidă întoar
cere. Se obţine astfel cele mai bune rezultate în ghiaţa spartă 
şi plutitoare, cu spaţiuri între blocuri. Etrava din provă -
în proiecţie verticală - are forma derivată din aceea a unui 
« S ». (Ca exemplu avem spărgătoarele de ghiaţă construite 
în şantierele olandeze pentru Rhin şi în cele danezo-suedeze 
pentru porturile nordice). Asemeni spărgătoare ar conveni şi 

în Dunăre, pentru întreţinerea circulaţiei prin ghiaţa ce curge 
la vale. 

O a doua metodă este aceea a urcării vasului cu prova pe 
ghiaţă pentru a o sfărâma prin greutate. Pentru a facilita această 
operaţiune, prova are forma unei lingure cu secţiuni rotunde, 
iar sfărâmarea gheţei este încă ajutată prin greutatea apei de
plasate din tancurile dela pupă la cele din provă. (Un exemplu 
de asemenea spărgătoare ar fi aproape întreaga flotă a portului 
Hamburg). Datorită secţiunii rotunde a corpului, adică în formă 
de albie, spărgătorul este un prost vas de mare; totdeodată, 
când navigă prin ghiaţa sfărâmată mărunt, bucăţile mici de 
ghiaţă se pot strânge, formând mase mari la provă, încât să 
poată împiedeca cu totul înaintarea vasului. Dacă această provă 
în « lingură » înlesneşte atât urcarea pe ghiaţă cât şi întoarcerea 
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vasului, în schimb navigaţiunea în linie dreaptă, este mult 
îngreunată, mai ales în canale înguste. Etrava acestui spărgător 
de ghiaţă, se prezintă în proiecţie verticală, sub forma unei 
curbe continue, ca o parabolă. Acest tip de spărgătoare de 
ghiaţă, cu prova în formă de lingură, sunt cele mai practice pentru 
a ataca ghiaţa uniformă şi compactă, mai ales zăpoarele de 
ghiaţă.· Ar fi deci tipul de spărgător indicat pentru Dunărea 
maritimă la atacul barajelor de ghiaţă. 

e) Perfecţiunile ultimelor spărgătoare. Iarna din 1928/1929, 
a fost foarte grea şi a pus la mare încercare vasele spărgătoare 
de ghiaţă din porturile nordice ale Europei, astfel că spărgă
toarele de ghiaţă construite în ultimii ani, prezintă o caracte
ristică cu totul diferită de aceea a celor vechi. In ceea ce pri
veşte « liniile de forme » ale vasului, s'a ajuns la un compromis 
între formele citate de noi mai sus şi corespunzând cele două 
metode de atac ale gheţei. Technicienii germani au folosit lu
minile renumitului Laborator de încercări din Hamburg (Ham
burgische Schiffbau-Versuchsanstalt) fixându-se un model nou 
pentru spărgătorul de ghiaţă. Ultimul vas construit la 1933 după 
un asemenea studiu este vasul Stettin al Camerei de Comerţ din 
oraşul cu aceaşi nume, din Germania, cu linii de forme cu 
totul diferite de acelea ale spărgătoarelor vechi din Hamburg. 

Forţa de propulsiune a vechilor spărgătoare, din care spăr
gătorul Preussen (construit în 1920) atingea 1600 cai, s'a do
vedit însă insuficientă, în iarna anului 1928/1929. Administra
ţiile porturilor din Copenhaga şi Goteborg au pus în vânzare 
spărgătoarele ce posedau, pentru a-şi construi noui vase spăr
gătoare, mai puternice. 

Dela etrava parabolică şi secţiunea-maestră rotundă ca o 
albie, aplicată încă în 1920 la vasul Preussen (al Camerii de 
Comerţ din Stettin) s'a ajuns la un compromis pentru provă, 
cu o etravă combinată ca contur între forma lingurii şi forma 
înclinată, tot astfel ca o secţiune-maestră, prezentând feţe late
rale plane şi un fund plan, astfel ca vasul să se suie uşor pe ghiaţă 
şi să lucreze ca o pană deasupra ei pentru a o zdrobi, dar fără 
a apăsa însă asupra malurilor pereiate ale canalului de între
inut iarm. Liniile bordajului sunt convecse, m1i pronunţate 
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la linia de plutire, pentru a sparge ghiaţa de sus în jos ş1 a 
tăia în ghiaţă un canal cât mai larg. 

Tipul cel mai perfect de asemenea spărgător de ghiaţă 

este vasul Stettin construit la 1933 pentru Camera de Comerţ 
din Stettin-Grabow (Germania). Puterea maşinei cu aburi a 
fost fixată la 220 de cai şi ăr fi putut să fie chiar mai mare, 
dar lungimea vasului ar fi trebuit mărită în consecinţă, ceea 
ce era un inconvenient pentru întoarcerea în canalele de le
gătură cu marea. 

Intăriturile longitudinale şi transversale ale corpului va
sului sunt din cele mai puternice. Tablele din faţă sunt în
cheiate prin sudură electrică pentru ca să nu opue rezistenţă 
la frecarea în ghiaţă, iar grosimea lor în regiunea care lucrează 
în ghiaţă, atinge 24 de mm. pe jumătatea dela provă şi 20 mm. 
pe jumătatea spre pupă. Deplasamentul este de 1372 tone, 
astfel că îi dă destulă forţă pentru sfărâmarea gheţei prin suire 
pe ea. Cu toate aceste întărituri, care îngreunează, viteza va
sului a fost de 12,5 mile. 

Modelul Stettin este cel mai indicat ca spărgător de ghiaţă 
pentru atacarea barajelor de pe Dunărea maritimă. 

Conformaţia provei acestui vas este opera tehnicienilor dela 
şantierul Stettiner-Oderwerke şi constitue, pentru un moment, 
un patent pe care celelalte firme nu l-ar putea imita. 

Având în vedere cele expuse, relativ la perfecţiunile va
selor spărgătoare de ghiaţă, pentru Dunăre, va trebui să se 
atace barajele cu vase de tip Stettin, iar circulaţia să se între
ţină cu vase de o putere mai mică (300--400 cai), dar cu etrava 
în formă de « S », cea preconizată de şantierele nordice pentru 
vasele spărgătoare de ghiaţă. 

lntrucât din urmărirea îngheţului pe Dunăre, barajele se 
formează numai în două puncte: Cotul Pisicii lângă Galaţi 

şi Tulcea, nu vor fi necesare mai mult ca două spărgătoare 
de ghiaţă, tip Stettin, de o putere de peste 2200 cai. Idealul 
ar fi fost să mergem până la o putere de 3000 cai, însă lungimea 
vasului ar trebui neapărat mărită în proporţie, depăşindu-se 

circa 46 metri, ceea ce ar îngreuna întoarcerea în canalul de 
Sulina, destul de îngust. 
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Pentru întreţinerea circulaţiei prin ghiaţa ce curge la vale, 
după distrugerea barajelor prin marile spărgătoare de ghiaţă, 
faţă de distanţa de 171 kilometri dela Brăila la Sulina, ar trebui 
un număr de 5 remorchere capabile de a naviga prin ghiaţă. 
Pentru început s'ar putea utiliza micul spărgător de ghiaţă: 

Mântuirea (600 cai) şi remorch~rul Bayard (220 cai) armat 
la corp ca spărgător; iar pentru restul de 3, să se adapteze un 
pinten, la câteva remorchere mari ale Statului (Ovidiu şi altele), 
cum se practică pe Rhin. Practica în viitor, ne va indica dacă 
nu vor fi necesare, mici spărgătoare de ghiaţă, cu etrava în 
« S » şi construite special. 

Micşorarea excedentului exportabil de cereale din România, 
a distrus portul Brăila, tot astfel cum reducerea importului 
de mărfuri generale distruge acuma portul Galaţi. Continui
tatea de trafic în aceste două porturi trebue asigurată numai 
prin atragerea tranzitului de mărfuri generale, destinate ţă

rilor vecine pe litoralul Dunării. 

Traficul intermitent al porturilor Brăila şi Galaţi nu poate 
hrăni pe cei peste 5 mii muncitori băstinasi si cărutasi, dar , , ' ' , 
care sunt necesari pentru asigurarea manipulaţiunilor de ex-
port şi import redus. Activitatea în cursul iernei este o nece
sitate socială. 

Am rămas unica ţară fără un serviciu de spărgătoare de 
ghiaţă pentru întreţinerea navigaţiunii în timpul iernei pe şe

nalele maritime. 
Frica de îngheţ este aşa de mare, încât exportatorii din 

ambele porturi : Brăila şi Galaţi, nu mai îndrăznesc să închee 
afaceri de cereale sau de chreestea, dirijând transporturile spre 
alte puncte de export, frontiere de uscat sau porturi dela mă
rile libere (Danzig, Constanţa, etc.). 

Această teamă a exportatorilor, precum şi letargia ivernării 
pe durata îngheţului Dunării, vor dispare, dacă se ştie că există 
pe Dunăre vase-spărgătoare de ghiaţă, capabile de a asigura 
şenalul navigabil, prin Dunărea îngheţată. 

Ori, exportul de porumb, este mai avantajos pentru ţara 
noastră, dacă se face imediat după recoltare, deci în iarnă, 

decât primăvara, cu tot riscul procentului de umiditate al acestei 
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cereale. Cauzele sunt, pe de o parte, o cerere mai susţinută în 
toamnă, pe de altă parte lipsa de pe piaţă a porumbului din Ar
gentina. Se ştie că Argentina recoltează porumbul primăvara, 
când concurenţa sa devine o calamitate pentru exportul no
stru, cauzând acele nenorocite scăderi de preţuri, care dezo
lează pe agricultori. Introducerea uscătoriilor de porumb, pe 
lângă silozurile dela Brăila şi Galaţi, cum s'a făcut la Constanţa, 
va facilita exportul imediat al porumbului recoltat de pe câmp. 

Dar, nu numai exportul românesc va beneficia de navi
gabilitatea Dunării în timpul iernii, ci şi comerţul bulgar, 
jugoslav, ungar şi cehoslovac, care deja au fost atrase spre 
portul Brăila, pentru transborduri dela şlepuri la vasele de 
mare sau viceversa. Porturile italiene, unde li se fac mari re
duceri feroviare, ne sunt un concurent, tot astfel ca şi folo
sirea canalelor din Germania; teama de îngheţul Dunării face 
ca acest comert străin de tranzit să acorde o consideratie mai , ' 
redusă porturilor Brăila şi Galaţi, decât ar fi cazul, atunci 
când se va şti că nu mai există riscul de îngheţ, graţie unui 
serviciu de vase sparge-ghiaţă al Statului românesc. 

Scoaterea porturilor Brăila şi Galaţi din criza economică 

în care au fost aduse ca porturi ale ţării româneşti, este numai 
transformarea lor în porturi de tranzit mondial. Ori, acest trafic 
mondial nu admite riscuri şi letargii, cum erau obişnuite por
turile de pe Dunărea maritimă. Organizarea unei flotile de 
spărgătoare de ghiaţă este dar indispensabilă în Dunăre. 

Inzestrarea celor două mari spărgătoare de ghiaţă, cu echi
pament de salvare, va aduce mari foloase ca salvatoare şi ne 
va scoate dintre tributarii vaselor străine de salvare, ceea ce 
suntem acuma. 

Problema vaselor spărgătoare de ghiaţă este complet rezolvatâ 
din punct de vedere tehnic, astfel cum am expus-o mai sus; nu 
mai poate fi vorba de experienţe, ele sunt făcute. 

Din punctul de vedere financiar, scoaterea din letargie a 
porturilor Brăila şi Galaţi în timpul iernei, va produce veni
turi suplimentare, cari vor acoperi toate cheltuelile. 

Activitatea în lunile Ianuarie-Martie va reprezenta pentru 
Docurile Brăila un venit suplimentar de 4 milioane lei, iar 
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pentru Vama Brăila un venit de 5 milioane lei, de reportat 
la Direcţiunea Serviciului Hidraulic. 

In ceea ce priveşte portul Galaţi, veniturile vor fi aceleaşi 
iar cel din taxa de Yt %, vor fi chiar îndoite, având în vedere 
activarea exportului de cherestea. 

Dacă admitem că un număr de 100 de vapoare vor intra 
în Dunăre, în această perioadă, se va încasa din taxele de cheiaj, 
peste 1 ,2 milioane lei, în folosul direct al Serviciului Hidraulic. 

In fine, dacă pentru exploatarea flotilei de spărgătoare de 
ghiaţă, s 'ar încasa numai % din taxele ce se plătesc la Comi
siunea Europeană a Dunării, pentru navigaţiune în o perioadă, 
pe care aceasta a abandonat-o, renunţând la procurarea şi or
ganizarea spărgătoarelor, ajungem la o cifră de 20 milioane 
lei pentru cele 100 vapoare intrate. 

Costul celor două spărgătoare de ghiaţă nu va trece de 
60 milioane lei, în total, iar cheltuelile anuale de exploatare, 
inclusiv închirierea micilor spărgătoare şi câtorva remorchere, 
pentru întreţinerea circulaţiei, nu vor trece de 3 milioane lei 
anual. 

Comparând cifrele de venituri suplimentare cu cheltuelile, 
rezultă că organizarea flotilei de vase spărgătoare de ghiaţă 

pentru asigurarea navigaţiunii iarna pe Dunăre, nu va fi o 
sarcină pentru Stat. 
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NOTE 

PODUL DELA FORTH (FIRTH OF FORTH) 

Pe una din liniile principale ale companiei engleze de căi ferate L.N.E.R. 

(London and North-Eastern Railway), linie care leagă Londra de Nordul 
Scoţiei, mergând de-a-lungul coastei de răsărit a Angliei, se găseşte una 
din cele mai monumentale lucrări inginereşti ale timpurilor moderne, 

anume podul peste estuarul Firth-of-Forth. Inainte de construirea ace
stui pod, calea ferată plecând din Edimburg către Nord, pentru a merge 
către celelalte centre importante ale Scoţiei, făcea un mare ocol pentru 
a înconjura estuarul larg şi adânc al râului Forth, la gura căruia se află 
aşezat oraşul Edimburg. Prin construirea unui pod care să treacă direct 

estuarul mai în apropiere de gura lui, se putea scurta foarte mult tra
seul acestei linii, astfel că această chestiune a început să preocupe din 
vreme pe inginerii englezi, făcându-se numeroase studii şi propuneri. 

Când pe la anul 1860 căile ferate încep a lua un mare avânt, Compania 
engleză de Nord plănui construirea unui pod peste acest estuar, proiect 
reluat din nou în mod mai serios în anul 1873 când se întemeiază « Com
pania podului Forth » în scopul de a se realiza studiul inginerului Thomas 
Bouch, anume construirea unui pod suspendat cu două deschideri de 
câte 525 m. Capitalurile necesare erau subscrise, legea de aprobare a 
execuţiei lucrării trecuse prin parlament, începându-se chiar unele lu
crări de fundaţii, când, în cursul Junei Decemvrie a anului 1879, se pro
duse teribila catastrofă a podului de peste golful Tay, situat cam în aceeaşi 
regiune, ceva mai la Nord de estuarul Forth. Acest pod a fost luat de 
un vânt extrem de violent în timpul unei nopţi furtunoase şi aruncat 
în apele mării, împreună cu un tren de persoane care trecea pe el în acel 
moment. Thomas Bouch, inginerul care proiectase şi acel pod rău con
ceput, pierde, în urma acestui eveniment, încrederea Companiei Fort 
~i a publicului subscriitor, astfel că proiectul lui cade. 

După o nouă perioadă de discuţiuni şi cercetări, în anul 1881 ingi
nerii John Fowler şi Benjamin Baker prezintă proiectul studiat de ei 
pentru construirea unui pod metalic cu grinzi Cantilever, de un sistem 
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cu totul diferit de cele prezentate mai înainte, amplasamentul acestui 
pod fiind ales în dreptul punctului numit Queensferry. Motivul alegerii 

Fig. i. 

:-~1 

j 

Vedere din mijlocul primei deschideri mari (de Sud) către 
insula lnchgarvie şi malul de Nord. 

Fig. 2 . - Vederea Viaductului principal de pe malul de Sud 
(South Queensjeray) 

acestui amplasament a fost determinat de faptul că în dreptul acestui 
punct, malul de Nord al estuarului înaintează sub forma unei peninsule , 
cu o distanţă de aproape 2 km. către largul estuarului, în mijlocul că
ruia se găseşte situată tot aci şi o insulă numită Inchgarvie (Fig. 1). De 
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<> parte şi de alta a acestei insule estuarul este împărţit în două canale 
-cam de aceeaşi lăţime şi adâncime, dintre cari numai cel de nord, larg 
de 650 m. şi adânc de 65 m., este folosit pentru navigaţie. 

Folosindu-se de prezenţa insulei Inchgarvie din mijlocul estuarului, 
s'au putut construi pe ea pilele formând reazimele mijlocii ale podului, 
pentru ca apoi, prin două des
-chideri mari de câte 251 m., 
să se ajungă cu reazimele ur
mătoare, de o parte şi de alta, 
în puncte mai apropiate de 
mal, unde să se poată cons
trui mai uşor fundaţiile pilelor 
necesare în acele puncte. Toate 
pilele sunt individuale, câte 
una pentru fiecare din cele 
patru aparate de reazim ale 
fiecărei grinzi Cantilever, fiind 
situate între ele la distanţe de 
c~te 83 m. pentru pilele din 
mijloc, construite pe insula 
lnchgarvie, şi de câte 44 m. 
pentru celelalte, distanţele fiind 
considerate în sensul lungimii 
podului. Viaductul principal 
este format din trei grinzi 
Cantilever (Fig. 2), având o 
lungime totală de 1630 m., 
prevăzute fiecare la cele două 
ca pete cu console de câte z 1 o , 
m. lungime, susţinând între 
e le câte o grindă independentă 
.de câte 106 m . lungime. 

Calea, formată dintr'o linie 
ferată cu cale dublă, este 
susţinută pe pod prin inter
mediu! unui adevărat viaduct 

Fig. 3. Vedere către talpa superio ară . 
Detaliu al contravânturilor transversale şi 

al barelor comprimate cilindric. 

interior, alcătuit din grinzi cu zăbrele cu tălpi paralele, situat cam la 
mijlocul înălţimii grinzilor principale . Inălţimea:şinilor căii deasupra apelo r 
celor mai mari, din timpul fluxului, este de 48 m.; înălţimea maximă dela 

punctul cel mai înalt al grinzilor principale până la ni velul apelor mari 

este de 110 m. iar înălţimea maximă totală, dela baza fundaţiilor celor 

mai joase, până la partea cea mai ridicată a podului, este de 137 m . 

Barele comprimate ale grinzilor principale au forma cilindrică (Fig. 3), 

coloanele veFticale metalice de pe pile având un diametru de 3,70 m . 
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şi fiind prevăzute cu scări de acces în interior. Barele întinse sunt alcă
tuite din piese izolate, solidarizate între ele prin zăbreluţe. In fotografia 

Fig. 4. - Vederea unui nod inferior al grinzilor principale, lu~tă de la 
înălţimea viaductului interior. 

Fig. 5 . - Vedere în lung de pe Viaductul de apropiere de Sud. 

dată la fig. 4 se poate vedea detaliul de îmbinare la un nod inferior al 
grinzilor principale de deasupra unei pile şi anume modul de prindere al 
barelor comprimate cilindrice ale diagonalelor, tălpii inferioare şi mon
tanţilor cu barele întinse ale contravânturilor transversale. 
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Pentru a se obţine o cât mai bună stabilitate a construcţiei, mai ales 

ţinând seamă de vânturile extrem de violente cari bat în aceste regiuni, 

precum şi de trista experienţă făcută cu podul dela Tay, forma podului 

s'a proiectat mult mai Iată Ia partea inferioară, în dreptul reazimelor , 

înclinarea planului grinzilor principale fiind de 1 : 7,5, astfel că l ăţimea 

podului variază în înălţime 

dela 36,5 m . la partea infe

rioară, la 1 o m. la partea su
perioară a podului, în dreptul 

pilelor. Lăţimea podului va
riază de asemenea şi în lungul 

lui , tot din aceleaşi moti ve de 

stabilitate, dela 36,5 m . în 
dreptul reazimelor, la 9,80 m . 
în capătul consolelor grinzilor 
Cantilever. !nălţimea grinzilor 
Cantilever variază dela 100 m. 

din dreptul reazimelor, la I0,40 

m., la capătul consolelor. 
Fiecare reazim al grinzilor 

este susţinut de către o pilă 

independentă de formă tron

conică, al cărei diametru la 
partea superioară este de 1 s m. 
Suprastructura este fixată de 

fiecare pilă prin ancorare cu 
câte 48 de buloane de oţel, 

pătrunzând cu o lungime de 
8 m. în zidărie. Din cele patru 
reazime ale fiecărei grinzi 
Cantilever unul este fix, iar 
celelalte trei sunt mobile pe 
plăci, permiţând deplasările 

provocate de acţiunea variaţiei 
de temperatură asupra aces 
tei mase metalice. In acelaşi 

Fig. 6. - Vedere în lung în interiorul 
Viaductului principal. Detalii ale contra

vânturilor. 

scop rezemarea grinzilor independente pe capetele consolelor grinzilor 
Cantilever se face prin intermediul unor bare pendulare cari permit de
plasările şi dilatările. Măsurătoarea directă fiind imposibilă, poziţia pi

lelor la construcţie s'a determinat prin triangulaţie, fixându-se prin in

tersecţii punctele lor centrale, faţă de o bază topografică de 1200 m. lun

gime, stabilită pe malul de sus al estuarului . După construirea podului 

s'a constatat că diferenţele deschiderilor reale faţă de cele teoretice au fost 

de circa 3 cm. pentru deschiderea de Nord şi de circa 8 cm. pentru cea de Sus. 
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Cele două deschideri principale permit trecerea pe sub ele a unor 
vase ale căror catarge ar avea 46 m. înălţime şi aceasta pe o lăţime de 
1 52 m. în mod simetric faţă de axul fiecărei deschideri, acestea fiind di
mensiunile aşa numitului dreptunghiu de navigaţie. Accesul la cele două 
capete ale podului se face prin două viaducte de apropiere, cel de Sud 
(Fig. 5), format din 10 deschideri metalice şi 4 bolţi de zidărie de piatră. 
cu o lungime totală de 603 m., iar cel de Nord, format din 5 travee me
talice şi 3 bolţi de zidărie, cu o lungime totală de 295 m. 

Construcţia acestei lucrări a durat timp de 7 ani, iar în anul 1 890-

podul a fost inaugurat şi dat în mod oficial circulaţiei, în prezenţa prin
ţului de Wales, care a bătut cu acea ocazie ultimul nit al podului, con
fecţionat din argint, care este arătat şi acum ca o curiozitate a vizitatorilor. 
Numărul maxim de lucrători întrebuinţat în cursul lucrărilor a fost de 
5000, iar accidentele de muncă au cauzat moartea a 57 de lucrători şi 

rănirea serioasă a încă 106. Intreaga construcţie a costat circa 2.500.000-

lire sterline. 
Cantităţile de materiale întrebuinţate la construcţia acestui pod au 

fost următoarele: oţel 5 5 .ooo t.; zidărie de granit 20.950 mc„ de piatră. 
ordinară 35.400 mc. şi de beton 49.200 mc.; ciment 21.000 t.; nituri 
6.500.000 bucăţi cu o greutate totală de 4.200 t. 

Podul trebue revopsit complet într'un interval de 3 ani, întrebuin
ţându-se în acest scop în permanenţă o echipă de 55 de vopsitori în timpul 
verii şi de 45 în timpul iernii, consumându-se o cantitate de circa 18.000-

kg. de vopsea pe an. 
Lucrarea aceasta a rămas, chiar astăzi, după trecere de mai bine de 

45 de ani.dela construcţia ei, drept una din cele mai formidabile lucrări 
tehnice ale timpurilor moderne. Dăm aci cele câteva fotografii luate cu 
ocazia vizitării acestei lucrări, reprezentând atât lucrări de ansamblu 
ale podului cât şi unele detalii mai interesante de construcţie (Fig. 3, 
4 şi 6). Cu greu se poate reda însă impresia de neuitat pe care o încearcă 
cel care admiră o astfel de lucrare gigantică, creată totuşi de mintea şi 

mâna omenească, astfel că este explicabilă marea influenţă a vizitatorilor
şi turiştilor de pretutindeni cari vin pentru a admira această operă. 

Jng. N. Iosipescu 
din Dir. L, C.F.R. 
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AL DOILEA CONGRES INTERNAŢIONAL AL ASOC. INTER
NAŢIONALE PENTRU INCERCAREA MATERIALELOR 

(19-24 Aprilie 1937, Londra) 

Scopul congreselor Asoc. Internaţionale pentru încercarea Materia

lelor este să asigure o cooperare internaţională în studiul şi încercarea 
materialelor şi să înlesnească schimburile de vederi ca şi toate rezultatele 

lucrărilor şi experienţelor. Congresul dela Londra va avea o importanţă 
considerabilă atât din punct de vedere ştiinţific cât şi industrial. 

Rapoartele personalităţilor de frunte în toate domeniile vor fi des
bătute la congres. Până în prezent sunt anunţate 1 50 rapoarte. 

Vor putea participa la congres în schimbul unei cotizaţii toate per
soanele care se interesează de studiul şi încercarea materialelor. 

Subiectele care vor fi desbătute în cursul congresului sunt împărţite 
în 4 grupe privind metalele, materiile anorganice, materiile organice 
şi chestiunile de ordin general. 

Grupul A. Metale. 
1. Influenţa temperaturii şi în special a temperaturilor înalte, asupra 

metalelor, din punct de vedere mecanic şi chimic. 
2. Progresele metalografiei. 
3. Metalele uşoare şi aliajele lor. 
4. Uzura şi uşurinţa de prelucrare a metalelor. 
Grupul B. Materii anorganice. 
1. Beton şi beton armat. 

2. Erosiunea şi corosiunea pietrei naturale şi artificiale. 
3. Metode de încercare a materiilor ceramice. 
Grupul C. Materii organice. 
1. Textile. 
2. Celuloza vegetală. 
3. Conservarea lemnului. 
4. Imbătrânirea materiilor organice. 
5. Colori şi lacuri. 
Grupul D. Subiecte de ordin general. 
I. Relaţiunile între rezultatele încercărilor de laborator şi rezultatele 

practice în serviciu. 
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2. Raportul dintre recentele progrese în fizică şi chimie şi cunoştin

ţele noastre despre materiale. 
3. Proprietăţile materialelor destinate izolării termice şi acustice a 

construcţiilor. 

Se va publica o carte care va cuprinde în afară de subiectele congre
sului, articole preparate de fiecare preşedinte de grup, în care se va atrage 
atenţia asupra nouilor contribuţii la progresul ştiinţei rezultând din con
ferinţele şi discuţiile ce le vor însoţi. 

Textul fiecărui raport nu va întrece în general 1 ooo cuvinte; aceste 
rezumate condensate ale chestiunilor importante vor constitui referinţe 

preţioase ulterior. 
Inainte de deschiderea congresului membrii vor putea obţine copii 

ale rapoartelor; acestea se vor tipări în limbile: engleză, franceză şi ger
mană, iar lucrările congresului se vor ţine în regulă generală în aceste 

J limbi. 
ln afară de şedinţele tehnice ale congresului se vor organiza nume

roase vizite de interes ştiinţific şi industrial precum şi excursii şi recepţii. 
De asemenea vor avea loc: un banchet oficial, un bal şi mai multe 

recepţii oficiale. 
Pentru doamne se va stabili un program special de distracţii. 

Toate informaţiile detaliate asupra congresului, precum: costul co
tizaţiilor, titlul rapoartelor, preţul cărţii congresului, lista excursiilor, vi
zite, etc., se vor publica din vreme. 

Pentru orice informaţiuni complimentare a se adresa la secretarul 
onorar al congresului. 

Mr. K. Headlam-Morley 

The British Committee of The lnterna
national Association for Testing Materials 

28 Victoria Street 
London S.W 
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SUMARELE REVISTELOR 

REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE $• Voi. XL, 1935. 
Nr. ro, din 5 Septemvrie: Inductanţa datorită scăpărilor magnetice în 
transformatorii cu bobine cilindrice şi eforturile exercitate în acest caz 
asupra înfăşurărilor (urmare). - G. Laborde şi C. Kupfer, O aplicaţie 

curioasă a montajului Scott la un alternator. - Fernand-Jacq, Congreaul 
dela Berlin al Asociaţiei internaţionale pentru protecţia proprietăţii în 
dustriale (1-6 Iunie 1936). 

Idem, Nr. II, din 12 Septemvrie: E. Roth, Inductanţa datorită scă
părilor magnetice în transformatorii cu bobine cilindrice şi eforturile 
exercitate în acest caz asupra înfăşurărilor (urmare şi sfârşit). - R. Bous1er, 
Rigle de calcul pentru etalonarea cantorilor de energie electricii.. - Ch. 
Blaevoet, Convenţiile de trecere pentru liniile electrice şi formalităţile 

corespunzâtoare. 
Idem, Nr. r2, din r9 Septemvrie: V. V. lassinski, Accelerarea electro

nilor printr'un câmp magnetic variabil. - A. Kaplan, Incercări de de
terminare a valorii unei câderi de apă de mică putere. - G. Ghrin, De
punerea electrolitică a metalelor şi fenomenele electronice, după lucră
rile Congresului de primăvarâ al Societăţii Electrochimice americane 
(Cincinnati, 23-25 Aprilie 1936). 

Idem, Nr. I3, din 26 Septemvrie: L. Roy şi E. Brylinski, Asupra si
stem~lui Giorgi de unitii.ţi de măsură. - J. Laiseau, Calculul câmpurilor 
electromagnetice ale unui sistem de bobine şi ale unui miez rectiliniu 
de secţiune circulară şi lungime nedefinitl. - J. ReY'CJal, Importul şi 

exportul francez în primele 6 luni ale anului 1936. 
V. R. 

« ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT t, Anul 57, 1936, Nr. 
36, din 3 Septemvrie: E. Hesse, Instalaţiunile de comutaţie 'i siguranţă 
ale turnului de extracţie al minei « Hannibal t din Bachum. - P. Mauck, 
Comanda electrică la distanţă în trenurile aerodinamice de pe linia Lu
beck-Bilchen. - G. Hameister, Sporirea tensiunii la restabilirea ei, după 
întreruperi de scurt-circuite. - H. Grunewald, Măsuri de supratensiuni 
atmosferice produse pe linii de înaltă tensiune în Elveţia 
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Idem, Nr. 37 din din IO Septemvrie: A. Schliephake, lntreţinerea co
lectorilor şi periilor maşinilor electrice. - G. Hameister, Sporirea ten
siunii la restabilirea ei, după întreruperi de scurt-circuite. - K. Pott
lzoff, Pierderi Corona în curent trifazat. - E. Hesse, Instalaţiunile de 
semnalizare şi de comandă a funicularului suspendat la mina « Hannibal » 

din Bochum. 
Idem, Nr. 38 din I7 Septemvrie: O. J'v[iclzel, Ultimele desvoltări ale 

vehiculelor electrice pe Căile ferate germane, ţinându-se seamă în mod 
special de vehiculele electrice de pe linia Hollental. - H. Griinewald, 
Asupra problemei punerii la pământ a stâlpilor metalici ai liniilor ae
riene, cu referire la efectele trăsnetelor. - A. v. Timaşeff, Asupra cal
culului curentului permanent de scurt-circuit, în circuite în sarcină, 

alimentate din una şi mai multe direcţii. - Th. Theinert şi W. Phi
lippi, Introducere la « prescripţiile pentru instalaţii electrice în mine 
sub nivelul solului» (« B. u. T. »). 

Idem, Nr. 39 din 24 Septemvrie: Schi, Din istoricul aprinderii elec
trice la motoarele termice. - H. Griinwald şi H. Baduk, Asupra problemei 
punerii la pământ a stâlpilor metalici ai liniilor aeriene, cu referire la 
efectele trăsnetelor (sfârşit). - K. Kohler, Nomograme pentru relaţiile 

numerice mai importante în calculele de săgeţi pentru linii aeriene. -
O. Michel, Ultimele desvoltări ale vehiculelor electrice pe Căile ferate 
germane şi în special ale celor de pe linia Hollental (sfârşit). 

V. R. 

« ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE l), 

Voi. CXXX, Anul 1936, Nr. 36 din 5 Septemvrie: O. Wolf, Desvoltarea 
constructivă a angrenajelor, ţinând seama în special de utilizarea ma
terialelor de mare rezistenţă. - H. Wahl, Combaterea uzurii la motoa
rele cu combustibil în praf. - O. Matschoss, Wtirttembergul industrial. -

Idem, Nr. 37 din I2 Septemvrie: O. Reismann, 100 km. de autostrade 
gata. - H. Ewald, Construcţia suprafeţelor acoperitoare ale autostradei 
la triunghiul Brandenburg. - A. Ramspeck şi R. Miiller, Progrese în 
cercetarea fundaţiilor. - O. Graf, Cercetări noui cu ciment şi beton 
pentru construcţii mari şi importante. - B. v. Borries, Oscilograful câtodic. 

Idem, Nr. 38 din r9 Septemvrie: S. Erk, Activitatea Institutului Fizic
Technic al imperiului pe anul . 1935. - H. Nitka, Aparate de electro
medicină. - O. Emicke şi H. Benad, Cercetarea trepidaţiunilor la ma
şinile de slefuit piese cilindrice. - W. Radecker şi E. Schone, Proprie
tăţile technologice ale tablelor mari platinate. 

Idem, Nr. 39 din 26 Septemvrie: G. Leunig, Caracteristicele automo
bilelor de turism moderne. - W. Frenzel, Cercetarea firelor şi ţesuturilor 

din fire artificiale. - O. Schenk, Stropirea cu metal. - A. Strauss, Me
tode de măsura debitului de apă. 

P. N. 
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DIN LUCRĂRILE SOCIETĂŢII POLITECNICE 

ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 8 NOEMVRIE 1936 

Şedinţa se deschide la ora 11 şi 10 minute sub preşedinţia d-lui Pre
-şedinte Constantin D. Buşilă; iau parte la şedinţă d-nii: Th. Atanasescu, 
I. Cantuniar, I. I. Ghiţulescu, Ion Ionescu, Cezar Mereuţă şi C. Păunescu. 

Asistă şi d-l I. Buşilă, cenzor. 

Se ceteşte procesul-verbal al şedinţei dela 17 Octomvrie 1936, şi se 
aprobă. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă comunică că din partea M. S. 
Regelui s'au transmis mulţumiri pentru urările ce i-au fost aduse în nu
mele Societăţii Politecnice cu ocazia zilei Sale de naştere. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, aduce la cunoştinţa Comitetului, 
-că în conformitate cu însărcinarea ce i s 'a dat în şedinţa dela r 7 Octomvrie 
r 936 a luat parte la al V-lea Congres al • Asociaţiei Generale a Producă
torilor şi Distribuitorilor de Energie Electrică din România » (A.P.D.E.) 

care a avut loc între 24 şi 27 Octomvrie a. c. la Cluj, şi că în numele So
-cietăţii Politecnice, a ţinut o cuvântare care va fi publicată în numărul 
pe Decemvrie a « Buletinului I.R.E. ». 

De asemenea, d-l Preşedinte comunică că şedinţa festivă a « Cercului 
Aero-Tecnic » a avut loc în ziua de 21 Octomvrie 1936, în sala de şedinţe 
:a Societăţii noastre, în prezenţa Alteţei Sale Regale Pri11cipele Nicolae, 
cu care ocazie, d-l Vice-Preşedinte Gr. Stratilescu a salutat pe Alteţa Sa 
Regală, în numele Societăţii Politecnice. 
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D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, aduce la cunoştinţa Comitetului 
că în urma celor decise în şedinţa dela 17 Octomvrie s'a dat forma defi
nitivă proiectului de modificare a statutelor şi regulamentului de func
ţionare a Societăţii, şi s'a obţinut semnătura de adeziune a următorilor 
membri ai Comitetului Societăţii: C. Buşilă, Gr. Stratilescu, G. Ţiţeica. 

T. Atanasescu, Luca Bădescu, I. Ghiţulescu, Şerban Ghica, T. Balş, I. 
Cantuniar, G. Em. Filipescu, A. Ioachimescu, I. Ionescu, M. Manoilescu, 
C. Mereuţă, A. Perieţeanu, C. Păunescu, N. P. Ştefănescu şi N. Vasilesrn
Karpen, aşa încât propunerea îndeplineşte prevederea dela art. 39 a sta
tutelor. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă menţionează că d-l Al. Teo
doreanu, a dat verbal adeziunea sa, dar nu a putut semna propunerea de 
modificare întru cât lipseşte momentan din ţară. 

In urma acestor comunicări, Comitetul decide a se convoca Adunarea 
generală extraordinară pentru modificarea statutelor şi regulamentului. 
După statut Adunarea generală extraordinară trebue convocată cu 1 5 zile 
libere şi poate lua hotărîri valabile dacă sunt prezenţi cel puţin jumătate 
plus unul dintre toţi membri Societăţii; în caz că această condiţiune nu 
este îndeplinită, Adunarea se amână pentru o altă dată când poate hotărî 
valabil cu ori câţi membri prezenţi vor fi. 

In conformitate cu prevederile art. 24, 30 şi 39 a statutelor şi art. 59, 

79 şi 85 a regulamentului de funcţionare a Societăţii, Comitetul decide 
ca Adunarea generală ordinară să fie convocată pentru Joi 26 Noemvrie 
1936 ora 21, iar în caz de neîntrunire a numărului de membri cerut de 
statute, Adunarea se amână pentru ziua de 30 Noemvrie 1936, ora 21, 

când se va ţine cu ori câţi membri prezenţi vor fi. Ambele date fixate 
pentru Adunarea generală vor fi comunicate membrilor Societăţii prin 
aceeaşi circulară. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă ceteşte următoarea scrisoare pri
mită dela d-l lng. Ion Const. Fundăţeanu: 

« Dorind ca întreaga avere, pe care mi-a lăsat-o prea iubitul meu pă
(< rinte Inginer Constantin Fundăţeanu, fost membru al Societăţii Poli
(< tecnice, să servească a răsplăti lucrări merituoase în domeniul technic. 

(< Deoarece tatăl meu aproape jumătate de veac a servit interesele 
(< Căilor Ferate Române - şi în special - a activat în domeniul con
« strucţiunii şi întreţinerii de căi ferate. 

« Subsemnatul lng. Ion Const. Fundăţeanu, Director în Ministerul 
" Finanţelor, am onoare a vă aduce la cunoştinţă că am transcris pe nu
" mele Societăţii Politecnice din România, această avere în sumă de 167.500. 
(1 lei (una sută şasezeci şi şapte de mii cinci sute) în rente de Stat 5 % va
" loare nominală, pentru constituirea unui fond inalienabil (Elena fi ln
• giner Constantin Fundăţeanu), cu destinaţiunea şi dispoziţiunile următoare: 

I'. ~Venitul acestul fond urmează a se încasa la două intervale: odată 
«după 1 Mai şi a doua oară după 1 Noemvrie ale fiecărui an, formând 
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~astfel două premii a câte 4.000 lei, cari se vor acorda la 15 Mai şi 15 

« >;oemvrie ale fiecărui an pentru lucrările originale aplicative cele mai 

« bune în domeniul construcţiunii sau întreţinerii căii ferate. Fiecare din 

{• aceste premii nu poate fi divizibil decât: sau în două părţi (2.500 lei 

"şi i.500 lei), sau în 3 părţi ( 1.800, 1.200 şi 1.000 lei). 

2. " Premiile se vor acorda inginerilor români, de specialitatea con

" strucţiunii, diplomaţi ai unei şcoli politecnice din ţară sau străinătate 

" (recunoscută de Corpul Tecnic), membri ai Societăţii Politecnice din 

« România şi numai pentru lucrări de dată recentă. 

3. "Desemnarea beneficiarilor se va face de către o Comisiune corn

{• pusă dintr'un delegat al Societăţii Politecnice din Bucureşti, din pro

" fesorii de căi ferate dela Şcolile Politecnice din Bucureşti şi Timişoara, 

« rrecum şi din Directorul lntreţinerii din Direcţiunea Generală C.F.R. 

4. ,. Lucrările se vor depune Societăţii Politecnice la 1 5 Aprilie şi 15 

" OctomHie ale fiecărui an. 

5. "Premiile nu se pot acorda unui aceluiaş inginer decât o singură 

« dată în cursul aceluiaş an şi niciodată mai mult de 3 ori. 

6. " In cazul când nicio lucrare nu va fi merituoasă pentru a da dreptul 
" la premiu, cu suma cuvenită se ,.a cumpăra tot rente de Stat, mărin

" du-se astfel acest fond, la care se vor adăoga şi resturile ce rezultă din 
« încasarea bonurilor până la 4.000 lei la scadenţele ultime din Mai şi 

" :\'oemHie ale aceluiaş an. 

7. " Fondul poate fi sporit prin orice alte donaţiuni, dar numai ale 
" membrilor descendenţi direcţi din decedatul meu părinte; dacă acele 
" donaţiuni sunt în numerar sau acţiuni, se vor transforma totdeauna în 
« rente de Stat. In orice caz însă premiile rezultate nu vor depăşi suma 

" de Ici 4.000 pentru fiecare premiu, iar resturile rezultate din cupoane 
"până la un multiplu de 4.000, se ,·or capitaliza cumpărându-se titluri 
" de rentă de Stat. 

" Sporirea fondului şi prin urmare al numărului premiilor schimbând 
" şi datele decernării acestora, acele date vor fi determinate de sus numita 
« Comisiune, în aşa fel, incât să rămână totdeauna un rest de cel puţin 
" 1 o% din ,·aloarea anuală a cupoanelor şi care să servească de cumpă
~· rare de noui titluri de rentă de Stat, sporind astfel fondul. 

8. « Hotărîrile Comisiunii pentru acordarea unui premiu, se dau cu 
" umanitate, care neobţinându-se, cu suma aferentă se cumpără noui 
" titluri de rentă de Stat, sporindu-se şi în acest fel fondul. 

9. " In caz de dizolvare a Societăţii Politecnice din România, acest 
« fond trece în administrarea Academiei Române, dar tot cu aceeaşi desti
" naţiune şi în aceleaşi condiţiuni. 

10. "Primul premiu se va decerna la 15 Mai 1937. 

11. " Un regulament întocmit de Societatea Po\itecnică din România, 
« ,.a fixa modalităţile de aplicare a acestor dispoziţiuni. 
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« Am onoare a vă ruga, domnule Preşedinte, să binevoiţi a lua act 
« de prezenta declaraţiune, pentru îndeplinirea formalităţilor necesare 
~acceptării acestei transcripţiuni. Anexez un tablou al titlurilor, o notă 

• explicativă, precum şi titlurile împreună cu 2 bordeouri transcrise pe 
« numele Societăţii Politecnice din România ». 

Comitetul primei;te această donaţie cu recunoştinţă, sub rezerva apro
bării Adunării Generale, şi decide să se aducă mulţumiri donatarului. 
Comitetul roagă pe d-l casier T. Atanasescu ca, în acord cu donatorul, 
să întocmească un regulament pentru administrarea « Fondului Elena şi 

Inginer Constantin Fundăţeanu ». 

In acelaş timp Comitetul decide ca primirea donaţiei şi aprobarea 
regulamentului respectiv să fie supuse aprobării Adunării generale extra
ordinare convocată pentru modificarea statutelor şi regulamentului Societăţii. 

In urma propunerii d-lui 1011 lo11escu şi a discuţiei urmată, Comitetul 
decide ca să se alcătuiască un regulament general de administrarea tuturor 
fondurilor ce sunt puse la dispoziţia Societăţii cu scopuri precizate de 
către donatori. 

D-l casier Th. Atanasescu roagă ca secretariatul să cerceteze situaţia 

tuturor fondurilor pentru a nu se pierde unele date fixate de diferitele 
regulamente care le administrează. 

D-l casier Th. Atanasescu ceteşte un referat privitor la următorii 

membri ai Societăţii noastre: 

a) D-l Căpitan Gressianu Nicolae, înscris în Societate în anul 1934, 

datorează taxa de înscriere şi cotizaţiile pe 1934-1935 în sumă de i8o 
lei. Pe anul 1936 i s'a cerut plata coti~aţiei în sumă de lei 260 pe care a 
achitat-o. Ulterior s'a observat că este dator şi pe anii precedenţi. D-l 
Căpitan Gressianu nu voeşte a plăti cotizaţiile pe anii 1934-1935 pe 
motiv că nu a ştiut că este înscris în Societate şi cere să fie scutit de plata 
sumei de 480 lei, întru cât nu a primit nici Buletinul, ceea ce d-l casier 
Th. Ata11asescu confirmă şi se obligă să plătească şi taxa de înscriere. 

Comitetul aprobă să plătească taxa de înscriere şi cotizaţia pe anul 
în curs; 

b) D-nii Krotky Cornel şi Vulcan loanid de asemenea, la repetatele 
cereri de a-şi plăti cotizaţiile şi taxa de înscriere, nu au plătit, iar pe ulti
mele chitanţe au scris chiar cu mâna lor că cer să fie radiaţi. Comitetul 
decide să plătească cotizaţia până la data când au cerut să fie consideraţi 
retraşi din Societate şi numai apoi să fie consideraţi demisionaţi. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă prezintă cererea de. înscriere ca 
membru al Societăţii noastre a d-lui lng. Mellas Petre din T.-Severin, 
propus de către d-sa şi d-nii I. Ionescu şi J. Vardala. Comitetul aprobă. 
ca cererea să fie luată în consideraţie şi decide să fie trimisă spre a fi pu
blicată în Buletin, în conformitate cu prevederile statutelor. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă arată că în ziua de 21 Octomnie 
a primit o adresă din partea Şcoalei Politecnice «Regele Carol II » din 
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Bucureşti, prin care se face cunoscut că corpul didactic al Şcoalei, îm

preună cu foştii elevi vor sărbători în ziua de 1 Noemvrie pe d-l Profesor 

Ion Io11escu pentru activitatea d-sale profesorală şi tecnică şi cere ca şi 

« Societatea Politecnică » să se asocieze la această sărbătorire, date fiind 

serviciile aduse de d-sa învăţământului şi technicei româneşti. In aceeaşi 

zi chiar s'a făcut o circulară către toţi membri Societăţii noastre, care au 

luat parte într'un număr impunător la solemnitate, iar d-sa·, în numele 
Societăţii, a adus un omagiu sărbătoritului, prin o cuvântare care Ya fi 

publicată în un viitor număr al «Buletinului Societăţii Politecnice » odată 

cu discursul pe care d-l I. Ionescu l-a ţinut cu acea ocazie. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă profită de prezenţa d-lui I. Io
nescu la şedinţa de azi pentru ca în numele Comitetului să-i exprime încă 
odată felicitări pentru frumoasa activitate technică şi didactică ce a des

făşurat, şi a-i ura încă mulţi ani în deplină sănătate pentru a fi folositor 

formării viitorilor ingineri în deprinderea unei munci ordonate şi disci
plinate. 

D-l I. Ionescu mulţumeşte d-lui Preşedinte şi Comitetului pentru 
urările făcute şi asigură pe toţi că v'a căuta să continue ca şi până acum 
actiYitatea sa. 

D-l Preşedinte Co11sta11ti11 D. Buplă arată că în urma cererii formulată 

de către " Institutul Român pentru Betoane, Construcţii şi Drumuri », 

.sala de conferinţe a fost pusă la dispoziţie în ziua de 5 Noemvrie a. c. 
când s'a desvoltat conferinţa d-lui lng. A. Rai11u cu privire la « Tendinţe 

de specializare în fabricaţia cimentelor ». 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă prezintă Comitetului « Buletinul 
Societăţii Inginerilor CiYili din Franţa•>, cu data de 9 OctomHie a. c. 
în care, la pagina 264 s'a publicat o scurtă dare de seamă asupra Yizitei 
pe care membri acelei Societăţi au făcut-o în Jugoslavia, România şi 

Cehoslovacia, iar la paginele 269-274 a aceleiaşi reviste se publică un 
extras din revista « L'Echo des Mines et de la Metallurgie •> cu un articol 
în care d-l Robert Pitaval descrie acea excursie în ţara noastră. 

D-l lng. C. E. Gabrielescu, trimite o scrisoare prin care roagă să se 
primească demisia din Societatea Politecnică pe data de 7 Iulie 1936. 

Comitetul, în unanimitate, îi primeşte demisia. 

Cercul Aero-Technic roagă ca pentru conferinţele şi comunicările ce 
se Yor ţine la acest Cerc în decursul anului 1936-1937 să i se pună la 
dispoziţie sala în fiecare Miercuri între orele 21 şi 23. Comitetul aprobă 
cererea. 

Confederaţia Asociaţilor Profesionişti Intelectuali din România ( C.A. P. I. R.) 
aduce la cunoştinţă că d-l Profesor Emilip Bodrero, fost Ministru al In
strucţiunii Italiene, ţine la 6 Noemvrie o conferinţă cu privire la « Esenţa 
romanităţii ». Această comunicare a fost adusă, la timp la cunoştinţa mem
brilor Comitetului. 
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Institutul Român de Energie (I.R.E.) aduce la cunoştinţă că, pentru a 
sărbători 1 o ani de activitate a Institutului se va ţine o şedinţă festivă 

Duminică 22 Noemvrie 1936, ora 11, în palatul Societăţii noastre şi roagă 
să ia parte la această şedinţă. Comitetul deleagă pe d-l Vice-Preşedinte 
Gr. Stratilescu să reprezinte Societatea Politecnică la această şedinţă 

festi\·ă şi să salute Institutul in numele Societăţii. In acela timp se de
cide ca prin o circulară, să se aducă la cunoştinţa membrilor Societăţii 

noastre, ţinerea acestei şedinţe festive. 

Se primesc următoarele cărţi şi broşuri pentru bibliotecă: 

1. Dela «Institutul Român de Energie (I.R.E.) 47 rapoarte ce au fost 
prezentate la al doilea Congres internaţional al marilor baraje ce a avut 
loc la Washington, în Septemvrie 1936. 

2. Dela « Institutul Român de Energie '' (1.R.E.) un exemplar din 
" A sun·ey of the present organisation of standardisation national and 

international ''· 

3. Dela « Institutul Român de Energie 1> (1.R.E.) primul anuar sta
tistic al izvoarelor de energie, publicat de către « Conferinţa Mondială 

a Energiei ''· Se va mulţumi « Institutului Român de Energie » pentru 
aceste broşuri. 

4. Dela d-l N. P. Ştefănescu rnlumul: « Vieaţa şi opera lui Vintilă 

I. C. Brătianu 1> insoţit de o scrisoare. Comitetul hotărăşte să se mulţu
mească d-lui N. P. Ştefănescu. 

5. Dela autor, lucrarea «Ober den Einfluss des Rumpfes (Gondeln) 
auf einige aerodynamische Eigenscaften des Fli.igels 1> de Dipl. lng. Ioan 
Vlădea, căruia i se va mulţumi. 

6. Din partea d-lui Ing. I. S. Gheorghiu următoarele lucrări ale 
sale: 

a) " Le probleme general de la separatition des courants dans la 
marc he en parallele des transformateurs 1>; 

h) «Les inductances partielles definites dans le transformateur et 
leur determination experimentale ». 

Odată cu mulţumirile ce se vor face d-lui I. S. Gheorghiu se vor 
adresa şi felicitări pentru aceste lucrări ştiinţifice. 

7. Din partea Congresului « Compte rendu du Congres Interna
tional des mines de la metalurgie et de la geologie appliquee 1> (7 volume). 

Şedinţa se ridică la ora 12. 

Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa Comitetului dela 

14 ~oemvric 1936. 

Preşedinte, Constantin D. Buşilă. 

Secretar, I. I. Chiţulesw 
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ŞEDINŢA COMITETULUI DELA 14 NOEMVRIE 1936 

Şedinţa se deschide la ora 18 şi 40 minute sub preşedinţia el-lui Pre

şedinte Const. D. Buşilă; din Comitet fiind prezenţi d-nii: Th. Atana
sescu, I. I. Ghiţulescu, Gh. Em. Filipescu, A. G. Ioachimesrn, Cr. Ma
teescu, C. Păunes,u, Gr. Stratilescu, N. Vasilescu-Karpen. 

Asistă şi d-l I. Buşilă, cenzor şi N. Georgescu, administratorul localului. 

Se ceteşte procesul-verbal al şedinţei dela 8 Noemvrie 1936, care se 

aprobă cu mici modificări. 

Inainte de a se intra în ordinea de zi, d-l Cristea i'vlateesc11, declară 

că este de acord cu propunerea de modificare a statutelor pe care o şi 

semnează. 

Se intră în ordinea de zi: 

D-l Casier Tiz. Atanasescu ceteşte proiectul de regulament pentru 

administrarea fondului ~Elena şi Constantin Fundăţeanu •> alcătuit de 

comun acord cu donatorul. 
După o scurtă discuţie la care iau parte d-nii N. Vasilesru-Karpen 

şi Gr. StratilPscu, Comitetul aprobă proiectul prezentat de d-l Casier Th. 
Âta1111se$, 11, care a fost admis şi de d-l donator şi decide să fie imprimat, 

trimis tuturor membrilor Societăţii la timp, pentru a putea fi supus apro

bării Adunării generale extraordinare convocată pentru ziua de 26 Noem

vrie, şi care se va ţine la 30 Noemvrie în cazul că la prima conovcare nu 

se va întruni numărul de membri cerut de statut. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă prezintă cererea de a fi admis 

ca membru al Societăţii noastre a d-lui lng. Suţu Ioan. 
In conformitate cu art. ; al Statutelor, trecând de una lună dela data 

când au fost publicate în Buletin cererile d-lor: Bacioacă R. Aurelian, 
Catz F. Aimon, Gheorghiu Gheorghe, Pellecudi Gheorghe şi Popescu Gr. 
Alexandru şi nehindu-se nicio contestaţie sunt proclamaţi membri ai 
Societăţii. 

Societe des lnge11ie11rs cii-ils de France, Section Roumaine, aduce la cu

noştinţa Societăţii că s 'a constituit cu scopul de a strânge şi mai mult 

legăturile între ini:dnerii francezi şi români şi a contribui la consolidarea 
prieteniei între Franţa şi România. 

Comitetul ia cunoştini;ă şi se decide să se facă urări de prosperitate. 

Societe des /11ge11ieurs civils de France, Section Roumanine, roagă să i 
se permită să ţină şedinţele la sediul Societăţii Politecnice. 

Comitetul aprobă. 

Comisia de excursii prezintă un raport cu rezultatul excursiei de pe 

Coasta Dalmaţiei de unde a rezultat un sold de 9.000 lei care au şi fost 
depuşi la Casieria Societăţii. 

Comitetul decide să se trimită mulţumiri pentru întreaga activitate a 
Comisiei cî1t şi pentru soldul adus Societăţii ca venit. 

Tot din partea Comisiei de excursii se primesc două albume cu foto
grafii luate din excursia de pe Coasta Dalmaţiei de către d-nii P. P. D11lfu 
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~i Dinerman. Comitetul primind aceste albume pentru biblioteca Socie
tăţii decide a se aduce mulţumiri. 

Institutul român pentru betoane, construcţii şi drumuri, trimite rezumatu 
conferinţei d-lui lng. A. Raimu cu titlul « Tendinţele de specializare în 
fabricaţia cimenturilor » ţinută în ziua de 5 Noemvrie 1936 în sala So
cietăţii Politecnice. Comitetul decide să se trimită la Redacţia Buleti
nului cu recomandarea de a fi publicată în Buletin. 

Asociaţia Inginerilor din Căile Ferate Române (A.l.C.F.R.) face o 
cerere prin care roagă Societatea Politecnică să-i acorde găzduirea pro
vizorie până când mijloacele financiare ale Asociaţiei îi va permite închi
rierea unei încăperi. Comitetul regretă că în conformitate cu pre\·ederile 
Statutului şi Regulamentului nu poate pune la dispo7iţie localul Societăţii 
unei Asociaţii de interese profesionale. 

Se primec;c pentru biblioteca Societăţii următoarele cărţi: 

Buletinul Cărţii româneşti, ultimul număr. 
Buletinul I.R.E. Anul IV No. 3 din Septemvrie 1936. 

Transactions of the Society of mechanical engineers Japan Nr. 6, Fe-

bruarie 1936. 

lnainte de ridicarea şedinţei, d-l Preşedinte Constantin D. Buşita. 

propune şi Comitetul aprobă ca numirea provizorie a d-lui Secretar ad
ministrativ Petre Dima să fie transformată într'o numire definitivă pe 
ziua de 1 Noemvrie 1936, având în vedere activitatea D-sale cât şi râ,·na 
pe care o depune în împlinirea tuturor însărcinărilor ce i s'au dat de se
cretar, contabil şi bibliotecar. 

Şedinţa se ridică la ora 19 şi 30 minute. 
Prezentul proces-verbal a fost aprobat în şedinţa Comitetului dela 

21 Noemvrie 1936. 

Preşedinte, (ss) C. D. Buşilă. 
Secretar, (ss) I. I. Chifulescu. 

ŞEDI~ŢA COMITETlJLUI DELA 21 :\"OEMVRIE 1936 

Şedinţa se deschide la ora 16 şi 40 minute, sub preşedinţia d-lui Pre
şedinte Constantin D. Buşilă, din Comitet fiind prezenţi d-nii: T. Ata
nasescu, I. I. Ghiţulescu, Şerban Ghica, Ion Ionescu, C. Păunescu, Gr. Stra
tilescu şi Al. Teodoreanu. 

Asistă d-nii: I. Buşilă cenzor şi P. P. Du/fu din partea Comisiei de 
excursii. 

Se ceteşte procesul-verbal al şedinţei precedente care se aprobă. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă prezintă cererea de admitere ca 

membru al Societăţii noastre a d-lui Cristea Pilat din laşi, pe care Co
mitetul o aprobă şi în conformitate cu prevederile statutelor este trimisă 
la redacţia Buletinului, pentru a fi publicată. 
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D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă ceteşte o scrisoare din partea 
Asociaţiei Generale a Inginerilor din România (A.G.I.R.) prin care cere 
să i se pună la dispoziţie saloanele Societăţii, în vederea organizării a câ
torva ceaiuri dansante cu prelungire. D-sa arată că în principiu s'a re
fuzat sala pentru astfel de solemnităţi, mai ales că şi Societatea noastră 
are în programul său o serie de serbări cu scopul de a strânge relaţiile 

între ingineri şi familiile lor. In acest scop Comisia noastră de serbări 

se ocupă în anul acesta de a organiza asemenea reuniuni şi tradiţionalul 

bal al '' Moş Ajunului •>. 
Cu regret Comitetul decide a nu putea acorda sala pentru cerinţele 

A.G.I.R. 
Se prezintă cererea de a se plăti abonamentul la « Revue Generale 

d 'Electrici te •>. D-l casier Th. Atanasescu arată că acest abonament se 
plăteşte de Societatea Politecnică prin librăria « Cartea Românească •> şi 

se decide ca abonamentul să fie plătit. 
~ Asociaţia Inginerilor şi Technicienilor din Industria Minieră » anunţă 

conferinţa d-lor Eugen Angelescu şi Drăgulănescu care va avea loc la 
sediul său la Ploeşti, de care lucru membri Comitetului iau cunoştinţă. 

Asociaţia de Poduri, Sarpante # Incercări de Materiale cere rezul· 
tatul adresei sale Nr. 15 din 1935 referitor la Conferinţele ţinute la So
cietatea Politecnică în 1933, 1934 şi 1935. 

Se recomandă Buletinului. 
Sindicatul Presei Technice din România, cere persoana care să facă 

parte din acest Sindicat din partea Societăţii Politecnice. 
Se recomandă Redacţiei Buletinului pentru a se pune în legătură cu 

Sindicatul şi a hotărî. 

Ne mai fiind nimic la ordinea zilei, şedinţa se ridică la ora 19 şi 5 mi
nute. 

Prezentul proces-\·erbal a fost cetit şi aprobat în şedinţa Comitetului 
dela 3 Decemnie 1936. 

Pre~edinte, Constantin D. Buşilă. 

Secretar, I. I. Chiţulesrn 

ŞEDINŢA ADUNĂRII GENERALE A SOCIETĂŢII 
POLITECNICE DIN 26 IANUARIE 1936 

D·l Preşedinte Constantin D. Buşild constatând îndeplinirea formelor 
statutare privitoare la Adunările generale, declară şedinţa deschisă. 

Se dă cetire procesului-verbal al şedinţei Adunării generale dela 15 

Decemvrie 1935 şi, nefiind nicio obiecţiune, se aprobi textul. 
D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă, înainte de a se intra în ordinea 

de zi, constatând cu plăcere prezenţa în Adunarea generală a d-lui Prof. 
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lng. I. Ştefănescu-Radu îi adresează mulţumirile Societăţii Politecnice 
pentru importanta donaţiune făcută Societăţii noastre prin care a luat 
fiinţă premiul anual « Prof. lng. I. Ştefănescu-Radu » (aplause). 

Se trece la ordinea de zi. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă arată că împrejurările sunt de 
aşa natură încât nu a fost posibil să se alcătuiască un proiect de buget 
normal, deoarece s'a horărît în Comitet ca pe viitor să se stabilească anul 
social între 1 Ianuarie şi 31 Decemvrie; aşa că, pentru tranziţie, - până 

la trecerea în noua cadenţă - ,.a fi nevoie să considerăm un exerciţiu 

începând dela 1 Decemvrie 1935 şi sfârşind la 31 Decemvrie 1936, aşa 
că proiectul de buget ce se propune azi aprobării Adunării generale va 
fi valabil pentru un exerciţiu de 13 luni. Adunarea aprobă modalitatea 
tranzitorie propusă. 

D-l Casier Theodor Ata11asescu face mai departe unele expuneri de 
detaliu ale acestui Buget. D-sa arată că proiectul de buget ce se analizează 
a fost întocmit pe capitole, conform prevederilor legii persoanelor mo
rale şi juridice. La Cap. I, s'a înscris, ca şi anul trecut un sold excedentar. 

La Cap. II s'a considerat că Ia numărul actual de 997 membri se vor 
adăuga 50 noui admişi şi se vor scădea 20, ajungându-se la un total de 
1027 membri. Presupunând că 820 membri plătesc cotizaţiile, se vor 
încasa 220.800. Din restanţe se admite că se vor încasa J 1.200 lei şi se 
obţine un total de 252.000 lei. Dacă mai adăugăm la acest total doispre
zecimea celei de a 13-a lună, se ajunge Ia 273.000 lei prevăzuţi în buget. 
La chirii la Art. 3 s'au trecut chiriile din momentul actual. E drept că 
o parte din contracte expiră la Sf. Gheorghe, dar se contează a se face 

noui închirieri la aceleaşi sume ce vor totaliza 576.250 Iei Ia care adău
gându-se doisprezecimea se ajunge la un total de 624.270 lei. Mai sunt 
şi restanţe de chirii de încasat, cari se ridică la 62.257, aşa că în Buget 
putem trece un total de 686.527 sau rotund Ia Art. 3: 680.000 Iei. 

La punctul 4, dobânzi la sumele plasate la Bănci s'a pr!'văzut suma 
de 7000 lei. La încălzitul prin calorifer, considerându-se că se încasează 
dela ceilalţi colocatari 66 431, s 'a prevăzut rotund pentru 13 luni: 70.000 
lei. Incasările pentru apă, gunoi şi 3° / 00 pompieri sunt puse separat la 

un total de 20.000 Iei. In ceea ce priveşte veniturile dela Buletin, grupate 
in Capitolul II s'au prevăzut: din abonamente 10.000 lei; din anunţuri, 
se prevăzuse întâiu 171.000 lei, dar pe urmă s'a redus Ia 150.000 lei căci 
s 'a văzut din anul acesta că, cu toate străduinţele Comitetului de redacţie, 
n'a mai fost posibil să se menţină încasările din reclame la nivelul sumelor 

din trecut, La vânzarea Buletinului s'a prevăzut 3000 lei şi la subvenţii 
pentru Buletin 40.000 lei. Sperăm că dela persoanele prezente să avem 
anul acesta un concurs care să ne ducă la rezultate mai bune decât cele 
prevăzute. ln fine, făcând totalul sumelor enunţate până aici ajungem 
la cifra de 1.444.000 lei, pentru partida veniturilor. 
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Se trece la explicarea pre1;ederilor de cheltuieli. La tipăritul Buleti
nului au rămas câteva numere neplătite căci n'au apărut la timp şi anume 
pe August, Septemvrie şi Octomvrie 1935· Dacă adăugăm cheltuiala cu 
tipărirea anunţurilor şi costul tipăritului pe 13 luni luând media de 25 .ooo 
lei numărul, din 1935, ajungem la un total de 400.000 lei rotund şi probabil 
că vom rămâne în această limită. Pentru abonamente la gazete şi reviste 
se înscrie suma de 32.000 lei. Trecându-se la Cap. III se examinează 
Art. 4 al Salariilor şi remizelor la încasări. D-l Casier Atanasescu arată 

că a căutat să prevadă la acest articol sumele ne~esare pentru angajarea 
unui ajutor secretar şi bibliotecar, dar din lipsă de fonduri aceasta nu s'a 
putut. Să sperăm că pe viitor, printr'un surplus de venituri sau printr'o 
regrupare a funcţiilor ce s'ar face odată cu reorganizarea biroului secreta
riatului şi contabilităţii să putem ajunge a realiza acest deziderat, care 
corespunde fără îndoială, unei reale utilităţi. 

ln ceea ce priveşte remizele este de reamintit că Societatea plăteşte 
5 % asupra încasărilor cotizaţiilor şi l % asupra anunţurilor. Totalul la 
salarii şi lemize se prevede deci la 300.000 lei. 

La Art. 5: combustibil pentru încălzit se prevede 45.523 lei cheltuit 
pe 1936 şi 4208 datorie la cărbuni ceea ce face 49.803. Adăugând încă 
1 /6 spor pentru o lună de iarnă care intră în noul exerciţiu bugetar, ajungem 
la 57.390 lei sau rotund la 57.000 lei. Suma este de fapt foarte redusă şi 

s'a putut prevedea aşa numai datorită modificărei şi perfecţionărei insta
laţiei de arderea cărbunelui în cazanele generatoare. La Art. 6 s'au to
talizat: 7000 lei materiale pentru calorifer şi aparate sanitare, plus 2i.141 
lei rest din datoria pentru aparatul « Autocalor » la Soc. Petroşani, adică 
28.141 sau 28.000 lei rotund. Vin înşirate mai departe cheltueli: pentru 
electricitate (iluminat şi forţa motrice): 60.000 lei; apă, gunoiu şi 3%0 

pompieri 34.000; imprimate şi cheltuieli de cancelarie 29.000; timbre 
fiscale, mărci poştale şi aviaţie: 29.000 lei (aici s'a prevăzut un spor de 
cheltuieli de 3000 lei). 

Se trece mai departe la Cap. IV. D-l Casier Atanasescu spune că a 
mai rămas un mic sold de achitat din datoria Societăţii Politecnice către 

• Creditul pentru Intreprinderi Electrice •>, anume vreo l 8.ooo lei. 
D-l Const. Budeanu: S'a plătit. 

D-l Teodor Atanasescu: Putem lua act de această declaraţie? 

D-l Const. Budeanu: Mi se pare că s'a plătit totul... dar oficial nu declar. 
D-l Casier Atanasescu, trecând mai departe anunţă că s'a prevăzut 

o sumă de 55.000 lei pentru întreţinerea şi repararea localului şi mobi
lierului Societăţii. (Din cauza caloriferului: s'au afumat unele zugrăevli). 
De asemenea s'a introdus şi 50.000 lei pentru fondul de amortizarea mo
bilierului, clei sunt unele piese care trebuesc să fie reparate sau pre
ech.imbate, fiind uzate. 

D-l Const. Budeanu cere să se prevadă şi o sumă pentru instalarea 
unei ventilaţii raţionale a sălii de reuniuni şi conferinţe. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLI rECNICE 

L1 rmează Cap. V, Art. I 5, impozite la Stat şi Comună (impozite pe 
salarii, I% pentru clădiri, timbru echivalent, excepţional pentru apărarea 
naţională, taxe de contncte), totalizând I6.226 lei la care dacă se adaogă 

doisprezecimea avem 175.783 sau rotund I76.ooo lei. Apoi II.OOO lei 
pentru publicaţii, telefon şi întreţinerea grădinei, 20.000 lei speze de 
transport, ajutoare, îmbrăcăminte şi cotizaţii la alte Societăţi, Io.ooo lei 
asigurări. speze de judecată, onorarii la avocaţi şi 20.000 lei diferite chel
tueli neprevăzute. Toate cheltuelile enunţate se ridică la un loc la I .330.000 
lei ceea ce conduce la un excedent verosimil de I 14.000 lei (mai mare cu 

3000 lei). 
D-l Cezar Cristea: ln lista veniturilor probabile văd suma de 40.000 

lei ca datorită nouă de o mare admnistraţie de transporturi a ţării. Ar 
fi de dorit ca să nu mai figureze această datorie. 

D-l Preşedinte Constantin Buşilă: Nu vom publica numele admini

srraţiei datoare. 
D-l Casier Teodor Atanasescu: Nu este decât o aparenţă compatibilă 

rezultată din încheierea situaţiei la 1 Decemvrie. De fapt acea sumă a 
fost încasată, dar bine înţeles ulterior acestei date. 

D-l Cezar Cristea: Doresc să exprim un deziderat referitor la Bule
tinul Societăţii noastre. . . cea mai frumoasă carte de vizită: Am dori 
ca apariţia sa să nu mai fie în restanţă cu câteva luni în urmă. Apoi con
ţ :nutul să fie ceva mai substanţial şi nu aşa Je redus. Să facem ca Buletinul 
să-şi capete iarăşi splendoarea ce-o avea în trecut. 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă: Buletinul Societăţii Politecnice 
,e prezintă foarte bine şi mulţumim Comitetului de Redacţie pentru oste
neala ce-şi dă. Dacă au fost unele întârzieri în apariţie, acestea au fost 
independente de Comitet şi s'au datorit încărcărei de lucrări a tipografiei. 
Dacă Bugetul va permite, vom realiza noui ameliorări şi vom face ca 
tipărirea să poată fi ceva mai promptă. Mulţumim d-lui Cezar Cristea 
pentru obserrnţiile aduse. 

D-l Constantin Budeanu: 80.000 de lei la Diverse venituri, ce reprezintă? 
D-l Casier Teodor Atanasescu: Sunt fracţiuni de venituri ce ni se 

cu,·in dar pe care le-am scris de o parte. 
D-l C. Budeanu: Dar veniturile dela serbări? 

D-l Th. Atanasescu: Este un fond special pentru excursii. 
D-l I. Ştefănescu-Radu: Am ascultat explicaţiile foarte clare asupra 

bugetului, care nu mă îndoiesc că este alcătuit decât pe bază de cifre 
reale, dar aş avea o observaţie de făcut. ln societatea noastră avem aproape 
o mie de membri ingineri şi suma din cotizaţii este totuşi mică. Dacă 

ar fi posibil să mai mărim cotizaţiile: mai mult pentru cei bătrâni, mai 
puţin pentru cei tineri. De asemeni subvenţiile ·sunt cam· puţine. Să in
tervenim cu toţii pentru a obţine o mărire a veniturilor şi a acestui articol. 

D-l Gh. Em. Filipescu.' La Societatea de Gaz şi Electricitate. . . (hi
laritate). 
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D-l I. Ştefănescu-Radu: Sigur că da şi să mai intervenim şi Ia alţii. 

Dacă mărim veniturile natural că şi Buletinul se va prezenta ceva mai 
bine; prea a fost comprimat Buletinul, această. . . carte de vizită, cum 

i se spunea mai adineaori. Dacă s'ar putea, ar fi util să se înfiinţeze un 

birou permanent care să se ocupe mai de aproape de strângerea cotizaţiilor. 
Recunosc că avem pe d-nii Luca Bădescu şi Chiţulescu, doi secretari 

amabili, dar dânşii nu pot sta numai aici, având a se ocupa de treburile 

sen·iciilor Ia instituţiile unde lucrează. Pentru biroul de aici ne trebue 

însă şi un funcţionar permanent: o persoană cu suficientă pregătire care 
să lucreze aici, în local, cu un orar bine fixat; şi să găsim şi posibilităţi 

bugetare pentru a-l salaria în mod com·enabil (aplause). 

D-l Preşedinte Constantin D. Buşilă: Propunerile d-lui Ştefănescu 

Radu, dorim să le vedem realizate. Cotizaţiile pe categorii ar putea să 

ne aducă un surplus de venituri, dar la noi cred că vor fi foarte greu de 
aplicat. De aceia rămânem cu cotizaţiile stabilite în ultimii doi ani şi 

înscriem dezideratele exprimate în Procesul-verbal al şedinţei. Mai de
clarăm că primim dela cei ce se vor oferi, orice sumă în plus peste co

tizaţiile fixate. Privitor la Buletin nu mai vorbim căci s'a dat răspunsul. 
Cealaltă propunere,referitoare la înfiinţarea unui post permanent la biroul 

secretariatului, o găsim foarte justă: să avem un funcţionar care să fie 
şi bibliotecar. Vom urmări realizarea acestui deziderat; chiar în primul 
proiect de buget se pre\·ăzuse acest lucru. 

D-l Gh. Em. Filipescu! Răspund chestiunilor puse de d-l Cezar Cristea 

..:u privire la Buletin. Inainte vreme veniturile din chirii serveau în cea 
mai b1Jnă parte la acoperirea cheltuelilor de tipărirea Buletinului. Atunci 
chiriile însumau un milion şi jumătate, azi ele nu se ridică decât la aproxi
mativ 600.000 lei, deci de abia mai mult de 1 /3. Noi nu putem face decât 
să rămânem cu cheltuielile în limita strictă a disponibilului. 

La punctul 2 formulat de d-l Cristea prin care se exprimă dorinţa 
de a avea o aşa zisă carte de vizită cât mai prezentabilă, am de formulat 
din nou rugămintea ca tinerii ingineri să ne trimită articole, căci nu avem 
material. :-\e trebue material mult din care să avem ce selecţiona. 

Se pune la vot acceptarea proiectului de buget. Adunarea aprobă cu 
unanimitate Proiectul de Buget pe anul 1935-1936 (1 Decemvrie 1935-31 
Decemvrie 1936). 

Şedinţa se ridică la orele l 7 şi 50. 

Proces-verbal aprobat în Adunarea generală dela 30 r\oemHie 1936. 

Preşedinte, (ss) Constanti11 D. Bufilă. 

Secretar, (ss) lng. Luca A. Bădescu. 
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PROECT 
Al veniturilor şi cheltuelilor pe anul I935 - I936 

Aprobat în şedinţa Comitetului dela 20 Ianuarie 1936 şi 

VENITURI 

I 
Sume 

~atura Veniturilor 
.... 

I 
Prevăzute I lncasate I Prevăzute .... 

<i:: în I934/35 în I934/35 pe 1935/36 

I 
I 

Capitolul I I 
I Excedent pe anul I933/34 - - I I I0.936 

Capitolul II I 2 Cotizaţiile membrilor 225.000 235.190 273.0001 
3 Chirii 590.000 588.993 680.oooi 
4 Dobânzi la sumele plasate la Bănci I I .OOO 6.974 7.000 

5 Incălzitul prin calorifer dela chi-
riaşi . 50.000 66.43I 70.oooj 

6 Apă, gunoi, 3°/00 dela chiriaşi 18.500 I8.458 20.0001 

Capitolul III 

7 Abonamente la Buletin I5.000 9.500 IO.OOO 
8 Anunţuri şi reclame 135.000 I7I.500 I50.000 
9 Vânzare de Buletine 5.000 3.I50 3.000 

IO Subvenţii pentru Buletin 50.000 40.000 40.000 

Capitolul IV I 
I I Diverse ,·enituri 36.592 I 31. 782 80.064 

Total I.244.000 I.369.886 I.444.000 

Incasări Iei 1.444.000 

Cheltueli lei I .330.000 

Excedent I I4.000 

Preşedinte, (ss) Constantin D. Buşilă. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

DE BUGET 

(Decemvrie I935 - JI Decemvrie I9J6) 
şi Adunarea Generală Extraordinară dela 26 Ianuarie ·1936 

'CHELTUELI 

i --r 
I 

Sume I 
~atura Cheltuelilor 

.... .... 
-< 

Capitolul I 
I Deficit din anul trecut 

Capitolul II 
2 Tipăritul Buletinului 
3 Abonamente de reviste 

· 1 

Capitolul II I 
4 Salarii şi remize la încasări 
5 Combustibil pentru încălzit 
6 Materiale pentru calorifer, apa

rate sanitare şi autocalor 
7 Electricitate pentru iluminat şi 

forţă motrică . 
8 Apă, guraoi, 3°/00 pompieri 
9 Imprimate şi cheltueli de can

celarie . 
1 o Timbre fiscale, mărci poştale şi 

a\'Îaţie . 

Capitolul IV 
I 1 Amortizare de datorie 

I 12 Dobânzi la împrumut 
13 Reparaţia şi întreţinerea localului 

şi mobilierului 
14 Fond pentru amortizarea mobilier 

Capitolul V 
1 5 Impozite la Stat şi comună 
16 Publicaţii, telefon, întreţinerea 

grădinei 
17 Spese de transport, ajutoare, îm

brăcăminte şi cotizaţii la So
cietăţi 

I 18 Asigurări, spese de judecată, ono
rar la avocaţi 

1. 9 Diferite cheltueli 

Total 

I 

Prevăzute I Cheltueli I Prevăzute 
în buget 

1 
în 1934/35 pe 1935/36 

--

230.000
1 

30.oco 

272.000 
76.250 

5.000 

53.000 
28.000 

26.000 

31 .OOO 

230.000 
ZI.OOO 

20.ooq 

65.000 

IO.OOO 

I5.000 

8.ooo 
20.750 

r.I4r.ooo 

-

251.129 
29.361 

274.317 
45.523 

55.378 
30.856 

26.235 

26.635 

236.250 
I8.750 

I30.220 

10.109 

I8.87I 

8.836 
I 5.I89 -----

I .258.950 

·-· 

400.000 
32.000 

300.000 
57.000 

28.000 

60.000 
34.000 

29.000 

29.000 

18.000 
I.OOO 

55.000 

176.000 

I I.OOO 

20.000 

IO.OOO 

20.000 
-----

I.330.000 

Casier, (ss) Theodor Atanasescu. 

2 

' ! 
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LUARE ÎN CONSIDERAŢIE DE NOUi MEMBRII 

In conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1) Comitetul a luat 
în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

In şedinţa dela 2 r Noemvrie r936: 

c 1 Numele 
~EI candidatului 

1 Pilat L. Cristea 

I 

Membri 
propunători 

I
Andriescu-Cale 
Casetti I. 

' 

Titlurile I Poziţia actuală [ 
şi adresa I 

Diplomat Şcoala I Profesor Ia Liceul t 
Specială de Arte Industrial din

1 Manufacturi şi Iaşi. 1 

Mine Liege,Bel- Iaşi, str. Lascar
1 

gia. Catargi, 30. I 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisi
bilităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în 
termen de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual pro
bele de care se servesc spre a susţine contestaţia. 

1 ) Se reproduce art. din statut. 
~ Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

«a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
«supuse deliberării Comitetului. 

« După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de % din 
« numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside-
4 raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 

« adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
« lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

«După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
«a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nici-o 
« contestaţie, sunt proclamaţi membrii ai Societăţii. 

«Pentru cei asupra cărora s'a ivit vre-o contestaţie, urmează să o stu-
• dieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul membrilor 
• prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. In al doilea 
~· caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii•· 
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01\IAGIU D-LUI PROFESOR ION IONESCU 1
) 

de CONSTANT!~ D. BUŞILĂ 
Prc~edintele Societăţii Politecnice 

Sărbătorim azi pe d-l Ion Ionescu ca profesor şi ca inginer. 
Numeroase serii de ingineri au fost formate de către Profesorul 
Ion Ionescu şi o activitate folositoare ţării a desvoltat Ingi
nerul inspector general Ion Ionescu în corpul technic al Sta
tului român. Alături de această dublă activitate desfăşurată de 
către sărbătoritul de azi, d-l Ion Ionescu a avut şi are un rol 
de primă importanţă în activitatea « Societăţii Politecnice ». 
Avem o mare mulţumire ca, în numele acestei societăţi ingi
nereşti, să ne asociem azi la sărbătorirea organizată de către 
Şcoala Politecnică « Regele Carol II » şi de către foştii săi elevi. 

In primele luni după ieşirea sa din Şcoala Naţională de 
Poduri şi Şosele, acum 42 ani, d-l Ion Ionescu devine membru 
al <« Societăţii Politecnice ». De atunci şi până acum este un 
activ membru al Societăţii şi un convins susţinător al activi
tăţii inginereşti, luptând pentru propăşirea technicei şi pentru 
ridicarea prestigiului ingineresc. 

Cu o foarte scurtă întrerupere, d-l Ion Ionescu funcţionează 
de 34 ani în Comitetul « Societăţii Politecnice »; în acest in
terval a îndeplinit 13 ani însărcinarea de Secretar, a ocupat 
timp de 9 ani demnitatea de Vice-Preşedinte, iar 3 ani de-a
rândul a fost chemat la Preşedinţia Societăţii, demnitate pe 
care nu a voit a o asigura şi mai departe cu toate insistenţele 

1 ) Cuvântare rostită în numele « Societăţii Politecnice », cu ocazia 
sărbătoririi d-lui Prof. Ion Ionescu la 1 Noemvrie 1936. 
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unanime făcute de către toţi colegii săi din Comitetul Socie
tătii. Activitatea d-lui Ion Ionescu este adânc marcată în vieata , , 
v Societăţii Politecnice »; în toate chestiunile în cari Societatea 
s'a manifestat, personalitatea fostului ei Preşedinte apare pe 
primul plan pentru susţinerea intereselor şi prestigiului cor
pului ingineresc. 

lncă din 1900, când inginerii din serviciile publice au avut 
de suferit de pe urma crizei financiare ce cuprinsese ţara la 
acea vreme, d-l Ion Ionescu a fost un luptător pentru precizarea 
realităţilor cu privire la activitatea inginerească, în interesul 
ţării, şi un susţinător al necesităţii de a garanta titlul şi exer
citarea profesiunii de inginer. Iar în 1907, când anumite ten
dinţe şi interese chemau inginerii străini pentru proiectarea şi 

executarea de lucrări în ţară, d-l Ion Ionescu a fost unul din 
cei mai hotărîţi susţinători ai întrebuinţării inginerilor Români. 

Şi cu aceeaşi energie a luptat în toate ocaziunile atât pentru 
desvoltarea învăţământului tecnic superior în şcoli inginereşti, 
cât şi pentru neamestecul politicei în modificările ce se ur
măreau în legea corpului tecnic. 

Dar o mare activitate în cadrul « Societăţii Politecnice » 
a desvoltat d-l Ion Ionescu în domeniul stiintific si tecnic. Cele , , , 
mai importante chestiuni ştiinţifice şi tecnice le-a tratat în 
« Buletinul Societăţii Politecnice » sau în conferinţe, ţinute la 
tribuna acelei Societăţi, punând în evidenţă profundele sale 
cunoştinţe, metoda şi preciziunea în expunere, şi vederile sale 
clare şi impresionante pentru cei ce-l urmăresc şi cari în tot
deauna au ceva de învăţat. 

Şi tot d-lui Ion Ionescu se datoresc acele documentate şi 

detaliate studii cu privire la trecutul şi desvoltarea tecnicei în Ro
mânia, asupra evoluţiei învăţământului tecnic superior românesc 
în decursul timpurilor, şi asupra activităţii desvoltate de către 
'(Societatea Politecnică » în decursul celor 6 decenii de existenţă. 

Suntem fericiţi azi că avem ocaziunea ca, în numele <( So
cietăţii Politecnice » să aducem omagiul de recunoştinţă şi 

multumire acelui ce onorează Societatea si aduce asa de mare , ' , 
contribuţie pentru buna îndrumare inginerească spre binele 
ţării. Personal aduc acest omagiu cu multă dragoste, dar şi 
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cu marea emoţiune a amintirilor unor vremuri de mult tre
cute, căci dintre actualii profesori ai Şcoalei Politecnice, îm
preună cu colegul meu Gennani, facem parte din prima serie 
de elevi pe cari d-l Ion Ionescu i-a avut în fosta «Şcoală Na
ţională de Poduri şi Şosele» când, în cursul anului 1897-98, 
a făcut o parte din cursul de «Rezistenţa materialelor» ca su
plinitor al lui C. Mănescu. 

In numele (( Societăţii Politecnice » şi în numele meu per
sonal, aduc cele mai bune urări de vieaţă lungă, cu sănătate, 
colegului Ion Ionescu, pentru a putea să-şi îndeplinească, încă 
mulţi ani, marele rol de învăţător ş1 îndrumător al viitoarelor 
generaţii de ingineri români. 

CUVÂNTAREA D-LUI PROFESOR ION IONESCU 1) 

Se apropie anul de când, în Noemvrie trecut, d-nii Ingineri 
Cristea Niculescu şi Gheorghe Em. Filipescu au venit în Sala Pro
fesorilor şi mi-au spus că unii ingineri, - în mare parte foşti 

elevi ai mei, - vor să mă supună la o probă ca aceea pe care 
Societatea Română de Ştiinţe a organizat-o acum câţiva ani 
colegilor G. Ţiţeica şi D. Pompeiu cu ocaziunea împlinirii 
etăţii de 60 ani. Le-am răspuns că eu am împlinit de mult 
.această etate, că am trecut de 41 de ani de inginerie şi de 33 
·de ani de profesorat şi că prin urmare nu era niciun motiv 
de aritmetică zecimală care să justifice o sărbătorire. In plus, 
o boală de inimă de care sufeream ar fi putut să dea rezultate 
care nu se puteau calcula. 

Motivul de ordin aritmetic nu mi s'a admis, întrucât în 
1909 fiind pus eu să organizez o serbare a «Gazetei Matematice» 
nu am reuşit să o facem decât la 13 ani, 8 luni şi 2 zile dela 
întemeierea acelei reviste! Motivul de ordin medical mi s'a 
acceptat însă, şi pe baza lui mi s'a acordat o amânare, prima 
amânare cerută de mine în cei 47 de ani de când umblu pe 
sub acoperişurile acestei şcoli ! 

1
) Reproducere din «Gazeta Matematică 1), anul XLII pag. 169. 
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In Decemvrie 1935 a avut loc o serbare a <c Gazetei Mate
matice & pentru împlinirea a 40 de ani de existenţă a acelei re
viste. Cu acea ocaziune unii dintre vorbitori au spus destule 
despre activitatea mea ca inginer şi profesor, încât mi s'a părut 
că era de ajuns, şi că nu e nevoie de o nouă serie. De aceea 
nu am mai dat niciun răspuns delegaţilor pe cari i-am numit 
la început. 

Cu ocaziunea deschiderii cursurilor din anul acesta, d-l 
Rector şi mai mulţi colegi mi-au cerut să fixez ziua sărbătoririi, 
şi am spus că voiu cere avizul medicului dacă pot suporta 
această probă. De data aceasta nu mi s'a mai acordat nicio 
amânare şi s'a fixat ziua de azi. Medicul mi-a dat voie cu con
diţiunea de a lua medicamente fortifiante timp de 5 zile înainte. 

Şi astfel, domnilor, ne găsim acum adunaţi în acest templu 
de înaltă cultură tehnică naţională, ca să asistăm la tămâierile 

preoţilor, şi cuvântările dascălilor şi dreptcredincioşilor mei 
foşti şi actuali elevi pentru activitatea mea tecnică şi culturală, 
inginerească şi profesorală. 

Aţi făcut bine sau rău chemându-mă la o sărbătorire? Nu 
vă pot da un răspuns precis; mie mi se pare că era mai bine 
să menţineţi tradiţiunea din această şcoală de a se face ase
menea manifestări la retragerea unui profesor. Altfel, din cauza 
etăţii înaintate este posibil ca profesorul să nu mai fie la înăl
ţimea de dinainte de sărbătorire; poate să nu mai dea elevilor 
tot ce le trebue, poate să nemulţumească pe colegii săi, etc. 
Apoi, sunt mai mulţi cei ce umblă după asemenea festivităţi 

decât aceia cari evită să le provoace. 
Eu, dacă am acceptat să vin este că mă găsesc într'o situa

ţiune mixtă, căci pe jumătate sunt în şcoală dar pe jumătate 
sunt plecat. Să mă explic: 

Cursurile mele de Poduri si Constructiuni metalice îmi ' . 
cereau în semestrul II până la 8 lecţiuni de câte I 74 ore pe 
săptămână, 92 şedinţe de proiecte după program şi altele pentru 
completări, prefaceri şi refaceri, în număr nemărginit. Aceasta 
în afară de examene peste examene, şi de timpul cerut pentru 
consilii, comitete, comisiuni, cercetări, etc. O asemenea muncă 
depăşeşte puterile unui om la etatea de 65 de ani. De aceea~ 
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în Iunie 1935, după terminarea examenelor generale, mi-am dat 
demisiunea pentru a-mi regula drepturile la pensie. Comitetul 
de direcţiune al şcoalei şi d-l Ministru C. Angelescu nu m'au 
lăsat să plec, dându-mi ca ajutor un conferenţiar care să-mi 
reducă sarcina la cel puţin jumătate din ceea ce aveam înainte. 

Ei bine, pentru jumătatea din curs pe care am cedat-o 
d-lui Conferenţiar Cristea Niculescu mă puteţi considera ca 
plecat din şcoală şi sunteţi în tradiţiunea ei; pentru cealaltă 
jumătate tradiţia este ruptă. Care este motivul pentru care 
aţi rupt-o? 

Că am muncit mult în această şcoală este adevărat, nu o 
pot nega nici eu, care de 14 ani am renunţat la funcţiuni in
ginereşti şi am rămas să mă ocup numai de profesorat; dar 
muncă au depus-o şi alţi profesori şi o depun şi acuma. Apoi, 
pretenţia de a fi mai savant, nu o am. Care este dar caracte
ristica care a determinat sărbătorirea? Nu văd alta decât seve
ritatea ca profesor, de care nu mă lepăd, dar care nu este în 
armonie cu tendinţele şi cerinţele timpurilor de astăzi. Ea însă 
mi-este criticată, - chiar de colegii de profesorat, - cu destulă 
asprime; suportată cu greu de elevii cari vin la cursurile mele 
cu pregătire insuficientă sau fără destulă ordine şi putere de 
muncă, şi blestemată de părinţi, rude, cunoscuţi şi protectori. 

Cursul meu este destul de întins; el cere 180 lecţiuni anual 
şi 92 şedinţe reglementare de proiecte; el cere cunoştinţe so
lide dela alte cursuri anterioare. Proiectele nu se pot face dacă 
nu se cunoaşte mecanica şi rezistenţa materialelor, după cum 
cineva nu poate face aplicaţiuni de algebră dacă nu ştie arit
metica. Cursul este vast deoarece el nu se referă exclusiv la 
construcţia podurilor, ci la toate construcţiile supuse la greu
tăţi şi eforturi mari. Când în şcoală lipsea un curs special de 
Beton armat, construcţiunile făcute cu acest material se tratau 
la cursul de Poduri, de profesor singur sau ajutat de asistenţii 
săi. După ce sudura a luat avânt la construcţiunile metalice, 
s'au introdus capitole speciale în cursul de Poduri. Cu ajutorul 
chestiunilor tratate la acest curs, elevii pot proiecta construc
ţiuni mari de lemn, de zidărie şi de metal; pot face ferme, 
rezervoare, etc. 
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Ca să vedeti că nu mă laud si că lucrurile stau asa cum vi 
' ' ' 

le spun aci, reproduc cele ce mi le spunea regretatul Inginer 
St. N. Mirea la o serbare a « Gazetei Matematice» în 1904: 

«Ne-aţi dat în şcoală tot ce ne-a trebuit pentru a putea merge 
cu bine în calea specialităţii noastre, şi după cum proverbul zice 
cd toate drumurile merg la Roma, tot astfel experienţa ne spune 
cd toate nedumeririle noastre tehnice se rezolvă dacă apucăm 

drumul către notiţele luate la prelegerile d-voastră». 

Este aci bine înţeles oarecare exagerare, ca de obiceiu la 
orice tămâiere, dar este şi ceva adevăr de care previn pe elevii 
mei la fiecare început de an, că la mine nu învaţă să facă numai 
poduri. De altfel, pregătirea serioasă a examenelor şi lucrarea 
conştiincioasă a proiectelor este indispensabilă oricărui viitor 
inginer pentru cultura şi educarea lui profesională, în orice 
specialitate. Am întâlnit odată la Direcţiunea Generală a Căilor 
Ferate pe un inginer dela Serviciul de mişcare şi l-am întrebat 
ce mai face. Mi-a răspuns că face ceea ce l-am învăţat eu la 
şcoală. Mirat, îl întreb dacă face vreun proiect de pod şi îmi 
dă răspunsul: « M'ai învăţat sd muncesc şi să studiez serios». 

l\1i s'a recomandat, mi s'a cerut şi mi se cere şi azi să mai 
reduc din severitate; nu pot face acest lucru pentrucă severi
tatea face parte integrantă din alcătuirea mea psihică. Am 
convingerea că la o şcoală ale cărei diplome sunt şi certificate 
de liberă practică inginerească, diploma trebue să garanteze o 
instruire şi pregătire completă pentru ca absolventul să proiec
teze şi să execute lucrările inginereşti cu care este însărcinat 
sau pe care şi le propune să le facă el însuşi. Chestiunea aceasta 
am tratat-o în mai multe rânduri prin articole şi broşuri şi 

nu mai insist asupra ei. 
Este însă aci locul să vă spun că eu sunt mai sever cu mine 

decât cu alţii. Eu nu-mi permit să absentez dela cursuri chiar 
când aşi avea motive .destul de serioase; nu-mi permit să intru 
târziu în clasă şi de multe ori am văzut elevi potrivindu-şi 

ceasul la urcarea mea pe catedră; nu pun pe asistenţi să-mi 

facă cursul decât când, - fiind funcţionar, - mi se dădea ordin 
să plec din oraş sau să mă duc în altă parte. De 14 ani am rămas 
numai profesor şi nu mai am piedici de acest fel. Nu iau pe 
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asistenţi ca ajutoare la curs decât când trebue să se pună şi 

ei în curent cu lucruri noui introduse de mine, şi nu-i iau să 
asiste la examene, deoarece îmi pot lua singur toată răspun
derea notelor ce dau. Pentru mine nota este a elevului, nu 
este a mea, şi i-o dau întreagă cât merită, chiar dacă atitu
dinea elevului la examen nu a fost tocmai ceea ce trebuia să 
fie; însă din acest principiu reiese că nu pot face pomană cu 
note, căci nimeni nu poate face pomană cu ceea ce nu-i apar
ţine. Absenţe nu admit elevilor decât în cazuri cu totul bine
cuvântate, căci nu mi le admit nici mie. Din Octomvrie 1934 
până în jumătatea lui Martie 1935 am suferit de o furunculoză 
care cerea operaţii, arderi şi care dădea dureri teribile, şi nu 
mă lăsa zile întregi să mişc mâna dreaptă decât din cot. Cu 
toate acestea, în tot acel timp nu am lipsit o singură zi dela 
cursul meu. In fine nu-mi las lecţiuni nepregătite, nu las cursul 
să se învechească. 

De altfel severitatea nu o am numai ca profesor. lată ce a 
spus despre mine Anghel Saligny, - care mi-a fost director 
timp de 17 ani - la serbarea «Gazetei Matematice» despre 
care am vorbit: 

« Ca şef cere mult dela subalternii săi dar merge cu pilda 
bună înainte şi este totdeauna mai sever cu sine însuşi decât cu 
ceilalţi». 

Iar mai departe a adăogat: 
« El este sever dar drept şi nu cunoaşte hatârul, plaga care 

slăbeşte toate instituţiunile noastre şi la care numai persoane care 
pun datoria lor mai presus de orice alte consideraţiuni, pot rezista». 

Prin urmare, dacă prin sărbătorirea de azi voiţi să prea
slăviţi severitatea pentru îndeplinirea datoriilor şi rezistenţa la 
favoritism, nepotism şi protecţionism, sunt alături de d-voa
stră, căci am adânca convingere că fără aceasta nu se poate ob
ţine nimic serios în pregătirea culturală şi morală a viitorilor 
ingineri. Sunt destule tentaţiuni în viaţa practică pentru ca 
să mai începem şi noi cu ele de aici! Poate că în alte părţi, 

unde educaţia de acasă şi din şcolile primare şi secundare 
sunt foarte îngrijite, severitatea să nu fie necesară; la noi fără 
<lânsa, fără disciplină riguroasă, nu merge. 
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Chestiunea aceasta am desbătut-o de mai multe on prm 
publicaţiuni, în care am şi arătat că regimul şcoalelor de in
gineri nu se potriveşte cu al universităţilor, tocmai pe che
stiunea disciplinei şi a severităţii. 

Acum, domnilor, după cum se face în ocaziuni similare. 
să-mi daţi voie să vă fac o spovedanie, referitoare la trecutul 
meu, pentrucă cred că astfel vă veţi putea da seama mai bine 
de unele atitudini şi acţiuni ale mele precum şi de unde mi-am 
însuşit principiile de severitate la acţiuni şi de rezistenţă la 
insistenţe. 

Tatăl meu îşi iubea copiii şi le făcea multe, - poate prea 
multe, - din gusturile lor; nu le tolera însă să se abată din 
cuvântul dat de dânsul, căci bătaia apărea imediat cu o inten
sitate proporţională cu actul de nesupunere făcut. Nu am re
gretat în urmă, şi nu regret nici azi acea severitate, căci ea a 
contribuit mult la formarea spiritului meu de ordine. El a 
murit de vreme, pe când eu nici nu împlinisem IO ani, lăsând 
pe mama cu 5 copii, iar ca avere, rămasă dela funcţionarea 
lui cinstătă de administrator de moşie, numai 5 lei în numerar 
ş1 16 chile de orz într' o magazie ! 

Cu câteva zile înainte de a muri la spitalul Colţea, a cerut 
să fiu trimis ca să mă vază; atunci mi-a spus să citesc mult 
şi să învăţ bine ca să pot îngriji de mama mea când voiu fi 
mare. Am înţeles că simte că nu are să mai trăiască mult şi 

m'a apucat un plâns de nici nu ştiu când am fost dus acasă. 
Cuvântul lui l-am păstrat cu sfinţenie căci am învăţat cu toată 
stăruinţa şi am stat cu mama până la moartea ei acum 15 ani. 
Pe dânsa am avut-o ca exemplu de muncă şi de conştiinţă la 
îndeplinirea datoriei; dela ea am luat spiritul de corectitudine. 
de economie, de traiu modest. Vă pot spune că în anul în care 
am ieşit inginer, am locuit în două odăiţe mici în strada Căluşei. 
şi că azi, după mai bine de 42 de ani de practică inginerească, 
locuesc tot acolo în două camere ceva mai mici ! 

Prima clasă primară am făcut-o la ţară, cu mari greutăţi din 
cauza schimbării· învăţătorilor. Pentru clasa a doua am fost 
adus la Bucureşti la şcoala dela Clemenţa, stând la o gazdă, 
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dela care am fugit la ţară, căci până şi alimentele ce mi se adu
ceau de acasă, le dădea la o ceată de căţei, din părul cărora 
îşi făcea ciorapi contra reumatismului ! Cu modul acesta am 
pierdut anul acela. Am fost luat în toamna următoare în gazdă 
de un frate al naşului meu şi dus la şcoala primară de Roşu 
Nr. 1 care era puţin mai la Nord de actualul pod al Senatului. 
Acolo am terminat şcoala primară fiind dat în anii următori 
pe la diferite gazde, unele la peste 2 km depărtare de şcoală. 

După terminarea şcoalei primare am dat concurs pentru 
Şcoala comercială din bulevardul Domniţei. Nu am luat calea 
liceului, căci nu aş fi putut ajunge la o situaţie mai bună decât 
după 10 ani de studii până la terminarea unei facultăţi, pe 
când şcoala de comerţ cerea pe atunci o muncă mai intensă. 
însă se putea termina în 5 ani, după care puteam găsi o ocu
paţiune prin care să ajung să îndeplinesc astfel mai repede 
dorinţa tatălui meu de a ajuta pe mama. De fapt, ajutorul a 
venit şi mai repede, căci la acea şcoală s'au înfiinţat burse în 
bani care cu puterea de cumpărare de pe atunci echivalează 
cu aproape 2000 lei lunar din ziua de azi. Prin concurs am 
luat şi eu o asemenea bursă pe care o duceam întreagă acasă. 
Bursa am păstrat-o, pe baza mediilor mari, până la termi
narea şcoalei. Vara apoi nu stăteam de geaba, ci făceam prac
tică de contabil strângându-mi unele sume care îmi erau de 
mare folos pentru întâmpinarea cheltuelilor din anul următor. 
Cât am fost în acea şcoală am fost găzduit de un alt frate al 
naşului meu ce domicilia în strada Câmpineanu, şi apoi în 
strada Ştirbei V odă, iar mai în urmă în casele pe care mama 
cu o soră a tatălui meu au reuşit să le cumpere în Bucureşti 
şi în care locuesc şi azi. 

La terminarea şcoalei comerciale unii din profesorii mei 
mi-au oferit locuri de contabil în Bucureşti. M'am dus însă 

contabil la moşia la care fusese administrator tatăl meu, întru
cât acolo, deşi eram plătit mai puţin, totuşi puteam agonisi 
mai mult căci mi se dădea locuinţa si întretinerea si-mi puteam . , , 
ajuta mai mult familia. ln timpul iernii am stat la ţară, şi cum 
nu aveam ce face acolo, mi-a venit în gând să mă pregătesc 
pentru Şcoala Naţională de Poduri ş1 Şosele. Am · refăcut 
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cunoştinţele de matematici învăţate în Şcoala comercială, am făcut 
foarte multe exerciţii şi probleme şi am învăţat singur trigo
nometria după cartea lui Gheorghe Constantinescu, fost profesor 
la Craiova. Toamna m'am prezentat la concursul de admitere 
în anul preparator şi am reuşit. Sumele pe care le economi
sisem până atunci, împreună cu unele meditaţiuni, mi-au servit 
pentru a face faţă cheltuelilor din acel an. Veneam aci la şcoală 
pe jos dimineaţa din strada Căluşei şi mă întorceam numai 
seara, tot pe jos, căci drumul cu tramvaiul pe la Sf. Gheorghe 
revenea la vreo 20 de lei de azi ! Vara am mai făcut în vacanţă 
pe contabilul, iar în Septemvrie am dat concurs pentru anul I, 
reuşind primul la clasificaţie, rang pe care l-am păstrat tot 
timpul, şi care mi-a asigurat un loc în internatul şcoalei. In 
I unie 1894 am terminat şcoala cu o medie care nu se mai rea
lizase până atunci şi care nu a mai fost întrecută decât la 10 

ani după aceea. 
Ţin să spun că dela etatea de IO ani până la etatea de 24 

ani când am ieşit inginer, nu am avut pe nimeni altul decât 
pe profesorul din clasă care să-mi arate sau să-mi explice 
ceva; de meditatori nu putea încăpea vorba. In schimb pentru 
a-mi putea ajuta familia şi a face faţă cheltuelilor ce nu ni se 
dădeau dela şcoală ca interni, dădeam meditaţiuni şi făceam 

unele lucrări. Cu toate acestea am mai găsit timpul ca să re
dactez cursul de mecanica raţională al Profesorului Gheorghe 
Kirilov, partea II-a a cursului de rezistenţa materialelor al 
Profesorului Constantin Mdnescu (prima parte o avea tipărită) 
şi am tradus Tratatul de Poduri de lemn al lui E. Winkler, 
care au fost litografiate cu concursul altor colegi, printre cari 
ş1 d-l Tancred Constantinescu, care e aci de faţă. 

Cu toate că sărbătorirea de azi s'a extins, dela activitatea 
mea profesorală, cum se pornise, şi la activitatea mea ingine
rească şi culturală, să-mi daţi voie să nu vorbesc de aceste 
două din urmă din lipsă de timp, ci numai despre profesorat 
şi chestiuni în legătură cu acesta. 

La terminarea şcoalei nu am avut nicio grijă de a-mi căuta 
neo ocupaţiune, căci încă cu un an înainte, după examenul 
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general de poduri din anul III, ilustrul meu profesor Anghel 
Saligny, mulţumit de răspunsurile pe care i le..:am dat, mi-a 
spus că la terminarea şcoalei mă va lua în serviciul său pentru 
construcţia liniei ferate Feteşti-Cernavoda. In 189+ am in
trat în acel serviciu, iar după inaugurarea podului peste Dunăre 
am fost trecut la Serviciul Podurilor Căilor Ferate. In această 
calitate am fost şi în străinătate, 6 luni în Franţa şi 6 luni în 
Germania, pentru controlul construcţiunii unor poduri şi re
cepţiunea lor. 

ln anii 1897-1898 am suplinit catedra de matematici dela 
Şcoala de telegrafie, iar în Februarie şi Martie 1898 am urcat 
pentru prima dată treptele unei catedre în lnvăţământul tehnic 
superior ca suplinitor al Profesorului Constantin A1ănescu, care 
era bolnav. Printre elevii pe care i-am avut atunci vă men
ţionez pe actualii colegi Constantin D. Buşilă şi D. Germani. 

In Februarie 1902, Constantin Mănescu părăseşte catedra 
de Rezistenţa Materialelor spre a-şi regula drepturile la pensie. 
Ministrul de Lucrări Publice de pe atunci, Ionel I. C. Bră

tianu, sub ordinele căruia lucrasem la studiile podului de peste 
Siret la Barboşi, la construcţia gării din Râmnicul Sărat şi 

la «Buletinul Societăţii Politecnice », mi-a încredinţat mie su
plinirea catedrei până la numirea unui titular, spunându-mi 
la prezentare ca să caut să strălucesc în strălucirea şcoalei. 

In toamnă, când urma să se numească un titular, mi s'a propus 
să schimb acea catedră cu catedra de proiecte. Aceasta era 
pe atunci rău organizată: toate desenele, epurele, lucrările gra
fice şi proiectele dela anii I, II, III şi IV erau încredinţate 
unui singur profesor. Acesta nu avea niciun ajutor, aşa încât 
el nu putea urmări, nu putea controla şi nu putea nota pe 
elevii din toţi anii. Notele le dădeau adeseaori subalterni ai 
lui, care nici nu călcaseră prin şcoală. Am găsit odată proiecte 
date spre cercetare unui inginer dela Docurile din Galaţi. Din 
această cauză erau mai bine cotate proiectele care reprezentau, 
pe poduri, trecând vehicule şi perechi de amorezaţi aplecaţi 
spre parapete şi privindu-se în reflexul apelor, decât cele la 
care curba de presiune se apropia mai bine de fibra mediană ! 
Să-mi daţi voie să nu vă pronunţ numele acelui profesor, 
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căci cu toate situaţiunile şi onorurile pe care i le-a dat ţara 
noastră, a lucrat făţiş în contra intereselor ei în timpul pregă
tirii ultimului nostru războiu şi al ocupaţiunii germane şi a 
fugit din ţară odată cu trupele inamice. 

Schimbul de catedre propus nu l-am acceptat, întrucât, pe 
de o parte nu eram specialist în toate ramurile tecnice şi pe 
de alta îmi dădeam seama că acea catedră era foarte încărcată 
pentru un singur om, mai ales că fiind slab plătită se cerea 
profesorului să mai ocupe şi altă funcţiune. Motivul dat de 
mine nu a părut plauzibil şi atunci schimbul s'a făcut nu
mindu-se un profesor de proiecte, iar, pentru ca eu să nu ră
mân pe dinafară, am fost trecut din oficiu la catedra vacantă 
de caligrafie şi desemn dela Şcoala de Conductori-Desenatori, 
pe atunci Secţia II a Şcoalei Naţionale de Poduri şi Şosele. 

Cum am primit numirea am şi demisionat pe ziua numirii, 
arătând pe petiţiune cam de ce fel de caligrafie sunt capabil ! 
Secretar general al Ministerului de Lucrări Publice, de care 
depindea pe atunci şcoala, era N. Herjeu, fost profesor al meu, 
care m'a chemat şi a insistat să-mi retrag demisiunea, căci 

ministrul are să fie foarte supărat când va vedea că i s'a re
comandat numirea unui incapabil. Eu însă nu am renunţat 

la demisiune. Am fost apoi solicitat în acelaşi sens şi de Anghel 
Saligny, care îmi era director de serviciu, dar nu am revenit. 
Am fost atunci trimis la nişte studii pe Dunăre în judeţul 
Tulcea, unde am stat vreo două săptămâni. La întoarcere am 
găsit o numire de profesor la Secţiunea I a inginerilor pentru 
lucrări de statică grafică, de rezistenţa materialelor, de hidrau
lică şi pentru proiecte de poduri. La Aprilie 1903 am fost nu
mit titularul acestei catedre pe care am ţinut-o până la 1914. 
In acest timp am mai suplinit deseori catedra de poduri a 
lui Anghel Saligny şi am făcut, ajutat de d-l G. Em. Filipescu, 
pentru prima dată un curs complet de beton armat. Conferinţe 

şi proiecte făcusem însă din 1903. 
Ca profesor de aplicaţiuni şi de proiecte am schimbat cu 

totul sistemul anterior, pe care-l criticasem peste tot, prin 
graiu şi prin scris, de când ieşisem inginer. Astfel, în « Bu
letinul Societăţii Politecnice » din 1898, cu ocaziunea unei 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECr-iICE 923 

recenzmm făcute unei cărţi de agrimensură, am sens urmă
toarele: 

« . . . constatăm cu regret că mai în fiecare an se strecoară 

în corpul tecnic unii, nu numai venind din streinătate, dar şi 

din Şcoala noastră de Poduri şi Şosele (chiar cu diplomă) şi 

cari sunt tot atât de puţin ingineri la ieşirea din Şcoală ca şi 

la intrare. După mine unele din cauzele care contribuesc la aceasta 
sunt: lipsa de coeficienţi pentru notele cursurilor importante, 
lipsa de coeficienţi pentru mediile anilor superiori, lipsa, la exa
mene, de compoziţiuni afară din curs, şi apoi prea marea impor
tanţă ce se dă desemnului faţă de numărul şi de studiul proiec
telor». 

O lipsă mare cu care ieşeau absolvenţii, provenea din cauza 
acestei stări de lucruri, căci elevii dădeau mai multă atenţiune 
cursurilor uşoare, la care se puteau lua cu înlesnire note mari, 
neglijând proiectele care cereau timp mult şi la care se lua 
notă mică. Apoi elevii simţind că proiectele nu se cercetează 
cu toată atenţia, se ocupau mai mult de desemnarea lor decât 
de calculul şi studiul lor. Din această cauză absolvenţii întâm
pinau la începutul carierii lor de ingineri dificultăţi mari la 
facerea proiectelor şi foarte rar se găsea câte unul care se în
drăznească să se apuce de întreprinderi, cât de mici. Lipsea 
încrederea că proiectele ce le elaborau erau complete sau că 
studiul costului lucrărilor era bine făcut. 

Să nu credeţi că acestea le spun acum de ocazie. lată ce 
am spus în 1905 la banchetul «Societăţii Politecnice » cu oca
ziunea unui toast pe care l-am ţinut pentru antreprenorii ro
mâni; cuvinte pe care le reproduc după sumarul publicat în 
Buletinul acelei Societăţi: 

«Meritele corpului tecnic român ce depinde de Ministerul 
Lucrărilor Publice au fost de mult recunoscute. ln documentul 
pe care Maiestatea Sa Regele Carol I l-a zidit la podul de 
peste Dunăre, El zice: <~ Mulţumită râvnei şi măestriei ingine
rilor români am trecut pe deasupra valurilor celor două braţe 
ale Dunării măreţe». Am ajuns astfel la Marea Neagră unde 
am făcut diguri care sparg valurile ei. Ne-a rămas azi să facem 
o lucrare mare şi patriotică: să îndiguim România în contra 
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valurilor străinătăţii care tind să ne inunde pe terenul tehnic 
şi economic. Lucrul acesta nu se poate obţine numai dela ingi
nerii Statului; ne trebuesc şi antreprenori români fără care nu 
ne putem dispensa de a recurge la streini. Pentru aceasta trebue 
să luptăm cu toţii la formarea lor. Ca profesor al Şcoalei de 
Poduri şi Şosele caut să dau elevilor cunoştinţe în această direc
ţiune. La proiectele ce le fac, le cer să caute soluţiunile cele mai 
avantajoase, să facă comparaţii de cost, măsurători amănunţite, 

comenzi de materiale, etc. Exemple de ce pot face antreprenorii 
români nu lipsesc . . . Doresc ca ei să meargă pe această cale şi 

să prospere cât mai mult». 
Pentru motivele pe care vi le arătaiu, imediat ce am venit 

la şcoală ca profesor de proiecte, am rupt-o definitiv cu vechiul 
sistem. Nu am voit ca, după ieşirea lor din şcoală, foştii mei 
elevi să mă acuze că au pierdut zadarnic cu mine o parte din 
tinereţea lor, fără să le folosească în practică. De aceea am 
introdus lucrări de câte o şedinţă făcute sub controlul direct 
şi continuu al profesorului şi am pus ca principiu de a nu lua 
în considerare niciun proiect dacă nu este complet terminat, 
conform programului dat, acordându-se elevilor cari nu le pu
teau termina, sau nu le-au făcut bine, şedinţe suplimentare 
după terminarea examenelor generale. Pentru proiectele im
portante am introdus susţinerea lor în faţa profesorului, ne
având la început timpul necesar ca să aplic acest principiu 
la toate lucrările şi proiectele. Aveam de făcut anual 12 epure 
de statică grafică, 12 lucrări de rezistenţa materialelor, 6 lu
crări mici de poduri, 1 proiect industrial, 3 proiecte de po
deţe şi 3 proiecte de poduri, care cereau 15 ore săptămânal. 
Aceasta în afară de unele conferinţe necesare pentru lucrări 

şi proiecte, şi de suplinirea cursului de poduri care cerea 4 
lecţiuni săptămânal de câte 1 ~ ore. 

Acest timp nu putea fi luat tot, din orele mele libere ca 
inginer funcţionar la Stat. Mi s'a dat însă tot timpul de care 
aveam nevoie la şcoală graţie lui Anghel Saligny, directorul 
meu, care era un om cu vederi foarte largi. Expunându-i odată 
intenţia de a părăsi şcoala din cauză că unii din supenotu 
mei găseau că lipsesc prea mult dela serv1cm, ş1 că Statul 
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pierde prin aceasta, el mi-a spus că ceea ce pierde Statul prin 
acele absenţe este supracompensat prin o pregătire solidă a 
zecilor şi sutelor de ingineri pe care şcoala îi aruncă pe ogoa
rele tehnicei naţionale. Când el, fiind obosit, preocupat de 
lucrări, sau nu se simţea tocmai bine, mă ruga să-i fac cursul 
de poduri la şcoală, spunea atunci superiorilor mei că face 
ca serviciul să câştige căci el era plătit de cinci ori mai bine 
ca mine, pe când la şcoală eram plătiţi la fel. 

Schimbarea bruscă pe care am făcut-o în regimul lucrărilor 
de aplicaţiuni şi a proiectelor a produs bine înţeles oarecare 
mişcare printre elevi. Pe pereţi şi pe table se expuseseră proiecte 
vechi, ca să mi se arate cum se făceau înainte; parcă eu nu aş 
fi ştiut asta ! Reclamaţiuni la direcţiune nu au lipsit, chiar din 
primul an şi au continuat până azi. Şi era natural, pentrucă 
controlul serios nu este plăcut; lucrările de o şedinţă nu se 
puteau face de alţii, nu puteau primi ajutoare; proiectele tre
buiau bine studiate şi bine cunoscute căci altfel nu rezistau 
la susţinere ! Murmure şi plângeri primeam de peste tot. Doi 
miniştri m'au chemat să dau repede notele pe motiv că-i tre
buesc ingineri. Am răspuns că pe proiecte incomplete nu dau 
note şi atunci dânşii i-au promovat prin decizie ministerială. 

Cu toate acestea programul propus mi l-am putut realiza 
încă dela început, şi aceasta datorită la două împ~ejurări. Una 
din ele era aceea că elevilor celor buni din şcoală le fusesem 
profesor necunoscut mai înainte, pe când erau corespondenţi 
ai «Gazetei Matematice». Ei ştiau de pe atunci că nu le admit 
decât lucrări bine tratate, complete şi frumos redactate. O 
altă cauză este că s'a nemerit ca reforma să găsească în şcoală 
serii care contineau foarte multe elemente de valoare si tineri 

' ' 
cu multă putere de muncă. Nu am mai pomenit de atunci 
încoace ca, după terminarea cursurilor, să le mai fac lecţiuni 

suplimentare, după cererea lor. La expoziţia Asociaţiunii Ro
mâne pentru Inaintarea şi Răspândirea Ştiinţelor, din Bucu
reşti de pe atunci, am expus lucrări şi proiecte de ale elevilor 
pe numele lor şi toate au fost premiate de juriul examinator. 

Cu înmulţirea numărului elevilor sarcina mea devenise 
foarte grea. Am arătat Ministrului V. Morţun aceste dificultăţi 

J 
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şi atunci mi s'a dat doi asistenţi. Am fost astfel primul 
profesor care am introdus asistenţi pe lângă cursuri în Şcoala 
Naţională de Poduri şi Şosele. Primii asistenţi au fost regre
tatul Traian Lalescu pentru lucrări de statică grafică şi d-l 
Gh. Em. Fîlipescu pentru lucrări de rezistenţa materialelor şi 

proiectele de poduri. 
In anul 1914, în urma unui act de indisciplină al elevilor, 

am demisionat. Consiliul profesoral a trimis la mine o delega
ţiune compusă din Anghel Saligny, Elie Radu, Teodor Dragu 
şi d-l D. Emmanuel, care să intervină să mă hotărască să nu 
părăsesc şcoala. In acest scop a insistat şi d-l C. Angelescu, 
.\1inistrul Lucrărilor Publice, de care depindea şcoala. Am co
municat tuturor că după o indisciplină nesancţionată sever nu 
se mai poate menţine disciplina. Mi s'a spus că s'au luat toate 
măsurile necesare. Am revenit; însă la primul examen elevii 
nu s'au prezentat, aşa că teoria mea a fost invederată ! Am dat 
în vacanţă notele la lucrările şi proiectele ce făcusem cu elevii 
şi am părăsit şcoala la 1 Septemvrie 1914. De altfel şi Consiliul 
profesoral găsise o soluţie mai diplomatică de a nu mai fi eu 
profesor de proiecte. S'a hotărît atunci ca proiectele să se facă 
sub conducerea profesorului de curs respectiv, aşa încât pro
fesorii de proiecte urmau să fie scoşi din bugetul viitor şi în
locuiţi cu asistenţi. 

Insă socoteala din târg nu se prea potriveşte cu cea de 
acasă. Profesorul de poduri Anghel Salz"gny nu putea primi 
supraîncărcarea ce urma să i se ceară de a conduce proiectele 
de poduri şi a demisionat pe ziua de 1 Octomvrie 1914. Fiind 
chemat de d-l C. Angelescu, Ministru, a fost rugat să-şi desem
neze singur succesorul său. I s'a răspuns că nu are de reco
mandat pe altul decât pe mine care mă cunoaşte de 22 ani. 
Cum eu îi spusesem că în o şcoală fără disciplină nu voiesc 
să funcţionez, rămânea ca să se aleagă altul de către ministru 
cu avizul Direcţiunii, cum era normele pe atunci. D-l Dr. 
-C. Angelescu m'a chemat şi mi-a spus că mă numeşte chiar 
contra voinţei mele şi că să pun un suplinitor până când voiu 
crede eu că mă pot duce la şcoală. In aceste condiţiuni am 
primit numirea, dar cursurile nu le-am reluat decât în N oemvrie 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 927 

anul următor, fiind numit suplinitor d-l Inginer Niculae 
Georgescu. Cu numirea mea ca profesor de poduri, măsura 
luată de Consiliu nu şi-a mai avut efectul dorit căci eu fiind 
titularul catedrei de poduri, proiectele referitoare urmau să 

se facă tot sub conducerea mea. 
După războiu s'a mai dat un asalt în această chestiune a 

proiectelor. Sistemul pe care-l aplicam eu trebuia desfiinţat, 

şi atunci Consiliul profesoral, în lipsa mea, în unanimitate, 
a dat o aprobare unei vechi cereri a elevilor ca proiectele să 
se ridice la termen şi să li se dea note pe starea în care ele se 
găsesc atunci, fără a se mai da înapoi pentru completare, şi 

eventuale rectificări la cele greşite. Neputând admite de loc 
acest mod de a vedea, mi-am prezentat demisiunea, căci nu 
voiam să-mi iau răspunderea unei lipse de pregătire pentru 
viitorii ingineri în domeniul construcţiunilor mari, şi a unei 
superficialităţi în redactarea proiectelor. S'a convocat un nou 
Consiliu, la care am fost chemat şi eu, mi-am expus din nou 
vederile; s'a căutat un compromis, dar nu am cedat nimic; 
am spus chiar cum zice francezul: c' est a prendre ou a laisser. 
Consiliul a revenit asupra hotărîrii luate şi eu am renunţat 
la demisiune în urma insistenţelor d-lui N. V asi.lescu-Karpen, 
Directorul şcoalei pe atunci, şi a lui Anghel Saligny. 

La înfiinţarea Şcoalei Politecnice am făcut în primul an 
cursul de constructiuni metalice la toate sectiunile. Din cauză . , 
că examenele şi proiectele îmi cereau prea mult timp, acest 
curs nu l-am mai făcut anii următori, rămânând profesor nu
mai la Secţia construcţiilor. 

Cu sporirea numărului elevilor, cu înmulţirea numărului 
examenelor admisibile, cu nenumărate teze, reexaminări, com
pletări şi refaceri de proiecte şi cu acte de indisciplină care 
au dus chiar la lăsarea corigentă a unei clase întregi, sarcina 
de profesor îmi devenise insuportabilă. O boală a intervenit 
să mă decid să mă retrag la pensie pentru a putea trăi liniştit 
puţinii ani pe care îi mai am de vieţuit. De aceea, după ter
minarea examenelor generale din anul trecut am demisionat. 
Comitetul de direcţiune al şcoalei şi d-l Ministru C. Angelescu 
nu m'au lăsat să plec, dându-mi în schimb un conferenţiar 
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ataşat pe lângă catedra de poduri care să-mi reducă sarcina 
de profesor la cel puţin jumătate din ceea ce aveam. In aceste 
condiţiuni am mai continuat cursul anul trecut şi am început 
acum un an nou. Nu ştiu dacă o să o pot duce mult înainte, 
deoarece boala de inimă de care sufăr nu se împacă cu starea 
de nelinişte pe care trebue să o îndur aici. Tendinţa majori
tăţii elevilor de a pune mâna repede, repede pe o diplomă, 

cu cunoştinţe superficiale şi insuficiente, a devenit îngrijitoare 
pentru învăţământ şi în tot cazul insuportabilă pentru mine. 
Am fost nevoit să intervin la parchet pentru ca să opresc lu
crarea chiar în localul şcoalei, de către ingineri, a proiectelor 
pe care trebue să le facă elevii. Mulţi elevi găsesc că e jignitor 
să fie controlaţi; alţii cer ca notele să se dea hârtiilor pe care 
le prezintă iar nu capacităţii lor de a proiecta şi a studia. Ei 
nu vor să mai fie chemaţi la susţinerea proiectelor, spre a fi 
întrebaţi ce au făcut, ce n'au făcut şi cum trebuia făcut ceea 
ce au greşit. Asta e ca şi cum ţi-ar spune: ai opera de artă în 
mână, uită-te la ea şi o apreciază; ce-ţi pasă care e artistul? 
Din nefericire, noi nu facem aici opere de artă ci aplicaţiuni 

tecnice, şi din ele ni se cere să apreciem dacă creierul viito
rului absolvent este capabil să elaboreze proiecte inginereşti. 

S'a mers până acolo încât un elev, constatat incapabil de a 
face un proiect, de către asistenţi şi profesor, a făcut somaţie 
prin portărei de a i se da să facă alt proiect, înainte de a face 
probele cerute că este în stare să facă un asemenea proiect ! 

Acestea sunt ideile care m'au condus de când sunt pro
fesor în învăţământul tecnic şi dificultăţile pe care le-am avut 
pentru a le putea aplica. Foştii elevi şi superiorii lor au avut 
ocaziunea să fi apreciat în ce măsură au contribuit ele la men
ţinerea reputaţiunii tecnicei române. 

Acum, câteva cuvinte despre activitatea mea în consiliile şi 
comitetele şcoalei. Ca unul care dela etatea de 10 ani m'am 
condus singur în şcoalele prin care am trecut, am căpătat 

oarecare încredere în judecata mea proprie şi în părerile mele 
scoase din experienţa vieţii. Din această cauză mă conduc 
foarte greu după părerile altora, mai ales când simt că sunt 
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interesate. De aceea, veţi găsi în procesele verbale ale consi
liilor şi comisiunilor la care particip că cele mai multe opinii 
separate sunt ale mele. In chestiunea alegerii profesorilor nu 
am avut în vedere decât interesele învăţământului tecnic su
perior. Nu am ezitat să spun celor cari au venit să-mi ceară 
votul pentru o catedră că nu face sau că cunosc alţi candi
daţi mai buni. Am luptat însă mult pentru achiziţiunea unor 
elemente valoroase ca d-nii: A. G. Ioachimescu, Constantin D. 
Buşilă, Gh. Em. Filipescu şi A. Ioanovici. In schimb am spus 
adevăruri crude pentru unii candidaţi la care le-am examinat 
lucrările prezentate. Am fost chiar dus, cu regretatul meu 
profesor Grigore Cerkez şi cu d-l Gh. Em. Filipescu, în ju
decata penală până la Curtea de Apel de către un candidat 
căruia i-am criticat lucrările prezentate. 

In două rânduri colegii mi-au făcut cinstea de a mă alege 
Preşedinte al Secţiunii Construcţiunilor. Nu am putut ocupa 
mult timp această demnitate din cauză că ideile mele de se
veritate diferă foarte mult de ale majorităţii membrilor Con
siliului acestei secţiuni. 

Şi acum, înainte de a încheia să-mi mai acordaţi încă câteva 
minute pentru a-mi manifesta cu această ocaziune sentimentele 
de recunoştinţă şi de mulţumire. 

Nu pot lăsa să treacă momentele actuale de mulţumire 

sufletească ce mi le-au procurat vorbitorii de azi, fără să aduc 
mai întâiu un prinos de recunoştinţă memoriei mamei mele, 
care cu mari greutăţi, după moartea tatălui meu, a făcut tot ce 
i-a stat prin putinţă ca să-mi pot împlini dorinţa de a mă instrui 
şi să pot absolvi o şcoală tecnică superioară pentru a deveni 
inginer. Imi sunt şi acum neuitate nopţile lungi în care îmi 
pregăteam lecţiile şi examenele, sau făceam unele lucrări şi în 
care nopţi dânsa stătea lucrând alături de mine şi îmi dădea din 
când în când câte un păhăruţ cu vin sau o cafea, spre a mă întări. 

Aduc aci expresiunea recunoştinţei mele memoriei acelora 
dintre profesorii mei, cari prin munca lor, prin conştiincio
zitatea lor şi prin ştiinţa lor au contribuit la cultura şi educaţia 
mea profesională. 
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Nu pot uita azi pe foştii mei asistenţi repauzaţi: Traian 
Lalescu, Ştefan Mirea, Vintilă Evolceanu şi Ion Popescu, pentru 
concursul pe care mi l-au dat la îndeplinirea sarcinilor mele 
de profesor. 

Trecând acum la cei în viaţă, gândul meu se îndreaptă cu 
deosebite sentimente de recunoştinţă către Majestatea Sa 
Rege 1 e Car o 1 II, care cu ocaziunea acestei sărbătoriri 

a binevoit să-mi acorde Înalta distincţiune care mi-a fost 
înmânată azi. Vă rog să vă uniţi cu mine ca în această şcoală, 
care îi poartă numele ca Înalt Protector, să strigăm: Trăiască 
Majestatea Sa Re g e 1 e Ca ro 1 II. 

Mulţumesc d-lui Ministru Franasovici care a raportat Maje
stăţii Sale asupra vechei mele activităţi în serviciul IV1iniste
rului Lucrărilor Publice şi ca profesor al fostei Şcoale Na
ţionale de Poduri şi Şosele ce depindea de acel minister, pre
cum şi pentru cuvintele ce mi le-a transmis prin d-l Secretar 
general Traian Pârvu. Ii mulţumesc şi d-sale pentru senti
mentele pe care şi le-a exprimat ca fost elev al meu. 

Exprim toată recunoştinţa mea d-lui Ministru C. Angelescu 
care, după cum am spus, în trei rânduri şi-a exprimat în
crederea în aptitudinile mele profesorale, punându-se barieră 
la plecarea mea din şcoală, şi pentru încrederea pe care mi-a 
arătat-o numindu-mă în mai multe rânduri în Consiliul per
manent al Instrucţiunii publice, pentru partea industrială. Ii 
mulţumesc pentru cuvintele pe care mi le-a transmis prin d-1 
Secretar general C. Kiriţescu, precum şi d-sale pentru cuvin
tele de laudă pe care mi le-a adresat din partea sa. 

Exprim aci sentimentele mele de recunoştinţă Profesorului 
meu, d-l D. Emmanuel, dela prelegerile căruia am rămas cu 
cele mai plăcute amintiri, care s'a grăbit să mă felicite pentru 
această sărbătorire încă dela 10 Septemvrie şi care nu a lipsit 
nici azi dela dânsa; precum şi foştilor mei profesori în viaţă 
d-nii C. M. Mironescu şi O. Boian; de asemenea d-lor: Al. 
David.eseu şi General G. Vălleanu, cari au suplinit câtva timp 
pe Anghel Saligny şi Generalul Culcer. 

Mulţumesc d-lui Rector N. Vasilescu Karpen pentru con
cursul ce mi-a dat de a aplica principiile conducătoare în 
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chestiuni de profesorat. Deşi de multe ori am avut şi am încă 
diferenţe de vederi cu d-sa, acestea se datoresc mai mult for
ţelor exterioare care ne solicită şi la care eu pot rezista mai bine 
având un moment de inerţie mai mare; diferenţe fundamentale 
de idei între noi pentru desvoltarea culturii naţionale tecnice nu 
am putut constata. Ii mulţumesc pentrucă s'a asociat la dorinţa 
foştilor mei elevi de a se face această sărbătorire precum şi 
colegilor mei profesori, conferenţiari şi asistenţi cari au aderat 
la dânsa. Ii mulţumesc pentru cuvintele pe care mi le-a adresat 
ca reprezentant al şcoalei şi pentru volumul omagial pe care 
mi l-a înmânat. Aduc totdeodată mulţumirile mele autorilor 
articolelor din acest volum care au ţinut să publice ceva din 
sforţările minţii d-lor într'un număr din Buletinul Şcoalei pur
tând la început o imagine a mea. 

Mulţumesc d-lor reprezentanţi ai Instituţiunilor tecnice prin 
care am funcţionat odată, şi cari au profitat de această oca
ziune ca să ne vorbească din viaţa mea ca inginer funcţionar 
al Statului şi ca membru în diferite comisiuni şi consilii şi 

să-mi laude, cu oarecare exagerări, activitatea depusă de mine 
în serviciile publice. 

Mulţumesc de asemenea d-lor reprezentanţi ai Instituţiu

nilor ştiinţifice şi culturale pe la care funcţionez încă şi că

rora am căutat să le dau totdeauna tot sprijinul meu în mă
sura puterilor, mijloacelor şi timpului disponibil. In special 
mulţumesc Academiei Române, care încă din 1919, pe baza 
activităţii mele în domeniul cultural, mi-a făcut distinsa cinste 
de a mă număra printre membrii ei corespondenţi. 

O surpriză a fost pentru mine cuvântarea plină de căldură 
a d-lui Mihail Manoilescu, preşedintele Asociaţiunii generale 
a Inginerilor. Mai întâiu eu nu fac parte din acea Asociaţiune, 
întrucât dela înfiinţarea ei am găsit că are scopuri paralele cu 
Societatea Politecnică, la care eram vechiu membru. Azi sco
purile lor tind să se diferenţieze. Apoi, după cum v'a decla
rat-o aci, d-sa mi-a fost un elev căruia în şcoală nu-i plăcea 
cum eram eu si ar fi voit să fiu cum voia d-sa. Ii multumesc , ' 
că a venit aci să dea un exemplu elevilor că multe din cele 
ce li se par rele în şcoală nu sunt rele pentru viitoarea carieră 
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de inginer. De altfel, pe d-l Manoilescu l-am cunoscut de când 
era elev în clasa V liceală, când s'a prezentat la un concurs 
al «Gazetei Matematice», supraveghiat de mine la Şcoala fiilor 
de militari din Iaşi. Căuta să deslege o problemă de aritmetică 
pe care o propusesem şi pe care nu ştia de unde să o ia. Mă 
întreabă atunci dacă nu este gresit enunţul şi eu îi răspund 

că e bun. 11 întreb însă de unde a dedus că ar fi enunţul greşit. 
Mi-a răspuns că o problemă bine enunţată este pe jumătate 
deslegată. Eu i-am spus atunci că am pus astfel problema 
ca să fie rezolvată în întregime, cum a şi făcut în urmă. Azi 
venind în şcoală am citit în un ziar că pe d-l Mihail Manoilescu 
îl preocupă rezolvarea a trei probleme mari în calitatea de 
Preşedinte al Asociaţiunii generale a Inginerilor privitoare la 
Invăţământul tecnic, la Corpul te:nic şi la titlul de inginer. 
Ii urez să rezolve în întregime aceste trei mari probleme. 

Mulţumesc foştilor mei elevi cari au ţinut ca şi pe calea 
sărbătoririi de azi să-şi manifeste recunoştinţa şi simpatia faţă 
de sforţările pe care le-am făcut în această şcoală pentru în
văţământul tecnic şi pentru educarea profesională. Le mul
ţumesc pentru simpatia pe care mi-o manifestă în diferite oca
ziuni şi pentru mulţumirea sufletească pe care mi-o procură 
când văd că fac lucrări mari şi frumoase care contribuesc la 
faima tecnicei noastre naţionale. 

Am rămas cu totul plăcut impresionat când mi s'a comu
nicat că actualii mei elevi s'au asociat la această sărbătorire 

şi că un reprezentant al lor va vorbi azi. Eram obişnuit să aud 
la adresa mea şi a ajutoarelor mele cuvinte aspre ca: şicanator, 
terorist, barbar, călău, etc. Acţiunea foştilor mei elevi de din 
afară să fi produs oare un reviriment şi în interiorul şcoalei ? 
In acest caz serbarea de azi, pe lângă caracterul ei de mani
festare culturală ar rămâne şi de o mare utilitate pentru în
văţământul tecnic superior la noi în ţară, căci ar fi arătat ac
tualilor elevi că monumentele pe care le vor ridica în practica 
lor inginerească se vor aşeza pe temeliile ştiinţifice şi tecnice 
căpătate aci în şcoală. De altfel nu pot nega că în fiecare an 
avem elevi cari ne fac o adevărată plăcere prin atenţiunea 

pe care o dau la cursuri, prin modul serios în care îşi 
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pregătesc examenele, prin munca conştiincioasă şi chiar plăcută 
cu care redactează şi studiază proiectele, şi al cărora elevi 
unul dintre reprezentanţii de frunte este şi vorbitorul de azi. 
Vă mulţumesc pentru pergamentul pe care mi l-aţi înmânat 
şi pe care-l voiu păstra ca o plăcută amintire. 

Mulţumesc tuturor acelora cari aţi venit să asistaţi la tă

mâierea care mi s'a făcut şi la spovedania pe care v'am făcut-o. 
In special zăresc înaintea mea pe d-l General Mihail Ionescu 
sub ale cărui ordine am fost o bună parte din timpul războiului 
nostru pentru întregirea neamului şi îi mulţumesc din inimă 

că a venit să ia parte la această sărbătorire. 
Şi acum termin făcând urarea ca învăţământul nostru 

tecnic superior să propăşească continuu şi să strălucească fără 

eclipse. 
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INFLUENTA TORSIUNII GRINZILOR , 
ÎN CALCULUL PLANŞEELOR 

de Ing. MIHAIL D. HANGA:'.'\ 

(Urmare) 

STUDIUL GRINZEI PRINCIPALE SOLICITATĂ LA TORSIUNE 

Momentele de încastrare ale unei plăci sau nervuri se trans
formă în momente de torsiune pentru nervura sau grinda pe 
care se reazimă; o placă sau o nervură continuă are acelaşi 

efect. Grinda de reazim este supusă la un moment de torsiune 

-[Mpa - lvl(p--1) b] = -1Vlpa [I -y(p-I)] = - C „114pa (32) 

unde momentele Mpa şi M(p--i) b sunt legate prin relaţia (29) 
fiind momentele negative de pe reazimul nervurii sau plăcii 

continui. 
Fie de-a-lungul unei grinzi principale o serie de nervuri 

secundare de caracteristice l, /, m ; fie de asemeni M, i., J, 
caracteristicile grinzei principale la care momentul de torsiune 
M se aplică pe porţiunea de lungime i .. 

Dacă în diferitele porţiuni ale grinzei principale, între ner
vuri, momentele de torsiune sunt M 1, M 2, •.• Mn, legătura 

dintre aceste momente de torsiune şi momentele de încastrare 
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parţială a nervurilor pe care de aci înainte, pentru a le distinge 
le vom însemna cu M va fi: 

M 2 -M1 = C1 M1a 

Ma-M2 = C2 M2a 
(33) 

Ecuaţia de continuitate a torsiunii grinzei principale, re
zultă din egalităţile ce exprimă acelaşi unghiu de înclinare a 
fibrei medii a nervurilor secundare b 1a, 0 2a, ... 0cn-1) a şi a 
torsiunii grinzei principale el, 02 ... f)(n-1) şi se va obţine din 
grupul (Fig. 13): 

e = e + ;.1 M1 
i o G J 

1 

(35) 

() În Mn (} ~ Z(n-r) ( lj' 1 
(}n = (n--1) + G ./ n (n-1) = h(n-1) = 6 Elcn-i) 2 fo (n-I)a -

1\1cn-1)b + mcn-1)n) 

Pentru cazul unor încărcări simetrice şi a unor încastrări 
simetrice, nervurile secundare având o singură deschidere, 
M 10 = M 1b1 de asemeni M 2a = M 2b etc.; de asemeni pentru 
cazul simplei rezemări la al doilea capăt al nervurii secundare, 
M 111 =o, M 211 =o, etc. 

Intre aceste limite, cari nu închid totuşi absolut toate po
sibilităţile, se poate lua: 

unde 
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tn-1 fn-1 

· tlr11-JJa Bn-1 

Fig. IJ. 

tar grupul de relaţii 3+~35 devine: 

r , i.1 M1 __ 'f1 l1 M + m1 l1 
J 11 1 G ./ 1 - 2EJ 

1 
ia 6E/ 1 

I(n-11 /(n-I) 11,1 + mcn-1) lcn-r) + Î.n Mn - () --,---1YJ(n-1)a -- - n 
2f./ 1 6Elcn-1) GJa 

(37) 

Acest grup de relaţii completat cu grupul (33) duce la o 
serie de ecuaţii în M 11 M 2, •• • Mn, în cari dacă se notează 

'f2/ţ z = ~2• etc., 
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se va avea: 

(38) 

- ~(n-1) lcn-l) ~A( ) - r~(n-1) lcn-1) -r' ~I H,, - Un -· 
;n n-i ' El G I . 2Elcn-l) _ 2 (11-1) · n. 

Grupul (J8) are drept ecuaţie generală relaţia: 

- 2"cp-1) l(p-1) M - rŞ(p-1) /(p-1) L ~p lp 
EI (p-1) I L'/ I El 

2 (p-1) _ 2L (p-1) 2 /I 

Din adunarea relaţiilor grupului de ecuaţii (38) se obţine 
relaţia: 

() +-I [Î·1 Af.1 _ Î.2 M2 _ În M,.: I 
0 G ./1 . ·'2 ... .ln 

-- O,, 

care pentru cazul i. 1 = i. 2 = i.:1 .•. În şi ./ 1 =-~.I~ -·C ./ ~ ~= .•• = .I„ 
devine: 

sau pentru O 0 = On devine l:M = o. 

Grupul de relaţii (38) dă loc la o singură chestiune 
delicată, anume, determinarea lui ţ, Cum s'a ::1rătat mai sus, 
pentru cazuri curente în calcul, cum ar fi cazul că nervura 
secundară are o singură deschidere sau când s'ar căuta numai 
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momentul de încastrare si momentele de torsiune la deschi-, 
derea din capăt a nervurei secundare, determinarea lui ~ e 
uşoară, în formulele (32) şi (36) luându-se pentru r; şi y 
valorile din graficul din Fig. I 1. 

Mersul calculului e următorul: Pentru o valoare oarecare 
a lui K, fie K = o sau una apropiată de cea la care ne 
aşteptăm, se ia din graficul Fig. I 1 r; şi y ; cu aceste valori 
se calculează $; apoi din tabela 2 se calculează k, iar cu 
grupul de relaţii (5) se calculează K. Cel mult două încercări 
sunt suficiente. 
~ l Chestiunea cere orecare atenţie atunci când se stabileşte 

valoarea lui Ş pentru nervurele neîncărcate, când trebue 
urmăriiă şi direcţia de transmitere a momentelor pentru a 
nu se lua eventual r;' şi y' în loc de r; şi y. 

Fie de exemplu o nervură secundară de ordin p care nu 
e încărcată Fig 14. Pentru a i se aplica relaţia din grupul 
(33), trebue să exprimăm momentul de torsiune pe care îl 

introduce în grinda principală prin o relaţie de forma I;µ Mpa 
unde I; 11/lpa = MP" -M(p-i)b· 

Equaţia celor 4 momente scrisă pentru cele două deschideri 
consecutive (Fig. 14) va fi 

l<P-1>M l<P-1> M ZµM lµ-
l-- (p-1)a + 2 1-- (p-1)b + 2-J ptJ + 1-Mpb =O 

(p-1) (p-1) p p 

Ţinând seama că momentul se transmite dela grinda 
principală spre dreapta şi apoi spre stânga, cu ajutorul gru
pului de relaţii (29) se va avea 

lcp-1> ( ) - l -
l-- 2 - ?Jcp-1) . Mcp-1Jb +IP (2 -17[,) M pa = o 

(p-1) p 

M M -[ lp lcp-1) (2-r;p) ]- -
pa - (p-1)b - I+ -l - . - 1-( ) - l;pMpa 

(p-1) p 2 - 'l]p-1 

~\ceastă relaţie merită o desvoltare şi o detaliere pe care o 
voi da cu altă ocazie, pentru moment limitându-ne numai la 
probleme la cari se poate face o deducere uşoară lui E sau 
se poate lua pentru E o valoare aproximativă. 
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/11r,P-rJa 

Fig. 14. 

I 
/1pb 

939 

Ţiu să precizez aice că drumul de rezolvare a diferitelor 
-cazuri ce pot surveni e complicat; din teoria expusă trebue 
deduse numai anumite norme şi rezultate, astfel cum din 
teoria exactă a plăcilor se deduc anumite formule acoperitoare 
ce se utilizează în mod obişnuit în calcul. Pentru multe 
cazuri însă, cum am arătat mai sus se pot face rezolvări 

complecte. 

Problema pusă ca mai sus, sub forma ei cea mai generală, 
duce la un sistem destul de complicat de relaţii; problemele 
ce se întâlnesc în practică sunt în genere mai simple, se pot 
face simplificări şi se pot deduce legi aplicabile uşor cazurilor 
frecvente. 

Să notăm: 

___!:_!_ = b 
G J1 i 

~-b 
G J2 - 2 
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Să admitem de asemeni că rotaţiile în reazimile grinzii 
principale, 00 şi 01 sunt funcţii de momentele de torsiune. 
ceea ce e adevărat întotdeauna când e vorba de rezemarea 
grinzei principale pe stâlpi de beton armat. Fie aceşti 

stâlpi de înălţime h 0 şi hn, de momente de inerţie / 0 şi / 1 • 

Se va avea: 

unde k 0 şi kn sunt funcţie de natura încastrărilor acestor stâlpi, 
de înălţimea şi eventual de continuitatea lor. 

Cu aceste notaţii, grupul (38) devine: 

(a 0 1 a 1 -;- b1 ) N/1 -a1 M 2 = c1 

-a1 M1 1 (a1 :- a2 _J__ b2) M2-a2M3 

- a 2 M 2 1 (a 2 1 a 3 _J__ b3 ) M 3-a3M
4 

(43) 

Dacă se adună din grupul de mai sus câte 2, 3, 4 ecuaţii 
se obţine: 

(a 0 --'-- a 1 + b 1 ) lv! 1 - a 1 M 2 = c 1 

(a 0 :- b1 ) Il11 - (a 2 ---i-b 2)1\.1 2 - a 2 1l1:1 = c2 

(a0 1 b1 ) M 1 -+ b2 M 2 +(a3 1 b3)M3 -a3 M 4 = C:1 

(ao 1 b1) M1 1 b2 .M.2 + b3 M 3:-(a4+b4) M 4-a,1 M 5 =c 4 

Sub această formă se vede cum se trece dela o relaţie la 
cea următoare, fiecare din relaţiile 44, exprimând de altfel 
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pentru câte un nod, egalitatea dintre torsiunea gnqzu prm
cipale şi unghiul de înclinare al fibrei medii a un_e1 nervun 
oarecare. 

NERVURI SECUNDARE CU O SINGURĂ DESCHIDERE 

În acest caz ~ =--= 1 dacă încărcarea e simetrică faţă de 
axul nervurei iar grinzile de rezemare alcătuite identic. Dacă 

la unul din capete nervurile sunt simplu rezemate, sau pot 
fi asimilate simplei rezemări, ~ = 2/:i· Deasemeni oridecâte 
ori 2 are o valoare constantă, se va putea avea : 

a 1 = a 2 = a a= ... an = a 

iar grupurile de relaţii (43) ŞI (44) se pot pune sub una din 
formele: 

sau 

(a 0 :-a 1 b),'\1i-aM2 - c 1 

- a Mi -t- (za + b) M 2 - a M 3 ~- c 2 - ci (45) 
-a M 2 _:... (20 + b) .M3 -a M~= <:1 -c2 

-a !lf(n--1) (a r h + a11) :'\1n =- -«n-1) 

(a 0 -,- a--;- b) M 1 -a M 2 =c Ci 

a 0 M 1 + b M 1 +(a·:· b) l\!1 2 -a M 3 =- c2 

a 0 M 1 -t- b (Mi+ M 2) - (a-,- b) M:1-a M~c= <a 
(46) 

ao .1\11 1 b (M1 + M 2+ M 3) +(a+ b) M 4-a M 5 = c~ 

Oo M1 -+·b (Mi-i-111 2 ·-:-- .. "1\1(11--l))-a (M„-1l1(n--•» = '<n-i) 

a 0 Mi-t-b (Mi-• M 2 + „ .M„) + a„ I\!/n~ o 

4 
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Grupurile de relaţii 43-:--44 sau 45-:--46, la rezolvare se 
pot completa cu o relaţie mai simplă dedusă din relaţia 40, 
care e de altfel ultima relaţie a grupului 46. 

Din cele de mai sus se vede că problema se rezolvă prin 
o relaţie de continuitate pe care o putem numi ecuaţia celor 
trei momente de torsiune, analoagă ecuaţiei lui Clapeyron. 

STUDIVL GRINDEI TORSIONATE DE CAPĂT, CU ANUMITE 
:'\UMERE DE CÂMPURI EGALE 

GRINDA CU DOUĂ CÂMPURI. 

In acest caz momentele de torsiune aduse de singura ner
vură secundară care reazimă pe grinda principală, se distribue ca 
forţele tăetoare. 

Dacă (Fig. 2) pe o grindă AB, în punctul depărtat de rea
zimul A cu x=ţL, se aplică un moment de torsiune M 1 , în 
tronsoanele AM1 şi M 1B se vor avea momentele de torsiune: 

Şl 

rotirea punctului de aplicaţie al momentului M 1 fiind: 

sau pentru x = L 1 2: 

x. (L-x). ll<J1 

L.GJ 

U1=h. L .J!f =I 

G.I 4 
L. 1l1 

(;.! 

GRINDA CU 3 CÂMPURI. 

Se vor aplica deci două nervuri secundare. 
Pentru cazul întîlnit în mod obişnuit în proiectare, la ner

vuri cu o singură deschidere, 

O 0 = On = O 11 = 12 = 13 • • • = I 11=.!2= ... =J 
(48) 

b1 = b2 = ... = b a 0 =an =o a 1 = a 2 = a3 ••• =a 
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Se va avea grupul: 

(a+b)M1 -aM2 =c1 

- a M 1 + ( 2a + b) M 2 - a Ma = c 2 - c 1 

-a M 2 +(a+ b) l\!la =-c2 

care prm adunare dă 

J!J 1 + 1112 + Ma = o 

Cazul I. 

Grupul de ecuaţii devine: 

(a+ b)M1 -aM2 =c 

- a M 1 + ( 2a ---i-- b) M 2 - a M 3 = o 

M 1 +M2 +.Ma =o 

Se vor avea momentele de torsiune: 

c 
Ma =-(a+ b) 

"Momentele de încastrare ale nervurilor devin: 

- c 
/vl 1 = M 2 -M1 =-(a+ b) 

Cazul II. 

943 

(49) 

Grupul de ecuaţii extras pentru acest caz din grupul 
general de relaţii 46, va fi 

(a-;-b)M 1 -aM2 =c 

b;vJ 1 +(a+ b) M 2 -a Ma= o 

M --M a+b 
2 

-
1 2a + b 

sau (51) 
a 

Ma =-M12a+b 
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Se obţin momentele de torsiune: 

2a __L b 
M1 =(a+ b) (,3a + b) c 

M 
_ a+b „-- c 

- (a---:--- b) (3a + b) 

a 
M=- c 3 (a: b) (3a + b) 

ş1 momentele de încastrare ale nervurilor: 

- 3a -,- 2b 3a + 2b . 
Ml = M 2-M I = - ( I h) ( . b) c = - . -b Al I a--:- 3a--:-- 2a 1 

- b b 
1~12=Ma-l\lf2=--- (a+ b) (3a + b) c = (2a-'b) J11 

Se observă un fapt important, nervura secundară 2, va 
fi solicitată la un moment pozitiv la reazim: 

- b 
M„ = bl\'11 

- 2a + 
ceea ce justifică precauţiunile luate în acest scop de ingineri 
la proiectare. Dealtfel, din cele ce urmează, se va vedea că 

nu e vorba de un caz particular, la grinzile ce suportă un 
număr oricare de nervuri, când numai o parte din aceste 
nervuri sunt încărcate, la cele rămase fără sarcină, momentul 
de încastrare va fi pozitiv. 

GRINDA CU 4 CÂMPVRI. 

Se sprijină pe grinda principală trei nervuri. 
Grupul general de ecuaţii e: 

(a 0 + a 1 + b1) M 1 -a2 M 2 = c1 

-a 1 M 1 + (a 1 + a 2 + b2 ) M 2 -a 2 M 3 = c2 -c1 

-a2.M2 + (a 2 + a:1 + h3) M 3 -a:iM4 = C 3 -c2 

-a3 M 3 + (a 3 + a 4 + b4 ) M 4 = -c3 

Pentru cazurile amintite când ~ = constant se va avea : 
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Cazul I. a 1 =a 2 =a 3 =a 
a0 = a4 =o 

Grupul de relaţii devine: 

(a+ b) M 1 -a M 2 = c1 

-aM1 ---,--- (2a + b) M 2 -aM:1 =o 

- a M 2 + ( 2a -i- b) M 3 - a M 4 = o 

M 1 +M2 +Ma+M4 =o 

.Se obţine: 

2a2 -'- 4ab _J__ b2 c 
' I 

3a + b 

.\Iomentele de încastrare ale nervurilor vor fi: 

.,,. M M 2a + b M = _ 2a + b c 
_n 1 = 2- i = - 3a : b t " b b2 

~ 2a• + 4a + 
·· 2a 

J.f 2 = Ma - M 2 = - 2 lVI 2 = - 2 b _J__ b2 c 
2a + 4a 1 

945 

(53) 

~Iomentul de torsiune ce se transmite la reazime, raportat 
la momentul ce s'ar transmite în cazul când s'ar face abstracţie 
de torsiunea grinzei principale, deci b =o, ar fi: 

2 3a2 + ab 
3 2a2 + 4ab + b2 

Cazul II. Când se încarcă numai o nervură secundară la
terală c1=f=o, c2 =C3 =o. 
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Calculele devenind complicate, nu voiu da pentru cazurile 
ce urmează decât rezultatele: 

a2+3ab+b2 

Jl;JQ =- c 
• (za+b) (2a2 +b2 +4ab) 

Jl;J = _ (a
2
--:-ab) c 

3 (za+b) (za2 +b2 +4ab) 

·> a· 
Jl!f =- ' . c 4 (2a+b)(2a 2 1b2+4ab) 

Cazul III. Grinda cu 4 câmpuri, încărcată fiind nervura 
mijlocie. 

Se obţin momentele de torsiune: 

a 
M 1 = 2 I b -1 b2 c za 1 4a -

a+b M 2 = ------- c 
2a2 + 4ab + b2 

ş1 momentele de încastrare : 

b 
M = c 1 

2a2 + 4 ab + b2 

MQ = _ 2 (a+ b) c 
- 2a2 + 4 ab + b2 

- b 
M = c 3 

2a2 + 4 ab + b2 
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GRINDA CU s CÂMPURI 

Pentru grinda principală având 5 câmpuri, deci 4 nervuri 
secundare va trebui să rezolvăm sistemul de ecuatii în două . 
ipoteze şi anume, când e încărcată prima nervură şi când e 
încărcată cea de a doua. Cazul încărcării totale se obţine prin 
suprapunere. 

Cazul I. Incărcată e nervura laterală. 

Ecuaţiile devin : 

(a + b) M 1 - aM 2 = c 

- aiVI 1 + ( 2a --i-- b) M 2 - aNJ 3 = - c 

- aM 2 ._:_ ( 2a + b) ]V/ 3 - aM ~ = o 

- aM:i + (2a + b) M 4 - a1VI 5 =o 

- aM 4 - (a + b) M 5 = o 

(55) 

şi se obţin momentele de torsiune ş1 momentele de încas
trare: 

â3 + 6 a2b + 5 ab2 + b3 

Jltl„==- ( b b ) b b ) c - ·a2+3a + 2(5a2+5c + 2 
3 a2b + 4 ab2 + ba 

-~2 
= (a2+3ub+b2)(5a2+ 5ab+b2) c 
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Cazul II. Se încarcă a doua nervură secundară 
Grupul de relaţii devine: 

(a+ b) M 1 -a M 2 =o 

- a M 1 + ( 2a ---;- b) M 2 - a M 3 = c 

- a M --'- (2a--'- b) M. - a M = - c 2 I • ,j 4 

-aM:i -T- (za--,---b)M 4 -aM5 =o 

-a M~ +(a+ b) M 5 =o 

ş1 conduce la următoarele valori pentru momente: 

M = __ a (a + b) (3 a+ b) c 
1 (a 2 ---,-3ab7b2

) (5a2+ 5ab+b2
) 

]JJ = (a 1 b)2 (3a, b) c 

(56) 

2 (a2+ 3ab+b·!) (5a 2+ 5ab+b2) M =- 5c.3 +14 a 2b+10 ab 2 +2 b3 c 
2 (a2+3ab+b2)(5a2+ 5ab+b2) M =- ( 2 a ---,- b) ( a2 

1 3 ah , b2
) c 

3 (a:.?+3ab+b2)(sa2+ 5ab+b2
) 

M __ a (a -1 b) (2a 1 b) c 
4

- (a 2 +3ab+b2)(5a2 + 5ab+b2) 

M.=-=- a
2

(2a + b) c 
" (a 2 +3ab+b2)(5a2 + 5ab+b2

) 

(2a -- b) (za -i- b).'1 
M:i =-= (a2+3ab+b2) (5a2+ 5c b+b2) c 

M = a.b(2a+b) c 
4 (a 2+ 3ab+b2)(5a2+ 5ab+b:t) 

Cazul III. Când se încarcă deopotrivă toate nervurile se
cundare se pot obţine momentele prin suprapunere din ca
zurile precedente. 

Se va avea: 

M=-M·' .za-T-b cM=M=- a+b c 
i . 5 (a2 + 3 ab+b2) i 4 (a2 + 3 ab+b2) 

a a 
M2=-M4 = (a2 + 3 ab+b2) c M2= Ma=- (a2 + 3 ab+b2) c 

M 3 =o 
' 
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GRINDA CU 6 CÂMPURI 

~u voiu studia aici decât cazul încărcării totale a panou

rilor când se obţine: 

a~ 
M.=-M = c 

·
1 ~ (2a 3 + 9a b + 6ab2 + b3

) 

~1 momentele de încastrare: 

_ - 2a2 1 ab c 
M 2 = M 4 = -(2aa+9a2b+6ab3 +b3) 

2a2 

M:i= - (2a3 + 9a2b + 6ab3 + b3 ) c. 

Pentru o utilizare mai uşoară a valorilor obţinute, momen
tele de torsiune în grinda principală şi momentele de încastrare 
în nervuri s'au trecut în tabela 1. Valorile din tabele sunt 
valabile numai pentru cazurile la cari se poate lua ţ = con
stant, acelaş pentru toate nervurile iar rotirile capetelor grinzei 
principale pot fi considerate nule a0 = an = o. 
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f1omentt? de torsiune 

in grinda prtncipala 

M cafb /l 

u 1 <atb)lJatb"' 

11 8fb C' 
~latbJ(Jatb 

~tatblaJatb c 

M. --M - a c 2 - 1 - 2af'tabtb2i 

/1, - - ( Jd'f'ti1bfbll c 
, -<2a2fb2f~ab)l.2afbJ 

/'1, 1a2fJabtb 21 c 
_ -z =-iza2tln'fabU2atbJ 

f1. _ ca2tab1 C 
1 - 12a"fbt'labµ2atbl 

a• 
11. =12a2tbHa.bJ12atb> c 

Homentl' de incastrare 

- - c 
~ = l'1e =-atb 

fi, (:ra12bJ c 
' == - uubHJatbl 

/'1,- b c 
2 - ca 1bJ13atbJ 

- - 2atb 
11, =11s =-2a2t 1rabtbi C 

- 2a 
tţ = - 2a;Habtb2 c 

fi. = _ < Lta't2 b2i-1a bJ c 
' 12<11-lu-'fab)(2atb) 

- lbaf2abJ 
1% = t2a34H4abJ(2atbJ C 

- ab 
11~ =, 2a~tn-'fa bll2a tb) C 
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Taoe/a 1 urma. re 
---~-----------

!1omen te de torsiune 
in grinda principala 

---+---

!1omen!e de incas/rare 

11,---r:u-b_i__ C 
1 - a'+Jabt-b2 

- - a 
f~ -'1.,o-,ff 3J{ll b'C 

f l _ _ kU b I C' 
" - a"+1dbfb 2 

~a 3+1oa2bf naM2b 3 
- sa~16a'l/'wab2f2b 3 

l'1r =-sa++zoab*21crb2Ma/1M"c 11, =-sa412o<J:l/J121a'?JuabM"c 

!.-.~~ /'1,-- as+6a"/Joalr+b 3 /'1., :Ja 2b+'fab 2+b
3 

c 
'Z - 5a"+2oa.1/J+21a2b2+aaM-b" " sa"l-2oa~21a2b111ab1ib4 

n a(a2f3ab+b2
) 11. - 2a 2 b+ba 2 c 

1 - sa"+:wa3b121a2b$aab1tb" 1 sa++2oa.'b+21a1buab3!-b" 

11.. - a2 1a1b1 {' °R. a2
b c 

+ - .Ja"+2oa?J+21a2b~aabM" 't - 5a•+2oa'b+21a2/J+~a Mb' 
aJ 

/'1s =-sa"f2oa'0+21a1b2+satnb+ c 

/Jcca+bJ(u+b) c 
ca2+3ab+b2Jfsa2+ja/nb'> 

ab<za+bJ c 
ta2+Ja/J+b7< sa'f satHb 2

) 

/'1,-/"Z _ sa"+Jab+b2 c 
,- 0 - 2a.'+sa2bf6ab~b· 

fi 2a•+2alnb3 

'= -2a3+9i1.2/J+6atnb'c 

- 2a2+ao 
li= 2a~!Ja2616ab2+b1 c 

11, = r-1 _ a (3B+b > r 
2 's 2a:'+9a261-6ab2fbr-

/"f, =1'1. = ae c 
3 + ?a'+9a7>f6aMb1 

fi. s- Ra2 c 
3 2a+9a'bMab2+b 1 
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CALCULUL UNGHIULUI DE TORSIUNE LA ÎNTRETĂEREA 
GRl~ZEI PRI~CIPALE CU ~ERVURA 

Intre reazimul A şi un nod oarecare de pe grinda prin
cipală, o secţiune a acestei grinzi se roteşte de un unghiu () , 
unghiu care e egal cu suma rotirilor pe diferitele tronsoane 
dintre reazim şi nodul de ordin p. Dacă notăm cu w rotirile 
date de un moment M = 1 pe diferitele tronsoane din grinda 
principală, se va avea: 

Op = ."fi;! 1 (() 1 -i-- M 2 w 2 + ..... Mp Wp 

Cunoscând din tablourile deduse momentele M, se va avea 
Yaloarea rotirei: 

Pentru a se putea face legătura dintre aceste roun, uşor 

de calculat şi studiul făcut în prima parte a lucrării asupra 
nervurii secundare continui, trebue ca acest unghiu Op să fie 
exprimat în funcţie de momentul de încastrare parţială a ner
vurii M P" ln acest scop se vor exprima momentele de torsiune 
m funcţie de M P prin relaţii de forma: 

ceea ce de altfel s'a şi făcut în tabelele 1 şi 2 astfel că se obţine: 

P • P L 
Op= Mp L Cf ·'· =Mp L <pâ 

, GJ , n .. J (59) 

iar în cazul obişnuit când G şi J se conservă pentru o aceeaşi 
grindă -p -, se va avea: 

O 
_L.Mp ~ 

p - ~ cp n.G . .I , 
(60) 

Din compararea acestei formule 
pentru nervurile -p- şi -n-: 

cu formula ( 2) se deduce 

I p 

kp=- LCfJ 
n ' 

n 

kn=-
1 L<p 
n I 
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Tabela 2 

Un ghtuL de torsiune 
1---------'---l -=-i-=--n dre tul nervurt Lor 

ţ-1 8. J(l-aJ R, 
CI L CJ 

e - I (3a+b) NL 
, -'t l2a1-b) CJ 

e=L 4a+b R.L 
2 4 2a GJ 

8,=B, 

€J. =12a+b RL 
1 Jatb Gl 

8 =_!_ 1a+b ffL 
z s a GJ 

8. 1 saz+sab+b~ RL 
1 =6 za2+zab+bl G J 

(}, =1 sa2+i,a bf 2 bl fizL 
2 o 2a2+ a b G J 

e-:.-!. 9a 2Mabtb 2 ~l 
l 6 2a 2 G J 

J) - I 
'/I - 3 

I 

.fl_1Ja+b 
~, -z; 2a+b 
t_ =L 4a+b 

2 't 2a+b 

t-1 Ja+b 
n1 2a+b 

-1.=1 2a+b 
' 5 a+b 

{=1 Ja+b 
2 s a 

t,=1 Ja2+sa IHb2 

1 o 2a1+2a+b2 

ţ,_ 1 aa2+6a.bfb2 

2 -6 2a21-a.b 

;/,-1 !JiJ.2
t-6a b1-b2 

ro 2ai 

953 
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Pentru diferitele moduri de alcătuiri a planşeelor şi pentru 
diferite moduri de încărcare s'au dedus în tabela (2) valorile 
lui k1, k 2 , k 3 , etc., în ipoteza că pentru toate nervurile, 
E = constant e acelaş. 

Nu am alcătuit această tabelă în toate ipotezele de încăr
care şi pentru un număr de nervuri mai mare de 5 deoarece 
calculul devine laborios şi rar întâlnit la proiectări. Tabloul 
e alcătuit pentru grinda de capăt. 

MO~IE:"\TE l'.\;COVOIETOARE IN CADRE SAU STÂLPI DE 
CO:\'STRUCŢIUNI, PROVEXIND DIN l\"ERVURILE SECUNDARE 

Formulele deduse mai sus ş1 drumul de calcul indicat 
poate avea multiple aplicaţiuni în calculul planşeelor ş1 con
strucţiunilor. 

Se pot utiliza astfel formulele deduse pentru determinarea 
momentelor încovoietoare în nervurile planşeelor de beton ar
mat sau metalice; se pot determina de asemeni momentele de 
torsiune în grinzile principale ale planşeurilor. 

In cele ce urmează voiu căuta a arăta o altă aplicaţie, anume, 
aceea de a determina momentele încovoietoare în cadre şi în stâlpii 
construcţiunilor, provenind din nervurile secundare sau plăci. 

Să admitem o construcţie cu mai multe etaje, alcătuită 

din cadre transversale, pe cari reazimă nervuri secundare ce 
suportă plăcile. Stâlpii de margini ca şi cei interiori vor fi 
acţionaţi de momente normale pe planul acelor cadre (Fig. 15)· 
circularele prevăd ca cel puţin stâlpii exteriori să fie calculaţi 
la aceste momente. (Vezi circulara germană 1932). ln cazul 
schiţat în figura 15, se vor calcula la momente conform cir
cularei germane din 1932, stâlpii A, A1 , A 2 , D, D1 , D 2 , etc., 
pentru unele cazuri şi rândurile de stâlpi B şi C, însă numai 
la momentele provenind din cadrele ABC D; nu se va ţine 

seama de momentele provenind din nervurile secundare, 
momente ce pot avea valori importante, în special pentru 
cadrul de capăt. 

Dacă acum nevoi constructive impun ca să se distribue 
cadrele principale în lungul construcţiunii, caz destul de frecvent 
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.D I 

I 

1----- ---- 1---------
____ j 

~------ -- ~-------- ~-------- r------1 
I 

.ţ _______ _ ,J:_ _____ -·~2 ________ .J~--~ 
I 

~-------- ~-------- ---------- ~----1 

lB B, B, B, I . ---------· ---------·----------·-----, 
I 

1..-.--------- ----------- -- -------- .,._ ____ l 
I 

~--------- ~-------- ~-------- -----i 
R A I~ ~ i 

Fig. is. 

in practică când trebuesc amenajate instalaţii longitudi
nale clădirilor, atunci transversal clădirilor nu se vor pune 
decât nervuri secundare (Fig. 16 ). Bazaţi pe preciziunile in
complete ale circularilor calculatorii neglijează adesea de a lua 
în consideraţie aceste momente şi se pretează unui calcul în
depărtat de realitate. Astfel, foarte adesea la distribuţii de 
grinzi ca în Fig. 16, se neglijează momentele ce provin din 
nervurile secundare în stâlpii laterali ... A1 , A 2 , A 3 , ••• D

1
, D

2
, 

D 3 , • • • etc., calculându-se în primul loc stâlpii B, C, apoi 
A ş1 D. 

Calculul făcut cu aceste simplificări sau dimensiuni re
duse, deci o supraîncărcare la stâlpi şi dau o supra dimensio
nare adesea neplăcută nervurii secundare, în special deschi
derii marginale, la momentul de încastrare. 

Fie un număr de nervuri secundare ce reazimă pe grinda 
principală de margină. 

:Momentul încovoietor ce revme stâlpului dela unul din 
panourile laterale va fi în acest caz egal cu momentul 
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/], IJ2 /}, 

I 
I 
I 
I 
I 
I I 

I 
I I I 

{' C,I I C2 c, I 

I 
I I 
I I 

I I I 
I I I 'B, I 82 18 

I I 
I I 

I 
I I I 
I I 
I I 
I I 
I ! ,q 11 /l, 

Fig. 16. 

de torsiune al gnnze1 principale M 1 sau Mn, avându-se 
mereu: 

(62} 

Dacă se admite simetrie în distribuţia nervurilor, pentru 
cazul unor încărcări totale în spiritul Prescripţiunile Germane 
1932 se va ţine seama numai de deschiderea imediat alăturată 
nodului în care se caută momentul de încastrare. Fără a fi 
riguros exact acest calcu.I e satisfăcător proiectărei şi admiţând 

.; = constant se va avea, conform valorilor stabilite în tabela 1 

M1 
c 

pentru b= o Mo c 
n = 3 -a+b iar 1 a 

M 3a, b Af O 3 c 
n =4 - c 1 

- 2az -T 4ab --i- b2 1 2 a 

M = za ---i- b 
(63) 

Af O 
c 

n = 5 b2 c „ =2 
i a2 __:_ 3ab _J__ 1 a I 

n =6 M - 5a2+ 5ab+b2 MO c 
1 

- za3+9a2b + 6ab2Ţb3 c " I =--= 2.5 -
a 
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Raportul între momentul ce revine stâlpului când se ţine 
seama de această torsiune sau când nu se ţine seama de ea 
va fi '!n = Mn .1 M~ pentru: 

a 
1l = 3 r.!s a+b 

1l = 4 
.2 a (3a + b) 

g 4 .. 3. za2 + 4ab -;-- b2 

n = 5 
I a (20 + b) 

'! 6 = 2 02 -'.- 3ab .L b2 

n=6 

Se vede din formulele mai sus deduse întrucât momentele 
ce revin stâlpului sunt scăzute faţă de momentele ce ar reveni 
în cazul unei rigidităţi complete a grinzii principale în care 
caz s'ar avea b =o. 

De altfel acest mod de a transmite stâlpilor momentele ce 
provin din nervurile secundare, e numai un metod aproximativ 
de calcul, calculul exact făcându-se cu ajutorul grupului funda
mental de ecuaţii (45) sau (46) în care însă ao să aibă valoarea 
lui reală, funcţie de elementele stâlpului de cadru. 

OBSERVAŢII 

1. Grinzile continui rigid legate cu stâlpii pot fi conside
rate ca un caz particular a modului general de calcul tratat 
în cele prevedente. 

Dacă un stâlp are înălţimea hn, momentul de inerţie J n 
şi la un capăt e articulat sau încastrat iar la celălalt capăt i 
se aplică un moment încovoietor Mn, o secţiune a acestui capăt 
de stâlp se va roti de unghiul &n dat de: 

sau (65) 

valori ce înlocuesc în calculele făcute valorile date de relaţia (2). 

5 
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De altfel, studiul acestor grinzi continui pe reazime elastice 
<ie mult timp cunoscut, a făcut şi în ultimul timp obiectul multor 
studii speciale şi se ştie că nu e riguros exact decât pentru anu
mite cazuri de simetrie în deschideri şi încărcări, când se pot 
neglija efectele împingerilor orizontale din picioarele stâlpilor. 

2. Grinzile continui obişnuite se rezolvă prin ecuaţia celor 
3 momente iar o grindă continue pe n deschideri cere rezol
varea a unui sistem de (n-1) ecuaţii, numărul ecuaţiilor fiind 
egal cu al reazimelor intermediare; dacă se ţine seama de în
<:astrările deschiderilor marginale, e nevoie de un sistem de 
(n-+- 1) relaţiuni. 

Pentru grinzile continui pe reazime elastice e nevoie de 
( zn -;- 1) relaţii când se ţine seama de încastrările deschiderilor late
rale şi de ( 211- 1) relaţii dacă s'ar face abstracţie de aceste încastrări. 

Dacă însă în loc de a se lua ca necunoscute momentele 
de încastrare s'ar lua unghiurile de înclinare pe reazimc a 
fibrei medii, s'ar reduce şi aici numărul de ecuaţii necesare 
sistemului, ca la grinzi continui obişnuite adică conform ca
zului considerat la (11-1) sau (11-- 1 ). 

In acest caz însă, pentru fiecare deschidere a nervurii, după 
ce s'ar cunoaşte M11a şi Mnb, ar trebui rezolvat un sistem simplu 
de două ecuaţii cu două necunoscute, dând pe Mna şi M„h în 
funcţie de ()1ta şi (;nb· 

3. Voi căuta cu altă ocazie a da tablouri de calcul simpli
ficate, pentru cazuri simple, curent întâlnite la proiectoare. 
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CALCULUL FUNDAŢIILOR DE BETON ARMAT 
ALE STÂLPILOR IZOLAŢI*) 

de lng. D. STAN şi lng. A. TAUBER 

(Urmare) 

II. SECŢIUNEA STÂLPULUI ŞI FUNDAŢIA, 
DREPTUNGHIULARE 

Fie a 0 şi a 1 laturile stâlpului, b0 şi b1 laturile fundaţiei 
(fig. 15). 

Luând momentul presiunilor de pe trapezul ABA' B' în 
raport cu AB, avem: 

(49) 

Făcând înlocuirile: 

(50) 

avem: 

*) Buletinul Societăţii Politecnice Nr. 9, Septemvrie 1936. 
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o' c' 

-D ~--1 

~~-J Ai F G ;s· 
' , bo 

fio IS . 
.I 

Dacă dreptunghiurile ABCD ş1 A'B'C'D' sunt asemenea, 
atunci: 

M0 =--~Pb1 {1-y)2 (2-T-y) l 
24 

I 
M 1 = -Pb0(1 -y)2 (2 + y) 

24 

sau ţinând seamă de relaţia (21): 

1· 

(s2) 

(53) 

lnsemnând cu M 01, M 02: M 03 (respectiv Mw M 1 l!, M 13) 

momentele presiunilor de pe cele 3 făşii în cari am descompus 
triunghiul AFA' (BGB'), în raport cu AF (BG), (fig. 16), 
avem: 

(55) 
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A 
·-1---------------------------------- --1--

1 H 

cil . __ l __ 
~N -~--

_t-1'---, __ ____,: F 
bo-0.o ___ _ 

2 ---
f"/g. 16 

Din fig. I 6 rezultă: 

Deci: 

x (b1-a1)/2 _ h1(I -r1) 
y (b0 ~-00)72 -- h

0 
(1 -i;,Y 

... dx = b1 (1 - Y1) dy 
bo(I -ro) 

Sau făcând înlocuirea: P = p b0b1, avem: 
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Expresiile lui M w M 12, Jl.113, se obţin schimbând în re
laţiile de mai sus indicii o si 1 între ei: 

Jn cazul particular, când: 

avem: 

M = _ __!_ __ Pb (1 -y)3 
01 1296 o 

M = -
7
- - Pb (1 -y)

3 I 02 1296 o 

Moa = 196 Pbo(I --?)3 
129 

Sau cu notaţiile din relaţiile (29): 

(57) 

(59) 

Aşa dar, dacă reuşim a dimensiona fundaţia, astfel ca la
turile să fie proporţionale cu ale stâlpului (dimensiunile 

( 
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acestuia fiind în genere impuse ş1 de consideraţii de arhitec
tură), atunci avem: 

Mo ~ 
Pb1 1111 

Pb0 

m 111 

.7\101 
Pb0 

11102 
Pb0 Pb0 (60) 1Vl0 :i = --

m1 lllz lll:l 

Jif 11 
Pb 1 

I\112 =-= 
Pb 1 

i\113 = 
Pb 1 

1111 lnz 111 :I 

Coeficienţii m, m1, m2, m:-. se ,;ăsesc în Tabela 1. 

Pentru cazul y0 =I= y1, am construit o abacă, cu ajutorul 
căreia să se poată uşura calculul lui M 0 şi M 1• 

Punând în (5 1): 

(r -yi)2 (2 _;-ro) 
24 =."o (61) 

avem: 

(62) 

(Spre deosebire de cazul fundaţiilor pătrate ale stâlpilor 
pătraţi - vezi ( 21) - am pus expresia momentelor sub această 
formă, pentru uşurinţa construcţiei abacei). 

Este evident că nu avem nevoie să construim decât abaca 
lui ,u 0 , deoarece /li poate fi calculat cu ajutorul aceleiaşi abace, 
dacă schimbăm y 0 cu y 1 şi invers. 

Observând din expresia de mai sus că pentru y 1 = constant, 
,tt 0 variază liniar şi limitând variaţia rapoartelor ?'o şi y 1 între 
o, 10 şi 0,40 ca şi la fundaţiile pătrate (vezi pag. 707), construcţia 
abacei rezultă imediat. Această abacă dă pe /lo în abscise, în 
funcţie de y0 şi y1• 

Pentru calculul momentelor M 01 , M 02, M 03 (respectiv 
111 w M 12, M 13) este suficient a construi o abacă pentru 
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coeficientul ,u 03 . In adevăr, să punem valorile momentelor 
din relaţia (56) sub forma: 

în care: 

µ02 = 1:96 (1 -yo)2 (1 - r1) 

.Uoa = 1 :~6 (1 - ro)~ (1 - Y1) 

Se observă imediat că: 

.Uo1 
I 
-- li 19 ' 03 

ŞI 

Pentru construcţia abacei, se pune expresia lui µ 03 (6+) 
sub forma: 

şi se observă că pentru y0 =constant, ,u03 variază liniar. 
Intrarea în abacă se face prin y1 cetit pe axa ordonatelor 

şi se găseşte ca şi mai sus µ 03 pe axa absciselor. 
Odată calculate momentele, calcularea elementelor H, h, 

f2to• f2fl, D101• f21021 f21oa; Dtn• f2112• Q/1a (fig. 17), se va 
face direct, pe aceleaşi baze ca ş1 la calculul fundaţiilor 

pătrate. 
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'-----------b, ---~~b-, --a-, _-, ~b-, --a-, ~_,b,--,-0.--, ~ 
• 6 : 6 , 6 I 

I 
I I 

· .A--------.., r-k- „_ -t- -- -+ - -dl(!) 1 I j:; I 1 I 

;I- ·+---- -- +--
~1(1) I I I 

j 
• I I 

~-- +---+- - - - -
__dsl(l) I : I 

-- --- . "°------__.______.___..__.____.______,. 

In cazul particular: ;v 0 = ;v 1 = ;v calculul elementelor de 
mai sus se poate uşura întocmindu-se tabele. 

Calculul înălţimii H 

Luând Xb = 0,040 t /cm2, X 1 = 1,2 t /cm2 şi utilizând ta
belele Loser, avem: 

Insă : 

12,99 l /r = k 1 (vezi relaţia 23) 
V mr 

Deci : 

(65) 
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Analog găsim pentru H 1 : 

Presµpunem pentru fixarea ideilor că 

atunci: 

(66) 

b-, > b0 ; rezultă 

Deoarece în practică luăm H 0 = H 1' rezultă că rezistenţa 

betonului în secţiunea H 1 va fi < 0,040 t /cm2• Avem: 

Rezistenţa betonului va fi aceea care corespunde coefi

cientului 12,99 !1 din tabelele Loser, col. 4. 
o 

Punând: 

(68) 

avem: 

(69) 

(coeficientul k1 se găseşte în tabela 2, -col. 2 ). 

Calculul arn1dturilor Qto 

Avem de asemenea (vezi tabela Loser): 
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I 
(vezi relaţia 2 5) 

c 

Q _ ho V P V1 
~10 - c 

(coeficientul c se găseşte în Tabela 2, col. 4). 

Ca/cuiul înălţimii h 

Punând condiţia ca h03 , respectiv h1 3 să fie calculate tot 
la rezistenţele '1Cb /"JC1 = 0,040 / 1,2 t /cm2, avem: 

Vl9 v~ = I 2 99 - · p - · (I - y) 
' 216 bl 

Insă: k,k 2 = 3,853 (1 -y). (Vezi relaţia 32). 

Deci: 

Deci: 

k' = k2 
I () 

I 
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Avem de asemenea: 

Mia 
b0 (1-y)/6 

l!l9 vb . 
= 12,99 V 216 Pb~ (1 - r) 

k kl/ -1 f 19 ( ) 
1 i = 12,99 V 216 I - y 

Ţinând seamă că: 

rezultă: 

ş1 deci: 

Deci: 

Practic luăm: 

I h13 = h03 = h = k 2H I 
(k , din Tabela 2, col. 3). 

Calculul armăturilor f:J1 1 

Avem : 

(k4 fiind coeficientul din col.· 6, tabelele Laser, corespunzător 

coeficientului ~ 1 12,99 = 12:99b din col. 4). 
o 

(73) 
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unde: 

lmpărţind membru cu membru relaţiile (73) şi (70) , se 
găseşte: 

!211 _ hl ff> y-;; -
!210 - - c,- -

Şi punând: 

avem: 

ho V:P Jl b" = hh1 . !, = 0 !, 
c o c c 

c 
o - = c: 

c' 

!211 = c:!l,o I 

Din relaţia (74), deducem: 

€ = () __:__= o 1 8 0 
c' k4 

Vom admite în mod practic, că variaţia lui ~=o 
bo 

fi limitată între I ş1 2 : 

(75) 

poate 

Pentru aceste valori ale lui o, am calculat valorile coefi
cientului c: în Tabela 3. 

Calculul armăturilor Q 113 

Avem, după Laser: 

!21 = [ bo (I - r) k? H]: 180 = bo (r - y) k h? VP Vb = 
13 6 ~ ' I 080 1 ~ 

h0 (r -y) V- V-
= 8 . 3,853 (1 - y) . p o 

IO O 

. Q ' _3,853 (1- r )2b VI5 Vb 
• . •/l8 - 1080 o 
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însă 

1080 1- b1 
- c vezi relaţia (34) şi b0 ] b = V-; 3,853 (1 - y)2 - 3• u 

Deci: 

(77) 

Calculul armdtu:vilor Q,12 şi Q,11 

Se observă că momentul de încastrare M 12 scade faţă de 
M 13, iar h12 creşte faţă de h = h13• Rezistenţa în beton va fi 
deci < 0 ,040 t /cm2 

Avem: 

2 k2 + l k JIP V"b = X .,/7 Pb1 (1 -y)
3 

3 1 2 ' 1296 
b0 (1 -y) 

6 

Simplificând şi ţinând seamă că avem: k 1k 2 = 3,853 (1 - y), 
rezultă: 

2 k2 + l k ·v 7 ( )2 • 1 = X2 - 6 l -y 3 21 

_ l y216 8 2 k2 + l _ 2 k2 + l 
X2 - -::; -

7 
3, 53 k - 7,13 k 

,1 2 2 

Acestei valori a lui x 2, îi corespunde coeficientul k 4 din 
tabelele Laser, col. 6, astfel încât: 

b0(1-y) 
6 
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!?i ţinând seamă că: 

avem: 

I 

coeficientul c2 îl luăm din Tabela 2, col. 6. 
In mod analog se găseşte: 

coeficientul c1 fiind acela înscris în col. 5 din Tabela 2. 

De altfel formulele (17), (78) şi (79) se pot deduce şi di
rect respectiv din formulele (35), (36) şi (38) dela fundaţiile 

pătrate, dacă se observă că făşiile la care ne referim acum, 
au respectiv aceleaşi braţe de pârghie, ceea ce se schimbă fiind 
numai lăţimea şi încărcarea lor. 

Calculul armăturilor Q103 

h fiind determinat pentru făşia 1 3 cu rezistenţele 'Jeb = 0,040 

t /cm2 şi '1C1 = 1,2 t /cm2
, la făşia o3 rezistenţa betonului va 

fi < 0,040 t /cm2
• 

Deci: 

kk VPVb = x l[_!_2__pb (i- y)3:b1(1 - y) 
2 l 3 V 1296 o 6 

. •. x 3 = 12,99 O 
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Acestei valori îi corespunde coeficientul k 4 

belele Loser (vezi şi relaţia 73), astfel încât: 
din col. .6, ta-

bl (1-y) -
6 . k2k1 VP Vb 

(80) 

unde: 
' 6 k4 

C3 = k1k2 (1 - y) 

Impărţind membru cu membru relaţiile (80) şi (77), avem: 

Q/03 - bl V-P vr· b1 VP _1_ - C3 o 
f2113 -~ · c;- · lf"b -c~ 

Insă: 

1080 6 k A 1080 
~~~~~ · . 
3,853 (1 -y)2 . k1k2 (1 -y) 3,853(1--y)2 

180 

Deci: 

Deci: 

k4 

b Ca = c (vezi relaţia 76) c; 

Calculul armăturilor f2102 

3,835(1-y)Z 
6 k4 

(81 ) 

ho2 = 2 k; + I H = 2 k23 + I k1 V P V"b 

Mo2 =~6 Pbo(1 -y)3 
129 

fP vir = X ·v_J_6Pbo (1 -y)3: 
. 129 . 

• . X = 3,853 y216 
3 7 
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Insă : 

D eci : 

Acestei valori a lui x îi corespunde un coefi cient !~~ (ta-· 
belele Lăger , col. 6), astfel încât : 

sau: 

unde: 

b1 (1 - i' ) 2 /~2 + I 

6 3 !?1VP Jtr5 

, 
c = 2 

(82) 

Analog cu cele stabilite pentru Q t0 3 să căutăm a exprima 
armătura Qt02 în funcţie de Q 11 2 . 

Impărţind membru cu membru relaţiile (83) şi ( 78), rezultă: 

Insă: 

Q/0 2 - bl VP fb . bl ]/ p - r) C2 

Q/12 - c~ · c
2 

jlb - c ~ 

Cz k4 - , -
k' Cz -1 

Q /0 2 = o~ = €2 
Q/12 k' 4 

Calculând valorile raportului s 2, când o variază între 1 ,oo 
şi 2 ,00 se găsesc valori care sunt cu maximum · '2 % · mai man 
decât valorile corespunzătoare ale lui s . •. · 

6 
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Aşa dar, putem lua c2 = c, fără a avea diferenţe la armături. 

Calculul armăturilor f2101 

In mod analog avem: 

f2101 = € 1 f2111 

în care: 

Având msa m vedere că secţiunile armăturilor f2111 sunt 
rn general m1c1, putem lua c1 = I şi deci: 

Recapitulând rezultatele găsite, formulele pentru calcu
larea fundaţiilor dreptunghiulare la cari ?' o = y 1 = ')', sunt 
următoarele: 

H = k1 ]IP fb 
h = k 2 H 

f210 = ho V P ]'T 
c 

bl fP I 
f2111 =---

C1 v-(J-
bl ]IP I 

Q/02 = C2 v-(J-
bl j/P I 

Q/13 = C3 v-(J 
Coeficienţii k1, k 2 , c, ev c2 , c3 se iau din Tabela 2 (pag. 714). 
Coeficientul c se ia din Tabela 3. 
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o 

I ,05 
1,10 

l, l 5 
l,20 

l ,25 

l,30 

I ,35 
1,40 

l,45 
l,50 

I 

TABELA 3 

fJ1i = 8 fJ10 

fJ102 = 8 fJ112 
fJ/os = B Qfis 

8 

I 
o 

0,95 1,55 
0,90 1,60 
o,86 l,65 
0,82 l,70 
0 ,78 l ,75 
0 ,75 l,80 

0 ,72 l ,85 
0,69 l,90 
0 ,67 l ,95 
0,64 2,00 

I 

Calculul alunecărilor 

8 

0,62 
0 ,60 

0 ,58 

0,56 

0,54 
0 ,5 3 
0 ,5 1 

0,50 

0,49 

0 ,47 

975 

In cazul general y0 =I= Yv se va calcula alunecarea dela caz 
la caz, prevăzând fiare ridicate acolo unde rezistenţele admi
sibile sunt întrecute. 

v.. , 

A 
_x :X. 

.>L . _._ 

b 

;:19 . 16. 

6* 
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In cazul particular y0 = y 1 = y, însemnând cu Ox forţa 

tăietoare în secţiunea X - X la distanţa x de faţa stâlpului. 
(fig. 18), avem: 

La încastrare : ( x = o). 

Rezistenţa la alunecare la încastrare pe latura a 1 este: 

în care: 

sau: 

ZJ1 = _lL [1 - LI Q] 
a1 z Q 

Prin înlocuiri succesive, se găsesşte: 

VP 

şi înlocuind p prin: xbi. ao a] 

h- y2 

3,556 k1 vcr 

V xb, l - ~,2 
- b- . 3,556 kJ 

(88} 
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De asemenea: (fig. 19) 

p 

l 
-r-
"<: 

b==~=i==î:====~,- -L 
:._____ b.lH' / __ _.. 
I z 

977 

LI O _M1 tga 1 _ Pb0 (1 - y)2 (2 + y) 2H(1 -k2) 

""' - H - 24 · b
0 

( 1 - y) H = 

Deci: 

p 
- (1 - 1) (2 + y) (1 - k2) 
12 

LI Q 
Q 

I 

3 

Insă din relaţia (46), avem: 

- - - I - y2 [ I 2 + ]' ] V ~lbi 6 k I - - . -- (I - k2) = c; 
3,55 1 3 I + Y 

(;; 
. . (;l = Ţ 

Valorile lui 0 se găsesc înscrise în tabloul dela pag. 718. 
Deoarece o > 1, rezultă: 

(;l < c; 
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Vom ridica armături când 0,22 < y < 0,32 dacă ! > 6,oo. 

kg/cm2 iar în cazul când 3 kg /cm2 < P < 4 kg /cm2, vom_ 
prevedea armături pentru preluarea alunecării, dacă 

(; 
0,22 < y < 0,37 şi T > 6 kg /cm2

• 

Trecând la calculul lui (;0, avem: 

Q - VP 1- y2 

- ao 3,556 k1 v;f 

Insă: 

Deci: 

LI Q = M 0 tga0 _ Pb 1 (1- y)2 (2 + y) 2H(1-k2) 

H 24 b1 (1 - y) 

Deci: 

p 
- (1 - y) (2 + y) (1 -k2) 
12 

LI Q 
Q 

l (2 + y) (1 - k2) 

3 l + /' 

(:jo = v~bi l -y2 ( 1- _1 (2 + y) (1 -k2)) 
3,556 kl 3 l + /' 

adică conform relaţiei (46), 0 0 = ZJ şi recădem în cazul fun
daţiilor pătrate. 
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EXEMPLE DE CALCUL 

ln cele ce urmează dăm câteva exemple de calcul cu aju
torul formulelor stabilite precum şi comparativ calculul ace
loraşi fundaţii după normele curente. 

I. STÂLPUL ŞI FUNDATIA PĂTRATĂ 

P = 80 t. p = 2 kg /cm2 :ll0 stâlp = 40 kg /cm2 

cp = o,8 % 

a = ·v 80 = 42 2 - 42 cm. 
0,040.1,12 ' 

b = l/ 80 
= 200 cm. 0,002 

Metoda propusă 
(fig . 20) 

r = a /b = 42 /200 = 0,2 1 

H = 6,80 V 80 = 60,8 ~ 61 cm. 
D --: 65 cm. 

h = 0,45.61 = 27,4 ~ 28 cm. 
d = 32 cm. 

200 V 80 
D1 = 

6 
= 14,20 cm2 70 I6 

12 

200 V 80 Q 11 = _ _ .;.___ 
17100 

0,10 cm2 I e 6 

]V/ etoda curentă 

(fig. 2.1) 

l 
J.1,1 = 8 0,002.200 (200- 42f = 

= 1248,2 tem. 

pentru 'J[b / ':X1 = 0 ,040 /1,2 t /cma, 
avem: 

H = 12,99 -ir 1248,2 _ 
~ 200 

= 32,5 ~ 33 CffJ.. 

D = 37 cm. 
d = 18 cm. 

= 35,5 cm2 

I80I6 

Q = 2 (20024_ 422) = 19118 kg. 

z = 0,889.33 = 29,4 cm. 
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200 ir so f2 f 3 = __ ___:_ __ 

449 

·11 0,040. 1,12 5,87 = 

0,045. I,12 

= 5,54 kg /cm2 

: 27 I 26 ' 26 42-
l--- ---- ---+--' ' 

-t-· -- ~ 

I 

l 
--

; i 
~ ... . i „ .•. 

: 
: 
: . 

· I+ ·- .„., 
' 

l i I 

„ l 

1 
I 

I 

Se dă betonului 6 kg /cm2 ş t 

se mai prevăd 40 I6 ridica.te 
la 450. 

--

26 I 26 1 27 ; ---, 

.. -1 

.. 
' I 

. . .,,... . „ ..; 

1 
i I 

eV' I 
~ 

; 

„ . L „ .• , . „ 

1 I 

I l i 
I 1 
I I 
1 „ ·- ... , 

I 

' 
I l 

' ' I o „„„J 
I 5+8 H6 

<!llUU! t t I I 

7~~6 
200 

42 

' ________ _ ...., 

lft!!pt I ". „„„„.f 
20 0 

f'tg . 20 . 
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... V „ 

I 42 I 

I- - - - 1-i 
I I 

I I 

I I 
L_ - - ,J 

... ... 
~ 

18~ 16 

200 

42 

200 

hg.zt. 

- -

N -
.- -

„ ... V V ... 

" 

,, 

•' 
, I 

= = N 

Cubajul betonului si greutatea fierăriei 

V= 1,83 m3 

I40 I 6 f = 2,20 m . 14.2,20.1,58 = 
= 48,70 kg. 

200 6 l 2,00 )) 20.2,00.0,22 = 
= 8,80 kg. 

320 8 l 2,04 )) 32.2,04.0,40 = 
= 26,20 kg. 

83,70 kg. ~ 84.00 kg. 

Dozajul fierăriei: 8
8
4 = 46 kg /m3 

I ' 3 

V = 1,04 m 2 

360 I6 f = 2,20 m . 36.2,20. I ,58 = 
= 125 kg . 

60 I6 f = 2,50 » 6.2,50. I ,58 = 
= 24 kg. 
149 kg. 

Dozaj ul fierăriei: 1
49 · = 143 kg /rn3 

1,04 
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II. STÂLPUL ŞI FUNDAŢIA DREPTUNGHIULARE (y 0 = y 1) 

P = 55 t. p = 2,5 kg /cm2 ~tb stâlp = 35 kg /cm2 

cp = o,8 % 

Secţiunea stâlpului: 28 / 50 

Fundatia: 55000 = 22000 cm2 = b0b1 ' 2,5 

Luând: a0 /ai = b0 /b1, avem: b0 = 1 l l ~ l IO cm. bi = 198 ~ 200 cm. 

Nletoda propusd 

(fig. 22) 

f = 50 /200 = 0,25 
fJ = 200 /100 = l ,82 

H = 5,97 V 55 V l,82 = 59,7 ~ 
~60 cm. 

D = 65 cm. 
d = 35 cm. 

h = 0,49.60 = 29,4 - 30 cm. 

Q . _ I IO vs-s 
- /O - 120 

9 101 = 0,06 cm2 

lf 1,82 = 9,I8cm2 

60 I4 
I 0 6 

9102 == 0,51. 0,55 == 0,28 cm2 

] 0 I4 

_ 200 V 5 5 _ 1_ _ 2 
D111 -

8 
. 11-

8
- - 0,06 cm 

I OOO t I, 2 

I06 

l\lletoda curentă 

(fig. 23) 

l 
M 0 =- .0,0025. 1rn.752 = 

2 

=715 tem. 

I 
Mi = - .0,025.0200.142 = 

2 

= 420 tem .. 

H = 12,99 vm = 34,5~35 cm. 

D = 40 cm. 
d = 20 cm. 

Q = o 938 775 = 20,80 cm2 

Io ' 35 
II0 I6 

Q 8 420 cm2 
- fi = O, 90 - = l0,70 

35 

Se prevăd 30I6 ridicate la 45°. 
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f2112 
200 V 55 I 

1980 Vr,82 = 
= 0,55 cm2 

206 

Q/13 
200 V 55 I 

-
Vr,82 

-
512 

= 2,14 cm2 

508 

0 o = V 35 . 6,68 = 5,90 kg /cm2 

45 

01 
5,90 -
1,82 

= 3,24 kg /cm2 

"' N 

I 25 

-

-

-

-

-

-

-

' -25 ' 25 ' 50 I 25 I 25 I 25 

- - -

- -·-

~~14 

200 

so 

200 

hj . 22. 

~ 
1~6 1->6 2<!o8 

983 

' 

' 
O() 

~ 

~ 

~ 
<ol" ;-

"' o 

ID 

~ 

"' '9-
N 

"" ~- -
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- -- -~ 
, .. 

< I I .nl 
I I "' I 
1--- -I ~ -

I 5 0 ' 
I I 

-

200 

.50 

200 

h9. 23 

Cubajul betonului şi greutatea fierăriet~ 

V = l,059 m3 ~ l,06 m3 

60 I 4 f = 2,20 m. 6.2,20. 1,21 
= 16,oo kg. 

40 6 l = 2,00 m . 4.2,00.0,22 
- l,76 kg . 

40 8 l = 2,04 m . 4.2,04.0,40 
- 3,26 kg. 

30 r4 l = l,30 m. 3.1,30. 1121 
- 4,72 kg. 

606 [ = 1110 m. 6.l,l 0.0,22 
- l,45 kg . 

I00 8 f = l , 14 m. I0. 1,14.0,40 
4,56 kg. 

31,75 ~ 32 kg. 
32 Dozajul fierăriei : -- = 30 2 ~ l,06 , 
~ 30 kg /m3 

V = 0,64 m3 

I I 0 I 6 [ = 2,20 m. I I.2,20. l ,58 
= 38,20 kg. 

70 I4 f = l ,30 m. 7.1 ,30. 1,21 
= ll ,00 kg . 

J 0 I 6 l = 2,50 m. 3.2,50. l,58 
= II,80 kg. 

61,00 kg. 

Dozajul fierărie i : 5
6
1 

= 95 kg/m3 

o, 4 
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III. STÂLPUL ŞI FUNDAŢIA DREPTUNGHIULARE 

Yo=l=Y 1 

P = 70 t. p = 1,5 kg /cm2 ~rb stâlp = 35 kg /cm2 

<p = o,8 % 

Secţiunea stâlpului: a0 /a1 = 34/54 

Fundaţia: b0 /b1 = 186 /250 

34 8 Yo = 186 = 0,1 3 

Mo = J.lo Pb1 

Din abaca coeficientului ,u.0 , găsim: 

.uo = 0,0558 
M 0 = 0,0558.70.250 - 980 tem. 
11108 = 70 . 186.ţt03 

Din abaca coef icicntul p 03 găsim: 

µ03 = 0,00765 
M 03 =70.186.o,00765 =99,5 tem. 

l 
99,5 = 36,8 tem. Mo2 2,7 

l 
Mo1 = - • 99,5 = 5,3 tem. 

19 

,u 1 = 0,0618 
M 1 = 0,0618.70.186 
M13 = 70 · 250 ·P i a 

µ13 = 0,00735 

805 tem. 

M 13 = 70. 250. 0,00735 = 128 tem. 

M12 
l 

128 = 47,5 - tem. 
2,7 

l 
M11 = -

H) 
128 = 6,8 tem 

Comparaţia rezultatelor din punct de 1:edere al costului 

Să cercetăm comparativ, sub raportul costului, rezultatele 
date de metoda de calcul expusă mai sus, faţă de rezultatele 
metodelor de calcul actualmente în uz. 

In cazul stâlpului ş1 fundaţiei pătrate, am găsit pentru 
exemplul tratat: 

Metoda propusă 

V beton = 1,83 m3 

Greutatea fierăriei = 84 kg 
Dozajul fierăriei = 46 kg /m3 

JV! etoda wrentă 

V beton = 1,04 m3 

Greutatea fierăriei = 149 kg 
Dozajul fierăriei = ·143 kg /m3 
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l m3 de beton în fundaţii cu 250 kg ciment normal la 
0,80 m3 pietriş şi 0,40 m3 nisip, socotind regia şi beneficiul 
la l 5 %, poate fi executat, acum, la Bucureşti, cu circa 1000 lei. 

l kg fier beton gata montat în fundaţie, inclusiv regia ş1 

beneficiul 15 % poate fi socotit aproximativ 13 lei. 
Aşa dar l m3 beton armat în fundaţii costă respectiv: 

JVle toda propusă 

I ,OO . 1000 + 46.13 = 1596 
- 1600 lei 

Metoda curentă 

l,OO. 1000 + 143.13 -
2860 lei 

Deci : l m3 de beton armat în fundaţii , calculat după metoda 
propusă este cu 44 % mai ieftin decât acel calculat după metoda 
curentă . 

Costul total al fundaţiilor este respectiv: 

l ,83. lOOO + 84.13 = 2922 lei I l,04. 1000 + 149.13 = 2977 lei 

După cum se vede, metoda propusă este justificată şi din 
punct de vedere al costului şi să nu se uite că la acelaş cost 
total, se respectă complet coeficienţii de siguranţă atât ai beto
nului cât şi ai fierului, ceea ce am arătat că nu este cazul cu 
celelalte metode de calcul. 

In exemplul tratat al fundaţiilor dreptunghiulare se găseşte: 
Costul unui m3 de beton armat în fundaţii: 1390 lei res

pectiv 2235 lei. 
In acest caz costul primului beton este mai redus cu 38 % 

decât al celui de al doilea. 
Costul total al fundaţiilor: 1476 lei respectiv 1433 lei. 

Tabele de fundaţii pentru diverse încărcări 

Pentru înlesnirea proiectanţilor s'au întocmit tabele de 
fundaţii pătrate, calculate pentru diverse încărcări. 

Rezistenţele terenului s'au luat: 0,5; l,o; 1,5; 2,0; 2,5; 
3,0 kg /cm2

• 

Rezistenţele admisibile ale betonului în stâlpi: 30, 35, 40, 
45 kg /cm2. 

Procentul de armare al stâlpilor o,8 %. 
Dăm mai jos o pagină extras din aceste tabele, care vor 

apare mai târziu în broşură. 
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p = 2 kg /cm2 

~tb = 35 kg /cm 2 

p t I :m l bem I ~m l :m l ~~ 2 1 f'.ti • I 
cm· 

Q,2. I 
cm-

Q,3 I (; 
cm2 kg;cm2 

IO 20 71 17,2 8,8 I ,90 0 ,01 0 , 11 0,41 5,32 

12 20 78 20,3 10, 0 2,24 0,02 0 , 14 0 ,54 5,39 

14 20 84 23 ,2 I I,I 2,57 0 ,02 0,17 0,65 5,48 

16 20 90 26,3 12 ,2 2,90 0 ,02 0,20 0 ,78 5,52 

18 22 95 26,8 12 ,7 3,26 0 ,03 0 ,22 0 ,85 5 ,52 

20 23 100 28,4 I 3,4 3,64 0 ,03 0,24 0 ,95 5,52 

23 24 107 31,0 14.4 4,16 0 ,03 0,27 1,1 0 5,52 

26 26 I 14 32,7 15.4 4,72 0 ,04 0 ,3 1 1,23 5,52 

29 27 120 34,8 16,2 5,22 0 ,04 0 ,3 5 I ,38 5,52 

32 29 126 36,5 17 ,0 5 ,80 0 ,05 0,38 I ,50 5,52 

35 30 132 38,0 17 ,8 6,33 0 ,0 5 0 ,42 1,62 5,52 

40 32 141 40 ,7 19,1 7,22 0 ,05 0,48 1,90 5,52 

45 34 150 43 ,2 20,2 8,15 0 ,06 0,54 2, 15 5,52 

50 36 158 45,5 21,2 9,05 0 ,07 0,60 2,37 5,52 

55 37 166 47 ,5 22,4 9,95 0 ,07 o ,66 2,65 5 ,52 

60 39 173 50 ,0 23,3 10,82 0 ,08 0 ,72 2,86 5,52 

65 41 180 52 ,0 24,2 I 1,74 0 ,09 0,77 3 ,08 5,52 

70 42 187 54,c 25 ,2 12,65 0 ,09 0,84 3,35 5,52 

75 44 194 55 ,8 26,0 13 ,60 0 ,10 0 ,90 3,60 5,52 

80 45 200 57,6 26 ,6 14,45 0 , 11 0 ,96 3,82 5,52 

85 47 206 59,3 27 ,6 15,40 O , I I 1 , 01 4 ,03 5,52 

90 48 2 12 61,0 28,5 16 ,30 0 ,12 1,07 4 ,30 5,52 

95 49 218 62,7 29,3 17 ,20 0 ,12 I , 13 4 ,54 5,52 

100 51 224 64, 5 30,0 18,05 0 ,13 1,19 4 ,76 5,52 

Observaţie. Aceste tabele pot fi utilizate şi pentru calcularea 
fundaţiilor dreptunghiulare cu y0 = y 1 • 
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Intr'adevăr însemnând cu indicele ' elementele fundaţiei 

dreptunghiulare, avem: 

H' = kl V.P llb = H V6 
h' = k2 H' = k2 H Vb = h V c5 

[2 '10 = b0 ]/PV1 = b ]/P b0 ]/ b = _b ]IJS = Qt 
c c b c 

Q't t = t: D'10 = EQ, 

Q'toi = Q't11 = Q/1 

_Q '/02 = E_Q 1
/ 1 2 = EQ/2 

[2 '/03 = EQ
1

f l 3 = EQ/3 

l b YP 
--= -- · 

j((f C1 

l b ]IP 
--= -- · 

Exemplu. Fie: 

l - b ]IP - Q -- -- I y O - C1 - - 1 

P = 60 t, p = 2 kg /cm, ~)lb = 35 kg /cm2 <p = o,8 % 

S . ~ l 1 . 60000 2 
ecţmnea sta pu m: 3S = 1714 cm = 33 X 52. 

. 60000 
Fundaţia: -

2
- = 30000 cm2 = 138 x 218. 

}'"() = l,257 F, = 0,608 

Deci: 

H' = 50,0. l,257 = 63 cm. D = 68 cm. 

hi d = 23,3. l,257 = 29,3 cm. = 34 crri. 

f2'10 = 10,82 cm2 = 60 IS 
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Q'11 = o 608 . 10,82 = 6,60 cm2 = 40 Ij 

D';01 = 0,08 cm2 = I06 

D '102 = 0,608 .0,72 = 0,.-1-4 cm2 = 2 '256 

D'10 3 = 0,608 . 2,86 = r ,74 cm2 = 408 

D';11 = 0,08 cm2 = I 0 6 

D'112 = 0,72 cm2 = 306 
D';13 = 2,86 -cm2 = 608 

4 H ~4> 6 i4>6 4§>1S 14> 0 l4>6 4~g 
-~ ____,.._ ..-1"'\....... _ _ /\.....-,--... ,---"---.,. ,____......__ . . --/"--- -.,. 

~i -;r--r 
~~l.H-++-l--+--+--+--+--+--l--+--1----1---1-4-4-J.I ~~ 
~ ~ tt+-i-t--+--+-+--+-+--+-+---J.-.+-1-+--W ~ I 

clB - -- -- ---~-=-------

~l ~ 

1~~~=======~~~~=·1'=' ~·=··~ · ~ 1 ·, 
- _ _J_ 
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NOTE 

PODUL TURNULUI DE PESTE TAMISA LA LONDRA 
(TOWER BRIDGE) 

U nul din cele mai însemnate şi interesante poduri metalice construite 
în secolul trecut este şi Podul Turnului de peste Tamisa la Londra , situat 
în apro piere de Turnul Londrei (fig. 1), renumita şi istorica închisoare 
fortăreaţă engleză în care şi -au găsi t un sfârşit tragic atâţia condamnaţi 
poli tici din istoria Angliei, şi dela care şi-a luat numele şi acest pod . 

Podul Turnului este format din 3 deschideri principale (fig . 2)1 dintre 
cari cea mijlocie de 61 m . este de sistem mobil cu z părţi basculante pentru 
podul de şosea, fiind prevăzută şi cu o paserelă' fixă pentru pietoni la 
partea superioară, situată la o înălţime de 44 m. deasupra nivelului apelor 
mari ale fluviului. Deschiderile laterale , de câte 82 m . fiecare, sunt for
mate din grin zi suspendate , ale căror la nţuri sunt duble ş i de o formă 

Fig. 1. - Turnul Londrei , fortăreaţă, închisoare istorică . 
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Fig. 2. - Podul turnului văzut de pe terasele turnului Londrei. Părţile 
basculante ale deschiderii mijlocii sunt lăsate în jos. 

:nesimetri că. Toată construcţia este susţi nută pe 4 pile prelungite sub 
forma unor turnuri de zi dărie de piatră , dintre cari două mai înalte la 
mijloc şi două mai mici către maluri, susţinând şeile şi rulourile apara
telor de reazim ale lanţurilor deschiderilor laterale, prelungite pe deschi
derea mijlocie prin nişte tiranţi situaţi la înălţimea paserelei _superioare 

~jg. 3„ - Aceeaşi vedere cu părţife basculante riCli~ate · ~e~tr~ _ a· permite 
navigaţia"pe fluviu . · · ·, · "„ „ 

,. 
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şi având rolul de a anihila tensiunea lanţurilor. Accesul pietonilor la ca
petele paserelei superioare, atunci când părţile basculante ale deschiderii 
mijlocii sunt ridicate (fig. 3), deci când circulaţia pe şosea este între
ruptă, se obţine prin intermediul a câte 2 ascensoare hidraulice situate 

în interiorul turnurilor principale mijlocii. 
~ecesitatea construirii acestui pod, în plus faţă de cele vechi existente, 

pentru legarea celor 2 maluri ale Tamisei se accentuase din ce în ce în 
a doua jumătate a secolului al XIX-lea. Condiţiunile pe cari trebue să le 
indeplinească această trecere nouă peste fluviu în punctul impus erau 
ca, permiţând şi satisfăcând nevoile unei circulaţii intei:tse pe uscat între 
cele 2 maluri să nu împiedice sau să stânjenească navigaţia pe fluviu până 
în amonte de acest punct. Soluţiile cari s'ar fi putut aplica şi cari s'au 
luat în considerare pentru a răspunde acestor condiţiuni erau următoarele: 

1. Un pod jos cu o deschidere mobilă pentru trecerea vaselor. 

2. Un pod înalt cu rampe înclinate de acces la capete. 

3. Un pod înalt cu ascensoare hidraulice la capete. 

4. LTn tunel pe sub fluviu cu rampe înclinate de acces. 

5. Un tunel cu ascensoare hidraulice la capete. 

6. Un ferry-boat. 

j. Un transbordor. 

Unele din aceste soluţii ar fi fost mai a\·antajoase pentru circulaţia pe 
uscat şi pe pod, altele pentru navigaţia pe fluviu, unele ar fi fost prea 
costisitoare prin lungimea rampelor de acces, altele ar fi produs blocări 
continue ale traficului, fie pe o cale, fie pe alta. Cel puţin ultimele 2 so
luţii ar fi foarte incomode şi nu ar fi putut înlocui cu deplin succes avan
tajele unui pod pentru o circulaţie atât de intensă cum se prevedea. 

Astfel că după multe propuneri şi proiecte, în anul 1878 inginerii 
Horace Jones şi Wolfe Barry prezentară proiectul actualei lucrări, adop
tând o soluţie mixtă găsită mai avantajoasă decât toate cele expuse mai 
sus, construcţia însăşi a lucrării începându-se în anul 1886. 

Cele 2 pile enorme de zidărie pe cari sunt aşezate turnurile principale 
ale podului au dimensiuni de 30 m. lăţime şi 62 m. lungime. Pentru a 
nu se îngusta prea mult albia râului prin construirea simultană a acestor 
pile atât de late şi pentru a nu se stânjeni navigaţia în timpul lucrărilor 
prin construirea unor batardouri prea mari, s'a adoptat pentru construirea 
fundaţiilor un sistem de chesoane înguste cari au fost coborîte unul câte 
unul, astfel ca să formeze un perete subţire urmând suprafaţa laterală· 

~e contur a pilei. Sistemul de chesoane întrebuinţat a fost cu aer liber,, 
săpăturile din interiorul lor şi coborîrea până Ia stratul de argilă com
pactă din fundul râului făcându-se cu ajutorul scafandrilor. După co
borîrea tuturor chesoanelor de contur a fiecărei pile s'a pompat apa din 
ele, umpiându-se golul din interiorul fiecăruia cu zidărie, zidindu-se de 
asemenea şi spaţiile înguste rămase între ele. S'a format astfel un batardou 
etanş, de forma şi dimensiunile exterioare ale pilei, din interiorul căruia 
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s'a pompat apoi apa, putându-se executa astfel la uscat toată zidăria fun

daţiilor şi a pilelor formată din beton şi zidărie de granit şi cărămid ă. 

Fieca re din turnurile principale (fig. 4) este format din câte un schelet 

metalic alcătuit din câte 4 coloane, unite între ele prin grinzi plane o ri

zontale cari suportă cele 3 platforme interioare, prima la o înălţime de 

t8 m. dela nivelul şoselii, 

iar celelalte 2 cu câte 8,50 
m . mai sus, ultima fiind la 

nivelul paserelei superioare. 

Aceste coloane sunt contra

Yântuite Intre ele prin dia

gon ale pentru a rezistea 
bine contra presiunii vân

tului , fiind bine ancorate 
p rin buloane groase şi lungi 
în zidăria pilelor. 

Lanţurile de suspen
siune ale deschiderilor la
terale suspendate sunt com

p use fiecare din câte 2 părţi 

nesimetrice , alcătuite din 
câte 2 pachete de platbande 

situate la înălţimi diferite , 
legate între ele prin dia

gonale şi montaţi verticali , 
formând astfel câte o grind ă 

curbă rigidă. In lungul tăl
pilor superioare ale pase
relii pentru pietoni din 

deschiderea mijlocie sunt 
aşezaţi tiranţii sau legăturile 
dintre capetele lanţurilor 

deschiderilor laterale s us
pendate, menite să anihileze 
tensiunea dată de aceste 
lanţuri asupra părţii supe
rioare a tunurilor princi
pale. Fiecare din aceşti 

tiranţi este lung de câte 92 
m . fiind compus din câte 

Fig. 4. - Unul din turnurile principale ale 
podului văzut din faţă. Se va observa ca
racteristicile: forma pătrată cu cele 4 turnu
leţe la colţuri ca şi la turnul principal al 

parlamentului. 

8 platbande de 60 cm. lăţime şi 25 mm. grosime. 
Ancorarea lanţurilor de suspensiune la capete în maluri se face cu 

ajutorul câte unei grinzi de ancorare de 12 m. lungime şi câte r,20 m. 

înălţime ş i adâncime, înglobată într'un masiv de beton şi de care sunt 
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fixate legăturile extreme ale lanţurilor, după ce acestea trec peste partea 
superioară a turnurilor mici din spre mal. Legătura lanţurilor de aceste 
grinzi se face cu ajutorul unor buloane de articulaţie de 0,60 m. dia

metru. 
Trecerea lanţurilor pe deasupra turnurilor se face cu ajutorul unor 

rulouri cari permit micile deplasări în lung ale lanţurilor provenite din 
deformaţiile cauzate de inegala încărcare a deschiderilor şi de Ya
riaţiile de temperatură. Cele 2 părţi nesimetrice ale lanţurilor des
chiderilor laterale suspendate sunt articulate de asemenea la ni,·elul 
căii, acea artir.ulaţie fiind formată dintr'un bulon de 0,75 m. 
diametru. 

Calea este susţinută pe grinzi transversale sau antretoaze de câte 
18,60 m. lungime şi câte 22 tone greutate, suspendate la capete prin ti
ranţi verticali de lanţurile suspendate ale podului, tiranţi prevăzuţi cu 
şuruburi de tensiune ser\"Înd pentru a aduce calea de nivel la e\·entuale 

denivelări ale e1. 
Partea cea mai interesantă a lucrării o formează însă deschiderea mij

locie cu partea mobilă a podului. Fiecare parte basculantă este formată 
din 4 grinzi paralele situate la distanţe de câte 4, 1 o m. între ele, a\·ând 
lungimi totale de câte 48,8 m. Când cele 2 părţi basculante sunt lăsate 
în jos, partea în consolă către mijlocul deschiderii este de câte 30,50 m. 
adică exact jumătate din deschidere. 

Punctul de articulaţie şi de basculare al acestor părţi este format din
tr'un pivot solid de 0,55 m. diametru şi 14,60 m. lungime, cântărind 

aproape 25 tone, care trece prin cele 4 grinzi la o distanţă de 15 ,25 m. 
de capătul lor din spre mal. Acest pivot este fixat de grinzi şi se roteşte 
prin intermediul unor rulmenţi în lagăre fixe, suportate la rândul lor de 
câte 8 grinzi orizontale aşezate deacurmezişul pilelor, susţinute şi soli
darizate la capete de alte grinzi metalice longitudinale, înglobate în zi
dăria pilelor. 

Părţile basculante ale podului sunt puse în mişcare prin intermediul 
unor sectoare dinţate fixate la cele 2 grinzi extreme. Pentru echilibrarea 
părţii basculante mai lungi din spre mijlocul deschiderii a fost nernie 
să se încarce părţile mai scurte ale celor două braţe, acelea cari se găsesc 
situate în interiorul pilelor, cu greutăţi formate din 290 tone plumb şi 

60 tone fier. Echilibrarea obţinută este atât de perfectă încât mecanismul 
de ridicare nu are alt scop decât să \nvingă inerţia celor 1.200 tone ale 
părţilor basculante precum şi frecările produse, mai ales cele pro,·ocate 
de presiunea vântului care s'a considerat la calcule cu o intensitate de 275 

kg/mp„ ceea ce ar produce efectul unei forţe de 140 tone acţionând cu 
un braţ de pârghie de 17 m. 

Sursa de putere necesară pentru mişcarea părţilor mobile ale podului 
precum şi pentru acţionarea ascensoarelor din turr.uri, se află instalată 

într'o clădire situată pe viaductul de acces din partea de Sud, în care se 
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află 2 mari acumulatcare hidraulice. Acumulatorul hidraulic are aYan

tajul de a asigura o presiune constantă cu o capacitate mult mai mare 

decât aceea a maşinilor cari îl alimentează. Alimentarea se face prin pom

pare cu ajutorul unor maşini cari lucrează în mod continuu, dar având 
o putere mult mai mică decât aceea care este necesară pentru executarea 

lucrului mecanic necesar, într'un inten·al relativ scurt de timp, pentru 

manevrarea părţilor mobile ale podului. Energia acumulată de către 

acumulatori poate fi declanşată şi folosită într'un timp mult mai 
scurt, dar cu o intensitate mult mai mare, astfel încât să fie ori

când la dispoziţie pentru mişcările periodice de deschidere şi închi

dere ale părţilor hasculante şi pentru maneHarea ascensoarelor din 

turnuri. 

Ca măsură de pre\·edere s'au luat toate precauţiunile ca operaţiunile 

de deschidere şi închidere ale podului să fie cât mai sigure şi fără perirnl 

de accident. In acest scop părţile mobile ale podului sunt pre\"ăzute la 
capete cu câte 4 zăyoare de siguranţă a căror mane\·ră de închidere şi 

deschidere este executată tot de energia hidraulică a acumulatorilor. Prin 
dispozith·ele automate ale maşinilor hidraulice întrebuinţate se închid 

supapele de admitere a apei sub presiune exact la sfârşitul operaţiei de 
urcare sau de coborîre a părţilor mobile, astfel că chiar dacă persoana 
care manevrează aparatele ar face o greşeală de apreciere sau de lipsă de 
atenţie, părţile mobile ale podului ajunse la finele cursei ar rămâne într'o 
poziţie fixă, fie pe \·erticală, fie pe orizontală, fără a risca să se producă 

o catastrofă. Dispozitivul de siguranţă mai comportă de asemenea şi nişte 

frâne hidraulice puternice cari intră în funcţiune în cazul când persoana 
care manevrează aparatele pierde controlul asupra acestma, scoţând din 
funcţiune în acelaşi timp şi aparatele de manevră, forţa de inerţie a întregii 

mase în mişcare oprită brusc fiind anihilată şi absorbită de către aceste 
frâne cari acţionează în modul aparatelor de recul dela tunuri, în mo
mentul tragerii. Dispozitive de siguranţă sunt pre\·ăzute de asemenea 

pentru a împiedeca desziivorirea părţilor mobile ale podului înainte de 
închiderea cu un lanţ special a intrărilor dela fiecare turn pentru oprirea 
circulaţiei pe şosea. 

Zidăria turnurilor principale este complet independentă de partea 
metalică a construcţiei, evitându-se cu grijă orice adeziune între cele 
2 feluri de materiale, zidăria superioară servind doar pentru a masca 
structura metalică, amăgind astfel ochiul privitorului într'un scop estetic. 
S'au adus multe obiecţiuni asupra acestei nesincerităţi şi simulări prin 
mascarea caracterului real al operii. Totuşi scopul estetic urmărit a fost 
pe deplin atins, deşi cu sacrificiul unui spor important de preţ al lucrării, 
arhitectura zidăriei acestui pod corespunzând pe de-a-întregul ca stil 
şi factură celorlalte monumente londoneze, cum ar fi: Turnul Londrei 
din imediata apropiere (fig. IJ, Parlamentul, Catedrala Westminster, 
etc. 
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Podul are o lungime totală de 800 m, cuprinzând ş1 viaductele de 

apropiere. !nălţimea maximă măsurată dela partea cea mai de jos a fun

daţiilor până la v~rful acoperişului turnurilor principale este de circa 

90 m. Construcţia a durat 8 ani, consumându-se o cantitate de 22.000 mc. 

:granit şi piatră de construcţie, 20.000 tone de ciment, 3 1 .000.000 de că

rămizi ş1 14.000 tone de oţel ş1 fier. 

Im:. 1Y. /osipescu 
Din Direcţia L. C. F. R. 
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RECENZII 

GR. G. STRATILESCU, Ing. Insp. G-ral, Prof. la Şcoala Politechnică 
«Regele Carol II »: Amintiri de colaborare Cit Vintilă Brătianu la fabricarea 

de muniţii şi armament în ţară. 

D-l Ing. Inspector General Gr. G. Stratilescu, a dat la lumină o lu
crare în care arată şi reaminteşte, colaborarea D-sale cu mult regretatul 
Vintilă Brătianu, la fabricarea muniţiunilor de războiu şi a armamen
tului în ţară, în timpul neutralităţii şi a războiului pentru întregirea nea
mului. 

Această lucrare nu are numai un interes retrospectiv; ea arată cum 
în momente grele, oameni cu iubire de ţară, în frunte cu d-sa, nu a pre
getat de a-şi pune la dispoziţia armatei, munca şi cunoştinţele lor tecnice, 

pentru a acoperi cu slabele mijloace din ţară, lipsurile de cari suferea 
armamentul oştirei. 

Sufletul acestei organizări a fost d-l Stratilescu, care a prezidat mai 
toate comisiunile instituite în acest scop; D-sa citează însă şi numele 
colaboratorilor D-sale şi bine face, căci generaţiile viitoare, trebue să 

cunoască greutăţile pe cari le-au întâmpinat acei ce au făcut acest răz
boiu şi pentru ca ei să slăvească pe aceia cari şi-au adus părticica lor de 
muncă, pentru înfăptuirea « României Mari •> şi dintre cari, în prima 
linie, reese figura lui Vintilă Brătianu, ca tecnicia11, ca organizator de 
imbold la muncă şi mai ales, ca mare patriot. 

Din această lucrare, mai reese meritul conducătorilor ţării, de a fi 
intrat în războiul pentru Întregirea neamului, cu toate că cunoşteau, toate 
lipsurile de cari suferea armata. Ei şi-au dat seama că chiar învinşi, alături 
de AJiaţi şi în contra Puterilor Centrale, numai cu ei, ne-am putea realiza 
visul milenar al reîntregirei neamului. 

Imi aduc aminte şi eu, pentrucă e vorba de reamintiri, că în acele 
timpuri, pe când comandam Divizia I-a la Turnu-Severin, de o convor
bire cu d-l Mareşal Averescu, pe atunci General Comandant al Corpului 
I Armată, faţă fiind mai multe persoane şi în care D-sa spunea, că deşi 
armata insuficient pregătită, totuşi trebuia să intrăm în războiu alături 
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de Aliaţi, convins fiind de ,·ictoria lor finală după cum se desfăşoară răz
boiul, căci zicea dânsul, numai astfel se putea realiza unirea tuturor Ro
mânilor şi ne citea exemplul Italiei, sub Victor Emanuel. 

Aceiaşi convingere a trebuit să o aibă şi Ion I. C. Brătianu, mai ale~ 
cunoscând ca ministru de Războiu, toate câte le arată d-l Stratilescu, 
în broşura sa. Figura lui Brătianu de,·ine şi mai măreaţă, căci cu toate 
că cunoştea aceste lipsuri, el a ţinut piept celor ce le reproşau, spre a ţine 
moralul ţărei ridicat şi nu a pregetat un moment, când a crezut el că mo
mentul a sosit, de a arunca ţara în războiu, cu toate riscurile personale 
de cari nu s'a temut, ca şef de gu\'ern. A avut şi el încredere oarbă în 
,·ictoria Aliaţilor, întocmai ca şi Mareşalul Averescu, şi aşa a şi fost. 

Citindu-le însă, ele mi-au sugerat o altă ideie, de o importanţă capitală: 
aceia a pregătirei industriei din timp de pace, pentru războiu. 

~u e destul de a avea o armată bine organiz?tă şi bine înarmată. Trelrne 
să se ştie că odată războiul început, armata de,·ine o consumatoare de 
neînchipuit, de armament şi muniţiuni. Ar fi o nebunie să se creadă că 
o ţară ar fi în stare să strângă din timp de pace. tot apro,·izionamentul 
necesar unei armate. până la sfârşitul războiului. Trebue pentru aceasta 
chemate la contribuţie, toate mijloaceie de care dispune r:i ţară şi pentru 
armament şi muniţiuni, industria natională. Pentru ca această. industrie, 
să poată răspunde la această chemare, trebue să se studieze din timp de 
pace atingerea acestui scop, adică să se studieze « :Mobilizarea Industriei "· 

Din broşura d-lui Stratilescu, se vede că din cauza lipsei acestei stu
dieri, ne-am izbit în timpul războiului trecut, de dificultăţi enorme şi 

numai prin munca, stăruinţa şi priceperea d-sale şi a colaboratorilor săi, 
s'a putut face cern, mai ales cu o industrie atât de redusă ca acea ce exista 
atunci în vechiul regat. 

De aceea trebue ca din munca depusă de tecnicienii noştri şi de ex
perienţa căpătată de dânşii în această circ0nstanţă, trebue să tragem un 
învăţământ: acela de a m• ne mai lăsa la improvizaţii în preajma răz
boiului şi a ne pregăti din vreme, mai ales că azi în provinciile alipite, 
dispunem de o industrie însemnată şi că în aceste provincii, se găseşte 
o cantitate destul de mare de o bună parte din materiile prime, trebuin
cioase unei fabricaţiuni de material de războiu. 

Se impune dar studierea mobilizărei industriei din ţară şi a materiilor 
prime. 

In fiecare an, autorităţile militare fac recensământul animalelor de 
hrană şi de tracţiune, a vehiculelor, a automobilelor de turism şi camioa
nelor; se face şi repartiţia lor la diferitele unităţi ale armatei. Pentru ce 
nu s'ar face acelaşi lucru pentru materiile prime necesare industriei mi
litare? Pentru cele aflate în ţară, modul de aducere la fa bricele ce le-ar 
întrebuinţa; stocurile de rezervă ce ar trebui să aibă în permanenţă fa
bricile, pentru ca în primele zile ale mobilizării, să poată lucra până ce 
ar începe să funcţioneze transporturile de materii prime. Pentru cele 
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ce nu s'ar gas1 m ţară, aprovizionamentele ce ar trebui făcute din timp 

de pace, depozitarea lor şi modul şi de unde ni le-am putea procura, 

odată războiul început. 
Instituţiunile Statului ca: C.F.R., P.T.T. şi Na\·igaţia au întocmite 

din timp tabele de mobilizare cu repartiţia personalului şi al materialului 

pentru războiu. Acelaşi lucru trebue făcut pentru fabricele şi atelierele 

din ţară. ln fiecare din ele, ar trebui să se facă, după un studiu prealabil, 
tabele de mobilizare în care să se arate întrebuinţarea forţei motrice, a 

diferitelor maşini pentru fabricarea materialului de războiu; repartiţia 

personalului şi aducerea personalului specializat în asemenea fabricaţiuni. 
Din această schiţă de program, se vede că aceste studii prealabile 

şi cele definitive, necesită o muncă uriaşă însă nu imposibilă, când aHm 
technicieni cu experienţa trecutului, în frunte cu d-1 lng. Insp. gen. Stra

tilescu şi distinşii săi colaboratori din războiul trecut ca d-nii Tancred 

Constantinescu, Mihail Manoilescu, C. Buşilă, Agripa Popescu, ing. Cioc 
şi alţii iar dintre militari d-nii Generali Rudeanu şi Lucescu. Sunt sigur 

că făcându-se apel la aceste personalităţi, patriotismul şi iubirea lor <le 
ţară i-ar face să nu pregete un moment, de a-şi pur.e în serdciul patriei, 

cunoştinţele şi experienţa căpătate ca technicieni distinşi. 

D-l lng. insp. gen. Gr. G. Stratilescu care e un vechi inginer şi din 
cei mai distinşi ai corpului nostru technic, care a ajuns la cele mai înalte 
şi grele funcţiuni în carieră numai prin muncă şi capacitate, căci d-sa 
e un modest, care n'a alergat nici după onoruri nici după dştig, care ca 

profesor se consacră numai ştiinţei, a scris această broşură dintr'un senti
mentalism bine înţeles, reamintindu-şi opera technică ce a fost chemat 
să facă în interesul patriei, în momente atât de grele ca cele din 1914-91 8, 

~ub auspiciile unui ca Vintilă Brătianu, căruia nimeni nu i-a contestat 
iubirea sa nemărginită de ţară. Mi-ar părea bine însă, dacă din acest sen
timentalism, ar putea să iasă o operă utilă pentru tară, ca aceia pe care 
am semnalat-o aci: Mobilizarea Industriei. 

General G. C. V<illeanu 
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ŞI OCROTIRILOR SOCIALE 

Domnule Preşedinte, 

A\'em onoare a Yă face cunoscut că în « Monitorul Oficial» Nr. 99 

din 30 Aprilie a. c., s'a publicat Legea pentru pregătirea profesională 

şi exercitarea meseriilor, care abrogă toate dispoziţiiunile referitoare la: 
calificarea profesională a meseriaşilor, ucenicie, cămine de ucenici, în
Yăţământul muncitoresc şi practicarea meseriilor, existente în legile în 
\·igoare până la publicarea ei în diferite provincii ale ţării. 

Legile abrogate sunt: Legea meseriilor, creditului şi asigurărilor mun
citoreşti din 1912, în Vechiul Regat; Legea XVII-a Industrială din 1884 
în Ardeal, Codul industrial din 1907, în Bucovina şi Legea pentru ex
tinderea =n Basarabia a dispoziţiiilor referit0are la exerciţiul şi controlul 
meseriilor din Legea pentru organizarea meseriilor, creditului şi asigu
rărilor muncitoreşti din 1912, în Basarabia. 

Abrogând toate aceste dispoziţii, care difereau după provincii, Legea 
pentru pregătirea profesională şi exercitarea meseriilor se aplică pe tot 
cuprinsul ţării. 

Această lege prevede măsuri şi mijloace noui în vederea îndrumării, 
pregătirii şi perfecţionării profesionale a meseriaşilor şi muncito
rilor. 

Ea organizează pe baze moderne această pregătire profesională; in
troduce orientarea profesională, pentru ca ucenicul să fie îndrumat să-şi 
aleagă meseria care se potriveşte mai bine cu aptitudinile sale; legalizează 
şi desăvârşeşte organizarea Cursurilor profesionale în care ucenicul îşi 

complectează cultura sa generală şi profesională; organizează cămine 

pentru ucenici în care ucenicul este adăpostit în chip civilizat; înfiinţează 
cursuri de perfecţionare pentru lucrători, burse în ţară şi străinătate pentru 
cei ce vor să se specializeze în meseriile în care se simte mare lipsă Ia noi 
în ţară. Legiuitorul a căutat astfel prin această lege să dea un ritm nou 
vieţii noastre meşteşugăreşti. 
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Verificarea pregătirii profesionale pe care a obţinut-o un meseriaş 

în instituţiile de mai sus, în vederea eliberării cărţilor de capacitate pro
fesională se face de către comisiile de calificare profesională prevăzute 
şi organizate de art. 115-140 din lege. Ele examinează cererile şi actele 
interesaţilor şi decid, după normele arătate în lege, dacă se va elibera 
petiţionarului carte de lucrător sau de meşter, pe bază de acte sau în urma 
unui examen. Examenul se depune tot în faţa lor. 

ln acest an, - primul an de aplicare a legii - comisiunile ,·or avea 
şi sarcina de a preschimba toate titlurile de capacitate eliberate pe baza 
vechilor legi, cu cărţi de capacitate întocmite de minister, pe baza legii 
noui, în vederea unificării acestor titluri. 

Pentru ca atât preschimbarea cărţilor de capacitate cât şi eliberarea 
lor să fie făcute în mod serios şi să nu poată pătrunde în câmpul muncii 
calificate, decât persoane pregătite, legea prevede că preşedinţii comisiilor 
de calificare vor fi numai specialişti cu o pregătire ştiinţifică şi practică 

cât mai serioasă. 

Articolul 118 din lege prevede că, comisiunile de calificare, ,·or fi 
prezidate de delegatul Ministerului Muncii, Sănătăţii şi Ocrotirilor So
ciale, care trebue să fie absolvent al unei şcoli politecnice, a unui institut 
universitar sau a unei şcoli de arhitectură şi numai în localităţile unde 
nu s'ar putea găsi astfel de persoane, vor fi numiţi absolevnţi al şcoalelor 
superioare de meserii. 

);"e adresăm Societăţii d-voastră, cu rugămintea de a face un călduros 
apel tuturor inginerilor membri al Societăţii d-voastră, din tot cuprinsul 
ţării să colaboreze la opera de pregătire a mânei de lucru, întreprinsă de 
departamentul nostru, acceptând să prezideze comisiunile de calificare 
profesională. 

Socotim această colaborare de cea mai mare importanţă pentru suc
cesul aplicării legii pentru pregătirea profesională ~i exercitarea meseriilor. 

:.\Iinistru, (ss) Dr. I. COSTINESCU 

p. Director General, (ss) Indescifrabil 
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I'.'\STITUTUL ROMÂN PENTRU BETOANE, CONSTRUCŢII 

ŞI DRUMURI 

.'j)edinţa Comitetului « Lianti şi betoane hituminoase » 

Sub preşedinţia d-lui C. Osicewu a avut loc în localul Soc. Politec
nice şedinţa Comitetului secţiunii «Lianţii şi betoanele bituminoase~ 
I.B.C. D. în care d-nii V. Cerchez, E. Arion şi V. Niculescu au desvoltat 
o comunicare având ca titlu: « Norme noui de apreciere a bitumurilor». 
Lucrând asupra unui număr de 22 bitumuri de petrol de diferite prove
nienţe autorii au determinat câmpul de plasticitate a acestor bitumuri. 
Câmpul de plasticitate se defineşte prin intervalul de temperatură în care 
un bitum este apt de a juca rolul de liant într'un pavaj. Câmpurile de 
plasticitate astfel determinate au fost găsite în majoritatea cazurilor echi
valente cu acelea ale bitumurilor străine, ceea ce este o dovadă de buna 
calitate a produselor noastre. 

D-l Catosk:y a emis părerea că parafina ar putea contribui în unele 
cazuri să reducă întinderea câmpului de plasticitate. 

D-l Preşedinte Oziceanu relevează importanţa pe care o prezintă 

pentru industrie prepararea bitumului din ţiţeiuri parafinoase. 

La această discuţie iau parte d-nii lng. insp. g-ral E. Zamfirescu, lng. 
Pascal Zlatco, Dr. Manea, Ing. Hartstein, Ing. E. Arion ş. a. 

Urmează apoi expunerea d-lui lng. Dr. Flachs asupra procedeului 
d-sale de industrializat păcura. O-sa atată că prin acest procedeu 
se poate prepara bitum de foarte bună calitate dintr'o păcură para· 
finoasă. 

D-l Preşedinte Osiceanu prezintă membrilor secţiunei Glosarul con
ţinând principalii termeni în legătură cu produsele bituminoase şi cu 
pavajele de astfalt întocmit de d-nii Cerchez, Ing. Arion şi Ing. Unter 
rugând pe cei prezenţi să aducă la cunoştinţa Institutului în termen de 
o lună obiecţiunile şi complectările ce ar avea de făcut. 
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La sfârşitul şedinţei d-l Preşedinte Osicea1111 atrage atenţia asupra 

importanţei ce o are pentru obţinerea de pavaje de bună calitate a tuturor 
studiilor ce se fac în legătură cu bitumul şi promite că ,.a da tot sprijinul 

acelor care vor întreprinde asemenea studii. 

Şedinţa XVII-a 

co:-;FHU:\ŢA D-LLTI 11'(;1:'\ER .-\. RAI'.'\C 

" Tendi;itele de specializare Î11 industria ci111e11t11rilor " 

Prezidează d-l N. Vasilesw-Karpen. 
Prezenti d-nii: C. Busild, Gr. Stratilescu, T. Eremie, Sela11do11x, Pascal 

Zlatco, R. Zamfirescu, V. Cotovu, C. Grigorescu, P. Staehelin, !VI. Ha11ga11, 

S. Solacolu, I. Ghika-B11deşti, Al. Steopoe, H. Teodoru, etc. 
După o interesantă vedere retrospectivă asupra evoluţiei industriei 

internaţionale a cimentului care nici nu a împlinit 100 ani, în care situează 
şi poziţia ţărei noastre, Conferenţiarul trece la timpurile moderne, când 

progresele acestei industrii au contribuit în mare măsură la ameliorarea 
standardului de viaţă al omenirei, făcând posibile construcţii de îndrăs
neală încă nebănuită. Nevoile marilor lucrări după războiu mai ales de 
drnmuri moderne, de mari baraje, de poduri în beton armat, de deschideri 
record, de consolidări de terenuri prin injecţiuni de ciment şi de sondaie pe
trolifere foarte adânci î11 terenuri aquifere, au cerut o sopeciali:::ar!' tot mai 

mare în industria cimentului, apărând în străinătate şi la noi, diferite 
cimenturi cu destinaţii speciale pentru lucrările de mai sus, purtând di
ferite denumiri comerciale, fără o delimitare sistematică ştiinţifică, ca 
pentru orice produs care este însă în faza de creaţiune recentă. 

De câţiva ani oameni de specialitate ~n străir.ătate şi la noi au căutat 

o sistematinre ştiinţifică a acestor cimenturi şi d-l Ing.-Dr. S. Solaco/11 
a fost printre primii cari au determinat câmpul cimenturilor portland 
stabilind o clasificare raţională, după propor\ia de Silice, de Alumină şi 

de Calce, stabilind trei grupe principa:e: r) F<roportland (puţină alumină: 
tip Michaelis, Brownmiller şi Kiihl; 2) Portland (slab silicios, normal 
şi bogat silicios); 3) Alumino portland (bogat în alumină). 

D-l Solncolu a stabilit prin diagrame calităţile acestor trei serii prin
cipale în ce pri,·eşte temperaturile de calcinare în fabricaţie, rezistenţele 

mortarului după 7 zile, ridicarea temperaturei mortarului, acţiunea apei 
de mare şi sensibilitatea la un exces de apă, arătând domeniul de aplicaţie 
al acestor diferite cimenturi speciale la lucrările arătate mai sus. Con
ferenţiarul arată importanţa studiilor d-lui Dr. S. Solacolu şi perfecţio

nările de dorit în practică, care trebue să fie complectate cu crearea me
todelor noui de încercări pentru însu<irile spec~fice ale cimenturilor pentrn 
fiecare domeniu de întrebuinţare. 
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Institutul nostru de Betoane e chemat să urmărească mai departe 
aceste studii luând parte la preocupările cercurilor ştiinţifice şi tecnice 
din străinătate. l\!Iai ales pentru studiul cimenturilor speciale pentru sonde 
atât de necesare industriei petrolifere dela noi, Conferenţiarul propune 
ca I.B.C.D. să desăâvrşească studiul caracteristicilor fAstra, Ultra, etc.) 
prin colaborarea tuturor interesanţilor. 

D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen, după cateva observaţiuni ale 
d-lui Dr. S. Solacolu asupra sistematicei !"ale, mulţumeşte pentru comu
nicările făcute. 
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SUMARELE REVISTELOR 

REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE, Voi. XL, 1936, Nr. 
r4 din 3 Octomvrie: J. Thibaud, Câteva tecnici apropiate studiului ato
milor şi transmutaţiunilor lor. - J. Brilloui11, Fenomene de interferenţă 

între unde de frequenţă variabilă. Aplicaţiuni electrice şi acustice. - M. 
Adam, Nouile lămpi eletronice de recepţie cu electrozi multipli. 

Idem, Nr. r5 din ro Octomvrie: G. Giorgi, Metrologia electrică cla

sică şi sistemele de unităţi electrice ce rezultă din acestea; examt'n critic. -

J. Loiseau, Calculul echilibrului termic într'o maşină electrică şi proble
mele inverse. - W. Schmid, Procedeul « Cumberland » pentru comba
terea coroziunilor electrolitice. - S. Colombo, Riglă de calcul pentru 

calculul mecanic al conductorilor liniilor aeriene. 

Idem, Nr. r6 din Ii Octomvrie: A. lliovici, Comemorarea centena

rului morţii lui A.-M. Ampere, în România. - J. Loiseau, Calculul echi
librului termic într'o maşină electrică şi problemele inverse (urmare şi 

sfârşit). - L. Besnard şi R. Langlois, Uzinele hidroelectrice automate 
din La Châtre şi Chauvan al Societăţii « Forces motrices de la Vienne 1>. -

Fernand-Jacq, Asupra multiplelor feluri de concurenţă neloială. 

Idem, Nr. r7 din 24 Octomvrie: C. B„ Congresul Institutului meta
lelor (Paris, 14-18 Septemvrie 1936). - VI. Gavronsky şi Th. Kahan, 
Metode electrice de măsură a sunetelor şi sgomotelor. - L. Bernard şi 

R. Langlois, Uzinele hidroelectrice automate din La Châtre şi Chauvan 
ale Societăţii « Forces motrices de la Vienne 1> (urmare şi sfârşit). 

Idem, Nr. rB din JI Octom·vrie, Ad. Churchod, Câteva date relative 
la bi-centenarul naşterii lui Charles-Augustin de Coulomb. - E. Rouelle, 
Măsura puterii reactive şi factorului de putere în circuitele trifazate. -· 
L. Choulet, Determinarea cheltuelii minime în cazul achiziţionării de 
energie electrice după formula binomă, cu depăşiri tarifate pe kw-oră. -
Fernand-Jacq, Marca de fabrică privind culoarea sau forma unui ambalaj 
e!lte asigurată de protecţia legală. 

V. R. 
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DIE BAUTECHNIK, Anul XIV, 1936, Nr. 39 din 4 Septemvrie: 
Linstedt, Noua soluţie technică la construcţia podului ridicator Kamin. -
~Vitzsch, Acti\'itatea administraţiei construcţiilor fluviale de stat din 

Ba\'aria în cursul anului 1935 (urmare). - A. Kleinlogel, Calcule statice 
susceptibile de \'erificare. 

Idem, Nr. 40 din I I Septemvrie: X, Construcţia şoselelor germane 

din 1930 până în 1935. - W. Hauss111a11, Construcţia străzilor oraşului 

lVli.inchen. Desvoltare şi situaţie. - Grossjohann, Prelucrarea suprafeţelor 

şoselelor. - K. Sack & K. Haufe, Alcătuirea suprafeţei pe căile de stat 
pentru automobile. - E. Joerner, Lucrările de promoYare pentru îm
bunătăţirea constructivă a căilor din beton. - T. Leonhardt, Suprafeţele 

căilor din beton pe căile de stat pentru automobile. Experienţe, cercetări 
şi propuneri. -1. Kopink, :Material de construcţie corespunzător tim
pului pentru construcţia străzilor bituminoase. - F. Riedig, Unelte pentru 

construcţia mecanică a străzilor. 

Idem, Nr. 4I din r8 Septemvrie: Dettmers-Viiltinger, Prea plin pentru 
apele mari la Ri.iher (Mittlandkanal). - K. Ferdechofer, Asupra calcu
lului celor mai mici încărcări la flambaj al arcelor parabolice pleoştite, 

dublu articulate. - X, Desvoltarea construcţiei italiene de porturi. 

Idem, Nr . ..ţ.2 din 25 Septemvrie: K. Werner, Construcţia podului 
peste Oderdeich (va urma). - Nitzsch, Activitatea administraţiei con

strucţiilor fluviale de stat în Bavaria în cursu! anului 1935 (urmare). -
Thauerkauf, Limonita superioară ca mijloc de întărire a construcţiilor 

de apă. - Craemer, Formule aproximati\'e pentru rezistenţele marginale 

în grinzi continue plate. 

Idem, Nr. 43 din 2 Octomvrie: S. Schaper, De ce să sudăm ş1 

cum să sudăm. - H. Casper, Prevederea solicitărilor de durată la cal
culul şi alcătuirea podurilor de şosea sudate. K. Schaechterle & F. Leon
hardt, Poduri de oţel cu tabliere uşoare. Tole cm bate întărite. Cercetări 

şi execuţie (va urma). - L. Pistor, Noua desvoltare a construcţiei podu
rilor cu grinzi de beton armat cu deschidere mare în Germania. - H. 
Leussink, Influenţa digului asupra reazemelor de poduri cu fundaţie 
plană, în terenuri de fundaţie care cedează (\'a urma). - H. Olsen, Po
durile Pfannloch şi Hollenbach de pe Alpenstrasse (va urma). - Brodersen, 
Vopsele de protecţie pentru poduri de oţel şi pentru construcţii de 
beton. - L. Kemer, Măsurători statice la podul Wettstein din Base! 
(va urma). 

Idem, Nr. 44 din 9 Octomvrie: Olsen, Podurile Pflannloch şi Hollen
bach de pe Alpenstrasse (sfârşit). - Werner, Construcţia podului peste 
Oderdeich la Filrstenberg, Oder (va urma). 

Idem, Nr. 45 din r6 Octomvrie: K. Schaechterle, Poduri de oţel cu 
tabliere uşoare (sfârşit). - H. Leussink, Influenţa digului asupra reaze
melor de poduri cu fundaţii plane în terenuri de fundaţie cari cedează 
(sfârşit). - L. Kmner, Măsurători statice la podul Wettstein din Base! 
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(sfârşit). - X, Expoziţia şi congresul din 1936 pentru construcţia de 
străzi, din Miinchen (va urma). 

Idem, Nr. 41• din 21 OctomtJrie: 11l(iurer, Construcţia pasajului su· 
perior şi a rampei din Mainz Siid (va urma). - Brodersen, Vopsele de 
protecţie pentru poduri de oţel şi pentru construcţii de beton (sfârşit). -
Titze, Intrebuinţarea caprelor din piloţi pentru re zi marea construcţiilor 

existente. - X, Expoziţia şi Congresul din 1936 pentru construcţii de 
străzi, din Miinchen (sfârşit). 

Idem, Nr. 47 di11 30 Octomvrie: Collario, Noile diguri-baraje din 
Harz. Rezultate asupra lucrărilor pregătitoare, alcătuirea, construcţia şi 

exploatarea lucrărilor hidraulice de pe Sose şi Oder ale Intreprinderii 
Harzwasserwerke (va urma). - Nitzsch, Activitatea Administraţiei con· 
strucţiilor fluviale de stat din Bavaria în cursul anului 1935 (va urma). 
Kress, Stahilirea rezistenţei de durată a oţelurilor de construcţie. 

DER STAHLBAU, Anul IX 1936, Nr. I9 din II Septemnie (su
pliment la Nr. 40 din« Die Bautechnik »): L. Ma11n, O nouă formă a con
diţiunilor de echilibru, ca bază pentru calculul eforturilor în barele grin
zilor cu zăbrele. - A. Thoms, Calculul grătarelor de grinzi de mai multe 
ori simetrice, cu ajutorul greutăţii sinusului (sfârşit). - Tiz. Ho'l•el, Semne 
practice de deosebire a firmelor R ontgen. 

Idem, Nr. 20 di11 25 Septemvrie (supliment la Nr. 42): Alaier-Leib11itz, 
Cercetări pentru clarificarea mai departe a chestiunei rezistenţei efective 
a grinzilor continue <lin oţel de construcţie. 

Idem, Nr. 2I-22 di11 2 Octomvrie (supliment la Nr. 43 din Die 
Bautechnik). - E. Chwalla, Contribuţie la teoria stabilităţii inimei 
grinzilor cu inima plină. - H. Maer-Leibnet:;:, Date din cercetări cu 
bare comprimate akătuite din două corniere cu aripi neegale. -- F. 
Wolf, Turn luminos peste Europa Hochhaus. - Zoephe, Cea mai înaltă 
construcţie din Asia. O construcţie germană cu schelet de oţel. - F. 
Hannebeck, Construcţia de încrucişare a căii ferate Nord-Sud, a So
cietăţii Germane de căi ferate de stat, pe podul Weidendamm din Berlin 
(va urma). 

Ad. B. 

"ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRlFT "• Anul 57, 1936, 
Nr. 40 din I Octomvrie I9J6: M. Howald, Jubileul de 25 ani al « Comi
tetului pentru aparate termo-electrice ». - G. Dettmar, Technica electro
termiei în ultimii 25 ani. - e. b., Alegerea materialelor pentru aparatele 
termo-electrice. -- A. Thum şi F. Meyercordt, Materii prime pentru 
construcţia aparatelor termo-electrice. -- W. Fischer, Câteva probleme 
de bază în construcţia sobelor electrice. - F. Knoops, Electro-termia în 
industria mare. - O. Zdralek, Procedeele de sudură electrică. Tfl. 
Puppe, Electrotermia în technica tiparului. - Eb., Incălzitul electric al 

11• 
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trenurilor. - F. Linke, Aparate terme-electrice pentru bucătării şi în 
special pentru bucătării mari colective. - K. Backhaus şi K. Heine, Pri
vire asupra importanţei răcitoarelor electrice menajere şi a felurilor lor 
de construcţie. - L. Weis, Instalaţiuni şi procedee pentru încercarea 
aparatelor termi-electrice în staţia de încercări a V.D.E. (Asociaţia Electro
technicienilor germani). - Mk:::, Congresul Internaţional al Electrotermiei 

la Scheveningen, 12-15 Iunie 1936. 

Idem, Nr. 4r din 8 Octonn:rie i 936: G. Krawinkel, A l 3-a mare ex
poziţie germană de Radio, Berlin 1936. - M. Walter, Asupra rezistenţei 
dinamice la scurt-circuit a transformatorilor de intensitate. - F. Lenz, 
Furnizarea energiei electrice în reţeaua tramvaielor din oraşul Frankfurt 
am Main. - O. Eberle, Aparate cu mercur pentru reglajul electric al 
temperaturilor. 

Idem, Nr. 42 din r5 Octo1m:rie i936: K. Schmieder, Procedee nom 
pentru măsurarea alunecărilor şi în general mişcarea relati\'ă între două 
sisteme mobile. - V. Fritsch, Contribuţii la utilizarea prospecţiunii prin 
unde electrice, după procedeul absorbţiunii. - E Westerhoff, Observa
ţiuni din domeniul amenajării de instalaţii de comutaţie electrice indu
striale, cu întreruptori cu expansiune. 

Idem, Nr. 43 din 22 Ocţomrrie: F. Seidel, Iluminarea în apărarea 

anti-aeriană. - R. Criimer, Instalaţiuni transportabile pentru încercări 

de şoc electric. - E. Schiemann, Desvoltarea trolley-busurilor. - E. 
Westerhoff, Observaţiuni din domeniu amenajării de instalaţiuni de co
mutaţie electrice industriale, cu întreruptori cu expansiune (sfârşit). -
H. Probst, Protecţia personalului de exploatare în instalaţiile de comu
taţie de înaltă tensiune. 

Idem, Nr. 4..ţ din 29 Octomvrie: F. Lange, Philipp Reis. - H. Bockels 
şi F. W. Muller, Frequenţmetru indicator de mare sensibilitate. - H. 
Weinrath, Concluzii din exploatarea unui cazan cu aburi cu electrozi 
electrici, mo,nofazat 16 2 / 3 Hz, 1000 kw, 0,2 at. suprapresiune. - L. 
Gerhard, Valoarea de protecţie a bobinelor de seif montate înaintea trans
formatorilor. 

V. R. 

"ZEITSCHRIFT DES VEREI NES DEUTSCHER INGENIEURE », 

Voi. 80, 1936, Nr. 40 din 3 Octomvrie: W. Tischer, Viaducul autostradei 
germane dela Ri.idersdorf-Kalkberge lângă Berlin. - W. Karig, Incercări 
de elemente constructive la o construcţie din lamele de oţel - K. Vigener, 
Noile prescripţii pentru cazane de aburi sudate. - Fr. Knoops, Cup
toare electrice de călit şi revenit. 

Idem, Nr. 4r din IO Octomvrie; Fr. Schulte, Stadiul construcţiei ger
mane de focare. - W. Fleischer, Vârfuri şi şocuri la exploatarea centra
lelor publice. - E. Krieg, Transformarea cursului natural prin bazine 
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mari de alimentare a râurilor. - K. Schlaefke, Influenţa unghiului V 
asupra vibraţiilor de torsiune ale arborilor cotiţi ai motoarelor în V. 

Idem, Nr. 42 din 17 Octomvrie: A. Thum, Importanţa şi necesitatea 
cercetărilor ştiinţifice la şcolile politecnice. - H. Tetzlaff, Despre trac
ţiunea electrică pe căile ferate germane. - W. Schmitz, Mijloace de in
formaţie pentru literatura technică. - H. Bruckner şi H. Loh1·, Aprecierea 
din punct de vedere technico-caloric a gazelor technice. 

Idem, Nr. 43 din 24 Octomt•rie: A. La11gen, Inventarea motorului cu 
combustiune internă. - K. Linge, Instalaţie de răcire pentru temperaturi 
joase. - W. Leyensetter, Influenţa tratamentului termic asupra proprie

tăţilor de prelucrare ale oţelurilor. 

Idem, Nr. 4.J di11 ]I Octomvrie: E. Hiller, Pornirea motoarelor Diesel.-
O. Achilles, Posibilităţi de utilizare a cusineţilor din materiale de răşini 
sintetice. - F. Wilmanm, Deplasarea punctului mort şi modificarea cursei 
la motoarele în stea. - W. Franke, Dragă mare în minele amencane de 
suprafaţă pentru cărbuni. 

P. N. 

• WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER •>,Anul XXX, 
1936, Nr. 19 din I Octomt•rie: W. Fischer, Lucru la lanţ cu cuptoare elec
trice. - Ph. Kruel, Polizarea metalelor tari. - Fr. Goering, Răspunderea 
penală şi civilă a personalului de supraveghere. 

Idem, Nr. 20 din 15 Octomvrie: H. Schorsch, Amenajarea localurilor 
pentru măsurători în exploatare. - H. Schmidt, Protecţie pe o nouă 

bază la presele excentrice. - A. G. Arnold, Economie în acţionarea ma
şinelor în fabrici. - E. Grosse, Cercetarea grafică şi analitică a unui dis
pozitiv de şlefuit burghie spirale. 

P. :-.:. 

GAZETA MATEMATICĂ. Anul XLII 1936 Nr. 1 din Septemvrie. 
Lista membrilor Societăţii c• Gazeta Matematică •l. - Membrii decedaţi. -
Leonescu, Asupra unei descoperiri a puterilor neperechi. Concursul • Ga
zeta Matematică» din 1937. - Premii, donaţii şi alte dispoziţii ale fon
durilor Societăţii • Gazeta Matematică •>. 

Idem, Anul XLII 1936, Nr. 2 din Octomvrie: G. Ţiţeica, Congresul 
internaţional al matematicienilor. - Gl. Gh. Buicliu, Tipografia •Gazeta 
Matematică». - V. Thebault, Probleme asupra patratelor. - Marin Gh. 
Dumitrescu, Geometria neeuclidiană. - Iulian Alc--.--iu, Proprietăţi ale 
pseudo-rombului. - Raportul Comisiunei pentru acordarea premiului 
•• General Se. Panaitescu ». 

Ad. B. 
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LUARE ÎN CONSIDERARE DE NOUi MEMBRI 

În conformitate cu art. 7 al statutului (modificat) 1
) Comitetul a luat 

în consideraţie următoarele cereri de admitere de noui membri: 

In şedinţa dela 3 Decemvrie z936: 

. ~1 Numele 

I 
Membri 

I Titlurile 
I 

Poziţia actuală 
„ :I candidatului propunători şi adresa Zu 

I Băcanu Stan Dinulescu I. Facultatea Tech- Inginer. Şeful Ser-

Georgeacopol V. nică a Univ. din viciului Ape 1 or 
Reg. II Piteşti. 

Georgescu N. Liege. Secţia Piteşti, str. Şerban 

Mecanică. Vodă Nr. 130. 

1 ) Se reproduce art. din statut. 
« Propunerile pentru admiterea nouilor membri, cu recomandaţiunea 

"a cel puţin 2 membri ai Societăţii se adresează Preşedintelui, fiind apoi 
" supuse deliberării Comitetului. 

« După ce Comitetul le ia în consideraţie cu majoritatea de :~ 1 din 
«numărul membrilor prezenţi, se publică numele celor luaţi în conside
" raţie, împreună cu titlurile, numele propunătorilor, poziţia actuală şi 
" adresa, în primul număr al Buletinului, pentru ca toţi membrii să poată 
"lua cunoştinţă şi să facă eventual contestaţie asupra admisibilităţii lor. 

«După trecerea unei luni dela publicarea în Buletin, în prima şedinţă 
" a Comitetului ce urmează, candidaţii asupra cărora nu s'a ivit nicio 
" contestaţie, sunt proclamaţi membri ai Societăţii. 

« Pentru cei asupra cărora s'a ivit vreo contestaţie, urmează să o 
" studieze Comitetul şi să decidă cu majoritate de % din numărul mem
" brilor prezenţi dacă este cazul ca aceasta să fie admisă sau nu. În al 
" doilea caz, candidatul este de asemeni proclamat membru al Societăţii "· 
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In redinţa dela 3 Decemvrie I9J6: (urmare) 
:------,----------,------------------------, 

I 
Poziţia actuală i 

şi adresa I 
. cj 

I I 
Academia Navală Contra Amirai.I 

Numele Membri „ „ 
z~ candidatului propunători 

u 

2 IBărbuneanu P. Antoniu C. 

Titlurile 

Bedreag Cristea din Fiume. Directorul Ma- 1 

rinei Regale. j 
Bucureşti, Aleea, 
Procopie~ Du:ni-

1 I trescu :\r. 3. i 

- ----------------- -------- --------1 
i I 3 IBoucher Robert Buşilă C. Şcoala de Mine Director Ia Soc.,

1 

Dinulescu I. dinLiege. Belgia Petro lina 
Meţulescu G. P!oeşti. 

I 
4 Petculescu N. lcn A bason Ernest Şcoala Politech- Sub-Şef de Sec

nică din Bucu- ţie. Dir. I În
reşti. treţinerii C.F.R. 

5 iRadu 
I 
i 
I 

Teodor 

Buşilă Ion 
Hangan M. 
Petculescu N. 
Stan D. 

Bucureşti, Bui. 
Carol Nr. 69. 

C. Buşilă Politechnica 
M. N. Constanti- Stat Liege. 

de Inginer. Şef de! 

nescu Şef Exploatare. 
I. Dinulescu Brevet Ministerul 
N. Georgescu Industriei 
Georgescu N. 

Serviciu Ia Raf. 
Brazi, Credit 
Min. Inspector 
Technic Şan-
tiere. 

Brazi, Jud. Pra
hova. Soc. Cre
dit Minier, Ra
finăria Brazi. 

6 Sprinceană C. Grigorescu A. Politechnica Bu- Inginer în Sen·. 
cureşti. Secţia Dir. Generale aj Gheorghe Patz Ludovic 
Construcţii şi Drumurilor. 
subsecţia Ca- Serviciul Cahul. 
dastru. Serviciul Jude-

ţean de Drumuri 
Cahu.I. 

D-nii membri cari ar avea de făcut vreo contestaţie asupra admisi
bilităţii vreunuia din candidaţi, sunt rugaţi a le comunica Societăţii în 
termen de o lună, însoţind aceste contestaţii de motivele şi eventual 
probele de care se servesc spre a susţine contestaţia. 
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L O U I S NA V I E R 1) 

de CONSTANTIN D. BUŞILĂ 
Preşedintele Societăţii Politecnice 

<1 Societatea Politecnică din România » consacră şedinţa de 
azi pentru a pune în evidenţă viaţa şi lucrările marelui mate
rna tician şi inginer Louis-Marie-Henri Navier, cu ocazia cen
tenarului dela moartea sa, la 23 August 1836. De multă vreme 
se accentuează, tot mai mult, strânsă legătură între lucrările 

inginereşti de construcţiune şi ştiinţele fizico-matematice; Na
vier face parte din primii cari au stabilit această legătură între 
ştiinţa pură, şi aplicaţiunile lor practice; Navier a fost un mare 
om de ştiinţă, şi un mare inginer; în toată activitatea sa technică 
se găseşte influenţa matematicianului. 

Fiu de avocat, Louis Navier s'a născut la Dijon la 15 Fe
bruarie 1785. Rămas orfan la 14 ani Navier a fost crescut de 
unchiul său Gauthey, care era unul din cei mai de seamă in
gineri ai corpului de poduri şi şosele. Inginerul Gauthey a 
îngrijit de educaţiunea nepotului său pe care l-a îndrumat spre 
studiul ştiinţelor, ca bază a culturei necesare unui inginer. 

Admis între primii la clasificaţie, în 1802, în Şcoala Poli
technică şi în 1804 la Şcoala de poduri şi şosele, Navier 
termină această din urmă şcoală şi intră în corpul de poduri 
şi şosele, în 1808, un an după moartea unchiului şi îndrumă

torului său Gauthey. 
Ca elev în şcoală încă, Navier a ajutat pe unchiul său în lu

crările sale personale, cu caracter ştiinţific, profitând prin 

1
) Cuvânt de introducere la seria de conferinţe expuse în şedinţa 

dela 29 ::'\oemvrie 1936 a «Societăţii Politecnice ». 
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aceasta pentru propria sa cultură ce trebuia să-i serveasca m 
cariera sa de inginer; iar ca tânăr inginer Navier a dat forma 
definitivă, lucrărilor technice ale unchiului său şi completân
du-le cu interesante note personale, le-a publicat în 1813 şi 

1816. In acest mod Navier si-a manifestat recunostintă către . ' . 
unchiul său care l-a îndrumat în ·cariera inginerească. 

Din dragoste pentru ştiinţă, Navier a îngrijit de reimpri
marea altor două lucrări technice remarcabile, din care una 
este « arhitectura hidraulică» a lui Belidor, publicată mai întâi 
de către autor, în 1737 şi reimprimată apoi, în 1819 cu nume
roase note şi completări adăugate de către Navier. 

~ avier a fost un om de ştiinţă; el a predat, cu începere dela 
1819 chiar, cursul de mecanică aplicate la Şcoala de Poduri· 
şi Şosele şi pe acel de analiză şi mecanică · la Şcoala Poli
technică cu începere dela 1830. 

Navier a fost un mare inginer care s'a ocupat de nume
roase şi variate chestiuni technice în domeniul general al lu
crărilor publice. a şoselelor, a drumurilor de fier şi a podurilor; 
Navier a fost constructor de poduri. A fost inginerul om de 
ştiinţă care prin lucrările sale fundate pe mecanica moleculară, 
compoziţia intimă a corpurilor şi acţiunile reciproce ale mo
leculelor ce compun corpurile, a pus bazele teoriilor de me
canică aplicată Ia solide şi fluide, atât de folositoare technicei 
inginereşti a cărei propăşire datoreşte mult geniului lui Navier. 

Academia de Ştiinţe l-a chemat între membri ei la 26 
Ianuarie 1824, câteva luni după ce-i primise şi publicase 
un remarcabil memoriu ştiinţific asupra podurilor suspendate. 

Fire blândă şi sentimentală, un mare caracter, Navier era 
apreciat şi iubit de cei ce-l apropiau; ca toţi oamenii de acest 
fel s'au găsit şi detractori cari i-au amărît zilele. Marele 
matematician şi inginer Louis N avier a murit în vârsta de 5 1 

ani, prea tânăr pentru perspectivele ce i se deschideau în con
tribuţiuni folositoare pentru propăşirea technicei bazată pe 
studii si cercetări stiintifice. . . . 

Inginerii români comemorând azi pe matematicianul şi ingi
nerul Navier, aduc un nou omagiu ştiinţei şi technicei franceze. 
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LOUIS-MARIE-HENRY NAVIER (1785-1836). 
VIAŢA ŞI ACTIVITATEA LUI TECHNICĂ 

de lng. Inspector General ION IONESCU 

La 23 August trecut s'au împlinit 100 de ani dela moartea 
lui Navier, întemeietorul teoriei matematice a elasticităţii şi 

părintele staticei construcţiunilor. 

Au mai fost înaintea lui unii cari au lucrat în aceste do
menii, ca Galileo, Leibniz, Lagrange, Euler, etc., dar aceştia 

nu au făcut decât să trateze unele chestiuni izolate, de care 
s'au folosit mai mult matematicele decât ştiinţa inginerului, 
care nu a primit dela ei decât unele jaloane îndepărtate pentru 
trasarea drumului către calculul construcţiunilor. Navier a sta
bilit traseul şi a deschis drumul acestei ştiinţe technice; el a 
creat teoria generală a corpurilor elastice şi a adaptat formulele 
ei pentru practica construcţiunilor de tot felul. Pe calea deschisă 
de el inginerilor s'a putut ajunge la minunatele constrrn;ţiuni 
din ziua de astăzi, ca săli largi acoperite şi hale mari, la clădiri 
de sute de metri înălţime, care, cum zic Americanii, sgârie 
norii, şi la poduri aruncate peste fluviile cele mai mari din 
lume, şi chiar peste golfuri de mare. 

Construcţiuni măreţe se făceau şi înainte de Navier, dar 
cu câtă risipă de material, cu câtă muncă şi trudă şi cu câtă 
pierdere de timp! Egiptenii au făcut acum 5000 de ani vesti
tele lor piramide, dar mai făcutu-s'au altele similare de atunci 
încoace? Prin calculul technic al construcţiunilor, întemeiat 
de Navier, s'a reusit să se mărească clădirile si lucrările monu-

' ' 
mentale, căci s'au redus secţiunile pieselor şi s'a micşorat mult 
timpul de executare. 
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De aceea, centenarul morţii lui Navier nu putea fi lăsat 

în uitare, nu numai de ingineri dar şi de cei ce folosesc con
strucţiuni importante dimensionate prin calcule technice. So
cietatea Politecnică îşi face şi ea o datorie de a comemora 
pe Navier ale cărui metode sunt folosite şi azi de ingineri la 
facerea proiectelor de construcţiuni de toate felurile. 

* * * 
Navier s'a născut în Dijon la 15 Februarie 1785. Tatăl său 

era avocat în acel oraş şi se bucura de bună reputaţiune; el 
a fost membru în Camera Notabililor şi în Adunarea legisla
tivă, şi a murit la o etate puţin înaintată din cauza amărăciu
nilor şi suferinţelor pe care i le-a pricinuit excesele Revoluţiunii 
franceze. Navier a rămas astfel orfan la etatea de 14 ani, şi a 
fost luat să fie crescut de către unchiul său Emiland-M arie 
Gauthey, unul dintre cei mai iluştri ingineri francezi din a 
doua jumătate a secolului XVIII (1732-1807). Gauthey era 
profesor de matematici când Perronet a deschis Şcoala de Poduri 
şi Şosele din Paris la 1847. Acesta dorind să aibă elemente de 
valoare în acea şcoală, a primit pe Gauthey ca elev şi pentru 
a-i asigura existenţa l-a numit şi profesor de matematici la 
acea şcoală. După terminarea Şcoalei, el a luat parte, şi a di
rijat apoi lucrări foarte importante printre care şi marele Canal 
du Centre din Franţa. Gauthey lua pe nepotul său şi-l ducea 
pe la lucrările ce executa, îl punea să lucreze alături de dânsul 
şi chiar îi dedea să facă unele proiecte mici. Cu modul acesta 
Nm.:ier a prins mare gust pentru ştiinţa inginerului, şi, cum, 
pe de altă parte, - avea aptitudini pentru ştiinţele matematice 
a căutat să pună aceste ştiinţe în slujba rezolvării chestiunilor 
technice, contrariu de ceea ce făceau mai înainte oamenii de 
ştiinţă, care se ocupau de chestiuni technice însă pentru ca 
să-şi procure probleme noi şi interesante de matematică. Se 
ştie păţania lui Euler, care deşi s'a ocupat serios de hidrodi
namică, fiind pus de Frederic cel Mare ca să-i facă o fântână 
ţâşnitoare la Sans-Souci, a calculat roţile care să ridice apa 
într'un basin de unde trebuia condusă prin canale. Intr'o scri
soare către Voltaire, Frederic cel Mare îi scrie: 
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«Moara mea a fost executată geometriceşte, şi ea nu a putut 
ridica o picătură de apă la cincizeci de paşi de basin. Vanitatea 
vanităţilor ! Vanitatea geometriei ! » 

Pregătit pentru inginerie, după cum văzurăm, Navier este 
preparat solid de unchiul său pentru Şcoala Politechnică din 
Paris unde intră în 1802, clasificat printre cei dintâiu. După 
doi ani intră în Şcoala de Poduri şi Şosele pe care o termină 
în 1808, un an după moartea lui Gauthey, care astfel nu putu 
trăi să-şi vază pe nepotul său luând titlul de inginer. 

lntr'un elogiu pe care Navier l-a scris pentru unchiul său, 
la un an după terminarea Şcoalei, el spune următoarele : 

« Multe persoane din familia lui şi mulţi str ei ni au primit 
dela el existenţa şi educaţiunea lor. Dar, printre persoanele care 
le datorează (lui şi soţiei sale) recunoştinţă, niciuna nu le sunt 
datoare cât mine. Eu am intrat în Corpul de Poduri şi Şosele 

prin îngrijirea şi auspiciile unchiului meu, având ca singurul merit 
fericirea de a fi crescut sub ochii săi, şi dorinţa arzătoare de a 
proba că, şi dacă este greu de a pune în practică toate lecţiunile 
şi exemplele pe care el ni le-a lăsat, este cel puţin imposibil ca 
să le fi uitat cu totul ». 

·Navier a intrat în Corpul de Poduri şi Şosele în anul 1808, 
în care a ajuns inginer şef la 1823 şi inspector divizionar în 
1834. Ca inginer el a luat parte la multe lucrări importante de 
căi de comunicaţie, de canale şi de poduri. Astfel a lucrat la 
podurile peste Sena la Choizy, Asnieres şi Argenteuil. Cu 
modul acesta a făcut o practică serioasă în arta construcţiunilor 
şi în utilizarea maşinilor. Faima lui a crescut repede, căci chiar 
în 1814 a fost trimis la Roma ca să restabilească nişte cheuri 
pe Tibru. 

Frumoasa şi solida pregătire ştiinţifică, nu l-a lăsat pe Navier 
mulţumit numai cu regulile tradiţionale şi metodele practice 
ce se utilizau în domeniul construcţiunilor; el a căutat să şi le 
explice şi să şi le consolideze prin consideraţiuni ştiinţifice şi 

prin teorii apropiate, sau prin cercetări experimentale. Empi
rismul arhitecţilor, inginerilor şi mecanicianilor nu-l mul
ţumea. De aci a reieşit crearea de către dânsul a staticei 
construcţi uni lor. 
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O altă cauză care l-a condus pe Navier la fondarea ştiinţei 
construcţiunilor a fost profesoratul său în domeniul mecanicei 
aplicate. ln anul i819 a fost chemat să predea, ca suplinitor, 
acest curs la Şcoala de Poduri şi Şosele, catedră la care a fost 
numit definitiv după . trei ani. Pentru acest curs el a trebuit 
să adune tot ce se cunoştea, să rectifice teoriile şi opiniunile 
eronate şi să suplinească dela dânsul lipsurile ce constata. 
Navier a fost unul din cei cari au făcut faimă Şcoalei de Poduri" 
şi Şosele din Paris. Era un profesor desăvârşit ca expunere şi 

claritate în tratarea chestiunilor. Nu ocolea dificultăţile dar 
căuta să le facă cât mai uşor accesibile elevilor săi. Un dar 
deosebit de a scrie şi a desemna la tablă făcea ca elevii să-l 

urmărească cu mai mult interes şi chiar cu plăcere. El era foarte 
iubit de elevii săi. Aceste calităţi de profesor au făcut ca în 
1830 să fie chemat şi profesor de analiză şi de mecanică raţio
nată la Şcoala Politechnică din Paris, unde a lăsat amintiri 
foarte plăcute foştilor săi elevi. 

In fine, o altă cauză care a contribuit ca Navier să facă 

şi ştiinţă technică, iar nu numai practică inginerească, a fost 
marea lui dorinţă de a fi folositor inginerilor prin publicarea 
de articole în reviste technice, prin tipărirea de memorii şi 

prin imprimarea sau litografiarea de tratate utile inginerilor 
sau cursuri necesare elevilor săi. Astfel el ştia că unchiul său 
Gauthey adunase mult material pentru a publica un tratat de 
Poduri şi unul în domeniul construcţiunii canalelor de navi
gaţiune, cu care s'a ocupat foarte mult. Navier nefiind moşte
nitor al lui Gauthey, a trebuit să cumpere manuscrisele rămase 
dela unchiul său cu mari sacrificii materiale, pentru a-şi plăti 
o datorie de recunoştinţă către binefăcătorul său, punând ma
nuscrisele în ordine şi complectând unele lipsuri, pentru a le 
tipări. Astfel în anul i809 el face să apară un prim volum de 
peste 400 pagini în 4° sub titlu Tratat de Construcţia Podurilor, 
iar după 4 ani un al doilea volum de aceeaşi mărime aproape. 
Aceste două volume constituesc primul tratat mai important 
pentru ştiinţa şi arta podurilor. Ceea ce face şi mai interesantă 
această operă sunt notele pe care le-a pus Navier dela dânsul, 
în special pentru calcule technice şi rezistenţele materialelor. 
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Un fapt asupra căruia merită să se atragă atenţiunea este că 

Navier nu a scris nicăeri că acele note îi aparţin, nevoind să 
arate lumei technice că unchiul său a lăsat o operă incomplectă; 
ştim însă că acele note îi aparţin dela unii contemporani ai săi, 
ca de exemplu dela fostul său profesor Prony; mai mult încă 
Saint-V enant afirmă că şi prin text, în afară de note sunt ex
puse idei şi cercetări proprii ale lui Navier. (De fapt am găsit 
în text descrise poduri executate după moartea lui Gauthey). 
Se vede de aci până unde a împins el recunoştinţa către bine
făcătorul său unchiu ! 

In anul 1816 Navier a tipărit şi tratatul de Canale de navi
gaţiune al lui Gauthey, iarăşi cu note adăugate de el. 

Pentru a veni în ajutorul inginerilor, Navier retipăreşte două 
opere ale lui Belidor, care au servit lumei technice aproape trei 
sferturi de veac şi anume Ştiinţa inginerului, tipărită prima dată 
la 1729 şi Architectura hidraulică, cu prima ediţie din 1737. 
Navier scoate, pentru prima, o nouă ediţie în 1813 şi alta în 
1830, iar pentru a doua o nouă ediţie în 1819. Navier a pus la 
zi aceste cărţi prin note numeroase aşa că pe a doua din acestea 
a dublat-o aproape pe cât o făcuse Belidor. 

Nu mă voiu ocupa aci de activitatea lui Navier ca profesor 
de analiză şi mecanică raţională, nici de lucrările lui în domeniul 
teoriei elasticităţii, al rezistenţei materialelor, al hidrodinamicei 
şi hidraulicei, chestiunile acestea fiind rezervate altor vorbitori 
de azi. Menţionez numai că lui i se atribue calificativul de 
<c raţionată» aplicat mecanicii teoretice. Mă voiu ocupa aci 
numai de lucrările lui în alte domenii şi mai ales în chestiuni 
de comunicaţiuni şi construcţiuni. 

In domeniul construcţiunilor, în afară de chestiunile tra
tate în cursurile sale, Navier s'a mai ocupat cu construcţiunile 
de zidărie de piatră, cu întrebuinţarea fierului în asemenea 
zidării şi mai ales cu construcţiunile de lemn. Astfel s'a ocupat 
de sistemele de grinzi îndepărtate mai puţin prin crâmpeie de 
lemn sau mai mult legându-le cu stâlpi şi diagonale; el 
este cel care a preconizat grinzi de lemn cu una sau două 

tălpi curbe menţinute la distanţă prin popi şi tiranţi, fără 
diagonale. 
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O chestiune care a preocupat mult pe Navier era a podu
rilor suspendate. Acest sistem de poduri luase un avânt mare 
în America şi în Anglia, unde Telford pusese în lucrare un pod 
peste strâmtoarea Menai cu o deschidere de 176,50 m, ter
minat în l 826. Inginerii francezi voind să facă asemenea poduri 
mari peste fluviile din Franţa, guvernul a trimis pe Navier 
în Anglia şi în Scoţia în 1821 şi apoi în 1823 ca să studieze de 
aproape acest fel de poduri. El a studiat istoricul acestor con
strucţiuni, s'a ocupat cu calculul lanţurilor, al turnurilor de 
susţinere, al culeelor de prindere, cu modul de ancorare, etc. 
Navier a studiat efectele vântului, ale temperaturii şi ale oscila
ţiunilor verticale şi orizontale. Asupra tuturor cercetărilor şi 

studiilor făcute a prezentat un raport Directorului de Poduri 
şi Şosele şi a publicat un memoriu, în care chestiunea podurilor 
suspendate era tratată pentru prima dată în toate amănunţimile 
ei; Saint-V enant, vorbind despre acest memoriu, spune: 

« Era imposibil să se trateze mai complect un subiect dificil, 
de a pune mai multă ştiinţă, devotament, spirit fin, cea mai înaltă 
ştiinţă şi noţiunile cele mai sănătoase· şi mai complecte în serviciul 
practicei şi al utilităţii generale ». 

Iar Charles Du pin, la sfârşitul unui raport făcut Academiei 
de Ştiinţe din Paris, spune următoarele: 

«Graţie cercetărilor lui Navier, Franţa, intrată cea din urmă 
într'un nou gen de construcţiune, se va aşeza deodată în primul 
rang». 

Navier şi-a publicat memoriul său în 1823 şi o altă ediţie 

complectată în 1830. Ea a servit inginerilor aproape exclusiv 
timp de 50 de ani pentru studiul podurilor suspendate. Această 
lucrare importantă a grăbit alegerea lui Navier ca membru al 
Academiei de Ştiinţe din Paris, pe baza unui raport foarte 
elogios făcut de Prony, Fourier, Presnel, Molard şi Dupin, 
în anul l 824. 

Renumele pe care îl căpătase Navier atât ca inginer teore
tician cât şi ca un om experimentat în construcţiuni, a făcut 
ca să i se încredinţeze construcţia unui pod mare peste Sena 
la Paris, în dreptul Palatului Invalizilor. Podul urma să aibă 
155 m deschidere cu o săgeată de 10 m, şi ar fi fost al doilea 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 1023 

din lume după cel făcut de Telford. l\Iulţi arhitecţi şi Con
siliul Comunei erau contra acestui proiect şi a locului ales 
pentru pod, pe motivul că se strica perspectiva Palatului In
valizilor. 

Totuşi, dorinţa de a se face în Paris o construcţiune măreaţă 
de un tip nou a învins, şi Navier începe lucrarea prin darea ei 
în concesiune în Iulie 182+ In Septemvrie 1826, când mai 
toată greutatea podului se lăsase pe lanţuri, una din culeele 
de ancorare s'a mişcat. Situaţia s'a agravat prin ruperea unei 
conducte de apă din apropiere, de 32 cm diametru din care 
apa ţâşnea cu o înălţime piezometrică de 30 m. Această apă a 
umplut săpăturile rămase neastupate şi s'a infiltrat în umplu
turile proaspete dela capetele podului. Nu s'a mai aşteptat nici 
cercetarea completă a cauzelor accidentului, nici luarea de 
măsuri pentru consolidarea culeei de ancorare, cum se face în 
asemenea cazuri. Din contră, protivnicii podului suspendat au 
făcut tot posibilul ca să fie cât mai curând dărâmat. Faptul 
că lucrarea fusese concesionată a venit în sprijinul abandonării 
lucrării, căci concesionarul temându-se ca vreo viitură a Senei 
sau pornirea gheţurilor în primăvară, să nu distrugă eşafodajele, 
a preferat lichidarea lucrărilor. 

Această nereuşită a costat mult pe Navier; el a publicat 
în 1827 un memoriu în care îşi recunoaşte greşeala de a fi îm
pins prea departe spiritul de economie la facerea proiectului 
zidăriilor, dar caută să se justifice spunând că dacă o greşeală 
este reparabilă nu este raţional să se pună dela început dimen
siuni prea mari inutile, care să urce în mod neraţional costul 
lucrării. Şi de fapt, în cazul Podului Invalizilor, situaţia s'ar 
fi ameliorat repede şi fără sporuri mari de cost. Cazuri analoage 
s'au ivit multe la bolţi, arce şi poduri suspendate, mai înainte, 
şi chiar în timpuri mai apropiate. Astfel la podul boltit de beton 
armat dela Steyer, la descintrarea lui în 1898 o culee a început 
să se mişte; s'a oprit descintrarea, s'a întărit culeea şi podul 
serveşte şi azi. La podul Elisabeta peste Dunăre la Budapesta, 
cu o singură deschidere suspendată de 290 m, la scoaterea 
eşafodajelor culeea despre Buda a pornit-o spre apă; s'au con
solidat zidăriile şi podul a fost dat în circulaţie în 1903, de când 
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serveşte continuu. Pentru podul lui Navier condiţiunile erau 
identice; Prony care a examinat de aproape chestiunea a găsit 
lucrarea complect studiată, că accidentul ivit nu era deloc _de 
natură a se abandona lucrarea şi că cu cel mult 200 m3 de zi
dărie în plus se putea asigura stabilitatea construcţiunii. El 
regretă că i s'a refuzat lui Navier o atât de mică cheltuială 
pentru a se înzestra Parisul cu o lucrare măreaţă de o atrac
ţiune universală. Prony găseşte abandonarea lucrării infinit 
regretabilă. 

Cu toată amărăciunea pe care i-a produs-o accidentul dela 
Podul Invalizilor, Navier şi-a continuat activitatea lui ingine
rească, profesorală şi ştiinţifică. El a ocupat şi postul de director 
al Şcoalei de Poduri şi Şosele. O activitate deosebită a desvoltat 
la Academia de Ştiinţe unde a prezentat memorii originale şi 

rapoarte asupra studiilor trimise acelei Instituţiuni, privitoare 
la construcţiuni şi maşini. Lui i se datoresc studii asupra ni
velmentului barometric, asupra frecărilor, asupra maşinilor cu 
aburi şi a combustibililor; el s'a ocupat şi de chestiuni finan
ciare ca de Casa de Economie şi de prevedere, de executarea 
lucrărilor publice prin concesiuni, de avantajele ilusorii ale ton
tinelor, până şi de statistica aplicată la medicină. 

Incă dela prima călătorie pe care a făcut-o în Anglia în 
1821, Navier a avut ocaziunea să studieze construcţiunea şi 

întreţinerea şoselelor după metoda lui Mac Adam introdusă 
pe atunci. Venind în Franţa a atras atenţiunea asupra acestei 
chestiuni, a arătat cu cifre cât ar câştiga ţara şi economia na
ţională prin posedarea unei bune reţele de şosele bine făcute 
şi bine întreţinute. El arată că Englezii suprimaseră complect 
acostamentele care sunt un izvor continuu de necurătenie si . ' 

de rea stare a şoselelor; critică însă dispoziţiunile care nu i s 'au 
părut bune. In legătură cu întreţinerea şoselelor s'a ocupat 
şi cu chestiunea deteriorării şoselelor prin obezile înguste ale 
carelor prea grele, şi a pus principiul ca lăţimea obezii să fie 
proporţională cu încărcământul carelor. S'a ocupat şi cu poliţia 
circulaţiunii luând parte la Comisiuni însărcinate cu studiul 
şi legiferarea acestei chestiuni. In acest scop a publicat şi un 
memoriu în anul 1835. 
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O chestiune care se desbătea pe vremea lui era aceea a gă
sirii unui mijloc de a măsura utilitatea unei lucrări publice. 
Se ştie cu ce intensitate se cere, în toate părţile unei ţări, exe
cutarea de lucrări publice printre care în special căile de co
municaţie. Pe de altă parte se ştie iarăşi ce slabe sunt resursele 
Statului, Judeţelor, şi Comunelor pentru a le putea satisface! 
Şi atunci se pune întrebarea: care este ordinea de preferinţă 
de dat acelor cereri ? Cu care să se înceapă, cu care să se ter
mine campaniile de lucru şi care să se amâne. Navier a luat 
şi el parte la asemenea discuţiuni şi găseşte că criteriul pentru 
măsurarea utilităţii publice trebue să fie creşterea avuţiei na
ţionale prin ieftenirea şi intensificarea transporturilor, şi face 
un calcul numeric pentru transporturile de mărfuri. De mă
surarea utilităţii publice azi nu se mai vorbeşte, căci s'a găsit 
că munca intelectuală a înaintaşilor noştri de acum un veac 
era inutilă, căci ordinea de preferinţă în lucrările publice se dă 
şi azi, ca şi pe atunci, pe consideraţiuni locale politice iar nu 
pe baza de studii şi de calcule economice. Un exemplu inte
resant dela noi în această privinţă este următorul. Pe când era 
primar al Capitalei C. A. Rosetti, Regele Carol I s'a dus cu o 
trăsură prin mahalale ca să vază starea străzilor din Bucureşti, 
şi se înfundă în mahalaua Popa Nan, încât a trebuit să împingă 
şi El ca să se scoată trăsura din noroiu. La prima întâlnire cu 
Primarul îi spune despre această păţanie. Acesta Ii răspunde 
că va cerceta şi Ii va raporta. Peste câtva timp se duce şi spune 
Regelui că din partea aceia din Bucureşti nu a fost niciodată 

ales un Consilier Comunal, că va împlini această lipsă la ale
gerile viitoare şi că atunci se vor pava şi străzile din acea re
giune a Capitalei ! Ei bine ! în asemenea condiţiuni, la ce mai 
foloseşte măsurarea utilităţii publice, şi de aceea ea a fost scoasă 
şi de prin cursurile teoretice din şcolile technice. 

O altă chestiune care l-a preocupat pe Navier a fost con
strucţiunea şi exploatarea Căilor ferate. lncă din 1826 a pre
zentat Academiei de Ştiinţe un memoriu asupra construcţiunei 
liniei ferate cu cai dela Paris la Havre, pentru care1 afirmă că 

ar fi fost de un mare folos pentru transporturi. După ce în 
1830 s'a deschis prima linie ferată publică în Anglia între 
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Liverpool şi Manchester, guvernul francez a trimis pe Navier 
şi pe alţi ingineri ca să studieze acolo condiţiunile de construc
ţiune şi funcţionare ale liniilor ferate publice. Intorcându-se 
în Franţa, Navier a publicat memorii şi articole privitoare la 
studiul economic al stabilirii liniilor ferate, la utilizarea loco
motivelor, la mişcarea trenurilor în curbe şi în pante, etc. El 
a pregătit şi un curs de căi ferate la Şcoala de Poduri şi Şosele 
din care a publicat unele părţi. El a luat parte şi la unele lu
crări de căi ferate, ca studiile liniei Paris-Strasburg. 

:.\lunca istovitoare pe care a depus-o Navier ca inginer, ca 
profesor şi ca om de ştiinţă,· l-a făcut ca să-şi neglijeze căutarea 
sănătăţii sale, aşa că la 23 August 1836 şi-a dat sfârşitul numai 
în vârstă de 51 de ani, lăsând văduvă pe soţia sa cu două fiice. 
După Saint-Venant se atribue moartea lui prematură şi stării 

sufleteşti pe care i-a lăsat-o accidentul dela Podul Invalizilor. 
El era o fire flegmatică, positivă, sensibilă, şi orişicât de ne
drepte ar fi fost atacurile care i s'au adus toată viaţa lui pe 
această chestiune, ea l-a făcut să trăiască într'o continuă stare 
de surescitare. 

:.\foartea lui Navier a fost regretată de toţi oamenii de ştiinţă 
ai timpului şi de elevii săi. Deşi elevii Şcoalei Politechnice se 
găseau în examenele generale, toţi, în număr de 200, în ziua 
înmormântării, au urmat sicriul lui dela domiciliu până la 
locul de veci. Oficialitatea i-a dat onorurile cuvenite crucii 
de ofiţer al Legiunii de onoare pe care o poseda. 

La înmormântare a vorbit Coriolis, succesorul său la Şcoala 
de Poduri şi la Academie, Girard din partea Academiei şi încă 
alţi doi ingineri. Girard a spus între altele: 

(( Dacă viaţa se măsoară prin numărul şi importanţa lucră

rilor cu care a fost împlinită, Na vier trebue să fie socotit ca unul 
din cei care au vieţuit cel mai mult ». 

In anul următor profesorul său Prony a publicat în Annales 
des Ponts et Chaussees .o notiţă biografică pentru Navier, spu
nând că prin aceasta îi plăteşte «un tribut de stimă şi de ami
ciţie» « .. . pe care probabil le-aşi fi primit eu», spune Prony, 
« dela el dacă ordinea naturală a supravieţuirii nu s' ar fi inter
vertit între noi doi ». 
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Tot după moartea lui s'a publicat, în aceeaşi revistă, raportul 
asupra acordării unei medalii de aur pentru memoriile lui 
Navier publicate într'însa. 

Lucrările lui Navier au folosit multora şi vor servi totdeauna. 
Formule de ale lui se dau azi şi în şcolile de meserii, iar metode 
de calculul con.strucţiunilor date de el se utilizează şi azi după 
un veac dela moartea sa. Numele lui este aproape necunoscut 
în afară de sferele inginereşti. Lumea, care priveşte cu mirare 
la o construcţiune mare şi minunată nu are de unde să ştie 

câtă pricepere, câtă muncă şi câtă gândire a pus întemeietorul 
ei pentru a o fonda solid şi durabil pe un teren slab şi puţin 

cunoscut şi încercat. Lumea ştiinţifică şi technică a fost şi este 
nedreaptă cu Navier, căci într'un secol dela moartea lui nu a 
fost în stare să-i adune operele într'o colecţiune complectă. 

Un bun prieten al lui scria în Annales des Ponts et Chaussees 
la un an şi ceva după moarte: 

« V ai ! mormintele se răcesc atât de repede ! » 
Navier cunoştea această ingratitudine omenească, cac1, rn 

elogiul pe care l-a scris pentru unchiul său Gauthey spune 
următoarele cuvinte, cu care închei şi eu această cuvântare: 

« Oamenii modeşti, care fără a ocoli gloria, au avut însă ca 
scop esenţial progresul artelor fi prosperitatea patriei lor, s' au 
bucurat rar de celebritatea care trebuia să fie răsplata lucrărilor 
lor». 
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NA VIER CA PROFESOR DE ANALIZĂ MA TEMA TICĂ 

LA ŞCOALA POLITECHNICĂ DIN PARIS 

de G. ŢIŢEICA 

In cel dintâi volum din <( Livre du Centenaire », publicat de 
Şcoala Politechnică din Paris la împlinirea unui veac dela în
temeierea ei în anul 1794, numele lui Navier, care fusese elev 
al acestei şcoli între 1802 şi 1804, se găseşte la loc de cinste. 

Şi era natural. El fusese fruntaş în şcoală, inginer distins şi 
cercetător de seamă în chestiuni teoretice de mare însemnătate 
care privesc aplicaţiile technice. Pe temeiul acestor merite 
deosebite Navier a fost numit, în anul 1819, profesor de Me
canică aplicată la Şcoala de Poduri şi Şosele, iar în anul 1824 
a fost ales membru al Academiei de ştiinţe în secţia de Mecanică. 
Dar, valoarea lui Navier pentru Şcoala Politechnică a fost cu 
mult mai mare. 

Pe coperta interioară a volumelor închinate Centenarului 
se găseşte emblema Şcoalei Politechnice: un X în fund, o torţă 
aprinsă care împrăştie raze de lumină în faţă, o coroană încon
jură emblema, iar de-a-curmezişul e o panglică pe care e scrisă 
deviza şcoalei: Pour la Patrie, Ies Sciences et la Gloire. 

Navier, se poate spune fără iperbolă, a fost un element al 
torţei centrale, o rază de lumină a şcoalei, unul din profesorii 
cei mai preţuiţi şi iubiţi pentru valoarea ştiinţifică a cursului 
de Analiză şi Mecanică şi pentru căldura şi limpezimea cu care 
a făcut acest curs. 

lată însemnătatea lui Na vier pentru Şcoala Politechnică din 
Paris. 
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Vreau să vă arăt acum în ce împrejurări s'a dat lui Navier, 
pe lângă catedra de Mecanică aplicată pe care o avea la Şcoala 
de Poduri şi Şosele, şi catedra de Analiză şi Mecanică la Şcoala 
Politechnică, în anul 1830. 

Aceste două catedre fuseseră ocupate de Ampere şi Cauchy, 
care, cu toată valoarea lor ştiinţifică cunoscută şi recunoscută, 
nu străluciseră ca profesori. Despre Ampere spusese odată 

Arago că vocaţia lui era să nu fie profesor, iar în privinţa amân
dorura Consiliul de perfecţionare al Şcoalei Politechnice, sub 
preşedinţia marelui Laplace, fusese silit, în 1823, să ia cu toată 
delicateţa oarecare măsuri de constrângere, pentru ca cursurile 
lor să poată fi de folos elevilor. 

Pentru aceste motive, în anul 1830, când din diferite îm
prejurări cele două catedre au fost libere, a fost chemat Na
vier, care îşi câştigase reputaţia de bun profesor la Şcoala de 
Poduri şi Şosele şi care cunoştea de aproape tradiţia Şcoalei 

Politechnice. 
Şcoala Politechnică a avut norocul să aibă dela întemeierea 

ei profesori de mâna întâia şi ca oameni de ştiinţă şi ca oameni 
de catedră. 

Monge, creatorul Geometriei descriptive, unul dintre cei 
cari au luat partea cea mai însemnată la înfiinţarea, organi
zarea şi funcţionarea Ş coalei Politechnice, a fost profesorul ideal, 
închinat până la jertfă Şcoalei şi elevilor săi, cari la rândul lor 
îl respectau şi-l iubeau. Lecţiile lui fermecătoare erau ascultate 
cu adâncă evlavie. 

Cu deosebit dar de expunere a fost înzestrat şi Fourier, 
creatorul teoriei matematice a căldurii. 

Profesorii Şcoalei Politechnice dela început au avut şi darul 
de a face lectii luminoase si o valoare stiintifică deosebită. Din 

' J J J 

această cauză Şcoala Politechnică a fost un factor hotărîtor în 
ridicarea ştiinţifică a Franţei la începutul veacului al XIX-iea. 

Navier n 'a fost propriu zis matematician în înţelesul ade
vărat şi înalt al cuvântului, cum au fost Monge, Fourier, Poisson, 
Poinsot şi Cauchy, contemporanii săi. El n'a studiat nicio che
stiune fundamentală, n'a publicat nicăeri nicio cercetare spe
cială de Analiză matematică. Cu toate acestea el nu s'a 
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desinteresat de astfel de cercetări, deoarece prin îngnJtrea 
lui s'a tipărit, în 1831, vestita lucrare a lui Fourier, Analiza 
ecuaţiilor. 

Navier a reuşit dela început să fie preţuit ca unul din cei 
mai buni şi mai străluciţi profesori ai Şcoalei Politechnice, iar 
pe lângă aceasta să dea cursului său de Analiză matematică o 
înfăţişare didactică pe atunci cu totul nouă, ca fond şi ca formă. 

ln şirul cărţilor de Analiză care au apărut pe rând dela 
începutul veacului al XIX-lea, cele două volume, care s'au 
tipărit după moartea lui Navier de către cunoscuţii matemati
cieni Liouville şi Catala,n, inaugurează forma modernă a tra
tatelor de Analiză, care se întrebuinţează în bună parte şi acum. 

Modul de expunere al lui Navier a fost socotit aşa de fericit 
încât cursul său de Analiză a fost tradus şi în limba germană 
de către Dr. vVittstein, care, în ediţia a treia, apărută în 1865, 
a adăugat, la notele lui Liouville din ediţia franceză, câteva note· 
personale, în care pomeneşte de lucrările lui Riemann. 

Ţin să adaug, ca încheiere, că acest profesor strălucit a 
funcţionat la Şcoala Politechnică numai 7 ani, dela 1830 şi 

până la moartea sa în 1836 şi că dela 1832 a avut ca repetitor 
pe cunoscutul filosof, creatorul filosofiei pozitiviste, Auguste 
Comte. 
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CONTRIBUŢIA LUI NAVIER LA TEORIA 
ELASTICITĂŢII 

de GH. EM. FILIPESCU 

Istoricii teoriei elasticităţii corpurilor solide consideră pe 
Navier ca fondatorul teoriei moderne a Elasticităţii. Această 

teorie astăzi este foarte vastă. In perioada în care această teorie 
era încă în stare nebuloasă, Navier a fost primul care a adus o 
serie de precizări care de lOO de ani au rămas aproape sub 
forma sub care le-a enunţat el. Cei ce au urmat după el, precum 
Cauchy, Lame, Poisson, Barre de Saint-Venant ş. a. au con
tinuat şi completat începuturile lui Navier. 

Intr'o serie de memorii dintre care primul «Sur la flexion 
des verges elastiques courbes » prezentat Academiei de ştiinţe din 
Paris, la 25 Noemvrie 1819 şi în o serie de note el dă teoria 
încovoierii grinzilor aşa cum se face şi astăzi. 

Memoriul pomenit are două părţi: partea întâia se ocupă 
de încovoierea grinzilor drepte, iar a doua de aceea a grinzilor 
curbe. 

Ecuaţia axei deformate a grinzilor drepte a fost stabilită 

prima oară de Jacques Bernouilli şi asupra ei au prezentat me
morii foarte interesante Euler şi Daniel Bernouilli. In expresia 
razei de curbură dată de aceşti autori, Navier, care a dat tot
deauna dovadă şi de un spirit eminamente practic, neglijează 
termenul (dv/dn)2 a cărui valoare este foarte mică în raport cu 
l, şi ajunge la formula clasică care se utilizează astăzi, cu notaţii 
evident puţin diferite şi anume: 

EI d 2v /dn2 = - M. 

https://biblioteca-digitala.ro



1032 BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 

Această simplificare a uşurat enorm calculele, dând posibi
litatea să se calculeze deformaţiunea grinzilor cu mare înlesnire. 

El integrează această ecuaţie dându-i alte forme de cele 
consacrate astăzi. 

Lui Navier nu i-au scăpat nici deplasările, foarte mici de 
altfel, ce le are grinda, în sensul lungimii ei. Bazat pe aceeaşi 
simplificare, el dă norma de calcul şi a acestor deplasări, normă 
care a rămas aceeaşi şi astăzi. 

Pe baza echilibrului dintre forţele exterioare şi a eforturilor 
ce rezultă din rezistenţele interioare, admiţând ipoteza lui Ber
nouilli, că secţiunile plane, înainte de deformaţiune, rămân plane 
şi după, el stabileşte formula clasică: 

N=My/I 

care-i poartă numele. El a admis şi ipoteza, rămasa m p1c10are, 
că secţiunile plane după deformaţie rămân normale pe axa 
deformată a grinzii, în punctul considerat. 

Cu toate că lucrări ulterioare au arătat că din cauza feno
menelor, fatal conexe fenomenului încovoierii, secţiunile plane 
se deformează, totuşi în primă aproximaţie ipoteza este exactă. 
Măsurători de precizie făcute mult mai târziu, au confirmat 
aceasta. 

Navier nu s'a mulţumit numai cu atât c1 a studiat toate 
fenomenele în legătură cu încovoierea. 

El studiază cazul când axa momentului nu coincide cu o 
axă principală a secţiunii. 

El studiază de asemenea şi cazul când secţiunea este supusă 
şi la o forţă axială pe lângă un moment încovoietor şi ajunge la 
formule cunoscute. 

Simplicitatea formulei stabilită de Navier o face să fie uti
lizată în toate fenomenele de încovoiere, oricât de simple sau 
oricât de complicate ar fi ele. 

Formulele lui Navier stau la baza Rezistenţei Materialelor 
şi teoriei elasticităţii. Nu se poate o teorie a acestor ştiinţe fără 
formula lui Navier. 

S'a mers chiar mai departe. Ea a fost aplicată chiar corpu
rilor cari nu ascultă de legea lui Hooke, cum este betonul. 
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Calculele betonului armat erau extrem de complicate. Koenen 
aplicând betonului armat formulele lui Navier, a simplificat 
dintrodată această chestiune şi a pus-o sub forma care se uti
lizează astăzi. 

La grinzile curbe stabileşte ecuaţia deformaţiei axei şi anume 
că diferenţa curburilor după şi înainte de deformaţie este egală 
cu M/EI şi studiază în particular cazul unui cerc. 

Un alt capitol al elasticităţii legat de numele lui Navier este 
chestiunea plăcilor. 

Ecuaţia a fost stabilită pentru prima dată de Lagrange. 
Chestiunea a fost reluată de Navier şi mai apoi de d-ra Sophie 
Germain care în special s'a ocupat de vibraţia plăcilor. Meritul 
lui Navier în această chestiune, este de a fi integrat complet 
ecuaţia cu derivate parţiale de ordinul al patrulea a lui Lagrange, 
pentru cazul unei plăci simplu rezemate pe întregul contur şi 

încărcată cu o sarcină uniform distribuită pe toată suprafaţa plăcii. 
Metoda lui de integrare este foarte ingenioasă şi elegantă, 

servindu-se de seriile trigonometrice duble ale lui Fourier, cu 
care de altfel, era bun prieten. 

Rezultatele care se obţin cu metoda indicată de el sunt ab
solut exacte. Desavantajul metodei constă în faptul că seriile 
cari rezultă sunt desolant de lent convergente. 

Urmaşii lui nu s'au ocupat decât de a găsi alte serii echiva
lente cari să fie mai rapid convergente. Intre aceştia putem 
cita pe Monice Levy şi Estanave. Lucrările acestora sunt re
lativ recente. 

Pentru alte feluri de încărcări şi alte sisteme de rezemări, 
chestiunea, în stadiul în care se găseşte astăzi, nu se poate spune 
că este rezolvată. 

Această chestiune aşteaptă un nou Navier care avea dubla 
calitate de a fi fost înzestrat cu toată cultura matematică a tim
pului său şi cu un simţ practic foarte desvoltat. 

Astăzi, din cauza specializării dusă foarte departe, inginerii 
n'au cultura matematică la nivelul chestiunilor cari li se prezintă 
spre rezolvare, iar matematicienii nu au intuiţia fenomenului 
fizic şi deci posibilitatea de a aprecia simplificările ce trebuesc 
făcute pentru ca fenomenul să fie reprezentat printr'o funcţiune 
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aproximativă însă simplă. Navier a mai dat şi o formulă pentru 
plăcile simplu rezemate pe contur şi încărcate parţial. 

Astăzi unii pretind că formula este exactă, alţii că nu. 
De multe ori s'a adus acuzaţia lui Navier, care de altfel a 

avut o activitate prodigioasă, că unele formule n'au fost în 
deajuns de riguros stabilite, cu toate că ele erau exacte. Credem 
că aceasta se datoreşte intuiţiei lui care întrevedea rezultatele pe 
deasupra formulelor. 

El s'a mai ocupat cu răsucirea barelor cilindrice cu sec
ţiune circulară sau patrată. Pentru primele, rezultatele date de 
Navier sunt exacte, pentru cele de al doilea, nu. 

Această chestiune a fost rezolvată ulterior de Barre de Saint 
Venant şi se găseşte în« Resume des le~ons donnees a l'Ecole des 
Ponts et chaussees » din l 864. Această carte, în prima ei parte, 
nu este decât cursul lui Na vier « De la Resistance de corps 
solides ». Apărând la 28 ani dela moartea lui Navier, evident 
că a fost pus la curent de Saint-Venant, cu toate progresele ce se 
făcuseră în acest domeniu. 

El s'a ocupat cu chestiunea bolţilor şi a zidurilor de sprijin. 
El a arătat că forta axială la o boltă la chee este în functie de . . 
încărcătura din acest punct şi raza de curbură. 

El a făcut încercări de rupere asupra diverselor materiale. 
Bine înţeles că, nedispunând de aparatajul modern, n'a ajuns 
la rezultatele de azi; însă rezultatele găsite de el sunt destul de 
apropiate de cele de astăzi. 

El este primul care în nota « sur Ies questions de statique 
dans lesquelles on considere un corps supporte par un nombre 
de points d'appuis depassant trois », se ocupă de o chestiune 
static nedeterminată. 

El arată că pentru rezolvarea acestei probleme este neapărat 
nev oe să se ţină seamă de elasticitatea corpurilor. 

* * * 
In fine, prin memoriul său celebru din 14 Aprilie 1821, 

intitulat « Memoire sur Ies lois de l'equilibre et du mouvement 
des corps solides elastiques » a pus fundamentul mecamce1 
moleculare sau teoria generală a Elasticităţii. 
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El pleacă dela ideea că moleculele unui corp îşi fac echilibru 
şi că acţiunile lor reciproce se anulează. De îndată ce o forţă 
exterioară intervine, acest echilibru se strică şi moleculele se 
depărtează sau se apropie unele de altele desvoltând între ele 
alte reacţiuni noui, a căror valoare este proporţională cu 
îndepărtarea sau apropierea moleculelor. Aceasta durează 

atâta timp până când un nou echilibru se stabileşte între for
ţele exterioare şi noile reacţiuni desvoltate. Nu intrăm în 
detaliile acestui memoriu, dar vedem că aceasta este ipoteza 
care stă la baza teoriei Elasticităţii. 

Pe aceste baze urmaşii săi au clarificat o sene de chestiuni 
şi au dat teoria de astăzi. 

De aceea, cu drept cuvânt este considerat fondatorul teoriei 
Elasticităţii corpurilor. 
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CONTRIBUŢIA LUI NAVIER IN HIDRAULICĂ 

de D. GERMANI 

Progresul învăţământului technic se întemeiază pe cuno
ştinţe tot mai largi şi mai aprofundate în diversele domenii 
de ştiinţă, printre care fizico-matematica ocupă un rol 
de frunte. Acestei asociaţiuni fecunde dintre ştiinţă şi tech
nică i se datoreşte desvoltarea nebănuită pe care a: luat-o 
arta construcţiunilor şi maşinilor, în minunatele e1 rea
lizări. 

Paralelismul între afirmarea tot mai pronunţată a spiritului 
ştiinţific şi perfecţionarea artei construcţiilor se constată încă 
din vremurile cele mai vechi. Cu privire la ramura Hidraulicei, 
secolele al XVI-iea şi XVII-iea au procurat însemnate lucrări, 
executate în I talia, unde au apărut primele tratate asupra miş
cărei apelor, şi mai în urmă în Franţa, căreia îi revine gloria 
de a fi construit primul canal navigabil, stabilind legătura între 
bazinele Loirei şi Senei. 

Progrese rapide şi de o covârşitoare importanţă s'au făcut 
în secolul trecut, epocă în care ştiinţele fizico-matematice au 
contribuit în cea mai largă măsură la perfecţionarea mijloacelor 
de comunicaţie şi transport, atât pe apă cât şi pe uscat, la 
imensele binefaceri pe care le-a tras omenirea din multiplele 
aplicaţiuni ale aburului. 

Unul din oamenii de ştiinţă, cari au pregătit acea epocă, a 
fost, de bună seamă, eminentul Navier, a cărui viaţă s'a scurs 
într'o continuă activitate creatoare. O analiză succintă a lu
crărilor lui ne-a rămas dela Barbe de Saint Venant. Ea este 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 1037 

preţioasă pentru mai exacta situare a operei lui Navier în cadrul 
cunoştinţelor de atunci şi justa apreciere a aportului său ştiin
ţific. 

Primele publicaţiuni ale lui Navier au fost un omagm 
de pietate şi recunoştinţă către memoria unchiului său, 

celebrul inginer Gauthey, care crescuse şi educase cu o 
părintească afecţiune pe nepotul său, rămas orfan la vârsta 
de 14 ani. 

Gauthey avea redactate, dar fără a le termina, vaste lucrări 
despre poduri şi canale, pe cari Navier le-a publicat în volume. 
Al treilea volum, apărut în 1816, tratează despre canalele de 
navigaţie şi prezintă o colecţie de 7 memorii. Pe lângă consi
deraţiunile generale despre stabilirea canalelor, volumul con
ţine note detaliate asupra proiectărei sau executărei canalelor 
din Franţa, şi în special asupra canalului Charolais (azi Canal 
du Centre), proiectat şi executat de Gauthey. Majoritatea no
telor din acest volum aparţin lui Navier. 

In afară de această publicare, a retipărit două lucrări im
portante, întocmite de Belidor, în prima jumătate a secolului 
al XVIII-iea. Volumul întâiu din Arhitecture Hydraulique al 
acestui autor, s'a bucurat de o justă reputaţie, şi a împlinit 
un gol în epoca când a apărut; este un tratat de mecanică, în 
care teoriile echilibrului şi mişcărei corpurilor solide şi fluide 
sunt prezentate împreună cu aplicaţiunile lor pentru practica 
inginerească. Acest volum nu mai corespundea însă cu pro
gresele realizate în cele trei sferturi de veac cari au urmat, 
şi de aceea Navier a întreprins complectarea textului prin 
adause şi note remarcabile de interes ingineresc, cari aproape 
dublează volumul primitiv. 

l\Iulte din aceste note sunt capodopere, iar publicarea lor 
a însemnat inaugurarea unei ere noui, în care mecanica practică 
a început să se întemeieze pe principii certe. Această eră a avut 
ca promotori pe Navier, Cariolis şi Poncelet. 

Navier dă exemple numeroase asupra calculelor roţilor hi
draulice ş1 maşinilor de ridicat apă şi altele. De asemenea el 
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face prima distincţie între orificiile evazate şi neevazate, din 
punct de vedere al debitului de apă. 

Opera lui Belidor, publicată de autor în 1737 şi întregită în 
modul arătat de Navier, a fost tradusă şi în limba italiană în 
1835, după ultima ediţie franceză. 

In 1816 Navier a întocmit nota sa asupra şurubului lui 
Archimede. 

ln detaliile istorice publicate în 1818 asupra întrebuinţării 
principiului forţelor vii la maşini, etc„ Na vier reaminteşte că 
acest principiu, descoperit de Huygens, generalizat de Jean 
Bernoulli şi atât de abil aplicat la scurgerea apei de către Daniel 
Bernoulli în Hidrodinamica sa, fusese dela apariţia acesteia 
complect neglijat. Şi într'adevăr, d'Alambert, privind acest 
princ1pm ca puţin exact, reproşa lui D. Bernoulli de a se fi 
servit de el, iar Euler, care nu l-a întrebuinţat, şi-a complicat 
din această cauză foarte mult calculele asupra roţilor cu reac
ţiune. In fine se ştie că Lagrange în mecanica sa analitică, a 
dat acestui principiu un enunţ restrictiv. 

Navier arată gradul înalt de simplicitate şi de claritate pe 
care, din contra, întrebuinţarea principiului forţelor vii îl aduce 
soluţiunilor unui mare număr de probleme mecanice. El mai 
arată, de acord cu Borda, în cazul unui curent cu micşorare 
bruscă a vitesei, cum se evaluează forţa vie, pierdută pentru 
mişcarea progresivă şi care produce mişcările turbilionare sem
nalate de D. Bernoulli. Această evaluare, confirmată prin ex
perienţă, a fost adoptată de Coulomb, Carnot şi Lagrange. 
Anul următor Navier a făcut ca întrebuinţarea principiului 
forţelor vii să devină cu totul curentă, transformându-i enunţul 
prin introducerea cantităţei de acţiune, expresie datorită lui 
Coulomb şi pe care Coriolis a înlocuit-o prin aceea de 
travaliu. 

Graţie acestei fericite idei ~i faptului că se ţine seama de 
lucrul acţiunilor moleculare, principiul forţelor vii sau al trans
miterei travaliului a obţinut un enunţ clar, devenind de o uti
lizare curentă. 

* * * 
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Cu toate ocupaţiunile sale inginereşti absorbitoare, Navier 
a produs lucrări temeinice ca profesor iar mai târziu ca membru 
al Academiei de Ştiinţe. 

Cursurile sale litografiate iar mai târziu tipărite, prezintă 

corpuri de doctrină, cari au deYenit din ce în ce mai utile, 
paralel cu necesitatea aplicărei fizico-matematicelor la arta in
ginerului. 

In lecţiile sale de Hydrodinamică, a tratat diverse aplica
ţiuni la calculul eforturilor vaselor, tuburi, canale, mişcarea şi 

rezistenţa fluidelor, conducerea şi distribuirea apelor, mişcarea 
variată, cu care ocazie a dat şi o formulă asupra remuului, în 
fine maşinile de ridicat apă, printre cari şi pompa spirală, aparat 
util, pe care l-a scos dintr'o nedreaptă uitare. 

* * * 
Navier, înainte de a fi fost primit la Academia de Ştiinţe, 

se făcuse cunoscut prin numeroase opere importante; adausele 
lui la primul volum al Arhitecturii Hidraulice a lui Belidor 
au fost aprobate de Academie, raportori fiind Poisson, Girard 
şi de Prony. Printre memoriile sale cu subiect de Hidraulică, 

prezentate şi cetite în şedinţele academice, menţionez: 
Memoriul asupra roţilor pentru ridicat apă ( 1818), rămas 

inedit cu toate că un raport al Academicianului Girard a obţinut 
votul pentru inserarea lui în colecţia «Les Savants Etrangers ». 

Primul memoriu asupra mişcărei fluidelor, ţinându-se seama 
de adeziunea moleculelor (1822). lncă din anul precedent sau 
înainte de prezentarea memoriului asupra solidelor elastice, 
Navier a dat cele trei ecuaţiuni indefinite, aplicabile în toate 
punctele masei fluide. Cei cinci termeni diferenţiali de ordinul 
al doilea, având ca factor constanta de viscozitate, sunt aceeaşi 
ca şi în ecuaţiunile de echilibru ale solidelor, cu diferenţa că 
în locul deplasărilor punctelor solidului figurează vite~ele de 
deplasare ale punctelor fluidului. 

In remarcabilul său memoriu din anul următor, pe lângă 
diverse aplicaţiuni, el stabileşte, prin metoda Mecanicei ana
litice a lui Lagrange, cele trei ecuaţiuni definite, sau la supra
faţa peretului. 
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Navier bazează stabilirea acestor diverse ecuaţiuni pe o hi
poteză analoagă aceleia făcută pentru solide, şi anume că, în 
starea de mişcare, repulsiunile şi atracţiunile exercitate la di
stanţe insensibile, fie între moleculele fluide, fie cu acelea ale 
pereţilor solizi, cuprind părţi proporţionale cu vitesele relative 
dintre ele; deoarece, spune el, două molecule vecine se com
portă ca şi cum ar exista un resort întins între ele. Dacă se 
apropie sau se depărtează, resortul în primul caz se întinde 
mai puţin, iar în al doilea mai mult, şi cum moleculele înveci
nate au vitese extrem de mici unele faţă de altele, funcţiunea, 
oricare ar fi ea, se poate admite proporţională cu aceste vitese. 
Poisson, Cauchy şi Stokes au ajuns în urmă la aceleaşi ecuaţii 
prin consideraţiuni, cari nu diferă fundamental de ale lui Navier. 

Această teorie a mişcărilor cu viscozitate formează poate 
titlul cel mai mare de glorie pe care Navier l-a câştigat în hy
draulică. Ecuaţiunile lui îi poartă numele, exclusiv în toate 
tratatele franceze, iar în cele străine alături de numele lui Stockes. 

Teoriile expuse de Navier asupra legilor mişcărei fluidelor 
sunt bazate pe mecanica ce s'ar putea numi moleculară, deoarece 
ia în consideraţie compoziţia intimă a corpurilor şi acţiunile 

reciproce ale moleculelor ce le compun. Ştiinţa echilibrului şi 

mişcărei a luat astfel o extindere, care întrece limitele puse de 
Euler, d'Alambert şi Lagrange, preparând epoca tratărei uni
tare a diverselor ramuri ale ştiinţei continuului, prin analiza 
matematică. Spirit profund realist. 

Navier confrunta totdeauna calculele teoretice cu rezultatele 
practice. El a recunoscut că ecuaţiunile sale nu sunt aplicabile 
scurgerei apei obişnuite în tuburi necapilare sau în canale. Şi 
într'adevăr acele ecuaţiuni se aplică riguros numai în regimul 
laminar. Ele găsesc aplicaţie între altele la scurgerea uleiurilor, 
la problemele de ungere, etc. 

In celălalt regim care, interesează aplicaţiile curente ale 
Hidraulicei, se formează şi mişcări oblice, vârtejuri neregulate etc. 
cu pierderi de forţă vie translatoare, de care nu se poate ţine 
seama decât prin termeni proporţionali cu pătratele vitezelor, 
evaluaţi empiric, şi ai căror coeficienţi ce trebuesc substituiţi 

constantei de viscozitate cresc cu gradul de rugozitate. 
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Astăzi opinia este că teoria acestui fel de scurgere, numită 
turbulentă, nu constitue o problemă de intergaţiune a hidro
dinamicei clasice, ea aparţinând mecanicei statistice. 

In l 824, Na vier a fost numit membru al Academiei de 
Ştiinţe în locul lui Breguet, văzându-şi împlinit unul din vi
surile sale de tinereţe. Această onoare i-a impus noui obliga
ţiuni, pe care le-a îndeplinit cu zel şi conştiinciozitate prin 
numeroasele rapoarte făcute asupra memoriilor ce i se trimeteau 
spre examinare şi prin propriile sale lucrări, cu care a îmbo
găţit memoriile Academiei. 

Printre acele întocmite de el în domeniul Hidrodynamicei 
şi Hydraulicei practice, publicate în colecţiile Academiei, men
ţionez: 

Memoriile asupra legilor mişcărei fluidelor. 
Memoriul asupra mişcărei fluidului elastic, care se scurge 

în afară dintr'un rezervor sau un gazometru (1827). 
Memoriul asupra scurgerei fluidelor elastice în vase şi în 

tuburi de conducte (1820). 
Raportul asupra unui nou sistem de baraj, prezentat de 

Sartoris, pentru a înlesni navigaţia fluvială, raport luminos şi 

cu concluziuni raţionale. 

Raportul asupra pompei de comprimat aer, de Thilorier 
(1829). 

Analiza memoriilor lui Girard asupra canalului Ourcq, di
stribuirea apelor lui şi asanarea Parisului ( 1831 ). 

Raportul făcut Academiei asupra unui memoriu a lui Rau
court, relativ la măsurarea vitezelor în apele Nevei (1832) şi 

în care Navier relevă utilitatea efectuărei acestei operaţii în 
diferite puncte ale unei secţiuni de curent. El arată că rezul
tatul măsurătorilor, făcute fie sub un strat superficial de ghiaţă, 
fie în curent descoperit, supus acţiunei vântului în sensul cu
rentului sau în sens contrar, sunt de acord cu teoria, punând 
în evidenţă existenţa unei frecări a firelor fluide, atât între ele 
cât şi cu aerul; această din urmă frecare, cu efect întârzietor 
sau accelerator, poate fi considerabilă. 
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Raportul asupra unui memoriu al lui Chabrier cu pnvue 
la mijloacele de a călători şi a se dirija în aer (1832), conţinând 
o nouă teorie a mişcărilor progresive. Acest raport foarte de
taliat, urmat de o notă şi de calcule, conţine o teorie a sborului 
păsărilor şi a înnotului peştilor, precum şi consideraţiuni asupra 
mijloacelor de a dirija aerostatele. Navier determină, ce anume 
multiplu al vitezei de scoborîre a aripei trebue să fie viteza de 
înaintare şi, într'un caz particular, îl găseşte a fi trei. Oboseala 
pasărei pentru a se susţine este mică în comparaţie cu oboseala 
pentru a înainta. Atunci când ea planează, cheltueşte pe se
cundă lucrul necesar pentru a ridica greutatea ei proprie la 8 m. 
Omul, după lucrul său continuu obişnuit, s'ar ridica de 90 ori 
mai puţin. 

Intr'un balon având roţi cu palete oblice, oamenii nu s'ar 
putea lupta, pentru a-l ţine imobil, decât contra unui vânt 
de 2,33 m. pe sec. In acest rol nu poate fi întrebuinţat aburul, 
deoarece omul este încă agentul mecanic care, la greutate 
egală, este capabil de a produce cel mai mare lucru ,continuu. 
Crearea unei arte a navigaţiunei aeriene, conchide Navier, este 
subordonată descoperirei unui nou motor. 

Navier poate fi clasat astfel printre promotorii ştiinţei aero
nautice. 

Ultimul său raport este acela asupra maşinei de ridicat apă, 
a lui Japelli (1836). 

* * * 

Navier a murit la 23 August 18z6, lăsând unanime regrete 
printre oamenii de ştiinţă. 

El a întrunit un complex rar de însuşiri alese. A fost savant 
multilateral şi fecund, eminent profesor şi mare realizator pe 
tărâmul technicei; o strălucire a geniului francez şi o mândrie 
a breslei din care a făcut parte. 

Inginerii din toate ţările trebue să-i poarte recunoştinţă, 

fiindcă el a fost un precursor. Lucrările lui, deşi fără îndoială 
depăşite de progresele rapide făcute de atunci în domeniul 
ştiinţifico-practic, au marcat nu mai puţin o epocă bogată 
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în rezultate, care a pregătit în mare măsură· progresele de 
astăzi. 

Nu pot termina mai bine această expunere asupra unei 
părţi a operei lui Navier, închinată ştiinţei şi artei inginereşti, 
decât reproducând cuvintele din discursul funerar, pronunţat 
la moartea sa de academicianul Girard: 

« Dacă viaţa se măsoară prin numărul şi importanţa lucră

« rilor cu care ea a fost umplută, Navier va trebui privit tot
{< deauna printre oamenii cari au trăit cel mai mult ». 
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VIZITA INGINERILOR FRANCEZI IN ROMÂNIA 

Pentru o completă dare de seamă a vizitei inginerilor fran
cezi în România, publicată în Nr. 9 al Buletinului a. c. repro
ducem următorul salut pe care colegul nostru D-l Ing. Cezar 
Cristea l'a publicat în ziarul le «Moment» Nr. 475 din 19 
Sept. 1936. 

CHERS MESSAGERS DE LA « DOUCE FRANCE 

Au moment ou, ayant quitte la Y ougoslavie notre alliee, 
vos yeux embrassent la terre encore verdoyante de notre pays, 
a vous, collegues et membres de la « Societe des Ingenieurs 
Civils, de France », notre vieille et renommee « Societe Poly
technique », ainsi que la jeune et enthousiaste (( Association 
des Ingenieurs de Roumanie » adressent un fraternei salut de 
« bienvenue ! ». 

Et, que Dieu veuille qu'une fois encore, la traditionnelle 
hospitalite des Sentinelles latines de !'Orient de !'Europe ne 
se demente pas, pendant votre court sejour en Roumanie, vous 
invitant a vous sentir ici comme chez vous, a y trouver (( une 
seconde Patrie», comme nous l'avons d'ailleurs toujours fait 
en respirant l 'air de votre pays (( la douce France », de <1 La 
Chanson de Roland ». 

La nation et l'armee roumaine, feterent recemment l'anni
versaire des 20 ans de leur entree dans la grande guerre, cette 
guerre qui apres le calvaire de 1916-1918, nous apportera 
(( notre Resurrection », et qui, grâce au sang repandu nous 
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nous fera recouvrer nos seculaires frontieres ethniques grâce a la 
victoire des grands allies et de la justice. 

Cette evocation de fraternite dans l 'hero'ique sacrifice des 
tranchees nous a fait revivre le temps de notre retraite, le refuge 
dans le coin sacre de notre chere Moldavie, mais aussi la mira
culeuse resurrection de l 'armee roumaine pareille a (( l 'oiseau 
Phc:enix », grâce aux precieux concours de sa sc:eur ainee la 
France, a laquelle nous devons - apres notre premiere Union 
de Voda Cuza, la grande Union de Ferdinand - celle d'au
jourd'hui, reve eternei de tout un peuple dont la realisation 
fut preparee par des siecles d'incessants efforts et du « citoyen 
d'honneur », le regrette general Berthelot. 

Gloire eternelle a la France ! Reconnaissance aux illustres 
commandants et soldats qui ont signe le pacte eternei de la 
solidarite latine, consacrant ainsi notre droit immuable sur Ies 
frontieres roumaines actuelles. 

Votre presence, chers hâtes, evoque en meme temps la 
longue suite des promotions des roumains qui perfectionnant 
leurs etudes dans vos universites et ecoles polytechniques 
fram;aises pendant de longues annees - pendant des siecles 
meme - sont « venus y chercher la lumiere ! ». 

C'est avec ces pensees d'amitie, de reconnaissance envers 
des freres aînes, et d'amour desinteresse, chers messagers de 
l'eternelle France, que nous vous saluons encore. 

« Soyez Ies bienvenus parmi nous ! et en rentrant dans 
votre chere Patrie, emportez dans vos cc:eurs et votre pensee: 
le souvenir de notre parfaite camaraderie ! 

Vive la France ! » 

3• 
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CÂTEVA OBSERVAŢII ASUPRA ARTICOLULUI 

«COMPARAREA UNOR LINII DIN REŢEAUA C.F.R. 1) 

de lng. Insp. General N. I. PETCULESCU 

In (<Buletinul S0c. Politecnice •> din Iulie a. c., d-l Ing. Şef Ion Gr. 
Stratilescu, asistent al catedrei de Construcţii de Căi Ferate a Şcoalei Poli

technice Carol al II-iea, a publicat un articol (pag. 585, 595), în care 
dovedeşte printr'un argument, pe care d-sa îl consideră nou, superiori
tatea exploatării traseului Bucureşti-Piteşti-Curtea de Argeş-Râmnicul 
\iâlcii-Sibiu-Copşa Mică (Curtea de Argeş-Râmnicul Vâlcii în proiect) 
faţă de liniile în exploatare Bucureşti-Braşov-Sighişoara-Copşa Mică 
şi Bucureşti-Piatra-Olt-Sibiu-Copşa Mică, numai din punctul de 
vedere al consumului de combustibil (kg. Cardiff), trebuincios transpor
tului unei tone de vagon dela Bucureşti la Copşa-Mică, calculat separat 
pentru fiecare din cele trei căi. Cum în această chestiune m'am rostit 

şi eu (Vezi (<Bui. Soc. Politecnice •>, Nr. 4 şi 5/932 şi Nr. 9/933, anex. 
l.R.E., pag. 732 şi următoarele şi pag. 804 şi urm.), găsesc de cuviinţă 
să fac următoarele observaţiuni asupra articolului, prin care d-l Ing. Şef 
Stratilescu a reluat acest subiect. 

Se ştie că în mod obişnuit comparaţia între două trasee de cale ferată 
se poate face: 

1. Din punctul de vedere al iuţelii maxime cu care trenul pcate stră
bate pe fiecare din ele. In anumite cazuri această consideraţie pcate avea 
o covârşitoare însemnătate, cum s'a întâmplat în Italia fascistă cu legătura 
de cale ferată între cele trei mari oraşe italiene Milano-Roma-Neapoli, 
pe care rapidele circulau cu o iuţeală maximă de 69,4 km/oră. Pentru 
micşorarea timpului de parcurs prin mărirea iuţelii, s'au cheltuit 300.000.000 

lei aur numai cu construcţia nouei căi duble Bolonia -Florenţa (inaugurată 
la 22 Aprilie 1934), supranumită «Subterana•> (fiindcă are 32 de tunele 
dintre care Pistoia de 18.512 m), scurtându-se traseul cu 35 km şi s'a 
executat şi linia « direttissima •> între Roma-Neapoli, ajungându-se astfel 
la posibilitatea de a străbate 8/10 din distanţa de 875 km dintre Milano
Napoli cu 100 km/oră. 
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2. Din punctul de vedere al cheltuelilor de tracţiune, care cântăresc 

greu numai în ţinuturile lipsite de combustibil (negru sau alb), cum ar fi 

de pildă partea Moldovei dintre Siret-Nistru. 

Dintre acestea cheltuelile de combustibil reprezintă în mijlociu 8 %-12 % 
din cheltuelile totale ale unei reţele de căi ferate (la C.F.R. ele au scăzut 

dela 28,5% în 1921-22 la 11,6% în 1931). 
Aşa dar, în articolul său d-l Stratilescu face comparaţia numai pentru 

cca 10% din cheltuelile totale, ceea ce credem că nu-l poate autoriza să 

afirme că "de îndată ce linia proiectată Curtea de Argeş --Râmnicul Vâlcii 
va fi executată, vor rezulta după cum se vede reduceri de cheltueli de trans
port, mergând până la 35% » (pag. 592) pentru simplul motiv că d-sa nici 

nu a încercat să determine restul de 90% din cheltuelile totale. 
3. Din punctul de vedere curat comercial, adică acela al rentabilităţii, 

când se consideră drept cel mai bun traseu acela pe care costul total de 
exploatare fiind cel mai mic, îngădue fructificarea maximă a capitalului 

intreprinderii reşpecth-e de cale ferată. 

Costul total de exploatare se compune din: 
") Cheltuelile de peaj, ce cuprind: 
Anuitatea (dobânda, amortismentul) capitalului îm-estit în toate in-

stalaţiile fixe (exproprierile, calea şi clădirile). 

Cheltuelile de întreţinere a acestor instalaţii fixe. 
b) Cheltuelile de tracţiune ce cuprind: 

Anuitatea capitalului îm-estit în materialul rulant şi cheltuelile <le 
înnoire a acestui material. 

Cheltuelile de întreţinere a acestui material rulant. 
Combustibil, apă, unsori, etc. 

După Prof. Pirath dela Şcoala Politechnică din Stuttgart (Verkehrs

technische Woche Nr. din 2S/VIII şi 4/IX 1929), repartiţia capitalului 
între instalaţiile fixe şi materialul rulant este: 

70% instalaţiunile fixe 

30% materialul rulant 

presupunându-se, că se foloseşte în mijlociu 75% din capacitatea lui de 
transport, iar 25% este rezervă pentru traficul de vârf. 

c) Cheltuelile de exploatare propriu zis: 

Din acestea, condeiul de cheltuială cel mai însemnat şi anume 2/3 
din totalul cheltuelilor de exploatare (ln Germania 71,9% pe 1932) în 
ţările industriale îl fo1mează salariile personalului (permanent şi provizoriu). 

Cheltuelile generale: luminat, încălzit, imprimate, material de birnu 
şi desen, pagube şi pierderi diverse, chirii, etc. 

Pentru facerea comparaţiei din acest ultim punct de vedere este nevoie 
ca să se calculeze lungimea virtuală a cărei cunoscută definiţie o reproduce 
d-sa (pag. 587), dând şi următoarea formulă pentru calculul său: 

L.,.= 
LRo +I L{J X(± R[J) + IL!!R(! 
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în care înseamnă: 

Lv lungimea virtuală a traseului din punctul de vedere al rezistenţelor 

(la tracţiune) 
L lungimea reală a traseului parcursă de locomotivă cu desvoltare 

de lucru mecanic. 
L{J lungimea rampelor 
L(! curbelor 
R 0 rezistenţa medie a trenului în palier ş1 aliniament 

Re datorită curbei 
R0 rampei 

Să aplicăm această formulă, dată fără nicio altă explicaţie (pag. 587) 
pentru calculul lungimii virtuale a secţiunii de cale ferată Grajduri-Ciurea 

de km 15+088,75 lungime (vezi Bui. Soc. Polit„ Nr. 7/1929,pag.658-659), 
băgând de seamă, că mergând în sensul Grajduri-Ciurea între staţiile 

Grajduri-Bârnova este urcuş şi deci R{J trebue luat pozitiv în formulă, 
iar între staţiile Bârnorn-Ciurea fiind coborîş, R trebue luat negativ. 

Admiţând pentru înlesnirea calculelor că rezistenţa la tracţiune în 
aliniament şi palier pentru iuţeala a\"ută în vedere este de 3 ,33 kg /tonă, 
\"om aYea: 

Raza curbei W. kg/tonă Adaosul provenit din curbe 

300 m 650/ 300-60 = 2,71 2,71 X 117,81/3,33 = 95,88 m 

400 m 650/ 400-60 = l,91 I ,91 X 736,93/3,33 = 422,68 m 

450 m 650/ 450-60 = l ,67 1,67 X 441,17/3,33 = 221,25 nl 

500 m 65oi 500-60 = I ,48 I,48 X 683,50/3,33 = 303,78 m 
600 m 650/ 600-60 = 1,20 1,20X 492,53/3,33 = 177,49 m 

950 m 650/ 950-60 = 0,73 0,73 X 448,33/3,33 = 98,28 m 
I.OOO m 650/1000-60 = 0,69 0,69 X 2066,05 /3,33 = 428,10 m 
2.000 m . 650/2000-60 = 0,34 o,34X 38.1,63/3,33 = 38,96 m 

Total metri l.786,42 

Adausul din declivităţi. 

a) Sensul Grajduri-Ciurea: 

Rampe Adaus din declivităţi 

1° /oo 339,72 X /3,33 = 102,03 m 

4,655° /oo 801,25 X 4,655/3,33 = 1.120,07 m 

9,18° /oo 700,00 X 9,18 /3,33 = 1.929,73 m 
16,1°/oo 550,00 X 16,1 /3,33 = 2.659,16 m 

I I I ,056° /oo 947,50 X 21,56 /3,33 = 5.991,16 m 
22° /oo 849,97 X 22 /3,33 = 5.615,42 m 

Total. 17.417,57 m 
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Pante Adaus din declivităţi 

0,2° f oo 480 X 0,2 /3,33 = 28,83 m 

1° /oo 335,68 X /3,33 = 100,80 m 

7,7°/oo 199,00 X 7,7 /3,33 = 460,15 m 

15° /oo 300 X 15 /3,33 = 1.351,35 m 

160 /oo 255 X 16 /3,33 = 1.225,22 m 

20° /oo 500 X 20 /3,33 = 3.003,00 m 

20,96° f oo 1050,86 X 20,96/3,33 = 6.614,42 m 

22° /oo 5370,00 X 22 /3,33 = 35.447,48 m 

22,14°/oo I 139,50 X 22, 14/J,33 = 7.574,80 m 

Total. 55.836,05 m 

Un orizontal de 1270,44 m. 

Deci L11 = 15088,75 + 1786,42 + 17417,57 - 55836,05 = - 21543,31. 
Rezultatul este absurd, în cazul tracţiunii cu aburi. 

El poate fi însă privit ca aproximativ adevărat (trebuesc scăzute pier
derile) numai în cazul tracţiunii electrice cu întrebuinţarea motorului 
asincron trifazic. Atunci întregul sistem formează un circuit închis, în 
care energia e redobândită prin faptul că, locomotiva electrică funcţio
nează nu numai ca o uzină transformatoare de energie, ci şi ca una genera
toare de energie electrică, în care se preschimbă energia cinetică a trenului 
ce coboară, căpătându-se drept rezultat curent electric trimis pe linie 
şi care face ca un alt tren, aflat în acel circuit închis, să poată urca o rampă. 

In cazul tracţiunii cu aburi se poate da însă formulei numai o inter
pretare geometrică. 

In adevăr, dacă se iau două axe rectangulare şi de pildă la scara 1 mm 
= 100 m (1/100.000) pentru lungime şi la scara 3,33 mm= 1 cm pentru 
înălţimi şi se poartă ca abscise, adunându-se distanţele lungimelor ram
pelor (sensul Grajduri-Ciurea) de 339,72 m, 801,25 m, 700 m etc. şi ca 
ordon.ate pozitive rampele de 1 mm/m, 4,65 mm/m, 9,18 mm/m etc.; 
dacă apoi în continuare se ia ca abscisă şi orizontalul de 1270,44 m cu 
ordonata zero şi în sfârşit se continuă tot asemenea cu lungimile pantelor 
de 480 m, 335,68 m, 199 m etc. şi se iau ca ordonate negative pantele de 
0,2 mm/m, 1 mm/m, 7,7 mm/m etc. şi apoi se uneşte extremităţile ordo
natelor pozitive şi apoi ale celor negative se capătă sus şi jos două figuri 
poligonale. Se calculează suprafeţele lor, transformându-le în două drept
unghiuri echivalente, având fiecare ca bază lungimea traseului de km 
15+ 088, 7 5 şi înălţimea care va rezulta. De fiecare cm de înălţime a drept
unghiului de sus va corespunde un adaus de 15088,75 m la lungimea 
virtuală, ca provenind din rampe la ducere şi tot aşa pentru cel de jos, 
corespunzând rampelor la întoarcere. 

Pentru ca formula să fie aplicabilă algebriceşte trebue, ca să se 1 imiteze 
introducerea rezistenţelor negative (sau ceea ce este tot una) a pantelor, 
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numai până la valoarea de 3,33° /00 (când trenul merge singur fiindcă am 

admis RIJ = 3,33 kg/T în aliniament şi palier), socotindu-se toate celelalte 

pante mai mari decât 3,33° /00 ca egale cu aceasta din urmă, fiindcă loco
motiva merge cu regulatorul închis şi intervin frânele, căci într'altfel 

trenul şi-ar lua vânt şi ar ajunge în staţia Ciurea cu o iuţeală de 166,5 

km/oră. (Bui. Soc. Polit„ Nr. 7 /929, pag. 646). 
In practică, lungimea virtuală se calculează, aşa după cum se arată 

acolo pentru cazul Grajduri-Ciurea, adică la lungimea reală a traseului 
se adună numai adausul din rampe şi cel din curbe pentru dus şi apoi pen

tru întors şi se adună cele două rezultate în cazul când avem trafic egal 

în ambele sensuri, neglijându-se pantele mai mici ca 3,33° /00 şi cele mai 

mari decât 3,33 asemeni. 
D-l Stratilescu aplică această formulă sub o formă schimbată de d-l 

Dr. lng. Leopold Oriey, Prof. de Infrastructura căii la Şcoala Politechnică 
din Viena (unde catedra de construcţii de căi ferate este împărţită în două, 

suprastructura fiind predată de lng. Robert Findeiss) care propune 

- afirmă d-l Stratilescu - compararea traseelor « nu prin stabilirea lun
gimilor \'irtuale ale lor, ci a înălţimilor de lucru hotărîtoare ». 

Oricine ceteşte definiţiunea noţiunii de « înălţime de lucru hotărîtoare » 

a d-lui Or!ey, se convinge, că ideea autorului nu e de fel nouă şi că ea 
face parte integrantă din felul de a fi al unor personalităţi germane, care 

obişnuesc a relua de multe ori aceeaşi chestiune, a o trata cu alte cuvinte 

şi a ajunge la aceleaşi rezultate cu alte formule mai complicate decât cele 
înainte întrebuinţate. 

Iată cele două definiţii: 

Lungimea virtuală este « lungimea unui traseu ipotetic în aliniament 
şi palier, pe care o locomotivă desvoltă acelaşi lucru pentru a transporta 
o tonă dela un capăt până Ia celălalt al lui ca şi pentru a transporta aceeaşi 
tonă pe traseul real cu rampe şi curbe. 

« !nălţimea de lucru caracteristică » a unei linii este înălţimea, la care 
trebue ridicată o tonă de tren, pentru a se desvolta acelaşi lucru, ca acel des

voltat de locomotivă pentru a transporta o tonă de tren (cuprins şi greutatea 

locomotivei) pe traseul real cu rampe şi curbe dela un capăt până la celălalt. 
Aşa dar, ambele noţiuni tind la determinarea numai a consumului de com
bustibil, care cum s'a spus mai înainte nu reprezintă în mijlociu decât 

10% din cheltuelile totale de exploatare, una (lungimea virtuală) folosind 

transportului pe o orizontală) şi alta (înălţimea de lucru hotărîtoare) trans
portul pe o verticală. 

Se ştie că noţiunea de rezistenţă caracteristică cuprinde în sine rezi
stenţa la tracţiune în curbă, adunată cu rezistenţa la tracţiune în rampă 

câte 1 kg/T de fiecare mm rampă. Aşa dar, când zic 15 kg/T rezistenţă 
caracteristică, vreau să zic, că pe acea secţiune, linia are cel mult 15 mm/m 

rampă sau 12 mm/m rampă în curbă lungă de 300 m rază, adică de mult 
se obişnueşte a se aduna. aceste două rezistenţe şi suma lor a se preface 
în mm/m, înlocuindu-se curba prin rampa echivalentă. 
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Tot de multă vreme. la această rezistenţă caracteristică se adună şi 

rezistenţa la tracţiune în palier şi aliniament căpătându-se astfel rezistenţa 
totală la tracţiune exprimată în kg/T sau, în echivalentul său mm/m. 
Aceasta o face şi d-l Or!ey şi adunând acesti mm/m din toate declivităţile, 
curbele (echivalenţii în mm ai rezistenţelor respective) şi echivalenţii în 
mm ai rezistenţelor la tracţiune în palier şi aliniament ajunge la deter

minarea aşa zisei • înălţimi de lucru hotărîtoare » a d-sale. 

Dacă s'ar primi în practică curentă noţiunea Orley, s'ar complica 
doar calculul, fără a se căpăta nimic în plus înafară de cele dobândite prin 

calculul obişnuit al lungimii virtuale. 
Dacă examinăm acum chiar studiile d-lui Inginer Şef Stratilescu, 

vom vedea că ele se depărtează mult de realitatea datelor exploatării şi 

deci rezultatele atinse de d-sa sunt cu totul departe de a fi exacte deşi 

adevărate. 

In adevăr, la pag. 591 d-sa spune: « Pentru aceste studii comparative 
s'a presupus că se transportă un tren de marfă compus din vagoane în 
greutate totală de 700 tone. « Adevărul este însă că pe secţiunea Braşov -
Predeal, din cauza rezistenţei caracteristice de 28 kg/T cu dublă tracţiune 
bruto maximal nu este decât de 385 T, iar pe secţiunea Câmpina--Predeal 
cu 22 kg /T rezistenţă caracteristică, tot cu dublă tracţiune bruto maximal 
e de 480 T. E drept că s'a ajuns cu riscuri (se întâmplă dese ruperi ale 
cârligului de tracţiune) a se transporta şi un bruto de 600 de T pe sec
ţiunea Braşov-Predeal cu trei locomotive seria 140101, dintre care două 
sunt înaintaşe şi una aşezată în mijlocul trenului, ceea ce revine, că pentru 
a transporta un bruto de 600 T ne trebuesc 384 T de locomotive (suma 
greutăţilor totale a trei locomotive cu tenderele lor seria 140101), ceea ce 
fireşte că scumpeşte în măsură foarte însemnată cheltuelile de tracţiune. 

Dacă examinăm mai departe datele exploatării, constatăm că pe sec
ţiunea Predeal-Braşov ca şi pe Predeal-Câmpina, trenurile sunt trase 
numai <le câte o locomotivă şi că deci prisosul <le locomotive din îndoita 
sau întreita tracţiune formează convoaie de două, patru sau şase locomotive, 
ce se înapoiază la depourile lor din Braşov sau Câmpina, fără să remarce 
niciun tonaj. 

Apoi cum în Predeal toate trenurile se descompun şi se recompun, 
chiar locomotiva rămasă trebue să aştepte manevra şi chiar să o ajute. 

Mai departe cred~m, că d-sa ar fi fost bine să ne arate şi ce fel de loco
motive a avut în vedere pentru calculul consumului de combustibil, întru 
cât după arătările Dir. Tracţiunii, randamentul la obezile roţilor motoare 
ale unei locomotive din parcul nostru, vaziază în mari limite, după cum este 
de construcţie nouă (cu supra-încălzitor) sau veche dela 8 %-3 % şi deci 
ar fi trebuit avute în vedere chiar tipurile de locomotive ce fac serviciul pe 
feluritele secţiuni ale liniilor, ce au intrat în comparaţie. O-sa însă nu 
ţine seamă de această consideraţie şi mai presupune că « pentru a produce 
un kW oră trebuesc arse, pe grătarul Unei locomotive 3,5 kg cărbuni 
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Cardiff », oricare ar fi acea locomotivă. Lucrând astfel d-sa nu ţine seamă 
nici măcar de faptul, că astăzi la .c.F.R. cărbunii nu se mai cumpără după. 
puterea lor calorică, ci după acea de vaporizare, şi că acest procedeu a 
fost încă îmbunătăţit mulţumită lucrărilor regretatului Ing. Gh. Vătă

manu, fost în Dir. Economatului, prin introducerea în caetele de sarcini 
C.F.R. cu începere din 1931 a aşa zisului« coeficient de corecţie.Vătămanu•. 

Cât de departe deci suntem în realitatea exploatării de ipotezele de 
birou ale d-lui Ing. Şef Stratilescu din Dir. de Poduri, Studii şi Construcţii 
de Căi Ferate. 

Ca să se dea asemenea studii ca exerciţii studenţilor Şcoalei Politechnice 
Carol al Ii-lea, lucrul este firesc, însă ca asemenea studii, ce au necesitat 
« calcule foarte laborioase », afirmă d-l Stratilescu, să fie săvârşite într'un 
serviciu de construcţii, este de sigur ceva silit, fiindcă n'are ca temelie 
datele reale ale exploatării, a căror întrebuinţare numai ar duce la scopul, 
ce se urmăreşte prin asemenea socoteli. 

RĂSPUNS OBSERVAŢIUNILOR D-LUI INGINER INSPECTOR 
GE~ERAL N. PETCULESCU ASUPRA ARTICOLULUI « COM

PARAREA UNOR LINII DIN REŢEAUA C.F.R. ETC.» 

de lng. Şef ION GR. STRATILESCU 

D-l Ing. Insp. G-ral N. Petculescu reluând expunerea mea, arată, 

- ca şi mine, - diferitele feluri de comparare a traseelor de cale ferată: 
din punct de vedere al vitesei de circulaţie, al cheltuelilor de tracţiune 
sau din punct de vedere comercial. 

In primul rând trebue relevată afirmaţia, - pe care o face d-sa, -
că din totalul cheltuelilor unei reţele de căi ferate, numai 1 / 10 reprezintă, 

în medie, cheltuelile de tracţiune. 

Din Buletinul Statistic C.F.R. pe anul 1935, pag. 133 şi 141, extragem 
următoarele date: 

Cheltuelile totale Cheltuelile totale Raportul între 

Anul ale reţelei C.F.R. de combustibil cheltuelile 
pentru locomotive de combustibil 

în mii lei 
în mii lei şi cele totale 

1933 7.828.199 1.133.763 
I 

6.9 

1934 8.655.661 1.150.708 
I ---

7,5 

1935 9.005.201 1.208.290 
I ---

7,46 
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Inainte de anul 1933, Buletinul Statistic C.F.R. nu separa cheltuiala 

de combustibil pentru locomotive de . totalul cheltuelii de combustibil 

al C.F.R. 
Media celor trei :ani arată că din totalul cheltuelilor reţelei C.F.R„ 

cheltuiala de combustibil pentru locomotive este de 1 /M iar nu 1 / 1n. 

Vom reveni asupra importanţei acestei cifre. 
In articolul meu am arătat că este foarte greu a stabili o comparaţie 

între costul total al transporturilor trenurilor pe fiecare linie, din cauza 

multiplilor factori ce intră în acest cost şi cari nu se pot stabili decât cu 

greu şi aproximativ. 
De fapt cea mai mare parte a acestor factori trebuesc stabiliţi pe bază 

de statistică. 

Din acest motiv, unul din mijloacele curente de comparaţie este acela 
al comparării traseelor din punct de vedere al rezistenţelor. la tracţiune, 

adică al travaliilor necesare a se desvolta pentru a transporta trenurile, 

respectiv al consumaţiei de combustibil necesare acestui transport. 
Din acest punct de ·vedere am comparat eu traseele în studiul meu şi 

nu din altul. Precizez încă odată aceasta, deşi din titlul articolului şi din 
însuşi modul de tratare şi cuprinsul articolului aceasta reiese clar. 

Nu este de loc ·vorba de compararea cheltuelilor totale de transport pe 
care nu o puteam face neavând datele necesare. 

ln articolul meu am arătat că pentru a se compara traseele din punct 
de vedere al tracţiunii, trebueşte stabilită fie lungimea virtuală a traseului, 
- pentru care am dat definiţia şi formula generală de calcul, - fie înăl
ţmea hotărîtoare de lucru. 

D-l Ing. Insp. G-ral N. Petculescu reia formula de calcul a lungimii 
virtuale, - admiţând-o ca exactă, - şi o aplică pentru un traseu în pantă 
atât de pronunţată încât locomotiva îl parcurge fără desvoltare de tra
valiu; rezultatul fiind o lungime virtuală negativă, d-sa îl socoteşte absurd 
şi demonstrează pe lung printr'o interpretare geometrică că formula se 

aplică numai atât timp cât panta are o valoare p = R 0 = 3 . 3° /00 ; d-sa 
precizează că pantele mai pronunţate decât aceasta se vor considera egale 
cu ea. 

Nu am socotit necesar a comenta în articolul meu, formula de calcul 
a lungimii virtuale pentrucă: 

a) nu am aplicat-o în studiul meu; 

b) este o formulă elementară ce se expune şi comentează în orice 
curs de căi ferate şi se găseşte în tratatele complete de Căi Ferate; desvol
tarea ei şi a t~riei ar fi fost repetarea unei lecţii de Căi Ferate, ce nu-şi 
are locul în Buletinul Soc. Politehnice ci Ia Şcoala Politehnică; 

c) însuşi definiţia lungimii virtuale arată câmpul ei de aplicare. 
Repetăm: lungimea virtuală a unui traseu în declivitate şi c1,1rbă, este 

lungimea ipotetică a unui traseu în palier şi aliniament pe care trenul 
îl parcurge desvoltând acelaşi travaliu ca şi pentru a parcurge traseul real. 
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Să presupunem că trenul parcurge o pantă atât de pronunţată încât 
el trebue frânat; locomotiva nu desvoltă travaliu. Conform definiţiei de 
mai sus să vedem care este lungimea, - echi'l.1alentă pantei, - a unui traseu 
în palier şi aliniament pe care o parcurge un tren f ărd a desvolta travaliu? 
Această lungime este egală cu zero, deoarece în palier şi aliniament trebue 
desvoltat travaliu pentru a învinge rezistenţa R 0 • 

Rezultă că porţiunile de traseu pe care se circulă fără desvoltare de 
travaliu nu intră în calculul lungimii virtuale. 

Examinând formula dată în studiul criticat şi repetată de d-l lng. Insp. 
G-ral N. Petculescu, se vede că travaliul desvoltat de locomotivă devine 
negativ când numărătorul din formulă devine negativ; dintre cei trei 
factori care-l compun, numai travaliul corespunzător declivităţii îşi poate 
schimba semnul. 

Concluzie: în calculul lungimii virtuale nu intră decât porţiunile de 
traseu în rampă sau cele în pantă pentru care: 

iar nu 
( - Rs) < Ro + Re 

(- Rs) <Ro 

cum conclude d-l lng. Insp. Gra-1 N. Petculescu. 

(1) 

Când relaţia ( 1) nu este satisfăcută, locomotiva în loc de a fi consuma
toare de energie se transformă în generatoare de energie; această energie 
nu se poate recupera în cazul tracţiunii cu aburi ci numai în cazul unor 
tipuri speciale de locomotive electrice. 

In astfel de pante se consumă combustibil numai pentru menţinerea 
presiunii aburilor în căldare şi eventual pentru comprimarea aerului în 
cilindrul de frână, atunci când frânarea trenului este pneumatică, ceea ce 
nu este cazul la trenurile de marfă C.F.R. 

Lungimile virtuale ale traseelor înlocuesc traseele reale de rezistenţe 
variabile, prin trasee fictive de rezistenţă constantă. 

Raportul între aceste lungimi virtuale este acelaşi cu raportul travaliilor 
ce trebuesc desvoltate pe fiecare traseu pentru transportul unei tone. 

!nălţimile de lucru stabilesc direct travaliile necesare transportului 
unei tone. 

Din acest motiv ni se pare mai plastică noţiunea de înălţime de lucru 
decât cea de lungime virtuală. 

In practică nu există nici o complicaţie în aplicarea formulelor de calcul. 

Noi am presupus că vrem să transportăm un tren de 700 tone dela 
Bucureşti la Oradea. 

In fiecare sector i-am presupus ataşat numărul de locomotive ne
cesar, - şi de tipul în serviciu, - pe baza datelor obţinute dela Direc
ţiunea T. 

Pentru alte ipoteze nu putem face nicio afirmaţie relativ la datele com
parative ce s'ar obţine. 

https://biblioteca-digitala.ro



BULETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 1055 

In pnvmţa observaţiei d-lui lng. Insp. G-ral N. Petculescu, că nu am 

ţinut seamă de randamentele locomotivelor şi că am luat o cifră medie 

pentru transformarea Kw.-orelor aplicate la obada roţilor locomotivelor, 

în kg cărbuni tip, - Cardiff, - menţionez că acesta este procedeul obiş

nuit pentrucă: 
a) astfel se evită o complicare extraordinară a calculelor; 

b) de fapt nu interesează atât cantitatea de cărbune tip, - Cardiff, 

consumată, cât mai ales raportul între cantitdţile arse pe fiecare traseu, 
respectiv al travaliilor desvoltate. 

In adevăr dacă am neglijat cantităţile de cărbuni consumate în timpul 

parcurgerii traseelor, fără desvoltare de travalii, - eroarea ar fi de mică 

importanţă, - în Ioc să comparăm cantităţile de cărbuni, putem compara 
travaliile desvoltate. 

Cifrele care ar exprima această comparaţie a travaliilor ar fi sensibil 
aceleaşi ca cele redate de noi. Va dispare astfel cu totul noţiunea cantităţii 

de cărbuni tip, - Cardiff, - pe care trebue să o ardem pentru a desvolta 
travaliile respective. 

De altfel atragem atenţia că toate calculele noastre au valoare numai 
ca indicaţie generală; ele nu sunt precis matematice căci se bazează: 

a) pe cifrele care reprezintă rezistenţa trenului, - foarte variabild, -
care se calculează cu formule empirice bazate pe experienţă; d-l lng. 

Insp. Gra-1 N. Petculescu presupune rezistenţa trenului constantă şi egală 

cu 3,3 kg/tonă; noi am calculat-o pentru trenul şi locomotivele noastre 
în fiecare caz cu formulele lui Strahl; 

b) pe cifrele care reprezintă rezistenţele datorite curbelor, care iarăşi 
se calculează cu formule empirice lui v. Rock!. 

Cifrele astfel stabilite de noi au import1mţă ca titlu documentar şi 

eventual pot fi luate în consideraţie şi opuse altor consideraţiuni precum: 
cheltuelile totale, viteza de parcurs, uzura materialului, capacitatea de 
transport a liniilor, etc., atunci când s'ar pune chestiunea decongestionării 
unor linii supra aglomerate, pentru traficul de marfă şi îndrumarea lui 
pe alte linii mai puţin directe. 

In cazul când am voi să stabilim coeficienţi de exploatare, adică raportul 
între cheltuelile totale şi veniturile totale ale fiecărei linii, - va trebui să 
introducem în calcule cheltuelile de combustibil ale fiecărei linii bazate 
pe statistice riguroase. 

Dacă aceasta nu ar fi posibil, atunci în repartizarea cheltuelilor totale 
de combustibil fiecărei linii, va trebui să ţinem seama de cifrele ce repre
zintă raportul între lungimile reale şi cele virtuale sau înălţimile de lucru 
respective. 

ln Revista C.F.R. 1936, Nr. 9-10, s'au publicat coeficienţii de ex
ploatare ai liniilor C.F.R., calculaţi fără a se ţine seamă de această repar
tizare ci repartizând cheltuiala totală de combustibil, fiecărei linii, pro-
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porţionai cu numărul de t - br - km, adică, ca şi când toate liniile 
ar fi în palier şi aliniament. 

Rezultatul este că s 'a ajuns, între altele, la concluzia surprinzătoare 
că linia grea de munte Câmpina-Braşov este mai rentabilă decât linia 
uşoară de şes Bucureşti-Constanţa sau Bucureşti-Ploeşti. 

După cum am arătat mai sus, din totalul cheltuelilor C.F.R. 1 /7'1 
reprezintă cheltuiala pentru combustibilul locomotivelor. 

In consecinţă 1 /7>1 din totalul cheltuelilor fiecărei linii, - publicat 
în Revista C.F.R. - urmează să varieze în raport cu travaliile necesare 
a se desvolta pentru transportul unei tone-brute-km pe linia respectivă. 

Socotind că traficul se repartizează egal în ambele sensuri de circulaţie, 
din calculele făcute pentru a stabili datele publicate de noi, am stabilit 

spre exemplu că pe linia Câmpina-Braşov trebue desvoltat de 2,5 ori 
mai mult travaliu decât pe linia Bucureşti-Ploeşti pentru transportul 
unei tone.brute-km. Se vede că 1 /7>1 din totalul cheltuelii liniei Câmpina
Braşov, din Revista C.F.R., trebue apreciabil sporit, iar 1 / 7, 1 , din cel 
al liniei Bucureşti -Ploeşti evident scăzut. 

Ca rezultat final, pentru liniile acestea, coeficienţii de exploatare, 
-- adică raportul între cheltueli şi venituri, - se vor modifica cu câteva 
procente; el va creşte pentru linia Câmpina-Braşov şi va scade. pentru 
Bucureşti-Ploeşti. In Revista C.F.R. primul avea valoarea de o,88 iar 

al doilea de 0,94. 

Foarte probabil ca atunci prima linie nu va apare mai rentabilă decât 
a doua. 

Se vede deci ce importanţă poate avea cota cheltuelilor de combustibil 
din cele totale. 

Pentru a se aplica, însă, această metodă va trebui să se stabilească 

pentru fiecare linie din reţeaua C.F.R. în parte, lungimea virtuală sau 
înălţimea de lucru. 

Asupra calculului coeficienţilor de exploatare prin această metodă 

vom reveni detailat cu altă ocazie. 

... 
... ... 

:\letoda de comparare a traseelor din punct de vedere al consumaţiei 

de combustibil, implică calcule laborioase. 
Ea se poate aplica la Şcoala Politehnică la studiul proiectelor de căi 

ferate pentru traseele ce elevii studiază, astfel ca ei să se familiarizeze cu 
noţiunea de lungime virtuală. In niciun caz însă ei nu ar putea să se ocupe 
cu studii de întinderea celor ale căror rezultate Ie-am publicat, aceasta din 
lipsă de timp şi întru cât rezultatele nu-i interesează în şcoală. 

Ţin să mulţumesc pe această cale d-lui lng. Insp. G-ral Petculescu 
pentrucă prin critica d-sale mi-a dat ocazia să precizez din nou sensul 
studiului meu astfel ca să nu se poată trage din el concluzii eronate. 
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ASOCIAŢIA INTERNAŢIONALĂ DE HIDROLOGIE 

ŞTIINŢIFICĂ ŞI BIBLIOGRAFIE HIDROLOGICĂ 

In cadrul Uniunii internaţionale de geodezie, geofizică şi de hidrologie 
ştiinţi/ied este constituită Asociaţia internaţionald de hidrologie ştiinţifică. 

Această Asociaţie se ocupă cu schimbul de idei şi documente relative 
la studiul fenomenelor naturale de hidrologie, privite din punct de vedere 
pur ştiinţific. Hidrologia este înţeleasă în mod mai larg, cuprinzând şi 

diversele ştiinţe sau discipline înrudite precum: hidrometeorologie, hidro
metria, hidrogeologia, potamologia, glaciologia, precum şi fizica, chimia 
şi biologia apelor. Studiile care interesează în_ primul rând această Aso
ciaţie sunt acele de ştiinţă pură, iar aplicaţiile la tenică şi higienă nu u 
interesează 'decât în mod subsidiar. . . . 

Prin Comisiuni şi· Congrese se stabilesc anumite programe şi chestiuni 
care urmează a se studia, iar în 1935 s'a decis a se alcătui şi o bibliografie 
hidrologică internaţională, în care să se tipărească anual fişele publicaţiilor 
apărute în anul precedent. Primul anuar începe cu anul 1934, cuprinde 
fişele lucrărilor apărute în acel an şi s'a tipărit în cursul anului 1936. Pentru 
România, am fost însărcinat de Preşedintele Asociaţiei Române de Geo
dezie şi Geofizică, d-l Prof. Gh. Ţiţeica, să întocmesc această bibliografie, 
ceea ce am izbutit cu concursul d-lor lng. O. Păduraru şi Dr. Geolog 
Em. Protopopescu-Pake şi cu sprijinul material al Academiei Române, al 
Direcţiunii Serviciului hidraulic al P. C. A. condus de d-l lng. V. Roşu, 
al Societăţilor « Electrica • şi • Societatea Generală de Gaz şi de Elec
tricitate», al G Uzinelor Comunale Bucureşti», şi al Casei J. M. Voith 
(prin d-l lng. D. A. Pastia). 

Bibliografia s'a alcătuit pe baza instrucţiunilor Asociaţiei internaţionale 
de hidrologie ştiinţifică, întocmite la Praga. 

Pentru anul I (1934) bibliografia românească are formatul 145 X 205 

m/m, 18 pagini şi conţine 18 fişe cu lucrările tipărite în 1934. Fiecare 
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fişe cuprinde în afară de titlul şi formatul lucrării şi un rezumat al con
ţinutului, în limbile română şi franceză. 

Se găseşte în depozit la Academia Română, preţul de vânzare fiind 
25 lei. 

Pentru lucrările publicate în 1935 urmează a se întocmi voi. II al 
bibliografiei şi să se tipărească în 1937. 

CrisUa Mateescu 

TEHNICA SILVICĂ - Nevoile şi progresul Aviaţiei 

Alteţa Sa Regală Principele Nicolae, Preşedintele de onoare al Cer
cului Aerotehnic, mărturisea recent, in cadrul şedinţei festive de deschi
dere a ciclului de conferinţe dela Societatea Politehnică, pe care a onorat-o 
cu Augusta Sa prezenţă, că: o a îmbrăţişat arma aviaţiei din curiozitate, 
apoi din interes personal şi în fine, - din marea pasiune pentru această 
nobilă armă a viitorului, de dragul sburătorilor şi din iubirea de Patrie, 
care ,,-a face tot mai mult apel Ia aviaţie, atât în timp de pace cât şi în 
timp de războiu ». 

Sublinia, cu acest prilej, Alteţa Sa: «lipsa de tehnicieni intermediari 
între ingineri şi lucrători; fabricile de avioane ca şi şcolile tehnice de 
diverse grade trebue să ne pregătească materialul uman vrednic de marile 
încercări ale viitorului, ridicând Ia maximum potenţialul de războiu al 
naţiunii armate ». 

Alteţa Sa Regală Principele Nicolae îşi încheia mlrturisirea de credinţi 
« cerând tuturor energiilor să se considere mobilizate permanent în ser
viciul ţării, fiecare împlinindu-şi cu plăcere şi devoţiune datoriile I ». 

Ca tehnicieni, constatările Alteţei Sale ne îngrijorează şi sunt t:>tuşi 

reconfortante. 
Iar ca silvicultori în deosebi, noi apreciem în primul rând foloasele de 

netăgăduit ale padurilor pentru armată şi aviaţie, faţă de necesităţile acestora 
în timp de războiu. 

Din lemn, prin industrializare (distilerii) avem răşina sintetică cu o 
infinitate de produse: lacuri, unsori, celuloid, terepentină, din acidul 
pirolignos obţinem alcoolul, acetatul şi acid acetic, iar din acetoane prin 
derivare, pulberea fără fum de o covârşitoare importanţă. 

Din celuloză obţinem şi explozibile cu baza nitra-celuloză. 
Lemnul ca materie primă în construcţia avioanelor, ocupă un loc de 

primul rang. 
Nu e lipsit de interes credem, a da şi câteva amănunte: frasinul şi 

molidul sunt folosite Ia plrţile lungi şi curbate ale aeroplanelor; mestea
clnul şi plopul la contra-placaje, fagul pentru helice, molidul şi bradul 
pentru stâlpii de susţinere şi longeroane; iar nucul serveşte admirabil 
pentru paturile de puşcă. 

https://biblioteca-digitala.ro



BU.LETINUL SOCIETĂŢII POLITECNICE 1059 

Incă din timpul războiului mondial necesităţile au impus studierea 
procedeelor de uscare artificială a lemnului (prin ozon), maiorul german 
Otto pentru Puterile centrale, iar colonelul Ce/irier, împreună cu chimiştii 
Souhe şi Frey pentru aliaţi, 

Dată fiind nevoia tot mai mare a lemnului cerut de aviaţie, trebuia 
găsit procedeul unei cât mai rapide uscări aşa zisa o îmbătrânire t a lemnului, 
în locul vechiului procedeu al uscării prin etu1:aj (depozitare, care necesită 
un timp îndelung). 

Procedeul uscării artificiale prin ozonizare e azi generalizat şi dă rezul
tate bune, deoarece evită multe din defectele provocate în structura lem
nului de celelalte procedee. 

Dar tocmai aceasta trebue să ne dea serios de gândit: cruţarea rezer
velor noastre forestiere şi folosirea lor cât mai judicioasă, punând pe 
primul plan necesităţile apărării naţionale. 

Căci, să nu se uite ce spune genialul american H. Ford, într'una din 
celebrele sale lucrări: « azi şi mâine », că: « exploatarea forestieră e o tra
diţie de risipă, fără coordonare în industria lemnului. Rezervele de oţel 
sunt, ori pot fi inepuizabile, pe când resursele forestiere, cu despăduririle 
rapide Ia care asistăm impasibili, nu vor dura mai mult de 5 decenii ». 

Este îndeobşte ştiut că: duşmanul cel mai mare al aviaţiei este pădurea, 
dar şi reciproca ! 

Pădurile joacă un rol extraordinar în timpul războiului şi în deosebi 
în cel defensiv, - permiţând organizarea rezistenţelor succesive, deplasări 
de trupe şi surprizele neprevăzutului din regiunile acoperite. 

In apărarea pasivă a teritoriilor contra atacurilor aeriene, pentru aşa 
numitul « camuflaj » al punctelor sensibile ale teritoriului şi ocrotirea 
însăşi a populaţiei, nu numai a armatelor de operaţie, pădurile au de spus 
un cuvânt hotărîtor pe care militarii îl cunosc încă din vechi timpuri, 
iar acum se impune atenţiunii armatei, treptat cu progresele uimitoare 
ale aviaţiei de recunoaştere şi bombardament. 

Vegetaţia forestieră în genere, face parte dintre procedeele de camu
flare permanentă ce nu se pot improviza, ci ele sunt opera anilor şi trebuesc 
metodic organizate, încă din timp de pace. 

Folosim acest prilej, pentru a susţine cu toată convingerea, necesi
tatea urgentă de a se soluţiona problemele de ordin tehnic silvico-militare 
care nu mai aşteaptă întârziere, orice clipă pierdută azi putând fi mâine 
fatală şi plătindu-se atât de scump greşelile neprevederii. 

Schiţăm doară enumerativ câteva probleme capitale: 

Crearea fabricilor pentru uscarea rapidă şi proprie a lemnului, cerută 
în aeronautică. 

Organizarea laboratoriilor de analiză a tuturor speciilor forestiere 
indigene spre a cunoaşte cât mai bine calităţile lor tehnice, conform cerin
ţelor speciale a diferitelor arme: artilerie, geniu, aviaţie, etc. 
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Crearea fabrici lor de celuloză şi derivaţi explozivi, utila te deplin şi 

adaptarea celor azi în fiinţă la necesităţile războiului. 

Prohibirea exportului şi exploatării aproape devastatoare a lemnului 
de nuc, a răşinoaselor şi tuturor speciilor nobile de lemn indigen on 
exotic - aclimatizat, care sunt utile nevoilor armatei. 

Pădurea să treacă la locul meritat în cadrul fortificaţiilor permanente 
ş1 al apărării pasive a teritoriului. 

Poliţia severă a construcţiilor urbane (blockuri în deosebi), în marile 
aglomerări omeneşti, spre a răspunde cerinţelor de ordin tehnic ale apă
rării pasive, organizate contra bombardamentelor aeriene. 

Pădurile de protecţie încadrate surselor de energie şi întreprinderilor 
ce privesc apărarea naţională, să tindă spre: etatizarea şi naţionalizarea 

lor integrală, având conducerea tehnică exclusiv românească şi o chib
zuită politică forestieră conservatoare. 

Să se elaboreze un mare plan cultural silvic prin colaborarea tehnicienilor 
silvici şi ai armatei, pentru adaptarea zonei forestiere, cea de frontieră 

în primul rând, precum şi cea interioară, la cele mai favorabile condiţiuni 
pentru apărarea naţională. 

Consiliul superior economic şi cel al apărării naţionale trebue să vegheze 
atent asupra execuţiei acestui vast program care impune continuitate, 
situându-se deasupra guvernelor, în interesul superior al ţării şi având 
scutul direct al Suveranului şi al Dinastiei întregi. 

In anul 1931, Cercetăşia îşi înfrăţea destinul său cu acel al pădurilor. 
Comandantul Marei Legiuni Cercetăşeşti române, Alteţa Sa Regală 

Principele Nicolae, în superba confesiune dela Societatea « Progresul 
Silvic » spunea între altele, următoarele vorbe cu tâlc: 

«Nu sunt silvicultor de meserie, dar când văd un pom uscat mă doare 
inima, iar tragedia codrului atât de duşmănit, mă înfioară. Colindând 
ţara spre a o cunoaşte mai bine şi iubi, cercetaşii vor aprecia umbra şi 

farmecul pădurii, ascuţindu-şi totodată spiritul de observaţie. 

Acum când sbor, văd mai bine de sus comorile ţării, dar şi sărăcia unor 
regiuni, monotonia peisajului lipsit de vieaţă, fără apă şi păduri, sau 
coastele pleşuvite date pradă puhoaielor şi ruinei. 

Legătura între pădurari şi cercetaşi e dintre cele mai strânse, iar între 
om şi natură este indisolubilă, când c'resc laolaltă copil şi pomul sădit 
de mâna lui. 

Nădăjduesc, că se va forma în curând o nouă mentalitate silvică, graţie 
şi colaborării noastre active, oricând şi oriunde vom avea prilejul bine
cuvântat. 

Eu am o pădure la Snagov, este a mea şi-mi e dragă, precum îmi iu
besc ţara 1>. 
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Am spicuit intenţionat două fragmente din cuvântări inspirate ale 

Augustului Prinţ, căruia Aviaţia română ii datorează atât, dar care este 

şi membru de onoare al Societăţii (c Progresul Silvic », punându-le ca axă 

directoare, sau încadrând textul rezumativ în care noi am scos în evi

denţă foloasele materiale directe şi imateriale, ce reprezintă pădurile 

pentru armată şi pentru aviaţie mai ales, - deoarece nu vedem ce alt

ceva era mai nimerit, cadrând cu ţinuta şi scopul, atât al nostru pentru 

propaganda forestieră, tehnică şi al A.R.P-ei, de ale cărei aripi şi progres 

continuu se leagă însăşi siguranţa şi apărarea noastră naţională. 

lng. Cezar Gr. Cristea 

P. S. Recent, Consiliul de miniştri a reglementat - Comerţul cu 

lemne de rezonanţă, pentru aprovizionarea permanentă şi crearea stocului 
de rezervă lemnoasă necesar aeronauticei naţionale, -- punându-se aceasta 

sub controlul permanent al Ministerului Apărării Naţionale, în ce pri
,·eşte exploatarea şi circularea lemnului din pădurile propr. Statului 

(CAPS), fond ortodox, fond grăniceresc, Regna, Cooperative ori păduri 
particulare. 

La fel s'ar cuvem luarea de măsuri pentru lemnul de răşinoase, stejar 
şi nuc - în genere. 

4* 
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RECENZII 

lng. lnsp. G-ral GR. G. STRATILESCU: «Amintiri de colaborare 
cu Vintilă Brătianu la fabricarea de muniţii şi armament în ţară~-

Confesiuni, extrase din lucrarea omagială: « Viaţa şi opera lui Vintilă 
Brătianu, ·1:ăzută de amicii şi colaboratorii săi », publicată de Aşezământul 

cultural " I. C. Brătianu ». 

D-l Profesor Stratilescu, - în calitate de colaborator şi constant prieten 
al regretatului om de Stat, inginerul Vintilă Brătianu, fostul absolvent 
al Şcolii Centrale din Paris, - săvârşeşte un act de o elegantă ţinută 

morală, punând în justă lumină - post mortem, deci cu toată sincera 
pietate, - o latură din fecunda activitate a încarnatului patriot, care poate 
fi aşezat între ctitorii României Mari. 

Autorul prezintă în caleidoscopul său, - lumini şi umbre din etapele 
procesului înarmării ţării noastre, înainte, în timpul campaniei şi chiar 
după războiu, reamintind generaţiilor beneficiare de azi trudnica sforţare 
a atâtor înaintaşi sau contemporani, - căror li se datorează atât de mult. 
Ţara întregită şi chiar străinii, iau din nou cunoştinţă de contribuţia tehni
cienilor români - ingineri de toate specialităţile, - la înzestrarea cu arma
ment şi muniţii a oştirii noastre, ce trebuia să renască asemeni pasărei 

Phoenix din propria-i cenuşe ! 
Incepând cu amintiri din trecutul mai depărtat, - acum vreo 5 de

cenii, ca elevi ai Şcoalei Naţionale de Poduri şi Şosele, - (camarad cu 
toţi trei fraţii Brătianu: Ionel, Dinu şi Vintilă, trecuţi strălucit prin şco
lile vestite ale Parisului), d-l Stratilescu, reînvie anii din preajma războiului 
mondial (1914), cu industria noastră de războiu redusă la stabilimentele 
militare: Arsenal, Pirotehnie şi Pulberărie, numai pentru unele materiale, 
dependentă tot de străinătate pentru unele materii prime ori semi-fabricate 
şi cu o industrie în genere rudimentară, iar cea metalurgică fiind ca şi 

inexistentă, singure căile ferate având mari ateliere mai bine utilate. Totuşi 
marii patrioţi, - în prima linie Ionel şi Vintilă Brătianu, cred fanatic în 
forţa de vitalitate. a neamului românesc, - cunoscând şi bogăţiile acestui 
pământ, începând pregătirea înarmării ţării. Atunci ia fiinţă « Comisiunea 
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tehnicd industriald •> din Ministerul de Războiu. Organizarea industriei, 

fabricarea în ţară a proiectilelor de artilerie, afete, baionete, paturi de 

armă, căşti, scuturi, bombe, tunuri, antiaeriene, etc. De asemeni: fabri

carea oţelului în ţară, explosibile - trotyl şi acid picric, acid azatic, clor, 

gaze asfixiante (legate de numele atâtor distinşi profesari şi ingineri cari 

le-au studiat şi experimentat); contribuţia celorlalte uzine, garaje şi ate

liere private din ţară; Noua Pirotehnie, etc. Aceeaşi Comisiune a\·ea în 

atribuţiune studierea complexului problemelor ce priveau armata. In 
Noemvrie 191 5, desfiinţarea acestei comisii şi înlocuirea cu Direcţia Gene
rald a Muniţiilor, având ca Director general pe inginerul lnsp. G-ral Anghel 
Saligny, - şi reţinând din fosta Comisiune pe Inginerii C. Buşilâ, l\f. 
Cioc, Tancred Constantinesm, Căpt. Drăgănescu, ş. c. Datorăm d-lor 

Prof. lng. Vasilescu-Karpen şi Gh. Em. Filipescu prima inc;talaţie de tele

grafie fără fir, Ia cererea tot a lui Vintilă Brătianu. 

Şi iată-ne, împreună cu Autorul, - în timpul războiului (August 1916), 

evacuarea Capitalei, strămutarea Arsenalului la atelierele C.F.R. 1'icolina, 

precum şi puţine fabrici particulare. Contribuţia meritorie a atelierelor 

C.F.R. din Moldova: Iaşi, Paşcani, Galaţi şi a energicului Director 
general al C.F.R„ Ing. Al. Perieţeanu; tot în atelierele Direcţiunii muniţiilor 
Iaşi, unde se desfăşoară o febrilă activitate: fabricând afete, obuze şi re
calibrarea celor străine, - se disting inginerii: Mihail 1'vlanoilescu, Rainu, 
Topliceanu, ş. a. 

Ministru al materialului de războiu era Vintild Brătianu; director 
superior mumţ11, Tancred Constantinescu, dir. materiale, C. Buşilă; 

dir. fabricaţie, Col. C. Demetrescu şi subdir. Căp. lng. M. Cioc. 

Tot în aceste ateliere se execută primele instalaţii şi trenuri sanitm·„ 
pentru nevoile armatei, garaje pentru automobile, luând fiinţă şi « Comi
siunea pentru organizarea Corpului automobiliştilor voluntari ». Vintilă 

Brătianu, rezervând Ministerului directivele generale şi controlul, înţe

legea să lase iniţiati\'3, lucrul efectiv şi răspunderea, Comisiunilor şi Insti• 
tuţiunilor create. 

Ajungem la epilogul dramei războiului (toamna 1918), e\'3cuarea 
Capitalei de inamici; în anul 1920 autorul broşurii e delegat în străinătate 
pentru recepţionarea materialului rulant necesar refacerii C.F.R. şi re
dresării economiei naţionale; iar în r923 crearea industriei indigene de arma
ment şi muniţii uzinele « Cugir-Copşa Mică•>. 

Am insistat cam mult, în modesta-mi recensie asupra lucrării de care 
eu m 'am apropiat cu sfială, ca de o troiţă sau cruce albă de pe front, re
trăind fragmentul epocei războiului întregirii, - din care -- se înalţă tot 
mai luminoasă figura marelui om de Stat: Inginerul Vintild Brătianu. 

Pe lângă persanalităţile sus amintite, se desprind din lucrarea d-lui lng. 
Gr. Stratilescu şi alte nume legate de problema înarmării noastre şi pe care 
se cuvine a le reaminti: Ingineri Gh. şi T. Balş, D. Leonid a, D. Băiatu, 
C. Budeanu, T. Gâlcă, Henry Teodoru, Mişicu, Raianu, M. Ottulescu; 
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profesorii: N. Costăchescu, St. Bogdan, Dan Răduescu ş. a., iar dintre 
militari: Generalii Paraschivescu şi Lucescu, Col. Budeanu, Col. Albu, 
Lt.-col Papană, Maior Ghica şi Sichitiu, Negrei G., Pascal Tr.; Lt.-col. 
Burileanu, Maior Vişoianu, Căpt. Drăgănescu St., Căpt." Tănăsescu, 
Lt. Savopol, etc. Generaţia actuală şi următoarele trebue să le fie re

cunoscătoare. 

Volumul omagial datorat d-lui Profesor Stratilescu îşi încheie cele 
100 pagini de spovedanii, cu următorul capitol: «Prezent şi viitor! ... „ 
din care vom reproduce textual: 

«Oare care pot fi cauzele sau racilele noastre profund organice, care stânjenesc 
desvoltarea industriei indigene de armament, când m,em în ţara întregită 

destule materii prime, mână de lucru, pricepere tehnică şi o industrie atât 
de desvoltată? » 

După 1 o ani dela crearea Soc. Uzineie metalurgice Copşa Mică-Cugir, 
fabrica de tunuri dela Copşa are utilajul, dar încă nu s 'a construit şi pus 
în lucru spornic, iar atelierele fabricei de arme dela Cugir abia îşi trag 
sufletul ! Să fie oare dificultăţi de alt ordin care împiedecă ritmul continuu 

al activităţii uzinelor create în ţară? 
Şi această ţară a noastră, incomparabil superioară celei de ieri, cu 

industrie variată, materii prime, cu energii umane sporite ce aşteaptă 

numai să fie utilizate, are imense posibilităţi de a-şi crea şi desvolta o in
dustrie proprie de armament, pe care conducătorii săi au datoria să i-o dea! 

Cu toate stagnările, - şi vitregiile, dar ţara aceasta merge înainte spre 
destinul ei istoric, urmând o linie ascensională! 

Se va asculta astfel de imperativul: «Prin noi înşine!, cu mintea, inima 
şi braţele noastn ! •> aşa cum ne-au învăţat marii Români: Ion C. Brătianu 
şi vrednicii lui urmaşi Ionel şi Vintilă Brătianu » • 

• • • 
Inarmarea şi siguranţa hotarelor ţării sfinţite cu sânge şi hecatombe 

de vieţi, - merită freamătul conştiinţelor româneşti şi grija noastră a tehni
cienilor, cari purtăm o chemare şi o răspundere . .. atât cât ne revine nouă, 
fireşte. Şi ce superb generator de optimism aflăm în lozinca marilor Bră
tieni. . . şi în cartea d-lui lng. lnsp. G-ral Grigore Stratilescu, profesor 
al Şcolii Politehnice, căruia îi datorăm acest întremător popas sufletesc, 

Cezar Cristea 
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SUMARELE REVISTELOR 

LE GENIE CIVIL, Tomul CIX, Anul 1936, Nr. r9 din 7 Noemvrie 
r936: Paul Razous, Ameliorările tehnice ale pescuitului maritim şi ale 
industriei de conserve de .peşte. - A. Portevin, Heterogeneitate chimică 
şi segregaţie. Definiţie, modalitate, factori, mijloace de apreciere. - Jean 
Estival, Gazeificarea combustibilelor rele în vederea fabricării sintetice 
a benzinei sau a metanolului. - R. J. de Marnlles, Proiect de port 
aerian intercontinental, la Trappes, aproape de Paris. 

Idem, Nr. 20 din r 4 Noem•i:rie r936: Jaques Dumas, Noua centrală 
electrică dela Fulham, la Londra. - Paul Razous, Ameliorările technice 
ale pescuitului maritim şi ale industriei de conserve (urmare şi fine). -
R. Feret, O metodă practică pentru a fixa compoziţia betoanelor. - Leon 
Guillet junior, Noile tendinţe în studiul proprietăţilor mecanice ale me

talelor şi aliajelor. 

Idem, Nr. 2I din 2I Noemvrie r936: A. Dargenton, Noile vapoare
faruri ale Serviciului de faruri, Vaporul-far « Dyck ». - Georges Kimpflin, 
Asociaţia technică a Industriei Gazului în Franţa. Şedinţa de discuţie dela 
9 Octomvrie 1936. - Michel Precoul, Avioanele de transport moderne. 
- Ferry-boats-urile liniei Dunkerque-Douvres. 

Idem, Nr. 22 din 28 Noemvrie r936: R. J. de Marolles, A XV-a Expo
ziţie internaţională a Aeronauticei (Paris, 13-29 Noemvrie 1936). - A. 
l~Utral, Mecanica şi Astronomia modernă. - A. Bijlis, Construcţia marilor 
ecluse ale canalului Albert, în Belgia. - Pierre Lion, A treia Conferinţă 
mondială a Energiei şi al doilea Congres al Comisiunii internaţionale a 
!\farilor Baraje (Washington, Septemvrie 1936). - A treia Conferinţă 

mondială a Energiei (7-12 Septemvrie 1936). 

L. B. 

REVUE GENERALE DE L'ELECTRICITE, Voi. XL, 1936. Nr. r9 
din 7 Noemvrie: L. Chalmey, Al şaselea Congres al Uniunii Internaţionale 
a Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie electrică (Scheveningen, 
10-20 Iunie 1936).-P. Satche, Cuplajul electric «Siemens», cu motoare 
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asincrone trifazate. - L. Besnard şi F. Decry, Barajul şi uzma hidroelec
trică Mareges. · 

Idem, Nr. 20 din r4 Noemvrie: Ed. Roth, Despre o metodă permiţând 
obţinerea traseelor unor câmpuri fizice cu ajutorul unor aparate efectuând 
transformări conforme. - L. Besnard şi F. Decry, Barajul şi uzina hidro
electrică Mareges (urmare). 

Idem, Nr. 2I din 2I Noemvrie: Ph. Le Corbeiller, Metoda de aproxi
maţii Cebiceff şi aplicarea ei la filtrele de frecvenţă. - Al şaselea Congres 
al Uniunii Internaţionale a Producătorilor şi Distribuitorilor de Energie 
electrică (ScheYeningen, 10-20 Iunie 1936). Lucrările Comitetului de 
studii Nr. 1: Producţia hidraulică. Lucrările Comitetului de studii Nr. 2: 
Producţia termică. Lucrările Comitetului de studii Nr. 3 A: Distribuţie 
(cabluri de înaltă tensiune). - L. Besnard şi F. Decry, Barajul şi uzina 
hidroelectrică Mareges (urmare şi sfârşit). 

Idem, Nr. 22 din 28 Noemvrie: A. A/lard, Metodă practică pentru 
calculul căderilor de tensiune şi secţiunilor conductorilor, în arterele 
desechilibrate ale unei reţele trifazate de lumină joasă tensiune. - Al 
şaselea Congres al Uniunii Internaţionale a Producătorilor şi Distribuitorilor 
de Energie electrică: Lucrările Comitetului de studii Nr. III B: Distri
buţie (Transport de energie sub înaltă tensiune). Lucrările Comitetului 
de studii Nr. 111-C: Distribuţie sub tensiune mijlocie şi joasă. 

V. R. 

DIE BAUTECHNIK, Anul XIV, 1936. Nr. 48 din 6 Noemvrie: 
Maurer, O lucrare de pasaj superior şi de rampă în Mainz-Sud (sfârşit). 
- Gwinner, Refacerea traiectului Vegesack-Lemwerder. - Gerold, 
Rezistenţe proprii şi de durată. 

Idem, Nr. -f.9 din IJ Noemvrie: Nitzsch, Activitatea Administraţiei 

de Stat a construcţiilor hidraulice din Bavaria în cursul anului 193 S 

(sfârşit). - Collorio, Noile baraje din Harz (urmare). - O. Kirschner, 
Cercetări cu izolări de asfalt în construcţii hidraulice. 

Idem, Nr . .so din 20 Noemvrie: E. Gaber, Secţiunea râului şi raza 
hidraulică. - X, Asupra spărgătorului de valuri Mustapha din portul 

Alger. 
Idem, Nr. 5r din 27 Noemvrie: Pigge, Prefacerea şi adâncirea ecluzelor 

Herbrum de pe canalul Dorthmund-Ems (Ya urma). - Kirchhoff, Alu
necări de taluze în tăieturi adânci la Wnden pe Mittelland-Kanal şi măsurile 
de luat pentru înlăturarea lor. - Bettenstaedt, Tribuna principală a 
AYus-ului din Berlin. 

DER STAHLBAU, Anul IX, 1936. Nr. 23 din 6 Noemvrie: Kauf
mann, Determinarea rezonanţei grinzilor din bare şi cu zăbrele pe baza 
cercetărilor de modele. - J. Fritsche, Influenţa braţului de pârghie da
torit necoincidenţei axei, asurra rezistenţei reazemelor metalice compri-
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mate excentric (va urma). - F. Hanebeck, Construcţia de încrucişare 

Nord-Sud-S-Bahn a societăţii germane de căi ferate de Stat (sfârşit). 
Idem, Nr. 24 din 20 Noemvrie: O. Graf, Cercetări asupra lungirii şi 

asupra rezistenţei îmbinărilor cu nituri din St. 52 sub schimbări dese 
între încărcări de tensiune şi compresiune. - J. Fritsche, Influenţa bra
ţului de pârghie datorit necoincidenţei axei asupra rezistenţei reazemelor 
metalice comprimate excentric (sfârşit). - E. Bergfeld, Contribuţie la 
tehnica sudajului în construcţie de poduri. 

Ad. B. 

ELEKTROTECHNISCHE ZEITSCHRIFT, Anul 57, 1936, Nr. 45 
din 5 Noemvrie: W. Seiz, Cuplaj rigid şi elastic între reţele electrice. - K. 
Schmer şi W. Stahlein, Reglajul puterilor la cuplajul unor reţele cu curenţi 
de natură diferită. - H. Happoldt, Cuplaj între reţele prin grupuri rotative. 
- K. Baudisch şi W. Leukert, Redresori pentru schimb de energie între 
o reţea trifazată şi una de curent continuu. 

Idem, Nr. 46 din r2 Noemvrie: H. Kother, Scurtarea timpului de mers 
în tracţiune electrică. - K. Sauermann, O nouă punte pentru măsuri de 
puteri în curent continuu, cu compensaţie automată a braţelor punţii. 

Idem, Nr. 47 din r9 Noemvrie: W. Geyger, Un nou frecvenţmetru 
înregistrator de precizie. - H. Wuger, însemnări din domeniul Electro
tehnicei, dintr'o călătorie de studii în estul Statelor-Unite ale Americei. 
- K. Arndt, Procesul descărcării la acumulatorii cu plumb. - FI. 
Wiesider, Coroziuni electrolitice în instalaţiuni electrice interioare, 
datorite formării de elemente separate. - H. Lingenfelser şi 111. Reger, 
Forme noui de lămpi cu vapori de sodiu. 

Idem, Nr. 48 din 26 Noemvrie: K. Kuhn, Desvoltarea transportului 
energiei electrice la distanţe mari. - H. Callies, Exploatarea liniilor elec
trice aeriene. - H. Grilnwald, Fire de pământ în liniile electrice 
aeriene şi punerea la pământ a acestor fire. - B. Katzenberger, 
Desvoltarea stâlpilor metalici şi al aspectului coronamentului lor, din punct 
de vedere electric. - A. Biirklin, Construcţia liniilor aeriene pentru curenţi 
intenşi. - J. Grobi şi H. Glasser, Desvoltarea construcţiei funiilor con
ductoare şi comportarea lor în linii aeriene. - W. Weicker, Izolatori pen
tru linii aeriene. - J. Nefzger, Accesorii pentru aşezarea liniilor aeriene 
de înaltă tensiune pe izolatori-suporţi sau suspendaţi. - P. Perlick, Con
strucţia reţelelor locale. - E. von Wiarda, Exploatarea reţelelor în cablu. 
-- F. Otten, K. Rottsieper şi W. Vogel, Cabluri de curent intens şi acce
soriile lor. - P. Osterburg şi F. Kaiser, Poza cablurilor. 

V. R. 

ZEITSCHRIEFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE. 
Voi. 80 anul I936, Nr. 45 din 7 Noem·vrie. W. Henke şi O. Eisentraut, 
Diagrame în spaţiu de extracţiunile miniere ale Europei în plumb, zinc, 
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şi aramă. - E. Voigt, Excavator cu cupe în minele de cărbuni la supra
faţă. - F. Rotscher, Procedee simple pentru determinarea centrului de 
greutate, a volumului şi a momentelor de ordine superioare. - Fr. 
Stanek, Influenţa drumului gazelor asupra formei şi mersului cuptoa
relor de tratament termic. 

Idem, Nr. 46 din I4 Noembrie. F. Rol!, Arbori cotiţi turnaţi. - S. 
Eicke, Aparate pentru învăţământul technic al fluidelor. - H. Netz, 
Căldări pentru încălzirea centrală încălzite cu cărbuni. - G. Ruppel, In
dicele de trecere ale blendelor normale în funcţie de lungimea laturei. 

Idem, Nr. 47 din 2I Noemvrie. A. Walther, Aparate matematice 
pentru integrat. Planimetru, integrimetru, integraf. - A. Dressler, Pro
bleme actuale ale măsurătorilor de iluminat. - A. Menge, Transmisiunea 
şi distribuţia energiei electrice în Statele Unite ale Americei. - Inde
pendenţa în materii prime la alte popoare. 

P. N. 

WERKSTATTSTECHNIK UND WERKSLEITER anul XXX, 1936, 
Nr. 21 din r Noemvrie. G. Schmaltz, Starea suprafeţelor şi toleranţele. -
H. Plagens, Fabricarea şi verificarea valţurilor în formă de butoiaşe 

exacte. - O. Koob, Căi ferate electrice de uzine. 
Idem, Nr. 22 din r5 Noemvrie. K. Maecker, Acţionarea electrică a 

maşinelor de prelucrat lemnul. - J. Schaer, Doi ani de rezultate prac
tice în luminarea atelierelor cu lămpi cu vapori metalici. 

P. N. 

GAZETA MATEMATICĂ, Anul 1936. Nr. 3 din Noemvrie: Inginerul 
Ion Popescu. - Maior T. Linteş, Dare de seamă asupra sărbătoririi d-lui 
Prof. Ion Ionescu. - Victor Marian, O ediţie clujană a compendiului lui 
Ch. Wolff. - Lt.-C-dor Gh. Niculescu, Câteva simple observaţiuni în 
legătură cu teorema lui Van Weck. - Programa analitică hotărîtă pentru 
concursul «Gazetei lVIatematice ~ din anul 1937. - Raport asupra pre
miului «V. Conta» pentru anul 1936. 

Ad. B. 
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PE ANUL 19J6 

1. DIN LUCRĂRILE SOCIETAŢII POLITECNICE 

a) Adunări generale: Pag. 

Sumarul şedinţei Adunării generale dela 1 Dec. 19J5. 94 
15 19J5. 100 
26 lan. 19J6. 90J 

b) Dare de seamă asupra activităţii Soc. Politecnice dela 1 Dec. 
1934 până la JO Nov. 19J5 . . . . . . . . . . 104 

c) Şedinţele Comitetului Soc. Politecnice: 

Sumarul şedinţei dela 16 Dec. 19J5· 126 
20 Ian. 1936. 209 

I Febr. 19J6. 287 
22 19J6. 291 
I7 Martie 19J6. 297 
JI J85 
27 Aprilie 19J6. 52J 
28 Mai 526 

7 Iulie 531 
I I 537 
16 543 
17 546 
JO 614 

5 Sept. 687 
6 şi 9 Oct. 781 

17 Oct. 786 
8 Nov. 895 

14 901 
21 902 
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d) Cui·ântări: Pag. 

Prăbuşirea tribunelor din tabăra Cotroceni. - Cuvântarea in
troductivă a d-lui Vice-Preşedinte lng. Insp. G-ral Gr. 
Stratilescu . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Conferinţa d-lui Ing. Insp. G-ral Ion Ionescu, profesor la 
Şcoala Politecnică . . . . . . . . . . . . . 

Conferinţa d-lui lng. Cristea Niculescu . . . . 
Cuvântarea d-lui prof. lng. Gh. Em. Filipescu. 
Cuvântarea de închidere a d-lui Vice-Preşedinte lng. lnsp. 

G-ral Gr. Stratilescu . . . . . . . . . . . 
Omagiu d-lui prof. Ion Ionescu, de Constantin D. Buşilă 

Cuvântarea d-lui prof. Ion Ionescu . . . . . 
Louis Navier, de d-l Constantin D. Buşilă 
Viaţa lui L. Navier, de d-l prof. Ion Ionescu 
:\favier ca profesor de analiză matematică la Şcoala Poli

tecnică din Paris, de d-l Gh. Ţiţeica . . . . . . . 
Contribuţia lui Navier la teoria elasticităţii, de d-l Gh. Em. 

Filipescu .. 
Contribuţia lui Navier în hidraulică, de d-l D. Ghermani 

2. NECROLOAGE 

ţ Laurenţiu C. Erbiceanu 
ţ Corneliu Bălteanu . 
ţ Ştefan Antoniu . . 
ţ Alexandru Cottescu 

3. ARTICOLE 

554 

575 

911 

913 

1015 

1017 

1031 

1036-

171 

286-

441 
611 

Buşilă D. C.: James Watt şi Andre Marie Ampere 391 

La visite des ingenieurs fram;ais . . 691 

La deschiderea celui al Xiii-lea congres al in-
ginerilor din România. . . . . . . . 793 

La visite des ingenieurs fran~ais en Roumanie et 
les discours prononces a cette ocasion. . . . 720· 

Constantinescu Mih.: Sistemul telefonic automat din Bucureşti 17 s 
Cotovu Virgil: Portul Constanţa. . . . . . . . . . . . . . 306· 

Cristea Cezar: Aspecte din problemele economiei forestiere ro 
mâne 

Cristea Cezar: Renaşterea forestieră în cadrul timpului nostru 
Dărmănescu Sebastian: O nouă staţiune de pompare la Ploeşti 

-Teleajăn pe conducta de petrol lampant Băicoi-Constanţa 
Demetriad P.: Asigurarea navigabilităţii Dunării maritime în 

timpul iernii printr'o flotilă de vase sparge-ghiaţă . . . . . 858. 
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Hanganu D. Mih.: Influenţa torsiunii grinzilor în calculul { 
planşeelor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

losipescu N.: Lucrările de artă de pe linia Nisa -Coni . . 
Leonida D. şi Caranfil N.: Din istoricul instalaţiilor tehnice { 

ale Municipiului Bucureşti . . . . . . . . . . . . . . 

Neamţu Petre: Un vagon nou al tramvaielor Bucureşti . . 

Asupra lacurilor izolante întrebuinţate în elec
trotechnică . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Petculescu I. N.: Câteva observaţiuni asupra articolului: « Com-

Pag. 

752 

934 
183 

I 3 I 

447 
253 

656 

pararea unor linii din reţeaua C.F.R. » . . . . . . . . . 1046 

Pomponiu L.: Influenţa seismelor asupra construcţiilor şi două 

propuneri pentru rezolvarea acestei chestiuni . . . . . . 364 

Stan D. şi Tauber A.: Calculul fundaţiilor de beton armat ale f 693 
stâlpilor izolaţi . . . . . . . . . . . . . . \ 959 

I. Ştefănescu-Radu şi I. S. Antoniu: Accidente produse de 
electricitate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 799 

Stratilescu Gr. Ioan: Racordarea de cale ferată pentru viteze 
mari. Comparaţie Între racordările C. şi S. 218 

Stratilescu Gr. Ioan: Compararea unor linii din reţeaua C.F.R., 
din punct de vedere al consumaţiei de combustibil necesare 
pentru transportul trenurilor de marfă . . . . . . . . . . 585 

Stratilescu Gr. Ioan: Răspuns observaţiilor d-lui lng. lnsp. 
G-ral N. Petculescu asupra articolului: (< Compararea unor 
linii din reţeaua C.F.R. » . . • • . 

Vlădea Ioan: Eliciile cu pas reglabil 

4. NOTE 

. . . . . . . . . 1052 

615 

- Cadrul lucrărilor pentru subvenţia fondului prof. lng. I. 
Ştefănescu-Radu . . . . . . . . . . . . . . . . . 162 

-- Trasee cu racordări progresive sau cu curbură continuă la 
drumurile moderne (Florin I. Panaitescu) . . . . . 261 
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- I.R.B.D.: Importanţa şoselei Londra-lstambul pentru Ro-
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- Noua locomotivă de marfă tip 2-7-2 a căilor ferate ruse 

(Ioan Şerbănescu) . . . . . . . . . . . . 371 
- l.R.B.D.: Probleme tecnice şi economice ale drumurilor 

betonate (E. Probst) 376 
- Comemorarea lui James Watt şi Andre Marie Ampere (P. 
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